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HOWALDTSWERKE -DEUTSCHE WERFT

AKTIENGESELLSCHAFT HAMBURG UND KIEL

i 8 j
H D W

W E R K Z E I T U N G 3 ! 1 9 7 6

A U S D E M I N H A L T

S e i t e

L N G - Ta n k e r S 8 3

Montagebericht (Ml)
Te s t e n d e r L a d e t a n k s

B a u d e s K o m p r e s s o r e n r a u m e s

Betriebsversammlung der HDW mit
Bundesl inanzminister Dr. Apel
S c h i l f e v o n f r ü h e r

„ N o r d s e e - M o r d s e e “
200 Segelschiffe in New York
S e e l e i c h t e r a u s K i e l

Entwicklung der Konstruktion
S c h i f f 1 0 9 - e i n M o d e l l f a l l

„TT Havdrot t “ abgel ie fer t
Gefundenes und Geträumtes am Strand 36-40

D a s K i e l e r S c h i fl a h r t s m u s e u m e r w a r b

erste Ausstellungsstücke

Neue Aufträge
EinhundertfUnfzIg Jahre Fahrgasl-
s c h i f f a h r t a u f d e m R h e i n

B ü c h e r i n L u v u n d L e e

7 - 9

9 - 1 1

11

1 2 - 1 4

1 5 - 2 1

2 1 - 2 5

2 6 - 2 7

2 8 - 3 4

3 5

Herausgeber:
H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t

Aktiengesellschaft Hamburg und Kiel
Postfach 11 14 80, 2000 Hamburg 11
Postfach 63 09, 2300 Kiel 14

Ve r a n t w o r t l i c h f ü r Ö f f e n t l i c h k e i t s a r b e i t ;

D r . N o r b e r t H e n k e

Redaktion Hamburg: Wolfram Claviez,
Telefon 74 11, Apparat 3622
Durchwah l 741 36 22

R e d a k t i o n K i e l : H e l l m u t K l e f f e l ,

Telefon 200 01, Apparat 620
Durchwahl 200 06 20

4 1 - 4 3

43

4 4 - 4 6

4 7 - 4 8

T i t e l s e i t e :

HDW-Werk Gaarden einmal von der Landseite
h e r g e s e h e n .

R ü c k s e i t e :

Lauts tark und mi t o ffenkundig ungebremster
F r e u d e n a h m d i e s e r A m a t e u r - S e e m a n n s n a c h ¬
w u c h s e i n S c h i f f d e r H D W i n B e s i t z . S e i t M i t t e

Juni „schwimmt“ ein im Werk Reiherstieg aus¬
rangiertes ehemaliges Rettungsboot des unter
z y p r i o t i s c h e r F l a g g e f a h r e n d e n F r a c h t e r s
M S „ F e l i c e “ i m S p i e l s a n d d e s S t ä d t i s c h e n
Kindertagesheimes Neumann-Reichardt-Straße
in Hamburg-Wandsbek. Ein zweites Boot war
kurz zuvor im Kindertagesheim Bengelsdorf¬
straße in Hamburg-Farmsen gestrandet.

D r u c k :

w e - d r u c k K a r l H e i n z W e d e k i n d , H a m b u r g

Die Werkzeitung erscheint vierteljährlich und
wird kostenlos an alle Betriebsangehörigen
v e r s a n d t

Auflage: 26 000
Nachdruck nur mit Genehmigung der
Redaktion. Für unverlangt eingesandte Bilder
oder Manuskripte wird keine Haftung
ü b e r n o m m e n .
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LNG-TANKER
S 8 3
Montagebericht (III)

U n s e r l e t z t e r B a u b e r i c h t i n H e f t 2 / 7 6
e n d e t e m i t d e n A u f n a h m e n d e s B a u z u ¬

standes Mitte Apri l : die stahlschiffbau¬
l i che Montage des H in te rsch i f fes war

M a s c h i n e n r a u m b e r e i c h b i si m z u m

Hauptdeck annähernd abgesch lossen.
Die Kessel waren eingebracht worden,
so daß mi t der Ver rohrung begonnen
w e r d e n k o n n t e . I m ü b r i g e n w a r d e r
S c h i f f s k ö r p e r a u c h i m B e r e i c h d e r
Tanks 5, 4, 3und 2bis zum Hauptdeck
m o n t i e r t . I m B e r e i c h d e s Ta n k s 1 w u r ¬

den d ie Bodensek t ionen zur Montage
d e r S t a h l s c h ü r z e u n d f ü r d i e A u f n a h m e

d e r S e k t i o n A 1 v o r b e r e i t e t . D i e T a n k s

5 , 4 u n d 3 w a r e n k o m p l e t t m o n t i e r t .
V o m T a n k 2 s t a n d d i e S t a h l s c h ü r z e .

Ta n k 5 w a r b e r e i t s v o n s e i n e r A b d e c k ¬

h a u b e u m s c h l o s s e n , w ä h r e n d T a n k 4

zu jenem Zeitpunkt erst vom zyl indr i¬
schen Tei l der Abdeckhaube umgeben
w a r .

W i r w o l l e n d e n M o n t a g e b e r i c h t ü b e r
die Zeit vom 15. April bis zum Ausdok-
k e n d e s G a s t a n k e r s a m 1 6 . J u l i 1 9 7 6

mit zwei Aufnahmen beginnen, die am
21. April gemacht wurden.

2 1 . 4 . 7 6 : D i e B o d e n s e k l i o n e n i m T a n k b e r e i c h 1

s i n d z u m A b s e t z e n d e r S t a h i s c h ü r z e u n d z u r
A u f n a h m e d e r S e k t i o n A 1 v o r b e r e i t e t .

21.4.76: Ais erste Sekt ion der Versorgungs¬
b r ü c k e w u r d e d i e D o m e i n h e i t T a n k 5 a u f d i e
K a i o t t e d e r A b d e c k h a u b e d e s Ta n k s m o n t i e r t .

30. 4. 76: Der Dom für Tank 5ist zur Montage
berei tgestei i t . Nach der Montage werden die
Stutzen mit den Rohrieitungen und Armaturen
v e r fl a n s c h t .



7 . 5 . 7 6 : D e r P o r t a l k r a n V I I f ü h r t d e n S e i t e n t e i l
d e r A b d e c k h a u b e 4 h e r a n . . .

7. 5. 76: ... und setzt ihn auf dem zylindri¬
s c h e n Te i l a b .

2 4 . 5 . 7 6 : I n z w i s c h e n i s t i n m i t t e n d e r D o m e i n ¬
h e i t 5 d e r D o m m o n t i e r t . H i n t e r d e m T a n k 5

sind die ersten Deckshausgroßsekt ionen, die
beiden Economiser (Speisewasservorberei ter)
und d ie be iden Verbrennungs iu f tgeb iäse zu
s e h e n .

r e c h t e S e i t e :

2 4 . 5 . 7 6 : D i e e r s t e M a s c h i n e n s c h a c h t s e k t i o n

oberha lb des Hauptdecks wi rd herangeführ t
u n d . . .

24. 5. 76: ...aut dem Hauptdeck zur Montage
abgesetzt. Danach erfolgt das Aulsetzen einer
z w e i t e n D e c k s h a u s s e k t i o n .

24. 5. 76: Am seiben Tag wird das Druckring¬
geschirr für Transport und Aulselzen der Im
Dock 7berei tgeslel l ten Sekt ion B1angeschla¬
gen. Die Abdeckhauben 5, 4und 3sind nun¬
m e h r m o n t i e r t . V o r d e r A b d e c k h a u b e 2 s t e h t

der zylindrische Teil.

2 6 . 5 . 7 6 : D a s B i l d v o m A u f s e t z e n d e r S e k t i o n

B1 läß t zug le ich den For tschr i t t de r s tah l -
schiflbaul ichen Montage erkennen. Das noch
f e h i e n d e V o r s c h i f f . . .

31. 5. 76: ...ist in Halle 7in mehreren Groß-
s e k t i o n e n v o r m o n t i e r t .

3~
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U n k e S e i t e :

3 1 . 5 . 7 6 : D i e D o m e i n h e i t e n 5 u n d 4 s o w i e d i e

D o m e 5 u n d 4 s i n d m o n t i e r t . D i e K a l o t t e 3
w i r d z u r A u f n a h m e d e r D o m e i n h e i t v o r b e r e i t e t .

21. 6. 76: Der Wulstbug wird vorgesetzt. o b e n l i n k s : 2 1 . 6 . 7 6 : D o m 3 w i r d a u f Ta n k 3

aufgesetzt,

oben rechts: 26. 6. 76: Der Propeller wird mon¬
t i e r t ,

u n t e n : S c h w e i ß e r a u f d e r o b e r s t e n v o n d r e i

Stellagenebenen etwas oberhalb des Äquator-
proftls im Innern des Kugeltanks 3.

2 9 . 6 . 7 6 : M i t d e m A u f s e t z e n d e r l e t z t e n V o r ¬

s c h i f f s e k t i o n w u r d e d e r B o r d e i n b a u m i t A u s ¬
n a h m e d e s u n v o l l e n d e t e n v o r d e r e n S c h a n z ¬

kleides abgeschlossen.

14 .6 .76 : De r Bau de r Ve rso rgungsb rücken ,
d. h. die Montage der Dom- und Brückenein¬
helten, geht zügig voran.
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Am 16. 7. 1976 verläßt das Schiff das Dock 7. Es wird zum Liegeplatz 6am südlichen Trennbauwerk des Docks 8averholt.

Testen der Ladetanks der Neubauten 83 und 84
U m d i e K l a s s i fi k a t i o n s v o r s c h r i f t e n v o n

N o r s k e V e r i t a s , d i e V o r s c h r i f t e n d e r

USCG (US-Coast Guard) und d ie der
iMCO zu erfü i ien, müssen die Kugel¬
tanks getestet werden. Dieser Test soii
n i c h t n u r d i e D i c h t i g k e i t d e r Ta n k s
n a c h w e i s e n , s o n d e r n e s s o i i a u c h d e r

N a c h w e i s e r b r a c h t w e r d e n , d a ß d a s
Materiai, in diesem Faii also Aiuminium,
mi t den Krä f ten beaufsch iag t werden
kann, die dem tägl ichen Schiffsbetr ieb
entsprechen und darüber h inaus e ine
Sicherheitsreserve garantieren.

D i e f ü r Ta n k s u n d D r u c k b e h ä l t e r ü b ¬

l i c h e M e t h o d e , d . h . F ü l l e n m i t W a s s e r

u n d A u f s e t z e n e i n e s S t a n d r o h r e s ,
k o m m t f ü r d i e K u g e l t a n k s n i c h t i n
Frage, da seitens der Behörden für die
zu erreichende Spannung im Boden der
Tanks und im Äquatorprofil obere
Grenzen gegeben sind, die durch eine
vol ls tändige Wasser fü l lung überschr i t¬
t e n w ü r d e n .

A u s d i e s e m G r u n d e w i r d e i n L u f t - W a s -

ser-Test durchgeführt . Der Test ist für
Mitte November geplant.

1. Wasserbeschaffung
Um das Risiko eines eventuell negati¬
v e n E i n fl u s s e s v o n S e e w a s s e r a u f A l u ¬

minium auszuschl ießen, wird als Test¬
medium Frischwasser benötigt. Im Werk
Gaarden werden aus dem werfteigenen
B r u n n e n s t ü n d l i c h c a . 1 2 0 m ^ W a s s e r

im Tagesdurchschnit t abgegeben.
E ine d rehzah lge rege l t e Fö rde rpumpe
mi t e ine r Le is tung von 100-120 mVh
b e i e i n e r F ö r d e r h ö h e v o n 6 0 m t r a n s ¬

port ier t das Wasser durch das Mann¬
l o c h i m Ta n k d o m a n B o r d . D i e Z e i t f ü r

B A U N O . 8 3 . 8 4 T E S T E N D E R L A D E TA N K SB i l d 1

3631m 3 3 6 3 1 m 3 3 6 3 1 m 3 2869 m3
0.7Kp/cm^ Ü.0,7 Kp/cm^Ü 07 Kp/cm^Ü.

34 4 m
8 7 % 8 7 % 8 7 % 9 0 % K / / / J ^ W A S S E R

L U F t



3631 m3 Z u l e i t u n g u n m i t t e l b a r a m Ta n k n i c h t
größer als der gewünschte Testdruck
s e i n k a n n . D i e s e r i s t f ü r a l l e Ta n k s a u f

0,7 atu festgelegt. Eine Wasservorlage
m i t 7 m W a s s e r s ä u l e b l ä s t b e i E r r e i ¬

c h e n d e s Te s t d r u c k s a b . E i n Q u e c k s i l -

be r -U -Roh r d i en t zu r E rm i t t l ung des
m o m e n t a n e n D r u c k s .

M E S S T A N K

0,7Kp/cm2 Ü.

T

3 . Te s t v o r g a n g

Als „Wasserspeicher und Sammeltank“
dient Tank Nr. 4, da im und am Tank
Nr. 3Meßstrei fen angebracht s ind, d ie
d ie Spannungen der Tankkons t ruk t ion
unter Belastung registrieren sollen.

E
L n
( N
o o '
< N

2218^rn^
87%^

Das Umpumpen des Wassers von Tank
z u T a n k w i r d m i t e i n e r U n t e r w a s s e r ¬

pumpe, deren Leistung zwischen 530
und 850 mVh je nach Förderhöhe liegt,
durchgeführt. Diese Pumpen ermögli¬
chen das Umpumpen einer Fül lung in
c a . 5 0 S t u n d e n .

T A N K N O 3

D i e L u f t s t r ö m t a u s d e m W e r f t n e t z m i t

7atü (1) nach Rein igung durch e inen
Filter (2) (öl- und Wasserabscheider)
über 2Luftschläuche (3) und Ventile (4)
in ein Entspannungsrohr (6). Dies ist so
ausgelegt, daß der maximale Druck der

das erste Befül len und Speichern be¬
trägt ca. 10 Tage.

J e w e i l s e i n e d i e s e r P u m p e n i s t i m
Rohrturm auf dem Kugelboden montiert
u n d f ö r d e r t d a s W a s s e r d u r c h d i e L a ¬

deleitung zum nächsten zu testenden
T a n k .

2 . Luf tversorgung
Die Druckluftversorgung und die Druck¬
sicherung s ind in Skizze 1dargeste l l t .

In Tab. 1sind die Füllungen der Tanks
dargestel l t .

9

T a b e l l e 1

6 Ta n k - W a s s e r f ü l l u n g L u f t p o l s t e r
m ^m ^ %”/oN r .

S k i z z e 1

1 22 944 90 2 869 1 0

2 22 182 87 3 631 1 3

3 22 182 87 3 631 1 3

4 22 182 87 3 6 3 1 1 3

5 22 182 87 3 6 3 1 1 3

Das Lu f t d ruckpo l s te r ( f ü r a l l e Tanks
0 , 7 a t ü ) m u ß n a c h d e n Vo r s c h r i f t e n
6Stunden gehal ten werden.

D i e R e i h e n f o l g e d e s Te s t e n s i s t i n
B i l d 1 m i t r ö m . Z i f f e r n e r l ä u t e r t .

2

r Der Test wird am Meßtank (Tank Nr. 3)
folgendermaßen durchgeführt :1

Bei leerem Tank wird ein sogenannter
Nul labgle ich der Meßste l len durchge¬
führt, d. h. für den unbelasteten Tank
werden die Meßstellen geeicht.

1 L a n d a n s c h l u f ) N W 1 0 0 - 7 a t ü
2 Wa s s e r - u . Ö l a b s c h e i d e r
3 A r b e i t s l u f t s c h l ä u c h e 2 x N W 3 8

4 A b s p e r r v e n t i l e 2 x N W 3 8
5Expansionsrohr von 2x NW 38 auf NW 100
6Expansionsrohr von NW100 auf NW 250 -0,7 atü
7 T a u c h r o h r
8 S t a n d r o h r
9 U - R o h r

1 0 W a s s e r z u f ü h r u n g
1 1 W a s s e r a b l a u f

N u n w i r d a u s T a n k 4 m i t t e l s d e r U n ¬

t e r w a s s e r p u m p e d a s W a s s e r n a c h
Ta n k 3 g e p u m p t , w o b e i n a c h j e w e i l s
10% Fül lung d ie Belastung gemessen
w i rd . Nach E r re i chen de r zu läss igen
Wasserfül lung von 87 %wird der Tank
geschlossen und der Luftdruck aufge¬
bracht ; h ierzu werden d ie Messungen

8



in Abständen von jeweils 0,1 atü Über¬
druck abgelesen. Ist der Enddruck von
0,7 atü erreicht, wird die Druckleitung
fü r d ie Ze i t von 6Stunden gesch los¬
s e n .

_ 4 Ts g _ 4.Tag
7Ta< 7. Tag

IQ-Tog 0..Tq<
Danach muß eine langsame Entspan¬
nung durch Abblasen erfolgen.

Von Tank 3wird das Wasser in der ge¬
nannten Reihenfolge kontinuierl ich um¬
gepumpt, wobei bei den Tanks 1, 2, 4
und 5keine Messungen mehr durchge¬
f ü h r t w e r d e n . N a c h d e m U m p u m p e n
wird der Luftdruck aufgebracht und je¬
wei ls 6Stunden gehalten.

13.Taq 13Taq

16.Ta

19.Tgq
2 Z r o q 2 2 T q

2 5 To q 25.Taq

Umpumpen d. Wassers
Umsetzen der Pumpen

N a c h d e m T e s t e n e i n e s T a n k s u n d

dem fo lgenden Umpumpen des Was¬
sers muß die Pumpe in den übernäch¬
sten zu testenden Tank eingebaut wer¬
den (siehe Bild 2).

A b l a u f ¬

f o l ge
P u m p e I n s t a l l i e r t

in Tk. Nr.

f ö r d e r t

W a s s e r

n a c h T k . N r .

T a n k t e s t e n U m s e t z e n

Pumpe Nr.
n a c h

T k . N r .N r . T k . N r .

1 1 4 3 3Da du rch d i e Wasse r f ü l l ung ex t r eme
Schwimmzustände (Tiefgang undTrimm)
a u f t r e t e n , m ü s s e n d i e G a s t a n k e r a n

zwei Orten getestet werden. Die Tanks
Nr. 3, 4und 2können in Gaarden, d ie
T a n k s N r . 1 u n d 5 a n d e r S c h w e n t i n e -

D o c k b r ü c k e g e t e s t e t w e r d e n . D i e
S c h w i m m z u s t ä n d e b e i j e w e i l s v o l l e n
Tanks zeigt Tabelle 2.

2 2 3 4 4

3 2 2

4 2 2

5 1 4 2 2

6 1 1

7 1 1

8 2 2 1 1

9 2 5

1 0 2 5

H o r s t W o l l m e r a t h

(KSKO)
1 1 1 1 5 5

1 2 2 5 a u ß e n B o r d

Ta b e l l e 2

Benennung Fül lung a t ü T g M Tg H Tg V T r i m m W B Te s t w a s s e r

(kp/cm^)(°/o) (m) (m) (m) (m) (t) (t)

L a d e T k . N o . 1

L a d e T k . N o . 2
L a d e T k . N o . 3

L a d e T k . N o . 4

L a d e T k . N o . 5

9 0 0 ,7 11 , 2 6 0

9 , 5 1 0
8 , 4 7 0

1 0 , 0 9 0
1 0 , 2 3 5

8 , 8 2 5

9 , 5 2 7
9 , 7 2 6

10,571

1 3 , 9 5 5

1 3 , 6 1 7
9 , 4 9 2

7 , 2 7 8
9 , 6 3 0

6 , 6 6 0

4 , 7 9 2
0 , 0 3 5

2 ,448

0,941
7 ,295

3 8 5 3 0

2 7 8 5 5

1 8 1 7 8

33 344
3 4 6 7 6

2 8 1 1 2

2 2 1 8 2

2 2 1 8 2

2 2 1 8 2

2 2 1 8 2

8 7 0 ,7
8 7 0 ,7
8 7 0 ,7
8 7 0 ,7

TgH: Tie fgang h in ten
TgV: Tie fgang vo rne

TgM: Tiefgang Mi t te Schi ff
WB: W a s s e r b a l l a s t

Bau des Kompressorenraumes
Auf dem Hauptdeck des Schi ffes sind
f o l g e n d e R ä u m e a n g e o r d n e t , d i e f ü r
den Transpor t von Gas benöt ig t wer¬
d e n :

Verflüssigungsanlage untergebracht, die
von der Firma Kvaerner aus Norwegen
zugeliefert wurde. Sie macht bei LPG-
Tr a n s p o r t d u r c h W ä r m e e i n s t r a h l u n g
entstehendes Petroleumgas wieder flüs¬
sig. Das heißt, das gasförmige Petro¬
leumgas wird von den LPG-Tanks ab¬
gesaugt, in der Anlage verflüssigt und
a ls ve rflüss ig tes Gas den LPG-Tanks
wieder zugeführt.

u n d 4 a u f d e r S t e u e r b o r d s e i t e u n d e n t ¬

hält ein Trockenaggregat. Es wird zum
Trocknen von Lu f t bzw. Iner tgas ge¬
b r a u c h t , d a b e i d e n u r g e t r o c k n e t i n
den Zwischenraum zwischen Kugeltank
und Schiffskörper geleitet werden kön¬
n e n .

1 . L P G - R a u m

2 . T r o c k e n r a u m

3. LNG-Kompressorenraum Der LNG-Kompressorenraum

Der LNG-Kompressorenraum l ieg t au f
der Backbordse i te unter der Abgabe¬
stat ion zwischen den Kugeltanks 3und
4. In ihm sind folgende Aggregate un¬
tergebracht:

D e r L P G - R a u m

D e r L P G - R a u m i s t z w i s c h e n d e n K u ¬

ge l t anks 5und 4au f de r S teue rbo rd¬
seite angeordnet. In ihm ist die Rück-

D e r T r o c k e n r a u m

Der Trockenraum l ieg t un te r der Ab¬
gabestation zwischen den Kugeltanks 3

9
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O b e r t e i l

i S

U n t e r t e i l

geführt, um den Druckausgleich her-F u n k t i o n d e s K o m p r e s s o r e n r a u m e sB e n e n n u n g
zustellen. Reicht die Gasmenge vona) Das beim Beladen des Schiffes mitLadungskompressor (High
L a n d n i c h t a u s , k a n n m i t H i l f e d e rFlüssiggas entstehende gasförmigeDuty Gas-Kompressor)
Gasvorwärmer (Posi t ion 3) Flüssig-G a s w i r d m i t H i l f e d e r L a d u n g s -B o i l - o f f - K o m p r e s s o r ( L o w
gas vergast und zusätzlich in diekompressoren (Posit ion 1) währendDuty Gas-Kompressor) Tanks geleitet werden.des Beladevorganges an Land ge-Gas-Vorwärmer (LNG-

d r ü c k t . c) Während des Transportes von Flüs-Vapour Heater)
siggas kann das durch die Wärme-b ) B e i m E n t l a d e n d e s S c h i f f e s w i r dS t i c k s t o f f - o d e r L N G - V e r -

e inst rahlung entstehende Gas, dasgasförmiges Gas in d ie Tanks zu-d a m p f e r



„ B o i l - o f f “ , m i t H i l f e d e s B o i l - o f f -

Kompressors (Position 2) aus den
L a d e t a n k s a b g e s a u g t w e r d e n . E s
w i r d m i t H i l f e d e s G a s v o r w ä r m e r s

auf ca . 0Grad Cels ius aufgewärmt
u n d d e r K e s s e l a n l a g e z u g e f ü h r t .
A l s „ B o i l - o f f “ w i r d a u s w i r t s c h a f t ¬

l i chen Gründen nu r Na tu rgas ge¬
f a h r e n ,

d ) Be im Auffü l len der Ladetanks und
Lee rze l l en m i t S t i c ks to f f gas nach
d e m D o c k e n m u ß d i e L u f t z u n ä c h s t

m i t S t i c k s t o f f g a s a u s d e n v o r g e ¬
nannten Bere ichen verdrängt wer¬
d e n . B e i m G a s f r e i m a c h e n k a n n m i t

warmem St ickstoffgas gespül t wer¬
d e n .

E i n b a u t e n m i t H i l f e d e s K r a n e s v e r h ä l t ¬

nismäßig einfach auf die vorgesehenen
Fundamente gesetzt werden konnten.

Um eine sinnvolle Ausnutzung des
K o m p r e s s o r e n r a u m e s z u e r r e i c h e n ,
s i n d a l l e B a u t e i l e u n d R o h r e m i t H i l f e
e i n e s M o d e l l s i m M a ß s t a b 1 ; 2 0 v e r ¬

k le iner t dargeste l l t worden. Al le ka l t¬
gehenden Rohr le i tungen s ind nachge¬
rechnet worden, um zu gewähr le isten,
d a ß d i e S p a n n u n g e n i m z u l ä s s i g e n
Bereich l iegen. Das konnte nur durch
d e n E i n b a u v o n K o m p e n s a t o r e n e r ¬
r e i c h t w e r d e n . F e r n e r i s t m i t H i l f e d e s

M o d e l l s e i n e A b s t i m m u n g z w i s c h e n
Kons t ruk t ion und Be t r ieb e r fo lg t , w ie
u n d w o P a ß r o h r e a n z u o r d n e n w a r e n .

Dadurch konnte man die vorgefertigten
R o h r e m o n t i e r e n , o h n e d a ß g r ö ß e r e
N a c h a r b e i t e n e r f o r d e r l i c h w u r d e n .

D a z u n ä c h s t d a s U n t e r t e i l m i t R o h r e n

ausgerüstet wurde, sind alle Rohre, die
in das Obertei l h ineinragten, proviso¬
r i sch geha l te r t worden . Das Ober te i l
d e s R a u m e s i s t d a n a c h a u f d a s U n t e r ¬

te i l gese tz t und ve rschwe iß t worden .
A n s c h l i e ß e n d w u r d e n d i e R o h r e m i t

den vorgesehenen Haltern montiert. So
ausgerüstet konnte der LNG-Kompres-
sorenraum (Gewicht ca. 50 t) mit Hilfe
des Kranes an Bord gebracht und ver¬
s c h w e i ß t w e r d e n .

Sämt l iche ka l tgehenden Rohr le i tungen
werden hier isol iert und mit flüssigem
Stickstoff geprüft.
D i e M a ß n a h m e n d e r K o n s t r u k t i o n s a b ¬

te i lung und d ie Abs t immung mi t dem
Betrieb haben auf dem Wege der Vor¬
ausrüstung und Vormontage die rat io¬
n e l l e F e r t i g u n g d e r A u s r ü s t u n g d e s
Kompressorenraumes ermögl icht.

Hans-Joachim Woliesen (KMD)

Ausrüstung des Raumes
D i e E i n b a u t e n d e s R a u m e s s i n d a n

L a n d m o n t i e r t w o r d e n . D a z u s t a n d d i e

Montagehalle neben Dock 8bereit. Der
Vorplatz dieser Halle war für die Lage¬
rung und Bereitstellung der Armaturen,
e i n s c h l i e ß l i c h d e r R o h r e , u n d f ü r d i e

Tei lmontage vorgesehen.

Bei der Einbringung der schweren Bau¬
te i le , w ie Kompressoren und Vorwär¬
mer, haben sich keine Schwierigkeiten
ergeben, we i l der Kompressorenraum
aus Unter- und Obertei l zusammenge¬
f ü g t w u r d e
O b e r t e i l i s t i m B i l d v o n d e m M o d e l l a u f

Seite 10 oben gezeigt —und das Dach
d e r M o n t a g e h a l l e g e ö f f n e t w e r d e n
konnte. So war gewährleistet, daß alle

d i e T r e n n l i n i e U n t e r - /

Betriebsversammlung der HDW mit Bundesfinanzminister Dr. Hans Apel
Am 10. August fand im Werk Roß eine
Betr iebsversammlung stat t . Als promi¬
nentester Gast sprach dabei Bundes¬
finanzmin is ter Dr. Hans Apel zur Be¬
legschaft.

D e r V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e D r . H e n k e

begrüßte die Anwesenheit des Bundes¬
fi n a n z m i n i s t e r s , d e r s i c h b e i d i e s e m

Besuch gewissermaßen als Hauptaktio¬
n ä r w i e d e r e i n m a l e i n e n u n m i t t e l b a r e n

E indruck von jener Wer f t ve rscha f fe ,
der er in f rüheren schwier igen Jahren
a u c h a l s A r b e i t n e h m e r v e r t r e t e r i m A u f ¬

sichtsrat angehört habe.

N a c h d e m D r . H e n k e i n n e r b e t r i e b l i c h e

Probleme erörtert hatte, ging der Bun¬
d e s fi n a n z m i n i s t e r a u f d i e s o z i a l p o l i ¬
tische Entwicklung in der Bundesrepu¬
b l i k e i n . W e n n a u c h 9 0 0 0 0 0 A r b e i t s l o s e

n ich t wegzud iskut ie ren se ien und e in
Mangel an Ausbi ldungsplätzen festge¬
s t e l l t w e r d e n m ü ß t e , s e i d e n n o c h i n
d e n l e t z t e n J a h r e n „ e i n M e h r a n s o z i a ¬

ler Gerecht igke i t “ er re icht worden. Er
nannte als Beispiele die Unverfal lbar¬
k e i t d e r B e t r i e b s r e n t e n o d e r a u c h d a s

erst jüngst vom Bundestag verabschie¬
de te M i tbes t immungsgese tz . Es habe
zwar ke ine we l tbewegenden, umstürz -
lerischen Reformen gegeben, aber viele
kleine Schritte zu gerechteren Struktu¬
r e n .

A l s M i tg l i ed de r IG Me ta l l und ehe¬
mal iger Arbei tnehmerver t re ter im Auf¬
s i c h t s r a t d e r H D W f ü h l e e r s i c h d e m

Schi ffbau besonders verbunden, sagte
Dr. Apel. So habe er die Verbesserung
der Hi l fen begrüßt, die den deutschen
Reedern ermöglichen sollen, ihre Schiffe
a u f d e u t s c h e n W e r f t e n z u b a u e n .

Er habe auch zugestimmt, das Kapital
des bundeseigenen Salzgit ter-Konzerns
u m 1 0 0 M i o D M z u e r h ö h e n , n a c h d e m
d i e s e r d e r H D W i h r e n e r w i r t s c h a f t e t e n

G e w i n n a l s Vo r s o r g e f ü r s c h w i e r i g e
Z e i t e n g e l a s s e n h a t .
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Turners „FIGHTING TEMERAIRE” -ein englischer Dreidecker um 1800

W i r w o l l e n h e u t e e i n m a l e i n e i n z e l n e s

Schiff herausgreifen, ein Schiff mit ei¬
n e m s e l t s a m e n N a m e n , d a s u n s d u r c h
e i n w e i t h i n b e k a n n t e s K u n s t w e r k i m

erhabenen, ge is terhaf ten Zug verkör¬
pert das Bi ld“, schreibt Gaunt, „ indem
das Schi ff auf dem Wege von Sheer-
ness nach Rotherh i the das Vergehen
der Ära der ,hölzernen Mauern' symbo¬
l i s i e r t , u n d d e r D a m p f s c h l e p p e r d e n
A n b r u c h d e s M a s c h i n e n z e i t a l t e r s a n ¬

kündigt . “

Die Sonnenuntergangsstimmung scheint
d ie Aussage vom Zuendegehen e ine r
Epoche auf eindrucksvolle Weise deut¬
lich zu machen. Das 1839 gemalte Bild
i s t i n M a l w e i s e u n d A u s d r u c k e i n

p r a c h t v o l l e s B e i s p i e l d e r K u n s t d e r
R o m a n t i k .

war keine „Temeraire“ beteiligt, Turners
„ Te m e r a i r e “ w a r d a s z w e i t e S c h i f f d i e ¬
s e s N a m e n s . W i e m i r V i c e - A d m i r a l S i r

Patrick Bayly mittei l te, wurde es 1798
gebaut und erhielt seinen Namen nach
einem f ranzösischen Kr iegsschi f f , das
die Engländer 1759 gekapert und der
eigenen Flotte einverleibt hatten. Diese
e r s t e „ T e m e r a i r e “ w u r d e 1 7 8 4 a u ß e r

Dienst gestellt.
D i e z w e i t e , a l s o d i e v o n T u r n e r v e r ¬

e w i g t e „ Te m e r a i r e “ , h a t h ö c h s t w a h r ¬
scheinl ich nur an einer einzigen Flot¬
tenakt ion te i lgenommen, näml ich 1805
bei Trafalgar, und deshalb ist es so gut
w i e s i c h e r, d a ß d a s S c h i f f s e i n e n E h r e n ¬

n a m e n „ F i g h t i n g Te m e r a i r e “ s e i n e r
A k t i v i t ä t i n d e r S e e s c h l a c h t v o n T r a ¬

falgar verdankt. Man erkennt auf dem
h i e r w i e d e r g e g e b e n e n f r a n z ö s i s c h e n
Schlachtplan von Trafalgar die „Teme¬
raire“ unmittelbar neben Nelsons Flagg¬
schiff „Victory“.

Gedächtnis geblieben ist, nämlich durch
Joseph Ma l l o rd W i l l i am Tu rne rs Ge¬
m ä l d e „ D i e F i g h t i n g Te m e r a i r e i m
Sch lepp zu ih rem le tz ten L iegep la tz ,
um abgewrack t zu werden. “ D ie ver¬
dienstvol le Hamburger Turner-Ausste l¬
lung im Sommer hat diesen bedeuten¬
d e n e n g l i s c h e n M a l e r ( 1 7 7 5 — 1 8 5 1 )
e i n e m g r o ß e n K r e i s v o n B e s u c h e r n
nähergebracht; doch seine Hauptwerke
sind in London geblieben. So auch die
,F ight ing Temera i re“ , jenes B i ld , das

K u n s t w i s s e n s c h a f t l e r Ü b e r d a s S c h i f f s e l b s t k a n n m a n i n d e r

deu tschsp rach igen L i t e ra tu r manches
Fa lsche lesen , so z . B . , daß es e in f ran¬

zösisches Schiff gewesen sei, das die
Eng länder Napo leon 1798 be i Abuk i r
weggenommen hätten, aber das stimmt
n ich t . An dem Seegefecht be i Abuk i r

engl ische
W i l l i a m G a u n t a l s

r ü h m t e s t e a l l e r M a r i n e b i l d e r “ b e z e i c h -

nete . Es is t v ie l geschr ieben worden
ü b e r d i e s e s B i l d , i n w e l c h e m m a n m e h r

zu sehen geneigt ist, als einen alltäg¬
l i chen Vo rgang de r See fah r t .

d e r

d a s v i e l l e i c h t b e -

E i n e n

1 2
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Der Name „Temeraire" (frz. kühn, ver¬
wegen) taucht auch später noch in der
br i t i schen Mar ine auf . Das is t ange¬
s i c h t s d e r T r a d i t i o n u n d a u c h d e r W o r t ¬

bedeutung nicht verwunderiich. Wieviele
Schiffe dieses Namens es gab, das ver¬
mag ich nicht mit Sicherheit zu sagen.
Z w e i i i e f e n m i r i n a i t e n H a n d b ü c h e r n

au f Anh ieb über den Weg, das 1877
gebaute, 8540 ts (Depl.) große Panzer¬
schiff und das 1907 gebaute, 22 000 ts
große Schiachtschiff „Temeraire“. Auch
d i e s e b e i d e n S c h i f f e s e i e n h i e r a b g e -

b i i d e t . G e w i ß h a t Tu r n e r b e i a i l e r v i s i o ¬

n ä r e n S c h a u e i n e s n e u h e r a u f z i e h e n d e n

Zeitaiters, in weichem Dampf und Stahl
Segel und Holz von den Meeren ver¬
drängen sollten, sich solche „verwege-

G e b i l d e n i c h t v e r s t e h e n k ö n n e n .

genannten Werten abweichen. Das is t
k e i n W u n d e r , d a d i e A b g r e n z u n g e n
von Zeit zu Zeit geändert wurden. Ein
Querschni t t durch Neisons F laggschi f f
H.M.S. „Vic tory“ (104 Kanonen) ze ig t
d i e B a u a r t e i n e s D r e i d e c k e r s j e n e r
Ze i t , e ine Beze ichnung, d ie s i ch au f
die Anzahi der geschiossenen Batterie¬
d e c k s b e z i e h t .

Nach dem, was man auf Turners Ge-
m ä i d e e r k e n n e n k a n n , w a r d i e

„Temeraire“ wie die „Victory“ getakel t ,
d . h. s ie war e in voi igetakei ter Drei¬
master mit drei Rahen an jedem Mast,
also ungeteilten Mars- und Bramsegeln.
I m e i n z e l n e n w o l l e n w i r d a r a u f n i c h t

weiter eingehen. Über die in Ports¬
mouth hegende, hervorragend restau¬
r i e r t e u n d s i c h i n b e s t e m Z u s t a n d b e ¬

findende „Victory“ finden Interessenten
genügend aufschlußreiche Literatur.

w a r e i n D r e i d e c k e rD i e Te m e r a i r e '

mit 98 Kanonen, aiso ein „second-rate
S c h i f f . D i e R o y a i N a v y b e s t a n d i m
18. Jahrhundert weitgehend aus Schif¬
f e n , d e r e n S p e z i fi k a t i o n e n i n d e n
„Estab l ishments“ der Admira i i tä t fes t¬
geiegt waren. Nach diesen wurde die
Klasse eines Schiffes gemäß der An¬
z a h i s e i n e r K a n o n e n f e s t g e l e g t . S o
hatte e in th i rd-rate Schi ff weniger a is
8 0 K a n o n e n , e i n s e c o n d - r a t e S c h i f f
8 0 — 1 0 0 K a n o n e n u n d e i n fi r s t - r a t e S c h i f f

1 0 0 - 1 2 0 K a n o n e n . D i e a u f S e i t e 1 3

wiedergegebene, dem Buch „The Ana-
tomy o f Ne lson ’s Sh ips“ en tnommene
Ta b e i l e a l l e r a n d e r S c h l a c h t v o n T r a ¬

fa lgar be te i l i g ten Sch i f fe mag veran-
schauiiehen, wo die „Fighting Temeraire“
größenmäßig einzustufen ist. Man findet
ge iegen t l i ch auch K iass i fiz i e rungsan -
gaben, d ie ger ing füg ig von den oben

n e n

D o c h w e n n w i r h e u t e z u r ü c k b l i c k e n —

vergiiehen mit den Kriegsmaschinen
unserer Tage sind sie nicht viel mehr
als Spielzeug. Wer vermag sich vorzu-
ste i ien, wie d ie Kr iegsschi f fe in hun¬
d e r t J a h r e n a u s s e h e n u n d w e i c h e V e r ¬

nichtungskraft ihre Geschosse haben
c i .w e r d e n ?

F i c . I ,

■ ■ .

Achtzig Jahre nach dem Bau der von Turner
gemalten entstand (1877) die nebenstehend
abgebildete „TEMERAIRE“. Sie verfügte über
7700 PS Maschinenleistung, hatte aber sicher¬
heitshalber -oder auch zur Vergrößerung des
A k t i o n s r a d i u s
M a s t e n .

n o c h z w e i v o l l g e t a k e l t e

Als fundamentale Neuerung wurde damals die
Anordnung der nach beiden Seiten schwenk¬
baren Geschütztürme vorn und achtern hervor¬
gehoben.

I I * A r m O R AT W AT

T h e T e M E R A I R E .

8540 ts (Depl.)
L= 87 m

B = ' X r 1 9 m

1 4 , 5 K n .V

3 0 5
D

[ ö j a .

T S L2 2 Z Nur d re iß ig Jah re spä le r (1907 ) l i e f d iese
„TEMERAIRE“ vom Stapel. Sie hatte mit zehn
30,5-cm- und sechzehn 10,2-cm-Geschützen be¬
reits eine hohe Kampfkraft. Das Geschoßge¬
wicht einer Breitseite betrug 3,1 t.

22 000 ts (Depl.)
L = - N . 1 4 9 m

B= 25 m

N = 2 5 0 0 0 P S

V = 2 2 , 1 K n .

Besatzung: 780 Mann

1 4
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v o n A m a n d u s S c h w a r t a u

D i e B e w o h n e r d e s N o r d s e e r a u m e s h a t ¬

ten seit jeher unter den Veränderungen
d e r K ü s t e s o w i e u n t e r s c h w e r e n S t u r m -

fi u t e n z u l e i d e n .

A m E n d e d e r l e t z t e n E i s z e i t , v o r e t w a

2 0 0 0 0 J a h r e n , w a r d i e s ü d l i c h e N o r d ¬

see überwiegend t rockenes Land. Die
K ü s t e l a g n ö r d l i c h d e r D o g g e r - u n d
J ü t l a n d b a n k . D i e E l b e fl o ß m i t d e r W e ¬

ser gemeinsam östlich, der Rhein west¬
lich der Doggerbank in den Atlantik. Zu
d e r Z e i t a l s o w a r d i e T h e m s e e i n N e ¬
b e n fl u ß d e s R h e i n s . D u r c h m e h r f a c h e s

Heben und Senken des Wasserspiegels
wurde die Küstenlinie bis zur heutigen
A u s d e h n u n g d e r N o r d s e e z u r ü c k g e ¬
drängt.

Erst bei der letzten Senkung vor etwa
5000 Jah ren wu rden d ie ehema l i gen
großen Inseln Dogger- und Jütlandbank
überspült und eine weiträumige Öff¬
nung zum Nordatlantik hergestel l t . Der
E i n b r u c h d e s Ä r m e l k a n a l s s c h a f f t e e i n e

westliche Öffnung zum Atlantik.
Die Ursachen der Überflutungen liegen
zum Te i l im Ans te igen des Wassers ,
d u r c h d a s A b s c h m e l z e n d e s F e s t l a n d ¬

e i s e s , z u m Te i l i m A b s a c k e n d e s N o r d ¬
s e e b e c k e n s u n d a u c h i n d e r V e r s t ä r ¬

kung der Gezeiten.
I n d e n l e t z t e n 3 0 0 0 J a h r e n h a t s i c h d i e

K ü s t e n l i n i e k a u m v e r ä n d e r t . E s b i l d e t e n
s i c h M o o r u n d M a r s c h u n d e s k a m z u

e r n e u t e n L a n d v e r l u s t e n w i e z . B . D o l ¬

lart , Jadebusen und Zerstückelung der
n o r d f r i e s i s c h e n I n s e l n .

Im fo lgenden Abschni t t w i rd d ie erd¬
geschichtliche Entwicklung der Nordsee
b e s c h r i e b e n .

D a s N o r d s e e b e c k e n

Der nordwesteuropäische Fest landsok-
kel re icht von der Biskaya in wei tem
B o g e n n a c h I r l a n d u n d N o r d e n g l a n d
bis zur norwegischen Küste.
Die Karte zeigt den Kontinentalabhang
z u r T i e f s e e .

Kar le 1 . Model l der Topographie des Nord¬
atlantik und Westeuropa einschl ießl ich Grön¬
land . Das No rdwes teu ropä i sche Becken i s t
schraffiert dargestelit.
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J U R A c a . 1 5 0 M i l l . J A H R E

w e i ß e r J u r a

P E R M c a . 2 5 0 M t l l . J A H R E

Z e c h s t e i n

D I L U V I U M - E I S Z E I T c a . 3 0 0 0 0 0 J A H R E

Z w i s c h e n e i s z e i t

T E R T I Ä R c a . 5 0 M i l l . J A H R E
A l t - T e r t i ä r

Meeresverbreitung der Nordsee in verschiedenen Zeitabschnitten
D i e G r ö ß e d e r W a r f e n i s t s e h r u n t e r ¬

schiedlich. Die größten sind bis 15 ha
groß und trugen ein ganzes Dorf, an¬
dere sind nur etwa 1ha groß und bo¬
ten nur P la tz fü r e in ige Häuser, und
d i e k l e i n s t e n t r u g e n n u r j e w e i l s e i n
A n w e s e n .

D i e M e n s c h e n u n d i h r e H ä u s e r w a r e n

zwar durch die Sturmfluten geschützt ,
a b e r i h r e F e l d e r w u r d e n ü b e r fl u t e t u n d

d i e E r n t e n l i t t e n s e h r d a r u n t e r .

U m e t w a 1 0 0 0 n a c h C h r . w u r d e n v o n

Ho l land beg innend d ie e rs ten De iche
er r i ch te t . Der Vor te i l war g rav ie rend ,
b l i e b e n d o c h d i e F e l d e r a u c h i m W i n ¬

t e r v o r Ü b e r fl u t u n g e n v e r s c h o n t u n d
fo lg l ich l ießen s ich erhebl ich bessere
E r n t e e r t r ä g e e r z i e l e n , w a s z u e i n e r
V e r g r ö ß e r u n g d e r S i e d l u n g s d i c h t e
f ü h r t e . M a n k o n n t e n u n i m S c h u t z e d e r

Z u d i e s e r Z e i t w a r d e r W a s s e r s t a n d

e t w a 2 , 0 m n i e d r i g e r a l s h e u t e . M i t
d e m A n s t e i g e n d e s M e e r e s s p i e g e l s
d r a n g e n d i e S t u r m fl u t e n w e i t e r i n s
Land vor und gefährdeten die Siedlun¬
gen. Die Menschen wehr ten s ich, in¬
dem s i e E rdhüge l au f schü t t e ten und
d o r t i h r e W o h n s t ä t t e n e r r i c h t e t e n . S i e

werden in Ho l land Terpen oder Wier -
d e n , i n N i e d e r s a c h s e n W o r t e n u n d i n

O s t - u n d N o r d f r i e s l a n d W a r f e n g e ¬
n a n n t .

Die ältesten Warfen mögen nach aus¬
gegrabenen Gefäßscherben um 200 vor
C h r . e n t s t a n d e n s e i n .

N a c h 5 0 0 J a h r e n w a r d u r c h A b s a c k e n

der Warfen und Ste igen des Wassers
e ine Erhöhung der War fen no twend ig
geworden. Im 8. Jahrhundert nach Chr.
wurde eine weitere Erhöhung nötig.

S e i t d e m E r d a l t e r t u m i n d e r F o r m a t i o n

d e s P E R M , v o r e t w a 2 5 0 M i l l . J a h r e n ,
s e n k t s i c h d a s G e b i e t z w i s c h e n d e n

Shetiand-Inseln und Norwegen in süd¬
öst l icher Richtung, immer flacher aus¬
laufend, b is nach Warschau re ichend
ab. Es wird als nordwesteuropäisches
B e c k e n b e z e i c h n e t .

Diese Flächen waren überwiegend vom
Meer bedeckt. Es bildeten sich Ablage¬
r u n g e n , d e r e n M ä c h t i g k e i t b i s ü b e r
5 0 0 0 M e t e r d i c k w u r d e .

Aus den obigen Tafeln sind Einzelhei¬
ten der geolog ischen Entwick lung er¬
s i c h t l i c h .

Die Schutzbauten gegen Sturmfluten
N o c h v o r 2 0 0 0 J a h r e n k o n n t e n d i e

M e n s c h e n a u f d e r M a r s c h z u e b e n e r
E r d e s i e d e l n .
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D e i c h e w i e d e r a u f d e m fl a c h e n B o d e n
s i e d e l n .

n i c h t n a c h k o m m e n , d a n n w u r d e d a s

„ S p a t e n r e c h t “ a n g e w e n d e t . E r s t a c h
einen Spaten in seine Deichstrecke und
v e r l o r d a m i t s e i n L a n d u n d s e i n e D e i c h ¬

p fl i c h t . Z o g e i n a n d e r e r d e n S p a t e n
w i e d e r h e r a u s , d a n n ü b e r n a h m d e r d i e

De ichpfl ich t und das Land . Der Aus¬
druck „Er hat alles im Stich gelassen“
s t a m m t a u s d i e s e r Z e i t .

höher aufliefen und die Deiche irgend¬
w a n n e i n m a l ü b e r fl u t e t e n , m u ß t e n d i e s e

von Katastrophe zu Katastrophe erhöht
w e r d e n .D u r c h d e n B a u d e r D e i c h e l i e f e n a l l e r ¬

dings die Sturmfluten höher auf. Früher
konnte eine Sturmflut ungehindert t ie f
i n s fl a c h e L a n d h i n e i n l a u f e n . A u c h

schlickte das Land durch den Wegfall
ständiger Überflutungen nicht weiter
a u f u n d e s s a c k t e d u r c h d i e E n t w ä s s e ¬

r u n g z u m Te i l a b . D a s f ü h r t e b i s z u r

Gegenwart zu einer ungünstigen Hö¬
henverschiebung Land —Wasser.

N a c h d e r s c h w e r e n S t u r m fl u t v o n 1 8 2 5

wurden zuletzt alle Deichbauten ausge¬
r i c h t e t . Z u d e m h ö c h s t e n W a s s e r s t a n d

w e r d e n n o c h S i c h e r h e i t e n f ü r W e l l e n ¬

a u fl a u f , S a c k e n d e s D e i c h e s b z w . d e s

Un te rg rundes und noch ungüns t ige re
metereologische Abläufe h inzugerech¬
n e t .

D ie an fangs gebau ten De i che wa ren
w e n i g e r a l s 3 , 0 m h o c h u n d h a t t e n
sehr s te i l e Böschungen . A ls Arbe i t s¬
g e r ä t e s t a n d e n d a m a l s n u r S p a t e n ,
Körbe und Tragbahren zur Verfügung.
S c h u b k a r r e n w u r d e n e r s t n a c h 1 6 0 0

eingeführt .

Im Jahre 1106 verpfl ich te te der Erz¬
b i s c h o f F r i e d r i c h v o n B r e m e n H o l l ä n ¬

d e r i n d i e E l b e - u n d W e s e r m a r s c h , u m

unbede i ch tes , sumpfiges Ge lände zu
e n t w ä s s e r n u n d z u b e d e i c h e n .

Die Sturmflut von 1962 hat nirgends —
außer in der Elbe —den „maßgeben¬
d e n S t u r m fl u t w a s s e r s t a n d “ e r r e i c h t .

Nach d ieser Katast rophe mußten a l le
Flutschutzhöhen neu ausgerichtet wer¬
den. Schon 14 Jahre später, am 3. Jan.
1 9 7 6 , ü b e r t r a f d i e S t u r m fl u t d i e v o n

1962 in Hamburg um 75 cm.

Es müssen neue Überlegungen ange¬
s t e l l t w e r d e n f ü r z u s ä t z l i c h e S c h u t z b a u ¬

ten, die letzthin zu weiteren Verengun¬
gen der Wasseroberflächen in der Elbe

D e r D e i c h b a u w a r e i n e G e m e i n s c h a f t s ¬

aufgabe eines best immten Wohngebie¬
t e s . J e d e r G r u n d b e s i t z e r h a t t e d i e Ve r ¬

pflichtung, eine bestimmte Deichstrecke
zu unterhalten. Es galt der Grundsatz;
„ W e r n i c h w i l l d i e k e n , d e m u t t w i e k e n . “
B e i D e i c h b r ü c h e n w u r d e d i e B r u c h s t e l l e

b i s z u r n o r m a l e n F l u t h ö h e i n G e m e i n ¬

s c h a f t s a r b e i t w i e d e r a u f g e f ü l l t . D e n
D e i c h i n v o l l e r H ö h e i n e i n e r b e s t i m m ¬

ten Zeit wieder herzurichten, oblag dem
Deichpflichtigen. Konnte er seiner Pflicht

D i e H ö h e d e r D e i c h e w u r d e n a c h d e m

höchsten bisherigen Wasserstand fest¬
gelegt. Da aber die Sturmfluten immer

Erdgeschichtl iche Zeittafel
E r d -

zei t -
a l t e r

Mächtigkeit
in der süd l i chen

N o r d s e e

D a u e r Beginn
v o r

J a h r e n

Geologische VorgängeH a u p t -
a b l a g e r u n g e nF o r m a t i o n Abteilung i n l

i n
J a h r e n D e u t s c h l a n d

A l l u v i u m

G e g e n w a r t

K i e s e , S a n d e . To n e .

M o o r e r d e , L ä ß
E 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 D ü n e n . M o o r e , M a r s c h e nD Q u a r t ä r

0 - 5 0 0 mo
4 . Z e i t a l t e r D i l u v i u m

E i s z e i t a l t e r
Mergel , Kies,
S a n d . To r f

N Ve r e i s u n g i n
N o r d d e u t s c h l a n d

o . 6 5 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0c u
: a N
i C 3

Jung -
T e r t i ä r

a > B r a u n k o h l e .
B e r n s t e i n

O l c

' S ^
1 U J

T ä r t i ä r

3 . Z e i t a l t e r
69 Min . 7 0 M i l l . 0 - 1 2 0 0 m A u f f a l t u n g d e r A l p e n

A l t -

T e r t i ä r
B r a u n k o h l e ,
S c h i e f e r

o
d l

O b e r e

K r e i d e
S c h r e i b k r e i d e .

Q u a d e r s a n d s t e i n
0 - K O O mOJ

M e e r i n
K r e i d e 65 Min , 1 3 5 M i l l .a

U n t e r e
K r e i d e

Kalk. Mergel N o r d d e u t s c h l a n d0 ; 0 - 1 2 0 0 m
t s i ^
r v l n

O l

W e i ß e r J u r ao K a l k e , K o r a l l e n -
r i f f e , E i s e n e r z e ,
T o n e

M e e r i n

N o r d d e u t s c h l a n d

E < u
4 5 M i n . 1 8 0 M i l l .J u r a B r a u n e r J u r a3 0 - 5 0 0 m

S c h w a r z . J u r ao 6
N - O
O

Gipsmergel. Sand¬
s t e i n e . K a l k , S a l z ,
D o l o m i t e

K e u p e r 0 - 5 0 0 mt /1 L l J T r o c k e n k l i m a

Wüstenbi ldung
d l T r i a s M u s c h e l k a l k 45 Mi l l . 2 2 5 M i n . 0 - 2 5 0 m

B u n t s a n d s t e i n 0 - 1 1 0 0 m

Z e c h s t e i n K u p f e r s c h i e f e r, S a l z 0 - 1 2 0 0 m Z e c h s t e i n m e e r
4 5 M i l l .P e r m 2 7 0 M i l l .

Rotl iegendes Sandstein, Porphyr 0 - 6 0 0 m W ü s t e n k l i m a
D

T o n s c h i e f e r

S t e i n k o h l e
Sumpfwälder, spätere
S te inkoh lenb i l dung

d l
r u O b e r k a r b o n

E
3 5 0 M i l l .K a r b o n 8 0 M i l l .3 2 0 0 0 - 3 5 0 0 m

E S U n t e r k a r b o n M e e r e s b e d e c k u n gK o h l e n k a l k3r 1
a

T DO
D e v o ng U J

S p u r e n v o n L a n d

M e e r e s b e d e c k u n g

: a S i l u r 250 Min . 6 0 0 M i l l . Grundgebirgeo
Q -

Ka mbriu m

Eozo ik umU r ¬

z e i t
1 , 4 2 S e d i m e n t e

Eruptivgesteine
Tie fengeste ineA z o i k u m M i l l i a r d e n J a h r e
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und e in N ied r igwasser e in t re ten , be i
halbtägigen Gezeiten, wie in der Nord¬
s e e , t r e t e n z w e i H o c h - u n d z w e i N i e d ¬

rigwasser auf.

Vo m N o r d a t l a n t i k s t r ö m t d i e F l u t a n d e r

engl ischen Ostküste zur hol ländischen
K ü s t e i n d i e D e u t s c h e B u c h t , i n e t w a
1 5 S t u n d e n n a c h d e r d ä n i s c h e n K ü s t e .
V o n d e n K ü s t e n u n d S e i c h t w a s s e r b e ¬

r e i c h e n w i r d d i e F l u t r e fl e k t i e r t u n d

tr i ff t s ich mit der nachfolgenden Ebbe
im Schwingungsknoten. Dieser Vorgang
wiederholt sich bei jeder Tide.

Ein Knoten liegt, wie aus obiger Karte er¬
sichtlich, in der südwestlichen Nordsee,
B e i z u n e h m e n d e r E n t f e r n u n g v o m

G r u n d s ä t z l i c h e s z u r E n t s t e h u n g d e r
G e z e i t e n i s t i n H e f t 4 / 6 7 d e r D e u t s c h e n
W e r f t S . 2 8 f f b e s c h r i e b e n w o r d e n . H i e r

nur ein paar Bemerkungen zu den Ver¬
h ä l t n i s s e n i n d e r N o r d s e e :

f ü h r e n u n d s o m i t z u w e i t e r e n E r h ö h u n ¬

gen der Wasserstände.
I n d e r D e u t s c h e n B u c h t i s t d e r m i t t l e r e

W a s s e r s t a n d i n d e r Z e i t z w i s c h e n d e n
b e i d e n S t u r m fl u t e n v o n 1 8 2 5 u n d 1 9 6 2

um ca. 35 cm gestiegen. Diese Tendenz
scheint sich zu verlangsamen, aber sie
hält bis heute an. Wie die Entwicklung
w e i t e r g e h t , k a n n n i e m a n d Vo r a u s ¬
s a g e n .

W ä h r e n d d e r T i d e n h u b i m g l e i c h e n
Z e i t r a u m i n C u x h a v e n s i c h n u r u n w e ¬

sentlich vergrößert hat, ist er in Ham¬
burg um e inen Me te r g rößer gewor¬
den, wobei al lerdings der größere An¬
te i l dem Abfa l len des N iedr igwassers
z u z u r e c h n e n i s t .

D ie Ar t der Gezei ten hängt sehr von
d e r F o r m , G r ö ß e u n d T i e f e d e r M e e r e

a b . D i e G e z e i t e n k l e i n e r R a n d m e e r e ,
w i e d i e N o r d s e e , w e r d e n f a s t a u s -

schließiich durch das Mitschwingen der
angrenzenden Ozeane und nur zu ei¬
n e m s e h r g e r i n g e n Te i l d u r c h M o n d
u n d S o n n e v e r u r s a c h t .

Es entstehen eintägige- oder haibtägige
G e z e i t e n , b e i d e n e n i m L a u f e e i n e s

Ta g e s ( M o n d t a g e s ) e i n H o c h w a s s e r
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Schwingungsknoten n immt der Tiden¬
hub zu (siehe Karte 6).
A l s d ie Doggerbank und Jü t l andbank
noch große Inseln waren, war der Ge-

d e r v e r k l e i n e r t e . D a n n w ü r d e n a u c h b e i
s c h w e r e n S t u r m fl u t e n d i e S c h e i t e l w a s ¬

s e r s t ä n d e n i c h t m e h r s o e x t r e m h o c h

a u s f a l l e n .

D a s t i e f e F a h r w a s s e r l ä u f t a m S ü d u f e r

und ist weniger als 5km breit.
W e n n m a n d i e r e s t l i c h e n 1 0 k m W a t t ¬
fl ä c h e i n e i n e m h a r m o n i s c h e n K ü s t e n ¬

z e i t e n e i n fl u ß n o c h s e h r g e r i n g . E r s t
n a c h d e m s i c h d a s s ü d l i c h e N o r d s e e ¬

b e c k e n w e i t e r m i t W a s s e r f ü l l t e , w u r d e

der Tidenhub größer, was wiederum zu
e r n e u t e n L a n d v e r l u s t e n f ü h r t e u n d d a ¬

mi t den Tidenhub we i te r vergrößer te .
M a n m ü ß t e f ü r d i e E l b e e i n e M a ß ¬

n a h m e t r e f f e n , d i e d e n T i d e n h u b w i e -

Ein Vorschlag
D e r M ü n d u n g s t r i c h t e r d e r E l b e z w i ¬
s c h e n C u x h a v e n u n d d e m N o r d u f e r i s t
1 5 k m b r e i t . B e i s c h w e r e n N o r d w e s t ¬

s t ü r m e n w i r d d a s N o r d s e e w a s s e r i n

dieser Breite in die Elbe getrieben, die
nach oben hin immer enger wird und
daher das Wasser entsprechend höher
ansteigen läßt.

verlauf, wie in dieser Karte ersichtl ich,
e i n d e i c h e n w ü r d e , d a n n k ö n n t e d a s
W a s s e r b e i s c h w e r e n S t u r m fl u t e n n u r

i n e i n e r B r e i t e v o n 5 k m i n d i e E l b e

get r ieben werden. Die h ine inst römen¬
den Wassermassen würden mögl icher¬
weise sehr viel geringer sein und folg¬
l i c h w ü r d e n a u c h d i e H o c h w a s s e r s t ä n d e

niedriger ausfal len. (Fortsetzung folgt)

Gezeitenkraftwerk keine Aiternative K r a f t w e r k , d e s s e n T u r b i n e n v o n d e n

St römungen der Gezei ten anget r ieben
w e r d e n .

In der im vorstehenden Artikel erwähnten Werkzeitung 4/67 der DW war im Zu¬
sammenhang mit der Entstehung der Gezeiten auch von deren Ausnutzung für die
Energiegewinnung die Rede. Das bisher einzige Gezeitenkraftwerk der Welt ist
nun ein Jahrzehnt in Betrieb. Lassen sich schon gültige Schlüsse ziehen? Ist die
Energ iegewinnung mi t te is Gezei tenkraf twerken mögl icherweise e ine Al ternat ive,
wenn das Ol mal ernstlich knapp wird? In den folgenden Ausführungen des
Pressedienstes „ström“ wird dargelegt, unter welchen Bedingungen Wasserkraft¬
werke, wie jenes französische bei St. Malo, leistungsfähig und damit sinnvoli sind.

F r a n z ö s i s c h e Ve r h ä l t n i s s e n i c h t

über t ragbar

Im Pr inz ip funk t ion ie r t das Kra f twerk
w i e d i e a l t e n W a s s e r m ü h l e n a m M e e ¬

r e s r a n d , d i e b e r e i t s i m 1 2 . J a h r h u n d e r t
a n d e r b r e t o n i s c h e n K ü s t e w e i t v e r ¬

breitet waren. Für die moderne „Was¬
sermühle“ mußte ein 750 Meter langer
B e t o n d e i c h g e b a u t w e r d e n , d e r d i e
ganze Rance-Bucht abschließt, so daß
e i n S t a u b e c k e n v o n 2 0 q k m F l ä c h e
e n t s t e h t . U m d i e S c h i f f a h r t n i c h t z u b e ¬

h indern, wurde e ine Sch leuse e inge¬
b a u t .

D e r S c h o c k d e r Ö l k r i s e i m H e r b s t 1 9 7 3

hat die Anfäl l igkeit der Energieversor¬
gung in den westlichen Industriestaaten
und ih re Abhäng igke i t vom Erdö l m i t
aller Schärfe deutlich gemacht. Im Ge¬
f o l g e d e r Ö l k r i s e h a t e i n e i n t e n s i v e
Energ ie fo rschung e ingesetz t , ln a l len
Tei len der Welt werden Alternativquel¬
len zum Erdöl gesucht.

Auch an die Ausnutzung von Ebbe und
Flut für d ie Stromgewinnung knüpf ten
sich neue Hoffnungen. Bisher exist iert
jedoch nur ein einziges Gezeitenkraft¬
w e r k .

1 9 6 6 b e r e i t s b a u t e n f r a n z ö s i s c h e Te c h ¬

niker bei St. Malo im Mündungsbecken
d e r R a n c e ( B r e t a g n e ) e i n m o d e r n e s

Das Kraftwerk liegt fast vollständig un¬
ter dem Spiegel des höchsten Wasser-

1 9



S t a n d e s . E s b e s t e h t a u s e i n e r 3 5 0 M e ¬

ter langen Halle, die auf einem Beton¬
s o c k e l v o n z e h n M e t e r H ö h e r u h t . I n

d i e s e m S o c k e l w u r d e n i n A b s t ä n d e n

von 13,50 Meter die waagerechten hy¬
draul ischen Druckle i tungen zu den 24
zwiebelförmigen Wasserturbinen von je
10 000 kW eingebaut.

bei normaler Flut. Er steigt bei Spring¬
flut zur Zeit der Tag- und Nachtgleiche
a u f 1 3 , 5 0 M e t e r a n .

D u r c h s e i n e A b h ä n g i g k e i t v o n E b b e
u n d F l u t k a n n e i n G e z e i t e n k r a f t w e r k

a l lerd ings nur mi t erhebl ichen Unter¬
brechungen arbeiten. Nach Berechnun¬
gen von Fachleuten kann es im gün¬
stigsten Fall 2200 Stunden (von insge¬
samt 8760) im Jahr in Betrieb sein —
a l s o e t w a z u 2 5 P r o z e n t . I n d e n „ A u s ¬
f a l l z e i t e n

einspringen. Das führt besonders dann
z u P r o b l e m e n , w e n n s i c h d i e A u s f a l l ¬

zeiten mit den Spitzenverbrauchszeiten
(Mittags- und Abendspitze) überschnei¬
d e n , i n d e n e n a l l e K r a f t w e r k e v o l l „ a u s ¬

gebucht

A u s f a l l z e i t e n n i c h t k o n s t a n t . E b b e u n d

Flut verschieben sich ständig aufgrund
d e r M o n d p h a s e n . A u c h d a s i s t e i n
G r u n d , w e s h a l b G e z e i t e n k r a f t w e r k e
k e i n e A l t e r n a t i v e z u a n d e r e n K r a f t ¬

werkstypen sein können.

Abgesehen davon ist nach Ansicht von
Experten der Bau eines solchen Gezei¬
tenkra f twerkes in der Bundesrepub l i k
o h n e h i n n i c h t s i n n v o l l . V o r a l l e m i s t
d e r U n t e r s c h i e d z w i s c h e n E b b e u n d

F l u t a n k e i n e r d e u t s c h e n K ü s t e s o

groß, daß damit zu wirtschaftlichen Be¬
dingungen Strom erzeugt werden kann.
D a r ü b e r h i n a u s s t e h t d e r t e c h n i s c h e

Aufwand zur erzielbaren Leistung beim
G e z e i t e n k r a f t w e r k i n S t . M a l o i n k e i n e m

z u v e r t r e t e n d e n Ve r h ä l t n i s .

Deutsche Küste ungeeignet

E i n s o l c h e s G e z e i t e n k r a f t w e r k k a n n n u r

bei großem Tidenhub funktionieren. Der
i s t m e i s t d a v o r h a n d e n , w o d i e F l u t

durch Landzungen oder Halbinseln zu¬
rückgewor fen und in Buchten gestaut
w i rd . An der Rance-Mündung hat der
T i d e n h u b e i n e H ö h e v o n 8 , 5 0 M e t e r

m ü s s e n a n d e r e K r a f t w e r k e

s i n d . D a r ü b e r h i n a u s s i n d

Dienst an der UmweltDienst am Wasser
s o . D a s W a s s e r f a c h i s t d a m i t e i n e s d e r

ältesten und besten Beispiele für inter¬
diszipl inäre Zusammenarbeit.

Wa s s e r h a u s h a l t e r h e b l i c h s c h ä d i g e n
k ö n n e n .

Der Mensch greift, wie Professor Stumm
e r k l ä r t e , i m m e r s t ä r k e r i n d i e K r e i s l ä u f e

ein, die Wasser, Land und Atmosphäre
v e r b i n d e n ; e r s e t z t d a m i t P r o z e s s e i n

Gang, die vielfach den natürlichen ähn¬
l ich s ind, of t aber wesent l ich größere
Ausmaße annehmen . U mso w i ch t i ge r
s e i e s , n i c h t n u r d i e K r e i s l ä u f e d e s

Wassers zu berücksichtigen, an denen
der Mensch unmi t t e l ba r be te i l i g t i s t ,
sondern auch jene Kreisläufe zu schüt¬
z e n , d i e n i c h t o d e r n u r i n d i r e k t m i t d e r
m e n s c h l i c h e n A k t i v i t ä t Z u s a m m e n h ä n ¬

g e n .

Man kann mi t Fug und Recht sagen,
d a ß d i e W a s s e r c h e m i k e r u n d i h r e K o l ¬

l e g e n a u s d e n a n d e r e n D i s z i p l i n e n
schon praktischen Umweltschutz betrie¬
ben haben, als man das Wort als sol¬
ches noch gar nicht kannte. Denn was
a n d e r e s a l s D i e n s t a n d e r U m w e l t i s t

d e r D i e n s t a m W a s s e r ! I n u n s e r e r I n ¬

dustriegesellschaft ist dieser Dienst zu
e iner Lebens- , j a wenn man w i l l , zu
einer Überlebensfrage geworden, denn
für Wasser gibt es nun einmal keinen
E r s a t z .

„ D i e Wa s s e r c h e m i e b e f a ß t s i c h m i t d e m
u n t e r - u n d o b e r i r d i s c h e n W a s s e r a l s

G r u n d w a s s e r , Q u e l l w a s s e r , M i n e r a l w a s ¬

s e r , m i t d e m O b e r fl ä c h e n w a s s e r i n

Flüssen, Seen, Talsperren und Meeren
s o w i e m i t d e m A b w a s s e r i n U n t e r s u ¬

chung und Beurtei lung; darüber hinaus
gehör t auch der Gewässerschutz und
d i e A u f b e r e i t u n g b z w. N u t z u n g d e s
W a s s e r s a l s T r i n k w a s s e r , Ta f e l w a s s e r ,
B r a u c h w a s s e r , I n d u s t r i e w a s s e r , H e i l ¬
w a s s e r u n d B a d e w a s s e r u n t e r n a t u r ¬

wissenschaftlichen Aspekten zum Tätig¬
k e i t s f e l d d e r W a s s e r c h e m i e . S c h l i e ß l i c h

s i nd d ie Re in igung und de r Ve rb le i b
d e r d a b e i a n f a l l e n d e n s c h l a m m i g e n
Rückstände, die Rückführung des gerei¬
n ig ten Abwasse rs i n den na tü r l i chen
W a s s e r k r e i s l a u f u n d i n n e r b e t r i e b l i c h e

M a ß n a h m e n d e r W a s s e r - u n d W e r t ¬

stoffwiederverwendung Maßnahmen, die
i n v e r s c h i e d e n e n T e i l b e r e i c h e n e i n e

naturwissenschaft l iche Bearbei tung er¬
f o r d e r n “ .

Die Wasserchemie hat in der Vergan¬
genheit entscheidend zur Erhaltung des
Wassers als wicht igstem Rohstoff und
Grund lage des mensch l i chen Lebens
beigetragen
größere Aufgaben fü r s ie bere i t . D ie
Belastung der Gewässer nimmt vor al¬
l e m d a d u r c h i m m e r m e h r z u , d a ß b e i

uns in Europa Wohngebiete und Indu¬
str ieunternehmen in der Regel an ge¬
meinsame Entwässerungssys teme an¬
geschlossen sind. Für den Wasserche¬
miker bes teh t d ie w ich t igs te Au fgabe
heute darin, die Technologie der Was¬
se rau fbe re i t ung we i te r zu en tw icke ln
und an d ie Veränderung der Gewäs¬
serbelastung anzupassen.

d i e Z u k u n f t h ä l t n o c h

Das war der Leitgedanke des Festvor¬
t r a g s
m i t t l e r z w i s c h e n N a t u r u n d M e n s c h “ ,

d e n P r o f e s s o r D r . W e r n e r S t u m m v o n

der Eidgenössischen Technischen Hoch¬
schu le Zür i ch au f der Fes ts i t zung in
K i e l h i e l t .

D e r W a s s e r c h e m i k e r a l s V e r -

Diese ebenso knappe wie präzise Defi¬
n i t i o n s t a m m t v o n P r o f e s s o r D r . K a r l -

Ernst Quent in , München, dem Vors i t¬
zenden der Fachgruppe Wasserchemie
i n d e r G e s e l l s c h a f t D e u t s c h e r C h e m i k e r

(GDCh). Die Fachgruppe beging in die¬
sem Jahr ihr 50jähriges Bestehen; vom
24. bis 26. Mai trafen sich ihre Mitglie¬
d e r — e s s i n d r u n d 5 0 0 - i n K i e l , w o

die Fachgruppe am 27. Mai 1926 im Bo¬
tan ischen Ins t i tu t der Un ivers i tä t ge¬
gründet wurde.

Nicht nur die Belastung der Gewässer
durch industrielle Nebenprodukte, Wär¬
m e e i n l e i t u n g u n d A b f a l l p r o d u k t e d e r
l a n d w i r t s c h a f t l i c h e n Te c h n i k w i r d , s o

Stumm, immer größer. Auch aus den
p r i va ten Hausha l t ungen und aus de r
Atmosphäre kommen heute mancherlei
C h e m i k a l i e n i n d i e A b w ä s s e r . D a b e i

bereiten die schwer abbaubaren orga¬
nischen Verbindungen besondere Sor¬
ge, wei l sie durch die übl ichen biolo¬
gischen
nur ungenügend erfaßt werden und den

D e r W a s s e r b e d a r f d e r m o d e r n e n G e ¬

s e l l s c h a f t i s t e n o r m . S c h o n d e r Wa s s e r ¬

verbrauch der pr ivaten Haushal te hat
durch das gest iegene Hygienebedür f¬
n i s , d u r c h m o d e r n e , a r b e i t s p a r e n d e ,
a b e r e n e r g i e - u n d w a s s e r z e h r e n d e
Wasch- und Spülmaschinen und schließ¬
l i c h a u c h d e n T r e n d z u m e i g e n e n
Schwimmbad beträchtl ich zugenommen.
A b e r e r n i m m t s i c h d e n n o c h b e s c h e i ¬

den aus neben dem ungeheuren Was¬
s e r b e d a r f d e r m o d e r n e n I n d u s t r i e , d i e

Die Vielfalt der Aufgaben erklärt, wes¬
halb der Fachgruppe nicht nur Chemi¬
ker, sondern auch Bio logen, Hygieni¬
ker, Ingenieure und Verfahrenstechni¬
ker angehören. Das war von Anfang an

Abwasserre in igungsanlagen
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sich seiner als Roh- und Hilfsstoff, zur
E r z e u g u n g v o n D a m p f , z u r K ü h l u n g
u s w . i n n o c h i m m e r w a c h s e n d e n M e n ¬

gen bedient.

d a b e i e i n e z e n t r a l e R o l l e . I h r e A r b e i t s ¬

plätze sind naturgemäß in erster Linie
d ie Zen t ra len der Wasserve rso rgung ,
a l s o d i e g r o ß e n Wa s s e r w e r k e . A b e r
a u c h i n d e r I n d u s t r i e , i n z a h l r e i c h e n
B e h ö r d e n u n d I n s t i t u t e n l e i s t e n W a s ¬

s e r c h e m i k e r w i c h t i g e A r b e i t , u n d a n
d e n H o c h s c h u l e n w i e i n d e n L a b o r a t o ¬

r i e n d e r I n d u s t r i e f o r s c h e n s i e n a c h
i m m e r n e u e n E r k e n n t n i s s e n u n d V e r ¬

fahren zur Erhaltung, Pflege und opti¬
malen Nutzung dieses „größten Schat¬
z e s d e r E r d e “ , w i e m a n d a s W a s s e r i n

r i ch t iger E inschätzung se iner Bedeu¬
tung schon genannt hat.

D i e F a c h g r u p p e W a s s e r c h e m i e d e r
G D C h i s t m i t i h r e n F a c h a u s s c h ü s s e n

wichtiger Umschlagort für die Erkennt¬
n i s s e d e r F o r s c h e r u n d d i e E r f a h r u n ¬

gen der Praktiker. Ihre Jahrestagungen
sind Höhepunkte dieses geistigen Aus¬
t a u s c h e s . D a s b e w i e s e r n e u t d a s P r o ¬

gramm der K ie le r Tagung mi t se inen
insgesamt 38 Vorträgen und Kurzrefe¬
r a t e n .

Je begehrter und damit zugleich knap¬
per das Wasser wi rd, umso wicht iger
und verantwortungsvoller wird die Auf¬
g a b e d e r e r , d i e e s z u p fl e g e n , d a s
heißt sinnvoll anzuwenden, nach Mög¬
l i chke i t r e in zu ha l t en ode r, wo das
n ich t mög l ich i s t , w ieder zu re in igen
h a b e n . D i e Wa s s e r c h e m i k e r s p i e l e n

■V . V
( ;

1

200 Se^idU(fc Ui. New ^<yt*U „ P l ö t z l i c h e r s c h i e n e n i m b l ä u l i c h e n

Dunst des Hor izonts hel le Farbtupten.
Anfangs wie h ingehaucht , ba ld darauf

a n F o r m u n d

Umfang gewinnend. Dreiecke, Rhomben
und Trapeze wie e in B i ld von Lyone i
Feininger. Was sich da vor uns in einer
V i e l z a h l v o n g e o m e t r i s c h e n F i g u r e n
durchsetzte, waren Segel. So weit das
Auge re i ch te , sah es nu r Sege l : d ie
neugier ig erwar teten Windjammer wa¬
r e n d a l O p e r a t i o n S a i l w a r i m A n ¬
m a r s c h . . . "

i m N ä h e r k o m m e n

Im letzten Heft haben wir versucht, in großen Linien den Lauf der Dinge
reißen, die 1776 zur Unabhängigkeit der Vereinigten Staaten von Amerika geführt
hatten. Inzwischen ist viel geschrieben und gesendet worden, aufgrund dessen wir
uns ein anschaul iches Bi ld davon machen können, wie in diesem Sommer der

zweihundertste Geburtstag der USA gefeiert worden ist. Die Zurschaustellung
Historischem war wesentlicher Bestandteil dieses überdimensionalen Festes, und
wenn auch das große Segelschiffstreffen vor New York keine Rekonstruktion eines

geschichtl ichen Ereignisses darstellte, so gehörte es dennoch in diesen Rahmen.

Hans Georg Prager war drüben und hat „Operation Sail“ aus nächster Nähe mit¬
erlebt. Er schrieb für uns den nachstehenden Augenzeugenbericht.

z u u m -

v o n

D i e s e W o r t e v o n F r i t z B r u s t a t - N a v a l a n ¬

läßlich der „Operation Sail 72“ zu den
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f .

E S M E R A L D A "D i e c h i l e n i s c h e B a r k e n t i n eK r i e g s s c h i f f e n a u s 3 0 L a n d e r n ,
s ä u m t e d a s F a h r w a s s e r . D i e i n e i n e r

unüberschaubar iangen Kieliinie segeln¬
d e n S c h i f f e w u r d e n m i t 2 1 S a l u t s c h ü s ¬

sen begrüß t . D ie Sp i t ze b i l de ten d ie
16 Rahsegler über 200 Fuß Länge („tall
sh ips “ ) , „AMERIGO VESPUCCI “ ( I t a¬
l i en ) . „CHRISTIAN RADICH“ (Norwe¬
gen) , „DANMARK“ (Dänemark ) , „DAR
POMORZA“ (Polen), „EAGLE“ (USA) -
d iese Bark führte a ls „host ship“ des
Gastgeberlandes das Geschwader an —
„ESMERALDA“ (Ch i le ) , „GAZELA PRI-
MEIRO“ (USA), „GLORIA“ (Kolumbien),
„GORCH FOCK“ (Deutschland), „JUAN
SEBASTIAN DE ELCANO“ (Span ien ) ,

Olympischen Segelwettkämpfen in Kiel
fie len dem Be t rach te r de r gewa l t i gen
S z e n e r i e a m 4 . J u l i 1 9 7 6 w i e d e r e i n .

Und doch wa r d i e New Yo rke r , ,Op '
Sail 76“ ganz anders -von der Szene¬
r i e w i e v o n d e n D i m e n s i o n e n h e r . W a s

sich da in e iner fünfstündigen Segel¬
schiffsparade, umkreist von Hubschrau¬
b e r n u n d L u f t s c h i f f e n , v o n d e r V e r r a z -

zano-Brücke (zwischen Long Island und
Staten Is land) zur Freihei tsstatue und
zur George-Washington-Brücke beweg¬
te, sprengte jeden Rahmen. Zehntau¬
s e n d e v o n a n k e r n d e n Z u s c h a u e r b o o t e n

sow ie das be ide rse i t i ge Eh renspa l i e r
d e r „ N a v a l R e v i e w “ , v o n 5 8 a n k e r n d e n

unter der Brücke von Newport, ihren Platz für
die Parade der „Tall Ships“ einnehmend.

„KRUZENSTERN“ (UdSSR),,.LIBERTAD“
(Argentinien), „MIRCEA“ (Rumänien),
„N IPPON MARU“ ( Japan ) , „SAGRES“
(Portugal) und „TOWARISCHTSCH“
(UdSSR). Nicht weniger als sieben von
d iesen Sege lschu lsch i f fen wurden auf
d e u t s c h e n W e r f t e n e r b a u t .

D e n „ t a l l s h i p s “ d e r s o g e n a n n t e n
K l a s s e A f o l g t e n d i e b e i d e n ü b r i g e n
K l a s s e n B = 1 0 0 b i s 2 0 0 F u ß u n d C =

30 bis 100 Fuß Länge. Diese Armada,
unter weißen, gelben, grauen und loh¬
braunen Segeln, umfaßte Br iggs, Br i¬
gantinen, Barkentinen, Schoner, Topp¬
segelschoner, Stagsegelschoner, Kutter,
Schaluppen, Kuffen, Ketschen, Yawls
und Wikingerschiffe. Auch eine Smack,
eine ostfr iesische Mutte, eine chinesi¬
s c h e D s c h u n k e u n d e i n e s p a n i s c h e
G a l l e o n e w a r e n d a b e i .

Die Parade der Segelschiffe hatte am
Vortage ihren Auftakt mit der feierli¬
c h e n d e u t s c h - a m e r i k a n i s c h e n „ W i e d e r ¬

i n d i e n s t s t e l l u n g “ d e r 6 5 J a h r e a l t e n
Hamburger Viermastbark „PEKING“
(Reederei F. Laeisz). Original wieder

R a m m i n g z w i s c h e n „ J U A N S E B A S T I A N D E
E L C A N O “ u n d „ L I B E R T A D “ .

(Fotos: dpa)



S e g e l f a h r z e u g e a l l e r A r t n a h m e n a n d e m

Ve r g n ü g e n t e i l , s e l b s t W i k i n g e r s c h i f f u n d
Dschunke. (Fotos: H. Berlin)

aufgetakelt, ist es nunmehr das Prunk¬
s tück des Sou th S t ree t Seapor t Mu¬
s e u m s ,

D a n k e i n e r o r g a n i s a t o r i s c h v o r z ü g ¬
l ichen Bürger in i t ia t ive unseres Landes
kreuzten nicht weniger als 78 deutsche
Segelschiffe und Yachten zur 200-Jahr-
F e i e r i n a m e r i k a n i s c h e n G e w ä s s e r n .

Davon waren 64 in die „Operation Sail"
integriert. Die Bundesrepublik Deutsch¬
land stel l te damit das größte auslän¬
d i s c h e K o n t i n g e n t . D a s E c h o i n d e r
a m e r i k a n i s c h e n Ö f f e n t l i c h k e i t w a r ü b e r ¬

aus positiv, ja herzlich.
S i e h t m a n d a v o n a b , d a ß 5 1 d e u t s c h e
Y a c h t e n d i e H i n r e i s e v e r l a d e n a u f e i ¬
n e m R o R o - C o n t a i n e r s c h i f f B r e m e r h a ¬

v e n — N e w Yo r k „ a b s o l v i e r t “ h a t t e n : M i t

33 auf eigenem Kiel „eastbound“ nach
Europa zurücksegelnden Schiffen (dar¬
u n t e r 1 9 v o n d e n R o R o - H u c k e p a c k -
schiffen) wurde es eine einmalig starke
Transat lant ik-Segelbetei l igung
deutscher Flagge.
Der g le i che rmaßen fasz in ie rende w ie
abs toßende Super la t i v New York , d ie
h i m m e l s t ü r m e n d e K u l i s s e d e r b i s z u

v i e r h u n d e r t M e t e r h o h e n W o l k e n k r a t z e r ,

bi ldete den eigenart igsten Kontrast zu
d e m R i e s e n g e s c h w a d e r d e r S e g e l ¬
s c h i f f e . Vo r d e r S k y l i n e M a n h a t t a n s
trafen die Vertreter einer zu Ende ge¬
gangenen Epoche mit der ins Maßlose
ausgeufer ten , be tongewordenen For t¬
schrittsgläubigkeit zusammen. Am Hud¬
s o n v e r m ä h l t e s i c h m a r i t i m e T r a d i t i o n

m i t unbewä l t i g tem Fu tu r i smus . Dabe i
wirkten die Segelschi ffe wie das ent¬
scheidende Korre la t . S ie verkörper ten
d a s m a r i t i m e E r b e d e r N e u e n W e l t , d i e

u n te r S e g e l n e n td e c k t u n d z u n ä c h s t
a u c h b e s i e d e l t w o r d e n i s t . D i e R ü c k ¬

erinnerung daran erschien wie ein de¬
m o n s t r a t i v e s J a a u c h z u m h e u t i g e n
Segelschiff, zu seinem charakterbilden¬
d e n W e r t .

Die große, fr iedl iche Armada von New
York hat nach Schätzungen der Polizei
m i n d e s t e n s s e c h s M i l l i o n e n d i r e k t e Z u ¬

schauer gehabt. Das befürchtete Ver¬
kehrschaos blieb jedoch aus. Alles l ief
ruh ig und d isz ip l in ie r t ab . Man b l ieb
möglichst, wo man war. Man kampierte
in den Büro räumen der C i t y, um am
n ä c h s t e n M o r g e n g l e i c h a n O r t u n d
S t e l l e z u s e i n .

I n d e s s e n g e r i e t e n d i e S e g e l s c h i f f e
selbst zweimal in gehörige Bedrängnis.
Das erste Mal gab es vor der Start¬
l i n ie be i Hami l ton /Bermuda (vo r dem
Race Nr. 3de r Sa i l Tra in ing Assoc i¬
ation von Bermuda nach Newport/Rhode

u n t e r

n



Am Ende der „Operation Sail“ gab es w e i t d a s A u g e b l i c k t e , h a t t e n s i c h d i e
oberhalb der George-Washington- G e s c h w a d e r d e r ü b e r d i e T o p p e n g e -
Brücke und beim Anlegen an die Hud- fl a g g t e n K r i e g s - u n d S e g e l s c h i f f e
son-Piers eine unvorhergesehene „ p ä c k c h e n w e i s e ' ' ü b e r d i e s o n s t s o
„Whooling“. Es gab dramatische Aus- l e e r g e w o r d e n e n U f e r p a r t i e n v e r t e i l t .
Weichmanöver und zudem einen hefti- S o s c h ö n w i e a n d i e s e m „ Ta g d e r o f f e ¬
gen Gewitterregen. Doch Ende gut, n e n T ü r “ w a r N e w Y o r k , d a s B a b y l o n
alles gut. u n s e r e r T a g e , n o c h n i e .
Was sich dann in den nächsten Tagen N a c h d i e s e n t u r b u l e n t e n Ta g e n s e t z t e n
an Besuchermassen über die Segel- s i c h d i e g r o ß e n S e g e l s c h i f f e n a c h
schiffe ergoß, ist kaum zu beschreiben. B o s t o n i n B e w e g u n g , u m d o r t z u m
Ungeachtet der tropischen GluthitzeR a c e N r . 4 , n a c h P l y m o u t h / G r o ß b r i t a n -
harrten Zehntausende geduldig in lan- n i e n z u s t a r t e n . D i e n i c h t a n d i e s e m
gen Schlangen aus, um endlich an S T A - R e n n e n t e i l n e h m e n d e n S c h i f f e u n d
Bord zu gelangen. Die Seeleute wurden d i e Te i l n e h m e r y a c h t e n d e s D e u t s c h e n
derart mit Fragen und Wohlwollen über- F a h r t e n s e g l e r t r e f f e n s N e w Yo r k e r l e b ¬
häuft, daß sie wie gerädert waren, als t e n a u f i h r e n a n s c h l i e ß e n d e n G o o d w i l l ¬
abends „Besucher von Bord“ gepfif- K r e u z f a h r t e n v o n e i n e m Y a c h t h a f e n
fen wurde. Aber gerade dann gingen z u m a n d e r e n ü b e r w ä l t i g e n d e G a s t -
ja die festlichen Empfänge erst richtig f r e u n d s c h a f t . A l l e n w u r d e z u r G e w i ß ¬
los. Flöhepunkt war ein Ball für 1400 h e i t : B e i d e r O p e r a t i o n S a i l 7 6 w u r d e
Seekadetten, für die das „Operation V ö l k e r v e r s t ä n d i g u n g p r a k t i z i e r t . U n d
Sail Committee“ in sorgfältiger Vor- d i e „ R e v a n c h e “ i s t s c h o n i n S i c h t . G e -
a r b e i t r e i z v o l l e T ä n z e r i n n e n b e s o r g t
h a t t e .

Seitdem die Big Liner der Transatlan¬
t ik -Passagiersch i f fahr t w ie Dinosaur ier
dahingestorben oder ins Kreuzfahrtge¬
schä f t abgewande r t s i nd , w i r ken d i e
großen Piers des Passenger Ship Ter¬
m i n a l s n o r m a l e r w e i s e d e p r i m i e r e n d .
Wer jedoch am 5 . Ju l i Manhat tan zu
S c h i f f u m r u n d e t e , e r l e b t e a u c h d i e s e
P i e r s i n f a r b e n f r o h e m G e t ü m m e l ; S o

Island) schwere Kollisionen, wobei sie¬
ben Schiffe erhebl ich beschädigt wur¬
d e n . D a b e i v e r l o r e n s o w o h l

S E B A S T I A N D E E L C A N O

„GAZELA PRIMEIRO“ ih re Vors tenge ,
also die Toppen ihrer Fockmasten. Aber
t r o t z A u s s c h e i d e n - M ü s s e n s a u s d e r R e ¬

gatta waren die Schiffe nach Blitzrepa¬
ratur dann bei der Windjammerparade
w i e d e r d a b e i . D e r K o m m a n d a n t d e r

GORCFI FOCK, Kapitän zur See Frei¬
her r von Stacke iberg , beh ie l t in dem
D u r c h e i n a n d e r e i s e r n e N e r v e n . E r l i e ß

das Sch i f f see len ruh ig vo r Topp und
Ta k e l t r e i b e n . E r s t u n m i t t e l b a r v o r d e m

Start wurde Vol lzeug gesetzt, was die
in Flamilton eben erst an Bord gekom¬
m e n e n e u e C r e w b i n n e n z w e i M i n u t e n

u n d f ü n f z i g S e k u n d e n s c h a f f t e . D i e
Überraschung der anderen Regattatei l¬
n e h m e r w a r t o t a l ,

r a u s c h t e g l e i c h m i t g e h ö r i g e r F a h r t
über die Startlinie und hängte noch am
ersten Tage al le Konkurrenten ab. Die
deutsche Bark blieb das einzige Schiff,
das die Ziell inie vor Flamilton segelnd
e r r e i c h t e . A l l e a n d e r e n S c h i f f e m u ß t e n
r u n d 2 5 0 S e e m e i l e n v o r d e r K ü s t e d i e

Regatta wegen Flaute abbrechen. Kapi¬
tän z. S. V. Stackeiberg hatte gut daran
getan , s i ch a ls e inz iger Kommandant
fü r d ie a l lgemein skept isch beur te i l te
D i r e k t r o u t e n a c h F l a m i l t o n z u e n t s c h e i ¬
d e n .

, J U A N
a l s a u c h

G O R C H F O C K

s c h w a d e r w e i s e w o l l e n a m e r i k a n i s c h e

Segelschiffe und Yachten den Besuch
der „Germans“ in deutschen Fläfen er¬
widern, wenn 1978 die nächste „Oper¬
ation Sail“ fällig wird, die ihren Flöhe¬
punk t i n de r W ind jammerpa rade von
O s l o fi n d e n d ü r f t e .

w i e d e r i n h e i m i s c h e n G e w ä s s e r n .

F O C K “ i n d e r H e i m a t G o r c h F o c k s , i n F i n k e n ¬
w e r d e r .

, G O R C H

. i

' S

1 .
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„DAS FEST ’76“ war das 70jährige Jubi läum der „Finkwarder Speeldeel“. Es herrschte frohe
Stimmung, und selbst der Regen am Sonnabend wurde als langersehntes Geschenk begrüßt.
A u f d e m F o t o e r k e n n t m a n R e s t e d e r a l t e n D W.

S Ä

Der Kommandant der „GORCH FOCK“, Kapitän
z. See Freiherr von Stackelberg, empfing zahl¬
r e i c h e B e s u c h e r a n B o r d s e i n e s S c h i l f e s . H i e r

überreicht ihm eine Trachtengruppe aus Baden-
Württemberg einen inhaltsschweren Korb und
überbringt Glückwünsche der Landesregierung.

O l d t i m e r a l l e r A r t e r f r e u t e n d i e G e m ü t e r d e r

vielen tausend Besucher. (Fotos: Conti Press)



S e e l e i c h t e r
a u s K i e l

D i e b e i d e n i m n e u e n G r o ß d o c k n e b e n

dem vor läufig vor le tz ten 240 000- tdw-
T a n k e r u n t e r d e n B a u n u m m e r n 1 0 4 u n d

105 für die Hamburger Werft Theodor
Buschmann und für Petersen &Alpers,
Hamburg, gebauten 9400-tdw-Seeleich-
t e r , ü b e r d e r e n B a u w i r i n H e f t 2 / 7 6

b e r i c h t e t h a b e n , k o n n t e n w i r d a m a l s
b i s z u m R e d a k t i o n s s c h l u ß n o c h n i c h t

i m B i l d v o r s t e l l e n . D i e a n l ä ß l i c h d e r

Taufe am 25. Mai gemachten Aufnah¬
men ermöglichen uns, dies nun nach¬
z u h o l e n .

Vors tandsmi tg l ied K laus Ne i tzke w ies
i n s e i n e r Ta u f a n s p r a c h e d a r a u f h i n ,
daß d iese Zugle ichter im a l lgemeinen
Aufgaben zu übernehmen hä t ten , be i
denen normale Frachter gleicher Größe



nicht e ingesetz t werden könnten. Vor
allem die im Offshoregeschäft erforder¬
l ichen Transporte übergroßer sperr iger
Güter seien ohne Seetransport le ichter
d i e s e r A r t n i c h t d u r c h f ü h r b a r .

Im Zusammenhang mi t de r fü r be ide
Seeleichter nur zwei Monate betragen¬
d e n B a u z e i t d a n k t e N e i t z k e d e r W e r f t

T h e o d o r B u s c h m a n n f ü r k o n s t r u k t i v e

Hi l fe im Interesse der Einhal tung der
v e r e i n b a r t e n T e r m i n e .

Der unter der Baunummer 104 gebaute
S e e l e i c h t e r w u r d e v o n F r a u W i l l y
Ta v e n i e r a u f d e n N a m e n „ F A I R A L P 2 "

getauft. Das unter der Baunummer 105
g e b a u t e S c h w e s t e r s c h i f f e r h i e l t d e n
N a m e n „ FA I R A L P 3 “ . Ta u f p a t i n w a r
Frau Gudrun Wegener.

„ F A I R A L P 2 “ u n d „ F A I R A L P 3 “ w u r d e n
a m 2 8 . M a i b e i m e r s t e n A u s s c h w i m m e n

des Neubaues Nr. 85 aufgeschwommen
und am 28. bzw. 29. Mai zum Liege¬
p l a t z 6 a m s ü d l i c h e n T r e n n b a u w e r k
d e s D o c k s 8 a v e r h o l t . „ F A I R A L P 3 "
w u r d e a l s e r s t e r d e r b e i d e n L e i c h t e r

am L iegep la t z f es tgemach t , wäh rend
„ F A I R A L P 2 “ n o c h e i n e r s t e s A b s e n k -

und Auf tauchprogramm zum Nachweis
d e r F u n k t i o n s t ü c h t i g k e i t s e i n e r a u s
zwei D iese laggregaten, Kompressoren
und Pumpen bestehenden Maschinen¬
anlage absolvierte,

„ F A I R A L P 3 “ h o l t e d i e s e s M a n ö v e r

n a c h s e i n e r A b l i e f e r u n g b e i m A u s ¬
d o c k e n d e r B a u n u m m e r 8 5 i m G r o ß ¬

d o c k n a c h . D e n E r f o l g a u c h d i e s e s
Manövers bezeugen unsere Aufnahmen.
Abgel ie fer t wurden be ide Le ichter am
3 1 . M a i 1 9 7 6 .

!>

Am 23, Juni l ief von der Hell ing II in
K i e l - D i e t r i c h s d o r f d e r v i e r t e u n d v o r ¬

e r s t l e t z t e d e r f ü r d i e F i r m a G r i e g -
Barges &Co., Bergen, bestimmten See¬
l e i c h t e r , „ G R I E G B A R G E 4 “ , v o m S t a ¬

pel. Er wurde am 15. Juli 1976 abge¬
l i e f e r t .

B i l d e r r e c h t s : A b s e n k v e r s u c h d e s L e i c h t e r s

, FA I R A L P 3 “

u n t e n : S e e t e i c h t e r „ G R I E G B A R G E 4 “
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Entwicklung der Konstruktion Schiff 109 -ein Modellfall
Als uns der norwegische Reeder P. Meyer am 1. August des
vergangenen Jahres nach langen, für beide Seiten schwieri¬
gen Verhandlungen über die Umwandlung seines im Septem¬
ber 1973 erteilten Auftrages zum Bau eines 480 000 tdw-Tur-
b inen tanke rs (Baunummer 86 ) den Au f t rag zum Bau von
drei Ore-Bulk-Carriern mit je etwa 39 200 tTragfähigkeit gab,
war noch nicht endgült ig abzusehen, wo diese Schiffe ge¬
b a u t w e r d e n w ü r d e n . G a l t e s d o c h , z u v o r z u u n t e r s u c h e n ,

w o d i e s e d r e i S c h i f f e , d e r e n A b l i e f e r u n g f ü r d a s v i e r t e
Q u a r t a l 1 9 7 6 s o w i e d a s e r s t e u n d z w e i t e Q u a r t a l 1 9 7 7 v o r ¬

gesehen ist, am sinnvollsten zu placieren seien. Dabei war
zum einen Rücksicht auf die in den Hamburger und Kieler
Werken au f G rund de r annu l l i e r t en bzw. umgewande l t en
und ge fäh rde ten Au f t r äge von Großsch i f f en en t s tandene
Beschä f t i gungs lage zu nehmen . Zum anderen mußte au f
höchstmögliche Wirtschaftl ichkeit im Rahmen der gegebenen
technischen Möglichkeiten unter Berücksichtigung der Strek-
kungsmaßnahmen im Kieler Schiffsneubauprogramm geach¬
t e t w e r d e n .

Die endgült ige Entscheidung fiel erst wenige Tage vor der
Kiel legung des ersten dieser drei Schi ffe. Sie erfolgte am
18 . Jun i 1976 im Dock 8a .

Die unter den Bau-Nrn. 109 und 110 in unseren Listen ge¬
f ü h r t e n e r s t e n b e i d e n S c h i f f e d e r D r e i e r s e r i e w e r d e n i n K i e l

im Dock 8agebaut. Der Bauort des drit ten Schiffes ist von
dem Ausgang von Verhand lungen über den Bau von v ie r
Spezialschiffen abhängig, die zum Zeitpunkt des Redaktions¬
schlusses aussichtsreich waren und bis Ende September ab¬
geschlossen sein sol len. Bei e inem erfo lgreichen Ausgang
der Verhandlungen werden diese Schiffe in Hamburg gebaut.
D e r d r i t t e B u l k c a r r i e r m i t d e r B a u - N r . 1 1 1 w ü r d e d a n n i n

Kiel gebaut werden. Kommt es zu keinem Abschluß über den
Bau dieser Schiffe wird der Bulkcarrier in Hamburg gebaut.
Die nachstehenden Ausführungen schi ldern die Entwicklung
der fe r t igungsgerechten Konst ruk t ion un ter den eben ge¬
nannten Bedingungen.

technische Belange sind den veränderten Produktionsbedin¬
gungen möglichst weit anzupassen.

Überdies erfordern die gegenwärtig festzustellenden Grö¬
ßenschwankungen der in Auftrag gegebenen Schiffe ohnehin
e ine we i tgehende F lex ib i l i t ä t im H inb l i ck au f rasche und
wirtschaft l ich vertretbare Anpassung.

Damit sol l ganz al lgemein gesagt werden, daß wir uns als
P r o d u k t i o n s b e t r i e b a u f d i e E r f o r d e r n i s s e e i n e s s i c h w a n d e l n ¬

den Marktes eingestellt haben.

Wie sich die Abstimmung Größenschwankungen der Schiffe —
Schi ffskörperkonstrukt ion
zieht , sol l h ier am Beispiel von Bau Nr. 109-111 er läutert
w e r d e n .

Es hande l t s ich be i d iesen Sch i f fen um dre i Massengut -
Frachter mit je 39 200 tdw Tragfähigkeit. Die Hauptabmes¬
s u n g e n :

Produkt ionsbed ingungen vo l l -

1 7 5 , 0 0 m

2 8 , 9 5 m
1 6 , 3 0 m

Die Schiffe sind bestimmt für den Transport von Massengut¬
ladung wie Getreide, Zement und Erz und erhalten bord¬
eigenes Umschlagsgerät.

Länge zwischen den Loten
B r e i t e

S e i t e n h ö h e

Schemaiische Uorsfellung des

Bea rbeifung sobbufe s

■Schiffseni'wurf I-Festig keif b e g e h f e n s i n d

'Reede reiforderu ngen
J Behörden Vorschriften

Sicher hetfsbes timmungen
iftassifikations Vorschriffen

3ioh\-Schiffstörper fHoschinen Pusrüstung Einrichtung
i ! - 1

Längsschnitte OverSchnifte f c s s i n d - s u b e r ü c k s i c h t i g e n :

'"Bauptah. (tlhg. jlii'el)
fl̂ntagen urijerstettungsbe‘

dingungen
Vonstruktionserfordernisse

ttusnuh.ung der'Betriebs
m i t t e t

I font inu i tot der Produkt ion
Ergebnis der kostenonatuse

M i t d e r I n b e t r i e b n a h m e d e s n e u e n D o c k s 8 a i n K i e l - G a a r d e n

sind die technischen Einrichtungen der HDW bedeutend ver¬
b e s s e r t w o r d e n .

Als schri t tweise, beglei tende Verbesserungen der Betr iebs¬
anlagen s ind in d iesem Zusammenhang in erster L in ie zu
n e n n e n :

’^orionteiL
k1 a 3

T T. T

! D e r B a u e i n e s 9 0 0 - t - P o r t a l k r a n e s

!Beschaffung von drei 50-t -Drehkranen
! Inbet r iebnahme der Spantenaufse tzmasch ine
!Kauf e ines S t raßen-Schwer las t fahrzeuges mi t 510 t

Tragfähigkei t
!Vergrößerung der Bere i ts te i l - und Sekt ionsmontage¬

fl ä c h e n .

Das bes tehende Sch i f f sneubauprogramm is t no twend iger¬
w e i s e m i t d i e s e n v e r b e s s e r t e n P r o d u k t i o n s v o r a u s s e t z u n g e n

abzustimmen, d. h. Schiffskörperkonstruktion und fert igungs-

Rusg le iohstösungen
ft

'Bau Programm
nochmalige Überprüfung

d e r k t o s f e n

fOptimale
Losung

2 8



porolleler Bereich
-i

5Q> I Z Q u m t l o . ^? S 1J I

A

I

13i,a>

70,e_^  aj,2- I - 2 3 2 15,2

Lodefoum longem

L a d e r a u m b e r e i c h

Laderaum-Längsschni t t

Die Laderaumlänge zwischen den Endschotten beträgt
133,6 mund ist durch sechs Faltenschotte in drei lange und
vier kurze Räume unterteilt. Das relativ große, parallele Mit¬
telschiff bietet gute Ansatzmöglichkeiten für kostengünstige,
konst rukt ive und fer t igungstechnische Gesta l tungsmaßnah¬
m e n .

Bei der Eintei lung des Längsschnittes in Bauscheiben sind
folgende wesentliche Bedingungen zu beachten:

größtmögl iche Plattenlänge
zweckmäßige Sekt ionslänge
Stoß im geringsten Stahl-Querschnitt
Abstimmung auf innere Struktur und Ausrüstung (z B.
Schotte, Ladeluken, Lenzbrunnen)

Querschni t t in Baugruppen

J

1

1
II

1' I I
I

1 I I I
I I

1,1 I
I

I II II II
I I I

I '

o l d . S c h o H

M.-S.
I i '

Kombination der Bedingungen

Aus der Kombination der Bedingungen der Längenteilung
mit denen der Querschnittsteilung ergeben sich:

die Plattengröße (hohe Materialausnutzung /geringe
Schweißnahtlänge),

die Sektionsgröße (Flächen-ZVolumensektionen),
d i e S e k t i o n s a n z a h l ,
d e r B o r d - A r b e i t s a n t e i l u n d

die Sektionsgewichte.

Die weitere Erarbeitung des Konzeptes führt zu verschiede¬
n e n Va r i a n t e n .

r n

I

Imi!"
1

iiiiii'|
L a d e r a u m - Q u e r s c h n i t t

Der Laderaumquerschnit t enthält untere und obere Seiten¬
tanks und ist im hor izontalen Doppelboden mit Rohrtunnel
und Verkehrsgang versehen. Er ist sonst herkömmlich ge¬
s ta l t e t . A l s Raumun te r te i l ung s ind au f Socke ln s tehende
Faltenschotte angeordnet.

Die wichtigsten Bedingungen für die Querschnittsteilung
s i n d :

I

I I

V a r i a n t e 1 V a r i a n t e 2

I
iijjiiiiiii ugrößtmögl iche Plattenbreite

geringe Anzahl von Nähten
Abstimmung auf innere Struktur und
Berücksichtigung der Ausrüstung

Die Auflösung des gegebenen Querschnittes in Baugruppen
w i r d m i t d e r S k i z z e v e r a n s c h a u l i c h t .

III
I

\I U I E l U A & U B I

E z i n r a i L i 1 — U : a ± 1
1

I

V a r i a n t e 3 V a r i a n t e 4

2 9



und Deck e insch l ieß l i ch Fa l tenscho t t s ind in den langen
Räumen Nr. 2, 4und 6als Volumensekt ion nach Vers ion 2
a u s g e b i l d e t , d i e k u r z e n R ä u m e N r. 3 u n d 5 w e r d e n n a c h
Version 1gestaltet und als Schließer behandelt, ebenso die
S e k t i o n e n d e r R ä u m e N r . 1 u n d 7 a n d e n L a d e r a u m e n d e n .

Al le dargeste l l ten Var ianten bewegen s ich im Rahmen der
K a p a z i t ä t d e r v e r f ü g b a r e n B e t r i e b s a n l a g e n . D a h e r e r ¬
scheint bei den gegebenen Abmessungen und Gewichten der
Sektionen dieses Schiffstyps eine Auswahl technisch wider¬
spruchsfreier Kombinationen möglich.
Diese technisch und organisator isch abgest immte Auswahl
von Var ianten is t nunmehr nach den Gesichtspunkten des
k o n t i n u i e r l i c h e n P r o d u k t i o n s a b l a u f s u n d d e r w i r t s c h a f t l i c h e n

Fert igung weiter einzuschränken. Dabei kommt gerade ge¬
genwärtig und vielleicht auch mittelfristig der Kontinuität des
Produkt ionsprozesses e ine besondere Bedeutung zu. Geht
e s d o c h u m

die gleichmäßige Auslastung der Arbeitskräfte aller
B e r e i c h e

den möglichst ununterbrochenen Einsatz der Maschinen
u n d B e t r i e b s m i t t e l s o w i e

die harmonische Beschäft igung an al len Arbei tsplätzen

Für den Bauplatz Kiel-Gaarden wurden als Ausgleich zwei
Sekt ionste i lungen mi t e iner gemeinsamen Grundkonzept ion
gewählt. Die Bodensektionen sind identisch, während Außen¬
h a u t m i t o b e r e m S e i t e n t a n k u n d D e c k v o n V e r s i o n 1 i n V e r ¬

s i o n 2 k o m b i n i e r t e n t h a l t e n s i n d .

Auswahl der Lösung

Die gewählte Sektionsteilung des Laderaumes mit der weit¬
g e h e n d e n M ö g l i c h k e i t d e r A n p a s s u n g i n d e r B a u w e i s e
(Var i ie rbarke i t der Abmessungen und Gewich te ) i s t un te r
den Gesichtspunkten der Technik , Organisat ion und Wir t¬
schaftlichkeit als optimale Lösung anzusehen.

V o r - u n d H i n t e r s c h i f f

Auf eine genaue Behandlung der Schiffsenden, Maschinen¬
raum, Hinterpiek und Vorschiff wird aus Gründen des Um¬
fanges verzichtet. Die Berücksichtigung der Raum- und
Funktionsbereiche und der Ausrüstungsanordnungen beson¬
d e r s i m M a s c h i n e n r a u m l ä ß t e s o f t s i n n v o l l e r s c h e i n e n ,

kleine Sektionen vorzusehen, wobei die Tendenz zu größe¬
ren Volumensektionen durchaus verfolgt wird.

Zusammenfassung

Eine wesentliche Voraussetzung für eine technisch und wirt¬
schaftlich befriedigende Nutzung der Werftanlage ist, daß
die Herstellung der Schiffe vom Beginn der Einzelteilferti¬
gung bis zur Sektionsmontage an Bord systematisch ent¬
wickelt wird. Dabei ist das Ziel der genau durchdachten Auf¬
teilung des Schiffskörpers in Sektionen eine Optimierungs¬
aufgabe, die in der hier dargestellten Wechselbeziehung
zwischen Kons t ruk t ion , Arbe i tsvorbere i tung und Fer t igung
gelöst wurde.
Die gegenwärtige Nachfrageentwicklung mit dem Trend zum
„Schiff nach Maß“ erfordert die zielgerichtete Anpassung der
Produkt ionskapazi tä t an d ie s te t ig wechselnden Marktver¬
änderungen.
Mit der Verbesserung der Infrastruktur ist die Konkurrenz¬
fähigkeit der HDW für den Bau verschiedener Schiffstypen
und -größen gestärkt worden.
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Die entsprechende Längeneintei lung des Laderaums enthält
sechs Bodensektionen mit Längen zwischen 14 mund 30 m
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Montageber i ch t S . 109

entsteht während der Montage des Teilschiffes die ersteI m D o c k 8

Großsektion von etwa 570 tGewicht, bestehend aus der Außenhaut, den
beiden oberen Seitentanks, dem Hauptdeck und zwei Faltenschotten
(entsprechend dem Oberteil der Version 2im Text).

Die Kiel legung erfolgte am 18. Juni 1976 durch das Absetzen einer
Doppelbodensektion.

!Ü:-

ln der Halle wird die Übergangssektion vom Laderaum in den Maschi-
nenraum vormontiert. Der komplizierte Aufbau der Struktur ist auf der
dem Foto zugeordneten perspektivischen Zeichnung (Seile 31) deutlich
z u e r k e n n e n .

Vormontage einer Außenhautsekt ion mit oberem Seitentank (entspre¬
chend der Version 1im Text).

Am 23. 6. waren die ersten Seitentanks montiert. Die Vorausrüstung
b e g a n n .

Zur gleichen Zeit erfoigte in der Halle die Vormontage der nach hinten
anschließenden Doppeibodensektionen mit Seitentanks. Im Hintergrund
s i n d d i e e r s t e n V o i u m e n s e k l i o n e n d e r o b e r e n S e i t e n t a n k s z u s e h e n .
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Die Vo rmon tage e ine r Masch inen raum-Vo lumensek t i on ve rdeu t l i ch t
ebenso wie die perspektivische Zeichnung Seite 31 die Tendenz zum
V o l u m e n s e k t i o n s b a u a u c h a n d e n S c h i f f s e n d e n .

Kleine, aber komplizierte Außenhautflächensektion im Maschinenraum¬
bereich während der Vormontage in der Halle.
Unteres Bild: Stand der Bordmontage Mitte Juli 1976.
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TT HAVDROTT” abgeliefertn

Am 19 . Augus t wurde in K ie l de r im
J u n i 1 9 7 3 v o n d e r A / S H a v t o r b e s t e l l t e

Turb inentanker „HAVDROTT", 240 250
tdw, an den Auftraggeber abgeliefert.
Das am 7. Oktober 1975 auf Kiel gelegte
Schiff (Bau-Nr. 85) wurde am 16. Juni
dieses Jahres ausgedockt.
Es gehört zu der Serie der 240 000 tdw
S t a n d a r d t a n k e r , v o n d e n e n w i r s c h o n

ein Dutzend gebaut, und über die wir
i m m e r w i e d e r b e r i c h t e t h a b e n . T e c h ¬

n i s c h e D e t a i l s s i e h e i n s b e s o n d e r e

H e f t 4 / 7 4 .

oben: Taupatin Frau Julia Parsons, Gattin des
Assistant Director European Banking Comp.,
L o n d o n .

l inks oben: Übergabe der Sch i f fspap iere an
d e n M a n a g i n g D i r e c t o r v o n A / S H a v d r o t t ,
Herrn Paal Caspersen.
l i nks : Vo rs tandsmi tg l i ed K laus Ne i t zke be¬
glückwünscht den Kapitän A. Ranheim.



Gefundenes und R e i s e a l s H e i z e r o d e r K o h l e n z i e h e r , m i t

b l a k e n d e r F u n z e l i n d e r K a m m e r n a c h

Feierabend, würde uns nicht ermutigen,
n o c h w e i t e r z u r ü c k z u s t e c k e n u n d n u r

der frischen Luft wegen auf einem Tea-
Clipper die Heuer zu erknüppeln. Ei¬
gentlich gehört doch jeder Petroleum¬
lampe, die sich auf der Nostalgiewelle
v e r k a u f e n l ä ß t , e i n S c h i l d c h e n u m g e ¬

hängt mit dem Satz von Christian Diet¬
r i c h G r a b b e :
w ä r e s i e d i e G l ü c k l i c h s t e , i s t r a u h —

e r s t d a s Ve r g a n g ' n e i s t d a s w a h r e
G l ü c k ! “

G e t r ä u m t e s
a m S t r a n d v o n F r i e d r i c h K a r l R a u s c h

Und noch einen großen Verächter der
Te c h n i k m ö c h t e i c h z i t i e r e n . J o s e p h
C o n r a d s c h r e i b t ü b e r d i e S e e :

„D ie See von e ins t war e ine schöne
skrupei iose Frau —wunderbar in ihrem
Lächein, unwiderstehiich in ihrem Zorn,
launenhaft, verlockend, unlogisch, ver¬
antwortungslos, etwas zum l ieben, et¬
w a s z u m f ü r c h t e n . S i e b e h e x t e , s c h e n k ¬

te Freude, lul l te sanft in grenzenloses
Ver t rauen e in , dann , i n e inem An fa l l
j ä h e n , u n b e r e c h fi g t e n Z o r n e s , t ö t e t e
s i e . A b e r i h r e G r a u s a m k e i t w u r d e d u r c h

d e n R e i z i h r e s u n e r g r ü n d l i c h e n G e ¬
heimnisses, durch die Fülle ihrer Ver¬
heißungen, durch den machtvollen Zau¬
ber ihrer etwaigen Gunst ausgeglichen.
S t a r k e M ä n n e r m i t k i n d l i c h e m H e r z e n

w a r e n i h r t r e u , w a r e n z u f r i e d e n , v o n
ihrer Gnade zu leben, nach ihrem Wil¬
l e n z u s t e r b e n . S o w a r d i e S e e , e h e

der französische Geist die ägyptischen
Muskeln in Bewegung setzte und aus
ih r e inen t rübse l igen , aber e in t räg l i¬
c h e n G r a b e n m a c h t e . A u s d e m R a u c h

unzäh l iger Dampfsch i f fe b re i te te s ich
dann e in gewa l t i ges Le i chen tuch au f
dem ruhelosen Spiegel der Unendlich¬
keit aus. Die Hand des Ingenieurs zer¬
riß den Schleier ihrer grausigen Schön¬
heit, damit habgierige Landratten Divi¬
denden e ins tecken konnten. Das My¬
sterium war zerstört. Wie alle Mysterien
l e b t e e s n u r i n d e n H e r z e n i h r e r A n ¬

b e t e r . D i e H e r z e n v e r ä n d e r t e n s i c h . D i e

e ins tmals anhäng l ichen D iener zogen
m i t F e u e r u n d E i s e n b e w a f f n e t a u s ,

ü b e r w a n d e n d i e F u r c h t i h r e r e i g n e n
H e r z e n u n d w u r d e n e i n e b e r e c h n e n d e

Schar kalter anspruchsvoller Herrscher.
Die See von einst war eine unvergleich¬
l ich schöne Gel iebte, mit unergründl i¬
chem Ant l i t z , mi t g rausamen, verhe i¬
ßungsvollen Augen. Die See von heute
ist eine abgearbeitete Magd, durch die
aufgewühlten Kielwasser brutaler Pro¬
pel ler ents te l l t und vo l l Runzeln , des
überwält igenden Zaubers ihrer Unend¬
l ichkei t , ihrer Schönheit , ihres Myste¬
r iums und ih rer Verhe ißung beraubt . “

A l s w i r w i e d e r e i n m a l a u f d e r a n d e r e n

Sei te des Panamakanals angekommen
waren, da wo Balboa schon 1523 ent¬
deck t ha t te , daß auch Amer ika se ine
zwei Seiten hat, war Gelegenheit, das
Schiff für einige Stunden zu verlassen
und i n d i e S tad t h i ne inzugehen , d i e
d e n N a m e n d i e s e s C o n q u i s t a d o r e n
trägt. Und ausgerechnet dort begegne¬
t e n w i r M a h a t m a G a n d h i i n B r o n z e , a l s

Mahnmal gegen Kolonialismus und Ge¬
w a l t .

Wir wissen, daß Gandhi in der Reihe
steht, in die auch der heilige Franz von
Assisi gehört -also zu den Männern
zähl t , d ie d ie E in fachhei t ku l t iv ier ten.
„ I n d i e n s H e i l l i e g t d a r i n “ , s o s a g t e
Gandhi einst, „daß es vergißt, was es
in den letzten Jahren vom Westen ge¬
lernt hat. Nur da, wo die moderne Zi¬
vi l isat ion noch nicht e ingedrungen ist ,
is t Ind ien noch, was es war. “ E isen¬
bahn, Telegraf, Telefon und Auto er¬
klärte Gandhi für böse -al les Maschi¬
nenwesen für e ine große Sünde, und
K r a n k e n h ä u s e r n a n n f e e r d e s Te u f e l s

eigenste Instrumente.
Friedrich Nietzsche (1844-1900) klagte:
„Die Maschine ist unpersönlich, sie ent¬
z i e h t d e m S t ü c k A r b e i t s e i n e n S t o l z ,
s e i n i n d i v i d u e l l G u t e s u n d F e h l e r h a f ¬

tes, was an jeder Nichtmaschinenarbeit
k lebt —, a lso e in b ißchen Humani tät .
F r ü h e r w a r a l l e s K a u f e n v o n H a n d w e r ¬

k e r n e i n A u s z e i c h n e n v o n P e r s o n e n ,

mit deren Abzeichen man sich umgab:
Der Hausra t und d ie K le idung wurde
dergestalt zur Symbolik gegenseitiger
We r t s c h ä t z u n g u n d p e r s ö n l i c h e r Z u ¬
sammengehörigkeit, während wir jetzt
nur inmitten anonymen und unpersön¬
lichen Sklaventums zu leben scheinen.“
I n M e x i k o l e b t a s k e t i s c h u n d m u n t e r
d e r P r o f e s s o r I v a n l l l i c h , i n G u e r n a -

vacca. Dort hat er ein Forschungsse¬
minar für „Alternativen zur technologi¬
schen Gesellschaft“ gegründet, lllich
w u r d e b e k a n n t d u r c h s e i n e F o r d e r u n g

„Entschulung der verschalten Gesell¬
scha f t “ . Es war d ie Ö lk r i se , d ie den
Kulturphilosophen ll l ich veranlaßte,
d e u t l i c h z u w e r d e n . E r m e i n t , d a ß d e r

Energieverbrauch pro Kopf, wenn er
e i n e b e s t i m m t e G r ö ß e ü b e r s c h r e i t e t ,
zur Zerstörung der Gesellschaft führt,
und er empfiehlt eine freiwillige Be¬
schränkung auf zweckmäßige Technik.
Zweckmäßige Technik —das waren für
G a n d h i n o c h P fl u g s c h a r u n d S p i n n ¬
r a d . . .

D i e W i r k l i c h k e i t , u n d

Wenn zuve r läss ige S tab i l i t ä t sbe rech¬
nungen für Schiffe von Computern er¬
ste l l t werden, dann sol l es uns recht
sein, wenn sich Männer um Ivan ll l ich
e i n e r v o n G a n d h i v e r t e u f e l t e n R e c h e n ¬

m a s c h i n e b e d i e n e n , u m R i c h t l i n i e n a u s ¬

spucken zu lassen, die uns in freund¬
liche Beziehung zum notwendigen tech¬
nischen Fortschritt bringen. Anders ge¬
sagt: Wenn schon die Parole ausgege¬
b e n i s t „ Vo r s i c h t F o r t s c h r i t t “ , d a n n
so l l t e auch e i n ku l t u rph i l osoph i sche r
Futtermeister an den Computer gehö¬
ren , dami t de r Traue rgesang Joseph
C o n r a d s u n d d i e a k t u e l l e n S t i m m e n

über mangelhaften Umweltschutz und
dürftige Lebensqualität bald unberech¬
tigt sind. Pessimisten meinen zwar, daß
die Dividendenhungrigen schon irgend¬
wie dafür sorgen, daß Kulturphilosophie
d e n E t a t n i c h t b e l a s t e t — d o c h d i e O p ¬

timisten zehren davon, daß es möglich
war, einen Sir Julian Huxley, trotz sei¬
ner vielen Gegner, als General-Direktor
der UNESCO gehabt zu haben.

Intuit ion und Spekulation waren schon
immer Anfang und Ausgangspunkt welt¬
bewegender Dinge und in amerikani¬
schen Braintrusts g i l t : „Keine Spinne¬
rei ist verschroben genug, um nicht ge¬
m e i n s a m d u r c h d a c h t z u w e r d e n . D i e

M i t a l l d i e s e m W i s s e n u m D i c h t e r , H e i ¬

lige, Weise und Philosophen fühlen wir
u n s n i c h t s o r e c h t i n G o t t e s H u t u n d

s c h o n g a r n i c h t s e h r z u f r ö h l i c h e m
Scha f fen au fge leg t au f unserem mo¬
de rnen Hande l s -Sch i f f Bau jah r 1975 .
D o c h d e r G e d a n k e a n e i n e e t w a i g e
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den B ra in t rus t s dabe i zu r Ve r fügung
stehenden Computer s ind so „genia i “ ,
d a ß d a r ü b e r d e b a t t i e r t w i r d , o b i h r e

a u t o m a t i s c h a u f g e z e i c h n e t e n E r g e b ¬
n i s s e n i c h t d e r h o l d e n K u n s t z u z u r e c h ¬

nen seien.') Kunstfreunde wissen zwar
z u u n t e r s c h e i d e n z w i s c h e n k a i t e r T e c h ¬

n ik und dem göt t i ichen Funken, doch
kann man ganz s icher auch an e iner
exakten geometrischen Zeichnung seine
h e i i e F r e u d e h a b e n . U n d w i r a i i e w i s ¬

sen ja um Gemütswer te und Beg iük -
kungsmomente, die von i rgendweichen
Dingen ausgehen. Edie Höizer, grobes
N a t u r i e i n e n o d e r e i n a i t e r L e d e r k o f f e r

ve rmögen uns anzusprechen. Kamin¬
f e u e r u n d K e r z e n v e r s e t z e n u n s i n

S t immungen , und P fe rde New Yorke r
P o l i z i s t e n w e r d e n s e i b s t v o n D e m o n ¬

stranten gestreicheit.

') vergl. Heft 4/73, „Kunst und Computer“

Reisen um d ie Wei t vermögen nachdenki ich
und v ie i ie icht auch schar fs innig zu machen,
und d i e Be rüh rung m i t D ingen , von denen
u n s e r e S c h u i w e i s h e i t s i c h n i c h t s t r ä u m e n i ä ß t ,
g ib t Grund zu manchen Grübele ien, d ie auf
den langen Seetörns hin und wieder von opti¬
schen oder akustischen Signalen der automa¬
tischen Anzeigegeräte unterbrochen werden.

nisierte optische Instrument sollte uns dienen,
zu beweisen, daß Technik uns nicht verbietet,
parnassische Spiele zu treiben, und wir hören
Joachim Ringelnatz von seinem Seemann Kud¬
d e l D a d d e i d u e r z ä h l e n : „ . . . M ä r c h e n , d i e e r

ganz selber erfunden.“

e in s icheres Zeichen dafür sei , bald igst auf
e i n e v e r f ü h r e r i s c h e E v a z u f r e f f e n .

G e d a n k e n h i n — T e c h n i k h e r — e n d l i c h m a c h f e

unser Schi ff mal wieder in e inem „unterent-
w i c k e l f e n “ H a f e n f e s t . D i e L O N G S H O R E M E N

arbeiteten nicht so programmiert wie die Kauf¬
leute es im fernen Hamburg gern gehabf hät¬
t e n , u n d w i r k o n n t e n Te c h n i k , F o r t s c h r i t t u n d

Probleme vergessen und uns einmal in einen
Einbaum setzen, um jener Insel einen Besuch
abzustatten, die da verheißungsvoll die Linie
d e s H o r i z o n t e s u n t e r b r a c h .

Und schon konn te uns e in L i ch t au fgehen :
Wir befanden uns h ier auf e inem ganz und
g a r v e r z a u b e r t e n E i l a n d , a u f d e m a l l e u n s e r e

Gedanken unverzüglich gelesen wurden —wie
sonst sollten der heil igen Bambuswurzel sich
sämtliche Haare sträuben -gesagt oder getan
hat ten wi r doch noch gar n ichts -nur hoff¬
nungsvoll gedacht.

N u n d e n n : A l s u n s e r f r e u n d l i c h e r n a c k t e r

Anakkano als erster seine wohlgeformten Füße
auf den glühendheißen Korallengrieß an Lee-
Se i te des zauberhaf ten t rop ischen E i landes
gesetzt hatte, erhob sich aus dem Grün die¬
ses Paradieses die berühmte Schlange freund¬
l i c h u n d o h n e A r g , d e n n s i e w o l l t e i h r e n
Augen nicht trauen, daß Adam hierher zurück¬
gekehrt war. Wir hingegen dachten sofort, daß
eine Schlange mit paradiesischem Benehmen

Jawohl, verheißungsvoll! Daß da auf der Ko¬
ral leninsel eine Anzahl von Dingen der Ent¬
d e c k u n g h a r r t e , d a r ü b e r g a b ’ s k e i n e z w e i
Meinungen und daß die Kamera mitgenommen
w u r d e , w a r s e l b s t v e r s t ä n d l i c h . N i c h t u m A n ¬

denkenfotos zu knipsen. Nein, das hochtech-

Auch der gedörrte Ast betrachtete uns ganz
schäbig von oben herab mi t a l l dem hoch¬
näsigen Gehabe hochgezüchteter arabischer
R e n n k a m e l e , a u f d e n e n d i e B e d u i n e n v o m
S t a m m e d e r S c h a m a r m i t d e n W U s t e n s t ü r m e n
u m d i e W e t t e r e i t e n .

*



Ob unseres schnöden, aber doch so verständlichen Seefahrer¬
wunschtraums von Eva Im Paradies grinste auch eine lang-
schnüffelige Intrige (grad.) inmitten des von ihr verursachten
Scherbenhaufens st i l t vor s ich h in, und e in Zerberus vom
D i e n s t h i e l t e i n w a c h s a m e s A u g e a u f u n s g e r i c h t e t .



. 1 ^
E i n U r v i e c h m i t h e r a u s h ä n ¬

gender Zunge und aufge¬
r i c h t e t e m S t u m m e l s c h w a n z

s t r e b t e i n d a s fl a c h e W a s ¬
s e r h i n e i n - e s w a r d a e i n

n a s s e r G e d a n k e d a h i n t e r ,
d e n a u c h w i r h i e r i n d e r

k l a r e n A t m o s p h ä r e l e i c h t
e r k a n n t e n : D u r s t !

Mit steil aufgerichteten Emp-
l a n g s a n t e n n e n k r o c h e i n
a s y m m e t r i s c h e r
w a s s e r f ü ß i e r a u s d e r B r a n ¬

d u n g . E r m a c h t e e i n e n
recht g r ießgrämigen E in¬
d r u c k . O f f e n s i c h t l i c h w a r e s

i h m i n l e t z t e r Z e i t n i c h t

ge lungen , zu e inem ver¬
nünftigen Frühstück einge¬
l a d e n z u w e r d e n .

H u n d e r t -

Spiegelndes Parkett gewohnt, stelzte sorgen¬
vo l l D ip l oma t i e i n äuße rs t l äd i e r t em F rack
h e r a n , a l l e s v e r s ö h n e n w o l l e n d , d o c h u n ¬

glaubwürdig, weil die Verrenkungen erkennen
l i e ß e n , w i e s e h r s i e b e m ü h t w a r , s i c h n a c h
a l l e n S e i t e n h i n a b z u s i c h e r n .



Unübersehbar war eine Seesternant i lope, die
lange Zeit bewegungslos niederkniete, offen¬
bar In ein recht fremdartiges Geschäft vertieft,
und es dauerte eine lange Zeit, bis wir da¬
h in te rgekommen wa ren , daß d i eses Wesen
starr verharrte, um winzig kleinen Lebewesen
aufzulauern, die da zwischen den feinen Kör¬
nern des leuchtend gelben Sandstrandes hin
und wieder Bockspringen übten. Noch nie im
Leben hatten wir solch eine geduldige Sand-
flohjagd miterleben dürfen.

Diese Brandungsskulptur erinnerte uns an ei¬
n e n u n s e r e r B e s u c h e i m M u s e u m f ü r m o d e r n e

Kunst. Das Standbild strotzte vor körperlicher
Wildheit. Wir verglichen es mit der Klaue ei¬
nes Habgierigen. Doch ein flach einschweben¬
der F rega t tvoge l b remste unsere Phan tas ie
u n d l i e ß u n s w i e d e r d i e W i r k l i c h k e i t e n e r k e n ¬

nen: Diese geöffnete Hand war nichts weiter
a ls e in S igna l -e in Lu f tverkehrsze ichen. Es
stand hier am Rande der Einflugschneise. Hier
begannen die über See anschwebenden gro¬
ßen Starrflügel igen Vögel ihre Landeklappen
zu spreizen und die Vorflügel in den geeig¬
neten Anstellwinkel zu bringen.

Aus einem bizarren Gebilde von Stützen und
Fi l ig ran schob s ich se i t l i ch e in re inrass iger
H ö l l e n h u n d h e r a u s . S e i n e O h r e n h a t t e e r -

so gut es eben ging —aufgerichtet; eine Pfote
h ie l t er erhoben in lauernder Ste l lung, und
sein Auge funkelte so lebhaft wie die anbran¬
dende See. Obwohl eine Schlange auf ihn zu¬
kroch, lag gar n ichts Bedrohl iches über der
Szene, und als die beiden friedlich zu spielen
begannen, besannen wir uns wieder darauf.
daß wir ja im Paradies gelandet waren.

^5-

Gotthold Ephraim Lessing schr ieb vor zwei¬
hundert Jahren: „Dasjenige aber nur allein ist
fruchtbar, was der Einbildungskraft freies Spiel
läßt; je mehr wir sehen, desto mehr müssen
wir h inzudenken können, je mehr wir dazu¬
denken , des to meh r müssen w i r zu sehen
glauben.“



Das Kieler

Sch i f fah r t smuseum

erwarb e rs te

Ausstellungsstücke

Es is t s icher heute ke ineswegs mehr
a l l täg l ich, daß e in Schi f fsz immermann
Eigner und Chef e iner Werf t is t . Und
d o c h — w i r h a b e n e i n e n v o n i h n e n b e ¬

sucht, die es von sich zu recht sagen
können: den gelernten Schi ffsz immer¬
m a n n , T a k l e r u n d B o o t s b a u e r W i l l i

Schönknecht . Der gebür t ige Lübecker,
J a h r g a n g 1 9 4 0 , h a t s e i n e W e r f t i m
ersten Stock des Hauses Bräut igams¬
w e g 1 3 i n K i e l - H o l t e n a u . U n d d a s
S c h i f f , d a s a u f e i n e m T i s c h s e i n e s

A r b e i t s z i m m e r s , d a s K o n s t r u k t i o n s b ü r o

und Schiffbauhalle zugleich ist, Anfang
J u l i d i e s e s J a h r e s a u f K i e l g e l e g t
w u r d e , i s t d a s P o l a r s c h i f f „ G A U S S “ .

Ein Modellschiff, versteht sich. Denn die
„ r i c h t i g e G A U S S “ i s t 1 9 0 1 a u f e i n e r
H e l l i n g d e r A k t i e n g e s e l l s c h a f t „ H o -
w a l d t s w e r k e “ f ü r d i e D e u t s c h e S ü d -

polar-Expedi t ion, Kie l , gebaut worden.
Den Auftrag zum Bau des Modellschif¬
f e s „ G A U S S “ g a b d a s K i e l e r S t a d t ¬
m u s e u m , v e r t r e t e n d u r c h s e i n e n D i r e k ¬

t o r D r. J ü r g e n J e n s e n . A l s A b l i e f e ¬
rungstermin ist Weihnachten 1977 ver¬
e inba r t . Doch Wi l l i Schönknech t gab

uns zu verstehen, daß die Ablieferung
m i t S i c h e r h e i t f r ü h e r , v i e l l e i c h t s c h o n

Ende dieses Jahres erfolgen wird. Der
P r e i s w a r v o n d e r W e r f t n i c h t z u e r ¬

f a h r e n . D o c h d e r K ü s t e n k l a t s c h w e i ß ,

d a ß e r u m d i e 5 0 0 0 D M b e t r a g e n
d ü r f t e .

u n t e r d e m S e i t e n r i ß , i m B o r d e i n e s

Glasschrankes , s tanden schon e in ige
v o n d e n e n , d i e a u f s e i n e r „ G A U S S “

a n h e u e r n s o l l e n : S e e l e u t e a u s Z i n n ,

e i n e n h a l b e n Z e i g e fi n g e r g r o ß , w i e
Gul l iver die Li l l iputaner beschr ieb. Als
Soldaten gekauft, zersägt, in Teile ge¬
f o r m t u n d s o w i e d e r Te i l u m Te i l z u ¬

sammengelötet, daß Kopf- und Körper¬
haltung sowie Arm- und Beinstellungen
d e n n a t ü r l i c h e n B e w e g u n g s a b l ä u f e n
b e i m K l e t t e r n i n d e n W a n t e n , b e i m

Segelreffen oder am Ruder z. B. ent¬
sprechen. Und natür l ich bemalt . Nach
der Mode der damaligen Zeit.

D a s t a n d e r , w i e e i n s t G u l l i v e r i m

Lande Lil l iput, über den bereits fertig¬
gestellten Rumpf des für eine im Ver¬
gleich zur eigenen Körpergröße so sehr

k le inere “ Mannschaf t gedach ten
Sch i f fes gene ig t und mach te s i ch an
d e m A u f b a u z u s c h a f f e n . H i n t e r i h m a n

der Wand sehen wir Kopien der Bau¬
pläne der „GAUSS“, d ie Wi l l i Schön¬
k n e c h t i m M a ß s t a b 1 : 5 0 n a c h b a u t . U n d

v i e l

W i l l i S c h ö n k n e c h t , s e i t 1 9 6 0 b e i d e r

B u n d e s m a r i n e , i s t s e i t s e i n e m 1 6 . L e -
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Kopenhagen, das Modell des Dampfers
„SS PARIS" aus Flensburg, ein Span¬
t e n m o d e l l d e r „ G A U S S “ , e i n G e m ä l d e
d e s „ F l e t t n e r “ R o t o r s c h i f f e s , e i n S c h i r m ¬

ständer aus der Sammlung Dr. Grimm
u n d e i n L e d e r s e s s e l a u s d e m B e s i t z
d e r F a m i l i e H e e s c h . M i t d i e s e m L e d e r ¬

s e s s e l h a t e s f ü r u n s i n s o f e r n e i n e

b e s o n d e r e B e w a n d t n i s , a l s d i e s e r S e s ¬
s e l d e m d u r c h F l e i r a t m i t d e r F a m i l i e

F l o w a l d t v e r b u n d e n e n G e s c h ä f t s f ü h r e r

d e r „ S w e n t i n e - D o c k - G e s e l l s c h a f t “ * u n d

späteren D i rek tor der F lowa ld tswerke
T h e o d o r F l e e s c h v o n s e i n e n M i t a r b e i ¬

t e rn zum Geschenk gemach t wo rden
ist. Ihre Namen sind in das rückseitige
Lede r de r Rücken lehne g rav ie r t ; d i e
Vo r d e r s e i t e z e i g t e i n e A n s i c h t d e r
W e r f t u m d i e J a h r h u n d e r t w e n d e .
D a s e n t s t e h e n d e K i e l e r S c h i f f a h r t s ¬

m u s e u m i s t a l s Te i l d e s S t a d t m u s e u m s

geplant, das Anfang der Siebziger Jahre
im Warleberger Flof in der Dänischen
S t r a ß e i n K i e l g e g r ü n d e t w u r d e . I m

Beim Bau des Südpolar-Schiffes „GAUSS“ konnte der Sohn des Gründers der Howaldtswerke,
Georg Howaldt , e in Vorkämpfer des Eisenschi ffbaues, noch einmai dem Holzschi ffbau einen
Triumph bereiten. Noch einmal bewährte sich die Leistungsfähigkeit seiner Holzbearbeitungs-
Werkstätten beim Bau dieses Spezialschiffes, dessen Eignung für extreme Beanspruchungen der
Führer der SUdpolarexpedition Professor von Drygalski später ausdrücklich rühmte.

b e n s j a h r p a s s i o n i e r t e r M o d e l l b a u e r.
S e i n e r s t e s M o d e l l s c h i f f w a r d i e B a r k

„ANNA RAMIN“ , den Wind jammerken¬
nern unter unseren Mitarbei tern mög¬
licherweise bekannt. Ihm folgten unter
v i e l e n a n d e r e n d a s M o d e l l e i n e s 1 8 5 6

gebauten Ruderkanonenbootes und ein
M o d e l l d e r w e l t b e k a n n t e n

SARK“ . Und j e t z t nun d i e „GAUSS“ .
D i e s e s M o d e l l s o l l n a c h s e i n e r A b l i e f e ¬

rung an den Auftraggeber seinen stän¬
d i g e n P l a t z i m K i e l e r S c h i f f a h r t s ¬
m u s e u m h a b e n , d a s r e c h t z e i t i g z u r
K i e l e r W o c h e d e s n ä c h s t e n J a h r e s m i t
e i n e r S o n d e r s c h a u e r ö f f n e t w e r d e n s o l l .

D e r I n n e n a u s b a u d e r F i s c h h a l l e , d i e

z u m M u s e u m u m g e b a u t w e r d e n s o l l ,
schrei tet zügig voran. Unser Bi ld läßt
u n t e r d e r W ö l b u n g d e s D a c h e s d i e
K o n s t r u k t i o n d e r n e u e n „ D e c k e “ e r ¬

kennen, d ie nach ih rer Fer t igs te l lung

den Eindruck eines auf den Kopf ge¬
ste l l ten gek l inker ten F lo lzsch i f fes e r¬
w e c k e n s o l l .

B i s z u r K i e l e r W o c h e 1 9 7 7 w e r d e n d i e

Decke fert ig, der Fußboden gepflastert
u n d d i e S e i t e n w ä n d e g e t ü n c h t s e i n .
D ie be iden vo rgesehenen Zw ischen¬
geschosse indessen werden noch feh¬
l e n . S o d a ß s t a t t d e r n a c h b e e n d e t e m

Umbau vo rgesehenen 1000 Quadra t¬
m e t e r z u n ä c h s t n u r 4 0 0 Q u a d r a t m e t e r

Ausste l lungsfläche zur Ver fügung ste¬
h e n w e r d e n .

I n z w i s c h e n s i n d v o n d e r S t a d t K i e l u n d

vom Land Sch lesw ig -F io l s te in i nsge¬
s a m t 9 0 0 0 0 0 D M f ü r d e n U m b a u b e ¬

reitgestel l t worden. Zum Erwerb erster
Ausstel lungsstücke stehen 70 000 DM
zur Ver fügung . Zu den e rs ten inzw i¬
schen erworbenen Exponaten gehören

M o d e l l e i n e s V o l l s c h i f f e s a u s

C U T T Y

*Zur Beschränkung von Schadensersatzansprü¬
c h e n b e i m D o c k e n v o n S c h i f f s n e u b a u l e n u n d

Reparaturschiffen 1884 von den Gebrüdern
Howaldt gegründet.



S t a d t m u s e u m s o l l e i n e s t a d t - u n d k u l ¬

turgesch icht l iche Sammlung aufgebaut
w e r d e n , d i e I n s b e s o n d e r e E i n b l i c k i n

die Epochen der letzten beiden Jahr¬
h u n d e r t e v e r m i t t e l n s o l l . U n d d a d i e

Kieler Stadt- und Kulturgeschichte ohne
H a f e n - u n d S c h i f f b a u b e r e i c h n i c h t d e n k ¬

b a r I s t , s o l l d a s K i e l e r S c h i f f a h r t s ¬

museum, w ie Dr. Jü rgen Jensen das
P r o g r a m m e i n m a l f o r m u l i e r t e ,
Selbstdarstellung und Sichtbarmachung
de r h i es i gen En tw i ck l ung a l l dessen
dienen, was heute d ie herausragende

und unverwechselbare Bedeutung Kiels
a u s m a c h t : d e r S c h i f f b a u m i t s e i n e r Z u ¬

l i e f e r i n d u s t r i e , d e r K i e l - K a n a l , d i e
Ha fenw i r t scha f t , de r Sege l spo r t e i n¬
s c h l i e ß l i c h d e r K i e l e r W o c h e u n d d e r

Segelo lympladen, d ie Förde a ls Fre i¬
zeit- und Erholungsgebiet“.
Die erste Ausbaustufe, sagte Dr. Jen¬
sen kürzlich in einem Vortrag vor den
M i tg l i ede rn des Fö rde rk re i ses K ie l e r
Schi ffahr tsmuseum e. V. , werde Ende
des Jah res abgesch lossen se in . D ie
gep lante ers te Ausste l lung zur K ie ler

W o c h e 1 9 7 7 w e r d e n e b e n N e u e r w e r ¬

b u n g e n i m K e r n d i e S a m m l u n g e n
G r i m m / B ö t t c h e r ( s i e h e W e r k z e i t u n g
4/75) und andere zeigen. Spätere Son¬
de rauss te l l ungen und de r e i nma l a l s
D a u e r a u s s t e l l u n g a n z u o r d n e n d e z u ¬
künf t ige Bestand des Museums „wer¬
den, wenn auch nicht ausschließlich, so
doch in erster Linie lokalen und regio¬
n a l e n B e z u g a u f w e i s e n , o h n e i n t e r ¬
nationale Entwicklungen aus den Augen
z u v e r l i e r e n . “

d e r

H e l l m u t K l e f f e l

N e u e A u f t r ä g e

Die Firma Christian F. Ahrenkiel, Reederei und Schiffahrts¬
kontor, Hamburg, hat als Korrespondentreeder zweier Parten¬
r e e d e r e i e n b e i d e r H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t A G z w e i

Mehrzweckfrachter mit einer Tragfähigkeit von ca. 25 600 tdw
in Auftrag gegeben.

und werden mit einer Leistung von 11 700 PS eine Geschwin¬
digkeit von 15,2 kn bzw. 16,0 kn auf Containertiefgang errei¬
chen . A ls An t r iebsan lage i s t e in B+V/P ie ls t i ck -Moto r des
Ty p s 1 8 P C 2 — 5 V v o r g e s e h e n . D i e C o n t a i n e r - K a p a z i t ä t
beträgt 1000 TEU.

Die nach dem Prinzip des „offenen Schiffes“ gebauten Ein¬
heiten erhalten verstärkte Tankdecken für die Massengutfahrt
sowie eine Tragfähigkei t auf den Lukendeckeln von 2t/qm.
Das Ladegeschirr umfaßt 5Kräne ä25 tons, welche auf eine
Nutzlast von 45 tons koppelbar sind.

D i e S c h i f f e s i n d f ü r d e n B a u i m K i e l e r W e r k d e r H D W e i n ¬

geplant und werden im Jahr 1978 zur Ablieferung kommen.
Der Auf t rag wurde mi t dem Vorbehal t der Gewährung der
B u n d e s m i t t e l e r t e i l t .

Die Schiffe haben folgende Hauptabmessungen:

Länge über alles 1 6 7 , 0 0 m

Länge zwischen den Loten 158,00 m
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

2 5 , 4 0 m
1 5 , 7 0 m

1 0 , 0 0 m

6 , 9 0 m

Tie fgang
Tiefgang Container fahr t

f f /

I I I I

D i e R e e d e r e i e n H . M . G e h r c k e n s u n d P e t e r D ö h l e S c h i f f -

fahrts KG haben bei der HDW je zwei Mehrzweckfrachtschiffe
mit einer Tragfähigkeit von 10 000 tdw in Auftrag gegeben.
Alle vier Schiffe haben folgende Hauptabmessungen:

Länge über alles
B r e i t e

Mi t e iner Maschinenle istung von 7500 PS werden s ie ca.
1 6 , 5 k n l a u f e n .

D i e S c h i f f e s i n d f ü r d e n B a u i m K i e l e r W e r k d e r H D W

eingeplant und kommen alle im Jahr 1978 zur Ablieferung.
Der Au f t rag der be iden Reedere ien wurde mi t dem Vor¬
behalt der Gewährung der Bundesmittel erteilt.

1 2 8 , 0 0 m
2 1 , 0 0 m

S e i t e n h ö h e

Tiefgang
10,50 m
8 , 0 0 m

4 3



Frühestes Zeugnis e iner Schi f fahr t auf dem
R h e i n . G r a b s t e i n a u s d e m 1 . J h . M a i n z -
W e i s e n a u .

H u m b o l d t “ . B e i d e S c h i f f e h a t t e nu n d

b e r e i t s 2 D e c k s . S i e w a r e n e i n e V o r ¬

stufe zu den später gebauten Salon¬
dampfern. 1871, nach dem Ende des
deutsch-französischen Krieges und der
Gründung des Deutschen Reiches, wur¬
den die beiden Dampfer „Wilhelm Kai¬
ser und König“ und „Deutscher Kaiser“
in Dienst gestel l t . Sie konnten bereits
1 6 0 0 P e r s o n e n b e f ö r d e r n . D e r A n t r i e b

erfolgte auch hier, wie bei allen ande¬
r e n S c h i f f e n , d u r c h s e i t l i c h e S c h a u f e l ¬

r ä d e r .

N a c h u n d n a c h w u r d e d e r g e s a m t e
v e r a l t e t e S c h i f f s b e s t a n d d u r c h N e u b a u ¬

ten ersetzt. Als 1914 der Erste Weltkrieg
ausbrach, verfügte man über 32 Schiffe
u n d h a t t e i n z w i s c h e n ü b e r 2 M i l l i o n e n

P e r s o n e n b e f ö r d e r t .

D u r c h d i e s e E r f o l g e h a t t e s i c h d i e
„ K D “ , s o w u r d e d i e G e s e l l s c h a f t i m

Vo l k s m u n d g e n a n n t , z u e i n e m w i r t ¬
schaf t l ich gut fundier ten Unternehmen
entwickelt. Dadurch wurde es möglich,
1 9 2 7 d i e A k t i e n m e h r h e i t d e r „ N e d e r -

landsche Stoomboot Maatschappi j
ü b e r n e h m e n u n d d i e s e d e r B e t r i e b s ¬

gemeinschaft anzugl iedern.

1929 wurde der letzte Dampferneubau
in Dienst gestellt. Es ist der D. „Mainz“,
d e r n o c h h e u t e , n a c h k l e i n e m U m b a u

Einhundert fünfzig Jahre
Fahrgastschiffahrt auf dem Rhein

v o n D i e t r i c h B r a n d t
z u

Vo r 1 5 0 J a h r e n , a m 11 . J u n i 1 8 2 6 , U n ¬
t e r z e i c h n e t e d e r M i n i s t e r d e s I n n e r n

Sr. Königl. Majestät die Genehmigungs¬
u r k u n d e , m i t d e r d i e n e u e r r i c h t e t e

Preußisch-Rheinische Dampfschiffahrts-
Gesel lschaf t d ie schr i f t l iche Legi t ima¬
t i o n e r h i e l t , i h r e n B e t r i e b a u f z u n e h ¬
m e n .

S c h o n z u r Z e i t d e r a l t e n R ö m e r w a r

der Rhein eine Hauptverkehrsader mit
regem Schiffsverkehr. Alle nur denkba¬
ren Kräfte wurden eingespannt, um die
F a h r z e u g e i n d e r s t a r k e n S t r ö m u n g
fortzubewegen, Besegelung, Pferdege¬
spanne und mensch l iche Muske lk ra f t .
D i e a l t e n L e i n p f a d e , a u f d e n e n d i e
Pferdegespanne in Akt ion t raten, s ind
t e i l w e i s e h e u t e n o c h a l s h ü b s c h e P r o ¬

m e n a d e n e r h a l t e n .
1 8 1 6 / 1 8 1 7 k a m e n d i e e r s t e n b e i d e n

Dampfsch i f fe aus Eng land den St rom
h e r a u f . D i e N i e d e r - u n d M i t t e l r h e i n i ¬

schen Schiffergi lden rannten verständ¬
l icherweise sofor t Sturm gegen d iese
n e u m o d i s c h e E r r u n g e n s c h a f t . D i e
Dampfschiffe waren bedeutend schnel¬
l e r a l s d i e h e r k ö m m l i c h e n F a h r z e u g e .
1 8 2 3 w u r d e i n R o t t e r d a m d i e N e d e r -

landsche Stoomboot Maatschappi j ge¬
gründet, die ihren Verkehr mit Dampf¬
s c h i f f e n b i s n a c h K ö l n a u s w e i t e n k o n n ¬

t e . A u c h a m M i t t e l r h e i n e n t s t a n d e n ä h n ¬

liche Gesellschaften, allerdings mit lo¬
k a l e m C h a r a k t e r .

D a K ö l n - h e u t e g e r n a l s d a s Ve r ¬

keh rsk reuz des Wes tens gesehen —
s c h o n i m m e r e i n e f ü h r e n d e P o s i t i o n i n

H a n d e l u n d Ve r k e h r b e s a ß , s e t z t e n s i c h

e i n i g e H a n d e l s h e r r e n d a f ü r e i n , f ü r
Köln eine eigene Schiffahrtsgesellschaft
zu gründen. Das war die Geburtsstunde
der Preußisch-Rheinischen Dampfschiff¬
f a h r t s - G e s e l l s c h a f t , d i e h e u t e u n t e r
d e m N a m e n K ö l n - D ü s s e l d o r f e r D e u t ¬

s c h e R h e i n s c h i f f a h r t A G . w e l t w e i t b e ¬

k a n n t u n d b e l i e b t i s t .

Nachdem s ich e in ige Jahre später in
D ü s s e l d o r f e b e n f a l l s e i n S c h i f f a h r t s ¬

u n t e r n e h m e n g e b i l d e t h a t t e , b e g a n n
der Konkur renzkampf au f der ganzen
L i n i e . U n t e r b i e t u n g d e r F r a c h t r a t e n ,
W e t t f a h r t e n u n d ä h n l i c h e S c h e r z e
b r a c h t e n h o h e Ve r l u s t e e i n .

Erst 1853 siegte die Vernunft und man
b e s c h l o ß , e i n e B e t r i e b s g e m e i n s c h a f t
un te r dem Namen „Rhe indampfsch i f f¬
f a h r t , K ö l n i s c h e u n d D ü s s e l d o r f e r G e ¬
s e l l s c h a f t “ i n s L e b e n z u r u f e n . 2 7 S c h i f ¬

fe wurden in die Gemeinschaft einge¬
bracht . Die Beförderung von Frachten
wurde e inges te l l t , um s ich ganz dem
Fahrgastdienst widmen zu können. Nach
6 J a h r e n , 1 8 5 9 , h a t t e s i c h d i e s e s M i t ¬
e i n a n d e r s o b e w ä h r t , d a ß e i n n e u e r

Ve r t r a g g e s c h l o s s e n w u r d e . D i e s e r
blieb bis 1967 (!) in Kraft. Da man aus
dem Frachtgeschäf t ausgest iegen war,
wu rde d ie En tw i ck lung neue r Sch i f f e
erforderlich. 1867 erfolgte die Indienst¬
s te l lung der be iden Dampfer „Fr iede“

1956, seinen Dienst im Tagesausflugs¬
v e r k e h r v e r s i e h t .

D ie Entwick lung des Schi f fsd ieselmo¬
tors vor dem zweiten Weltkrieg hat sich
a u c h a u f d e n B i n n e n s c h i f f b a u a u s g e ¬
w i r k t . S o k o n n t e 1 9 3 8 d a s e r s t e F a h r ¬

g a s t m o t o r s c h i f f „ K ö l n “ s e i n e n D i e n s t
au fnehmen , das m i t Vo i th -Schne ide r -
P r o p e l l e r n a u s g e r ü s t e t w u r d e . F ü n f
wei tere Motorschi ffe fo lgten in kurzen
Abständen. 1939 waren es insgesamt
6Motorschiffe und 22 Dampfer.

N a c h d e m 1 9 4 5 k e i n e B o m b e n m e h r fi e ¬

len, war nur noch e in e inz iges Fahr-
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M S D e u t s c h l a n d

hatte, konnte 1954 der größte Teil des
n i e d e r l ä n d i s c h e n B e s i t z e s m i t 4 S c h i f ¬

fen zurückgekauf t werden. Als „Wies¬
baden“ , „Kob lenz“ , „Bonn“ und „Düs¬
s e l d o r f “ k a m e n d i e s e n a c h U m b a u a r ¬

b e i t e n w i e d e r i n F a h r t .

Da die alten Dampfer der Jahrhundert¬
wende schon recht anfä l l ig geworden
w a r e n , a u ß e r d e m d e r R e i s e v e r k e h r

ständig zunahm, wurden Neubauten in
Auftrag gegeben. 1961 nahm die „Ber¬
lin“ ihren Betrieb auf, gefolgt von „Dra¬
c h e n f e l s “ 1 9 6 1 , „ L o r e l e y “ 1 9 6 3 u n d
„ R h e i n “ 1 9 6 7 . R u n d 3 0 0 0 F a h r g ä s t e
fi n d e n e i n e n g e m ü t l i c h e n P l a t z u n d
k ö n n e n d e r „ W a r u m I s t e s a m R h e i n

so schön“-Romantik huldigen.
Der ständig zunehmende Besucherstrom
a u s d e m A u s l a n d , b e s o n d e r s a u s H o l ¬

l a n d u n d G r o ß b r i t a n n i e n , l i e ß 1 9 6 0

Überlegungen reifen, einen Linien¬
d i e n s t z w i s c h e n R o t t e r d a m / A m s t e r d a m

u n d B a s e l e i n z u r i c h t e n . A l s e i n e A r t
K r e u z f a h r t w u r d e d i e s e r n e u e D i e n s t

konzipiert und zunächst mit einem Neu¬
bau begonnen. Dieses Angebot schlug
w i e e i n e B o m b e e i n , s o d a ß i n k u r z e r

Zeit 5weitere Neubauten in Fahrt ge¬
b r a c h t w e r d e n k o n n t e n . E s s i n d d i e s

d i e M o t o r s c h i f f e D e u t s c h l a n d , B r i t a n n i a ,

F r a n c e , N e d e r l a n d , H e l v e t i a u n d E u ¬

ropa. Zwischen 160 und 236 Personen
k ö n n e n i n l u x u r i ö s e n A u ß e n k a b i n e n

untergebracht werden. Einschließlich ei¬
n e s S c h w i m m b a d e s a u f d e m S o n n e n ¬

deck we rden dem Fah rgas t a l l e An¬
nehml ichke i ten e iner Sch i f fs re ise ge¬
b o t e n .

zeug betriebsfähig. Alle anderen Schiffe
lagen entweder auf Grund oder waren
stark beschädigt. Der Besitz in den Nie¬
derlanden ging mit allen Schiffen eben¬
f a l l s v e r l o r e n .

Im November 1945 fuhr erstmalig wie¬
d e r e i n S c h i f f d e r „ K D “ , a l l e r d i n g s
nicht mit Fahrgästen, sondern mit Fracht
für eine Seifenpulverfabrik. Damals war
es natür l ich kein Vergnügen, auf dem
Rhein herumzuschippern. Nicht nur un¬
zähl ige Wracks lagen kreuz und quer
i m F a h r w a s s e r , s o n d e r n a u c h a l l e
R h e i n b r ü c k e n . D i e s e b i l d e t e n m a n c h e r ¬

o r t s u n ü b e r w i n d b a r e H i n d e r n i s s e .

I m m e r h i n w u r d e 1 9 4 6 s c h o n w i e d e r e i n

Ausflugsverkehr zum Siebengebirge bei
Bonn ermögl icht . Eine Weiter fahrt war
nicht mögl ich, wei l h inter Bad Honnef
d ie f ranzös ische Zonengrenze ver l ie f .
E r s t 1 9 4 9 k o n n t e d e r L i n i e n v e r k e h r

nach Mainz wieder aufgenommen wer¬
d e n . Z u d i e s e m Z w e c k c h a r t e r t e m a n

von der einstigen niederländischen Be¬
triebstochter 6Schiffe. 10 eigene Schiffe
hatte man wieder in Fahrt bringen kön¬
n e n , 1 S c h i f f w a r f a h r b e r e i t , m a c h t z u ¬

s a m m e n 1 7 S c h i f f e . F ü r d e n A n f a n g
w a r d a s b e r e i t s e i n e r e c h t a n s e h n l i c h e

G r u n d l a g e , w e n n m a n d a g e g e n d e n
Sch i f f sbes tand g roße r See reede re ien
damals zum Vergleich zieht. Man konnte
s i c h g l ü c k l i c h p r e i s e n , d a ß e s h i e r
keine „Potsdam-Schiffe“ gab.

N a c h d e m 1 9 5 3 d i e B e t r i e b s g e m e i n ¬
schaft ihr lOOjähriges Jubiläum gefeiert

I

R h e i n f r o n t v o n S t . G o a r .

fl t n r f f T -
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D u r c h d i e K a n a l i s i e r u n g d e r M o s e l
konn te 1964 de r Ausflugsve rkeh r au f
d i e s e r n e u e n W a s s e r s t r a ß e b i s T r i e r

aufgenommen werden.

1 9 6 7 g i n g e n d i e b e i d e n B e t r i e b s g e ¬
m e i n s c h a f t e n a u s K ö l n u n d D ü s s e l d o r f ,

en tsprechend dem Ver t rag von 1859,
auf dem Wege der Fus ion e ine neue
Verb indung e in und fi rm ie ren se i t he r
u n t e r d e m N a m e n

D e u t s c h e R h e i n s c h i f f a h r t A G “ . D i e t r a ¬

d i t i o n e l l e S c h o r n s t e i n m a r k e , s c h w a r z e r

S c h o r n s t e i n m i t w e i ß e m R i n g , w i r d
d u r c h e i n c h a r a k t e r i s t i s c h e s s c h w a r z e s

KD in dem weißen Ring ergänzt.

K ö l n - D ü s s e l d o r f e r

Flaggschiff der Flotte, so kann man es
f a s t b e z e i c h n e n , i s t d a s 1 9 7 5 i n F a h r t

geb rach te Tragflüge lboo t „Rhe inp fe i l “
a u s d e r U d S S R v o m Ty p R a k e t a “ .

D ieses Sp i t zenangebo t e rmög l i ch t es
F a h r g ä s t e n , d i e e s e i l i g h a b e n , a u f
d e m Wa s s e r w e g i n r u n d a n d e r t h a l b
S t u n d e n v o n K ö l n n a c h K o b l e n z z u

fahren (Eisenbahn 1Stunde).

Tragflügelboot „Rheinpfei l “ .

E m e r a l d " u n d „ H o l l a n d P e a r l “ d e r H o l ¬

land River L ine übernommen. Augen¬
bl ick l ich fahren d iese be iden Sch i f fe ,
d ie in ihren Abmessungen den Schi f¬
fen der „Deutschland-Klasse“ entspre¬
c h e n , n o c h i n i h r e n t r a d i t i o n e l l e n F a r ¬

ben rot-weiß-blau, das Dienstleistungs¬
angebot entspricht aber genau dem der
a n d e r e n S c h i f f e .

H i e r z u m A b s c h l u ß e i n e Ü b e r s i c h t ü b e r

den gegenwär t igen S tand der Sch i f fe
d e r K D :

Anfang 1976 wurden die beiden nieder¬
ländischen Flußfahrgastschiffe „Holland

S c h i f f s n a m e L ä n g e B r e i t e P S A n t r i e b s - Wa s s e r - F a s s u n g s - D u r c h s c h n i t t s - B a u j a h r T i e f g a n g
masch ine ve rd rän - ve rmögen geschw ind igke i t

g u n g t P e r s o n e n

m m m a x .

k m / h m

K a b i n e n s c h i f f e

M S E U R O P A

M S H E L V E T I A

M S N E D E R L A N D

M S F R A N C E

M S B R I T A N N I A

M S D E U T S C H L A N D

M S H O L L A N D E M E R A L D

u n d H O L L A N D P E A R L

88 ,6 11 , 6 1 9 6 0 1 ,481 7 0 0 D i e s e l
D i e s e l

D i e s e l

D i e s e l

D i e s e l

D i e s e l

6 7 0 1 6 0 2 0 , 6
93 ,0 11 , 6 1 9 6 1 1 ,501 7 0 0 7 2 5 2 0 0 20 ,5

101 ,6
105 ,0

11 0 , 0
11 0 , 0

11 , 6 1 9 2 0 8 9 2 2 2 4 20 ,6 1 9 6 4 1 ,45
11 , 6 1 9 2 0 9 7 3 2 2 8 20 ,5 1 9 6 6 1 ,53

1 9 6 9 1 ,5211 , 6 1 9 2 0 1 1 6 0 2 3 6 20 ,4
1 9 7 1 1 ,5211 , 6 2 0 6 0 1 1 8 0 2 3 6 20 ,5

Tragflüge lboo t
R H E I N P F E I L D i e s e l 1 9 7 2 1 ,802 7 , 0 5 ,0 1 1 0 0 6 4 6 5 , 0

S c h n e l l s c h i f f e

M S R H E I N

M S D R A C H E N F E L S

1 9 6 7 1 ,4092 ,5 15 ,8 2 0 0 0 D i e s e l

D i e s e l

3 0 0 0 2 1 , 2

1961/68 1 , 4 09 0 , 6 15 ,5 2 0 0 0 2 7 0 0 21,1

P e r s o n e n s c h i f f e

M S L O R E L E Y
M S B E R L I N

M S K Ö L N

M S W I E S B A D E N

M S D Ü S S E L D O R F
M S B O N N

M S F R A N K F U R T

D . R Ü D E S H E I M
D . M A I N Z

D . G O E T H E

D i e s e l

D i e s e l

D i e s e l

D i e s e l
D i e s e l

D i e s e l
D i e s e l

Dampf
Dampf
D a m p f

9 2 , 3 15 ,8 1 7 0 0 21 ,7 1 9 6 3 1 ,303 4 3 0

88 ,6 15 ,5 1 5 0 0 21 ,6 1 9 5 9 1 ,353 0 0 0

7 0 , 2 12 ,2 9 0 0 2 1 , 2 1 9 3 3 1 , 3 51 1 9 0

1 8 3 8 / 5 4
1 9 3 8 ' 5 4

1 9 3 8 / 5 5

6 9 , 8 10 ,8 8 0 0 19 ,5 1 ,451 2 8 0

69 ,8 10 ,8 1 0 3 0 21 ,0 1 ,401 0 8 5

69 ,4 11 , 0 8 0 0 19 ,5 1 ,451 5 0 0

6 7 , 4 9 ,2 1 0 0 0 1 9 5 7 1 ,259 9 0 21 ,7
81 ,3 15 ,7 7 5 0 1926/51

1 9 2 9 / 5 6
1 9 1 3 / 5 3

1 ,351 7 5 0 22 ,0

83 ,6 16 ,2 9 0 0 1 ,351 7 9 0 22 ,2
7 0 083 ,3 15 ,7 22,1 1 ,351 6 6 0

M o s e l s c h i f f e

M S K O B L E N Z

M S T R I E R

M S S A A R B R Ü C K E N
M S D E Ü T S C H E S E C K

1 0 3 0 D i e s e l

D i e s e l

D i e s e l
D i e s e l

21 ,0 1949/55 1 , 3 970 ,2 11,1 1 3 6 0

5 5 0 21 ,7 1 9 3 6 1 ,406 0 , 0 7 ,0 7 4 0

3 1 0 1 9 5 6 1 ,204 6 , 5 6 ,0 4 3 0 21 ,3
1 9 3 0 1 , 2 040 ,8 6 ,2 3 1 0 4 0 0 19 ,0
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B ü i U e r M t L u \ ^ L e e Peloponnes, Kleinasien, Kreta und so¬
gar Ägypten aufrechtzuerhalten.

Odysseus war die Regelmäßigkeit die¬
ser Winde bekannt. An einer späteren
Stelle der „Odyssee“, nachdem er nach
Ithaka zurückgekehrt war und sich als
kretischer Seeräuber ausgab, beschreibt
e r e i n m a l , w i e e r a l s s o l c h e r v o n K r e t a

ausgelaufen sei, um die ägyptische Küste
h e i m z u s u c h e n . „ W i r l i e f e n m i t e i n e m

frischen und günstigen Nordwind aus“,
sagt er da. „Es war so leicht, wie fluß¬
abwärts zu fahren. Und am fünften Tag
e r r e i c h t e n w i r d e n g r o ß e n S t r o m
Ägyptens ..."

Im Scherz-Verlag erschien die neu be¬
arbe i te te Ausgabe des ers tmals 1964
e r s c h i e n e n e n B u c h e s v o n E r n l e B r a d ¬

ford „Reisen mit Homer“ ’). Der Verfas¬
ser hat es sich zur Aufgabe gemacht, eine
Rekonstruktion der Irrfahrten des Odys¬
s e u s z u w a g e n . E r t u t d i e s n i c h t v o m

grünen Tisch aus, sondern setz t s ich
se lbs t m i t se inem Boo t Bed ingungen
aus, die denen des Odysseus durchaus
verg le ichbar se in könnten. So ge l ing t
ihm eine überzeugende Hypothese, wie
zu Homers Zei ten das Resul ta t lang¬
j ä h r i g e r w i d r i g e r U m s t ä n d e z u r S e e
a u s g e s e h e n h a b e n m a g . H i e r e i n e
k le ine Leseprobe, d ie Denkweise und
Schlußfolgerungen des Autors verrät:

W i r w i s s e n n i c h t , u m w e l c h e J a h r e s z e i t

Odysseus un te r Sege l g ing —Stü rme
v o n N o r d e n h e r s i n d i m Ä g ä i s c h e n
M e e r a u c h i m H o c h s o m m e r n i c h t s U n ¬

g e w ö h n l i c h e s w i r w i s s e n n u r , d a ß
s i e l e t z t a u f s ü d l i c h e m K u r s d e n W i n d
a u s n ü t z t e n , d e r h i e r v o r h e r r s c h e n d i s t .

Der meltemi, wie die heutigen Griechen
i h n n e n n e n , o d e r , m i t d e m F a c h a u s ¬

druck, die Etesien wehen den ganzen
S o m m e r h i n d u r c h v o n N o r d e n h e r ü b e r

das Ägäische Meer. Während die heiße
Luft über der Ägäis und dem Mittel¬
m e e r s ü d l i c h v o n K r e t a a u f s t e i g t ,
s t r ö m t K a l t l u f t a u s R u ß l a n d u n d d e m

N o r d e n n a c h . A u f d i e E t e s i e n k a n n m a n

s i c h f a s t w i e a u f d i e P a s s a t w i n d e v e r ¬

lassen, und darauf beruhte die ägäische
Kul tur. Sie ermögl ichten es den See¬
fahrern der Frühzeit, einen fast regel¬
mäßigen Verkehr zwischen den Gr ie¬
c h e n l a n d v o r g e l a g e r t e n I n s e l n , d e m

Es gibt nur eine Stelle in der „Odyssee",
d i e e i n e n A n h a l t s p u n k t d a f ü r b i e t e t ,
welchen Kurs Odysseus segelte, nach¬
d e m e r d i e K i k o n e n v e r l a s s e n u n d b e ¬

vor er die Insel Kythera sichtete. Viele
Jahre später, als Odysseus als Schiff¬
brüchiger ins Land der Phäaken ver¬
schlagen wird und Nausikaa zu Gesicht

' ) Der Ti te l de r deu tschen Überse tzung i s t
nicht sehr glücklich gewählt. Im Englischen
heißt es „Ulysses found“ , was d ie Sache
b e s s e r t r i f f t .

Schematische Übersicht, wie der Weg des Odysseus etwa ausgesehen haben könnte.
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korr ig ieren. Erst dann wird einem die
Tragweite der kühnen These klar, die
seit jeher als nutzlos erscheinende, da
unüberwindl iche, Arkt is habe heute für
d i e G r o ß m ä c h t e d e n C h a r a k t e r e i n e s

g e w o n n e n . D i e w e l t ¬
wi r tschaf t l i che sowie d ie s t ra teg ische
B e d e u t u n g d e r n ö r d l i c h e n S e e - u n d
U n t e r s e e w e g e n i m m t m i t d e n F o r t ¬
s c h r i t t e n d e r m o d e r n e n T e c h n i k v o n

J a h r z u J a h r z u .

D a ß d e r W e r t a r k t i s c h e r S c h i f f a h r t s ¬

wege ob ihrer Kürze ein außerordent¬
l icher sein müsse, wußte man berei ts
i m 1 6 . J a h r h u n d e r t . D a s b e w e i s e n d i e

unglaubl ichen Anstrengungen, d ie un¬
t e r n o m m e n w u r d e n , u m D u r c h f a h r t e n
n ö r d l i c h d e r K o n t i n e n t e z u fi n d e n .

D ie un tens tehenden kar tograph ischen
Abbildungen sind einem Buch entnom¬
m e n , d a s u n t e r d e m T i t e l „ S e e s t r a ß e n

d u r c h d a s g r o ß e E i s “ u n l ä n g s t b e i
K o e h l e r e r s c h i e n e n i s t . S i e v e r a n s c h a u ¬

l i c h e n b e s s e r a l s v i e l e W o r t e e i n e G e ¬

g e b e n h e i t , a n d i e w i r u n s g e w ö h n t
haben, die uns nicht stört, weil sie uns
a n s c h e i n e n d n i c h t w e i t e r b e t r i f f t . G e ¬

m e i n t i s t , d a ß w i r v o n d e n w a h r e n

Größenverhä l tn issen der po laren Re¬
gionen unserer Erde fa lsche Vors te l¬
l u n g e n h a b e n , e i n e z w a n g s l ä u fi g e
Fo lge der uns ve r t rau ten geograph i¬
schen Kar ten. Im Zusammenhang mi t
d e m T h e m a d i e s e s B u c h e s i s t e s i n ¬

dessen nötig, die verzerrten Maßstäbe
a n h a n d e i n e s G l o b u s i m m e r w i e d e r z u

bekommt, da vergle icht er ihre Anmut
und Schönheit mit jener jungen Palme,
d ie er auf Delos sah, beim Hei l ig tum
Apollons. Nun ist es nicht ausgeschlos¬
sen, daß Odysseus vor dem Krieg, auf
dem Hinweg zum Treffpunkt der Flotte
in Aulis, einen Zwischenhalt auf Delos
e inschal te te . Ebensogut kann er aber
a u f d e m R ü c k w e g D e l o s a n g e l a u l e n
h a b e n . I n d i e s e m F a l l n a h m e r d e n

Weg nicht durch den Dorokanat, son¬
dern h ie l t in süd l icher Richtung nach
Mykonos, um in der Meerenge zwischen
Delos und Rheneia vor Anker zu gehen.
N a c h d e m e r b e i m O b e r f a l l a u f I s m a r o s

den P r i es te r Apo l l ons ve rschon t und
v o n i h m m i t G e s c h e n k e n b e d a c h t w o r ¬

den war, lag es für ihn nahe, auf der
geheiligten Insel Delos an Land zu ge¬
h e n u n d A p o l l o n e i n e a n g e m e s s e n e
Opfergabe darzubringen.

M i t t e l m e e r e s

Das fa l sche B i l d de r Ka r len

Die meisten Erdkarten geben -vor allem die Nordkalotte -in grotesker Verzerrung
wieder: Grönland erscheint so groß wie Afrika, größer als Südamerika! In Wirklichkeit
k a n n m a n d a s a r k t i s c h e I n s e l l a n d v i e l e M a l e i n d i e s e n K o n t i n e n t e n u n t e r b r i n g e n .
Wer die nächsten Hochseewege zwischen vielen wichtigsten Punkten auf der Nord¬
halbkugel der Erde finden will, muß den Globus betrachten ...

Wenn man heute durch d ie Kyk laden
segelt, fällt einem vor allem ihr kahles,
gemeiße l tes Aussehen auf . Auf De los
war es das gleißende Licht, das mich
b l e n d e t e , a l s i c h m e i n k l e i n e s B o o t d o r t

im Scha t ten des Berges Kyn thos vor
Anker legte, geschützt durch den alten
H a f e n d a m m . D i e S c h w e s t e r i n s e l R h e ¬

n e i a , a u f d e r a n d e r e n S e i t e d e r w e i ß ¬

gefleckten Meerenge, beherberg te e in
p a a r S c h a f e , u n d a u f D e l o s s e l b e r
s tö r te nur e in ve re inze l te r Z iegenh i r t
u n d s e i n e H e r d e d i e S t i l l e . D o c h d i e s e

von der Sonne verschlungenen Inseln,
w i e s i e d e r R e i s e n d e h e u t e k e n n t , s i n d

etwas ganz anderes als die Inseln im
Z e i t a l t e r H o m e r s . D a m a l s w a r e n s i e

d i c h t b e w a l d e t , m i t v i e l m e h r Q u e l l e n

und grünen Wiesengründen ...

Nachdem er d ie Kyk laden h in ter s ich
hatte, hielt Odysseus der Küste entlang,
bis sich ihm zwischen dem Vorgebirge
M a l e a u n d d e r I n s e l K y t h e r a e i n e
s c h m a l e D u r c h f a h r t a u f t a t . D i e s e w o l l t e

e r b e n ü t z e n , u m d e r W e s t k ü s t e d e s

Pe loponnes en t l ang nach I t haka und
d a m i t n a c h H a u s e z u k o m m e n . "

. . . u n d d a s w a h r e G l o b u s b i l d .

Diese »Erde en miniature« allein vermittelt maßgerecht die echten Größenverhältnisse.
Mit einem Blick, ganz genau durch einen »Bindfaden-versuch, stellt sich rasch heraus,
w o d i e n ä c h s t e n H o c h s e e r o u t e n z w i s c h e n d e n N o r d t e i l e n d e s A t l a n t i k u n d P a z i fi k

liegen: Auf den Arktischen Passagen nördlich der Großkontinente Eurasien und Nord¬
a m e r i k a u n d d u r c h o d e r u n t e r E i s ü b e r d i e N o r d p o l a r l i n i e .

M a n k ö n n t e s e l b s t v e r s t ä n d l i c h e i n w e n ¬

d e n , g r o ß e D i c h t u n g b e d ü r f e k e i n e r
sachl ichen Nachprüfungen. Doch wenn
über eine so zeitgemäße Auseinander¬
s e t z u n g m i t d e m r e a l e n G e h a l t d e s
S t o f f e s e r r e i c h t w i r d , d a ß m a n s i c h u n -

ze i lgemäßerwe ise auch w ieder in d ie
unvergäng l i che sprach l i che Schönhe i t
der Dichtung Homers verl iert , hat das
B u c h s e i n h ö c h s t e s Z i e l e r r e i c h t .
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D o c h m a n v e r z w e i f e l t e i m m e r w i e d e r

an der tatsächl ichen Unbezwingbarkeit
d e s e w i g e n E i s e s - b i s v o r w e n i g e n
J a h r e n .

Das Buch hat mit dem oben besproche¬
n e n g e m e i n s a m , d a ß d e r Ve r f a s s e r
aus eigener Anschauung und Erfahrung
an sein Thema herangeht. Pantenburg
is t Po la rexper te und we iß , wovon e r
spricht.

aufgeben, wie sie überhaupt entstehen
konnten. So etwa jenes „steinzeit l iche
a s t r o n o m i s c h e O b s e r v a t o r i u m “ S t o n e ¬

henge, dem ein ganzes Kapitel gewid¬
m e t i s t .

Doch mi t den unvergängl ichen Zeug¬
n i s s e n d e s A l t e r t u m s s i n d S t e i n e n u r

insofern gemeint, als direkte Spuren
g e i s t i g e r A u s e i n a n d e r s e t z u n g f e h l e n .
Suchen wir nach diesen, so finden wir
s i e b e i d e n a l t e n G r i e c h e n d i e F ü l l e .

E s i s t i n d e m B u c h b e s o n d e r s s c h ö n

herausgearbei tet worden, wie bei den
G r i e c h e n d a s S t r e b e n n a c h d e r E r ¬

k e n n t n i s d e r „ w a h r e n “ Z u s a m m e n ¬

h ä n g e e r w a c h t , d i e s i c h h i n t e r d e n
s i ch tba ren E rsche inungen ve rbe rgen .
U n d n i c h t n u r d a s n a c h u n s e r e n h e u t i ¬

gen Einsichten „r icht ige“ Erfassen von
Na tu rgese tzen i s t em inen te Le i s tung
d e s m e n s c h l i c h e n G e i s t e s , s o n d e r n o f t

auch die grandiose schöpferische Phan¬
tasie, die den Dingen auf die Spur zu
kommen sucht, ohne eigentlich die Vor¬
aussetzungen dafür gehabt zu haben;
auch wenn Umwege dabe i herausge¬
k o m m e n s i n d . D i e G r ö ß e e i n e s A r i s t o ¬

t e l e s i s t n i c h t d a r a n z u m e s s e n , w i e v i e l

v o n s e i n e n D e n k e r g e b n i s s e n h e u t e
prak t isch verwer tbar is t , sondern wie
lange er für philosophisch-wissenschaft¬
l i c h e s D e n k e n d e r M e n s c h h e i t M a ß ¬

s t ä b e s e t z e n s o l l t e . E s w a r e n z w e i
J a h r t a u s e n d e .

W i r w i s s e n , d a ß e r s t e Vo r s t e l l u n g e n
v o n e i n e m h e l i o z e n t r i s c h e n W e l t b i l d

u n d d e r A t o m b e g r i f f b e r e i t s F r ü c h t e
d e s G e i s t e s d e r G r i e c h e n g e w e s e n
s i n d , d o c h w a r e n d i e s e l b e n d e r Z e i t

a l l z u w e i t v o r a u s , a l s d a ß s i e d a s n a t u r ¬
w i s s e n s c h a f t l i c h e W e l t b i l d d e r M e n s c h ¬

heit nachhaltig zu formen vermocht hät¬
ten. Die Erde bewegt sich von Anbe¬
ginn, aber im Bewußtsein der Mensch¬
heit tut sie es wirklich erst seit Kepler
und Gali lei , und dieser Zeitpunkt l iegt
n o c h k e i n e v i e r h u n d e r t J a h r e z u r ü c k .

E i n e k o s t b a r e Z u t a t z u d e m B u c h i s t

e ine Auswahl von typ ischen Or ig inal¬
texten, die den Geist der Forschung in
den verschiedenen Epochen widerspie¬
geln. Hier ein paar Beispiele:

Der Pythagoreer Archytas aus Tarent ,
ein Zeitgenosse Platons, war ein her¬
vorragender Mathematiker, Mechaniker,
Musiker und Poli t iker. In seinen Frag¬
m e n t e n d e r H a r m o n i k s p i e g e l t s i c h
deu t l i ch j ener „ma themat i sche Ge is t "
de r g r iech ischen Na tu r fo rschung , de r
noch immer i n de r modernen Phys i k
w i r k s a m i s t :

„ T r e f fl i c h e E r k e n n t n i s s e s c h e i n e n m i r

die Mathematiker gewonnen zu haben,
und es ist gar nicht verwunderlich, daß
s i e ü b e r d i e B e s c h a f f e n h e i t d e r e i n z e l ¬

nen Dinge richtig denken. Denn da sie

ü b e r d i e N a t u r d e s A l l s E r k e n n t n i s s e

gewonnen haben , muß ten s i e i n d i e
Beschaffenheit der Dinge im einzelnen
ebenfalls einen trefflichen Einblick ge¬
w i n n e n . S o h a b e n s i e u n s d e n n a u c h

über die Geschwindigkeit der Gestirne,
ü b e r i h r e n A u f - u n d U n t e r g a n g u n d
über Geomet r i e , Zah len (A r i t hme t i k ) ,
Sphä r i k und n i ch t zu le t z t auch übe r
M u s i k k l a r e E i n s i c h t g e g e b e n . D e n n
d i e s e W i s s e n s c h a f t e n s c h e i n e n v e r -

schwistert zu sein. Sie beschäftigen sich
mi t den beiden verschwister ten Urge-
s t a l t e n d e s S e i e n d e n , m i t Z a h l u n d
G r ö ß e . “

Die unterschiedl ichen Betrachtungswei¬
s e n d e r M a t h e m a t i k e r u n d P h y s i k e r,
w a s d i e D i n g e d e r „ N a t u r " b e t r i f f t ,
hatte Aristoteles bereits in Physik, II, 2
e r k l ä r t :

„Nachdem wir aber festgestel l t haben,
in wie vielen Betrachtungen ,Natur' ge¬
sagt werde, so müssen wir hierauf be¬
t r a c h t e n , w o r i n s i c h d e r M a t h e m a t i k e r

von dem Physiker unterscheide; denn
d ie phys ischen Körper haben sowoh l
F lächen - a l s auch Kö rpe r - I nha l t und
Längen-Ausdehnung und Punkte, über
welche Gegenstände der Mathematiker
Erwägungen ans te l l t ; auch i s t f e rne r
d i e A s t r o n o m i e e n t w e d e r v e r s c h i e d e n

von der Phys ik oder e in Te i l derse l¬
ben; denn wenn es Sache des Physi¬
k e r s w ä r e , w o h l n u r z u w i s s e n , w a s

d i e S o n n e o d e r d e r M o n d s e i , n i c h t

aber irgend etwas von jenem, was an
u n d f ü r s i c h a n i h n e n v o r k o m m t , s o

wäre d ies ungere imt . . . "

Vi ta l i s Pan tenburg , Sees t raßen durch
d a s G r o ß e E i s .

1 5 6 S e i t e n m i t 3 4 B i l d e r n , F o r m a t
1 6 x 2 4 c m , 2 5 R i s s e u n d K a r t e n i m
Text, 2Übersichtskarten, 28,- DM,
Koehlers Verlagsgesellschaft mbH, Her¬
f o r d .

Daß d ie Gesch ich te der Phys ik n ich t
e rs t m i t Ga l i l e i beg inn t , demons t r ie r t
e in empfehlenswertes Buch der Deut¬
s c h e n Ve r l a g s a n s t a l t , S t u t t g a r t . E s
heißt: „Bevor die Erde sich bewegte —
eine Weltgeschichte der Physik.“
Man ist heute geneigt, die uralte Suche
nach den Na tu rgese t zen , nach dem,
„ w a s d i e W e l t i m I n n e r s t e n z u s a m m e n ¬
h ä l t ' ' — u m e s e i n m a l m i t e i n e m W o r t

v o n G o e t h e a u f e i n e e l e m e n t a r e F o r m e l

zu bringen —erst von einem Zeitpunkt
a n a l s w i s s e n s c h a f t l i c h e s D e n k e n e r n s t

z u n e h m e n , v o n w e l c h e m a b d i e M a ß ¬
s t ä b e d e r s a c h l i c h e n K o r r e k t h e i t m i t
d e n E r k e n n t n i s s e n u n s e r e r Z e i t i n E i n ¬

klang zu bringen sind. Man läuft jedoch
d a b e i G e f a h r , z u v e r k e n n e n , d a ß o f t ¬

mals ganz entscheidende geistige Lei¬
stungen schon v ie l f rüher anzusetzen
s i n d . D e r W i s s e n s c h a f t s h i s t o r i k e r P i e r r e

Duhem sagt: „Bei der Entstehung wis¬
senscha f t l i che r I deen g ib t es ke inen
absoluten Anfang. Soweit wir auch jene
Denkspuren zurückver fo lgen, d ie e ine
Idee vorbereitet, angedeutet und gesi¬
c h e r t h a b e n , s o s t o ß e n w i r a u f M e i n u n ¬

gen, die wiederum als solche von an¬
deren angedeutet, vorbereitet und ge¬
sichert worden sind. Der einzige Grund
a l s o , w a r u m w i r e s a u f g e b e n , d i e s e
Ideenkette weiter zu verfolgen, ist nicht,
daß wir je das allererste Glied gefun¬
d e n h a b e n , s o n d e r n w e i l d i e K e t t e i n

der Tie fe e ine r unerg ründ l i chen Ver¬
gangenheit verschwindet.“
W a l t e r R . F u c h s , d e r V e r f a s s e r d e s

B u c h e s , v o n d e m h i e r d i e R e d e i s t , h a t
n a t u r w i s s e n s c h a f t l i c h e I d e e n k e t t e n z u ¬

rückve r fo l g t , sowe i t s i e s i ch anhand
ein iger unvergängl icher Zeugnisse der
Ku l turgesch ich te zurückver fo lgen las¬
sen, Zeugnisse, d ie uns höchste Be¬
wunderung abver langen, wenn man in
B e t r a c h t z i e h t , a u f w e i c h e n u n v o l l k o m ¬

menen Voraussetzungen s ie basieren,
u n d d i e u n s z . T . h e u t e n o c h R ä t s e l

Erst Gali leo Gali lei (1564-1642) gelang
e s , d i e n e u z e i t l i c h e B e w e g u n g s l e h r e
v o r z u b e r e i t e n , d i e d a n n a l s N e w t o n -

sche Dynamik die Archimedische Statik
a b l ö s e n k o n n t e . G a l i l e i s c h r i e b :

„Über einen sehr alten Gegenstand
entwickeln wir eine ganz neue Wissen¬
s c h a f t . N i c h t s i s t v i e l l e i c h t ä l t e r i n d e r

Natur als die Bewegung, und über sie
s i n d z a h l r e i c h e u n d s t a t t l i c h e B ä n d e

von den Forschern geschr ieben wor¬
d e n . T r o t z d e m fi n d e i c h s o m a n c h e

wissenswerte Eigenschaften derselben,
die bisher nicht beobachtet, geschweige
bew iesen s i nd . E i n i ge nähe r l i egende
pflegt man zu erwähnen, zum Beispiel,
daß die natürl iche Bewegung fal lender
schwerer Körper s ich stet ig beschleu¬
nig t . Aber nach welchem Gesetz ih re
B e s c h l e u n i g u n g z u s t a n d e k o m m t , i s t
bis jetzt nicht bekanntgemacht worden.“

Wa l t e r R . F u c h s

Bevor die Erde sich bewegte
Eine Weltgeschichte der Physik
3 0 4 S e i t e n , D M 2 9 , -

Deutsche Verlagsanstait, Stuttgart




