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R ü c k s e i t e :

Der dr i t te Tanker für d ie po ln ische Staats¬
reederei wächst auf dem Helgen des Hambur¬
g e r W e r k e s R o s s h e r a n . D a s S c h i f f h a t d i e
B a u - N r . 8 1 .
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richte gebracht haben. Wir wollen heute
n i c h t d i e Te c h n i k , s o n d e r n a n d e r e P r o ¬

bleme in den Vordergrund stel len, die
g e g e n w ä r t i g m i t d e r Ta n k s c h i f f a h r t
v e r b u n d e n s i n d . W i r k o m m e n i n d i e ¬

s e m H e f t a u c h a n a n d e r e r S t e l l e d a r a u f

A m 1 3 . M a i w u r d e u n s e r N e u b a u N r . 7 5

v o n F r a u A n n e l i e s e S c h i e r e n , d e r G a t ¬
t i n d e s Vo r s t a n d s v o r s i t z e n d e n d e r A l l i ¬

anz Versicherungs AG, auf den Namen
„WILHELMINE ESSBERGER“ ge tau f t .
D i e s e s S c h i f f i s t e i n w e i t e r e r Tu r b i n e n ¬

t a n k e r d e r 2 4 0 0 0 0 - t d w - K l a s s e d e r

HDW, über die wir in den vergangenen
J a h r e n i m m e r w i e d e r t e c h n i s c h e B e -

h a b e r s d e r R e e d e r e i J o h n T . E s s b e r ¬

g e r, P r o f e s s o r D r. R o l f S t ö d t e r, d i e
S i t u a t i o n a u s d e r S i c h t d e s R e e d e r s

u m r e i ß e n . P r o f . S t ö d t e r s W o r t e s i n d

geprägt von dem Ernst der Verantwor¬
tung fü r e ine we i tb l i ckende P lanung ,
der gleich weit entfernt ist von Schön¬
färberei wie von pessimistischer Resi¬
gnat ion:

zu sprechen (siehe „kleine Chronik der
w e l t s c h i f f a h r t ' S . 12—14) . An d i ese r
Stel le möge die Ansprache des Mit in-



„ D i e B u n d e s r e g i e r u n g h a t i n i h r e n
s c h i l f a h r t s p o i i t i s c h e n L e i t s ä t z e n v o m
O k t o b e r 1 9 7 2 e r k l ä r t , d e n A u s b a u e i n e r

deutschen Tankerflot te begünst igen zu
wollen: denn, wie es in ihrem energie¬
politischen Programm vom Oktober 1973
heißt , s teht in Spannungsze i ten n ich t
genügend Tanker raum zur Versorgung
unseres Marktes zur Verfügung.

S e c h s Ta n k s c h i f f e i n e i n e r G r ö ß e n o r d ¬

nung von 140 000 tdw bis 390 000 tdw
m a c h t e n d e n w e s e n t l i c h e n Te i l d e s v o n

der Bundesregierung geschaffenen Tan¬
kerprogramms aus; unser Neubau war
v o n i h n e n d a s e r s t e . S o l l , w a s e i n h o f f ¬

nungsvoller Beginn sein sollte, nun der
An fang vom Ende werden? E ine Be¬
schäft igung für das Schiff ist nicht zu
finden; die deutschen und die multina¬
tionalen Ölgesellschaften haben erklärt,
e s n i c h t v e r w e n d e n z u k ö n n e n , S o w i r d

es denn in der Flensburger Förde auf¬
gelegt werden.

D a b e i h a t d a s B u n d e s v e r k e h r s m i n i s t e ¬

rium (nach Abstimmung mit dem Bun¬
d e s w i r t s c h a f t s m i n i s t e r i u m u n d d e m B u n ¬

desfinanzministerium) noch im Dezem¬
ber 1974 —als d ie Tanker-Depression
schon ein Jahr lang dauerte —erneut
festgestel l t , daß die deutsche Tanker¬
tonnage nicht ausreichend sei. In seiner
Stel lungnahme zum Treuarbei t -Batel le-
Schiffahrtsgutachten hat es erklärt:

, O h n e Z w e i f e l b r a u c h t e d i e d e u t s c h e

Handelsflotte, zum Beispiel aus ener¬
gieversorgungspolit ischen Gründen, ge¬
nügend Tanker selbst dann, wenn die
E r t r a g s a u s s i c h t e n a u f d i e s e m W i r t ¬
s c h a f t s s e k t o r d a u e r h a f t s c h l e c h t w ä r e n . '

Hier ist von zuständiger Seite noch ein¬
m a l u n t e r s t r i c h e n w o r d e n , d a ß d e r

Zweck, der mit der Schaffung des Tan¬
kerprogramms verfolgt wurde, unverän¬
d e r t f o r t b e s t e h t .

so l l te . Die Bundesregierung hat meh¬
r e r e M a ß n a h m e n g e t r o f f e n , d i e d e m
Schu tz de r Ladungsan te i l e deu tsche r
L i n i e n r e e d e r d i e n e n s o l l e n . D i e d e u t ¬
s c h e n Ta n k e r r e e d e r b r a u c h e n e i n e n e n t ¬

sprechenden Schutz nicht weniger.

Die Problemlage ist der Bundesregie¬
rung und dem Bundestag bekannt. Vor
einigen Wochen erst ist im Bundestag
festgestellt worden, daß ,unser Tanker¬
p r o g r a m m z u s a m m e n z u b r e c h e n d r o h t -

wenn es nicht schon zusammengebro¬
chen ist. Es wird jedenfalls zusammen¬
b r e c h e n , w e n n k e i n e z u s ä t z l i c h e n S t ü t ¬

zungsmaßnahmen für die unter diesem
Programm kontrahierten Schiffe ergri f¬
f e n w e r d e n . '

Dem ist nichts hinzuzufügen. Daß das
f ü r d i e d e u t s c h e W i r t s c h a f t b e s t i m m t e

R o h ö l W o c h e f ü r W o c h e u n d M o n a t f ü r

Monat in weitaus überwiegendem Maß
unter ausländischen Flaggen heran-
t ranspor t iä r t w i rd , während d ie deut¬
schen Tanker-Neubauten angebunden
werden, -wer sol l das e igent l ich ver¬
s t e h e n ?

In seiner vorhin erwähnten Stellung¬
n a h m e h a t d a s B V M

E i n v e r n e h m e n m i t B W M u n d B F M - e r ¬

klärt: Falls sich die in Aussicht genom¬
m e n e n M a ß n a h m e n n i c h t a l s a u s r e i ¬

c h e n d e r w e i s e n s o l l t e n , k ö n n t e n s i e i n

geeigneter Weise ergänzt werden. Eine
so lche Ergänzung —in we lcher Form
a u c h i m m e r — i s t h i n s i c h t l i c h d e s Ta n ¬

kerprogramms geboten, denn hier ha¬
b e n s i c h d i e F ö r d e r u n g s m a ß n a h m e n
z w e i f e l s f r e i a l s n i c h t a u s r e i c h e n d e r ¬
w i e s e n .

S o l c h e fl a n k i e r e n d e n M a ß n a h m e n w ä r e n

nur für eine Übergangszeit von ein bis
zwei Jahren nötig. So schlecht, wie man
heute allgemein erklärt, ist die Zukunft
d e r Ta n k e r f a h r t n i c h t . V o n d e r h o h e n

K u n s t d e r S c h w a r z s e h e r e i , d i e s i c h

h e u t e ü b e r a l l b r e i t m a c h t , i s t n i c h t v i e l
z u h a l t e n . D a s A u s m a ß d e r K o n t r a k t -

Annul l ierungen wird ebenso höher a ls
e r w a r t e t s e i n w i e d a s A b w r a c k e n ä l t e r e r

Tonnage. Die Oleinfuhren werden, ins¬
b e s o n d e r e i n d e n U S A , w i e d e r s t ä r k e r

zunehmen, und mit der Schaffung von
Ersatz-Energien hat es aus technischen
u n d fi n a n z i e l l e n G r ü n d e n s e i n e g u t e
W e i l e . W i r s i n d a u c h h e u t e d a v o n ü b e r ¬

zeugt, daß dieser Neubau in gar nicht
zu langer Zeit sich als nützliche Inve¬
s t i t i o n e r w e i s e n w i r d . "

w i e d e r u m i m

Hier noch einmal die Hauptabmessungen des Turbinentankers
„WILHELMINE ESSBERGER“, Bau-Nr. 75:

Länge über alles
Länge zwischen den Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

Tiefgang auf Sommerfreibord
Tragfähigkei t be i T=20,64 m
Vermessung
Ladetankinhalt (100 ”/o gefüllt)
Reiner Wasserballastinhalt gesamt
Maschinenleistung (max.)
Geschwindigkeit (Probefahrt)
bei Tiefgang 20,64 m
Klassifikat ion GL +100 A4, „Tankschi ff “ +MC, AUT -16/24, INERT

Ladeöl- und Ballast-System
Zum Löschen der Ladung können vier turbinengetriebene Ladepumpen mit
einer Leistung von je 3500 mVh eingesetzt werden.
Zum Beballasten des Schiffes stehen eine turbinengetriebene Ballastpumpe
mit einer Leistung von 4250 mVh und ein Ejektor mit 480 m^/h Förder¬
leistung zur Verfügung.
Alle Vorgänge, die mit dem Lade-, Lösch- und Ballastbetr ieb Zusammen¬
hängen, werden vom 1. Deck aus getätigt.

Tankreinigung und Ballastwasser-Entölung
Das System ermöglicht kalte und warme Tankreinigung im geschlossenen
System sowie Entölung des Wechselballastwassers im offenen System.
Zur Erreichung des in den IMCO-Empfehlungen genannten Reinheitsgrades
ist der Sloptank mit Turbulo-Feinabscheidern ausgerüstet, in denen eine
zusätzliche Feinentölung des Wasch- bzw. Ballastwassers stattfindet.

Antr iebsanlage
Der Schiffsantrieb erfolgt durch eine zweigehäusige AEG-Turbinenanlage
mi t e inem Get r i ebe de r F i rma DE SHELDE. D ie Dauer le i s tung be t räg t
32 000 WPS bei 85 Upm des Propellers.

3 2 5 , 3 7 m

3 1 0 , 0 0 m
4 9 , 0 0 m

2 6 , 8 5 m

2 0 , 6 4 m
2 3 9 . 5 0 0 t

11 7 . 1 0 0 B RT, 8 4 . 0 0 0 N RT
287 .035 m^

3 0 . 9 6 2 m ^

32.000 WPS (metr.) bei 85 Upm
1 5 . 5 k n

Die Sicherung unserer Ölversorgung
s e t z t d r e i e r l e i v o r a u s :

1 . D e n A n k a u f d e s Ö l s b e i m P r o ¬

d u z e n t e n ,

2. den Transport des Öls nach Deutsch¬
l a n d ,

3. d ie Vorratshal tung in der Bundes¬
republ ik.

Bei Ölkäufen schaltet sich, anders als
f r ü h e r , h e u t e a u c h d e r S t a a t s e l b s t e i n .

Die Olbevorratung ist den Mineralölfir¬
men zur Pflicht gemacht -eine Abkehr
von mark tw i r t s cha f t l i chen P r i nz i p i en ,
deren Rechtmäßigkeit und Praktikabil i¬
t ä t v o n n i e m a n d e m m e h r b e z w e i f e l t
w i r d .

E s i s t n i c h t e i n z u s e h e n , w a r u m n i c h t

auch beim Öltransport ein entsprechen¬
des staatliches Eingreifen möglich sein

2
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I Taufe des Turbinentankers

SANKO STRESAA N K O S T R
is 9 9

I
I 9 9

I

I Am 16. Mai taufte Frau Evelyne Knap-
pe r t sbusch , d i e Ga t t i n unse res Vo r¬
standsmi tg l iedes Dr. Peter Knapper ts-
b u s c h , e i n e n w e i t e r e n Ta n k e r d e r
2 4 0 . 0 0 0 t d w - K l a s s e d e r H D \ W. D a s S c h i f f

( B a u - N r . 7 3 ) e r h i e l t d e n N a m e n
„SANKO STRESA“. Es wi rd , w ie se in
am 28. Februar abgeliefertes Schwester¬
schiff „SANKO CREST“, in Charter der
japanischen Steamship Co. Ltd. fahren.
D i e A b m e s s u n g e n d e s S c h i f f e s s i n d
i d e n t i s c h m i t d e n e n d e r „ W I L F I E L M I N E

ESSBERGER“ , l ed ig l i ch Trag fäh igke i t
und Vermessung weichen geringfügig ab.

I r
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Das Großdock

in Kiel-Gaarden,
neuer Baubericht
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Werk Gaarden Anfang Mai. Inzwischen
s i n d a u f d e r B a u s t e l l e u n s e r e s n e u e n

G r o ß d o c k s r u n d 3 0 0 0 0 K u b i k m e t e r B e ¬

ton, das sind 35 Prozent der vorgese¬
henen Gesamtmenge, verarbei tet wor¬
den. Von den rund 4000 Stahlpfählen
d e r D o c k s o h l e s i n d b i s h e r e t w a 1 8 0 0

Stück gerammt worden. Damit is t e in
D r i t t e l d e s B a u w e r k e s a l s R o h b a u f e r ¬

tig. Die Ausrüstung des Docks, also die
vierte Bauphase, kann beginnen. Diese
Bauphase umfaßt:

l ä - K . l N . H .

- i . * ■
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d a s E i n s c h w i m m e n d e s D o c k t o r e s ,

d ie Montage des Porta lkranes und
d e r D r e h k r ä n e ,

das Ver legen de r Ve rso rgungs le i¬
tungen und

d a s H e r r i c h t e n d e r S t r a ß e n , A r b e i t s ¬

fl ä c h e n u n d L a g e r p l ä t z e a u f d e n
T r e n n b a u w e r k e n .

l )0(]KS15rr i ]AAVAM) Si l l )

S C H M ' l ' i ’

R a m m e n d e r D o c k s o h l e n p f ä h l e . L i n k s : A n -
s c h l u ß k o n s l r u k l i o n d e r S p u n d w a n d f ü r d e n
B e t o n o b e r b a u d e r D o c k s e i t e n w a n d / S U d



Pfahlgründung (Franki-Pfähle) der Drehkran¬
bahn an der Uferwand/Süd (späterer Ausrü-
stungsliegeplatz für GroGtanker)

E i n D r i t t e l d e r D o c k s o h l e i s t b e t o n i e r t . I m H i n ¬

t e r g r u n d : N e u b a u N r. 7 6 i m D o c k 8

N a c h d e m S t a p e l l a u f d e s D o c k t o r e s
b e i m S t a h l b a u i m J a n u a r d i e s e s J a h ¬

res wurden am Schwent ine-L iegeplatz
in K ie l -Die t r ichsdor f der Bet r iebsgang
u n d d i e F a h r b a h n k o n s t r u k t i o n a u f d e n

Flutkasten aufgebaut. Anschließend er¬
folgte die Ausrüstung mit der Flut- und
Lenzanlage, der E-Instal lat ion und der
Verholeinr ichtung.

Z u m E i n b r i n g e n d e s B e t o n b a l l a s t e s
und zur Durchführung der Endausrü¬
s tung wu rde das Dock to r im Ma i im
Werk Gaarden e ingedock t . Dor t fand
z u g l e i c h e i n e Ve r m e s s u n g d e r A n ¬
schlagträger statt.

D e r V e r s c h l u ß f ü r d a s D o c k 8 a i s t a l s

Schwimmtor ausgeführ t worden. Seine
Konstruktion entspricht der früher schon
v o m S t a h l b a u i m W e r k D i e t r i c h s d o r f f ü r

d i e D o c k s 7 u n d 8 g e w ä h l t e n . T r o t z
dieser für die HDW problemlosen Aus¬
füh rung impon ie r t das Dock to r du rch
se ine Abmessungen von 89 mLänge ,
1 3 m H ö h e u n d d e r B r e i t e v o n 1 0 m .

Es wird ein Gesamtgewicht von 1900 t
h a b e n .

1 ’

' \

i M m

D i e K o n s t r u k t i o n d e s T o r e s b e s t e h t

aus dem oberen Horizontalträger, dem
F l u t k a s t e n u n d d e n Q u e r s c h o t t e n s o ¬

w i e d e n h o r i z o n t a l e n u n d v e r t i k a l e n

Anschlagträgern und der mittleren Stau¬
wand. Abgesehen von diesen wesent¬
l i c h e n K o n s t r u k t i o n s e l e m e n t e n k a n n

m a n b e i d e m D o c k t o r v i e r „ F u n k t i o n s ¬

e b e n e n “ u n t e r s c h e i d e n , u n d z w a r s i n d
d i e s e v o n u n t e n n a c h o b e n :

der horizontale Anschlagträger,

d e r F l u t k a s t e n ,

der Betriebsgang und

d i e F a h r b a h n .

Der untere Anschlagträger ist als Ka¬
stenträger ausgeführt und mit ca. 550 t
Ba l l as tbe ton ge fü l l t , um d ie no twen¬
d ige Schwimmstab i l i tä t zu gewähr le i¬
s t e n . A n d e n u n t e r e n u n d d e n b e i d e n

seit l ichen Anschlagträgern sind für die
D i c h t u n g A n s c h l a g h ö l z e r u n d e i n e
Gummidichtung mit der Form eines No¬
tenprofils angeordnet.

1

Das Docktor am Schwentineliegeplatz der Kie¬
ler Stahlbauabteilung in Kiel-Dietrichsdorf am
23. 4. 1975 r

T '
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Der Flutkasten ist in acht Zellen aufge¬
teilt. Diese Zellen sind symmetrisch zu
den Torachsen angeordnet und durch
e in M i t t e l l ängsscho t t und fün f Quer¬
s c h o t t e v o n e i n a n d e r g e t r e n n t . D a s
L e n z e n d e s D o c k t o r e s e r f o l g t d u r c h
Pumpen, das Fluten durch Bodenven-

Querrichtung anzeigen. Die Anzeigege¬
r ä t e ä h n e l n d e n b e i S c h w i m m d o c k s
ü b l i c h e n .

zum ersten Mal in seine genaue Posi¬
tion eingeschwommen werden.

Z u r V o r b e r e i t u n g d e s A u s d o c k e n s
müssen d ie Baugrube w ieder geflute t
und der Baugrubenabschluß wieder zur
Hä l f te geö f fne t werden . D ie Arbe i ten
an der Docksohle mußten also Anfang
J u n i w i e d e r f ü r d i e D a u e r d e r Ü b e r ¬

fl u t u n g d e r B a u g r u b e u n t e r b r o c h e n
w e r d e n .

Auf dem oberen horizontalen Träger ist
e i n e F a h r b a h n d e r B r ü c k e n k l a s s e

SLW30 für Transportfahrzeuge bis zu
3 0 t a n g e o r d n e t . S i e e r m ö g l i c h t , m i t
Transportfahrzeugen ohne größere Um¬
wege von der einen zur anderen Dock¬
seite zu gelangen.

t i l e .

Die Steuerung der Flut- und Lenzvor¬
g ä n g e e r f o l g t v o n e i n e m z e n t r a l e n
S teue rs tand im Be t r i ebsgang . D iese r
Steuerstand ist mit Anzeigegeräten aus¬
g e r ü s t e t , d i e d e n T i e f g a n g u n d d i e
Schwimmlage des Tores in Längs- und

Vor dem Ausdocken des im Dock 8ge¬
b a u t e n 1 4 0 0 0 0 - t d w - Ta n k e r s s o l l e n e i n

D r e h k r a n v o n D o c k 8 n a c h W e r k D i e t ¬
r i c h s d o r f u n d e i n a n d e r e r v o m W e r k

D a s D o c k t o r w i r d n a c h d e m A u s d o c k e n
d e s a m 1 8 . F e b r u a r 1 9 7 5 i m D o c k 8 a u f

K ie l ge leg ten Tankerneubaues Nr. 76
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Die Bauausführung ist aus der System¬
s k i z z e z u e r s e h e n . F ü r d e n B e s u c h e r
s i n d a u f d e r O b e r fl ä c h e d e r T r e n n b a u ¬

w e r k e n u r d i e K r a n s c h i e n e n f ü r d i e
P o r t a l k r ä n e u n d D r e h k r ä n e z u s e h e n .

Die ihnen verborgen bleibende Abstüt¬
zung dieser Schienen erfolgt entweder
über Betonpfäh le (Frank i -Pfäh le) oder
über d ie Spundwand der Dockse i ten¬
w a n d s e l b s t . D i e s e S t ü t z k o n s t r u k t i o n e n

sind zum Teil mit den Versorgungsbau¬
w e r k e n ( Ve r s o r g u n g s g a l e r i e n u n d E -
Kanäle) verbunden.

D i e t r i c h s d o r f a u f d i e s ü d l i c h e D o c k s e i ¬

t e n w a n d d e s n e u e n D o c k s 8 a u m g e ¬
s e t z t w e r d e n . D a s U m s e t z e n e r f o l g t
d u r c h z w e i S c h w i m m k r ä n e .

N a c h d e m A u s s c h w i m m e n d e s Ta n k e r s

werden d ie be iden Brückenträger des
für das neue Dock vorgesehenen 900-t-
P o r t a l k r a n e s d u r c h z w e i S c h w i m m ¬

k räne i n das Dock t r anspo r t i e r t und
a u f M o n t a g e s t ü t z g e r ü s t e n a b g e l e g t .
D a n a c h k a n n d a s D o c k 8 a e r s t m a l s

m i t H i l f e d e s n e u e n D o c k t o r e s v e r ¬

sch lossen werden. Der Baugrubenab¬
schluß wird somit überflüssig, so daß
m i t d e m Z i e h e n d e r R e s t w a n d u n d d e r

Bese i t i gung des Un te rwasse rdammes
begonnen werden kann.
Neben de r im nach fo lgenden Ber i ch t
beschriebenen Montage des Portalkra¬
nes hat inzwischen die Ausrüstung des
D o c k s m i t Ve r s o r g u n g s l e i t u n g e n f ü r
E l e k t r i z i t ä t , G a s , L u f t u n d W a s s e r b e ¬

g o n n e n .

Die Versorgung mit Strom erfolgt über
E-Kanäle, die in den Dockseitenwänden
u n d a n d e r U f e r w a n d S ü d u n t e r g e ¬
bracht sind. Die Leitungen der sonsti¬
gen Versorgung werden im Bereich des
Docks in e iner o f fenen Versorgungs¬
galerie installiert. D r . G ü n t h e r B r e n k e n

7
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Die Montage des 900-t-Portalkranes beginnt
Nachdem d ie Vo rmon tagea rbe i t en an
d e n S t a h l b a u t e i l e n f ü r d e n 9 0 0 - t - P o r -

t a l k ran sowoh l au f de r Vo rmon tage¬
stelle der „Sasta“ (Salzgitter Stahlbau)

in Kiel-Mönkeberg als auch bei unse¬
rer Abtei lung Stahlbau in Dietr ichsdorf
Mitte Juni abgeschlossen worden sind,
begann m i t de r Mon tage des K ranes
ü b e r d e m n e u e n D o c k 8 a i n G a a r d e n

die letzte Bauphase,

Bei den Maschinenbaugruppen is t in¬
t e r e s s a n t , d a ß E i n z e l t e i l e a u s f a s t a l ¬

l en Lände rn de r Bundes repub l i k und
zum Tei l sogar aus dem Ausland zu¬
geliefert worden sind bzw. werden; so
we rden zum Be i sp ie l d i e Hubwerks¬
trommeln in Linz, (Österreich, gefertigt.
Die Endmontage des 900-t-Portalkrans
erfolgt in mehreren Abschnitten.

Parallel zu den Stahlbauteilen, die we¬
gen ih rer bemerkenswer t g roßen Ab¬
messungen al lgemeine Beachtung fan¬
d e n , s i n d a u c h d i e e i n z e l n e n M a s c h i ¬

nenbautei le wie Fahrwerke, Laufkatzen
und Hubwerke sowie der Montagekran
inzwischen zum größten Tei l fer t igge¬
s t e l l t .

T r a n s p o r t z u r B a u s t e l l e

Das E inbr ingen der e inze lnen S tah l¬
b a u - u n d M a s c h i n e n b a u t e i l e i n d i e B a u ¬

s te l l e i s t wegen de r gewa l t i gen Ab¬
m e s s u n g e n u n d G e w i c h t e z u m Te i l n u r

unter erheblichem Aufwand möglich.

T

Die beiden Brückenträgerhälften (siehe
Werkzei tung 1/75 S. 16) wurden in 4
Te i l e n m i t S c h w i m m k r ä n e n i n d i e B a u ¬

stel le eingeschwommen.

oben : Vormon tage de r B rücken t räger te i l e 3
und 4auf der Sasta-Bauste l le In Mönkeberg
am 12. 3.1975 und 23. 4. 1975

l inks: Montage des Fahrwerkbalkens der Fe>
s t e n S t ü t z e i m W e r k R o s s Die Trägerteile 1und 2wiegen je 343 t

8
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u n d k o n n t e n s o m i t v o n e i n e m S c h w i m m ¬

kran transportiert werden, mußten aber
d a n n a u f d e r B a u s t e l l e n o c h u m c a .

20 mlandwär ts verzogen werden. D ie
Träger te i le 3und 4mi t e inem Gewich t
v o n j e 6 4 2 t w u r d e n j e w e i l s v o n 2
S c h w i m m k r ä n e n d u r c h d e n t e i l w e i s e

geöffneten Fangedamm in das Dock 8a
eingeschwommen und dort auf vorbe¬
reiteten Fundamenten abgesetzt. Dieser
E inschwimmvorgang war vom te rmin¬
l i chen Ab lau f he r w i ch t i g , da e r nu r
z u m Z e i t p u n k t d e s A u s s c h w i m m e n s
unseres Neubaus 76 er fo lgen konnte.
P e n d e l s t ü t z e , F e s t s t ü t z e u n d K a t z e n
w u r d e n b z w . w e r d e n

getei l t
der Bauste l le abgelegt . Hierbei waren

e b e n f a l l s G e w i c h t e v o n b i s z u 2 0 7 t z u

transport ieren. M S
2T I ] I I I

A u f s t e l l e n d e r S t ü t z e n u n d

Verschweißen der Träger

D ie Fes ts tü tze wurde , beg innend mi t
d e m A u f s t e l l e n d e r F a h r w e r k s t e i l e , m i t
H i l f e e i n e s A u t o k r a n e s a l s e r s t e s s e k ¬

t i o n s w e i s e a u f g e b a u t . D i e e i n z e l n e n
Sekt ionen wurden dabei jedesmal mi t
d e r d a r u n t e r l i e g e n d e n S e k t i o n v e r ¬
s c h r a u b t u n d z u b e r e i t s v o r b e r e i t e t e n

Abspannfundamenten hin abgespannt.

Somit is t jederzei t gewähr le is tet , daß
d i e S t ü t z e a u c h b e i S t u r m s i c h e r s t e h t .

D e r h i e r b e i b e n u t z t e A u t o k r a n h a t e i ¬

nen Ausleger von ca. 120 mLänge und
k a n n m a x i m a l 6 0 0 t h e b e n .

I

I
I

l - i
1

I

T l i l L 1
r rI
I I

Nach der Montage der Feststütze wird
d e r A u t o k r a n d e m o n t i e r t u n d a n d e r

Pendelstützenseite neu aufgestel l t , um
d i e P e n d e l s t ü t z e i n ä h n l i c h e r W e i s e z u

m o n t i e r e n w i e d i e F e s t s t ü t z e . P a r a l l e l

zur Stützenmontage werden die Brük-
k e n t r ä g e r t e i l e 1 u n d 3 s o w i e 2 u n d 4
m i t e i n a n d e r v e r s c h w e i ß t .

i n S e k t i o n e n

m i t e i n e m S c h w i m m k r a n a u f

F T

1r '
I

I
i
1 J.u m :u T T “
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Ziehen der Brückenträger

Als Vorberei tung für das „Ziehen“ der
nunmehr zwei Brückenträgerte i le wer¬
d e n s o w o h l a u f d e m E c k s t ü c k d e r F e s t ¬
s t ü t z e a l s a u c h a u f d e m E c k s t ü c k d e r

Pendelstütze Hubgerüste aufgebaut, an
denen über einen Flaschenzug die bei¬
den Brückenträger angehängt werden.
Mi t Hi l fe von 4Winden ä40 tZugkraf t ,
die neben der Kranschiene aufgestel l t
s i n d , w e r d e n n a c h e i n a n d e r d i e b e i d e n

jewei ls 985 tschweren Brückent räger¬

tei le ( in ihre endgül t ige Lage) „gezo¬
gen“ und mit den Eckstücken der Stüt¬
z e n f e s t v e r s c h r a u b t . D a s Z i e h e n e i n e s

Brückenträger te i les wird jewei ls dabei
nur einen Tag in Anspruch nehmen.

D e r Te r m i n f ü r d i e B e e n d i g u n g d e s
V e r s c h r a u b e n s d e r b e i d e n B r ü c k e n t r ä ¬

ger mit den Stützen und das Entfernen
der dockve rspe r renden Abspannse i l e ,
d ie dann n ich t mehr no twend ig s ind ,
da der Kran nun a l le in s tehen kann,
w i r d w i e d e r u m v o m A u s s c h w i m m t e r m i n

e i n e s u n s e r e r N e u b a u t e n b e s t i m m t . U n d

z w a r i s t e s d i e s m a l N e u b a u N r . 7 8 d e r

i m S e p t e m b e r 1 9 7 5 u n t e r d e m K r a n
h i n d u r c h a u s g e s c h w o m m e n w e r d e n
m u ß .

Katzmontage

M i t H i l f e e i n e s v e r f a h r b a r e n D e r r i c k k r a ¬
n e s w e r d e n d i e W e n d e k a t z e u n d d i e

O b e r k a t z e o h n e M a s c h i n e n t e i l e a u f d i e

Brückenträger aufgesetzt. Das Einbauen
d e r M a s c h i n e n t e i l e i n d i e b e i d e n K a t -

MOAT 'ACUia tAN ' - '

I
I
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B r ü c k e n f a h r e n , H e b e n u n d S e n k e n v o n

O b e r k a t z e n h u b w e r k e n , U n t e r k a t z e n h u b ¬
w e r k u n d v i e l e s m e h r m i t e i n e r z u m Te i l

sehr kompliz ierten Steuerung und Re¬
gelung genau einzufahren und zu er¬
proben.

für den Notfal l ein eigenes Notstrom¬
aggregat. Dieses Aggregat stellt sicher,
d a ß b e i S t r o m a u s f a l l u . a . d i e N o t b e ¬

leuchtung und vor allem die Flugwarn¬
l e u c h t e n i n B e t r i e b b l e i b e n .

zen gesch ieh t pa ra l l e l m i t H i l f e des
De r r i c ks und des Mon tagek rans , de r
a u f d e m E c k s t ü c k d e r F e s t s t ü t z e b e r e i t s

betriebsfertig installiert ist.

M a s c h i n e n - u n d E l e k t r o i n s t a l l a t i o n

B e r e i t s n a c h d e m A u f s t e l l e n d e r S t ü t ¬
z e n w i r d m i t d e r I n s t a l l a t i o n d e r M a ¬

s c h i n e n b a u t e i l e u n d d e r E l e k t r i k b e ¬

gonnen. Der Kran, der im Betrieb über
Mittelspannungs-Schleppkabel mit elek¬
t r i scher Energ ie versorg t w i rd , e rhä l t

Erprobung und Abnahme

Für d ie Erprobung und Abnahme des
9 0 0 t P o r t a l k r a n e s i s t e i n e Z e i t d a u e r

v o n c a . e i n e m M o n a t v o r g e s e h e n .
Diese Zeitdauer ist notwendig, um die
V i e l z a h l d e r F u n k t i o n e n w i e K a t z f a h r e n ,

N a c h d e r A b n a h m e d e s K r a n e s d u r c h

d e n T Ü V s o l l d e r K r a n a b J a n u a r 7 6
s e i n e n v o l l e n B e t r i e b a u f n e h m e n .

Werner Lundt (KSF)

1:^ii> »f.uuicIv

4,
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k l e i n e c h r o n i k

d e r

Es begann damit, daß 1974 die Frachtraten für die Mineraiöi-
v e r s c h i f f u n g s t e t i g fi e i e n . K a u f z u r ü c k h a i t u n g w e g e n d e r
hohen Öipreise und gieichzeitig zunehmendes Angebot an
Tankertonnage bewirkten, daß das Frachtratenniveau in der
Tankschiffahrt bis zum Juli des vergangenen Jahres bis un¬
ter die Hälfte des Standes vom Jahresbeginn gefal len war.
Tanker und OBO-Carr ier, d ie die Gelegenhei t dazu hatten,
fl o h e n i n d i e G e t r e i d e - u n d E r z f a h r t ; a b e r d a s w a r k e i n e

Lösung des Gesamtprob lems. Das Tonnageangebot wurde
durch jüngst fertiggesteilte Neubauten noch größer, und viele
R e e d e r e i e n , d i e n e u e Ta n k e r b e s t e l l t h a t t e n , s a h e n d i e s e

bereits aufliegen, noch bevor mit dem Bau begonnen wor¬
den war. So kam es im November zu der ersten Stornierung
eines Großauftrages von vier Tankern zu je 420 000 tdw., und
zwar in Norwegen. Zu Weihnachten wurden dann auch aus
Großbri tannien stornierte Tankeraufträge gemeldet, Aufträge
in der Größenordnung von insgesamt einer Mil l ion tdw. mit
einem Wert von 75 Mill. Pfund. Und Anfang Februar dieses
J a h r e s w i e s e n n ü c h t e r n e S t a t i s t i k e n a u s , d a ß d e r G e s a m t ¬

a u f t r a g s b e s t a n d a n Ta n k e r n g e g e n ü b e r d e m S t a n d v o m
November um 20 Mill. tdw. zurückgefallen war (von ca. 187
auf ca. 168 Mill. tdw.). Doch nicht nur um die geplanten Neu¬
bauten ging es; auch die in der Fahrt befindl ichen Schiffe
wurden von de r S i t ua t i on immer mehr be t ro f f en . An fang
April wurden aus dem Persischen Golf Schiffe mit insgesamt
7bis 8Mill. tdw. gemeldet, die auf Ladung warteten. So sind
also die Meldungen zu erklären, die durch die Tagespresse
l ie fen, wie etwa „Stapel lauf in d ie Ple i te“ , „Tanker laufen
vom Stapel in die Flaute“, und dergleichen mehr. Die Reede¬
reien suchten Plätze, wo sie ihre unbeschäftigten Schiffe
bi l l ig auflegen konnten, und Minister und Landräte stel l ten
fest, stilliegende Tanker seien „keine Zierde für die Geltinger
Bucht“. Das ist wahrhaftig keine Feststellung, die in ihrem
Gehalt der großen Sorge der Reeder adäquat ist.
Wie wir a l le wissen, werden auch zwischen unserer Werf t
und Bestel lern von Großtankern Gespräche über eventuel le
Auft ragsumwandlungen geführt . Wir werden darauf zurück¬
kommen, sobald definitive Ergebnisse vorliegen.

w e l t s c h i f f a h r t . . .

Das Gesamtvolumen des Weltseehandels ist heute doppelt
so hoch w ie noch vo r zehn Jah ren . Nach Angaben des
Bremer Inst i tu ts für Seeverkehrswir tschaf t betrug d ie Ge¬
samtmenge aller verschifften Güter (Rohöl, Ölprodukte,
Eisenerz, Kohle, Getreide und Stückgut aller Art) 1974 rund
3 , 2 7 M r d . m e t r i s c h e To n n e n . 1 9 6 5 w a r e n e s 1 , 6 3 8 M r d . t . I n

etwa dem gleichen Verhältnis wuchs die Welthandelsflotte an.
Auch die deutsche Seeschiffstonnage hat, nach einer stagnie¬
renden Phase des Tonnagerückgangs vor zwei bis drei Jah¬
ren, 1974 wieder zugenommen. Unsere Handelsflotte bestand
am 1. Januar 1975 aus 658 Schiffen mit insgesamt 8,131 Mili.
tdw. In dieser Summe sind Fahrzeuge der Küstenschiffahrt
u n d d e r F i s c h e r e i n i c h t e n t h a l t e n .

D i e f ü h r e n d e n
S c h i f f a h r t s l ä n d e r

Flottengröße (Mil l .)

B R T ' ) t d w * * )

A n t e i l a n d e r
W e l t h a n d e l s ¬
tonnage in °/o

L a n d

1 . L i b e r i a

2. Japan
3 . G r o ß b r i t a n n i e n

4. Norwegen
5 . G r i e c h e n l a n d

6. Sowjetunion
7 . U S A

8 . P a n a m a
9. I ta l ien

1 0 . F r a n k r e i c h

11. Bundesrepubl ik
D e u t s c h l a n d

1 2 . S c h w e d e n

1 3 . N i e d e r l a n d e

14. Spanien
1 5 . D ä n e m a r k

Sonst ige

5 5 , 3 1 0 3 , 7 1 8

38 ,7 6 2 , 2 1 2

3 1 , 6 5 0 , 3 1 0

2 4 , 9 4 2 , 8 8

21 ,8 36 ,0 7

18 ,2 19 ,0 6

14 ,4 20,1 5

11 , 0 17 ,6 3
9 , 3 14,1 3

Die wichtigsten
Ta n k s c h i f f s fi o t t e n

8,8 1 4 , 5 3

8 ,0 12 ,5 3

6 ,2 9 ,9 2

A n t e i l a n d e r
W e l t t a n k fl o t t e

i n ° / o

5 ,5 8 ,3 2 Flot tengröße
M i l l . B R T

L a n d
4 ,9 7,4 2

4 , 5 7,1 1

48 ,2 68 ,5 1 5 1 . L i b e r i a

2. Japan
3 . G r o ß b r i t a n n i e n

4. Norwegen
5 . G r i e c h e n l a n d
6 . F r a n k r e i c h

7 . U S A

8 . P a n a m a

9. I ta l ien

10. Sowjetunion
11 . N i e d e r l a n d e

12. Spanien
1 3 . D ä n e m a r k

1 4 . S c h w e d e n

15. Bundesrepublik
D e u t s c h l a n d

Sons t i ge

33 ,7 2 6

16 ,0 1 2W e l t h a n d e l s fl o t t e
insgesamt 15 ,2 1 2311,3 4 9 4 , 0 1 0 0

12 ,2 9

7 ,6 6Quelle: Lloyd's Register of Shipping, Statistical Tables 1974.
S t a n d : 1 . J u l i 1 9 7 4 ; E i n h e i t e n a b 1 0 0 B R T.

5 ,5 4

4 ,9 4

* ) B R T ( B r u l t o r e g i s t e r t o n n e ) = R a u m m a ß f ü r S c h i f t e ; 1 B R T =
2 , 8 3 K u b i k m e t e r .

**) tdw (tons deadweight) =Tragfähigkeit der Schiffe.
Die in den Statistiken aufgeführten Zahlen sind aufgerundet.

4 , 7 3

3 ,7 3

3 ,7 3

2 ,5 2

Der Zuwachs wurde in erster Linie durch den Zugang einiger
G r o ß t a n k e r b e w i r k t , u n d d i e s e Ta t s a c h e s t i m m t e i n e n n a c h ¬

denklich. Statistisches Zahlenmaterial ist ja sehr schön; aber
man darf es nicht für sich betrachten. Lebendig wird es erst
dann, wenn man gle ichzei t ig d ie Zusammenhänge erkennt,
d i e a u s d e n Z a h l e n a l l e i n n i c h t d e u t l i c h w e r d e n . B l e i b e n w i r

einmal bei den Tankern. Sie sind zur Zeit das Thema, das
der Wel tschi ffahr t , und damit auch dem Weltschi ffbau, d ie
meisten Kopfschmerzen bereitet.

2 ,3 2

2 , 2 2

2,1 2

2 ,1 2

11 , 1 8

W e l t t a n k fl o t t e
insgesamt 1 2 9 , 5 1 0 0

1 2



Flottenentwicklung in Mill. BRT Transportleistung
d e r d e u t s c h e n H a n d e l s fl o t t e

nach Mengen*)
Bundesrepub l i k

D e u t s c h l a n d
J a h r W e l t

1 9 3 9 6 9 , 4 4 ,5
1 9 6 5 160,4

171 ,1
182 ,1
1 9 4 , 2
2 11 , 7
2 2 7 , 5
2 4 7 , 2
2 6 8 , 3
2 8 9 , 9
3 11 , 3

5 ,3
1 9 6 6 5 ,8 L i n i e n f a h r t Trampfahr t T a n k f a h r t I ns¬

g e s a m t
M i l l . t

1 9 6 7 6 ,0 J a h r
1 9 6 8 6 ,5 M i l l . t % M i l l . t % M i l l . t %1 9 6 9 7 ,0
1 9 7 0 7 , 9

7 2 , 71 9 6 1 22,1 31 38,3 52 12,2 171 9 7 1 8 , 7
1 9 7 2 5 3 75,11 9 6 2 2 1 , 8 2 9 3 9 , 8 13 ,5 1 88 , 5
1 9 7 3 7 , 9 1 9 6 3 21,1 27

23,2 28

24,7 28

25,4 28

23,0 22

25,3 21

4 2 , 5 5 4 15 ,2 1 9 78 ,8
1 9 7 4 8 ,0 4 4 , 3 5 3 16 ,0 1 9 83 ,61 9 6 4
Quelle: Lloyd's Register of Shipping, Statistical Tables 1974. 87 ,54 4 , 5 5 1 1 8 , 3 211 9 6 5

90 ,94 5 , 9 5 0 19 ,7 2 21 9 6 6

105,0

11 5 , 0

11 8 , 2

1 2 6 , 0
11 7 , 0

105 ,7

1 0 0 , 8

5 1 , 2 4 9 3 0 , 8 2 91 9 6 7

5 5 , 0 4 8 3 4 , 7 3 11 9 6 8

2 85 8 , 4 4 9 32,42 9 , 5 2 31 9 6 9

Die Beteiligung der bundes¬
d e u t s c h e n W e r f t e n a n d e r
Ablieferung von Seeschiffs¬
n e u b a u t e n f ü r d e u t s c h e
Rechnung

2 959,9 48 3 6 , 61 9 7 0 29,5 23
31 ,0 2 62 2 6 0 , 5 5 21 9 7 1 2 5 , 5

30,7 29

30,2 30
18,0 17

19,2 19
57,1 541 9 7 2

511 9 7 3 5 1 , 4

’) einschl ießl ich Küstenschiffahrt
Quelle: Bundesverkehrsministerium, Abteilung Seeverkehr.

B R D - W e r f t e n A u s l a n d s w e r f t e n

J a h r E i n s a t z b e r e i c h e d e r
d e u t s c h e n S e e s c h i f f a h r t

B R T B R T
“/o V oS c h i f f e S c h i f f ein 1000 in 1000

1 9 6 5 3 5 3 3 0 9 6 3 1 2 4
1 9 6 6 4 8 4 4 6 9 2 11 3 7 8

° /o de r Gesamt¬
t o n n a g e

1. 1. 1975 1. 1. 1974

1 9 6 7 6 7 5 4 7 8 4 11 1 0 0 1 6
S c h i f f s -E i n s a t z ¬

b e r e i c h
1 9 6 8 5 2 4 2 8 6 2 1 1 2 6 0 3 8 M i l l . B R Tz a h l1 9 6 9 4 7 3 8 8 1 4 6 1 1 27 1
1 9 7 0 9 3 6 8 8 5 6 5 3 6 4 44 2

1 9 7 1 6 5 7 5 9 3 3 3 1 27 0 3 0 L i n i e n f a h r t
Tr a m p f a h r t
Massengut fahr t
Tankfahr t * )
K ü h l s c h i f f a h r t
Fahrgastschi f fahr t

1 9 5 1,8 2 1 2 5
1 9 7 2 4 0 4 6 6 5 3 4 7 4 1 5 4 7 2 1 6 1 ,0 1 2 1 5
1 9 7 3 2 5 5 5 8 7 9 1 4 1 4 6 2 1 7 4 2,1 2 6 2 9
1 9 7 4 2 5 1 2 7 5 9 5 11 6 8 5 1 1 8 2 ,9 3 7 2 6

0 ,3 3 44 8Q u e l l e : V e r b a n d D e u t s c h e r R e e d e r .
7 0 .0 1 1

Insgesamt 6 5 8 8,1 1 0 0 1 0 0

* ) e inschUeßl ich 2kombin ie r te r Erz - /OI - /Bu lk f rach ter mi t insgesamt
1 2 3 1 9 6 B R T .

Que//e; Verband Deutscher Reeder, Seeschiffe unter deut¬
scher Flagge (ohne Küstenschiffe und Fischerei¬
fahrzeuge) .
S t a n d : 1 . J a n u a r 1 9 7 5

Die Beteiligung der Schiffe
unter deutscher Flagge
am Umschlag in den
d e u t s c h e n H ä f e n D i e d e u t s c h e S e e s c h i f f s -

tcnnage nach AltersgruppenA n t e i l
d e u t ¬
s c h e r

Flagge

d a v o n
u n t e r

d e u t ¬
s c h e r

Flagge

Emp¬
fang
i n s ¬

g e s a m t

d a v o n
u n t e r

d e u t ¬
s c h e r

F iagge

A n t e i l
d e u t ¬
s c h e r

Flagge

V e r s a n d
Insge¬
s a m t

% d e r
W e l t ¬

t o n n a g e
1 . 7 . 1 9 7 4

% d e r G e s a m t ¬
t o n n a g e

1 . 1 . 1 9 7 5 1 . 1 . 1 9 7 4

J a h r A l t e r
i n J a h r e n

S c h i f f s -
M i l l . B R T

z a h l( in
(in(in (in

i n ° / o in« /oMül. t) M i l l . t ) M i l l . t )Mill. t) 5 6 5 5 3 8u n t e r 5

5 - u . 1 0
1 0 - u . 1 5

1 5 — U . 2 0

2 0 - u . 2 5
2 5 u . d a r ü b e r

3 0 2 4 ,5
2 9 2 52 2 8 2 ,4 2 91965 20,1 9,6 48 80,9 22,5 2 8

1966 21,0 9,6 46 83,7 23,9 2 9
1967 22,0 9,2 42 80,3 22,5 2 8
1968 24,1 9,4 39 87,5 25,0 2 6
1969 24,8 9,7 39 95,5 25,2 2 6
1970 25,6 10,0 39 109,3 27,4 2 5
1971 24,4 9,1 37 105,0 24,3 2 3
1972 22,5 7,5 34 102,0 21,9 2 2
1973 27,8 7,9 28 110,2 18,3 1 7

1 0 1 55 8 0 ,7 8
4 1 24 8 0 ,3 5
2 51 8 0 ,2 2

0 54 0 , 0 0

I n s g e s a m t 6 5 8 8,1 1 0 0 1 0 0 1 0 0

Q u e / / e ; V e r b a n d D e u t s c h e r R e e d e r , S e e s c h i f f e u n t e r d e u t ¬
scher.Flagge (ohne Küstenschiffe und Fischereifahr¬
zeuge).
S t a n d : 1 . J a n u a r 1 9 7 5

Q u e l l e : S t a t i s t i s c h e s B u n d e s a m t , V e r k e h r , R e i h e 2
Seeschiffahrt, Jahre 1965 bis 1973.
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t f

Infolge der kr i t ischen Situation in der Tank¬
s c h i f f a h r t l i e g e n z u r Z e l t i n d e r G e l t i n g e r
Bucht Supertanker beschäftigungslos vor Anker.

tersee wie in einer Mausefal le gefan¬
gen. Es gab kein Vor und kein Zurück.
R e d u z i e r t e W a c h m a n n s c h a f t e n s c h l o s ¬

s e n s i c h a u f d e n i m P ä c k c h e n v o r A n k e r

l iegenden Schiffen zu einer fr iedl ichen
i n t e r n a t i o n a l e n G e m e i n s c h a f t z u s a m ¬

men und harrten bei Hitze und Durst, in
Arbei t und Langewei le, mi t Sport und
Spiel geduldig aus. Jetzt ist die Zeit um,
der Weg ist wieder frei, die Schiffe und
d e r n i c h t v e r d e r b l i c h e Te i l i h r e r L a d u n ¬

gen werden in den vor acht Jahren un¬

t e r b r o c h e n e n W i r t s c h a f t s k r e i s l a u f w i e ¬

der eingegliedert.
Läßt sich auch hinsichtlich der einstigen
Bedeu tung des Kana l s am Ze i t punk t
seiner Sperrung wieder anknüpfen als
ob nichts geschehen wäre? Wir haben
v o r J a h r e n b e r e i t s i n u n s e r e r Z e i t s c h r i f t

die Probleme Umrissen, die die Ereig¬
n isse unverme id l i ch zur Fo lge haben
mußten.') Zu lange, so scheint es, war
de r Ve rb i ndungsweg vom Ro ten zum
M i t t e l m e e r u n t e r b r o c h e n , a l s d a ß e r d i e

einstige wirtschaft l iche Bedeutung wie¬
de re r l angen könn te . S ind 1966 noch
7 0 P r o z e n t d e s d e r z e i t v e r s c h i f f t e n R o h ¬
ö l s a u f Ta n k e r b i s h ö c h s t e n s 6 0 0 0 0 t d w

e n t f a l l e n , s o i s t h e u t e , b e i e i n e r s e h r

v ie l größeren Tankerflot te a ls damals,
f ü r m e h r a l s Z w e i d r i t t e l d e r Ta n k e r t o n ¬

nage der Suezkanal nicht mehr passier¬
bar. Den Kana l , w ie gep lan t , fü r d ie
Passage von Schiffen bis zu 150 000
t d w a u s z u b a u e n , w i r d n o c h v i e l Z e i t
u n d G e l d k o s t e n .

' ) S i e h e „ k l e i n e C h r o n i k
W. Claviez „Der Wasserweg durch die Wüste"
H D W 2 / 6 9 .

Vo r genau ach t Jah ren be re i te te de r
Junikrieg zwischen Israel und Ägypten
d e r S c h i f f a h r t d u r c h d e n S u e z - K a n a l e i n

jähes Ende. Von den Schiffen, die zu
diesem Zeitpunkt an Ort und Stelle zu¬
fällig von den Ereignissen überrollt wur¬
d e n , b l i e b e n v i e r z e h n F r a c h t e r d e r v e r ¬
s c h i e d e n s t e n N a t i o n e n i m G r o ß e n B i t -

D W 4 / 6 7 u n d

Unter den 14 im Großen Bittersee lestgehal-
t e n e n S c h i f f e n w a r a u c h d i e 1 9 6 0 a u f d e r

Deutschen Werft gebaute „MOnsterland“. Die¬
ses Sch i f f und zwe i we i t e re , d i e deu t sche

u n d d i e n o r w e g i s c h e
waren die einzigen, die nach der achtjährigen
Zwangsaufi iegeze i t so fo r t aus e igener Kra f t
d i e H e i m r e i s e a n t r e t e n k o n n t e n .

. N o r d w i n d ' . IViared'
t
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Die See, gemeinsames Erbe der Menschheit
Überlegungen zu Seerechtsproblemen (III)

v o n C . K r o o g

Forderungen nach einer
i n t e r n a t i o n a l e n M e e r e s b e h ö r d e

u n d k o n t r o l l i e r e n , L i z e n z e n v e r t e i l e n

und ggf. einziehen, es darf Geldbußen
au fe r l egen und e ine Meeresen tw i ck¬
lungsabgabe (Ocean Development Tax,
ODT) erheben. Diese sol l 1%vom aus
dem Meer gezogenen Gewinn betragen
und dazu dienen, die Entwicklung des
M e e r e s r a u m e s z u m Vo r t e i l d e r M e n s c h ¬

h e i t a l s G a n z e s u n t e r b e s o n d e r e r B e ¬

achtung der Bedür fn isse un teren tw ik -
k e l t e r G e b i e t e v o r a n z u t r e i b e n .

A m E n d e d e r z w e i t e n K o n f e r e n z

„ P a c e m i n M a r i b u s “ a u f M a l t a l e g t e
d e r m a l t e s i s c h e U n - B o t s c h a f t e r A r v i d

Pardo Anfang Jul i 1971 einen Entwurf
z u m M e e r e s v ö l k e r r e c h t v o r , d e r a l s

F o r t b i l d u n g d e r Vo r s t e l l u n g e n v o n
Elisabeth Mann Borgese gilt. Allerdings
m a c h t e e r K o n z e s s i o n e n i n s b e s o n d e r e

a n d i e l a t e i n a m e r i k a n i s c h e n P a z i fi k ¬

s t a a t e n , i n d e m e r s i c h d e r e n A n s i c h t e n

über ein 200 sm breites Küstengewäs¬
ser mit Vorzugsrechten für den jewei¬
l igen Ufers taa t vor a l lem h ins ich t l i ch
der wir tschaf t l ichen Nutzung zu eigen
machte. Von einem gemeinsamen Erbe
d e r M e n s c h h e i t k a n n m a n d a n n i n Z u ¬

s a m m e n h a n g m i t d e m v e r b l e i b e n d e n
Meeresbereich wohl kaum noch spre¬
chen; für eine internationale Organisa¬
t ion bl iebe sehr wenig übr ig, was s ie
z u m N u t z e n a l l e r S t a a t e n ( a u c h d e r
B innens taa ten , w ie ausd rück l i ch e r¬

wähnt wird) unter besonderer Berück¬
s i ch t i gung de r Bedü r fn i sse de r En t¬
w i c k l u n g s l ä n d e r v e r w e n d e n k ö n n t e ,
u n d e i n e g e r e c h t e r e Ve r t e i l u n g d e r
l e b e n d e n u n d t o t e n S c h ä t z e d e s M e e ¬

res is t doch e ines der Hauptanl iegen
d e r v e r s c h i e d e n e n E n t w ü r f e z u e i n e r

Neuordnung des Meeresvölker rechtes.
Was die von E. Mann Borgese gefor¬
derte Abgabepflicht aus dem Ertrag der
Meeresnutzung bet r i f f t , so w i l l Pardo
d ie Er t räge aus Sch i f fahr t und Erho¬
lungsgewerbe h iervon ausgeschlossen
w i s s e n , w o m i t e r d i e M e h r h e i t d e r
S t a a t e n a u f s e i n e r S e i t e h a b e n d ü r f t e ,

die außerdem noch die Erträge aus der
Fischerei von Abgaben frei halten möch¬
t e n . N a c h d e r n e u e n F a s s u n g d e s
Pardo-Entwurfes hat zwar (anders, als
in der ursprünglichen Fassung, wo ein
g e w o g e n e s S t i m m r e c h t v o r g e s e h e n
war ) j edes M i tg l i ed de r Organ isa t ion
eine Stimme, jedoch werden die Staa¬
ten in drei Klassen eingeteilt und kön¬
n e n d i e v e r s c h i e d e n e n G r e m i e n u n t e r ¬

s c h i e d l i c h s t a r k b e s e t z e n . F ü r B e ¬

sch lüsse is t d ie Zust immung der dre i
K l a s s e n i n u n t e r s c h i e d l i c h s t a r k e m
M a ß e u n d i n u n t e r s c h i e d l i c h e r Z u s a m ¬

mensetzung erforderl ich.

Die Entwür fe für d ie Neuordnung des
Meeresvö l ke r rech ts sehen e inen ge¬
w a l t i g e n b e h ö r d l i c h e n A p p a r a t v o r .
S e l b s t w e n n m a n u n t e r s t e l l t , d a ß d i e

meisten und die wichtigsten Staaten auf
e i n e n Te i l i h r e r S o u v e r ä n i t ä t s r e c h t e —
s o w e i t d a s M e e r b e t r o f f e n i s t

gunsten e iner in ternat ionalen Behörde
verzichten würden, würde es sicher von
d e m B e s c h l u ß , e i n e s o l c h e B e h ö r d e
zu gründen, bis zu deren Institutionali¬
s i e r u n g u n d v o l l e n A r b e i t s f ä h i g k e i t
noch sehr lange dauern, zu lange als
d a ß m a n d a r a u f w a r t e n u n d b i s d a h i n

untä t ig b le iben könnte . E iner so lchen
Behörde müßten Seegebiete unterstel l t
werden, aus denen tatsächl ich Nutzen
gezogen werden kann , und n ich t nur
solche, auf die die jeweil igen Küsten¬
staaten keinen Wert legen, z. B. wei l
ihnen Erforschung und Ausbeutung zu
teuer s ind und zu wen ig Er t rag ver¬
sprechen.
D i e a m 2 9 . 8 . 1 9 7 4 i n C a r a c a s b e e n d e t e

e r s t e P h a s e d e r 3 . S e e r e c h t s k o n f e r e n z

verl ief in dieser Hinsicht jedoch wenig
ermutigend, und auch die zweite Phase
in Genf ging im Mai dieses Jahres
ohne Ergebnis zu Ende. Bisher wurden
keine Beschlüsse gefaßt, eine generelle
Ausdehnung der Hoheitsgewässer auf
1 2 s m u n d e i n e r W i r t s c h a f t s z o n e a u f

200 sm gilt jedoch als sicher. Ungeklärt
i s t nach w ie vo r, w ie we i t d ie w i r t¬
schaftliche Nutzung der Festlandsockel
d e n j e w e i l i g e n K ü s t e n s t a a t e n z u e . - ' -
k a n n t w e r d e n s o l l . E i n i g e S t a a t e n -
z . B . d i e U S A u n d K a n a d a - w o l l e n

d i e a u s s c h l i e ß l i c h e n A b b a u r e c h t e a u f

dem gesamten Schelf für den Küsten¬
staat reserviert wissen. Strittig ist wei¬
t e r h i n d i e F r a g e , w a s f ü r A u f g a b e n
u n d B e f u g n i s s e e i n z u e r r i c h t e n d e s
Meeresbodenreg ime (a ls Behörde der
UNO) haben soll.
Die Entwicklungsländer —deren Grup¬
pe auf der Seerechtskonferenz etwa 100
S t a a t e n u m f a ß t u n d d a m i t ü b e r u n g e ¬

fähr zwei Dr i t te l der St immen ver fügt
— b e f ü r w o r t e n e i n S y s t e m , b e i d e m
d i e M e e r e s b o d e n b e h ö r d e a u f g r u n d
e i n e s i h r z u e r k a n n t e n A u s b e u t u n g s ¬
monopols in eigener Regie selber oder

Überlegungen, eine internationale Orga¬
nisation mit weitgehenden Befugnissen
z u s c h a f f e n , d i e d a r ü b e r z u w a c h e n h a t ,

daß das Meer dem Wohl der gesamten
M e n s c h h e i t u n d n i c h t n u r d e m N u t z e n

wen iger d ien t , haben zu bemerkens¬
wer ten En twü r fen ge füh r t , d i e i n t e r¬
n a t i o n a l d i s k u t i e r t w e r d e n .

z u -E i n e r v o n i h n e n s t a m m t v o n d e r A m e ¬

rikanerin Elisabeth Mann Borgese vom
Center for the Study of Democratic In¬
st i tut ions, einem pr ivaten Forschungs¬
i n s t i t u t i n S a n t a B a r b a r a , K a l i f o r n i e n ,

und hat den Titel „The Ocean Regime“.
Frau Mann Borgeses Entwurf geht da¬
von aus, daß „ocean space is an in-
d i v i s i b l e w h o l e “ u n d d a ß d a s S e e r e c h t

mit dieser Tatsache in Einklang stehen
m u ß . „ O c e a n S p a c e “ s c h l i e ß t n a c h
E. Mann Borgese e in : d ie hohe See,
d i e Te r r i t o r i a l g e w ä s s e r u n d d i e A n ¬
s c h l u ß z o n e n , d i e d a r ü b e r b e fi n d l i c h e

Atmosphäre, den Kontinentalschelf, den
M e e r e s b o d e n u n d d e n M e e r e s u n t e r ¬

grund. Dabei so l len d ie Terr i tor ia lge¬
w ä s s e r u n d d e r l e g a l e k o n t i n e n t a l e
S c h e l f d i e s e l b e G r e n z e h a b e n ; e i n A n ¬

s p r u c h a u f d e n M e e r e s b o d e n ü b e r
d i e s e G r e n z e h i n a u s s o l l t e a u s g e ¬
s c h l o s s e n s e i n . S e h r d e t a i l l i e r t l e g t
E. Mann Borgese in ihrem Entwurf ihre
Vo r s t e l l u n g e n ü b e r d e n A u f b a u d e r
v e r s c h i e d e n e n I n s t i t u t i o n e n d e s O c e a n

Regime sowie deren Aufgaben dar. Das
I n t e r n a t i o n a l e R e g i m e f ü r d i e f r i e d ¬
liche Nutzung der Hohen See und des
M e e r e s b o d e n s j e n s e i t s d e r G r e n z e n
n a t i o n a l e r R e c h t s p r e c h u n g s o l l d i e
M e e r e a l s e i n e w e s e n t l i c h e Q u e l l e d e s

Lebens bewahren und dieses gemein¬
s a m e E r b e d e r M e n s c h h e i t r e c h t l i c h

in takt und ökologisch lebensfähig zu¬
künft igen Generat ionen übergeben und
d a n a c h s t r e b e n , d i e A k t i v i t ä t e n v o n
Wissenschaft, Industr ie und Poli t ik bei
d e r N u t z u n g d e s M e e r e s , s o w i e d i e
I n t e r e s s e n a l l e r N a t i o n e n , u n b e a c h t e t

i h r e r I d e o l o g i e o d e r i h r e s E n t w i c k ¬
lungss tandes , du r ch Ve rs tä r kung de r
T e i l h a b e a l l e r M e n s c h e n a n d e r B e ¬

wirtschaftung der Meere und ihrer Mit¬
t e l z u h a r m o n i s i e r e n . Z u d i e s e m Z w e c k

sol l das Regime u. a. al le Akt iv i täten
a u f d e r H o h e n S e e s o w i e a u f u n d u n t e r

dem Meeresboden regeln, überwachen
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durch beauf t ragte Unternehmen Mee¬
resbergbau betreibt. Durch eventuel les
Zurückha l ten von aus dem Meer ge¬
wonnenen Rohs to f fen so l l s i e p re i s¬
regu l ie rend zum Schutz der au f dem
Festland gewonnenen Rohstoffe wirken
u n d d i e e r w i r t s c h a f t e t e n E r t r ä g e i m
S inne e ines geme insamen Erbes de r
Staatengemeinschaft zukommen lassen.
Nach den Vorstel lungen der Industr ie¬
l ä n d e r s o l l d i e U N - M e e r e s b o d e n b e -

h ö r d e j e d o c h n i c h t u n t e r n e h m e r i s c h
t ä t i g w e r d e n , s o n d e r n d i e A u f g a b e n
h a b e n , A b b a u l i z e n z e n a n S t a a t e n o d e r

potente Pr iva tunternehmen zu verge¬
ben und zu kontrollieren, daß der Ab¬
b a u o r d n u n g s g e m ä ß e r f o l g t u n d e r ¬
teilte Auflagen eingehalten werden.

B e w u ß t s e i n e i n d r i n g e n l a s s e n u n t e r
dem Ges ich tspunk t : „Das Unmögl iche
v e r l a n g e n , u m d a s M ö g l i c h e z u e r ¬
r e i c h e n . "

M e n s c h h e i t d i e A n t a r k t i s w e i t e r h i n u n d

f ü r i m m e r a u s s c h l i e ß l i c h f ü r f r i e d l i c h e

Z w e c k e b e n u t z t w e r d e n s o l l t e . E r v e r ¬
b i e t e t a l l e M a ß n a h m e n m i l i t ä r i s c h e r

N a t u r u n d e r k l ä r t , d a ß d i e F r e i h e i t d e r

F o r s c h u n g u n d d i e Z u s a m m e n a r b e i t
a u f r e c h t e r h a l t e n w e r d e n s o l l e n . A l l e r ¬

d ings gel ten d iese Best immungen nur
für die Landgebiete und Eissockel, nicht
jedoch für die Flohe See südl ich des
60. Breitengrades.

Beispiele von zwischenstaatlichen
Abkommen auf Teilgebieten

S c h n e l l e r a l s e i n e w e l t w e i t e N e u o r d ¬

nung des Meeresvö lker rech ts können
n a t i o n a l e G e s e t z e u n d i n t e r n a t i o n a l e

A b k o m m e n w i r k s a m w e r d e n . V e r b e s s e ¬

rungen in Tei lbereichen sind zwar nur
k l e i n e S c h r i t t e , n ü t z e n d e r M e n s c h h e i t

a b e r m e h r , a l s w e n n m a n s ä m t l i c h e

Kräfte auf eine große Lösung konzen¬
t r i e r t , d i e

auch sein möge -sehr spät oder viel¬
leicht auch nie gelingt. Die Menschheit
kann es sich nicht leisten, in Ruhe zu
warten, denn dies könnte verhängnis¬
v o l l w e r d e n .

Mi t der Unterzeichnung zweier Doku¬
m e n t e a m 2 9 . 6 . 1 9 7 4 s c h l o s s e n d i e R e ¬

gierungen der BR Deutschland und der
DDR Verhandlungen ab, in denen der
G r e n z v e r l a u f i n d e r L ü b e c k e r B u c h t

und F ischere i f ragen gerege l t wurden.
Über die Seegrenze gab es nach dem
Kriege keine vertragliche Regelung. Sie
wurde jetzt so festgelegt, daß sie etwa
mit der südöstlichen Fahrwasserbegren¬
zung des nach de r Trave füh renden
Schi ffahr tsweges übere inst immt, d iese
Regelung ist am 1.10.1974 in Kraft ge¬
t r e t e n . F e r n e r d ü r f e n L ü b e c k e r F i s c h e r

jetzt rechtlich abgesichert vor der meck¬
lenburg i schen Küs te fischen und ca .
12 Fischer aus Dassow (DDR) auf dem
Dassower See und der Pötenitzer Wiek,
die zur BR Deutschland gehören.

w i e w ü n s c h e n s w e r t s i e

Wie und ob das Problem der allgemein
herrschenden Rechtsunsicherheit gelöst
w e r d e n w i r d u n d w i e v e r h i n d e r t w e r d e n

k a n n , d a ß n o c h m e h r S t a a t e n s i c h
eigenmächtig ein Voraus vom gemein¬
samen Erbe ane ignen, is t noch n icht
abzusehen. Es könnte geschehen, daß
noch vor allgemein anerkannten Rege¬
lungen sämtliche Meere aufgeteilt sind,
wobei diejenigen Staaten den größten
Antei l hät ten, d ie am schnel lsten und
am rigorosesten Zugri ffen. „Die Mehr¬
h e i t a u f d e r S e e r e c h t s k o n f e r e n z s c h e i n t

s i c h z u v e r h a l t e n w i e e i n e R ä u b e r ¬

bande, die vor allem von ihrem Inter¬
esse an der Teilung der Beute zusam¬
m e n g e h a l t e n w i r d
Gillesen in der Frankfurter Allgemeinen
Zeitung vom 9. 9.1974.

Be i sp ie le f ü r —wenn auch i n un te r¬
s c h i e d l i c h e m G r a d e w i r k s a m e — i n t e r ¬

nat ionale Abkommen gibt es auf ver¬
schiedenen, internationale Belange des
M e e r e s b e t r e f f e n d e n G e b i e t e n .

S o U n t e r z e i c h n e t e n i m J a n u a r 1 9 1 4 d i e

V e r t r e t e r v o n 1 3 a m N o r d a t l a n t i k v e r ¬

keh r be te i l i g t en S taa ten ( i nzw i schen
haben 18 Staaten unterschrieben) den
Ve r t r a g ü b e r d e n I n t e r n a t i o n a l I c e
P a t r o l a n d I c e O b s e r v a t i o n S e r v i c e i n
t h e N o r t h A t l a n t i c O c e a n . E i n a n d e r e s

Beispiel ist die Internationale Konven¬
tion über die Unterhaltung gewisser
L e u c h t t ü r m e i m R o t e n M e e r v o m

2 0 . F e b r u a r 1 9 6 2 . A u c h d i e K o n v e n t i o n

v o m 2 5 . 2 . 1 9 5 4 ü b e r d i e i m N o r d a t l a n t i k

s t a t i o n i e r t e n W e t t e r s c h i f f e s o l l t e i n d i e ¬

sem Zusammenhang erwähnt werden,
in der Geld-, Sach- und Dienstleistun¬
gen an diesem gemeinsamen Unterneh¬
men gegeneinander verrechnet werden
und die auf diese Weise beispielgebend
f ü r a n d e r e G e m e i n s c h a f t s u n t e r n e h m u n ¬

gen sein könnte.

Z u r Ve r m e i d u n g d e r Ve r s c h m u t z u n g
der (Meeres-)Umwelt sind verschiedene
Abkommen abgeschlossen worden. Die¬
s e b e t r a f e n z u n ä c h s t f a s t a u s s c h l i e ß l i c h

d ie Verschmutzung durch Ab lagerung
v o n r a d i o a k t i v e n S t o f f e n s o w i e d u r c h

Öl, soweit dieses absichtlich von Schif¬
fen abgelassen wurde (Beispiel: IMCO-
Konvention zur Verhinderung der Ver¬
schmutzung der See durch Öl von 1954
mit Änderungen von 1968, 1969 und
1 9 7 1 ) . D o c h t r o t z d e r K o n v e n t i o n e n
w e r d e n j ä h r l i c h m e h r a l s 1 M i o . t Ö l
von Schiffen abgelassen. Andere Kon¬
ven t i onen gegen Ve run re in i gung be¬
t r a f e n n u r Te i l g e b i e t e e i n e r R e g i o n
(z . B . nur in te rnat iona le F lüsse oder
nur Küstengewässer oder nur die Flohe
See). Umfassendere Abkommen gibt es
e r s t i n j ü n g e r e r Z e i t . S o w u r d e a m
2 . N o v e m b e r 1 9 7 3 i n L o n d o n e i n I M C O -

Übereinkommen getroffen, das die
M e e r e s v e r s c h m u t z u n g d u r c h S c h i f f e
v e r h i n d e r n s o l l u n d s i c h n i c h t n u r a u f

die Verschmutzung durch Öl beschränkt,
sondern in einem umfassenden Katalog
s ä m t l i c h e Ve r s c h m u t z u n g s a r t e n a u f ¬
f ü h r t .

s c h r e i b t G ü n t e r

A u c h f ü r d i e z w e i t e P h a s e d e r 3 . S e e ¬

rechtskonferenz, die vom 17. März bis
z u m 1 0 . M a i 1 9 7 5 i n G e n f s t a t t fi n d e n

s o l l , b l e i b e n d i e z u l ö s e n d e n P r o b l e m e

also nach wie vor groß. Selbst wenn
man das Meer weitgehend einem über¬
nat ionalen Regime unterstel len wol l te,
bliebe zweifelhaft, ob ein so gewaltiger
Apparat, wie er zur Erfüllung der vor¬
gesehenen Aufgaben erforderl ich wäre,
überhaupt arbeitsfähig sein würde.
Vollends dürfte die Durchsetzung unpo¬
pulärer Maßnahmen —und diese wür¬
d e n s i c h s i c h e r n i c h t v e r m e i d e n l a s s e n

- a u f W i d e r s t a n d s t o ß e n , w e n n n i c h t
g a r g a n z u n m ö g l i c h s e i n . D i e U N D
liefert hier leider schon genügend Bei¬
s p i e l e , e b e n s o w i e b e i d e m U n v e r ¬
mögen , d ie finanz ie l l en P rob leme zu
lösen; auch solche würden sich zwangs¬
läufig ergeben, man braucht nur an die
riesigen Summen für die erforderlichen
Inves t i t i onen und den Ausg le i ch von
eingetretenen Verlusten zu denken.

Von großer Bedeutung für die seefah¬
r e n d e n N a t i o n e n s i n d d i e S e e s t r a ß e n ¬

ordnung und die Verordnung über das
Verhal ten von Fahrzeugen im Bere ich
von Verkehrstrennungsgebieten.

Z u m S c h u t z e d e r l e b e n d e n R e s e r v e n

des Meeres gibt es Verträge über Wal¬
fang- und Robbenschlagquoten, sowie
die Beschränkung der Boden- und an¬
d e r e r F i s c h e r e i .

Ein am 1.12.1959 für die Geltungs¬
d a u e r v o n

v o n A r g e n t i n i e n , A u s t r a l i e n , C h i l e ,
G r o ß b r i t a n n i e n , J a p a n , N e u s e e l a n d ,
S ü d a f r i k a , d e r U d S S R u n d d e n U S A

abgeschlossener Vertrag geht von dem
G r u n d s a t z a u s , d a ß i m I n t e r e s s e d e r

Als erstes Abkommen der Welt, das die
B e k ä m p f u n g s ä m t l i c h e r Ve r s c h m u t ¬
zungsarten und -quel len (Schiffe, Ge¬
meinden, Industrie) in einem internatio¬
n a l e n G e w ä s s e r v o r s i e h t , w u r d e a m
2 2 . 3 . 1 9 7 4 i n F t e l s i n k i v o n d e r B R

Deutschland, Dänemark, der DDR, Finn-

z u n ä c h s t - 3 0 J a h r e n

Man sollte die umfassenden, allzu de¬
taill iert ausgeklügelten Entwürfe für ein
Meeresbodenregime dennoch nicht a ls
Makulatur bet rachten, sondern in das
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I n d u s t r i e s t a a t e n d u r c h l a u f e n h a b e n . O b

es ihnen gel ingt, die Fehler zu über¬
sp r ingen , d ie d ie Indus t r i es taa ten i n
bezug auf die Umwelt gemacht haben
u n d d i e s e s o z u v e r m e i d e n ? W ä h r e n d

i n d e n I n d u s t r i e s t a a t e n l a n g s a m d i e
Erfahrung wächst, daß „das Meer nicht
mehr imstande ist , s ich mit tels seiner
Unend l i chke i t und se iner Unerschöpf -
l ichkei t gegen den Menschen zu ver¬
teidigen, und daß, soll die Freiheit der
M e e r e m i t i h r e n i d e e l l e n u n d m a t e r i e l ¬

len Werten nicht zu Ende gehen —die
M e n s c h h e i t d e m M e e r z u H i l f e e i l e n

s i e s i c h b i s z u r J a h r h u n d e r t w e n d e v e r ¬

d o p p e l t u n d d a n n n o c h m a l s b i s z u r
M i t t e d e s n ä c h s t e n J a h r h u n d e r t s . D a s

j e t z t be re i t s s chw ie r i ge P rob lem de r
Ernährung und insbesondere das Pro¬
b l e m d e r Ve r s o r g u n g m i t P r o t e i n e n
wächst in gleichem Maße. Die Lösung,
so sagten uns Ernährungswissenschaft¬
l e r, l i eg t im Mee r. Nu r, s i nd unse re
M e e r e b i s d a h i n n o c h i n d e m Z u s t a n d ,

Leben beherbergen und zur Erhaltung
des Lebens der Menschhei t bei t ragen
z u k ö n n e n ? U n d w i e v i e l e s c h ä d l i c h e

B e i m e n g u n g e n w i e Q u e c k s i l b e r u n d
D D T w e r d e n d i e s e L e b e w e s e n , v o n

d e n e n w i r u n s e r n ä h r e n w o l l e n , d a n n

e n t h a l t e n ? H u g o G r o t i u s m e i n t e v o r
3 7 0 J a h r e n : D i e S e e „ k a n n d u r c h k e i n e

de r be iden Fo rmen i h re r Benu tzung ,
n ä m l i c h w e d e r d u r c h d e n F i s c h f a n g
noch du rch d i e Sch i f f ah r t , e r schöp f t
w e r d e n “ . A u s d e n b e i d e n F o r m e n d e r

Benutzung ist inzwischen eine Vielzahl
v o n B e n u t z u n g s a r t e n g e w o r d e n , u n d
die See is t berei ts jetzt s tark beein¬
trächt igt . Heute glaubt man, daß man
z. B. Manganknollen unbeschränkt vom
Meeresboden heraufholen, ja sogar so-

, v o n d e n Z i n s e n l e b e n “

land, Polen, Schweden und der UdSSR
d i e K o n v e n t i o n z u m S c h u t z e d e r M e e ¬

r e s u m w e l t i n d e r O s t s e e u n t e r z e i c h n e t .
D i e s e K o n v e n t i o n e n s i n d s i c h e r l i c h

Schritte in die richtige Richtung. Aller¬
dings können auch Probleme auftreten,
z. B.: Die Kontrolle der Einhaltung stößt
au f Schwie r igke i ten be i Ländern , d ie
no to r i sch empfind l i ch gegen jede Ar t
fremden Einbl icks sind; die Frage von
Sank t ionen be im Vers toß gegen e ine
Konvention ist nicht immer befriedigend
gelöst; vor allem für die Schiffahrt wird
ein relat iv strenger Maßstab angelegt,
wodurch s ie o f t überpropor t iona l be¬
lastet wird, obgleich die Industr ie der
we i taus g rößere Umwe l t ve rschmutze r

muß, um dieses Gemeingut für jeder¬
m a n n z u e r h a l t e n ( f re i z i t ie r t nach
Herbert Krüger) , besteht insbesondere
b e i E n t w i c k l u n g s l ä n d e r n d i e G e f a h r,
daß sie in verhängnisvoller Fortschritts¬
gläubigkei t „ Industr ie um jeden Preis“
erstreben. Krüger schreibt: „Man kann
n u r h o f f e n , d a ß d i e S t a a t e n , w e n n a u c h
n i c h t a u s G e m e i n s i n n , s o d o c h a u s

i s t .

Verschmutzung des Meeresraumes -
Untergang des Menschen

U n d d a m i t k o m m e i c h z u d e m , w a s i c h

e i n g a n g s a l s S c h i c k s a l s f r a g e d e r
Menschhei t bezeichnete. Wicht iger als
d ie Frage der Bemessung der Bre i te
der Territorialgewässer nach Seemeilen
o d e r T i e f e n l i n i e n o d e r e i n e r K o m b i n a ¬

t ion von beiden, wichtiger als die Er¬
haltung des Grundsatzes der friedlichen
Durchfahr t , der f re ien Forschung und
d e r A u s b e u t u n g l e b e n d e r u n d t o t e r
M e e r e s s c h ä t z e i s t d a s P r o b l e m d e r

Lebenderhaltung der Gewässer. Als vor
r u n d e i n e m J a h r z e h n t e i n b e k a n n t e r
d e u t s c h e r C h e m i e k o n z e r n i n d e n S ü d ¬

s t a a t e n d e r U S A e i n W e r k e r r i c h t e n

woll te, protest ierten die Bewohner da¬
g e g e n m i t S c h i l d e r n , a u f d e n e n d i e
I n i t i a l e n d i e s e s C h e m i e k o n z e r n s e i n e

n e u e B e d e u t u n g e r h i e l t e n : B a d A i r ,
Sick Fish. Heutzutage müßte es vieler¬
o r t s h e i ß e n : N o A i r , D e a d F i s h : D e r s o

„ w u n d e r s c h ö n e d e u t s c h e R h e i n “ h a t
d i e F u n k t i o n e i n e s A b w ä s s e r k a n a l s

übernommen. Versuche sind im Gange,
dem Wasse r des „F lusses “ m i t H i l f e
von Kompressoren künstlich Luft zuzu¬
führen, und für den Fall, daß diese Ver¬
s u c h e e r f o l g v e r s p r e c h e n d v e r l a u f e n ,
s o l l e n a l l e d e n R h e i n h i n a u f - u n d h i n ¬

abfahrenden Schiffe Kompressoren er¬
halten, um den Rhein durch künstliche
Bea tmung w iede r zum Leben zu e r¬
w e c k e n .

Weitsicht und wohlverstandenem Eigen¬
i n t e r e s s e s i c h e n t s c h l i e ß e n , d e n K o l o ¬

n ia l - und Go ldgräbers t i l der Meeres¬
n u t z u n g ( u n d d i e s e r K o l o n i a l s t i l i s t
ke ineswegs au f d ie „Ko lon ia lmäch te “
beschränkt ) durch gemeinsames Vor¬
gehen zum gemeinen Besten zu erset¬
z e n . “ F ü r M a ß n a h m e n z u r E r h a l t u n g
der See als gesundes Erbe der Mensch¬
heit ist es zwar spät, aber noch nicht
zu spät.

Z u s a g e n

könnte, ohne den Vorrat je zu erschöp¬
fen, denn „selbst wenn man annimmt,
daß von den Manganvo rkommen des
W e l t m e e r e s n u r d e r z e h n t e Te i l ö k o n o ¬

m i s c h n u t z b a r i s t , w ü r d e n s i c h d i e d a r i n
e n t h a l t e n e n M e t a l l v o r r ä t e a u f M i l l i a r d e n

v o n To n n e n b e l a u f e n u n d a u s r e i c h e n ,

u m d e n B e d a r f d e r M e n s c h h e i t ü b e r
J a h r t a u s e n d e z u d e c k e n . U n t e r s u c h u n ¬

gen über die Wachstumsrate der Knol¬
l e n f ü h r t e n z u d e m ü b e r r a s c h e n d e n

E rgebn i s , daß de r Zuwachs des aus
dem Meerwasser n iede rgesch lagenen
M a n g a n e r z e s i m P a z i fi s c h e n O z e a n
6 M i o . t j e J a h r b e t r ä g t . A l l e i n s c h o n
diese Menge entspricht mehr als einem
Drittel der derzeitigen Manganerzförde¬
rung der Welt“. Der Weltbedarf beträgt
a l so j e t z t be re i t s das D re i f ache von
dem, was sich im Pazifik auf natürliche
W e i s e n e u b i l d e t . O b d i e „ Z i n s e n “ d e s

G e s a m t v o r r a t e s a u s r e i c h e n w ü r d e n , i s t
a b e r n i c h t s i c h e r . E s k ö n n t e s i c h i n f o l ¬

gedessen d ie z i t i e r te P rognose v ie l¬
l e i c h t i n n o c h k ü r z e r e r Z e i t a l s d i e ¬

jenige von Grotius als Irrtum erweisen.

L i t e r a t u r u n d Q u e l l e n :

Colombos, 0. John: I n t e r n a t i o n a l e s
Seerecht, aus dem Englischen übertra¬
gene Studienausgabe, 0. H. Beck, Mün¬
c h e n u n d B e r l i n , 1 9 6 3

B ö h m e , E c k a r d t / K e h d e n , M a x I v e r s
(Herausgeber ) : F rom the Law o f t he
Sea towards an Ocean Space Regime,
Heft 19 der Werkhefte der Forschungs¬
s t e l l e f ü r V ö l k e r r e c h t u n d a u s l ä n d i s c h e s

ö f f e n t l i c h e s R e c h t d e r U n i v e r s i t ä t H a m ¬

b u r g ( 1 9 7 2 ) , A l f r e d M e t z n e r Ve r l a g ,
F r a n k f u r t a m M a i n

Oceanus, Vol. XVII Summer 1973
Ya r h a m , E . R . : S h a r i n g t h e Wo r l d ’ s
Sea-Bed Riehes, in: Nautical Magazine,
Vol . 209, No. 6, June 73

Bruns, E./Brosin, H.-J.: Das Meer; BLV,
M ü n c h e n , B e r n , W i e n

Täglicher Hafenbericht, 3. 7.1974

Händler, Dr. Phi l ip: The Importance of
f r e e O c e a n o g r a p h i c R e s e a r c h , i n :
M a r i n e Te c h n o l o g y S o c i e t y J o u r n a l ,
September 1973

Endeavou r, Bd . XXXI I , Nummer 116 ,
Mai 1973, herausgegeben von: Imperial
C h e m i c a l I n d u s t r i e s L t d .

Strübing, K.: Eisberge im Nordatlantik,
in: „Der Seewart“ Bd. 35 (1974)

Eine bedrohl iche Beschädigung stünde
a u c h d e n M e e r e n b e v o r , z u n ä c h s t d e n

B i n n e n m e e r e n w i e O s t s e e u n d M i t t e l ¬

mee r ( h i e r i s t es besonde rs um d i e
N o r d k ü s t e d e s w e s t l i c h e n M i t t e l m e e r e s

schon je tz t sch lech t bes te l l t ) , spä te r
a u c h a n d e r e n M e e r e n s o w i e d e n

Ozeanen, wenn der Mensch nicht sei¬
n e n z e r s t ö r e r i s c h e n A k t i v i t ä t e n E i n h a l t

g e b ö t e . D i e B e v ö l k e r u n g d e r E r d e
s c h ä t z t m a n m o m e n t a n a u f 3 , 6 M r d .

M e n s c h e n u n d m a n r e c h n e t d a m i t , d a ß

D i e M e n s c h h e i t m u ß u m d e n k e n

Eine gedankenlose Technis ierung und
Industr ial is ierung hat schon einen Tei l
unserer lebenswich t igen Umwel t zer¬
s t ö r t u n d i s t n o c h d a b e i , w e i t e r z u z e r ¬
s t ö r e n . A n d e r e r s e i t s b i e t e t a b e r a u c h

nur die Technik die Möglichkeiten, die
U m w e l t w i e d e r g e s u n d e n z u l a s s e n .
Manche Entwicklungsländer überspr in¬
gen auf ihrem Wege zur Industrialisie¬
rung gewisse Stadien, die die heutigen

1 7



Zeitungen berichten
ü b e r d i e B i l a n z - P r e s s e k o n f e r e n z d e r H D W

Am 17. Apri l 1975 fand im Hamburger
Hotel „Vier Jahreszeiten“ die diesjährige
Bi lanzpressekonferenz unseres Unter¬
nehmens stat t . Sie fand aufgrund der
vor al lem durch weltweit erfolgte Tan¬
kerauftragsstornierungen bewirkten Ver¬
änderungen des Marktes für Schiffsneu¬
b a u t e n b e s o n d e r e s I n t e r e s s e .

Vo r s t a n d s v o r s i t z e n d e r D r . N o r b e r t H e n ¬

ke er läu ter te das Jahresergebn is der
Werft per 30.9.1974. Im Einvernehmen
mi t den be iden Ak t ionären der HDW,
d e r S a l z g i t t e r A G u n d d e m L a n d
Sch lesw ig -Ho ls te in , se ien d ie e rw i r t¬
schafteten Überschüsse zur Stärkung
d e r W i r t s c h a f t s k r a f t d e r H D W u n d z u r

A b s i c h e r u n g v o n R i s i k e n v e r w e n d e t
worden. Im Zusammenhang mit der von
einigen Reedern gewünschten Annullie¬
rung der Verträge von bestellten Schif¬
f e n e r k l ä r t e D r . H e n k e , d a ß A n n u l l i e r u n ¬

gen nur dann akzeptiert werden könn¬
ten, wenn die Beschäftigung der Beleg¬
schaft und der Anlagen unter vertret¬
baren wirtschaftlichen Bedingungen ab¬
gesichert werden kann.

I m f o l g e n d e n A u s z ü g e a u s P r e s s e ¬
b e r i c h t e n :

größter Schiffbaukonzern seine Proble¬
me hat. „Es sind einige Wölkchen am
Himme l e rsch ienen “ , kons ta t i e r te de r
A R - Vo r s i t z e r H a n s B i r n b a u m u n t e r H i n ¬

weis auf die Tatsache, daß der rapide
Ve r f a ß d e s i n t e r n a t i o n a l e n Ta n k e r m a r k ¬

tes auch an HDW nicht spurios vorüber¬
gegangen und der Auftragsbestand des
U n t e r n e h m e n s , w i e e s V o r s t a n d s v o r ¬

sitzer Dr. Norbert Henke vorsichtig for-
muiierte, „in Bewegung geraten“ ist.

S e c h s G r o ß t a n k e r , d i e H D W k o n t r a h i e r t

hat , s tehen zur Disposi t ion. Denn die
Bestei ler (ein deutscher und drei nor¬
wegische Reeder) versuchen, von die¬
s e n S c h i f f e n l o s z u k o m m e n . V o n d e n

Norwegern l iegen jedoch b isher ke ine
Annuliierungen der vier Großtanker von
je 480 000 tdw vor, und die Chancen
e ine r be f r i ed igenden Rege lung se ien
n i c h t s c h l e c h t .

brachte 265 Mill. DM und die sonstigen
Fer t igungen t rugen mi t 190 Mi l l . DM
z u m U m s a t z b e i .

Ähnl ich wie beim „Handelsblatt“ lautet
d i e Ü b e r s c h r i f t i n d e r „ W e l t “ : „ B e i
HDW geraten Großauft räge für Tanker
i n s S c h w i m m e n “ . I m Te x t h e i ß t e s a b e r

d a n n :

Trotz der zusehends schwier iger wer¬
d e n d e n L a g e i m S c h i f f s n e u b a u h ä l t
Henke die Großinvest i t ionen, die HDW
in den le tz ten Jahren gerade für den
Großtankerbau vorgenommen hat, nach
wie vor für notwendig. Kernstück ist ein
G r o ß d o c k i n K i e l , d a s r u n d 2 0 0 M i l l . D M

kostet. Diese Anlage mache die Werf t
im Angebot flexibel . Die Schwier igkei¬
ten be i den Tanke rau f t r ägen we rden
b e i H D W o f f e n s i c h t l i c h d u r c h a u s s i c h t s ¬

re iche Verhandlungen über Ansch luß¬
aufträge für andere Schiffstypen gemil¬
dert . In der Schiffbaubranche, so be¬
t o n t e H e n k e , h a b e e s s c h o n i m m e r

s c h w i e r i g e S i t u a t i o n e n g e g e b e n . I m
U n t e r s c h i e d z u f r ü h e r e n J a h r e n s e i

HDW a l le rd ings je tz t besser denn je
gerüstet .

Als „betrübl ichen Vorgang“ bezeichnete
Henke allerdings den Fall der Lübecker
R e e d e r e i O l d e n d o r f f , d i e b e i H D W z w e i
2 4 0 0 0 0 - t - T a n k e r b e s t e l l t u n d d i e s e n

Auftrag von über 200 Mill. DM mit der
B e g r ü n d u n g „ h ö h e r e G e w a l t “ n a c h
Baubeginn in den Werkstät ten annul¬
lierte (s. HB V. 25. 3.). Inzwischen läuft
darüber ein Schiedsgerichtsprozeß. Die
be iden Sch i f fe würden auf jeden Fa l l
g e b a u t .

V o m G e s a m t u m s a t z , d e r s i c h 1 9 7 4 u m

40 %au f r und 1 ,6 Mrd . DM e rhöh te ,
e n t fi e l e n r d . d r e i V i e r t e l a u f d e n S c h i f f s ¬

n e u b a u ( 4 5 % H a n d e l s s c h i f f e , 2 8 ” / o
S o n d e r s c h i f f e ) . D i e S c h i f f s r e p a r a t u r,
deren Schwerpunk t in Hamburg l ieg t .

D a s „ H a n d e l s b l a t t “ t i t u l i e r t s e i n e n B e ¬

r i c h t : „ A u c h b e i d e r H D W w o l l e n R e e ¬

d e r A u f t r ä g e s t o r n i e r e n / A b e r g u t e
C h a n c e n f ü r A l t e r n a t i v e n “
s c h r e i b t d a n n :

Der gute Abschluß, den die Howaldts-
werke —Deutsche Werf t AG, Hamburg
und Kiel (HDW) für das Geschäftsjahr
1973/74 vorlegt, kann nicht darüber hin¬
wegtäuschen, daß auch Deutsch lands

Frank fu r te r A l lgemeine Ze i tung“
(„FAZ“) weist in der Überschrift ihres
B e r i c h t e s d a r a u f h i n , d a ß b e i d e r H D W

tro tz der Schwier igke i ten am Tanker¬
markt die „Beschäft igung nicht gefähr¬
d e t “ s e i , u n d s c h r e i b t d a z u :

Be i e inem gesamten Auf t ragsvo lumen
v o n 3 , 8 M i l l i a r d e n D M u n t e r s t e l l t d e r
H D W - V o r s t a n d h e u t e f ü r s e i n e n K i e l e r

Werft-Betrieb weiter eine Beschäftigung

D i e

u n d
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bis ins Jahr 1978 hinein, gegebenen-
fa i i s mi t Mod ifiz ierung von Auf t rägen.
Übrigens bestünden günstige Aussich¬
ten auf zusätziiche Aufträge. Der HDW-
Schi ffsneubau in Hamburg is t defini t iv
bis zum Herbst 1977 ausgeiastet. Es sei
ge iungen , den Au f t rag de r Reedere i -
Gruppe Cosima über einen Produkten-
Ta n k e r i n d r e i C o n t a i n e r - S c h i f f e u m z u ¬

w a n d e l n . D a d u r c h h a t s i c h d a s B e s t e l i -

voiumen von Cosima sogar von 100 auf
1 4 0 M i i i i o n e n D M e r h ö h t . E s b e s t e h t

außerdem eine Option über zwei wei¬
t e r e S c h i f f e d i e s e r C o n t a i n e r - S e r i e .

spricht das jüngste Beispiel des Ham¬
burger Werft-Betriebes: Für einen deut¬
s c h e n 1 2 0 0 0 0 - To n n e n - P r o d u k t e n t a n k e r

i m W e r t v o n 1 0 0 M i l l i o n e n M a r k w e r d e n

nun dre i Conta inersch i f fe gebaut , d ie
z u s a m m e n 1 4 0 M i l l i o n e n M a r k k o s t e n

und sogar für eine längere Beschäft i¬
gung sorgen als das eine große Schiff.
S c h l i e ß l i c h : D a s R i e s e n d o c k i n K i e l f ü r

Schi ffe b is zu 700 000 Tonnen Trag¬
fähigkei t is t n icht deshalb e ine Fehl¬
planung, wei l momentan die Großtan¬
ker-Aufträge ausbleiben. Die Entschei¬
dung für den Bau fiel seinerzeit zu Recht.
HDW wäre andernfal ls gegenüber den
K o n k u r r e n t e n i n a l l e r W e l t i n s H i n t e r ¬

t r e f f e n g e r a t e n . A u ß e r d e m w a r e i n e
Ta n k e r k r i s e v o n d e n h e u t i g e n A u s ¬
m a ß e n d a m a l s n i c h t a b z u s e h e n . V o r ¬

würfe an die verantwort l ichen Manager
wären deshalb unberechtigt.

A u c h d i e s e r B e r i c h t w i r d d u r c h e i n e n

Kommentar (Überschrift: „So einfach
geht es nicht“) ergänzt:

Genau ve rmag in d iesen Tagen n ie¬
mand zu sagen, worauf d ie „Arbei ts¬
los igke i t “ der in te rna t iona len Tanker¬
fl o t t e z u r ü c k z u f ü h r e n i s t . M i l d e W i n t e r

gab es schon früher; die uns vom Preis
h e r a u f e r l e g t e n B e n z i n e i n s p a r u n g e n
h a l t e n s i c h i n G r e n z e n ; d i e P e t r o c h e m i e

p r o d u z i e r t w e i t e r ( w e n n a u c h n i c h t
m e h r m i t „ B l e i f u ß “ ) ; d a s Wa c h s t u m
wächst, wenn auch gedrosselt. Vielleicht
w u r d e n e i n f a c h b e i g u t e n R a t e n z u
viele Tanker zu lange in Fahrt gehalten,
z u v i e l e n e u b e s t e l l t ? W i e d e m a u c h

s e i — i m M o m e n t b r e i t e t s i c h U n r u h e
u n t e r d e n Ta n k e r r e e d e r n i n a l l e r W e l t

a u s . W o h i n m i t d e m Ü b e r fl u ß a n Ta n ¬

k e r n ?

Das „Hamburger Abendblatt“ zieht dar¬
a u s i n d e r Ü b e r s c h r i f t i h r e s B e r i c h t e s

d e n S c h l u ß „ H o w a l d t s w e r k e D e u t s c h e

Werft AG bleibt optimistisch“. Das Blatt
e r l ä u t e r t :

D e r d e r z e i t i g e A u f t r a g s b e s t a n d b e i
H D W b e l ä u f t s i c h e i n s c h l i e ß l i c h d e r

Großtanker auf zwanzig Schiffe von zu¬
sammen 4,2 Mill. tdw im Wert von 2,8
M r d . D M s o w i e e l f S o n d e r s c h i f f e . D a ¬

mi t s ind d ie Wer f ten in Hamburg b is
M i t t e 1 9 7 7 u n d i n K i e l b i s 1 9 7 7 / 7 8 a u s ¬

g e l a s t e t . I n H a m b u r g , w o a u c h e i n e
Bohr inse l gebau t werden so l l , wurde
die Option für eine weitere Einheit in¬
zwischen aufgehoben.
H e n k e b e t o n t e i n s e i n e m B e r i c h t ü b e r

d e n J a h r e s - G e s c h ä f t s a b s c h l u ß , d a ß d i e

Wer f t übe r e in b re i tge fächer tes P ro¬
gramm verfüge. Ein Zeichen dafür sei
auch, daß nur knapp 50 °/o der Beleg¬
s c h a f t d i r e k t f ü r d e n o d e r i m S c h i f f b a u

tätig sei.

Da grass ieren Gerüchte um Auf t rags¬
stornierungen, die —wären sie zutref¬
f e n d

a u f e i n e r W e r f t a u s l a s s e n . D r . N o r b e r t

H e n k e , V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e r d e r H o -

waldtswerke/Deutsche Werft AG, rückte
auf einer Pressekonferenz in Hamburg
die Verhäl tn isse e in wenig ins rechte
L i c h t . D i e a u f d e u t s c h e n W e r f t e n b e ¬

ste l l ten Tanker unter l iegen deutschem
Recht. Das heißt, solche Aufträge kön¬
nen, sofern die Zeit dazu ist, in Schiffe
a n d e r e r G r ö ß e n o d e r Z w e c k b e s t i m m u n g
umgewandel t werden, wobe i der Auf¬
traggeber eventuel le Kostendi fferenzen
t ragen muß (das hat es im Wer f tge¬
schäft übrigens schon immer gegeben).
Aber das Auflösen von Aufträgen ist für
d e n B e s t e l l e r fi n a n z i e l l s o f o l g e n ¬
schwer, daß es kaum vorkommt. Es be¬
rechtigt nämlich die Werft zu vielen Re¬
greßansprüchen, bis hin zum Geltend¬
m a c h e n d e s e n t g a n g e n e n G e w i n n s .
Wobei die Werften als „Faustpfand“ zu¬
meist d ie mi l l ionenschwere Anzahlung
des Auftraggebers in der Hand halten.
S o w i r d e s u m Ta n k e r a u f t r ä g e z w i ¬
s c h e n W e r f t e n u n d B e s t e l l e r v i e l e R e ¬

d e n g e b e n , d a s
Ö f f e n t l i c h k e i t i s t z u m e i s t i r r e f ü h r e n d .

„Wir leben doch nicht mehr im vorigen
J a h r h u n d e r t “ , s a g t e D r. H e n k e . D e r
S a t z „ H i r e a n d fi r e '

schmeiße raus“ —gi l t auch unter Un
t e r n e h m e r n n i c h t .

Ähnlich wie das „Hamburger Abend¬
b l a t t “ ü b e r s c h r e i b e n a u c h d i e „ K i e l e r
N a c h r i c h t e n “ i h r e n B e r i c h t : „ B e i H o -

waldt geht’s weiter mit voller Kraft vor¬
aus“ . Textauszug:

D a s i m B a u b e fi n d l i c h e G a a r d e n e r

G r o ß d o c k i s t z w a r i m H i n b l i c k a u f

w a c h s e n d e Ta n k e r g r ö ß e n k o n z i p i e r t ,
aber von Anfang an haben die Werft¬
manager betont, daß damit keine ein¬
s e i t i g e P r o d u k t i o n a n g e s t r e b t w i r d .
Großcontainerschiffe, Massengutfrachter
und Flüssiggastanker bedingen gleich¬
f a l l s i m m e r g r ö ß e r e B a u d o c k s . U n d
w e n n e s u m k l e i n e r e S c h i f f s e i n h e i t e n

geht, bietet dieses Dock die Möglichkeit
e i n e r n a h e z u k o n k u r r e n z l o s e n M a s s e n ¬

produk t ion . Davon abgesehen, i s t es
b is lang n ich t zu jenem Ver lus t e ines
„Mi l l iarden-Geschäf ts“ gekommen, den
eine Hamburger Zeitung meldete. Zwar
möchten drei norwegische Reeder, die
v ie r Mammut -Tanke r von j e 470 000
Tonnen Tragfähigkei t bestel l ten, ange¬
s i c h t s d e r S i t u a t i o n a u f d e m W e l t - Ta n ¬

kermarkt von diesen Aufträgen herun¬
terkommen. Aber im Wer f tgeschäf t i s t
d a s n i c h t e i n f a c h . Z u m T e i l h ä l t d i e

Werft schon erhebliche Anzahlungen in
der Hand, zum anderen darf nach gel¬
t e n d e m R e c h t e i n e m A b b e s t e l l e r e i n e

dera r t i ge Rechnung au fgemach t wer¬
den, daß viel eher die Umstellung auf
andere Schiffstypen wahrscheinlich ist.

b a l d k e i n e n G r o ß t a n k e r m e h r

D i e s e r B e r i c h t w i r d d u r c h e i n e n i n d e r ¬

selben Ausgabe erschienenen Kommen¬
tar mit dem Titel „Noch kein Grund zur
Panik“ ergänzt:
W e r d i e S i t u a t i o n v o n H D W m i t K o n k u r ¬

renten im Ausland vergle icht , wird zu
d e m S c h l u ß k o m m e n : E s b e s t e h t k e i n

Grund zur Panik. Zwar stehen insge¬
samt sechs Tanke rau f t r äge be i HDW
zur Diskussion; vier 480 000-Tonner für
Norwegen werden vermutl ich nicht ge¬
b a u t . D o c h w e n n d i e g e g e n w ä r t i g e n
Verhandlungen der Werf t -Manager er¬
folgreich verlaufen, wird es keinen Man¬
gel an Beschäftigung geben.

Daß die HDW-Bosse ihre Aufträge nicht
leichtfert ig aus der Hand geben, dafür

G e r e d e “ i n d e

S t e l l e e i n u n d

S o w e r d e n d i e C o n t a i n e r s c h i f f e

Bau -N r. 97 , 98 und 101 aussehen .

Auftraggeber: Reedereigruppe COSIMA
n

r c 3
0 0 0 0 0 0
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Abmessungen des bewaffneten Transportschif¬
fes „Bounty“ gemäß nebenstehendem Plan von
1 7 8 7 :

Länge Uber Deck
Länge über Kiel
größte Breite
R a u m t i e f e

Bruttoraumgehalt

84' !6" =25,76 m
6 9 ' . 9 " = 2 1 , 2 6 m
24' !10'

11 ' !4" =3 ,46 m
220 Reg.-Tons

7,67 m

33 Jahre alte Wil l iam Bligh wurde mit
der Durchführung d ieser Aufgabe be¬
auftragt; ein Botaniker nebst einem Ge¬
h i l f e n w a r f ü r d e n n a t u r k u n d l i c h e n Te i l

des Unternehmens zuständig. Der junge
K o m m a n d a n t d e r „ B o u n t y “ - d a m a l s
L e u t n a n t d e r b r i t i s c h e n M a r i n e - h a t t e

e ine seemänn ische Ausb i ldung h in te r
sich, wie sie damals viele der Besten
der br i t ischen Flot te genossen haben.
Er ging mit sieben Jahren zur See. Es
war damals üblich, daß auf den Kriegs¬
schi ffen Kinder mi tgenommen wurden,
d i e a l s B u r s c h e n d e r O f fi z i e r e , o d e r

auch ohne spez ie l le Verwendung, an
Seeluf t und geteerte Tampen gewöhnt
w u r d e n . S i e e r h i e l t e n i n d e n B a t t e r i e ¬

decks einen vielleicht etwas einseitigen,
aber gewiß gründ l ichen und s t rengen
U n t e r r i c h t . A u s e i n e r s o l c h e n K i n d e r ¬
s c h a r r e k r u t i e r t e n s i c h d a n n d i e M i d -

shipmen (Kadetten), die späteren Offi¬
z i e r e d e r F l o t t e .

Die wohl wichtigste Episode in Bligh’s
L e b e n v o r d e r Ü b e r n a h m e d e s K o m ¬

mandos der „Bounty“ war se ine Tei l¬
n a h m e a n J a m e s C o o k ’ s d r i t t e r u n d

l e t z t e r W e l t r e i s e v o n 1 7 7 6 - 1 7 8 0 a l s

Master (naut ischer Schi ffs führer) . Daß
W i l l i a m B l i g h s i c h a u f d i e s e r R e i s e
a u ß e r o r d e n t l i c h b e w ä h r t h a b e n m u ß ,

geht aus Cook's kurzen und sachlichen
A u f z e i c h n u n g e n e i n w a n d f r e i h e r v o r .
Bl igh war schon in jungen Jahren ein
hervorragender Navigator und trug nicht
wenig dazu bei, das damals spärl iche
S e e k a r t e n m a t e r i a l v o n f e r n e n M e e r e n

zu ko r r i g ie ren und zu e rwe i te rn . D ie
Z e i t z w i s c h e n d i e s e r R e i s e m i t C o o k

u n d d e r „ B o u n t y “ - E x p e d i t i o n s t a n d
d a n n z . T . i m S c h a t t e n d e r R e d u k t i o n

d e r b r i t i s c h e n S e e s t r e i t k r ä f t e n a c h d e r

Unabhängigkeitserklärung der Vereinig¬
t e n S t a a t e n v o n A m e r i k a ; d o c h f a n d

Bligh Verwendung in der Handelsschiff¬
f a h r t d u r c h e i n fl u ß r e i c h e F r e u n d e u n d

Verwandte seiner Frau, die er 1781 ge¬
h e i r a t e t h a t t e . A l s l e b e n s l ä n g l i c h e r
Freund und Gönner von Bl igh is t vor
al lem der Botaniker Sir Joseph Banks
z u n e n n e n .

Über die Zeit vor der „Bounty“-Reise
weiß man wenig von Bligh’s Leben. Da-

^aptain B'igh
ein Lebensbild ■I. Teil: Die Meuterei auf der „Bounty

v o n W o l f r a m C l a v i e z

Mit diesem Beitrag sol l ein al tes Versprechen eingelöst werden. Die Leser der
alten „WZ Deutsche Werft“ werden sich erinnern, daß wir in Heft 2/66 ausführlich
über die in die Geschichte der Seefahrt eingegangene „Bounty“-Affäre berichtet
und versucht haben, dem umstrittenen Führer jenes Schiffes durch eine objektive,
von aller Sensationslust freie Berichterstattung Gerechtigkeit widerfahren zu lassen.
Wir versprachen, das Charakterbild dieses Mannes durch einen Beitrag zu vervoll¬
ständigen, der dessen weiteren Lebensweg nach der Meuterei und der beispiel¬
losen Heimkehr beschreibt. Dazu kam es vor der Gründung der HDW jedoch nicht
mehr. Da unser Leserkreis heute ein anderer und sehr viel größerer ist, soll hier
zunächst eine zusammenfassende Wiederholung erfolgen, bevor wir auf die späte¬
ren Ereignisse zu sprechen kommen. Darüber hinaus macht die soeben in England
erfolgte Herausgabe von Bligh’s “Log of the Bounty“ in einer prachtvollen
Faksimile-Ausgabe des handschriftl ichen Originals das Thema für Freunde mariti¬
mer Li teratur erneut aktuel l . Aber auch ganz unabhängig davon —der Stoff ist
wirk l ich unerschöpflich. Er ist so v ie lschicht ig und interessant, daß die beiden
Superfilme, durch die die Meuterei auf der „Bounty“ in erster Linie bei uns bekannt
wurden, nur als schale Verwässerungen angesehen werden können. Und jede
Simplifizierung ist Geschichtsfälschung.

Es sei betont, daß dieser Beitrag nicht mehr sein kann als ein Versuch innerhalb
der Grenzen, die durch den knappen Raum von nur wenigen Druckseiten gegeben
sind. Das Ziel dieser Studie ist, den Pendelausschlag des zwielichtigen Ruhmes,
den William Bligh im Gedächtnis der Menschheit genießt, —der vom „besten aller
Seeleute“ bis zum „verruchtesten Tyrannen“ reicht, -auf ein sachlich gerecht¬
fertigtes Maß zu reduzieren. Also nochmals zurück zur „Bounty“.

Der Ablauf der Handlung darf fast als
bekannt vorausgesetzt werden. Kurz zu¬
sammengefaßt hatte sich folgendes zu¬
g e t r a g e n :
A u f d a s G e s u c h w e s t i n d i s c h e r P fl a n z e r

u n d K a u fl e u t e h i n , d i e a u f d e n I n s e l n
d e s S ü d m e e r e s w a c h s e n d e n B r o t f r u c h t ¬
b ä u m e a u c h i n M i t t e l a m e r i k a a l s z u ¬

sätzl iche Nahrungsquelle für die Skla¬
ven der Plantagen anzupflanzen, hatte

die britische Regierung ein Schiff ge¬
kauft ') und ausrüsten lassen, das
e igens der Versch i f fung junger Bro t¬
f ruch tpflanzen von Tah i t i nach Wes t¬
indien dienen sollte. Wie der Plan zeigt,
war der schönste, der einzige luftige
u n d l i c h t e R a u m d e s S c h i f f e s a l s

P fl a n z e n g a r t e n e i n g e r i c h t e t ; d i e 4 6 -
köpfige Crew wird nicht übermäßig
komfortabel gehaust haben. Der damals

') „Bethia", von Wel lbank, Sharp and Brown
für 1950 £. Der Umbau war erheblich teurer.

’) „Bounty" heißt auf Deutsch Wohltat.
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bei wären Einzelheiten gerade aus die¬
s e r P e r i o d e f ü r d a s V e r s t ä n d n i s d e r

Persönlichkeit Bligh's von außerordent¬
l i c h e m W e r t . W e n d e n w i r u n s a l s o d e r

B o u n t y - R e i s e z u , d e r e r s t e n g r o ß e n
s e l b s t ä n d i g e n A u f g a b e d e s j u n g e n
Kommandanten. Sie begann Ende 1787.
Bligh zeigte große Umsicht in allen see¬
männischen Dingen schon vor der Aus¬
reise der „Bounty“. Er ordnete Ände¬
rungen in der Takelung an und bat sich
das Recht aus, nötigenfalls nach eige¬
nem Ermessen en tgegen dem Be feh l
der Admiralität nicht den Weg um Kap
H o r n , s o n d e r n u m A f r i k a u n d A u s t r a l i e n

zu nehmen. Der westliche Weg ist zwar
k ü r z e r , a b e r v o n d e r J a h r e s z e i t a b h ä n ¬

gig. Bligh sah voraus, daß er mit den
s ü d l i c h e n W i n t e r s t ü r m e n , m i t d e n e n a b

März-April zu rechnen ist, Schwierigkei¬
ten haben könnte, und das trat dann ja
a u c h e i n . E r h a t t e s c h o n a u f d e r A u s ¬
r e i s e d u r c h s c h w e r e s W e t t e r u n d e i n e n

dadurch notwendig gewordenen Aufent¬
h a l t i n T e n e r i f f a Z e i t v e r l o r e n . E r k a m

Ende März 1788 an der Südspitze Süd¬
a m e r i k a s a n u n d v e r s u c h t e d i e w e s t ¬

liche Umfahrt noch zu erzwingen —gab
aber nach vier Wochen vergeblicher Be¬
mühungen den Kampf auf und l ief vor
dem Wind nach Osten ab.') Sicher hät¬
ten Sch i f f und Besatzung e ine kurze
Ruhepause an e inem Ha fenp la t z de r
Falklandinseln gutgetan; doch die Zeit
drängte, und so segel te d ie „Bounty“
in einem Zuge durch bis zum Kap der
G u t e n H o f f n u n g . D o r t b l i e b m a n 3 8
Tage zur Übernahme neuen Proviants
und Ausbesserung des Schiffes.

T a s m a n i e n n a c h T a h i t i d a u e r t e n o c h

einmal 52 Tage, das gal t a ls schnel l .
(Cook brauchte 1773 von Neuseeland
aus 68 Tage.)

ebenfalls auf unbarmherzige Weise ahn¬
d e t e . D a s w a r d e r D e s e r t i o n s v e r s u c h

von Church i l l , Musprat t und Mi l lward.
A u c h h i e r z u e i n e r k l ä r e n d e s W o r t . D a ß

M i t g l i e d e r d e r S c h i f f s b e s a t z u n g e n -
nach den Entbehrungen einer Langreise
in ein elysisches Gefilde versetzt -der
Verlockung nachgaben, der Härte ihres
Al l tages zu entfliehen, ist verständl ich
u n d k a m o f t v o r . A u c h b e i C o o k s A u f ¬

enthalt in der Südsee lagen solche Ver¬
s u c h e i n d e r L u f t u n d w u r d e n n u r d u r c h

g r ö ß t e Wa c h s a m k e i t v e r h i n d e r t . D i e
Sehnsucht nach Freiheit und Ungebun¬
denheit wäre menschlich gesehen selbst
dann begreiflich, wenn der Kapitän der
verträgl ichste Mann der Weit gewesen
wäre. Doch mit den Augen der Schiffs¬
führung gesehen war Deser t ieren das
größte Verbrechen, denn es konnte den
Ausgang de r ganzen Re i se i n F rage
s te l l en . ’ ) Noch mancher andere Zw i¬
s c h e n f a l l k ö n n t e A n l a ß z u k r i t i s c h e n

Betrachtungen geben, ob Bl igh’s Ver¬
ha l ten immer gerech t fe r t i g t war ; fes t
s t e h t , d a ß e s i m h ö c h s t e n M a ß e b e m e r ¬

kenswer t war, w ie es ihm ge lang, in
einer langen Zeit sonnigen, faulen Da¬
s e i n s i n m i t t e n e i n e r i m m e r h i n u n b e ¬

rechenbaren, temperamentvollen, fremd¬
ar t i gen Menschenmenge d ie Ordnung
a u f r e c h t z u e r h a l t e n . -

D e r A u f e n t h a l t a u f T a h i t i s o l l t e f ü n f

M o n a t e d a u e r n . D a m i t h a t t e m a n n i c h t

gerechnet; aber es ließ sich nicht um¬
gehen, wei l man ein best immtes Sta¬
d i u m i m W a c h s t u m d e r P fl a n z e n a b -

w a r t e n m u ß t e .

N a c h d e n v i e l e n M o n a t e n e i n e s h a r t e n

Seemannsdaseins auf dem engen Schiff,
mit der kargen Verpflegung, Kälte und
S t u r m , m u ß t e n s i c h d i e s e L e u t e w i e i m

P a r a d i e s v e r k o m m e n , u m s o m e h r , a l s
d a s s c h ö n e G e s c h l e c h t d e r f r i e d l i c h e n
I n v a s i o n h a n d f e s t e r b r i t i s c h e r S e e l e u t e

ke ine r l e i W ide rs tand en tgegense tz te .
U n t e r s o l c h e n Vo r a u s s e t z u n g e n d i e
Manneszuch t au f rech t zue rha l t en , wa r
für den Kapitän sicher noch schwerer
als auf hoher See. Verstöße gegen die
D isz ip l in kamen versch iedent l i ch vor,
und Bligh ahndete sie mit einer Stren¬
ge, die viel leicht in einem nicht leicht
e i n z u s e h e n d e n K o n t r a s t z u d e m f r i e d ¬

v o l l e n L e b e n u n d T r e i b e n a u f d i e s e r

Insel des Glückes stand. Eines Tages
wurde zum Beispiel von Eingeborenen
der Ruderbolzen des Bootes gestohlen.
Bligh war gerade in solchen Dingen von
e ine r auße ro rden t l i chen Empfind l i ch¬
keit, und er bestrafte den nachlässigen
W a c h h a b e n d e n , J o h n A d a m s , m i t 1 2
P e i t s c h e n h i e b e n . E i n e h a r t e S t r a f e f ü r

d e n , d e r n i c h t d e r D i e b w a r ; d o c h
sch ien es dem Kap i t än nö t i g , ange¬
sichts wiederholter Nachlässigkeiten im
D i e n s t , d i e s c h o n v e r s c h i e d e n e D i e b ¬

stähle zur Folge hatten, ein Exempel zu
statuieren. Die Bestrafung erfolgte nicht
nur vor versammelter Mannschaft, son¬
dern vor den Augen der Eingeborenen.
E i n a n d e r e r F a l l u n s ä u ß e r s t h a r t e r ¬

sche inender Best ra fung war d ie Aus¬
peitschung des Matrosen Isaac Martin,
und zwar dafür, daß er einen Eingebo¬
renen geschlagen hatte. Dazu muß man
sagen, daß Bligh die strengsten Instruk¬
tionen betreffs eines fr iedfert igen Ver¬
haltens gegen die Bevölkerung ausge¬
geben hatte, weil er sich völlig klar dar¬
über war, daß der Er fo lg der ganzen
Reise von dem guten Einvernehmen mit
den E ingeborenen abh ing. B l ighs In¬
s t ruk t ionen ve r ra ten überhaup t e inen
bemerkenswerten diplomatischen Weit¬
blick. Nicht jeder Seemann hätte so klar
w ie er überschaut , we lche Fo lgen es
mög l i che rwe i se hä t t e haben können ,
wenn die Insulaner von Kapitän Cooks
gewal tsamem Tod er fahren hät ten. Er
v e r b o t d a h e r s e i n e n L e u t e n a u f d a s

st rengste, darüber zu sprechen. Noch
ein Vorkommnis sei erwähnt, das Bligh

Am 4. April 1789 segelte die „Bounty“
endlich mit ihrer Ladung von über 700
B lumen töp fen m i t j ungen B ro t f r uch t¬
pflanzen wieder ab. Der ganze Boden
des Pflanzengartens war mit Blei ausge¬
schlagen, um mögl ichst keinen Verlust
an Süßwasser beim Begießen zu haben.
Zwölf Tage segelte die „Bounty“ west¬
wärts, als abermals ein Diszipl inarver¬
gehen vorkam. Der Kapitän notierte in
seinem Logbuch: „ Ino Summer mi t 12
Peitschenhieben bestraft wegen Pflicht¬
ve rgessenhe i t . “ Mehr sag te e r l e i de r
nicht; aber was Bligh eine Pflichtverges¬
s e n h e i t n a n n t e u n d w i e s e h r e r d a r ü b e r

außer sich geraten konnte, wenn seine
Leute die Dinge der Seemannschaft we¬
niger ernst nahmen als er selber, das
haben wir bereits gesehen. Es war übri¬
gens der s iebente Mann, der bestraf t

E s b e s t e h t k e i n Z w e i f e l d a r ü b e r , d a ß

schon dieser Teil der Reise von der ge¬
samten Mannschaft viel verlangte. Der
Kampf am Kap Horn, verdorbene Le¬
bensmit te l , s tändiges Pumpen - , doch
h a t t e n d a s a u c h s c h o n a n d e r e S c h i f f e

vor der „Bounty“ durchgemacht und un¬
zählige nach ihr. —Einen Disziplinarfall
me lde t B l igh in se inem Logbuch; Auf
Klagen des Obersteuermannes hin l ieß
e r d e n M a t r o s e n M a t t h e w Q u i n t a l z ü c h ¬

tigen. Daß es gerade dieser war, scheint
nicht gegen den Kapitän zu sprechen.
Doch davon später.

') Vgl. zu diesem Thema DW-Heft 1/64 „Ein
Vierteljahr Kampf um Kap Horn“.Von Südafrika segelte die „Bounty“ süd¬

l i c h A u s t r a l i e n b i s z u r I n s e l Ta s m a n i e n ,

d e m l e t z t e n A u f e n t h a l t v o r d e m Z i e l .

N i c h t u n e r w ä h n t s o l l b l e i b e n , d a ß d i e ¬

ser Aufenthalt nicht nur zur Auffrischung
d e r V o r r ä t e u n d z u A r b e i t e n a m S c h i f f

b e n u t z t w u r d e , s o n d e r n d a ß e i n e k l e i n e

Pflanzung angelegt wurde, von der man
s e l b s t o d e r a u c h i r g e n d e i n a n d e r e s
Schiff später einmal profitieren könnte,
wenn d ie E ingebo renen e twas davon
übrig lassen würden. —Die Reise von

N i c h t i m m e r k o n n t e m a n e s v e r h i n d e r n . E i n
drastisches Beispiel aus der Handelsschiff¬
fahrt im Jahre 1853: n a c h E n t d e c k u n g
d e r G o l d f e l d e r A u s t r a l i e n s n a h m e n d i e D e ¬
sertionen einen derartigen Umfang
mehr als 100 englische Segelschiff
Häfen von Port Philipp und Sydney zur Un¬
tätigkeit verurteilt lagen, da ihre gesamten
Besatzungen desertiert waren und sie keine
M a n n s c h a f t e n
konnten.“ (William Scholz: Die Stellung der
Segelschiffahrt zur Weltwirtschaft und Tech¬
nik“, Jena 1910, S. 216).

I a n , d a ß
e i n d e n

z u r R ü c k r e i s e b e k o m m e n

’) Wie z. B. in dem Vorwort des im Brigantine-
Verlag erschienenen Buches, das sich ledig¬
l i c h a u f e i n e , 1 7 9 2 v e r ö f f e n t l i c h t e , Q u e l l e
s t ü t z t .
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wurde. Bligh notierte diesen Fall nur in
seinem handgeschriebenen Logbuch; in
d e m v e r ö f f e n t l i c h t e n B e r i c h t w u r d e e r

n i c h t e r w ä h n t , d i e s e r F a l l u n d m a n c h e r

andere. Dies muß gesagt werden, um
e i n e r a l l z u o b e r fl ä c h l i c h e n R e c h t f e r t i ¬

gung Bligh's entgegenzutreten.^) Wenn
m a n t r o t z d e m i n v i e l e n r e c h t b e d e n k ¬

lichen Fällen auf Bligh's Seite steht, so
muß das aus einer gründlicheren Kennt¬
nis heraus geschehen.

Im üb r i gen ha t B l i gh i n se i nem ge¬
d r u c k t e n B e r i c h t d u r c h a u s n i c h t n u r

solche Fälle ausgelassen, die ihm in der
Öffentlichkeit zum Schaden gereichen
k o n n t e n , s o n d e r n a u c h s o l c h e , d e r e n

ganzer zusammenhängender Sachver¬
h a l t s e i n e n U n m u t u n d s e i n V e r h a l t e n
n u r z u v e r s t ä n d l i c h m a c h e n k o n n t e . S o

z. B. die kurze Episode auf der Insel
A n n a m o o k a . W i r w o l l e n n i c h t u n t e r l a s ¬

sen , s i e ku rz zu sch i l de rn .

zur Folge. Wieder war Bligh an seiner
e m p fi n d l i c h s t e n S t e l l e g e t r o f f e n . E r
schimpfte Christian „einen feigen Schuft,
d e r n i c h t m i t e i n e r H a n d v o l l n a c k t e r

Wi lder fer t ig werden würde“. Zu ähn¬
l i c h l i e b e v o l l e n A n r e d e n l i e ß e r s i c h

n o c h m e h r m a l s h i n r e i ß e n i m Z u s a m ¬

menhang mi t ta tsäch l i chen oder ver¬
m e i n t l i c h e n P r o v i a n t d i e b s t ä h l e n . D a s

ve rö f fen t l i ch te Logbuch en thä l t ke ine
H i n w e i s e a u f d i e s e Z w i s c h e n f ä l l e , d o c h

sind sie eindeutig bezeugt. Sie sind des¬
halb wicht ig, wei l sie den Ereignissen
des 28. April 1789 unmittelbar voraus¬
gingen. An diesem Tag, kurz vor Son¬
nenaufgang, ergriffen Fletcher Christian
und einige andere Bewaffnete den Ka¬
pitän, fesselten ihn und zerrten ihn an
D e c k . K e i n e s f a l l s w a r d i e M e u t e r e i e i n ¬

stimmig, aber zu einem Kampf kam es
n i c h t , w e i l d i e M e u t e r e r s i c h i n d e n B e ¬

s i t z de r Waf fen gebrach t ha t ten . S ie
m a c h t e n k u r z e n P r o z e ß . S i e l i e ß e n d e n

K u t t e r z u W a s s e r u n d w o l l t e n d e n K a ¬

pitän, die zu ihm haltenden Leute und
d i e j e n i g e n , d i e s i e l o s s e i n w o l l t e n ,
zwingen, einzusteigen. Da die Meuterer
u m d e n Z u s t a n d d i e s e s e l e n d e n v o n

Würmern zerfressenen Fahrzeugs wuß¬
ten, besteht kein Zweifel darüber, daß
A b s i c h t u n d H a n d l u n g d i e s e r L e u t e
g le ichbedeutend mi t Mord war. Mord ,
d e n s i e n i c h t s e l b s t a u s z u f ü h r e n b r a u c h ¬

scheinende Situation gab, in der er auf¬
gegeben hätte. Er beschwor die Meu¬
t e r e r , v o n i h r e m T u n a b z u l a s s e n ; d o c h
n a c h d e m e r e i n s e h e n m u ß t e , d a ß e r

die „Bounty“ verloren hatte, wandte er
sein ganzes Denken und Handeln der
neuen Aufgabe zu; ohne die „Bounty“
England zu erreichen. Nicht den Kutter,
d i e B a r k a s s e f o r d e r t e e r - f ü r 1 9 M a n n

ein winziges Boot, aber ein gutes, und
widerwi l l ig gab man es ihm. Und nun
begann eine Fahrt, die in der Geschichte
der Seefahrt ohne Beispiel ist. Zunächst
das Boot. Es war 7mlang, 2,05 mbreit
u n d h a t t e b e i 0 , 8 4 m S e i t e n h ö h e i n d e m
ü b e r l a d e n e n Z u s t a n d e i n e n F r e i b o r d

von knapp 20 Zen t imete rn ! Dann d ie
P o s i t i o n ; I n m i t t e n d e s G r o ß e n O z e a n s ,

3 6 0 0 S e e m e i l e n v o n d e m n ä c h s t e n L a n d

e n t f e r n t , a u f d e m m a n H i l f e e r w a r t e n

durfte! Das war die Insel Timor (Nieder-
ländisch-lndien) —sie galt es zu finden
ohne jegl iche Seekarte, ohne Chrono¬
meter und Tafeln, mit Hilfe derer Bligh
e i n e L ä n g e n r e c h n u n g h ä t t e m a c h e n
können. Led ig l i ch e inen Kompaß und
einen Quadranten gab man ihm mit. Die
Logbücher rettete sein getreuer Schrei¬
ber Samuel . A l le nav igator ischen An¬
haltspunkte, die er hatte, waren unbe¬
stimmte Erinnerungen an die Reise mit
Cook und das, was sich ihm beim täg¬
l i c h e n S t u d i u m s e i n e s u n v o l l k o m m e n e n

K a r t e n m a t e r i a l s v i s u e l l i n s G e d ä c h t n i s

B o u n t y “ a n k e r t e v o r d e r I n s e l
A n n a m o o k a u n d B l i g h s a n d t e z w e i
K o m m a n d o s a n L a n d , u m d i e H o l z - u n d

Wasservor rä te zu e rgänzen . E ine der
Gruppen s tand unter dem Befehl des
S t e u e r m a n n e s u n d d i e n s t t u e n d e n L e u t ¬

n a n t s F l e t c h e r C h r i s t i a n , d e m B l i g h
einschärfte, gut aufzupassen und jeden
K o n t a k t m i t d e n I n s e l b e w o h n e r n z u v e r ¬

meiden. Nichtsdestoweniger gelang es
d e n l e t z t e r e n , i n k ü r z e s t e r Z e i t e i n e A x t
u n d e i n B e i l z u s t e h l e n . K u r z d a r a u f

h a t t e n d i e U n a c h t s a m k e i t d e s S t e u e r ¬
m a n n s s o w i e d e s G ä r t n e r s d e n V e r l u s t

e ines Bootsankers und eines Spatens

D i e

t e n .

Einer von Blighs imponierendsten We¬
s e n s z ü g e n i s t v i e l l e i c h t d e r, d a ß e s
n iema ls e i ne noch so ausweg los e r -

P l a n d e s Bo o te s , I n d e m B l i g h u n d se i n e
Männer ausgesetzt wurden.
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v e r t r e t e n , s o l l t e n d i e I n s a s s e n d e s k l e i ¬

nen, überladenen Gefährts bald zu spü¬
r e n b e k o m m e n .

d a s ü b e r l a d e n e B o o t i n s c h w e r e n S t ü r ¬

m e n z u h a n d h a b e n , b r a u c h e n w i r k a u m

zu reden. Aber hervorgehoben zu wer¬
den verdient der persönl iche Mut, mit
dem Bl igh mehr fach Si tuat ionen mei¬
s t e r t e , w o e s a u f d e s M e s s e r s S c h n e i d e

s t a n d , o b m a n m i t d e m L e b e n d a v o n ¬
k a m .

D e r Ve r s u c h , a u f d e r I n s e l Ta f o a z u l a n ¬

d e n , u m w e i t e r e N a h r u n g s m i t t e l z u
suchen, schien zunächst ganz er fo lg¬
reich auszugehen, doch endete er mit
einer Katastrophe. Die Wilden wurden
s ich ihrer über legenen Stärke bewußt
u n d r ü s t e t e n s i c h o h n e s i c h t b a r e n A n ¬

laß zum Angri ff . Mit einer großart igen
Kaltblüt igkeit hielt Bl igh den Häuptl ing
d e r W i l d e n a n s e i n e r S e i t e , b i s d i e
L e u t e i m B o o t w a r e n - , f a s t h ä t t e a l l e s

geklappt ; doch bei dem Versuch, den
Anker zu bergen, wurde der Mat rose
Norton von den Kannibalen totgeschla¬
gen. Und nicht nur das. —

A u f d i e s e r a b e n t e u e r l i c h e n B o o t f a h r t

bewies der junge Kapitän nicht nur see¬
m ä n n i s c h e s K ö n n e n v o n h ö c h s t e m

Rang, sondern er zeigte sich auch als
ein überlegener Menschenführer. Es be¬
steht nicht der geringste Zweifel dar¬
über, daß gerade die Eigenschaften, die
vielleicht am meisten dazu beigetragen
haben, die ganze Kalamität heraufzube¬
schwören, wie Bligh’s geradezu pedan¬
tische Genauigkeit in Dingen der Pflicht¬
auffassung, ihm und seiner ausgesto¬
ßenen Crew jetzt das Leben ret teten.
M i t e i n e r ü b e r d i e e i n e s n o r m a l e n M e n ¬

schen gehenden Kraft der Selbstbeherr¬
schung te i l te e r Tag um Tag d ie e r -
r e c h n e t e R a t i o n i n a c h t z e h n T e i l e —
e i n e n s e e w a s s e r d u r c h w e i c h t e n u n d w i e ¬

derget rockneten, abscheul ich schmek-
k e n d e n B i s s e n B r o t , e i n e n h a l b e n B e ¬
c h e r W a s s e r u n d n a c h ü b e r s t a n d e n e n
S t ü r m e n e i n e n Te e l ö f f e l R u m . B u c h s t ä b ¬

l i c h m i t d e m l e t z t e n B i s s e n B r o t e r r e i c h ¬

ten die 18 Männer die Insel Timor, am
E n d e i h r e r K r ä f t e . E s w a r e i n e B e w ä h ¬

rungsprobe, bei der alle seemännischen
Qualitäten verlangt wurden und wo das
Fehlen nur einer einzigen den sicheren
To d b e d e u t e t h ä t t e . B l i g h f a n d ü b e r
3600 sm so gut wie unbekannten Mee¬
res auf dem kürzesten Wege das Ziel,
das er sich gesteckt hatte. Er hatte die
Z e i t ü b e r s c h a u t , d i e e r v e r m u t l i c h b r a u ¬
c h e n w ü r d e u n d l i e f e r t e m i t d e r R a t i o ¬

na l i s ie rung se iner m iserab len Vor rä te
ein einmaliges Beispiel von Selbstzucht.
V o n d e r r e i n „ h a n d w e r k l i c h e n “ B e h e r r ¬

schung der praktischen Seemannschaft,

Wie jede Notsituation von neuem lehrt,
i s t e s e i n e r o m a n t i s c h e W u n s c h v o r s t e l ¬

l u n g , d a ß i n s c h w e r s t e n Z e i t e n d i e
Menschen besonders gut Zusammen¬
h a l t e n . L e i d e r i s t d a s u n w a h r . U n v e r ¬

h ü l l t e r t r i t t d a s w a h r e W e s e n d e r M e n ¬

schen zu tage. Das mußte auch B l igh
in seiner Nußschale mit jenen Menschen
erfahren, die ihm schon auf der Bounty
das Leben schwer gemacht hatten.

M i t a l l e n s i e b z e h n I n s a s s e n d e s B o o ¬

tes, mit denen Bligh von Tafoa entkom¬
m e n w a r , e r r e i c h t e e r d e n H a f e n C o u -

pang auf Timor. Doch die Anstrengun¬
gen waren zu groß gewesen. Der Bota¬
n i k e r N e l s o n s t a r b , u n d z w e i a n d e r e

f o l g ten . Auch B l i gh se l bs t hä t t e das
h ö l l i s c h e K l i m a k u r z e Z e i t d a r a u f i n

Batavia fast das Leben gekostet.

D i e A u f n a h m e d e r L e u t e v o n d e r

„Bounty“ auf Timor war freundlich, der
A u f e n t h a l t d o r t u n d d i e Ü b e r f a h r t n a c h

B a t a v i a i n e i n e m k l e i n e n S c h o n e r n i c h t

ohne Komplikationen, die abermals be¬
wiesen, daß sich in Bligh’s Boot durch¬
a u s n i c h t d i e E l i t e d e r M a n n s c h a f t b e ¬
f u n d e n h a t t e . V o n B a t a v i a s c h l i e ß l i c h

segelten die Männer, in kleine Gruppen
aufgete i l t , auf versch iedenen Schi f fen
nach England.

Schon in N ieder länd isch- Ind ien (Cou-
pang, Sourabaya, Batavia) hat te Bl igh
über sein Geschick mehrfach Meldung
erstattet, Listen der Meuterer abgege¬
b e n u n d B r i e f e a n d i e K o m m a n d a n t e n

versch iedener P lä tze geschr ieben, wo
d i e M e u t e r e r e v e n t u e l l a u f k r e u z e n k o n n ¬
t e n . E r s t r e c h t h a t t e e r s i c h n a c h s e i n e r

Rückkehr in England vor der Admiralität
z u v e r a n t w o r t e n . N u n w a r M e u t e r e i e i n

Vergehen , au f dem in de r b r i t i schen
F l o t t e — u n d s i c h e r n i c h t n u r d o r t —

bed ingungs los d ie Todess t ra fe s tand .

S o e t w a h a t W i l l i a m B l i g h z u r Z e l t d e r
„Bounty“-Affäre ausgesehen. Oberes Bild un¬
datiert und unsigniert, unteres Bild nach einem
u n d a t i e r t e n G e m ä l d e v o n J . A . R ü s s e l , R . A .

eingegraben hatte. Den Proviant hätten
19 ausgehungerte Männer in wenigen
Tagen vertilgen können, er bestand aus
1 5 0 P f u n d H a r t b r o t , 2 8 G a l l o n e n W a s ¬
s e r , e t w a s R u m u n d W e i n . M i t d e n v i e r

„Hirschfängern“, die man ihnen wie zum
H o h n n o c h h i n t e r h e r w a r f , h ä t t e m a n

sich nicht e ines einzigen bogenschie¬
ß e n d e n M e n s c h e n f r e s s e r s e r w e h r e n
k ö n n e n .

D a ß e s i n d e r T a t n i c h t r a t s a m w a r ,

w ä h r e n d d e r l a n g e n b e v o r s t e h e n d e n
R e i s e a u f v e r l o c k e n d a u s s e h e n d e n I n ¬

s e l n S t a t i o n z u m a c h e n , u m P r o v i a n t
a u f z u f r i s c h e n u n d s i c h d i e B e i n e z u

A u s s c h n i t t a u s B l l g h ’s h a n d g e s c h r i e b e n e m
Logbuch.

’i
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D a m i t , d a ß m a n d e r L e u t e n i c h t h a b h a f t

war, gab man sich nicht zufrieden. Un¬
verzüglich wurde ein Schiff ausgerüstet
( d i e F r e g a t t e „ P a n d o r a “ ) u n d i n d i e
Südsee beordert, um die Meuterer wie¬
der e inzusammeln. Dieser Befehl , e in
einzelnes Segelschiff auszuschicken, um
i n d e r u n e r m e ß l i c h e n W e i t e d e r o z e a n i ¬

s c h e n I n s e l w e l t e i n e H a n d v o l l M a t r o s e n

zu suchen, hat etwas von jener grandio¬
s e n U n b e i r r t h e i t , m i t d e r e i n e F l o t t e b e ¬

fehligt wurde, mit der man ein Weltreich
a u f b a u e n k o n n t e .

daß man die „Bounty“ berei twi l l ig be¬
lud; man nahm einige Eingeborene an
Bord und segelte wieder los.

C h r i s t i a n v e r s u c h t e e s n o c h e i n m a l a u f

Toobouai, weil er sich sagte, daß solch
e i n u n f r e u n d l i c h e r P l a t z m i t s c h l e c h t e n

Landemöglichkeiten wesentl ich sicherer
s e i a l s d i e b e k a n n t e u n d b e l i e b t e I n s e l

Tah i t i . Doch obwoh l es an fangs den
A n s c h e i n h a t t e , a l s w ü r d e n s i e s i c h

d u r c h s e t z e n , s c h e i t e r t e n d i e L e u t e v o n

der „Bounty“ auch dieses Mal - , nicht
zuletzt an Zwist igkeiten untereinander.
A b e r m a l s k e h r t e d i e „ B o u n t y “ n a c h
Ta h i t i z u r ü c k . H i e r t e i l t e s i c h d i e M a n n ¬

schaft. Eine Gruppe von 16 Mann blieb
a u f Ta h i t i u n d s a h i h r e m S c h i c k s a l e n t ¬

g e g e n , d i e a n d e r e f a n d k e i n e R u h e
mehr auf diesem paradiesischen, aber
i n d e r R e i c h w e i t e d e s A r m e s d e s G e ¬

se tzes l i egenden E i l and und sege l te
u n t e r C h r i s t i a n s F ü h r u n g m i t d e r
„Bounty“ nach Osten.

W e n d e n w i r u n s z u n ä c h s t d e n a u f Ta h i t i

Gebliebenen zu. Es ist von größtem In¬
teresse, ein vollständiges Bild der ver¬
s c h i e d e n e n E i n z e l s c h i c k s a l e z u h a b e n ,

weil man sonst zu keiner gerechten Be¬
urteilung Will iam Bligh’s kommen kann.
Auf fä l l i g war, daß in ke iner e inz igen
Gruppe der au fgesp l i t te r ten „Bounty “ -
Crew eine Einheit in bezug auf Denk¬
w e i s e u n d C h a r a k t e r a n z u t r e f f e n i s t .

Jede Gruppe fü r s i ch wa r he te rogen
und bewies, daß von einer systemati¬
s c h e n S c h e i d u n g d e r G e i s t e r k e i n e
R e d e s e i n k o n n t e . A l l e s w a r m e h r o d e r

m i n d e r d e m Z u f a l l u n t e r w o r f e n , w i e

letzten Endes schon das Gelingen der
M e u t e r e i a n s i c h . H ä t t e n d i e O f fi z i e r e

mehr Courage gehabt, oder hätten die
beiden Wachhabenden nicht geschlafen,
a l l e s h ä t t e a n d e r s v e r l a u f e n k ö n n e n .

A u c h d i e A u s w a h l d e r M ä n n e r , d i e m i t

Bl igh fuhren, bedeutete keine eindeu¬
tige Trennung der Parteien. Das tragi¬
s c h e S c h e i t e r n a l l e r a n d e r e n , d e r e r , d i e

bei der Meuterei die Oberhand gewon¬
nen hatten, und die Bligh als die fähig¬
sten Leute (the most able men) seiner
M a n n s c h a f t b e z e i c h n e t e , b e w e i s t d i e

Hi lflos igkei t e ines zusammengewürfe l¬
t e n H a u f e n s o h n e i n n e r e u n d ä u ß e r e

Führung, herausgelöst aus dem Gerüst
einer fest gefügten Lebensordnung.

Von den sechzehn auf Tahiti gebliebe¬
nen Männern erkannten einige die Hoff¬
nungs los igke i t der se lbs tgeschaffenen
Iso la t ion und s ie ergaben s ich in ihr
S c h i c k s a l , d a s h e i ß t , s i e w a r t e t e n a u f
d a s n ä c h s t e b r i t i s c h e S c h i f f . D a s w a r e n

d i e j e n i g e n , d e r e n G e w i s s e n s i e v o n
einer aktiven Betei l igung an dem Auf¬
ruhr auf der „Bounty“ freisprach. Etwa
z e h n d e r M ä n n e r b e s c h l o s s e n , e i n B o o t
z u b a u e n u n d d a m i t n a c h B a t a v i a z u

segeln. Dieses Vorhaben verdient Be¬
wunderung. In sieben Monaten bauten
die Männer mit gewiß nicht den wirk¬
s a m s t e n H i l f s m i t t e l n e i n e t w a 9 m l a n ¬

ges , höchs t bemerkenswer tes Sch i f f .
Man taufte es „Resolut ion“. Al les ge¬
lang vortrefflich, mit Ausnahme der Mat-
ten-Segel, die dem Vorhaben nicht ge¬
w a c h s e n w a r e n . A b e r e s w ä r e o h n e h i n

zu spä t gewesen , denn wen ige Tage
später t ra f d ie „Pandora“ e in und es
gab kein Entr innen mehr. Einzelheiten
d e r F e s t n a h m e n , d i e o h n e W i d e r s t a n d

erfolgten, wollen wir uns schenken. Es
muß jedoch auf die Reise der „Pandora“
eingegangen werden, da das Verhalten
ihres Kapitäns Edwards sehr nachdenk¬
lich stimmt und uns manche Frage zu
beantworten hilft, die wir bezüglich des
Ve r h a l t e n s v o n K a p i t ä n B l i g h g e g e n
seine Besatzung stellen.

Edwards war e in 48jähr iger Mann mit
See- und Meutererfahrung, bewährt in
S e e s c h l a c h t e n u n d b e k a n n t f ü r s e i n e

Dienstauffassung. Solche Voraussetzun¬
g e n m a c h t e n i h n f ü r d i e E r l e d i g u n g
einer derartigen Aufgabe besonders ge¬
eignet. Dieser Edwards zeigte sich von
e iner erbarmungs losen Här te . D ie Ar t
seines Vorgehens mußte sicher nicht al¬
le in se iner persön l i chen Veran lagung
zugeschr ieben werden, sondern ze ig t ,
a u s w e l c h e m H o l z w o h l s o m a n c h e r

Sch i f fs führer der br i t i schen Navy ge¬
schni tz t war. Gute Ansätze zeigten ja
auch d ie mi t Bl igh nach England zu¬
r ü c k g e k e h r t e n S e e k a d e t t e n H a y w a r d
und Hallet, die jetzt auf der „Pandora“
a l s 4 . u n d 5 . L e u t n a n t D i e n s t t a t e n u n d
i h r e f r ü h e r e n K a m e r a d e n s e h r u n f r e u n d ¬

l i c h b e h a n d e l t e n . S i e h a t t e n k e i n e n

Grund dazu; denn gerade sie waren es,
die auf ihrer Wache geschlafen und da¬
mit zum Gelingen der Meuterei beige¬
t r a g e n h a t t e n . M a n i s t s i c h d a r ü b e r
einig, daß Edwards Brutalität gegen die
Gefangenen nicht zu rechtfert igen war;
denn es war n icht seine Aufgabe, zu
richten, sondern sie lebend nach Eng¬
land zu br ingen. Die „Bounty“ -Männer
wurden ohne Unterschied in Eisen ge¬
legt und In einen Käfig gesperrt, dessen
nähere Beschreibung wir uns schenken
w o l l e n . „ P a n d o r a ’ s B o x “ b l e i b t e i n
S c h a n d fl e c k a u f E d w a r d s N a m e n , s o l a n ¬

ge es Seeamtsakten gibt.

Kap i tän Edwards ha t te na tü r l i ch den
Ehrgeiz, seinen Auftrag vollständig aus¬
z u f ü h r e n , u n d d a r u m s u c h t e e r n o c h
d r e i b i s v i e r M o n a t e w e i t e r n a c h d e r

„Bounty“. Aber ohne Erfolg.

*

Wenngleich diese Studie der Person des
Kapi täns Bl igh gewidmet is t , möchten
w i r n i c h t v e r s ä u m e n , a u c h d a s S c h i c k s a l

d e r „ B o u n t y “ u n d d e r M e u t e r e r k u r z
m i t z u t e i l e n . W i r f t d o c h d a s V e r h a l t e n

d e r M ä n n e r o h n e i h r e n K a p i t ä n e i n
e b e n s o d e u t l i c h e s L i c h t a u f d i e V o r ¬

gänge, wie die Beziehung von Kapitän
u n d M a n n s c h a f t v o r h e r . S o s e h r a u c h

a n z u n e h m e n w a r , d a ß d i e ü b e r l a d e n e
N u ß s c h a l e i m n ä c h s t e n S t u r m a b s a u f e n

oder die Männer auf irgendeiner unwirt¬
l i c h e n I n s e l d e n K a n n i b a l e n o d e r d e m

Hungertode preisgegeben sein würden,
war man doch keineswegs sicher, daß
dem so sei. War Captain William Bligh
b i s d a h i n v i e l l e i c h t e i n u n b e l i e b t e r u n d

gefürchteter Mann, wurde er in dem Mo¬
m e n t , d a m a n s i c h v o n i h m b e f r e i t h a t t e ,
z u e i n e r u n b e r e c h e n b a r e n G r ö ß e . D a s

Ge füh l de r Be f re i ung wa r e i n ku rze r
R a u s c h

denn von den an Bo rd de r „Boun ty “
G e b l i e b e n e n w a r e n d u r c h a u s n i c h t a l l e

aktive Meuterer. Es gab sowohl unent¬
sch lossene Mi t l äu fe r a l s auch gegen
ihren Willen Zurückgehaltene. Man darf
n i c h t e i n m a l a n n e h m e n , d a ß d i e „ A k t i ¬

ven“ untere inander vö l l ig e ins waren.
Zu verschieden waren sie in Tempera¬
ment und Gesinnung. Solange das Boot
und die „Bounty“ in Sichtweite vonein¬
a n d e r w a r e n , s t e u e r t e d i e l e t z t e r e e i n e n
n o r d w e s t l i c h e n K u r s . W i r d ü r f e n i n d e s ¬

sen Bligh’s Logbucheintragung Glauben
schenken, daß er das ausgelassene Ge¬
johle „Huzza for Otaheitü!“ gehört hat,
u n d d a ß e r n i c h t d a r a n z w e i f e l t e , d a ß
C h r i s t i a n d e n n o r d w e s t l i c h e n K u r s n u r

z u m S c h e i n n o c h e i n e W e i l e b e i b e h i e l t

A l s d a s B o o t a u ß e r S i c h t w a r , ä n d e r t e

die „Bounty“ tatsächlich ihren Kurs; aber
n i c h t n a c h Ta h i t i , s o n d e r n n a c h d e r e t w a

400 sm südwest l i ch davon ge legenen
I n s e l T o o b o u a i . D o r t F u ß z u f a s s e n ,

scheiterte an der Feindseligkeit der Be¬
w o h n e r , u n d m a n k e h r t e d o c h n a c h

Ta h i t i z u r ü c k . U n t e r d e m V o r w a n d , v o n

Bl igh, der s ich mit Kapi tän Cook ge¬
t ro f f en haben so l l t e , zu rückgesch i ck t
w o r d e n z u s e i n , u m n e u e V o r r ä t e z u

holen, und mit anderen Lügengeschich¬
t e n ü b e r r e d e t e m a n d i e I n s u l a n e r , s o

u n d n i c h t e i n m a l f ü r a l l e ;

Als ob sich noch nicht genug ereignet
h ä t t e , w u r d e n u n a u c h d i e R e i s e d e r

„Pandora “ zu e iner wahren Odyssee .
M a n h a t t e d e n k l e i n e n S c h o n e r „ R e s o ¬

lution“ teils in Schlepp, teils selbständig

2 7



mit einer kieinen Besatzung für Erkun-
dungs- und Lotsenfahrten eingesetzt. In
e inem Sturm wurden d ie Sch i f fe ge¬
trennt, und alles Suchen blieb vergeb¬
lich. Nach Tagen des Wartens hatte man
das k le ine Fahrzeug aufgegeben, und
d i e „ P a n d o r a “ n a h m i h r e n W e s t k u r s
w i e d e r a u f .

R O Y A L T Y - T H E A T R E ,
Well-Street, near Goodman's-Fields.

Thls prefent THURSDAY, May 6, 1790,
W I L L B E P R E S E H T E D

ANEW MUSICAL P IECE, caDcd

T A R a g a i n f t P E R F U M E :
O r, T h e S A I L O R P R E F E R R E D .

A u f d e r H e i m r e i s e , i n d e r E n d e a v o u r -
S t r a ß e i m N o r d e n

(Austral iens), l ief dann die „Pandora“,
obg le i ch du rch mehr fache Ge fah ren¬
momente gewarnt, auf ein Riff. Sie sank
n a c h S t u n d e n e i n e s fi e b e r h a f t e n u n d

planlosen Durcheinanders, währenddes¬
sen die Gefangenen nicht nur nicht von
ihren Fesseln befrei t , sondern einige,
d i e s i e z e r b r o c h e n h a t t e n , v o n n e u e m

in Eisen gelegt wurden. Daß von den
Gefangenen nur vier ertranken, ist ein
w a h r e s W u n d e r u n d v o r a l l e m e i n e m

B o o t s m a n n d e r „ P a n d o r a “ z u v e r d a n ¬

ken. Von der ISOköpfigen Besatzung
e r t r a n k e n 3 1 M a n n . M a n r e t t e t e s i c h i n

d e n B o o t e n m i t s o v i e l P r o v i a n t u n d

Ausrüstungsgegenständen wie mögl ich
auf eine kleine, 3sm entfernt l iegende
I n s e l . D o r t r ü s t e t e m a n s i c h f ü r d i e
F a h r t n a c h N i e d e r l ä n d i s c h - I n d i e n .

N e u h o l l a n d s '

Coxfwain, Mr. MATHEWS. William, Mr. BIRKETT. Old Slop, Mr. REES.
And Monficur Lc Friz, (thc Perfumcr,) Mr. WEWITZER.

M i f s W I L L I A M S .
ANEW DANCE, compofcd by Mr. BOURKE, called

T H E M E R R Y B L O C K - M A K E R S .
By Monf. FERRERE, Mad.FOUZZI, Mad FERRERE. Mr.JEANI, Mr. BOURKE, ic.

A M U S I C A L E N T E R T A I N M E N T , c a J l c d

Sufan,

A P I L L F O R T H E D O C T O R :
T h e T R I P L E W E D D I N G .O r ,

Sailor, Mr. BIRKETT. Dr. Lotion, Mr. REES. Farmer, Mr. MATHEWS.
A n d P c l l l e , t h e D o a o r ' s M a n , M r . W E W I T Z E R .

Polly, Mifs WILLIAMS Dorothy, Mrs. SAUNDERS.
Lyd ia , Mi fs E. WILLIAMS. And Goody, Mrs . BURNETT.

To conclude with aDANCE by the Charafters.
AFAVOURITE SONG, by Mifs DANIEL.

The Wholc lo conclude wi;h (the 4th Time) AFACT, TOLD IN ACTION, calied

T h e P I R A T E S :
o R .

The Calamities of Capt. BLIGH.
Exhibiting afull Account of his Voyage, from his taking Leavc at thc Admiralry.

A N D S H E W I N C ,

The BOUNTY falling down the River THAMES.
The Captain’s Reception at OTAHEITE, and exchanging thc Briiiß ManufaElurii

f o r t h e B R E A D - F R U I T T R E E S . W i t h a n O T A H E I T E A N D A N C E .
71« Aiuchmcni of Ihe OTAHEllEAN WOMEN to, and then Diflrcfi al panms from, the BRITISH 5AILOR3.

An exaä Repiefentat

The SEISURE ofCapt. BLIGH, in thc Cabin of the BOUNTY, by the Pirates.
With thc affefling Scene of forcing thc Captain and his fajthful Followers into the Boat.
Their Diftrefs at Sea, and Repulfe by thc Natives of One of the Frietuüy Ißands.

Their miraculous Arrival at thc Cafi of Ccod Hope, and thcir fricndly Reception by
t h e G o v e r n o r .

D A N C E S a n d C E R E M O N I E S o f t h c H O T T E N T O T S
On their Departurc. And their happy Arrival in England.

Rehearfcd under thc immediate InftruAion of aPerfon who was on-board thc Bounty, Store-Ship.
*.* The Doori'to be opeoed at Half paß Flve and to bygin at Half paß Sia o'Clock prccifely.
BOXES, 35. 6d.—?IT. as.6d —FIRST GAULERY, is. 6d.—UPPER GALLERY,

Nothing under full Price wiilbt tnltcn not any Muney returned:
Placrs for the Boxe, may be taltcn at thc Stage.Door from Ten tili Thrcc o’Clock Cvery Day,

V I V A N T R E X f j l R E G I N A ,
at thc Theatrc :and, to prevent Impofition,

thc Pxopnetori bäte ordered Ihat oo more tbali be taken for them tbad SIX-PENCE each.

Eine zeitgenössische Kritik an dem Ver¬
halten Edward’s sagt, er sei ein noch
größeres Rauhbein als Bl igh gewesen
und besser geeignet für die Aufsicht der
„ S c h w a r z e n H ö l l e v o n C a l c u t t a “ , a l s b r i ¬
t i s c h e S e e l e u t e z u k o m m a n d i e r e n o d e r

englische Gefangene zu bewachen. An
der Richt igkei t d ieser Beurtei lung be¬
steht kein Zweifel. Was die Gefangenen
i n d e n M o n a t e n a u f d e r

w ä h r e n d d e s S c h i f f s b r u c h e s u n d e r s t

recht jetzt noch in den Booten durch¬
gemacht haben, ist ein trauriges Kapitel;
abe r es gehö r t n i ch t i n unse re Ge¬
s c h i c h t e .

o f

P a n d o r a “
i j .

U? BOCKS of the PILL for the DOCTOR to be had

Man erreichte Coupang ohne Verluste;
z u m z w e i t e n m a l l a n d e t e n d o r t i n n e r h a l b

kurzer Zeit Schiffbrüchige, die mit der
„ B o u n t y “ z u t u n h a t t e n . D o c h d a m i t
nicht genug. Edwards und seine Leute
werden nicht schlecht gestaunt haben,
i n B a t a v i a d i e k l e i n e „ R e s o l u t i o n “ w i e ¬
d e r z u fi n d e n . S i e w a r d e m S t u r m e n t ¬

kommen, traf später ein hol ländisches
Schiff, das sie versorgte, lief einen hol¬
ländischen Stützpunkt an und d a n n
v e r h a f t e t e m a n d i e L e u t e , w e i l m a n s i e

für Meuterer der „Bounty“ hielt.

Theaterzettel vom 6. Mal 1790. Kaum waren die „Kalamitäten des Kapitäns Bligh“ bekannt ge¬
worden, gingen sie bereits Uber die Bretter.

Einige Spuren insulanischer Einwohner
zeugten davon, daß sie früher einmal —
vielleicht von wenigen dorthin Verschla¬
g e n e n - b e w o h n t g e w e s e n w a r . H i e r
angekommen, beschloß man zu bleiben,
e in neues Leben zu beg innen —und
b r a c h a l l e B r ü c k e n h i n t e r s i c h a b . D i e

„Bounty“ wurde, um keine verräterische
Spur zu hinterlassen, vernichtet.
E s h ä t t e w o h l e i n e s s e h r c h a r a k t e r f e s t e n

u n d s t r e n g e n M a n n e s b e d u r f t , d e r
fähig gewesen wäre, diesen Zwergstaat
zu regieren, der mit mehreren Handi¬
caps ins Leben t ra t : Dre i F rauen zu
wen ig , ohne e ine fü r a l le Bete i l ig ten
gleichermaßen verbindl iche Rechtsauf¬
fassung und mit dem Bewußtsein, jeg¬
l iche Brücken abgerissen zu haben —

kommen würde, und er war gewillt, dem
zu entgehen, sich abzusetzen und ein
neues Leben zu beginnen. Mi t 8See¬
l e u t e n , 6 M ä n n e r n v o n Ta h i t i u n d To o -

b o u a i , 1 2 e i n g e b o r e n e n F r a u e n u n d
einem Säugl ing stach d ie „Bounty“ in
See. Sie segelten lange und mit wach¬
sendem Mißbehagen. Sie suchten eine
I n s e l , d i e n a c h d e m , d e r s i e a u f d e r

R e i s e d e r „ S w a l l o w “ u n t e r K a p i t ä n
C a t e r e t 1 7 6 6 - 1 7 6 9 z u e r s t g e s i c h t e t
h a t t e , P i t c a i r n - I n s e l h i e ß .

Ein gedruckter Bericht von jener Reise
war an Bord der „Bounty“ —aber die in
d iesem Ber ich t e inget ragene Pos i t ion
2 0 ° 2 ' S - 1 3 3 ° 2 1 ' W w a r f a l s c h ; d i e
Insel liegt auf 25° 4' S-130° B'W. Nach
langem Umherk reuzen fand man s ie .

B e v o r w i r n u n d e n ü b e r l e b e n d e n G e f a n ¬

genen in England wiederbegegnen, wol¬
len wir sehen, was aus der „Bounty“
w u r d e .

*

Fletcher Chr ist ian hatte vorausgeahnt,
w a s a u f i h n u n d s e i n e G e n o s s e n z u -
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angekommen. Am 22. Oktober fand in
Spi thead eine erste Kr iegsger ichtsver-
hand iung s ta t t , i n we i che r f o i gende r
Spruch gefälit wurde:

Das besagte bewaffnete Schiff
„ B o u n t y “ w u r d e m i t G e w a i t v o n
d e m b e s a g t e n L e u t n a n t W i i l i a m
Biigh genommen durch den besag¬
ten Fletcher Christian und einige an¬
dere Meuterer und es wi rd vorge-
s c h i a g e n , d e n b e s a g t e n L e u t n a n t
Biigh und die mit ihm nach Engiand
zurückgekehrten Offiziere und Mann¬
schaf ten ehrenvoi i f re izusprechen. ' '

Biigh’s legale Position war nicht länger
i n F r a g e g e s t e l l t u n d e r w u r d e z u m
Kap i tän be fö rde r t . Wenn es j e e ines
Vertrauensbeweises der Admiralität ge¬
gen Biigh bedürfte, dann gäbe es wohl
k e i n e n b e s s e r e n a l s d e n , d a ß m a n i h n

A n f a n g A u g u s t 1 7 9 1 m i t g e n a u d e m
gleichen Auft rag abermals nach Tahi t i
s c h i c k t e .

B i igh be fand s ich a lso w ieder in der
Südsee, a ls d ie von Kapi tän Edwards
aufgegriffenen Reste seiner aufrühreri¬
schen Mannschaft in England eintrafen.
D e r P r o z e ß d e r M e u t e r e r f a n d a l s o i n

Biigh’s Abwesenheit statt. Das war nicht
angenehm für ihn, zumal die Angeklag¬
ten einen bri l lanten Verteidiger hatten,
u n d z w a r i n E d w a r d C h r i s t i a n , d e m B r u ¬
d e r d e s R ä d e l s f ü h r e r s . E r w a r P r o f e s s o r

der Jurisprudenz in Cambridge. Der Ge¬
richtshof fällte seinen Spruch nach dem
derzei t gül t igen Gesetz. Drei der ins¬
gesamt zehn nach England gebrachten
M e u t e r e r w u r d e n z u m To d e v e r u r t e i l t ,

William Biigh und die Überlebenden drei wurden als wider ihren Wil len auf
seiner kleinen Bootsmannschaft waren d e r „ B o u n t y “ F e s t g e h a l t e n e f r e i g e -
im Laufe des Jahres 1790 in England sprechen und vier wurden begnadigt.

das gal t ja für d ie Eingeborenen wie
für die Europäer. Es bleibt dahingestellt,
ob Wi l l iam Bi igh eine solche Aufgabe
bewält igt hätte -Fletcher Christ ian war
ihr nicht gewachsen, und für eine De¬
mokratie (en miniature) war diese Ge¬
s e l l s c h a f t n i c h t r e i f . U n t e r d i e s e n V o r ¬

ausse tzungen war das Sch icksa l des
k le inen, zusammengewür fe l ten Vo lkes
vorgeze ichnet . Nur zwei der fünfzehn
M ä n n e r s t a r b e n e i n e s n a t ü r l i c h e n To ¬

des, Young und Adams. Elf waren vor
A b l a u f v o n d r e i J a h r e n e r m o r d e t , M c

Coy beg ing Se lbs tmord und Ma t thew
Q u i n t a l , d e r w i l d e s t e u n d u n b e z ä h m ¬

barste der „Bounty“ -Crew —jener, der
a ls ers ter auf der Reise von Kapi tän
Bi igh gezücht ig t worden war, i s t von
Yo u n g u n d A d a m s i n e i n e m A k t d e r
Selbstver te id igung erschlagen worden.
Young starb an Asthma, dann gab es
n u r n o c h e i n e n m ä n n l i c h e n Ü b e r l e b e n ¬

d e n a u f d e r I n s e l .

D o c h i n z w i s c h e n w u c h s e i n e n e u e G e ¬

nerat ion heran und wie nach heft igem
S t u r m d a s s c h ö n s t e W e t t e r e i n t r e t e n

kann, erblühte nach den unseligen er¬
sten Jahren ein friedliches Idyll auf die¬
s e r v e r l a s s e n e n I n s e l . A d a m s w a r n u n

patr iarchalischer Flerrscher und Lehrer
u n d e r n a h m s e i n e S a c h e e r n s t . A l s

n a c h v i e l e n J a h r e n d u r c h a n l a u f e n d e
S c h i f f e d e r K o n t a k t m i t d e r W e l t w i e d e r

hergestel l t wurde, galt für den letzten
ü b e r l e b e n d e n M e u t e r e r v o n d e r

„Bounty“ das Vorgefal lene als ver jährt
und man respekt ier te se in segensre i¬
c h e s W i r k e n .

Soweit die „Bounty“-Meuterei und ihre
Folgen. Man wird nun diese Vorgänge
unterschiedl ich bewerten, je nachdem,
v o n w e l c h e r S e i t e m a n s i e b e t r a c h t e t .

D ie Anhänger an t i au to r i t ä re r K inde r¬
gärten werden anders darüber denken
a l s M ä n n e r , d i e e r l e b t h a b e n , d a ß

Disz ip l in d ie e inz ige Mögl ichke i t war,
i n b e s t i m m t e n S i t u a t i o n e n z u ü b e r l e ¬

ben. Wir sahen, daß jede von Bi igh’s
Maßnahmen unter dem Ges ich tspunkt
der Durchführung seiner Aufgabe zum
m i n d e s t e n v e r s t ä n d l i c h w a r , d a ß i h m
a n d e r e r s e i t s a b e r o f f e n s i c h t l i c h d i e A r t

f e h l t e , se i n e C re w a n d e rs a l s d u r ch
rücksichtslose Strenge im Zaum zu hal¬
ten . Ebensowen ig , w ie man rückb l i k -
kend behaupten kann, daß es auch mit
einer anders zusammengesetzten Mann¬
s c h a f t z u r M e u t e r e i h ä t t e k o m m e n m ü s ¬

s e n , d a r f m a n e s a l s s i c h e r a n n e h m e n ,
d a ß e r m i t d i e s e r C r e w b e i a n d e r e r

Wesensart seinen Auftrag hätte durch¬
f ü h r e n k ö n n e n . G e r a d e d i e h i e r z u l a n d e

wenig bekannten Geschehnisse auf Pit-
ca i rn und d ie „Endeavour " -Exped i t ion
geben doch sehr zu denken. Biigh war
im März 1790 in England angekommen
und blieb dort bis August 1791. Seine
a b e n t e u e r l i c h e F a h r t n a c h T i m o r , d i e

längs te b i s dah in bekann te in e inem
s o k l e i n e n o f f e n e n B o o t , h a t t e i h n m i t

e i n e m S c h l a g i m g a n z e n L a n d e b e ¬
rühmt gemacht. Im März 1791 hatte er
den Auftrag zur Wiederholung der ge¬
s c h e i t e r t e n E x p e d i t i o n e r h a l t e n , a m
3. Augus t waren a l l e Vo rbe re i tungen
abgeschlossen und Biigh ging mit sei¬
nem neuen Schiff „Providence“ in See,
d iesma l i n Beg le i tung e ines anderen
Schiffes, der Brigg „Assistant“.

(Fortsetzung folgt)

*

J o h n A d a m s , d e r l e t z t e Ü b e r l e b e n d e d e r
„Bounty“-Besalzung auf PItcaIrn

K i r c h e u n d S c h u l h a u s a u f P I t c a I r nThu rsday Oc tobe r Ch r i s t i an , de r Sohn des
R ä d e l s f ü h r e r s

" 'S.
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Mechanisierung der Paneeifertigung
im Werk Kiei-Gaarden

P o s i t i o n e n d e r P a n e e i i i n i e

1 - Q u e r t r a n s p o r t - R o l l g a n g
2 - A u f s e t z r o l l g a n g
3 — Tr o c k n u n g s a n l a g e
4 — A b s e n k b a r e r R o l l g a n g
5 — B e l a d e m a s c h l n e

6 — L u f t e r h i t z e r f ü r H a l l e n ¬

temperierung
7 — P r o fi l e i n s c h u b m a s c h i n e

8 — P r o fi l k a n t e n - S t r a h l a n l a g e
9 — P r o fi l a u f s e t z m a s c h i n e

1 0 - A r b e i t s r o s t e

11 -Zu lage- und Brennket ten¬
quer förderer

12 —Zulage- und Brennketten¬
längsförderer

1 3 — V o r l a u f k e t t e n f ö r d e r e r

1 4 - N a c h l a u f k e t t e n f ö r d e r e r

15 —Ausbesserungsplatz

I m J a h r e 1 9 7 2 w u r d e v o m A u f s i c h t s r a t

d e r H D W b e s c h l o s s e n , d i e P a n e e l f e r t i ¬

gung im Kieler Werk Gaarden zu me¬
c h a n i s i e r e n u n d d i e P r o fi l e m i t H i l f e

einer Spantenaufsetzmaschine zu mon¬
t i e r e n . F ü r d i e i n d i e s e m Z u s a m m e n ¬

hang er forder l ichen Invest i t ionen wur¬
den 5Mio DM bereitgestel l t .

D i e a l s „ P a n e e l l i n i e “ b e z e i c h n e t e A n ¬

l a g e i s t i n z w i s c h e n m o n t i e r t w o r d e n
u n d w i r d n a c h e i n e m z w e i b i s d r e i w ö ¬

chigen Erprobungsprogramm Mit te Mai
in Betrieb genommen.

Aufgabenstellung der Anlage

Mit der „Paneeii inie“ wird ein flüssiger
A r b e i t s a b l a u f e r z i e l t . E s v e r b l e i b e n n u r

wenige manuelle Arbeiten.
Bei der Erste l lung d ieser Paneel fer t i¬
gungsan lage waren fo lgende auf Ge¬
gebenhei ten beruhenden Er fordern isse
zu berücksichtigen: Für die von der Firma Wenzlaff gelie¬

f e r t e P r o fi l a u f s e t z s t a t i o n m i t d e n b e i ¬

den schwedischen ESAB-Schweißwagen
D n t e r - P u l v e r - D r e i d r a h t - K e h l n a h t -

schweißung wurden fo lgende Panee l¬
daten zugrundegelegt:

1 . D ie über 30 mlange Profi l lau f¬
s e t z m a s c h i n e i s t i n d e r S c h i f f ¬
b a u h a l l e 6 a u f z u s t e l l e n .

f ü r
Materialgüten A b i s E , A H ,

D H , E H

4 6 0 0 - 1 8 5 0 0 m m
2 . A u f d e m F r e i g e l ä n d e n e b e n

Hal le 6wird e in Profi l lager e in¬
ger ichte t und e ine Mater ia lvor¬
bereitungshalle gebaut.

Profil längen

Profilsteghöhen
Paneellängen und
- b r e i t e n 1 5 0 - 1 2 0 0 m m

gern. Profil¬
diagramm

bündig oder bis
4 0 0 m m z u r ü c k ¬

spr ingend

4 6 0 0 - 1 8 5 0 0 m m

B l e c h s t ä r k e n 1 0 - 4 5 m m

3. Das Profil lager erhält vom ehe¬
maligen Werk Finkenwerder zwei
H o c h k r a n b a h n e n u n d z w e i B r ü k -

k e n l a u f k r ä n e . D i e K r ä n e w e r d e n
a u f d e n n e u e s t e n t e c h n i s c h e n

Stand umgerüstet.

max. zulässiges
Paneelgewicht
ohne Profilbezug 50 000 kg

m a x . G e w i c h t m i t

P r o fi l e n

P r o fi l v e r s a t z
a u f d e m P a n e e l

Symmetr ische
G u r t b r e i t e80 000 kg 4 0 0 m m

3 0
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Spantenaufsetzmaschine in Halle 6/Werk Klel-
G a a r d e n . P r o b e l a u f a m 9 . M a i 1 9 7 5 : D i e P r o l i i -
e i n s c h u b m a s c h i n e h a t e i n P r o fi l u n t e r d i e A u f -

s e t z m a s d i l n e . g e s c h o s s e n “ . N o c h w i r d e s
du rch den de r Füh rung d ienenden K lemm¬
b a l k e n v e r d e c k t .

Unsymmetr ische 250 mm -I- Steg-
G u r t b r e i t e stärke, jedoch

m a x . 2 7 0 m m

i n k i u s i v e

Stegstärke

P r o fi l s t ä r k e u n d 1 0 - 5 0 m m

-gur ts tärke

max. Profilgewicht 270 kg/lfdm;
5000 kg

F l a c h - , W i n k e l -P r o fi l s o r t e n

u n d T- E i s e n ,
H o l l a n d - u n d

geschweißte
P r o fi l e

M i n d e s t e n sP r o fi l a b s t a n d

600 mm be i k le i¬
n e n P r o fi l e n m i t

geringer Gurt¬
breite: bei gro¬
ß e n P r o fi l e n m i t
m a x . G u r t b r e i t e

gern. Profil¬
diagramm

Unte r den (ausnahmswe ise ) nebene inande r
stehenden beiden Schweißwagen der Spanten¬
a u l s e t z m a s c h i n e i s t d e r E i n s c h u b b a i k e n d e r
P r o fi l e i n s c h u b m a s c h i n e k u r z n a c h d e r Z u f ü h ¬

rung eines Profiis zu sehen. Einen Augenbiick
s p ä t e r s c h n e i l t e r z u r ü c k .



Probelauf eines Schweißwagens.

Hal lenkräne (30 und 50 t) zur Verfü¬
g u n g .
A u c h d a s A n z e i c h n e n d e r P a n e e l e e r ¬

folgt auf den Arbeitsrosten.
A n s c h l i e ß e n d w e r d e n d i e v e r s c h w e i ß ¬
t e n P a n e e l e m i t H i l f e d e r b e i d e n K r ä n e

und einer Wendetraverse zur Fertigbe¬
arbeitung auf den beiden Zulage- und
Brennkettenförderern ausgelegt (11/12).
N a c h e r f o l g t e r B e a r b e i t u n g w i r d d e r
Zu lage- und Brennket ten längs förderer
(12) mit dem Vorlaufkettenförderer (13)
f ü r den We i t e r t r anspo r t de r Panee le
bis zur Profilaufsetzmaschine (9) syn¬
chron geschaltet.

A r b e i t s w e i s e d e r P r o fi l a u f s e t z m a s c h i n e

W e n n d a s P a n e e l a u f d e m V o r l a u f k e t ¬

ten fö rde re r (13 ) d ie P rofi lau fse tzma¬
s c h i n e e r r e i c h t , w i r d d e r K e t t e n f ö r d e r e r

über Ansch lagknaggen ges topp t . Das
P a n e e l w i r d s o d a n n v o n z w e i K l e m m ¬

wagen ausger i ch te t , so daß es nun¬
mehr auf dem Auflagebalken l iegt.
N a c h d e r b e r e i t s a u f d e m V o r l a u f k e t -

f en fö rde re r e r f o l g ten Säube rung und
d e m m a n u e l l i m M a s c h i n e n b e r e i c h

d u r c h g e f ü h r t e n A n r e i ß e n d e s e r s t e n
P r o fi l v e r l a u f e s f ü h r t d i e E i n s c h u b m a ¬

s c h i n e d a s e r s t e P r o fi l z u , d a s i n n e r ¬
h a l b d e r P r o fi l a u f s e t z m a s c h i n e d u r c h

e inen K lemmbalken geführ t w i rd . Hy¬
drau l iks tempel d rücken das Profi l au f
d a s P a n e e l . D a s V e r s c h w e i ß e n d e s
e r s t e n P r o fi l s m i t d e m P a n e e l d u r c h

d ie be iden au f dem Masch inenpor ta l
fahrenden Schweißwagen kann begin¬
n e n . N a c h d e m V e r s c h w e i ß e n w i r d d a s

P a n e e l d u r c h e i n e d e r P r o fi l a u f s e t z ¬

masch ine zugeo rdne te Tak tvo rschub¬
maschine um den geforderten Abstand
weitertransport iert .
D i e v o n d e r P r o fi l a u f s e t z m a s c h i n e e i n ¬

z u h a l t e n d e n P r o fi l a b s t ä n d e w e r d e n i h r

ü b e r d r e i v e r s c h i e d e n e V e r f a h r e n a u f ¬

gegeben:
1 . d u r c h e i n N u m e r i k - M e ß s y s t e m

m i t L o c h s t r e i f e n ,

2 . d u r c h e i n N u m e r i k - M e ß s y s t e m
mit Handvorwahlsteuerung und

3 . d u r c h H a n d v o r w a h l .
W e n n d a s P a n e e l m i t P r o fi l e n b e s t ü c k t

i s t , w i r d e s m i t d e m N a c h l a u f k e t t e n f ö r ¬

derer (14) weiter transportiert.
D i e b e i d e n H a l l e n k r ä n e ü b e r n e h m e n

das profilbezogene Paneel und setzen
es auf die Ablageböcke des Ausbesse¬
rungsplatzes (15). Dort können Schweiß¬
ausbesserungsarbeiten ausgeführt wer¬
d e n .

Der Abtransport der drei- bis vierfach
übereinander l iegenden Paneele nach
den Montageplätzen er fo lg t durch e in
h y d r a u l i s c h b e t r i e b e n e s S c h w e r l a s t ¬
f a h r z e u g . R u d o l f G l a s n e c k ( F K W 3 )

M a t e r i a l fl u ß d e r P r o fi l e b i s z u r

Verarbeitung durch die
Spantenaufsetzmaschine

Die Profile werden per Waggon in der
K r a n b a h n I I a n g e l i e f e r t . D o r t ü b e r ¬
n i m m t s i e e i n 11 - t - B r ü c k e n l a u f k r a n m i t

Magnettraverse und legt sie auf einen
Quertransport-Rol lgang (1) , der s ie in
d e n B e r e i c h d e r K r a n b a h n I f ö r d e r t .

I m B e r e i c h d e r K r a n b a h n I n i m m t e i n

K ran g le i che r Aus füh rung d ie P rofi le
auf und legt sie im Profillager ab, wo
sie bereits zum Teil nach Paneelzuge¬
hörigkeit vorsortiert werden.

Das Sortieren der Profile erfolgt neben
dem Aufsetzrol lgang (2), der die takt¬
fo lgemäß ig au fge leg ten P rofi le du rch
e ine Trocknungsan lage (3 ) be fö rder t .
D i e T r o c k n u n g s a n l a g e b e s t e h t a u s
e inem erdgasbet r iebenen Luf te rh i tzer,
d e r d i e L u f t a u f m a x i m a l 8 0 G r a d e r ¬

h i t z t .

Nach dem Durchlauf der Trocknungs¬
anlage l iegen die Profile innerhalb der
Ma te r i a l vo rbe re i t ungsha l l e au f e i nem
absenkbaren Rollgang (4). Dieser über¬
gibt sie der Belademaschine (5), einem
Kettenförderer, der zugleich als Puffer
fü r ge t rocknete Profi le d ien t . Um e in
N a c h k o n d e n s i e r e n d o r t z u v e r m e i d e n ,
w e r d e n d i e P r o fi l e v o n e i n e m i n d e r

Ha l l e i ns ta l l i e r ten e rdgasbe t r i ebenen
Lufterhitzer (6) erneut mit Warmluft be¬
s t r i c h e n .

S o d a n n w e n d e n A u f r i c h t a r m e d i e P r o ¬

file in die für den Weitertransport durch
die Profileinschubmaschine (7) erforder¬
liche vertikale Lage. Ihr Einschubwagen
fördert jeweils ein Profil durch die Pro-
fi lkan ten-St rah lan lage (8 ) zu r Säube¬
rung des Schwe ißbe re i ches und an¬
schl ießend mi t erhöhter Geschwindig¬
keit (maximal 60 m/min.) unter die Auf¬
setzmaschine (9).

M a t e r i a l fl u ß d e r P a n e e l e b i s z u r

Verarbeitung durch die
Spantenaufsetzmaschine

Die B lechverarbe i tung er fo lg t an den
B r e n n s c h n e i d m a s c h i n e n i n d e n B e a r ¬

be i t ungsha l l en . Ansch l i eßend werden
die Bleche paneelweise im Sortierlager
neben Dock 8bere i tges te l l t . Von dor t
w e r d e n s i e m i t T i e fl a d e r n a u f P a l e t t e n

nach Halle 6transportiert.
I m h i n t e r e n B e r e i c h d e r H a l l e 6 ü b e r ¬
n i m m t e i n 3 0 - t - B r ü c k e n l a u f k r a n d i e

Bleche von den Paletten und legt sie
auf den Arbeitsrosten (10) zu Paneelen
z u s a m m e n . D i e F l ä c h e a u f d e n A r b e i t s ¬

rosten reicht für eine Belegung mit vier
P a n e e l e n m i t d e n A b m a ß e n 1 2 , 6 M e t e r

m a l 1 6 , 6 M e t e r a u s u n d i s t a u f d e n A r ¬

beitstakt abgestimmt.

D a s b e i d s e i t i g e Ve r s c h w e i ß e n d e r
Bleche zu Paneelen erfolgt mit Unter-
pu l ve r -Tandem-Schwe iß t rak to ren . Fü r
den Wendevorgang s tehen d ie be iden

3 2



Bohrinsel-Reparatur
in Kiel

Am 2. Apr i l 1975 sch leppten Versor¬
g u n g s s c h i f f e d i e v o n d e r fi n n i s c h e n
Wer f t Raums Repo la fü r d ie Pe l -Lyn
Godager Company im Au f t räge e ines
nordamerikanisch-norwegischen Ölbohr-
konsor t iums gebaute Bohr insel „VEN¬
T U R E O N E “ i n d i e N o r d s e e . D a m i t
f a n d e i n f ü r d i e H D W i n K i e l b i s h e r

n i c h t a l l t ä g l i c h e s R e p a r a t u r v o r h a b e n
s e i n e n A b s c h l u ß .

Schon Anfang Januar machte der fünf-
be in ige Ha lb taucher in K ie l von s ich
reden, als bekannt wurde, daß eine in
Finnland gebaute Bohrinsel zur Erledi¬
gung von Restarbeiten zur HDW nach
Kiel geschleppt werden würde, um von
Frosteinbrüchen unbehel l igt sobald als
möglich zum Einsatzort in die Nordsee
gebracht werden zu können.
A l s d i e „ V E N T U R E O N E “ a m 3 . F e b r u a r

nach achttägiger Schleppfahrt in unmit¬
telbarer Nähe des großen, wasserseitig
vom Liegeplatz 1verankerten Schwimm¬
d o c k s 2 d e r H D W i n K i e l - D i e t r i c h d o r f

durch das Ausbringen von fünf Ankern
festgemacht worden war, rechnete man
m i t e i n e m A u f e n t h a l t v o n e t w a d r e i

Wochen. Sollten doch neben geringfügi¬
g e n R e s t a r b e i t e n l e d i g l i c h S c h o t t e l ¬
aggregate bei drei von fünf Schwimm¬
körpern eingebaut werden.

Nach Ankunft in Kiel stellte sich jedoch
h e r a u s , d a ß d i e a u s z u f ü h r e n d e n R e s t ¬

arbei ten umfangreicher waren, als ur¬
sprünglich angenommen. Terminbestim¬
mend war letztlich jedoch die Reparatur
d e r d u r c h S t u r m a m L i e g e p l a t z d e s
Schiffes in Finnland beschädigten Stahl-
r o h r a b v / e i s e r a n z w e i B e i n e n . D i e s e A b ¬

w e i s e r h a b e n d i e A u f g a b e , d i e
Schw immpon tons be im Au fh ieven de r
Anker vor Beschädigungen zu schützen.
Ein Auswechseln der beschädigten Teile
war umumgänglich. Die hierfür erforder¬
l i c h e U n t e r w a s s e r a r b e i t w u r d e v o n M i t ¬

arbeitern einer engl ischen Spezialfirma
ausgeführt: das Abbrennen der sperr i¬
gen beschädigten Teile und später das
Anpassen und Anschweißen der nach
e i n e r S c h a b l o n e v o n M i t a r b e i t e r n d e r

HDW gefertigten „Ersatzteile“.

Der fünfbeinige Halbtaucher „VENTURE
O N E “ k a n n i n T i e f e n b i s z u 2 0 0 m e i n ¬

gese t z t we rden . D ie Un te r kün f t e de r
9 9 m l a n g e n u n d 1 0 3 m b r e i t e n I n s e l
sind für 82 Mann ausgelegt. Auf dem
2400 m^ großen Hauptdeck können bis
zu 700 tBohrgestänge mit einer Länge
von insgesamt 7500 mgeladen werden.
D i e I n s e l i s t m i t B o h r t u r m 9 7 m h o c h .

Ihre Beine sind 36 mlang. Die Höhe bis
zur Bohrturmplat t form beträgt 45,4 m.

Sie wird mit einer Schleppgeschwindig¬
k e i t v o n 3 , 5 b i s 4 , 5 k n z u m E i n s a t z o r t

gebracht und gegebenenfalls umgesetzt.
Am vorgesehenen Arbe i tsor t w i rd s ie
f r e i s c h w i m m e n d v o n z e h n 1 5 - t - A n k e r n

auf Position gehalten. Die bei HDW ein¬
gebauten Schottelaggregate haben die
Aufgabe, die Insel vor Ort gegen Strö¬
mungen und Wind genau auf Posi t ion
z u h a l t e n .

Ein Schottelaggregat wird montiert.

Die abgebrannten beschädigten Tei le der Unterwasser-Abweiser sind Schrott. Eine Schablone
aus dünnem Stahlblech half die komplizierte Struktur der „Ersatzteile“ vorzumontieren.
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Der Kugeltankbau für die Gastanker hat begonnen

— ! ? « ! ’ -



0Der Lageplan zeigt die Anordnung der zwei
Baulehren für d ie Kugelsekl ionen B(Bauplatz
Vund VII) und der Baulehre für die Vormon¬
tage von Zonen (Bauplatz VI) sowie das Bau¬
tei lzwischenlager.

0Auf der Baustelle Im Werk Süd werden die
ersten vorgefertigten Teile eines Skirts (Trag¬
zylinder) für einen der kugelförmigen Gastanks
zu Achte lzonen zusammengeschweißt . Diese
w e r d e n m i t t e l s e i n e s A u t o k r a n s z u r w e i t e r e n

Verarbeitung auf dafür vorgesehene Baulehren
(Vordergrund) gelegt.

0Mit Hilfe eines Autokranes wird eine Skirt-
platte auf die Baulehre gelegt.

0Werker der Firma Turbo Technik GmbH legen
Steifen auf die vorher angezeichneten und ge¬
reinigten Schweißstellen der Achtelzonen und
v e r s c h w e i ß e n s i e .

0Anschließend werden die Skirtstringer aufge¬
b r a c h t u n d v e r s c h w e i ß t .

0Übersicht über einen Teil des Baugeländes.
V o r n e r e c h t s z w e i S k i r t t e i l e . D a n e b e n z w e i

noch nicht mit Steifen versehene Skirtplatten.

0Vom Walzwerk ALCOA (Aluminium Company
of Amer ica) aus Devenport , US-Bundesstaat
Iowa, vorgefert igte und gewalzte Aluminium¬
bleche werden im Werk Egersund der Firma
Kvaerner Brug A/S zu Vier te lzonen zusam¬
mengeschweißt.

0Eine Vertikalschweißmaschine bei Kvaerner
B r u g i n E g e r s u n d b e i m Ve r s c h w e i ß e n v o n
A l u m i n i u m b l e c h e n .

0Ende April brachte ein Kümo die ersten Teile
einer mit t leren Zone, die auch das Aquator-
profii enthält, von Egersund nach Kiel-Gaarden.
V o n h i e r . . .

(g) .. .wurden sie mit einem Tieflader zur wei¬
teren Montage nach Werk Süd transportiert.

0Im Werk Süd wurden die beiden Teile zu einer
Viertelzone zusammengeschweißt.

(g) Mitte Mai brachte ein Kümo aus Norwegen
weitere Bautei le . Im Vordergrund eine kom¬
plette Zone 4auf Bauplatz VI. Im Hintergrund
w i r d m i t H i l l e e i n e s S c h w i m m k r a n e s e i n V i e r t e l

der Kugeltankzone 3in eine Baulehre einge¬
b r a c h t .

Fotoreportage; Hermann Eberhardt (KMN)



Bundeswirtschaftsminister

Friderichs auf der HDW

Am 3. April 1975 besuchte Bundeswirt¬
s c h a f t s m i n i s t e r D r . H a n s F r i d e r i c h s d i e

H D W. E r i n f o r m i e r t e s i c h i n e i n e m G e ¬

s p r ä c h m i t d e m Vo r s t a n d u n d Ve r ¬
t r e t e r n d e s B e t r i e b s r a t e s ü b e r d i e w i r t ¬

schaftliche Lage des Unternehmens und
bes ich t ig te ansch l ießend d a s W e r k

G a a r d e n .

D e r B u n d e s w i r t s c h a f t s -B i l d l i n k s :

minister (r.) im Gespräch mit dem Vor¬
standsvorsitzenden der HDW, Dr. Nor¬
b e r t H e n k e .

H D W i n O s l o
Nor-Shipping ’75

5 . - 1 0 . M a i

V o m 5 . b i s 1 0 . M a i f a n d i n O s l o d i e

N O R - S H I P P I N G 7 5 s t a t t , e i n e i n t e r ¬

nationale Ausstel lung, die zu den drei
b e d e u t e n d s t e n S c h i f f a h r t s m e s s e n i n

Europa zähl t . S ie wird, wie d ie Aus¬
s t e l l u n g i n E u r o p o o r t u n d H a m b u r g ,
a l l e z w e i J a h r e w i e d e r h o l t . D i e H D W

zeigte neben einer Reihe von Schiffs¬
model len aktuel ler Typen (u. a. Gas¬
t a n k e r u n d B o h r i n s e l ) w i c h t i g e B e i ¬
sp ie le unserer Komponenten fe r t igung,
wie z. B. Modelle und Originalteile der
n e u e n t w i c k e l t e n S I M P L E X - C O M P A C T -

Abdichtung sowie des Flossenstabil isa¬
t o r s , f e r n e r w u r d e a u f s c h i f f b a u l i c h e

Komponentenfer t igung {Hintersteven,
Ruder, e t c . ) , Tankbau und E lek t ron ik
hingewiesen.

Besucht wurde die Messe von poten¬
t i e l l e n K u n d e n , t e c h n i s c h I n t e r e s s i e r t e
a l l e r A r t , S c h u l e n u n d V e r b ä n d e n .

Unsere Bilder zeigen Kronprinz Harald
von Norwegen mi t den Vors tandsmi t¬
gl iedern der HDW Konsul Gerri t Körte
und Dr. Peter Knappertsbusch am Tage
der Eröffnung.

D a s u n t e r e B i l d z e i g t d e n S t a n d
u n s e r e r W e r f t . I m Vo r d e r g r u n d d a s
F u n k t i o n s m o d e l l e i n e s S t ü c k e s W e l l e n ¬

l e i t u n g m i t S i M P L E X - C O M PA C T- A b -
d i c h t u n g , i m H i n t e r g r u n d e i n M o d e l l
des im Bau befind l i chen F lüss i ggas -
Ta n k e r s .

3 6



5 ^ ' - - I I

Am 9. Mai lief im Werk Kiel-Dietrichsdorf der für die Bergnings &Dykeri AB „Neptun“ gebaute,
11 200 tDecksladung tragende Seeleichter „GOLIAT 7“ von der Schwentine-Helling vom Stapel.
„GOLIAT 7“ ist ein Nachbau von „GOLIAT 6“, der auf seiner Jungfernreise einen 5000 tschweren
Kran nach Amerika transportierte. - l A
Frau Kerstin Solman, die Taufpatin des zur Zeit jüngsten Neptun-Carriers, Reeder Stig Björn und
Herbert Wittig, der Leiter unseres Kieler Stahlbaubetriebes, sahen dem Ablauf mit Spannung zu.

„Wir sprechen zur Zeit“ , sagte Reeder St ig Björn, in seiner Ansprache die lange, anhaltend
f r e u n d s c h a f t l i c h e Z u s a m m e n a r b e i t z w i s c h e n R e e d e r e i u n d W e r f t b e s o n d e r s h e r v o r h e b e n d , „ ü b e r
, G O L I AT 9 ‘ u n d , G O L I AT 1 0 ‘ . “

Reparatur-Großauftrag „COLUMBUS NEW ZEALAND >9

A u f d e m v o r v i e r J a h r e n v o n u n s e r e r

Werft in Hamburg für die Hamburg-Süd
gebauten Conta inersch i f f „COLUMBUS
NEW ZEALAND“ ( in Finkenwerder ge¬
baut, im Werk Ross ausgerüstet), brach
i n d e r N a c h t z u m 1 9 . D e z e m b e r d e s

vergangenen Jahres auf dem Pazifik im
M a s c h i n e n r a u m F e u e r a u s . D a s F e u e r

w a r z w ö i f S t u n d e n l a n g n i c h t u n t e r
Kontroi le zu bringen, und so brannten
der Masch inenraum und d ie gesamte
K o m m a n d o b r ü c k e a u s . N o t r u f e k o n n t e n

noch abgesetzt werden, dann war die
gesamte e iekt r ische Aniage ausgefa l¬
len. Erst 48 Stunden später kam direk¬
t e r K o n t a k t m i t e i n e m H u b s c h r a u b e r
u n d a n d e r e n S c h i f f e n z u s t a n d e . D a s

F r u c h t s c h i f f „ P O L A R P A R A G U A Y “ , v o n

derselben Reederei schleppte den Ha¬
v a r i s t e n z u n ä c h s t b i s P a n a m a . D o r t

s i c h e r t e n s i c h d i e E x p e r t e n u n s e r e r
Werft den Reparaturauftrag, der in der
Größenordnung von 10 Mio DM l iegen
d ü r f t e . N a c h d e m h i e r e i n Te i l d e r L a ¬

dung gelöscht worden war, schleppten
zwei kleine Schlepper das Schiff nach
Norfolk (USA) zum Löschen der rest¬
lichen Ladung.
Der Schleppzug über den winter l ichen
Nordatlantik mit dem Hochseeschlepper
„RODE ZEE“ war dann e ine Strapaze
für s ich ; mehr fach vo l le S turmstärke ,
e i n e v i e r w ö c h i g e , d e n k b a r u n g e m ü t ¬
l i c h e F a h r t .

I n v i e r m o n a t i g e r A r b e i t w u r d e d a s
Schiff im Werk Ross wieder hergestelit.
E t w a m i t E r s c h e i n e n d i e s e s H e f t e s w i r d

es se ine Fah r t w iede r au fgenommen
h a b e n .

17 'öMÄkWS 'ieN
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Indienststellung
v o n U 2 3

Mit der Indienststellung des im Unter¬
auf t rag der HDW von den Rheinstah l
N o r d s e e \ w e r k e n i n E m d e n g e b a u t e n
„ U 2 3 ‘ ‘ i m K r a n z f e l d e r H a f e n v o n E c k e r n ¬
f ö r d e a m 2 , M a i 1 9 7 5 \ w u r d e n E n t w i c k ¬

l u n g u n d B a u d e s W a f f e n s y s t e m s
U-Boot Klasse 206 abgeschlossen.

Vizeadmiral Günter Luther, der Inspek¬
teur der Mar ine, sagte in se iner An¬
sprache vor der Indienststellung in An¬
w e s e n h e i t z a h l r e i c h e r O f fi z i e r e u n d U n ¬

t e r o f fi z i e r e d e r B u n d e s m a r i n e s o w i e d e r

Vertreter des Bundesverteidigungsmini¬
s t e r i u m s u n d d e r B u n d e s b e h ö r d e n , d e s

Ingenieurkontors Lübeck, der Bauwerf¬
t e n u n d d e r Z u l i e f e r i n d u s t r i e d a z u u . a . :

„ W i r s t e l l e n h e u t e , U 2 3 ' i n D i e n s t , d a s

l e t z t e v o n 1 8 U - B o o t e n d e r K l a s s e 2 0 6 ;

das letzte Boot des 3. U-Bootgeschwa-
ders, des jüngsten Geschwaders unse¬
r e r F l o t t e .

Wir haben unseren Dank all jenen ab¬
zustatten, die bei der Entwicklung und
d e m B a u d i e s e s B o o t e s u n d s e i n e r

Schwesterboote mitgewirkt haben:

Den Konstrukteuren des Ingenieur¬
k o n t o r s L ü b e c k ,
d e n U - B o o t b a u e r n b e i H D W u n d

R N S W ,

d e n v i e l e n S o l d a t e n u n d B e a m t e n ,

d ie be i P lanung, Bauüberwachung
u n d A b n a h m e d e r B o o t e V e r a n t w o r ¬

t u n g ü b e r n a h m e n u n d z u t r a g e n
w u ß t e n .

D e r B a u v e r t r a g f ü r d i e U - B o o t e d e r
Klasse 206 wurde im Juni 1969 abge¬
s c h l o s s e n ; d i e e r s t e n b e i d e n B o o t e —

,U 13 ' und ,U 14 ' —wurden im Apr i l
1973 in Dienst geste l l t ; heute —zwei
Jahre später -wi rd das le tz te von 18
Booten Flagge und Wimpel setzen.
D i e A r b e i t a n d e n U - B o o t e n d e r K l a s s e

206 ist damit allerdings noch nicht ab¬
geschlossen. Truppenversuche, Funk¬
t i o n s n a c h w e i s e u n d G a r a n t i e a r b e i t e n

werden al le Betei l ig ten noch geraume
Ze i t i n de r Pfl i ch t ha l t en .

¥
Die Aufgaben unserer Marine sind viel¬
sch ich t ig und komplex . Ih re Er fü l lung
und damit der mil i tär ische Erfolg —im
F r i e d e n b e r e i t s d u r c h h i n r e i c h e n d e A b ¬

e r f o r d e r t e i n eschreckung er re ich t
s i n n v o l l e K o m b i n a t i o n v e r s c h i e d e n s t e r

Seekr iegsmit tel .
U - B o o t e k ö n n e n k r a f t i h r e r b e s o n d e r e n

Eigenschaften im Konfliktfall in Gebiete
gegner ischer See- und Luf tüber legen¬
heit e indr ingen und dort über längere
Ze i t Kampfaufgaben er fü l len . U-Boote



stellen prinzipiell die gegnerische See¬
herrschaft in Frage.
D i e B o o t e d e r K l a s s e 2 0 6 s i n d h i e r f ü r

noch besser geeignet als ihre Vorgän¬
ger. Schweror tbarke i t , Geräuscharmut ,
g r o ß e U n t e r w a s s e r f a h r s t r e c k e n u n d

gute Unterwassergeschwindigkeit zeich¬
nen sie bei geringer Verdrängung aus.
H i n z u k o m m t e i n e h o c h m o d e r n e W a f f e n -

und Feuerleitanlage, die in Verbindung
mi t den drahtge lenk ten Torpedos ge¬
gen Überwasser- und Unterwasserziele
d i e B o o t e d e r K l a s s e 2 0 6 b e f ä h i g t ,
einen Gegner bereits außerhalb seiner
S e n s o r - u n d W a f f e n r e i c h w e i t e z u b e ¬

kämpfen.

Aber Waf fensys teme s ind nu r so gu t
w i e d i e M ä n n e r , d i e s i e b e d i e n e n . . .

D ie jen igen , d ie das Waffensys tem U-
Boot 206 konzipierten und realisierten,
geben nun d i e Ve ran two r tung ab an
S i e ; K o m m a n d a n t u n d B e s a t z u n g
, U 2 3 ‘ . D i e s i s t n u n m e h r I h r B o o t , u n d

Sie sind damit in eine hohe Pflicht ge¬
n o m m e n .

Aber ich b in gewiß, daß ,U 23 ‘ -w ie
seine Schwesterboote —seinen Auftrag
erfüllen wird für die Erhaltung des Frie¬
d e n s u n d d i e S i c h e r h e i t u n s e r e s L a n ¬
d e s . “

D ie aus an t imagne t i schem Stah l ge¬
b a u t e n U - B o o t e d e r K l a s s e 2 0 6 v e r d r ä n ¬

g e n 4 5 0 t . S i e e r r e i c h e n e i n e G e s c h w i n ¬

d igke i t von 17 Knoten und haben 22
Mann Besatzung. Drahtgelenkte Torpe¬
dos können aus acht Torpedorohren ins
Ziel gebracht werden.

U-Boot für die kolumbianische Marine
Typ 209 fand in Gegenwar t des Ge¬
schäftsträgers der kolumbianischen Bot¬
s c h a f t , D r . Ta s c o n V i l l a , d e s K o n t e r ¬

admirals Barona Silva und einiger Ver¬
t r e t e r b e f r e u n d e t e r M a r i n e n s t a t t .

Am 18. April 1975 wurde im Kieler Werk
S ü d d a s e r s t e f ü r d i e k o l u m b i a n i s c h e

Marine gebaute Unterseeboot abgel ie¬
fert. Die Indienststellung des am 19. Juni
des vergangenen Jahres auf den Na¬
m e n P I JAO“ ge tau f t en Boo tes vom

Vor 125 Jahren: Das erste U-Boot aus Kiel

!

'■1

I

Vor hunder t Jahren, am 20.6.1875, s tarb Wi lhe lm Bauer, der Erbauer des „Brandtauchers“ .
Siehe hierzu „U-Boote aus Kiel“ , HDW-Heft 4/71. Obige Aufnahme: Armeemuseum der DDR.
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Schiffsl isten, Daten, Tabellen und Dia¬
gramme ergänzen den Text und geben
e i n u m f a s s e n d e s B i l d v o m h e u t i g e n
Stand dieses Zweiges der Seeschiffahrt.
Bei den h ier wiedergegebenen Abbi l¬
dungen beschränken w i r uns au f e in
p a a r w e n i g e r b e k a n n t e P h a s e n d e r
F r ü h z e i t .

BüiUcr m L e e
Wegen seiner bedrückenden Aktual i tä t
kam in der „kleinen Chronik“ das Thema
„Tanker“ zur Sprache. Es soll hier noch
einmal aufgegr i f fen werden, denn so¬
eben ist bei Koehler ein umfangreiches
W e r k u n t e r d i e s e m T i t e l e r s c h i e n e n . E s

a ls e in Jahrhunder t gedauer t . Jochen
Brennecke beschreibt diesen Weg von
1 8 6 1 b i s 1 9 7 5 m i t d o k u m e n t a r i s c h e r

Treue und mit lebendiger Anschaulich¬
keit. Der Autor zitiert zahlreiche zeitge¬
nössische Belege, die dem Leser nicht
n u r F o r t s c h r i t t u n d W a c h s t u m , s o n d e r n

a u c h W i d e r s t ä n d e , G e f a h r e n u n d R ü c k ¬

schläge vor Augen führen. So ist das
Werk zug le ich e in spannendes Lese¬
buch und eine gewissenhafte Dokumen¬
tation, die insbesondere den ship-lovern
w i l l k o m m e n s e i n w i r d , d e n e n e s ü b e r

d i e g r o ß e n Z u s a m m e n h ä n g e h i n a u s
auch um die Details geht. Umfangreiche

3 6 4 S e i t e n i m G r o ß f o r m a t 2 1 x 2 7 c m ,

200 Risse und Zeichnungen, 114 zum
Tei i v ier farb ige Fotos auf Kunstdruck,
4 1 Ta f e i n u n d Ta b e l i e n a u f 4 6 S e i t e n ,

v ie r fa rb ige r Vorsa tz , 6 - fa rb ige r ce i lo -
p h a n i e r t e r S c h u t z u m s c h l a g , E f a i i n -
le inen. Ver längerter Subskr ipt ionspreis
D M 8 9 , — . L a d e n p r e i s a b 1 . 6 . 1 9 7 5
DM 98,—. Koehlers Verlagsgesellschaft
mbH, 49 Herford, Steintorwall 17.

behandelt den Werdegang des Tankers
von den Anfängen bis zur Gegenwart ,
v o m Petro leumkl ipper '
„VLCC“. Dieser Weg, der mit Petroleum
i n F ä s s e r n u n d K i s t e n a l s B e i f r a c h t b e ¬

gann und heute das Stadium erre icht
hat, daß Schiffe von einigen hundert¬
t a u s e n d To n n e n o h n e B e s c h ä f t i g u n g
vor Anker l iegen, hat n icht v ie l mehr

b i s z u m

A

Das 1864 in Liverpool gebaute VollschifI „Andromeda“ wurde 1879 an
W. A. Riedemann verkauft, der es 1885 zum Tanksegelschiff umbauen
ließ. Das Schiff ging 1888 durch Strandung verloren; ein Zusammenhang
mit der gefährlichen Ladung bestand nicht.

Newshwang-Dschunke des 18. Jahrhunderts. Die Tragfähigkeit betrug
etwa 50 t. Im Querschnitt sind Expansionseinrichtungen erkennbar.

Britischer eiserner Tanksegler „Atlantic“, ein früher Versuch für die Ver¬
schiffung von Petroleum in bulk, der sich offensichtl ich nicht bewährt
hat (1863 gebaut, 1869 abgewrackt).

W. A. Riedemanns Einhüllen-Tankdampfer „Glückauf“ (1886), wurde in
den USA auch “Blow Up“ genannt.

Längsschnitt durch den Passagier-Tankdampfer „Vaderland“ (1872). Die
tdee war, durch diese Kombination das Schiff in beiden Reiserichtungen
besser auszunutzen. Die Behörden verweigerten jedoch die Genehmi¬
gung, Passagiere zu befördern. So wurden sowohl dieses als auch zwei
Schwesterschiffe zu Trockenfrachtern umgebaut.

1893 gebauter Tankdampfer „Deutschland“, der erste auf einer deutschen
Werft gebaute Hochseetanker (Stettiner Vulcan). Die Tragfähigkeit des
Schiffes betrug 5320 t.
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Pumpenraum

ö l - T a n k s

j .

1

Tankdampfer „Narragansett“ (1903) mit 12 500 tdw. Die Seitenräume des
unteren Zwischendecks neben dem Pumpenraum dienten als Expan¬
sionstanks (siehe Querschnitt).

Mit einem komplizierten Tanksystem ausgerü¬
steter hölzerner Tanksegler „Crusader“ (1885).
Dieses System fand keine Nachfolger.

e i n r e d e t e , d o c h v e r n ü n f t i g z u s e i n ,
s e t z t e e r d i e M a s c h i n e a u f v o fi v o r a u s ,
R u d e r h a r t S t e u e r b o r d . E r h a t t e m i r d i e

Brücke verboten, und da stand er nun
in e insamer Majestä t und r ie f : ,She’s
Corning', jedesmat, wenn das Schiff sich
i n e i n e r b e s o n d e r s s c h w e r e n S e e a u f

d e m F e l s b r o c k e n e t w a s d r e h t e ,

i c h r i e f i h m v o n d e r u n t e r e n B r ü c k e a u s

zu: ,Um Gotteswillen, Sie schlagen die
S c h r a u b e a b u n d v e r l i e r e n d a s R u d e r ' ,
a b e r d e r M a n n w a r w i e e i n B e s e s s e n e r .

Und richtig!
N a c h k u r z e r Z e i t r i e f d e r a c h t e r n p o ¬

stierte 2. Offizier: ,Das Ruder ist weg!',
und gleichzeitig kam aus der Maschine
d i e M e l d u n g : , M a s c h i n e r a s t d u r c h ,
Schraube muß kaputt sein!'
D a m i t w a r d i e A k t i v i t ä t d e s s o n e u n m a l ¬

klugen Yankeekapitäns am Ende.
Noch ein trauriger Tag, naß bis auf die
Haut und a l les Zeug mi t He izö l ver¬
schmie r t , da d ie See hoch über das
ganze Schiff spritzte, ein Tag mit unauf¬
h ö r l i c h e m S t o ß e n u n d R o l l e n . A b e r d e r

S t u r m fl a u t e a b .

Wie sah es jetzt bei uns aus?
D a s S c h i f f w a r b r e i t s e i t s 5 0 M e t e r w e i ¬

ter raufgeworfen worden, was an dem
sowei t wei ter seewärts l iegenden Ru¬
d e r b l a t t z u s e h e n w a r , d i e S c h r a u b e
w a r u n b r a u c h b a r , d i e K e s s e l w a r e n
e inen ha lben Me te r hochgese tz t , d i e
Hauptdampfle i tung war gebrochen, es
gab keinen Dampf mehr und keine heile
Bodenplat te.
Es bl ieb uns nichts anderes übrig als
zuzugeben, daß wir verloren hatten.
An diesem ,Teufelsjob' weiter zu arbei¬
ten, wäre glatter Unsinn gewesen. Und
s o k l e t t e r t e i c h d e n n e n t t ä u s c h t d i e

stei le Felsküste hoch —es gab da so
einen schmalen gewundenen Trampel¬
pfad —und ging zur nächsten Farm, um
mit Hamburg zu te le fon ieren. Danach
hieß es nur noch unser gesamtes Ber¬
gungsmaterial abzubauen und zur Sta¬
tion zurückzudampfen.

Leichterung des Vorschi ffes begraben.
H i e r m u ß t e m a n s c h w e r e A n k e r w e i t

nach See zu auslegen, eine Menge La¬
dung l e i ch te rn und um gu tes We t t e r
b e t e n . V o n N o r d w e s t ü b e r W e s t b i s

S ü d w e s t h a t t e n w i r L a n d s c h u t z , a b e r

n a c h a l l e n a n d e r e n R i c h t u n g e n w a r
o f f e n e S e e .

Ich bestellte also telegrafisch mehr Ber¬
g u n g s s c h i f f e , A n k e r, K e t t e n , D r ä h t e ,
G i e n t a l j e n u s w . u n d v e r s u c h t e , w e n n

auch vergeblich, in dem nahegelegenen
N e w c a s t l e L e i c h t e r z u b e k o m m e n .

D a s a l l e s k o s t e t e n a t ü r l i c h Z e i t , u n d u m

schnell etwas zu tun, ließ ich die großen
Rettungsboote des Schiffes aussetzen,
die Duchten rausnehmen, und füllte sie
b e i g e e i g n e t e m Wa s s e r s t a n d a n d e r
Innenkante des Schiffes mit Ladung aus
d e m Vo r s c h i f f .

Das Motorboot des Bergungsschleppers
sch lepp te dann d ie be ladenen Boo te
nach draußen, wo inzwischen eingetrof¬
f e n e a n d e r e S c h l e p p e r d i e L a d u n g
ü b e r n a h m e n u n d s i e n a c h N e w c a s t l e
b r a c h t e n .

Das ging ganz gut, solange wir gutes
Wetter hatten, was leider nur selten der
F a l l w a r.

U n d a u f d i e s e W e i s e r e t t e t e n w i r e i n e

ganze Menge wertvoller Ladung.
Einige Wochen vergingen, und wir hat¬
ten noch immer berecht igte Hoffnung,
das Schiff bei der nächsten Springtide
abzubr ingen, a ls das Unglück in Ge¬
sta l t e ines dre i Tage dauernden ös t¬
l i c h e n S t u r m e s ü b e r u n s h e r e i n b r a c h . I n

d e r s e h r h o h e n S e e , d i e b r e i t s e i t s a u f

uns zurol l te, machte das Schi ff ,Rock
a n d r o l l ' u n d s t i e ß h a r t a u f d e n F e l s ¬

boden. Das bedeutete aber keineswegs,
d a ß d a s S c h i f f fl o t t w a r , d a s k o n n t e e s

gar nicht sein mit dem Felsbrocken im
B a u c h u n d d e m R a u m v o l l W a s s e r ,

doch der Yankeeskipper dachte anders.
Im guten a l ten Novascot ian sty le ,Tm
king of this here Island' nahm er das
K o m m a n d o . W i e s e h r i c h a u c h a u f i h n

Kapitän Carl Meyer (mit dem vielsagen¬
den Spitznamen „Katastrophen-Meyer“)
berichtet in dem Buch „Ein Teufelsjob“
a u s s e i n e m L e b e n a l s S e e m a n n u n d

Schiffsberger. Eine Leseprobe mag für
sich selbst sprechen:

U n d s o b e o r d e r t e i c h d e n n d i e

S c h l e p p e r b e s a t z u n g a n B o r d , l i e ß
Dampf an die Winden geben und be¬
g a n n d i e B a u m s t ä m m e v o m Vo r d e c k
ü b e r B o r d z u w e r f e n .

Dies war eine schwere und gefährliche
A r b e i t !

Die Stämme waren naß und schlüpfrig,
es war dunkel und kalt, und schneien
ta t es dann auch noch .

J e d e n f a l l s w a r e n g e g e n M i t t e r n a c h t
alle Mann völlig erschöpft.

I m w a r m e n S a l o n d u r f t e n w i r u n s n i c h t

hinlegen, wei l der Kapitän meinte, wir
würden die Läufer schmutzig machen,
u n d s o h o c k t e n w i r u n s d e n n a u f d i e

e isernen Grät ings des Heizraums, wo
wenigstens von unten Wärme hochkam.
Inzwischen war Dünung aufgekommen,
und unser Schlepper hatte von Längs¬
seite abgelegt.

Mir hatte der Kapitän eine Kammer zum
Schlafen angeboten, ich hatte aber ab¬
gelehnt, weil er sich meinen Leuten ge¬
genüber so hartherzig gezeigt hatte.

Ein paar hundert Tonnen Heizöl hatte
i c h w ä h r e n d d e r N a c h t ü b e r B o r d p u m ¬
pen lassen. Als nun das Tageslicht kam
und Niedrigwasser war, konnte man das
g a n z e A u s m a ß d e s U n g l ü c k s ü b e r ¬
sehen: Das Schiff saß mit seiner ganzen
Länge auf Felsen, parallel zum Strand
u n d h o c h a u f . D e r S c h i f f s b o d e n w a r

überall hochgewölbt und eingebeult, ob¬
gleich nur ein Felsstück durch den Bo¬
den gedrungen war. An der Landsei te
konnte man dicht am Rumpf entlangge¬
hen. Dami t war d ie Hoffnung auf e in
e i n f a c h e s A b s c h l e p p e n n a c h e i n e r
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W/as den ,King of the Island' anbetraf,
so entschuldigte ich sein Verhallen mit
dem Umstand, daß er die Nerven ver¬
l o r e n h a t t e .

I c h w a r i h m n i c h t m e h r b ö s e . "

profitiert davon, wenn er sich auf das
fachkundige Verhalten des Anderen ver¬
lassen kann, und für einen selbst Ist ja
die Beherrschung der Mater ie Ehren¬
s a c h e .

Nun ist der Stoff, dessen Beherrschung
bei der amtlichen Sportbootführerschein-
Prüfung verlangt wird, ziemlich umfang¬
r e i c h , u n d e s b e d a r f e i n e r e r n s t h a f t e n

Ause inandersetzung mi t a l l dem, wo¬
nach da gefragt wird. Für diesen Zweck
ist ein neues Buch des Verlages Delius,
K las ing &Co. he rvo r ragend gee igne t ,
das ohne Umschweife zur Sache kommt,
die verschiedenen Wissensgebiete über¬
sichtlich gliedert und bei geraffter Kürze
doch n ich ts aus läß t , „Der Spor tboo t¬
f ü h r e r s c h e i n “ . D a s B u c h s e i n i c h t n u r

a l l e n P r ü f u n g s k a n d i d a t e n w ä r m s t e n s
empfoh len , sonde rn auch e r fah renen
Skippern zur Auffr ischung ihrer Kennt¬
n i s s e . S t a t t v i e l e r W o r t e s e i h i e r e i n e

be l i eb ige Se i te he rausgegr i f f en , e ine
S e i t e a u s d e m Te i l d e s B u c h e s , I n d e m

Fragen und An two r ten zusammenge¬
stellt sind. Jeder potentielle Interessent
mag daran testen, ob sein Wissen einer
Auffrischung bedürfte.

Ein Teufelsjob
M e i n L e b e n a l s S e e m a n n u n d S c h i f f s ¬

berger —Von Kapitän Carl Meyer, 120
Seiten, 24,80 DM. Koehlers Verlagsge-
selischaft mbH, Herford.

Heinz Overschmidt/Axel Bark, Der Sport¬
b o o t f ü h r e r s c h e i n

amt l ichen Prüfung. Mi t Fragenkatalog.
184 Seiten mit 230 Abbildungen, davon
115 farbig, gebunden mit farbigem Um¬
schlagbild DM 24,-. ISBN 3-7688-0194-2
Verlag Del ius, Klasing &Co., Bielefeld

Vo r b e r e i t u n g z u r*

Mit der ständig anwachsenden Zahl der
Wa s s e r s p o r t l e r w e r d e n n o t w e n d i g e r ¬
weise auch die Gesetze strenger. Das
ist bestimmt kein Schaden, denn jeder

2 0

Sie sehen ein Schiff, das bei Nacht ein
r o t e s L i c h t f ü h r t .

1. Die Backbordseite eines Segelfahrzeuges.
Soll das rote Licht zusätzlich zu den übrigen Positionslichtern sichtbar sein, so handelt
es sich um ein Fahrzeug, das besonders gefährdende Güter transportiert, bzw. ein
nicht entgastes Tankfahrzeug.

2. Dieses Fahrzeug führt am Tage einen roten Doppelstander =die Flagge Bdes
Internationalen Signalbuches.

1. Was für ein Schiff ist es?

2. Welche Sichtzeichen führt es am Tage?

2 1

Sie sehen bei Nacht ein Fahrzeug, auf
dem am Heck e in fes tes weißes L icht auf
und nieder bewegt wird.
Was für ein Fahrzeug ist das?

Ein Fahrzeug, das schräg oder quer im Fahrwasser liegt oder zur Regulierung nautischer
Ins t rumente im Fahrwasser d reh t .

2 2

Welche Körperzeichen können Sie auf
d e n S e e s c h i f f a h r t s t r a ß e n a n t r e f f e n u n d
wie müssen s ie beschaffen se in?

Man un tersche ide t schwarze oder ro te
! B ä l l e
!Kegel
!Doppelkegel
!Zyl inder.
Ihr Durchmesser darf nicht kleiner als 61 cm sein, die Höhe des Zylinders nicht kleiner
als 1m. Doch dürfen auf Fahrzeugen bis zu 19,80 mLänge diese Tagzeichen bis zur
Hälfte kleiner sein (vgl. Frage 19).

2 3

Sie sehen am Tage ein größeres Schiff,
das an gut sichtbarer Stelle einen schwar¬
zen Zylinder zeigt.
1. Was für ein Schiff ist es? I.Ein Wegerechtschiff, das aufgrund seines Tiefganges den tiefsten Teil des Fahr¬

wassers in Anspruch nehmen muß.

2. Drei rote Rundumlichter senkrecht übereinander außer den übrigen Positionslichtern
(Topplichter, Seitenlichter, Hecklicht).

2. Welche Lichter führt es bei Nacht?

2 4

Sie sehen bei Nacht ein Fahrzeug, wel¬
ches ein festes grünes Licht über einem
fes ten we ißen L i ch t f üh r t und das Fah r¬
wasser quer t .

1. Was für ein Fahrzeug ist es?
2. Welche Lichter führen frei fahrende Fäh¬
ren au f dem Nord -Os tsee-Kana l?

1, Eine nicht freifahrende Fähre (Ketten- oder Seilfähre) beim Queren des Fahrwassers.

2. Zusätzlich zu den übrigen Positionslichtern: Je ein gelbes Gleichtaktlicht vorn und
achtern an jeder Seite und im Topp.

2 5

Welche Lichter und Körperzeichen führen
schwimmende Geräte beim Einsatz,
a ) w e n n d i e V o r b e i f a h r t n u r a u f e i n e r
Seite frei ist,
b) wenn die Vorbeifahrt auf beiden Sei¬
ten frei ist,

l.bei Nacht,

2. am Tage?

Vorbe i fahr t nur au f e iner Se i te f re i :
9nachts: auf der passierbaren Seite ein rotes Licht über einem weißen Licht, auf der

gesperrten Seite nur ein rotes Licht.
!tags; auf der passierbaren Seite einen roten Ball über einem schwarzen Ball, auf der

gesperrten Seite nur einen roten Ball,
Vo rbe i fah r t au f be iden Se i ten f re i :
0nachts: auf beiden Sei ten ein rotes Licht über e inem weißen Licht .
!tags; auf beiden Seiten einen roten Ball über einem schwarzen Ball.
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D o c k 2 1

verlängert
Im Werk Ross wurden am 28. April 1975 die
beiden um je 30 Meter verlängerten Teile des
Mitte Januar In zwei „ungleiche Häiften“ zer¬
schnittenen Docks 21 über der entsprechend
vergrößerten Dockgrube parallel zum Sägerei-
ka i w ieder zusammengeschwommen. Anfang
J u n i w i r d d a s v o n 2 2 6 a u f 2 8 6 M e t e r v e r i ä n -

gerte Dock 21 mit nunmehr 37 500 tTragfähig¬
keit (früher 30 000 t) wieder für den Reparafur-
betrieb zur Verfügung stehen. Die Betriebsein¬
richtungen des Docks wurden durch den Ein¬
bau hydrauiischer Kimmpalien und einer Zen¬
t r i e re i n r i ch tung wesen t i i ch mode rn i s i e r t . I n
der nächsten Ausgabe werden wir ausführl ich
über das Invesfit ionsvorhaben „Ver längerung
D o c k 2 1 “ b e r i c h t e n .

J a m e s B o n d s c h ü t z t S o z i a l v e r s i c h e r t e
V o n H e l m u t G a s s m a n n

„Von der Wiege b is zur Bahre —For-
muiare, Formulare“ —dieser Spot tvers
bürokra t ieverdrossener Bürger me in te
früher al le in das läst ige Ausfül len der
v e r s c h i e d e n s t e n F o r m b l ä t t e r f ü r d i e s e n

oder jenen Zweck, mal für eine Behör¬
de, mal für e in Inst i tu t , mal für e ine
F i rma. Inzwischen ha t e r e ine neue,
ernstere Bedeutung bekommen. Früher
k o n n t e m a n s i c h e r s e i n , d a ß h i e r d i e

e i n e , d o r t d i e a n d e r e S c h u b l a d e d e n
u n t e r s c h i e d l i c h e n I n f o r m a t i o n e n z u r

Bahre wurde. Heute aber bergen d ie
technischen Möglichkeiten der Elektro¬
n ischen Datenverarbe i tung (EDV) d ie
Gefahr, daß al le i rgendwo irgendwann
i rgendwem gegebenen Auskün f te zu¬
sammengeführt werden. Daß auf diese
Weise —und ohne die Einwilligung des
Betroffenen —ein feingerastertes Per¬
sönlichkeitsbild entsteht, jederzeit abzu¬
r u f e n u n d f ü r d i v e r s e Z w e c k e z u n u t z e n ,

viel leicht sogar zum Nachtei l des Be¬
t r o f f e n e n . U m d i e s e G e f a h r z u v e r d e u t ¬

l i chen , kann e in Be i sp ie l aus e i nem
g a n z a n d e r e n B e r e i c h h i l f r e i c h s e i n : d i e

sogenannte „Mosa ik-Theor ie“ , d ie der
Bundesgerichtshof in der Staatsschutz-
Rechtsprechung entwickelt hat. Danach
kann jemand als Spion verurtei l t wer¬
d e n , o b w o h l e r e i n e n g e g n e r i s c h e n
N a c h r i c h t e n d i e n s t a l l e i n m i t ö f f e n t l i c h

z u g ä n g l i c h e n I n f o r m a t i o n e n b e l i e f e r t
h a t . E n t s c h e i d e n d i s t , o b d i e s e D a t e n

mosaikartig so zusammengefügt worden
s i n d , d a ß s i e n e u e E r k e n n t n i s s e v e r ¬
m i t t e l n k ö n n e n , d a ß d i e S u m m e d e r

ö f f e n t l i c h e n o d e r v e r ö f f e n t l i c h t e n E i n ¬

z e l i n f o r m a t i o n e n e i n e n e u e , s c h u t z w ü r ¬

dige Information ergibt. Genau dies ist
d a s P r o b l e m b e i d e n — w i e d e r F a c h ¬

a u s d r u c k h e i ß t - „ p e r s o n e n b e z o g e n e n
Daten“, die im Umweg über Formulare
und Fragebögen auf die Magnefplatten
oder -bänder der EDV gelangen: h ier
eine Auskunft an den Arbeitgeber, dort
eine an die Kfz-Versicherung.

D e r m ö g l i c h e M i ß b r a u c h b e s c h r ä n k t
sich aber nicht al lein auf die geschil¬
der te Zusammenführung von In forma¬
t ionen . Aus dem ä l tes ten Compute r¬
L a n d d e r W e l t , d e n U S A , s i n d u n s e t ¬
l i c h e F ä l l e v o n E D V - K r i m i n a l i t ä t b e ¬

kannt. Aber auch bei uns gibt es so et¬
w a s s c h o n . S o v e r z e i c h n e t d e r D r i t t e

Tätigkeitsbericht des hessischen Daten¬
schu tz -Beau f t rag ten aus dem le t z ten
J a h r e i n e n F a l l , i n d e m v e r s u c h t w u r d e ,

durch Bestechung eines EDV-Angestell-
ten an personenbezogene Daten heran¬
z u k o m m e n . D e r B e r i c h t v e r m e r k t .

„ W e n n a u c h i n d i e s e m F a l l d a s D a t e n ¬
s c h u t z b e w u ß t s e i n d e s M i t a r b e i t e r s s t ä r ¬

k e r w a r , s o b l e i b t d o c h d a s Z i e l d e r

Datens icherung, mögl ichst wei tgehend
a u s z u s c h l i e ß e n , d a ß d e r S c h u t z d e r

Daten allein von der Integrität einer ein¬
zelnen Person abhängt.“

Die Abschirmung von Personal-Informa¬
tionen gegen juristischen (Datenschutz)
oder technischen (Datensicherung) Zu¬
griff ist besonders wichtig bei der Ren¬
tenversicherung. Denn dort laufen, zur

Begründung und Berechnung der Ren¬
tenansprüche, höchst persönliche Daten
z u s a m m e n : n e b e n A n s c h r i f t , S t a a t s a n ¬

gehörigkeit , Geburtsort eben auch An¬
gaben über Beschäf t igungsze i ten und
E i n k o m m e n , Z e i t e n d e r K r a n k h e i t u n d

Arbeitslosigkeit, des Militärdienstes, der
Kr iegsge fangenscha f t . B i she r g ib t es
nur e ine Datener fassungs-Verordnung.
Sie ver langt ledigl ich, „die Datei ent¬
sp rechend dem j ewe i l i gen S tand de r
Te c h n i k z u s i c h e r n u n d v o r u n b e r e c h ¬

tigtem Zugriff zu schüfzen“. Den Ren¬
tenversicherungen hoch anzurechnen ist
d e s h a l b , d a ß s i e i h r e D a t e n s c h ü t z e n
w i e a n d e r e A t o m r a k e t e n .

Das Rechenzentrum kann nur mit Spe¬
z i a l a u s w e i s e n b e t r e t e n w e r d e n , d i e n u r

besonders ermächtigte Bedienstete er¬
h a l t e n . R a f fi n i e r t e S c h l ü s s e l - u n d A l a r m ¬

anlagen bieten zusätzlichen Schutz. Die
magnetischen Datenträger lagern in ein¬
b r u c h s i c h e r e n P a n z e r s c h r ä n k e n . Z w i ¬

schen Programmierern und Operatoren
(die den Programm-Schlüssel nicht ken¬
nen), besteht eine personelle Trennung.
Direkten Zugriff zu den Konten der Ver¬
s i c h e r t e n h a b e n n u r b e s o n d e r s E r m ä c h ¬

t igte, ausgestat tet mit Schlüsseln und
C o d e s .

S o k ö n n e n d i e R e n t e n v e r s i c h e r e r d e m

Bundesdatenschutzgesetz, das noch in
d e n A u s s c h ü s s e n d e s P a r l a m e n t s b e ¬

raten wird, mit Gelassenheit entgegen¬
sehen. Ihre Daten sind jetzt schon wirk¬
sam geschützt.
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Bei den singhalesischen Fischern
v o n F r i e d r i c h K a r i R a u s c h

noch Ladung fü r Semarang und D ja -
kar ta und d ie wol l ten wi r auch mög¬
l i chs t ba ld l oswerden . So k lapper ten
w i r d a n n p e r A l d i s l a m p e d i e F r a g e
herun te r, ob w i r nun d ie matsch igen
Kartoffeln neben das Schiff legen soll¬
ten. Deshalb dur f ten wi r dann gemäß
Blinkspruch den Lotsen früher erwarten
a l s d i e a n d e r e n S c h i f f e , d i e m i t S t ü c k ¬

gut bis zu 14 Tagen vor Colombo ge-
g a m m e l t h a b e n . D i e s e S T A N D B Y- Z e i -
t e n a u f e i n e r R e e d e s i n d m e i s t e n s

widerlich. Sie sind gegen die Natur der
Sache, und die Besatzung eines Schif¬
f e s i s t i n e i n e m ä h n l i c h e n s e e l i s c h e n

Z u s t a n d , w i e E i s e n b a h n r e i s e n d e , d i e i n

e inem Zug s i tzen, der ke ine E in fahr t
h a t . M a n v e r s u c h t z w a r d a s B e s t e a u s

d e r S a c h e z u m a c h e n - m a n h o c k t ,

gewissermaßen wachfrei , am Schreib¬
t i s c h , u m f ä l l i g e n o d e r ü b e r f ä l l i g e n
P a p i e r k r a m a u f z u a r b e i t e n . A b e r d i e
R u h e u m d a s a n k e r n d e S c h i f f h e r u m

i s t j a s o u n g e w o h n t u n d a l l e h a l b e

Wir haben mal drei Tage vor Colombo
gelegen. Auf Reede. Da hatten sie im
G e b ä u d e d e r H a f e n m e i s t e r e i n o c h e i n e

altmodische Signalstation. Die klapper¬
t e u n s d a n n p e r S c h e i n w e r f e r d i e
n e u e s t e n N a c h r i c h t e n h e r ü b e r . D a s

heißt, al le paar Stunden erzählten sie
u n s , d a ß d e r H a f e n n o c h i m m e r v e r ¬

stopft und der Bummelstreik noch nicht
abgeblasen sei. Die singhalesischen ’)
H a f e n a r b e i t e r w a r e n n ä m l i c h n i c h t e i n ¬

v e r s t a n d e n m i t d e n I n d e r n , d i e d e r
Brite zur Kolonialzeit einmal hereinge¬
h o l t h a t t e , d e n n m e i s t e n s h a t t e n d i e

Inder den weißen Kragen um und sa¬
ß e n a n d e n S c h r e i b t i s c h e n .

Wir lagen nun vor der Hafeneinfahrt mit
einer Ladung Kartoffeln. Die hatten wir
in Neapel bekommen. Aber wir hatten

S t u n d e r e i ß t ’ s e i n e n v o m S e s s e l u n d

m a n d r e h t m a l e b e n e i n e R u n d e a n

Deck . Natür l i ch mi t dem Ferng las in
d e r H a n d . D a n n b e t r a c h t e t m a n e i n

S c h i f f n a c h d e m a n d e r e n , b i s m a n a l l e

Anker l ieger durch hat, ste l l t fest , daß
s i c h d a a u c h n i c h t s t u t , d a n n s i e h t m a n
n a c h , w a s d i e C r e w s c h o n a n F i s c h e n

a u s d e m Wa s s e r g e z o g e n h a t , u n d
d a n n e n d l i c h f ä l l t e i n e m e i n , d a ß m a n
i n s e i n e r k l i m a t i s i e r t e n K a m m e r v i e l

besser aufgehoben ist.
A b e r i n j e n e n Ta g e n a u f d e r R e e d e
v o n C o l o m b o e r w i s c h t e n w i r b e i e i n e m

d e r R u n d u m b l i c k e e t w a s s e h r B e a c h t ¬

liches: Eine ganze Flotte von Ausleger¬
booten mit bauchigen Segeln huschte,
weit über die ganze Wasserfläche hin
verte i l t , in Richtung Strand. Zwischen
der hohen Monsun-Dünung waren s ie
m i t u n te r r e c h t l a n g e u n s i c h tb a r u n d
wenn sie hochgehoben, auf den Käm¬
men der Kavenzmänner ent langschl i t¬
t e r t e n , d a n n k o n n t e m a n n i c h t a n d e r s

') Die Singhalesen sind ein Volk von mehr als
4Wil l . Einwohnern in Ceylon. Sie sind im
6. Jh . aus Nord ind ien e ingewander t und
wurden später in den süd l i chen Te i l der
Insel abgedrängt. Sie fühlen sich sozusagen
als das Staatsvolk Ceylons.
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-man mußte vor Begeisterung über so
e ine e iegan te We i len re i te re i den Hu t
a n D e c k s c h m e i ß e n u n d d a r a u f h e r u m ¬

trampeln.

A l s \ w i r d a n n a n d e r P i e r i m I n n e n h a ¬

fen festgemacht hatten, wußten wir je¬
denfa l ls ganz genau, was wir wol l ten
und was nicht. Wir wollten kein ange¬
priesenes deutsches Bier trinken, keine
w e i ß e n M ä d c h e n , k e i n G e l d w e c h s e l n ,

keine Rikschah; nach Kandy rauf in die
Tempel wollten wir auch nicht, und vor
a l l e n D i n g e n w o l l t e n w i r n i c h t v o n
Schleppern angequasselt werden. Des¬
wegen gingen wir nicht aus dem Haupt¬
t o r r a u s . W i r b l i e b e n i n n e r h a l b d e s

Hafens, marschierten durch die Links¬
k u r v e u m u n s e r H a f e n b e c k e n h e r u m ,

a m Z o l l a m t v o r b e i , w o d i e m a l e r i s c h e n

Ochsenkarren in langer Reihe warten,
h i n ü b e r ü b e r d i e k l e i n e S t i n k - K a n a l -

Brücke, der Verbindungsstelle zwischen
C o l o m b o - S e e u n d H a f e n - B a s s i n . S c h a t ¬

ten ist da gar nicht auf dieser Strecke
um sieben in der Früh’, denn man läuft
d i rek t i n den Sonnenau fgang h ine in .
W i r v e r l i e ß e n d e n H a f e n d u r c h ’ n e H i n ¬

tertür —es ist das Bagdad-Gate —weil
da de r Uh r tu rm gegenübe rs teh t , von
dem aus die Doppeldecker-Busse vom
Typ Old England nach Mutwal fahren —
so heißt die nördliche Gegend von Co¬
l o m b o . D a s h a t t e u n s d e r L o t s e a l l e s

genau erklärt, den es ein bißchen stolz
gemacht hatte, daß wir ihn so gründlich
über die segelnden Fischersleute aus¬
gefragt hatten. Er sah, daß unsere Ver¬
rücktheit, diese Seefahrzeuge näher zu
b e t r a c h t e n , e c h t w a r . N a t ü r l i c h r e i z t e
u n s a u c h d i e E i n s a m k e i t d e s P a l m e n ¬

s t r a n d e s z w i s c h e n d e n w i n z i g e n F i ¬
sche rdö r fe rn . W ie emp foh len , f uh ren
wi r b is TEMPLE ROAD, g ingen d iese
Straße hinunter in Richtung Meer, ge¬
langten auf d ie Landzunge, d ie Meer-
v o n S ü ß w a s s e r s c h e i d e t , s c h n ü r t e n a u f

d iesem Sand ent lang b is zum spi tzen
E n d e u n d s t a n d e n d a a n d e r o r d e n t l i c h

breiten Mündung des Kelani Ganga. Da
s c h a u f e l t e n s i e w i e d i e e r s t e n M e n ¬

s c h e n d e n F l u ß - S a n d i n S c h u t e n u n d

f r eu ten s i ch übe r unse re Z i ga re t t en .
D u r c h P a l a v e r u n d R a u c h w u r d e d a n n

der Fährmann angelockt . Diese Fähre
ist stets fahrplanmäßig, weil der Fähr¬
mann jeden Menschen wahrnimmt, der
übersetzen wi l l . Schuhzeug wird dabei
früher oder später naß. Beim Aufsitzen
- v o n R e i n s e t z e n i n d e n E i n b a u m

kann gar keine Rede sein —geht man
b a r f u ß i n s fl a c h e Wa s s e r u n d s e t z t s i c h

linke Seite: Dieses Gerümpel ist ein seetüchti¬
ges Fahrzeug. Der Heil igenschrein deutet auf
e i n e n c h r i s t l i c h e n S e e f a h r e r h i n .

rechts: Das Aufslippen ist ein Allhands-Manö-
ver. Alle helfen, die gerade in der Nähe sind.



Singhalesische Fischer mit Ihrem charakteristi¬
schen, eigenartig getakelten Auslegerboot auf
d e m o f f e n e n M e e r .

sehr genau sein müssen, ist einleuch¬
tend. Und daß sie peilen und steuern,
das hatte uns ja schon der Fährmann
b e w i e s e n , d e r u n s ü b e r d e n K e l a n i

Ganga brachte.
Z w i s c h e n R o c k s u n d U n t i e f e n , d u r c h

w id r ige S t römungen und Monsun-Re¬
genböen hindurch schossen sie mit ih¬
r e n S e g e l s c h l i t t e n d e n s t e i l e n H a n g
h i n a u f u n d s c h o n w a r e n d i e D ö r f e r

wieder vol ler Leben. An dem Aufsl ip¬
pen beteil igte sich Alt und Jung, denn
die zwei Mann Besatzung bringen das
Auslegerboot niemals alleine diese na¬
türliche Böschung hinauf. Boot auf Boot
l a n d e t e a n . U n d w i e ü b e r a l l a u f d e r

Welt fand sogleich nach internationalem
R i t u s d i e Ve r s t e i g e r u n g d e r F ä n g e
statt. Nebenher gingen Netze und Se¬
ge l w iede r i n d i e l u f t i ge Höhe , zum
T r o c k n e n . M a n c h e d e r F i s c h e r m ä n n e r —

wahrscheinl ich die Junggesel len —sa¬
ß e n b a l d d r ü b e n i m F r i s c h w a s s e r u n d

v e r a n s t a l t e t e n m i t B ü r s t e u n d S e i f e

zünftige Zeugwäsche und Körperpflege.
W a s w ä r e w o h l w e n n . . . ? W e n n w i r

u n s a l s S e e f a h r e r i n G r o ß e r F a h r t n i c h t

rittlings auf eine der hochkantigen Re¬
lingsplanken. Wer nicht mit Fußballwa¬
den beha f te t i s t , bekommt sogar e in
Bein in das dunkle Innere des Rump¬
fes. Unterhalb der Reling wölbt sich der
Rumpf nach außen. Da hat der Fuß,
d e r a u ß e n b o r d s b l e i b e n m u ß , g u t e n
Halt. Sehr sachte geht es dann auf die¬
s e r T u b e h i n ü b e r a n s a n d r e U f e r . L e i s e

scharrt die Spitze des Einbaumes über
d e n S a n d , w ä h r e n d d r a u ß e n a u f d e r
B a r r e d a s A r a b i s c h e M e e r s i c h m i t d e m

F l u ß v e r k a b b e l t . W i e d e r F ä h r m a n n

e igent l i ch der S t römung ausgewichen
ist , haben wir überhaupt nicht mitbe¬
k o m m e n .

A n d e n b e i d e n e r s t e n F i s c h e r d ö r f e r n
l i e f e n w i r v o r b e i

n o c h m o r g e n d l i c h r u h i g o d e r s c h o n
wieder ruhig: Der Sand war voller fri¬
s c h e r A b d r ü c k e v o n F ü ß e n , d i c h t a n

d ich t und quer zu Sch le i fspuren , d ie
Boote waren wohl schon im Morgen¬
g r a u e n z u Wa s s e r g e b r a c h t w o r d e n .
D a n n k a m e n w i r a n d e n s c h m a l e n

Landstr ich, der zwei verschieden ge¬
a r t e t e K ü s t e n h a t . K a u m z w e i h u n d e r t

Meter vone inander get rennt s ind h ier
S e e - u n d B u s c h w a s s e r . H i e r h a t d e r

paradiesische Luxus seinen Höhepunkt
e r r e i c h t . W i r t a u c h t e n d u r c h d i e B r a n ¬

dung und spü l ten uns dann im to r f¬
d u n k l e n F r i s c h w a s s e r d e n S a l z fi l m v o n

der Haut. Diese Wechselbäder genos¬
sen wir bis zum frühen Nachmittag, als
s i c h d i e e r s t e n w e i ß e n D r e i e c k e ü b e r

der Kimm zeigten. Eine halbe Stunde
später waren sie bereits dicht unter der

K ü s t e u n d h i e l t e n V i e r k a n t a u f d e n

Strand zu. Man staunt immer wieder,
wie genau d iese Seemänner über d ie
u n t e r Wa s s e r l i e g e n d e n H i n d e r n i s s e
B e s c h e i d w i s s e n u n d w i e s i e z w i s c h e n

F e l s e n u n d S ä n d e n e x a k t d i e D u r c h ¬

lässe finden. Daß ihre Peilungen dabei

e s w a r d a a l l e s

Z e u g w ä s c h e a m F r i s c h w a s s e r fl u ß . N u r 1 0 0 m

breit ist die Landzunge, die hier den Ozean
v o m S ü ß w a s s e r t r e n n t , d a s d i e z a h l r e i c h e n
Kokosplanlagen bewässert.
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s c h o n ö f t e r s f r e m d e n V ö l k e r s c h a f t e n

gegenüber befunden hätten? Wenn wir
n ichts wüßten über d ie Mögl ichke i ten
u n s e r e r W e i t , i n d e r d i e e i n e C r e w s i c h

anschickt , e in Taig l icht in e iner Hüt te
anzuzünden, in der die Segel trocknen,
und die andre Crew sich auf den Fiug
i n s W e i t a l l v o r b e r e i t e t ? W e n n a u c h d i e

Ze i t en l ange vo rübe r s i nd , i n denen
M e n s c h e n a u s f e r n e n , u n b e k a n n t e n
Ländern sich erstmals gegenseitig ent¬
deckten, kann man noch immer n icht
sagen, daß das Mißtrauen abgebaut ist.
Wir zeigten, welch’ Heidenspaß wir dar¬
a n h a t t e n m i t z u h e l f e n , w e i t e r e B o o t e
d e n S t r a n d h i n a u f z u w u c h t e n . D a s l i e ß

u n s i n k u r z e n P a u s e n n a c h e i n e r E r ¬

fr ischung forschen, und wir entdeckten
n a h e b e i d i e G r o ß m u t t e r m i t d e m Te e -

Ausschank. Ceylon Tea. Sie bedauerte,
u n s k e i n e n g e b e n z u k ö n n e n - w e i l
s i e k e i n e S a h n e d a z u h ä t t e . S a h n e

wol l ten wir gar nicht, wir wol l ten den
Tea s inghalesisch! Ob wir denn keine
Eng lände r wä ren , wo l l t e s i e w i ssen .
N e i n ! O h , d a n n k a n n m a n d e n Te e n a ¬
t ü r l i c h a u c h o h n e S a h n e t r i n k e n ! D a s

M i ß t r a u e n s c h w a n d . M a n b e w u n d e r t e

u n s e r e U n t e r w a s s e r u h r e n , u n d e s

m a c h t e d e n L e u t e n d i e b i s c h e F r e u d e ,

daß wir mit unseren knappen Dreiecken,
v o n d e n e n s i e w u ß t e n , d a ß m a n d i e s e

Dinger Bik in is nennt , auch nicht sehr
v i e l m e h r a n h a t t e n a l s s i e . U n s e r e t i e f e

S o n n e n b r ä u n e — s i e h i e l t e n i m m e r w i e ¬

d e r i h r e U n t e r a r m e v e r g l e i c h e n d a n
unse re -e r sch ienen a l s gewo l l t e Ab¬
k e h r v o n d e r u n v e r s ö h n l i c h e n Ve r s c h i e ¬
d e n h e i t d e r H a u t f a r b e n .

W i r s o l l e n w i e d e r k o m m e n , a l s G ä s t e .
W i r w e r d e n e s v e r s u c h e n . O b d a s A n ¬

gebot , e inmal mi tzusege ln , e rns t ge¬
m e i n t i s t ? D a n n w o l l e n w i r v o m S o n ¬

n e n a u f g a n g b i s z u m N a c h m i t t a g m i t
ihnen draußen sein, in den Weiten, die
a u c h d i e u n s e r e n s i n d , i n d i e w i r u n s
a b e r n u r n o c h m i t H i l f e d e r E l e k t r o n i k

hinauswagen.

Neue Ausländer-Wohnheime in Kiel
Ende Januar übernahm die HDW von ihrer Tochtergesel l¬
schaf t K ie ler Werkswohnungen GmbH (KWW) und der mi t
ih r ve rbundenen Baugese l l scha f t K ie l mbH (BGK) d ie zu
freundl ichen Wohnheimen umgebauten Häuserblocks Werft¬
straße 136-138 und Erlenkamp 4-8. Sie sind ausschließlich
zur Vermietung an a l le instehende ausländische Mi tarbei ter
vorgesehen.
Die je drei nebeneinander l iegenden zweistöckigen Häuser
in der Werftstraße und im Erlenkamp wurden von Grund auf
modernisiert und mit neuem Inventar ausgestattet. In jedem
Haus befinden sich sechs abgeschlossene Wohnungen.
D ie insgesamt 36 Wohnungen bes tehen aus jewe i ls zwe i
Z i m m e r n , K ü c h e , D u s c h b a d u n d W C . S i e s i n d m i t Z e n t r a l ¬

heizung und zentraler Warmwasserversorgung versehen. In
d e n K ü c h e n s i n d E i n b a u s c h r ä n k e , e l e k t r i s c h e H e r d e u n d

Kühlschränke vorhanden. Die sanitäre Instal lat ion entspricht
den heut igen Anforderungen an moderne Wohnungen. Die
Fenster sind erneuert worden und haben eine Isoliervergla¬
sung aus Kunststoff erhalten.
A l le Wohnungen s ind mi t Bet ten, Schränken und Gestüh l
a u s g e s t a t t e t . J e Z i m m e r s i n d d r e i b z w . v i e r B e t t e n v o r h a n ¬

den. In einer Wohnung wohnen also im al lgemeinen sechs
b i s a c h t u n s e r e r a u s l ä n d i s c h e n M i t a r b e i t e r z u s a m m e n u n d

b i lden somi t e ine k le ine geschlossene Wohngemeinschaf t .
Jewe i l s sechs so l che r Wohngeme inscha f t en haben i h ren
eigenen Hauseingang und ihr Treppenhaus mit den zu ihren
Wohnungen gehörenden Briefkästen. Insgesamt sind in der
Werf ts t raße 121 und im Er lenkamp 126 Bet tenplätze vor¬
h a n d e n .

Für jede Wohnung steht ein Kel lerraum zur Verfügung. In
d e n K e l l e r n b e fi n d e n s i c h W a s c h m a s c h i n e n , W ä s c h e t r o c k n e r
u n d T r o c k e n r ä u m e .

Die Dachgeschosse der Häuser sind zu Gemeinschaftsräu¬
m e n v e r s c h i e d e n e r G r ö ß e a u s g e b a u t u n d e n t s p r e c h e n d
möbl iert worden. Die jewei ls unter einem Dach l iegenden,
a l s o d i e G r u n d fl ä c h e d r e i e r H ä u s e r a b d e c k e n d e n G e m e i n ¬

s c h a f t s r ä u m e s i n d d u r c h T ü r e n b z w . o f f e n e D u r c h l ä s s e m i t ¬

einander verbunden. So sind ausreichend Gelegenheiten für
gese l l ige Zusammenkünf te , gemeinsames Fernsehen oder
auch Tischtennispart ien gegeben. Auch Krankenzimmer sind
v o r h a n d e n .

Die Betreuung der Häuser und ihrer Bewohner erfolgt durch
Hausmeister der KWW. Da ist wirklich alles getan, jede Ähn¬
lichkeit mit einer kasernierten Unterbringung zu vermeiden.

oben: Gebetsraum/Erlenkamp
M i t t e : S c h l a f e c k e e i n e s W o h n r a u m s / W e r f t s t r a ß e

unten; Krankenzimmer/Erlenkamp



Auch ein Zeitdokumenl: Auszug aus einem Lehrvertrag der Kieler „Howaldtswerke“ von
1898. Die Streichung des Paragraphen 5war damals gewiß ein gewalt iger Fortschri t t .

Kunb unb 311 iPtffen fei I^iemit,

baf am Cage 3m'ifd]en IjoOJaltltanJtrhr in ätel eincr=
fcits unb

mnätc r l i cbc r

Povmunbfd^aft foinos ̂ otinoo (HTünboIo)
anbcm‘)>its nad7foIgcnber $ei]r=Pertra0

ücrabreb^t unb üoIl5ogcn morb^n ift.

1 .

^err SU

giebt feinen 5ot)U (9Jiüube()' a m

auf c/ uac^ eiuaubcr folflcube iu bic £cf)rc bei iljonjalötsmfrhr tu Jiliei
uub oerpfliĉ tct ftĉ , b̂ ^̂ bfu mäljveub biefer Sel)rseit mit oncii sum Sebeuäuuter̂ att
uot^roenbigeu Söebürfuiffen, als SBo^uuug, .^toft, lillcibuug, SBäfdje 2C, auf feine
Soften s» unterf)alteu uub il)u smu regelmäf;igcu iBcfud) bei (jjcujcrbef(^iite ansu^alteu

2 .

( ' J

®er ,S3etr oerpflidjtet fiel), bou 7jol)rUiig
miiljreub ber ̂ e^rseit -ausiiljaltcii, ba§ bcvfelbc

fiel) fteiS eines orbeiitUrfjeii töetragens befleiffig^^uub fomoljt beu ''̂ (uorbmuigen bee
^i^orftaiibeS fcibft, mie and) beiieit ber i^orgefetdeu, iue(d)e üjoujtlibtönjfrhr mit
il)rer i^ertretuug betraut (jabeu, millig S’tdge leiftc^^

ÜjOUJiliötölurrlif oerpflidjteii fid), bou '5ol)ii (ttJtüubel)
-be«-Iperrii

t/ aufeinauber folgeube 3al)re,

mäl)reub ber SDauer ber i]el)rseit uad) feinen
f^ü^igfeiteu, beu obmalteuben 3^ertjältuiffeu uub bem ©rmeffeu beS ißorftaubeS ent*
fpredjenb, uutermeifeu su laffen.

in bie Sef)re S'i uel)meu, beufel



§ 4 .

Um ben in feinem ©treben ju
ermuntern unb i^n git regem S^Iei&e an3ufpornen, foQ berfetbe einen nact) feinen

Seiftungen, bie biirc^ bic 93orgefe t̂en feftgefteHt roerben, fid) rid)tenben So^n er̂ ^atten,
tuelî er

im orftoii Soî rjnt̂ ye- bie @tunbe--(̂ if3fennig betragen foH.

BjomaUltanjfrhP finb jeboct) beredjtigt, biefen Sot)n otjiie SBeitere^ 311 für3en
ober gati3 ein3ufteden refp. bog Set)röertjättniB fofort nuf3U^eben, menn ber Se^rting

ungeachtet mieberf)oIter ©rmatinungen 3itr Un3ufriebent)cit S3era:daffnng giebt, bcfonbei?g
■Qud) menn bcrfctbe beii i’jjfefud) bet ®emerbefd)ute pcrnndttäffigt. ■

§ 5 -

5̂ttt|er̂ b̂em im §4befprodĥ nen Sô n foll bem
bei entfpred)enberl̂ tt̂ tiing ouch ein @efd)enf gemadjt merben, metd)eg in ber iRegel in
ben brei erften Sehrjnhren 1ifjfwmiĝ pro ©tunbe betragen mirb, in ben fpäteren Sehr=
fahren auf 2ißfeunig pro ©tunbe er̂ ol̂ Miû  Siefeg @elb bleibt jebod) üorlünfig
nod} ©igenthnm oon ßfonjalötSIDFriif̂  mirb tionBeTtf«iben in SSermahrung genommen
unb monoUith bei ber Sieter ©par-- nnb Seihtaffe 3ingtragcnB"rmgekgt @rft menn

bie im §1oorgefet)ene 3ßit bei
njprhp gearbeitet buben mirb, b^ t̂ Stnfprucb auf ©mpfaugnnbme beg ©efcbenfelf
roetdjeg febocb unct) ©rmcffen beg SSorftanbeg bem

ober beffeu ©ttern ober iBormunb eingebüubigt merben tann.

iÖt8=ber

7 .

©oUte fid) 3eigen, bo§

gegen feine Obliegenheiten oerftößt, fo ift ber SSorftanb feber3eit berechtigt, pon biefem
SSertrage 3urüd 3U treten. Sie tmgcfammdtcn-tjlcfdhcn^c ■foClcn-ftttch in fotdhcm gctPe

in grober SBeife

3UC Untcrftühung g)ülfgbobürftiger ber girnia !SBermwibung finbcn

8. ■

Siefen SSertrag in allen feinen f]3unften unb Sebingungen getreutiî  3U hniten,
oerpflichten fid) beiberfeitg SSertragfdhlie^enbe burch ihre eigeuhänbige fJiamengunter-
f(^rift, unter SSer3icht auf ade ©inreben unb Slugpd)te, mie überhaupt, fo ouch
ingbefonbere, unter S3egebung auf ben ©ebrnuch ber fRedhtgregel, ba§ ein adgemeiner
Sßer3i(̂ t, ohne einen bcfoubereu oorhergegangenen, nicht binbenb fei.
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