
m
H

f

k
,1 \v1
m \

\
V ‘ -

V \

\■

I I
\

V'\ 1
-}

i

1 Ul
1A '

V*

i\ 4

\

\\

1 / 7 5 \
\i j! \ \

^ Il \

\\ \'■■ V
^ ‘\\5 '

\ 4

\ 't

1 ;i\

m
\ 'mV-.1

!i U ' .

m

m
i

t

!\ ’l \
\ V

■\
f! . it

l V

w f!- it#?/. \

3 ^i f j! i '

I,i
e 0\ 'I ü ikr ■

K4r':-JM i y r

E M
- ? * ti * ‘ JSh.

r=«| ’ ^ . r

t . 3 | r j : ä

’S4 ^
t - ■

V
l

M\i. ^ ' 7t r n m
iÜ?

r
c -

- f i? 1 f/ T

\ /J
s p r > &C^-L

Ik-
m

.
}

V : . ■ .y # '

J / i ? '
%I'J'I V BO!

/ I

y
■M-^

> j!\"

r a
i . i

.^L.,*« V> Ü

f

i! t S f t ' ' . Z ^ » /.11
! r««y /,!'! ■

v . " mWA':'l»i
W.-'

ü . . . . ^ -- " ' f ’ '
.V'

! 4

f . " I m
f ’ v i f r ' - . . .

: f
* ! ' -

. t ; i t i

>KA v<

■» > ' , ^
\ 1. r J t

> j i k . ! >
■■■

"~. r" '■■

E',. !■■■. .



HOWALDTSWERKE -DEUTSCHE WERFT

AKTIENGESELLSCHAFT HAMBURG UND KIEL

i fi l
H D W

W E R K Z E I T U N G 1 ! 1 9 7 5

A U S D E M I N H A L T

S e i t e

5 0 J a h r e J o h n T. E s s b e r g e r
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Die See, gemeinsames Erbe
d e r M e n s c h h e i t

Die „Superkiste“ erstmals leer
Der große Kran
Bundespräsident Scheel
b e s u c h t e d i e H D W

Indienststellung „U 29“ und „U 28“
M e d i z i n u n d N a t u r w i s s e n s c h a f t e n

auf Entdeckungsreisen (II)
D i e n e u e R o h r w e r k s t a t t
i m W e r k G a a r d e n

Z w e i S e e l e i c h t e r f ü r S c h w e d e n
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f ü r u n s e r e L N G - T a n k e r
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gebäudes im Werk Ross
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Ein halbes Jahrhundert l iegt zwischen diesen
b e i d e n B i l d e r n . R e c h t s e i n F o t o a u s d e r A n ¬

fangszeit. Der kleine Tankdampfer „Nordsee I“
ex „Ostermoor I“, der 1926 in der Nord-Ostsee-
Speiseölfahrt eingesetzt war, wurde 1927 nach
Peru verkauft. Das Schiff mußte drüben abge¬
liefert werden und überquerte den Atlantik mit
Hilfsbesegelung, damit die Oberfahrt so bil l ig
wie möglich wurde.

Das untere Bild zeigt den jüngsten HDW-Neu-
bau für Essberger (Bau-Nr. 75) bei der Vorbe¬
reitung zum Ausdocken aus dem alten Dock 8
u n d U m s c h w i m m e n d u r c h d a s i m B a u b e fi n d ¬
l i c h e G r o ß d o c k . S i e h e h i e r z u d e n A r t i k e l

Seite 12 bis 15.

■$Sa

5 0 J A H R E J O H N T. E S S B E R G E R
Viele Schiffe dieser Reederei entstanden auf unseren Werften in Hamburg und Kiel

Am 15 . Dezember des abge lau fenen
J a h r e s 1 9 7 4 b l i c k t e D e u t s c h l a n d s f ü h ¬

r e n d e p r i v a t e Ta n k r e e d e r e i a u f e i n
fünfz ig jähr iges Bestehen zurück . Fast
e b e n s o a l t s i n d d i e G e s c h ä f t s b e z i e h u n ¬

gen zwischen Essberger und unseren
1968 zur HDW zusammengeschlossenen
Werften. In dem hier folgenden Rück¬

bl ick auf d ie Ent fa l tung der Reedere i
Essbe rge r, von den e r s ten An fängen
bis zu ihrer heutigen prominenten Stel¬
lung in der in ternat ionalen Seeschi f f¬
fahr t , sp iege l t s i ch a lso zug le ich e in
Stück unserer eigenen Geschichte.
Die F i rmenbezeichnung des 1924 von
dem ehemaligen Korvettenkapitän John

T. Essbe rge r geg ründe ten Un te rneh¬
m e n s w a r z u n ä c h s t „ A t l a n t i k - Ta n k - R h e -

derei“. Als dann 1928 der Gründungs¬
tei lhaber Friedrich Joch ausgeschieden
und Essberger Al le in inhaber geworden
war, wurde d ie Reederei 1930 umge¬
g r ü n d e t u n d h e i ß t s e i t d e m „ J o h n T.
Essberger“. Reedereiflagge und Schorn-



«r

s t e i n m a r k e s i n d s e i t d i e s e r Z e i t e i n

großes biaues Eauf weißem Grund,
Europa eingesetzt wurden. Zwei Jahre
s p ä t e r k a m e n d i e e r s t e n N e u b a u t e n
h inzu , fün f fü r damai ige Verhä i tn isse
h o c h m o d e r n e M o t o r t a n k e r , d i e f ü r
e i n e R e i h e v o n J a h r e n n i c h t n u r i n

einer, sondern sogar in beiden Fahrt¬
richtungen ausgelastet waren.
Das erste DW-Schiff für Essberger war
d a s k l e i n e M o t o r t a n k s c h i f f „ E l s a E s s ¬

berger“ (1228 tdw), das 1930 in Fin¬

k e n w e r d e r g e b a u t w u r d e . I h m f o l g t e
1931 der im Bet r ieb Re ihers t ieg ge¬
baute Tankdampfer „John A. Essber¬
ger“, der noch kleiner war. Es handelte
sich bei diesen und einigen weiteren,
nicht bei uns gebauten Fahrzeugen um
S p e z i a l s c h i f f e , d i e f ü r e i n e n D i e n s t
n a c h d e n G r o ß e n S e e n ü b e r d e n z u

jener Zeit noch unzulänglich ausgebau¬
ten St . Lorenz-Seeweg konz ip ier t wa-

Das j unge Un te rnehmen begann das
Schi ffahr tsgeschäf t 1925 mi t dre i ge¬
braucht gekauften Tankern, die in der
S c h m i e r ö l f a h r t v o m S c h w a r z e n M e e r

und von der USA nach Europa, sowie
i n d e r S ü ß ö l f a h r t v o m K o n g o , v o n
N i g e r i a , G u a y a n a u n d B o r n e o n a c h
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l i n k e S e i t e v o n o b e n n a c h u n t e n :

TM „L i sa Essbe rge r ‘
1 2 2 8 t d w .

F M „ A n n e l i e s e E s s b e r g e r “ , 9 3 3 7 t d w.
T M „ N o r d a t l a n t i k “ , 1 4 8 8 0 t d w.

rechts: Stapellauf TM „John Augustus Essber¬
g e r “ i n F i n k e n w e r d e r 1 9 5 9 .

u n t e n : F M „ U s a r a m o “ , 8 5 8 5 t d w, 1 9 5 6

Elsa Essberger“,e x

ren. Mit diesen kleinen Spezialtankern
w u r d e b e i s p i e l s w e i s e S p e i s e ö l n a c h
Chikago verschifft, während die Schiffe
m i t S c h w e i n e s c h m a l z i n B u i k o d e r m i t

S c h m i e r ö l b e l a d e n h e i m k e h r t e n . S e i ¬

ner Zeit voraus war Essberger damals
auf jenem Gebiet, für das es heute den
„Produkten-Tanker“ g ibt . So hat te d ie
Reedere i geradezu e ine Monopols te l¬
l u n g i n d e r F a h r t m i t Te e r, Te e r ö l ,
Kreosot (aus Holzteer desti l l ierte Rau¬
cher- und Arzneimi t te l ) und ähnl ichen
Ladungen. Bis zu sieben Spezialschiffe
v o n n i c h t m e h r a l s 3 0 0 0 t d w w u r d e n

damals zwischen England und Frank¬
reich beschäftigt. Darüber hinaus stieg
Essberger mit fünf Trockenfrachtern in
die weltweite Trampfahrt ein, von de¬
nen die „Anneliese Essberger (9337tdw)
1 9 3 5 a u f d e r D e u t s c h e n W e r f t , d i e

„Elsa Essberger“ (9400 tdw) 1938 bei
den Howald tswerken Hamburg gebaut
w u r d e n . 1 9 4 3 k a m n o c h d e r 3 2 3 0 - To n -

n e r „ S u n d “ d e s „ H a n s a - P r o g r a m m s “
v o n d e r D W h i n z u .

Von den 24 Schiffen, die Essberger bei
Kr iegsausbruch besaß (mi t insgesamt
ca. 180 000 tdw), blieben bei Kriegs¬
ende led ig l i ch zwe i vö l l ig übera l te r te
Teerdampfer übrig, von denen der eine
1902, der andere 1888 gebaut worden
w a r . A u c h d i e R e e d e r e i E s s b e r g e r
m u ß t e a l s o , w i e a l l e d e u t s c h e n R e e d e ¬

reien, praktisch ganz von vorn anfan¬
gen. Der k le ine 1930 gebaute Tanker

E l s a E s s b e r g e r “ , d e r 1 9 3 8 i n „ L i s a
u m b e n a n n t w o r d e n w a r ,

A u c h i n d e r T r o c k e n f r a c h t f a h r t w u r d e

die Reederei wieder tätig. Mit dem bei
Howaldt Hamburg gebauten, noch den
B a u b e s c h r ä n k u n g e n d e s P o t s d a m e r
A b k o m m e n s u n t e r w o r f e n e n F r a c h t ¬

dampfer „Lucy Essberger“ (2825 tdw)
wurde der Reigen eröffnet. Dann folg¬
t e n b a l d d i e i n d e r A f r i k a - F a h r t b e ¬

schä f t i g t en Sch i f f e „Ubena “ , „Usa ra¬
m o “ , „ U s a m b a r a “ , d i e a l l e a u f d e r D W

in Finkenwerder gebaut worden waren.
W i r h a b e n i n d e r W Z D e u t s c h e W e r f t

H e f t 1 0 / 6 1 e i n m a l a u s f ü h r l i c h ü b e r d i e

d e u t s c h e A f r i k a - S c h i f f a h r t b e r i c h t e t .

W i r w o l l e n u n s h i e r n i c h t w i e d e r h o l e n ;

es handelt s ich ja auch nicht um ein
J u b i l ä u m d e r A f r i k a - S c h i f f a h r t , s o n d e r n

de r Reede re i John T. Essbe rge r. Es
so l l j edoch de r Zusammenhang zw i¬
s c h e n b e i d e n k u r z e r l ä u t e r t w e r d e n .

Essberger
1945 von den Eng ländern besch lag¬
nahmt wurde und den Namen „Empire
Tegebya“ bekam, wurde von den Eng¬
l ä n d e r n w i e d e r z u r ü c k g e g e b e n . D a s
S c h i f f c h e n w a r o f f e n s i c h t l i c h k e i n l o h ¬

n e n d e s B e u t e g u t . A b e r E s s b e r g e r
s t e l l t e e s s o f o r t w i e d e r i n D i e n s t . 1 9 4 9
e r s c h i e n e s w i e d e r a u f d e n G r o ß e n

S e e n , 1 9 5 0 a n d e r U S - W e s t k ü s t e u n d

in Mozambique . Gemeinsam mi t dem
b e r e e d e r t e n Ta n k d a m p f e r „ L a c k l a n “
fuhr s ie ers tmal ig w ieder zum Pers i¬
schen Golf. Dann begann der Wieder¬
a u f b a u d e r R o h ö l - Ta n k e r fl o t t e m i t d e n

1952 bzw. 1954 auf der DW gebauten
Tankern „Elsa Essberger“ (16 866 tdw),
u n d „ W i l h e l m i n e E s s b e r g e r “ ( 1 8 3 9 6
tdw).
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TM „Liselotte Essberger“, 80 720 tdw, 1966

E s w a r d a s V e r d i e n s t J o h n T. E s s b e r ¬

gers, daß die Deutschen Afr ika-Linien,
w i e d i e e h e m a l i g e W o e r m a n n - L i n i e
u n d d i e D e u t s c h e O s t a f r i k a - L i n i e n a c h

der Entflechtung von der HAPAG -so¬
w ie de r Hamburg -B remer A f r i ka -L in ie
vom Norddeutschen L loyd —sei t 1935
offiziel l hießen, nicht lange in Staats¬
b e s i t z b l i e b e n . E s s b e r g e r ü b e r n a h m
1 9 4 1 d i e D e u t s c h e n A f r i k a - L i n i e n u n d

wahrte dadurch ihren privaten Charak¬
ter. Er besaß nun praktisch zwei Ree¬
d e r e i e n .

D i e D e u t s c h e W e r f t b a u t e i n d e n f ü n f ¬

ziger und sechziger Jahren etwa gleich
viele Schiffe für Essberger und für die
D.A.L.; die nachfolgende Übersicht mag
d ie Au f te i l ung ve rdeu t l i chen . Es s ind
darin wohlgemerkt nur die Schiffe von
unseren Wer f ten en tha l ten , n i ch t d ie
S c h i f f e , w e l c h e d i e R e e d e r e i s o n s t n o c h

besaß oder bereederte. Die Essberger-
F r a c h t e r „ U b e n a “ , „ U s a r a m o

bara“ wurden zusammen mi t „Urundi “ ,
„ K a r r o o

dienst der D.A.L. eingesetzt und nicht,
wie einst die Vorkr iegsfrachter, in der
Trampfahr t .

S e i t 1 9 7 1 i s t d i e R e e d e r e i J o h n T .

Essberger wieder eine reine Tankree¬
d e r e i . i h r e F l o t t e u m f a ß t h e u t e — a b ¬

g e s e h e n v o n 6 B i n n e n t a n k s c h i f f e n —
13 eigene Tanker mit fast einer halben
M i l l i o n t d w ; v o n d i e s e n s i n d 6 S c h i f f e
i n d e n l e t z t e n J a h r e n i m K i e l e r W e r k

der HDW gebaut worden: „John Augu-
stus Essberger“ (Bau-Nr. 12; 151 850
tdw; 1971) ist gegenwärtig das Flagg¬
s c h i f f d e r R e e d e r e i , e i n O B O - C a r r i e r ,

der zur Zeit gemeinsam mit den Motor-
Tankern „Elsa Essberger“ (Bau-Nr. 1205
KHW; 101 600 tdw; 1968),

U s a m -

K a l a h a r i “ u s w . i m L i n i e n -

L i s e l o t t e

Produktentanker „Roland Essberger“, 29 680 tdw, 1971
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Essberger“ (Bau-Nr. 1188 KHW; 80 720
tdw; 1966) und „Helga Essberger“ (Bau-
Nr. 1189 KHW; 82 012 tdw; 1967) aus¬
s c h l i e ß l i c h i n d e r R o h ö i f a h r t , u n d z w a r

hauptsächiich auf der Route Persischer
G o i f - E u r o p a e i n g e s e t z t w i r d . Z w e i
weitere Supertanker (ca. 240 000 tdw
u n d c a . 1 4 2 0 0 0 t d w s i n d i n K i e l i m

B a u u n d w e r d e n n o c h i n d i e s e m S o m ¬

mer abgeiiefert.

D a n n d i e b e i d e n P r o d u k t e n - T a n k e r

Eberhart Essberger“ und „Roiand Ess¬
berger“ (Bau-Nr. 22 und 23, je 29 680
tdw), die 1971 in Dienst gesteht wur¬
den. Mit diesen Schiffen engagiert sich
d i e R e e d e r e i i n d e r ü b e r s e e i s c h e n P r o ¬

dukten- und Chemikai ienfahr t . Dre iß ig
k ö n n e nv e r s c h i e d e n e Ladungsarten

diese aufwendigen modernen Spezia l¬
schiffe dank getrennter Leitungssysteme
in gesonderten Ladetanks t ransport ie¬
r e n . A u ß e r d e n h a n d e i s ü b i i c h e n M i n e -

r a l ö i p r o d u k t e n s i n d d a s P fl a n z e n ö i e
al ier Art , Fischöi, Taig und zahlreiche
Chemikai ien, mi t Namen, unter denen
e i n N i c h t - C h e m i k e r s i c h n i c h t v i e i v o r ¬
s t e i l e n k a n n . B i s z u v i e r P r o d u k t e n

gänz i i ch ve rsch iedener Na tu r können
vöi l ig separ ier t voneinander g ie ichzei -
t ig umgeschlagen werden. Der Chemi¬
kal ienfahrt kommt immer größere Be¬
deu tung zu , de r d i e Reede re i du r ch
d i e B e s c h ä f t i g u n g w e i t e r e r To n n a g e
g e r e c h t w i r d ( S p e z i a l t a n k e r f ü r d i e
L a c k - u n d F a r b e n i n d u s t r i e , d i e K u n s t ¬

stoffindustrie usw.). Die Beteii igung am
Bau e ines g roßen LNG-Car r ie rs w i rd
der Reedere i Essberger darüber h in¬
aus Er fahrungen auf dem Gebie t des
Tr a n s p o r t s v o n v e r fi ü s s i g t e m E r d g a s
bringen.

iS o w e i t a i s o d e r k u r z e Ü b e r b i i c k ü b e r

e i n h a i b e s J a h r h u n d e r t R e e d e r e i J o h n

T. Essberger, die heute unter der Lei¬
tung von Frau Liselotte v. Rantzau-Ess-
berger und Professor Dr. Rolf Stödter
steht. (Abbildungen rechts)



Abschließend eine Zusammenstellung aller derjenigen Schiffe,
die von der HDW bzw. deren Gründungsfirmen für die Ree¬
dere i John T. Essberger gebaut wurden; fe rner s ind a l le
diejenigen Schiffe aufgeführt, die seit 1941 -also dem Zeit¬
punkt der Übernahme der D.A.L. durch Essberger -bei uns
für die Deutschen Afrika-Linien gebaut worden sind. (Eine
Liste der von der DW und der alten Reiherstieg-Werft vor
deren Fusion mit der DW (1927) für C. Woermann und die
D.A.L. gebauten Schiffe befindet sich in WZ Deutsche Werft
10/61 S. 9). In der Typbezeichnung der nachfolgenden Auf¬
stellung geben die vorderen Buchstaben die Schiffsgattung
an, die hinteren den Antrieb; also vorderes Tbedeutet Tank¬
s c h i f f , h i n t e r e s Tu r b i n e u s w.

DW fü r D .A .L .

B a u N r . T y p N a m e t d w J a h r

6 5 7 F M N a t a l

W i n d h u k
U r u n d i

K a r r o o
K a l a h a r i

Tangany ika
T r a n s v a a l
T a b o r a

Ta l a n a

Ta v e t a

8640 1 9 5 3

8640 1 9 5 3

8600 1 9 5 5

11 000 1 9 5 8

11 000 1 9 5 9

13 560 1 9 6 1
13 460 1 9 6 2

13 550 1 9 6 5

13 550 1 9 6 5
13 550 1 9 6 7

6 5 8 F M

6 6 4 F M

7 3 7 F M

7 3 8 F M

7 8 3 F M

7 8 7 F M

8 0 9 F M

8 1 0 F M

8 1 4 F M
c i .

DW für Cape Continent (D.A.L.)
S t e l l e n b o s c h
S w e l l e n d a m

8 1 5 F M 13 550 1 9 6 7

13 550 1 9 6 78 2 3 F M

HWH für EssbergerDW für Essberger
7 6 5 F M Elsa Essberger

Lucy Essberger
9400 1 9 3 8

2825 1 9 5 0
3644 1 9 6 6

B a u N r . T y p N a m e t d w J a h r 8 5 9 F D

9 6 7 Z e r n . F l a b a r i
1 4 7 T M Elsa Essberger

John A. Essberger
Annel iese Essberger
N o r d - A t l a n t i k
S u n d

Elsa Essberger
Wilhelmine Essberger
U b e n a

U s a r a m o

Eberhart Essberger
John Augustus Essberger

U s a m b a r a

1 2 2 8

1 1 6 6

9 3 3 7

1 4 8 8 0

3 2 3 0

1 6 8 6 6

18 396

8 5 5 0

8 5 8 5

19 986
19 986

8 4 0 0

1 9 3 0
150 T D 1931 KHW für Essberger

1188 T M

1189 T M

1 6 4 F M 1 9 3 5 Liselotte Essberger
Flelga Essberger

80 720 1 9 6 6

82 012 1 9 6 7
175 T M 1 9 3 5

4 2 4 F D 1 9 4 3

HDW für Essberger6 4 3 T M 1 9 5 2

6 6 1 T M 1954 1 2 0 5 T M Elsa Essberger
OBO/TJohn A. Essberger
PrTM Eberhart Essberger
PrTM Roland Essberger

100 000 1 9 6 8

101 600 1 9 7 1

29 680 1 9 7 1
29 680 1 9 7 1

ca. 240 000 1 9 7 5

c a . 1 4 3 0 0 0 1 9 7 5

6 8 4 F M 1 9 5 6 1 2

7 0 6 F M 1 9 5 6 2 2

7 2 9 T M 1 9 5 8 2 3

7 5 2 T M 1 9 5 9 7 5 T T

7 8 2 F M 1 9 6 1 7 6 T T

Taufe und Ablieferung TT „SANKO CREST5 J

I Der für die Crest Mari t ime Corp. ge¬
b a u t e 2 4 0 0 0 0 - t d w - Ta n k e r B a u - N r . 7 2
w u r d e a m 3 0 . J a n u a r v o n F r ä u l e i n

S o p h i e G o u l a n d r i s , d e r To c h t e r d e s
Londoner Reeders John B. Goulandris,
a u f d e n N a m e n „ S A N K O C R E S T '
t a u f t . D i e s e r N a m e w e i s t s c h o n d a r a u f

h i n , d a ß d a s S c h i f f v o r e r s t i n C h a r t e r

der japanischen Sanko Steamship Co.
L t d . f a h r e n w i r d . D e r Ta n k e r „ S A N K O

CREST“ ist für den Transport von Roh¬
öl gebaut mit der Aufteilung des Lade¬
tankbere iches durch zwei Längs- und
sechs Ouerscho t te in i nsgesamt fün f
M i t t e l - u n d v i e r z e h n S e i t e n t a n k s . V o n
d i e s e n l e t z t e r e n s i n d z w e i n u r f ü r B a l ¬

l a s t w a s s e r , a l l e a n d e r e n Ta n k s f ü r d i e
A u f n a h m e v o n L a d e ö l b e s t i m m t .

D ie Ab l ie fe rung des Sch i f fes e r fo lg te
a m 2 8 . F e b r u a r .

■ I J

g e -

I I I I I
S M O K I N G

*

Hauptabmessungen

Länge über al les
Länge zwischen den Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

Freibordt iefgang

325,0 m

310,0 m

49,0 m
26,9 m
2 0 . 7 m



Die Taufpatin Fräulein Sophie Goulandris ... . . . und i h r Täufl ing .

Tragfähigkei t
L a d e t a n k i n h a i t

(98“/o Füiiung)
Maschinenieistung
Geschwindigkei t
Kiasse: Lloyd’s Register of Shipping

241 250 t(metr.) Tankre in igungsan lagen und Ladepum¬
p e n u . a . , ü b e r n i m m t e i n e v o n d e r
HDW entwickelte und gebaute Doppel¬
kesse lan lage. Be ide Kesse l e rzeugen
je 46/65 t/h Heißdampf von 62 atü und
5 1 5 G r a d C e l s i u s .

läge sind in einem zentralen, kl imati¬
s i e r t e n M a s c h i n e n - K o n t r o l l r a u m z u s a m ¬

mengefaßt.281 294 cbm
3 2 0 0 0 W P S

15,6 kn Ladeöl- und Ballast-System

Zum Löschen der Ladung können vier
Ladepumpen mit einer Leistung von je
4000 mVh eingesetzt werden.
Z u m B e b a l l a s t e n d e s S c h i f f e s s t e h e n

e ine Bal las tpumpe mi t e iner Le is tung
v o n 4 2 5 0 m ^ / h u n d e i n E j e k t o r m i t
480 mVh Förderleistung zur Verfügung.
Alle Ladeöl- und Ballastpumpen werden
durch Hilfsturbinen angetrieben, die bei
der HDW konstruiert und gebaut wur¬
d e n .

Steuerung der Antriebsanlage

Die Turb inenanlage is t mi t e iner von
der HDW en tw icke l ten und gebau ten
Ferns teuerung ausgerüs te t und kann
s o w o h l v o n d e r B r ü c k e a l s a u c h v o m

Masch inen-Kont ro l l raum aus gefahren
w e r d e n .

Al le wicht igen Bedienungs- und Über¬
wachungse lemen te de r Masch inenan -

Antr iebsanlage

Der Sch i f f san t r ieb e r fo lg t du rch e ine
z w e i g e h ä u s i g e A E G - Tu r b i n e n a n l a g e .
Die Dauerleistung beträgt 32 000 WPS
bei 85 Upm des Propellers. Die Dampf¬
v e r s o r g u n g d e r H a u p t a n t r i e b s a n l a g e
sowie sämtl icher dampfverbrauchenden
Hilfsaggregate wie Speisepumpen, Kes-
s e i g e b l ä s e u n d T u r b o g e n e r a t o r e n ,

X-

-
S S

- t i . -

- « K T
. V .

4 T

“ 3 1 ^ - -



Die See, gemeinsames Erbe der Menschheit
Überlegungen zu Seerechtsproblemen (II)

v o n C . K r o o g

Besondere Bedeutung hat d ie Z i rke l¬
methode bei der Festlegung der Grenz¬
linien der Küstengewässer zweier ein¬
ander gegenüberl iegender oder anein¬
ander grenzender Staaten. „Liegen die
Küsten zweier Staaten einander gegen¬
über oder grenzen sie aneinander, so
is t mange ls e iner gegente i l i gen Ver¬
e i n b a r u n g z w i s c h e n d i e s e n S t a a t e n
k e i n e r v o n i h n e n b e r e c h t i g t , s e i n
K ü s t e n m e e r ü b e r d i e M i t t e l l i n i e a u s z u ¬

dehnen, auf der jeder Punkt gleich weit
von den nächstgelegenen Punkten der
Ausgangslinien entfernt ist, von denen
aus d ie Bre i te des Küstenmeeres je¬
d e s d e r b e i d e n S t a a t e n g e m e s s e n
wird (es sei denn, es liegen überkom¬
m e n e R e c h t e o d e r a n d e r e b e s o n d e r e

Umstände vor)“ (Art. 12). Diese Mittel¬
l i n i e z w i s c h e n z w e i S t a a t e n w i r d e b e n ¬

falls durch die Zirkelmethode gefunden
und mi t Mi t t -Abstands l in ie oder Äqui -
d i s t a n z l i n i e b e z e i c h n e t .

g e r e g e l t , t e i l w e i s e d u r c h z w e i - o d e r
mehrsei t ige Abkommen. Für die inter¬
nationale Schiffahrt am bedeutungsvoll¬
sten ist der Grundsatz von der freien,
u n s c h ä d l i c h e n D u r c h f a h r t d u r c h M e e r ¬

engen und Kanäle, sofern sie zwei of¬
f e n e M e e r e m i t e i n a n d e r v e r b i n d e n ,
s e l b s t d a n n , w e n n b e i d e U f e r d e m s e l ¬

ben Staate gehören. So gibt es alleine
1 1 6 i n t e r n a t i o n a l e M e e r e s s t r a ß e n v o n

1 0 b i s 7 0 k m B r e i t e , N i c h t a u s z u d e n k e n

wäre der volkswirtschaft l iche Schaden,
den e in Abgehen vom Grundsatz der
u n s c h ä d l i c h e n D u r c h f a h r t d u r c h d i e s e
h a b e n w ü r d e . D e n n o c h s c h e i n t

Z u s a m m e n h a n g m i t d e r A u s d e h n u n g
de r Hohe i t sgewässe r -d i ese r G rund¬
s a t z n i c h t m e h r ü b e r a l l u n a n t a s t b a r e r

Rechtsgrundsatz zu se in . Schon s ind
Überlegungen im Gange, Supertankern
d i e D u r c h f a h r t d u r c h d i e M a l a k k a -

Straße zu verwehren mit der Begrün¬
dung, eine durch etwaige Unfäl le ent¬
stehende Ölpest verhindern zu wollen.
Seewärts vom Küstenmeer und gege¬
benenfalls einer Anschlußzone liegt die
Hohe See. Die Benutzung der Hohen
S e e i s t f r e i , s t e h t a l l e n S t a a t e n o f f e n

u n d k a n n n a c h h e u t i g e r A u f f a s s u n g
(ganz im Gegensatz zu der Auffassung
von vor 500 Jahren) nicht Gegenstand
e i n e s H o h e i t s r e c h t e s w e r d e n . F ü r

K ü s t e n - u n d B i n n e n s t a a t e n u m f a ß t d i e

de. In ihm wird das Prinzip festgelegt,
daß diejenigen Staaten, die keine See¬
küs te haben , dennoch f re ien Zugang
z u m M e e r h a b e n s o l l e n , d a m i t s i e d e r

Freiheit der Meere unter den gleichen
Bedingungen tei lhaft ig werden können,
w i e d i e K ü s t e n s t a a t e n . H i e r z u s o l l e n

z w i s c h e n d e m B i n n e n s t a a t u n d d e m

zwischen ihm und dem Meer liegenden
Küstenstaat Verträge über freien Durch¬
gangsverkehr, den Zugang zu Seehäfen
und deren Benutzung und die Sicher¬
s te l lung der g le ichen Behand lung fü r
S c h i f f e d e s B i n n e n s t a a t e s u n d S c h i f f e

d e s K ü s t e n s t a a t e s b z w . a n d e r e r S t a a ¬

ten abgeschlossen werden.
E ine Zw ischens te l l ung zw ischen den
vom Land e ingesch lossenen B innen¬
staaten und den e igent l ichen Küsten¬
s t a a t e n , d . h . d e n S t a a t e n , d i e d i r e k t

Z u g a n g z u m o f f e n e n M e e r h a b e n ,
haben die von Zonen eingeschlossenen
S t a a t e n . I h r e S c h i f f e m ü s s e n , u m d i e

H o h e S e e z u e r r e i c h e n , n i c h t n u r d a s

e i g e n e K ü s t e n g e w ä s s e r ( u n d g e g e ¬
benen fa l l s d ie e igene Ansch lußzone)
d u r c h f a h r e n , s o n d e r n a u c h f r e m d e , s o

z. B. die Niederlande und Singapur.

i n

I n s e l n , d i e a u ß e r h a l b d e s K ü s t e n ¬

meeres l iegen und nicht zu einem In¬
s e l m e e r ( A r c h i p e l ) g e h ö r e n , h a b e n
eigene Terri torialgewässer.

E i n a u s I n s e l n g e b i l d e t e s I n s e l m e e r
(Archipel) betrachtet man als eine Ein¬
he i t und miß t d ie Ter r i to r ia lgewässer
vom Mittelpunkt des Archipels bzw. von
der Haupt inse l oder den Haupt inse ln
(Archipel-Prinzip). Erste Vorschläge im
Hinblick auf ein Archipel-Prinzip stam¬
men schon von der 33. Sitzung der In¬
t e r n a t i o n a l L a w A s s o o i a t i o n i m J a h r e

1924. Von den Phi l ipp inen wurde das
Archipel-Prinzip 1961 offiziell als maß¬
gebend e rk lä r t , i nzw ischen auch von
E c u a d o r ( G a l ä p a g o s - I n s e l n ) , I s l a n d ,
F a e r o e r u n d F i d s c h i . Z w a r w u r d e a u f
d e r G e n f e r S e e r e c h t s k o n f e r e n z 1 9 5 8

defin ie r t , was e ine Inse l i s t , näml ich
„ n a t ü r l i c h e n t s t a n d e n e s L a n d g e b i e t ,
das von Wasser umgeben ist und bei
Hochwasse r übe r den Meeressp iege l
hinausragt“ (Art. 10), welche Inselgrup¬
pen aber als Archipel gelten, ist weitge¬
hend strittig.

Wei tere Prob lemkre ise b i lden Grenz- ,
Hohei ts- und Eigentumsregelungen für
Grenzgewässer ( insbesondere See und
Flüsse), Buchten, Golfe, natürliche und
k ü n s t l i c h e K a n ä l e u n d M e e r e n g e n .
D i e s e P r o b l e m e s i n d t e i l w e i s e d u r c h

i n t e r n a t i o n a l a n e r k a n n t e G r u n d s ä t z e

bzw. vö l ke r rech t l i che Vere inba rungen

Ansprüche an die See heule —vertikal

B i s h e r w u r d e f a s t a u s s c h l i e ß l i c h v o n

Herrschaftsansprüchen an die See be¬
r i c h t e t , d i e s i c h i n d e r H o r i z o n t a l e n

erstreckten, es wurde dargestel l t , wie
u n t e r s c h i e d l i c h b r e i t d i e S t r e i f e n d e r

Terr i tor ia lgewässer s ind, d ie d ie ver¬
schiedenen Staaten für sich beanspru¬
c h e n . W i e a b e r s t e h t e s m i t d e n B e s i t z ¬

v e r h ä l t n i s s e n i n d e r Ve r t i k a l e n ? S c h l i e ß t

d i e H e r r s c h a f t d e s K ü s t e n s t a a t e s ü b e r
e i n K ü s t e n m e e r a u c h d i e H e r r s c h a f t

ü b e r d i e u n t e r d e r W a s s e r o b e r fl ä c h e

l i egende „Wassersäu le “ e in? Ha t de r
Küstenstaat auch das Verfügungsrecht
ü b e r d e n M e e r e s b o d e n u n d d e n u n t e r

dem Meeresboden l iegenden Meeres¬
untergrund und hat er auch die Souve¬
rän i tä t über d ie „Luf tsäu le“ , d ie über
dem Küstenmeer l iegt? Hat e in Staat
a u f d e r a n d e r e n S e i t e R e c h t e a m M e e ¬

resboden und am Meeresun te rg rund ,
w e n n d i e s e a u ß e r h a l b s e i n e r Te r r i t o r i a l ¬

gewässer liegen?

F r e i h e i t d e r H o h e n S e e u n t e r a n d e r e m
u n d i n s b e s o n d e r e : d i e F r e i h e i t d e r

Sch i f fahr t , d ie Fre ihe i t der F ischere i ,
d ie Fre ihei t , unterseeische Kabel und
Rohr le i tungen zu legen, d ie Fre ihe i t ,
die Hohe See zu überfliegen. Hier wird
b e w u ß t v o n K ü s t e n - u n d B i n n e n ¬

s ta a te n “ g e s p r o c h e n , d e n n a u c h d i e
S c h i f f e v o n S t a a t e n , d i e k e i n e n Z u ¬

g a n g z u m M e e r h a b e n , h a b e n d a s
R e c h t , d i e H o h e S e e z u b e n u t z e n u n d

die Flagge ihres Heimatstaates zu füh¬
ren , so fe rn s i e i n d i esem reg i s t r i e r t
sind. Dieses Recht, die Flagge eines
Binnenstaates auf See zu zeigen, gibt
es noch nicht lange. Erst im Versailler
Vertrag und in weiteren Verträgen der
J a h r e 1 9 1 9 / 2 0 w u r d e e s e r s t m a l s f e s t ¬

gelegt. Die Zahl der Binnenstaaten ist
g röße r, a l s man geme inh in ann immt .
E t w a 2 0 “ / o d e r S t a a t e n d e r E r d e s i n d

B i n n e n s t a a t e n . D i e R e c h t e d e r B i n n e n ¬

staaten in d iesem Zusammenhang re¬
gelt der Art ikel 3des Abkommens über
d i e H o h e S e e , d a s a u f d e r G e n f e r S e e ¬

rechtskonferenz 1958 geschlossen wur-

Allgemein anerkannt ist, daß Luftsäule,
W a s s e r s ä u l e , M e e r e s b o d e n u n d M e e ¬

resuntergrund in der Brei te der Terr i¬
torialgewässer zu dem Staate gehören,
d e r d i e S o u v e r ä n i t ä t a n d e r W a s s e r -

8



e i n k o m m e n d i e R e c h t e a n d e m r e l a t i v

fl a c h e n Te i l d e s M e e r e s b o d e n s z u s t e ¬

hen, wo Entdeckung, Erforschung und
A u s b e u t u n g v o n B o d e n s c h ä t z e n a m
le ichtesten mögl ich s ind. In Ar t ike l 2
heißt es sogar: „Die Rechte des Küsten¬
staates an dem Festiandsockel hängen
w e d e r v o n e i n e r t a t s ä c h l i c h e n o d e r a n ¬

genommenen Besitzergreifung noch von
e i n e r a u s d r ü c k l i c h e n E r k l ä r u n g a b “
(Abs. 3), und „die Rechte sind insoweit
ausschließlich, als niemand ohne aus¬
d r ü c k l i c h e Z u s t i m m u n g d e s K ü s t e n ¬
s t a a t e s d e n F e s t l a n d s o c k e l e r f o r s c h e n ,

s e i n e N a t u r s c h ä t z e a u s b e u t e n o d e r A n ¬

sprüche auf ihn gel tend machen darf ,
a u c h w e n n d e r K ü s t e n s t a a t s e l b s t d i e

E r fo r schung ode r Ausbeu tung un te r¬
läßt“ (Abs. 2).

D e r K o n t i n e n t a l s c h e l f ( K o n t i n e n t a l ¬
sockel, Festlandsockel) wird als geolo¬
gisch-morpholog ische For tsetzung des
F e s t l a n d e s b e t r a c h t e t . M a n r e c h n e t i n

der Regel mi t se iner Ausdehnung b is
z u W a s s e r t i e f e n v o n 2 0 0 m . A m K o n ¬

t i n e n t a l r a n d f ä l l t d e r M e e r e s b o d e n i m

allgemeinen ziemlich steil ab, allerdings
n i c h t s e n k r e c h t . E s s i n d d e s h a l b s c h o n

Stimmen laut geworden, die dafür plä¬
dieren, daß die Ausbeutungsrechte den
Kontinentalabhang mit einbeziehen soll¬
t e n . I n d i e s e m F a l l e w ü r d e d i e G r e n z e
a n d e r N a h t s t e l l e z w i s c h e n K o n t i n e n t a l ¬

abhang und dem ozeanischen Unter¬
grund verlaufen, oder, wo der Meeres¬
b o d e n d e r T i e f s e e e i n e S e d i m e n t a u f ¬

lage hat, an der Stelle der Sedimentauf¬
lage, die über dieser Nahtstelle liegt.

d e n A b b a u l o h n e n . I n d e m F a l l , w o d i e

Terri torialgewässer ausgedehnt werden,
ist die Rechtslage also für den Staat,
z u d e s s e n G u n s t e n d i e s g e s c h i e h t ,
k l a r : E r h a t a u c h d i e R e c h t e a n d e n

darunter- und darüberl iegenden Tei len.
Außerhalb der Terr i tor ia lgewässer un¬
terschied die Rechtsauffassung zunächst
zwischen einer Okkupation des Meeres¬
bodens, die sie nur bei historisch ent¬
s t a n d e n e n R e c h t e n a k z e p t i e r t u n d
e i n e r O k k u p a t i o n d e s M e e r e s u n t e r ¬
grundes, d ie s ie generel l für zulässig
hielt mit der Begründung, daß Schächte
und Rohr le i tungen, d ie von Land aus
v o r g e t r i e b e n w e r d e n u n d u n t e r d e m
M e e r e s b o d e n b i s u n t e r i n t e r n a t i o n a l e

G e w ä s s e r v e r l a u f e n , d e n f r e i e n Ve r k e h r
u n d F l a n d e l a u f d e r H o h e n S e e n i c h t

behindern. Diese Begründung is t aber
heute n ich t mehr s t i chha l t ig . D ie zur
Entdeckung, Erforschung und Ausbeu¬
tung von untermeerischen Öl- und Gas¬
l a g e r s t ä t t e n b e n u t z t e n B o h r a n l a g e n
s i n d s t e l l e n w e i s e s c h o n s o z a h l r e i c h ,
d a ß s i e s e h r w o h l e i n e B e e i n t r ä c h t i ¬

gung der Schiffahrt darstellen. Bekannt
h i e r f ü r i s t s c h o n s e i t J a h r e n d e r G o l f

v o n M e x i k o ; f ü r d i e N o r d s e e v e r z e i c h ¬
n e n d i e N a c h r i c h t e n f ü r S e e f a h r e r v o m

17. August 1974 42 befeuerte Bohran¬
lagen m i t Nebe l scha l l sende rn , de ren
A n k e r d r ä h t e u n d To n n e n b i s e i n e S e e ¬

mei le von den Bohranlagen ausl iegen
k ö n n e n . Z u d i e s e n B e h i n d e r u n g e n
d u r c h d i e z a h l r e i c h e n B o h r a n l a g e n
selbst, deren Verankerungen und Ton¬
nen, kommen noch die Behinderungen
d u r c h d i e z a h l r e i c h e n s c h n e l l e n V e r ¬

sorger und großen langsamen Leichter
auf ihren Wegen zu und von den Bohr¬
i n s e l n .

O b e r fl ä c h e a u s ü b t . D i e s e s i s t a u c h d e r

Anreiz dafür, daß immer mehr Staaten
i h r e Te r r i t o r i a l g e w ä s s e r a u s d e h n e n ,
denn jense i t s de r Te r r i t o r i a lgewässer
liegt die Hohe See, und da diese allen
Nat ionen offensteht , „kann ke in Staat
das Recht für sich in Anspruch nehmen,
e i n e n Te i l d a v o n s e i n e r S o u v e r ä n i t ä t z u

unterstellen ... Die nach den allgemei¬
n e n G r u n d s ä t z e n d e s V ö l k e r r e c h t s a n ¬

erkann ten F re ihe i ten s ind von jedem
Staat unter angemessener Berücksich¬
t igung der In teressen auszuüben, d ie
a n d e r e S t a a t e n a m G e b r a u c h d e s

H o h e n M e e r e s h a b e n . “ O b g l e i c h d e r
Terminus „Hohes Meer“ analog zu den
Terri torialgewässern Luftsäule, Wasser¬
säule, Meeresboden und Meeresunter¬
grund mit e inschl ießen sol l te, g ibt es
F ä l l e , w o e i n S t a a t Te i l e d e s M e e r e s ¬

b o d e n s a u ß e r h a l b d e r Te r r i t o r i a l g e ¬
wässer okkupiert und dort das alleinige
N u t z u n g s r e c h t f ü r s i c h b z w. s e i n e
Staatsbürger in Anspruch nimmt, ohne
h ierdurch jedoch auch Ansprüche auf
d ie darüber l iegende Meeresoberfläche
z u e r h e b e n . D i e s k a n n a u f „ h i s t o r i s c h

g e w a c h s e n e n R e c h t e n “ b e r u h e n , d i e
s i c h a u s d e r N u t z u n g d e s M e e r e s ¬
b o d e n s „ s e i t u n v o r d e n k l i c h e r Z e i t “ e r ¬

geben, und deshalb von anderen Staa¬
ten anzuerkennen sind (Beispiele: Per¬
lenfischerei vor der Küste Ceylons, die
sich etwa 18 sm über die Hoheitsge¬
w ä s s e r h i n a u s e r s t r e c k t ; S c h w a m m ¬
fi s c h e r e i v o r d e r t u n e s i s c h e n K ü s t e ;

K o r a l l e n fi s c h e r e i v o r A u s t r a l i e n ; P e r l ¬

und Trepangfischere i b is zu mehr a ls
100 sm vor Queensland (Australien). In
zunehmendem Maße beanspruchen je¬
d o c h K ü s t e n s t a a t e n S o u v e r ä n i t ä t ü b e r

d e n M e e r e s b o d e n u n d d e n M e e r e s u n ¬

tergrund im Anschluß an ihre Terr i to¬
rialgewässer, ohne sich auf historische
R e c h t e b e r u f e n z u k ö n n e n . D i e s e n e u e n

A n s p r ü c h e h a b e n n i c h t m e h r e i n e
loka le und begrenzte (wenn auch für
d i e B e w o h n e r d e r b e t r e f f e n d e n K ü s t e n

t e i l w e i s e l e b e n s w i c h t i g e ) B e d e u t u n g ,
s o n d e r n n e h m e n e i n e w e l t w e i t e B e d e u ¬

tung an.

Diese Ansprüche sind daraus entstan¬
den, daß Staaten sich einen möglichst
g r o ß e n A n t e i l a n d e n a u f u n d u n t e r

dem Meeresboden l iegenden Rohstof¬
f e n s i c h e r n w o l l e n . S c h o n s e i t J a h r e n
w e r d e n i n v i e l e n G e b i e t e n d e r E r d e

aus Lagers tä t ten , d ie au f bzw. un te r
dem Meeresboden l iegen, Erdöl , Erd¬
gas, Salz, Magnesium, Brom, Zinn und
Kalks te in gewonnen. Es is t dami t zu
rechnen, daß man in wenigen Dekaden
Pottasche, Nickel, Kupfer, Kobalt, Man-
gan, Plat in , S i l iz ium, Diamanten, se l¬
tene Erden, Titan, Schwefel, Molybdän,
Zirkonium, Phosphate, Zink, Silber und
U r a n i n Q u a n t i t ä t e n fi n d e n w i r d , d i e

Vordergründig scheint das Problem nur
darin zu liegen, daß man sich darauf zu
einigen hätte, ob die Grenze am oberen
o d e r a m u n t e r e n E n d e d e s K o n t i n e n t a l ¬

abhangs l iegen sol l . Dann, so könnte
m a n m e i n e n , h ä t t e m a n e i n e v o n d e r

Natur gegebene, für al le Staaten glei¬
che —da ja auf gleichen Voraussetzun¬
g e n b e r u h e n d e — u n d a l s o g e r e c h t e
Vertei lung von Meeresboden und Mee¬
resuntergrund. Man muß sich aber der
Ta t s a c h e b e w u ß t s e i n , d a ß d i e Ve r h ä l t ¬
n i s s e v o n Q r t z u Q r t s e h r u n t e r s c h i e d ¬

l i c h s e i n k ö n n e n . Z w a r r e c h n e t m a n

über dem Kont inenta lsche l f a l lgemein
m i t e i n e r W a s s e r t i e f e v o n 2 0 0 m , w i e
s i e d e r A r t i k e l 1 d e r F e s t l a n d s o c k e l -

Konvention bringt, und die durchschnitt¬
liche Schelfbreite beträgt 100 sm, aber
d i e s e s s i n d n u r D u r c h s c h n i t t s w e r t e . S o

e r r e i c h t d e r K o n t i n e n t a l s o c k e l v o r d e n
v e r s c h i e d e n e n K ü s t e n T i e f e n v o n 5 0 m

b i s 5 5 0 m a n d e r o b e r e n K a n t e u n d

von 1500 bis 5000 m, gelegentlich so¬
gar 8000 mam unteren Ende und Brei¬
t e n v o n 1 b i s 1 0 0 0 k m . S o k o m m t e s ,
d a ß S t a a t e n m i t e i n e m s c h m a l e n

S c h e l f g e b i e t , w i e d i e s ü d a m e r i k a n i -

D i e K o n t i n e n t a l s c h e l f - D o k t r i n

Einen weiteren Aspekt in bezug auf die
Ausübung von Hohei tsrechten jensei ts
d e r t e r r i t o r i a l e n G r e n z e n b r i n g t d i e
e b e n f a l l s 1 9 5 8 i n G e n f v e r e i n b a r t e

„ K o n v e n t i o n ü b e r d e n F e s t l a n d s o c k e l “ ,

l n A r t i k e l 1 h e i ß t e s : „ I m S i n n e d i e s e r

Art ikel bezeichnet der Ausdruck .Fest¬
l a n d s o c k e l '

a) den Meeresgrund und den Meeres¬
untergrund der an die Küste grenzen¬
d e n U n t e r w a s s e r z o n e n a u ß e r h a l b d e s
K ü s t e n m e e r e s b i s z u e i n e r T i e f e v o n

200 Metern oder darüber h inaus, so¬
w e i t d i e T i e f e d e s d a r ü b e r b e fi n d l i c h e n

Wa s s e r s d i e A u s b e u t u n g d e r N a t u r ¬
schätze dieser Zonen gestattet;

b) den Meeresgrund und den Meeres¬
untergrund der entsprechenden an die
Küs te von Inse ln g renzenden Un te r¬
w a s s e r z o n e n . “

Für die Küstenstaaten hat diese Rege¬
lung den Vorteil, daß ihnen kraft Über-
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r u n d 1 5 M i o . D M k o s t e n w i r d . I m m e r h i n

s c h e i n t m a n a b e r n i c h t d a r a n z u z w e i ¬

f e l n , d a ß d e r a r t i g e U n t e r n e h m u n g e n
e i n e — l o h n e n d e — Z u k u n f t h a b e n . S o

hat das Forschungs- und Entwicklungs¬
l a b o r d e r S h e l l I n H o u s t o n d e n A u f t r a g

zur Entwick lung e ines Ver fahrens er¬
h a l t e n . R o h r l e i t u n g e n i n 9 0 0 m u n d
m e h r W a s s e r t i e f e d u r c h d e n A u s t a u s c h

v o n R o h r l e i t u n g s t e i l l ä n g e n z u r e p a ¬
r i e r e n . Z w a r m e i n t D a v i d A . R o s s i n

, W h a t

sehen Pazifikanrainer, deren Kontinen¬
t a l s c h e l f z w a r t e i l w e i s e 3 0 b i s 5 0 s m

bre i t is t , deren Kont inenta labfa l l te i l¬
w e i s e a b e r a u c h d i r e k t a n d e r K ü s t e

beginnt , s ich mit e iner d ie Nutzungs¬
r e c h t e n u r a u f d e n K o n t i n e n t a l s o c k e l

beschränkenden Regelung nicht einver¬
s t a n d e n e r k l ä r e n u n d d e s h a l b V o r r e i t e r

fü r d ie „Nu tzungsbre i te “ von 200 sm
w u r d e n . A n s t o ß f ü r d i e r a s c h a u f e i n a n ¬

derfolgenden Proklamationen, Erklärun¬
gen und nationalen Gesetze der ibero-
a m e r i k a n i s c h e n S t a a t e n w a r d i e S c h e l f ¬

prok lamat ion des Präs identen Truman
im Jahre 1945, in der alle natürlichen
Schätze des Meeresgrundes und -Unter¬
grundes auf dem Kontinentalschelf USA
b i s z u e i n e r W a s s e r t i e f e v o n 2 0 0 m d e r

J u r i s d i k t i o n d e r U S A u n t e r w o r f e n w e r ¬

den. Während die Ansprüche der USA
aber auf den Meeresgrund und -Unter¬
grund begrenzt wurden, unterwarfen
e i n i g e i b e r o - a m e r i k a n i s c h e S t a a t e n
a u c h d i e G e w ä s s e r ü b e r d e m M e e r e s ¬
b o d e n i h r e r S o u v e r ä n i t ä t . D i e s f ü h r t e

d a n n i n m e h r e r e n F ä l l e n z u e i n e r E r ¬

weiterung des Küstenmeeres und der
Fischereigrenzen und bezog sich nicht
m e h r n u r a u f d a s ü b e r d e m K o n t i n e n ¬

talsockel l iegende Meer, sondern ging
aus den genannten Gründen weit dar¬
ü b e r h i n a u s .

D i e N a c h t e i l e d e r K o n t i n e n t a l s c h e l f -
K o n v e n t i o n w e r d e n d u r c h d e n V o r t e i l

nicht ausgeglichen, daß die Grenze zwi¬
s c h e n K o n t i n e n t a l s o c k e l u n d K o n t i n e n ¬

talabhang wegen der ziemlich abrupten
Wassert iefenänderung am Kont inental¬
rand gut festgestellt werden kann und
a u ß e r d e m i n F o r m e i n e r T i e f e n l i n i e i n

S e e k a r t e n v e r z e i c h n e t i s t , w o d u r c h

zwei fe l los e ine gewisse Rechtss icher¬
h e i t e r r e i c h t w i r d .

Ein großer Nachteil der Kontinental¬
s c h e l f - K o n v e n t i o n b e s t e h t n ä m l i c h d a r ¬

in, daß sie selbst kleinen Inseln (außer
Kliffs, Felsen und unbedeutenden Mini-
Inseln) das Recht gibt, einen unverhält¬
n ismäß ig g roßen Te i l des Meeresbo¬
d e n s a n s i c h z u z i e h e n . F e r n e r h e r r s c h t

s e l b s t u n t e r W i s s e n s c h a f t l e r n k e i n e

e inhe l l i ge Me inung da rübe r, was de r
Begr i f f „Kon t inen ta l sche l f “ be inha l te t .
Vol lends aufgeweicht wird die Rechts¬
figur „Kont inenta lsche l f -Dokt r in “ durch
fo lgende zwar vorausschauende, aber
zumindest durch ihren Mangel an Prä¬

zis ion unbrauchbare Aussage des Ar¬
t i k e l s 1 d e r K o n t i n e n t a l s c h e l f - K o n v e n ¬

tion: d e r A u s d r u c k . F e s t l a n d s o c k e l '
b e z e i c h n e t d e n M e e r e s b o d e n u n d d e n

Meeresuntergrund ... bis zu einer Tiefe
v o n 2 0 0 m o d e r . . . s o w e i t d i e T i e f e

d e s d a r ü b e r b e fi n d l i c h e n W a s s e r s d i e

A u s b e u t u n g d e r N a t u r s c h ä t z e d i e s e r
Z o n e n g e s t a t t e t . “ L e i d e r i s t n ä m l i c h
nichts darüber gesagt, was unter „Aus¬
beutung“ zu verstehen ist.

Beitrag c o m m o ns e i n e m

heritage?“, daß ein Abbau von Boden¬
s c h ä t z e n i n e i n e r W a s s e r t i e f e ü b e r
2 0 0 0 m f ü r d i e n ä c h s t e n e i n b i s z w e i

D e k a d e n n o c h z u s c h w i e r i g u n d z u
teuer sein würde, aber wie schnell ist
e i ne Dekade ve rgangen ! Schon j e t z t
k a n n d a s a m e r i k a n i s c h e B o h r s c h i f f

Mögl ichkei ten des Meeresbergbaus

Müssen für den Erwerb von Nutzungs¬
r e c h t e n m e h r e r e A r t e n v o n B o d e n ¬
s c h ä t z e n i n w i r t s c h a f t l i c h v e r t r e t b a r e m

Maße (Aufwand, Menge, Profit) geför¬
der t werden können, oder genügt es ,
wenn die bloße technische Möglichkeit
b e s t e h t , e i n e n R o h s t o f f v o m M e e r e s ¬

boden oder Meeresuntergrund herauf¬
zuholen? Befürworter einer großzügigen
Auslegung des oben zitierten Teils des
A r t i k e l s 1 d e r K o n t i n e n t a l s c h e l f - K o n ¬

v e n t i o n m ö g e n b e d e n k e n , d a ß m a n
n a c h e i n e r „ D e n k s c h r i f t d e s N a t i o n a l

P e t r o l e u m C o u n c i l d e r Ve r e i n i g t e n
Staaten vom März 1969 die großtech¬
nische Gewinnung von Bodenschätzen
a u s d e m M e e r b i s z u W a s s e r t i e f e n v o n

4 5 0 m e r s t i n d r e i b i s f ü n f J a h r e n u n d

b i s z u e i n e r W a s s e r t i e f e v o n 1 2 0 0 m

b i s 1 8 0 0 m e r s t i n z e h n J a h r e n w i r d
e r w a r t e n k ö n n e n . “ W i e e s s i c h i n u n ¬

s e r e r Z e i t d e s s c h n e l l e n t e c h n i s c h e n

Fortschritts gezeigt hat, hätte man statt
d e s W o r t e s „ e r s t “ r u h i g d a s W o r t
„schon“ gebrauchen können: Immerhin
erfolgte schon 1970 ein erster Versuch
au f dem B lakep la teau vo r de r Küs te
Flor idas, be i dem Manganknol len aus
e i n e r W a s s e r t i e f e v o n 9 0 0 m m i t e i n e m

Druck lu f theber ge förder t wurden, und
In einer Meldung vom 3. Juli 1974 heißt
es, daß rund 80 km vor der Küste des
w e s t a f r i k a n i s c h e n S t a a t e s G a b u n e r s t ¬
m a l s i n d e r G e s c h i c h t e d e r M i n e r a l ö l ¬

i n d u s t r i e d i e ö l s u c h e i n m e h r a l s

640 mWasser t ie fe aufgenommen wor¬
den ist. Das gleiche Bohrschiff (SEDCO
445) hatte im südostasiat ischen Raum
schon in Wasser t ie fen von 430 mge¬
bohr t . A l le rd ings is t der e r fo rder l i che
Aufwand (noch?) sehr groß. Die Firma
She l l ha t veransch lag t , daß jede der
vor Gabun geplanten Bohrungen etwa
drei Monate in Anspruch nehmen und

„Glomar Challenger“ Bohrungen bis zu
e i n e r W a s s e r t i e f e v o n 6 0 0 0 m v o r n e h ¬

men , wodurch 98 %des Ozeanarea l s
zugänglich werden, jedoch nur für eini¬
ge Staaten, nämlich diejenigen, die die
finanziel len, wissenschaft l ichen, techni¬
schen und personellen Mittel haben.

Entwicklungsländer
und ihre Standpunkte

Hier setzt die Krit ik der Entwicklungs¬
länder ein, die befürchten, daß auf dem
M e e r e u n d d e m M e e r e s b o d e n d e r K o l o ¬

nialismus fortgesetzt wird, ohne daß sie
angemessen an den Schätzen des Mee¬
res te i lhaben, weswegen s ie für s ich
riesige Gebiete als Hypothek auf eine
ferne Zukunft beanspruchen, ohne ge¬
genwärtig vollen Nutzen daraus ziehen
zu können, g le ichze i t ig aber anderen
S t a a t e n v e r w e h r e n , i n d i e s e m v o n i h n e n

okkupierten oder zumindest bean¬
spruchten Gebiet tätig zu werden.
Wa s d e n B e g r i f f „ E n t w i c k l u n g s l a n d “
b e t r i f f t , s i n d d i e G r e n z e n e i n e r s e i t s
n i c h t k l a r z u z i e h e n , z u m a n d e r e n k a n n
m a n a b e r a u c h n i c h t a u s s c h l i e ß e n , d a ß

je nach den politischen und wirtschaft¬
lichen Motiven sich Länder je nach den
Umständen l ieber als Entwicklungsland
sehen lassen oder n icht , beziehungs¬
weise von anderen Staaten je nachdem
als Entwicklungsland betrachtet werden
o d e r n i c h t . N a c h S r e n i v a a s a R a o

(Development and the sea), gibt es
zwar kein generelles Kriterium darüber,
was ein Entwicklungsland ist, wohl aber
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das Mißtrauen gegen Forschung in oder
in der Nähe von ihren Territoriaigewäs-
sern auszuräumen. Dr. Phi l ip Händler
schlug vor, daß wenigstens die offene
Forschung bei Erfüllung bestimmter
Bedingungen durch die Forscher den
Küstenstaaten gegenüber frei sein
sol l te. Unter „offener Forschung“ ver¬
s t e h t m a n - s o H ä n d l e r — F o r s c h u n g ,

d ie dem Wohl der gesamten Mensch¬
h e i t d i e n e n s o l l u n d d u r c h p r o m p t e
Verfügbarkeit und vol le Veröffent¬
lichung der Ergebnisse charakterisiert
ist. Sie zielt darauf ab, unseren Plane¬
ten besser zu verstehen. Im Gegensatz
hierzu dient die Ausbeutung dem wirt¬
s c h a f t l i c h e n W o h l e i n e r b e g r e n z t e n
Gruppe, was u. a. durch Restriktionen in
bezug auf die Veröffentlichungen und
die Verfügbarkeit der Daten und Pro¬
ben zum Ausdruck kommt. Um die freie
wissenschaftliche Forschung zu gewähr¬
le is ten, so l l ten fo lgende Bedingungen
gegenüber den Küstenstaaten erfüllt
sein: 1) Forschungsvorhaben sollten
lange genug vorher angekündigt wer¬
den, wobei 60 Tage genügen so l l ten;
2) Beauftragte des Küstenstaates soll¬
ten die Möglichkeit haben, an der For¬
schung teilzunehmen und Zugang zu
der gesamten Ausrüstung und allen
Abteilungen und Instrumenten des For¬
schungsschiffes haben; 3) der Küsten¬
s t a a t s o l l t e d a s R e c h t h a b e n , a u f A n ¬

forderung Kopien aller Daten zu be¬
kommen, sowie zu Studienzwecken Zu¬
gang zu allen Proben, sofern man von
ihnen kein Doppel hat oder hersteilen
kann; 4) es sollte die Versicherung ab¬
gegeben werden, daß bedeutsame For¬
schungsergebnisse in der offenen wis¬
senschaf t l i chen L i tera tur veröffent l ich t
werden; 5) es sollte die Versicherung
abgegeben werden, daß die wissen¬
schaftlichen Aktivitäten keine Gefahr für
die Rohstoffquellen oder die Benutzung
d e s M e e r e s o d e r d e s M e e r e s b o d e n s
d a r s t e l l e n .

Diese Vorschläge sehen auf den ersten
Blick überzeugend aus, aber wären sie

ve rw i r k l i chen? Um den ze i t l i chen
und den finanz ie l len Aufwand opt ima l
a u s z u n u t z e n , w i r d d i e K a p a z i t ä t d e r
Forschungsschiffe in bezug auf Gerät
und Personal voll ausgeschöpft, so daß

Fragestellungen, sondern auch auf dem
Gebiet , wo man auf den ersten Bl ick
S c h w i e r i g k e i t e n n i c h t v e r m u t e t ; d e r
Meeresforschung.
D i e W e l t m e e r e b e d e c k e n e t w a 2 / 3 d e r

E r d o b e r fl ä c h e u n d h a b e n e i n e n w a h r ¬

haft erdumspannenden Einfluß auf al le
Länder über die Grenzen hinweg. Wet¬
ter und Klima werden von den riesigen
W a s s e r fl ä c h e n u n d W a s s e r m a s s e n d e r

W e l t m e e r e e n t s c h e i d e n d b e s t i m m t , u n d

ohne eine genaue Kenntnis der wech¬
s e l s e i t i g e n B e e i n fl u s s u n g z w i s c h e n
Wasser und Atmosphäre ist eine Ver¬
besserung der Wettervorhersage nicht
möglich. Hierzu bedarf es großange¬
legter internationaler Forschung über
Ländergrenzen hinweg, denn ein Land
a l l e i n h a t h i e r f ü r k a u m d i e t e c h n i s c h e n ,

personellen und finanziellen Mittel.
Z w a r n i c h t s o e r d u m f a s s e n d e E i n fl ü s s e

w ie K l ima und Wet te r, dennoch aber
a u c h m e h r e r e L ä n d e r b e t r e f f e n d s i n d

a n d e r e m i t d e m M e e r z u s a m m e n h ä n ¬

gende Phänomene, so z. B. Meeres¬
strömungen, Tsunamis'), Laichzüge von
Fischen; Aufschlüsse über die Entste¬
hung und die Entwicklung der Erde in
der Vergangenheit und vielleicht auch
in der Zukunft ergeben sich durch Mes¬
sungen der Zusammensetzung und der
Bewegung der Erdkruste. Sie können
nicht vor wi l lkür l ichen Terr i tor ia lgren¬
z e n h a l t m a c h e n , w e n n d i e w i s s e n ¬
scha f t l i chen Erkenn tn i sse n i ch t f rag¬
m e n t a r i s c h b l e i b e n s o l l e n , z u m a l M e s ¬

sungen und Untersuchungen auf dem
-von v ie len Küstenstaaten ja für s ich
beanspruchten
l e i c h t e r s i n d a l s i n d e r T i e f s e e . A u c h

d a s A u f s p ü r e n u n d E r f o r s c h e n v o n
N a t u r s c h ä t z e n a u f u n d u n t e r d e m M e e ¬

r e s b o d e n k a n n n i c h t a n d e n Te r r i t o r i a l ¬

grenzen aufhören und die Hohe See
a u ß e r a c h t l a s s e n . U m u n s e r e n P l a n e ¬

ten und die Vorgänge auf ihm besser
kennenzulernen, bedar f es a lso e iner
Forschung, die aus sachlichen Gründen
v o n R e s t r i k t i o n e n f r e i s e i n s o l l t e .

Aus politischen, wirtschaftlichen und
mi l i tä r i schen Gründen jedoch b le iben
B e h i n d e r u n g e n n i c h t i m m e r e r s p a r t .
Vo rnehml i ch En tw ick lungs lände r ne i¬
gen dazu, weniger die rein wissen¬
s c h a f t l i c h e n , a l s v i e l m e h r d i e w i r t ¬
schaftl ichen Aspekte der Forschung zu
s e h e n u n d z u b e t o n e n . S i e b e f ü r c h t e n ,

d a ß d i e I n d u s t r i e s t a a t e n i h r e n w i s s e n ¬

scha f t l i ch - t echno log i schen Vo rsp rung
a u c h a u f d e m M e e r w e i t e r a u s w e i t e n

u n d s o d e r U n t e r s c h i e d i m W i s s e n s ¬

u n d I n f o r m a t i o n s s t a n d z w i s c h e n E n t ¬

wick lungs ländern und Indust r ies taaten
immer größer wi rd , sehr zuungunsten
der ers teren. Verhandlungen und Ab¬
sprachen mit den Küstenstaaten sind
in s te igendem Maße er fo rder l i ch , um

e i n e n a l l g e m e i n e n S p r a c h g e b r a u c h .
Nach d iesem „a l lgemeinen Sprachge¬
brauch“ zählen zu den Entwick lungs¬
l ä n d e r n : i n A f r i k a a l l e S t a a t e n a u ß e r
R h o d e s i e n u n d d e r S ü d a f r i k a n i s c h e n

Union, in Amer ika a l le Staaten außer
K a n a d a u n d d e n U S A , i n A s i e n a l l e

S taa ten außer Japan, fe rner F idsch i ,
M a l t a u n d Z y p e r n . N a c h H e r m a n T.
F r a n s s e n b e t r a c h t e n s i c h 9 6 d e r 1 3 2

UN-Mitgl ieder als Entwicklungsländer.

Die Entwicklungsländer haben also eine
überwäl t igende zahlenmäßige Mehrhei t
gegenüber den Nicht-Entwicklungslän¬
dern , und d iese Mehrhe i t nu tzen s ie
zunehmend be i Abs t immungen i n i n¬
t e r n a t i o n a l e n G r e m i e n a u s ; d e n n s o

gegensätz l i ch auch sonst d ie Auffas¬
sungen sein mögen, das Gefühl, unter¬
entwickelt und unterprivi legiert zu sein
u n d v o n d e n I n d u s t r i e s t a a t e n ü b e r v o r ¬
t e i l t z u w e r d e n f ü h r t z w a r n i c h t i m m e r

z u e i n e m g e m e i n s a m e n M i t e i n a n d e r,
woh l aber o f t zu e iner gemeinsamen
Stellung gegen die Industriestaaten. So
kann es kommen, daß bei dem gelten¬
d e n A b s t i m m u n g s s y s t e m , w o j e d e r
S t a a t e i n e S t i m m e h a t , m i t e i n e r z w a r

überwä l t igenden Mehrhe i t Besch lüsse
beispielsweise über Schiffahrts- und
Handelsprobleme gefaßt werden, diese
überwä l t igende Mehrhe i t von S taa ten
aber nur einen geringen Anteil an der
W e l t s c h i f f a h r t u n d a m W e l t h a n d e l h a t .

Das kann dazu führen, daß zum Bei¬
s p i e l d i e i n e i n e r A b s t i m m u n g ü b e r
Schi ffahrtsfragen unter legene Minor i tät
s i c h n i c h t a n d i e B e s c h l ü s s e h ä l t , d a

s ie e inen wei taus größeren Ante i l an
S c h i f f a h r t u n d H a n d e l r e p r ä s e n t i e r t .
Ä h n l i c h v e r h ä l t e s s i c h a u f a n d e r e n

Gebieten. Fritz Münch (in „Der Pardo-
Entwurf zum Meeresvölkerrecht“) äußert
die Meinung, daß ein Trugschluß mit¬
spielt, wenn man im internationalen Be¬
reich nur nach der Kopfzahl der Staa¬
t e n r e c h n e t u n d d a s s e i n e r z e i t l o b e n s ¬

wer te Pr inz ip der G le ichhe i t m ißver¬
steht . Er fährt for t : „Heute stel l t s ich
heraus, daß die Zweidr i t telmehrheit in
d e n V e r e i n t e n N a t i o n e n u n t e r U m s t ä n ¬

d e n n u r e i n Z e h n t e l d e r W e l t b e v ö l k e ¬

rung vertritt“. Ebenso verhält es sich
i n a n d e r e n i n t e r n a t i o n a l e n G r e m i e n .

Vielleicht wird man eines Tages zu der
Einsicht kommen, daß das Prinzip „ein
S t a a t - e i n e S t i m m e “ n i c h t s a c h d i e n ¬

l i c h i s t , u n d d a n n d i e S t i m m e n m i t
sachbezogenen und sachl ich gerecht¬
fe r t ig ten un te rsch ied l i chen Gewich ten
v e r s e h e n .

K o n t i n e n t a l s c h e l f

z u

') Tsunami Aus jap. tsu (Bai, Bucht, Hafen)
und nami (Welle, Woge). Flutwelle, die ihren
Ursprung in seismischer Aktivität (Seebeben)
oder vu lkan ischen Erup t ionen im Seegeb ie t
hat . Die durch e in derar t iges, den Meeres¬
grund erschütterndes Beben sich bildenden
Wellen sind auf hoher See kaum einen halben
Meter hoch; aber ihre Ausbreitungsgeschwin¬
digkeit beträgt uU. 700-800 km/h und die
Re ichwe i te mehre re tausend K i iomete r. E in
Schiff im tiefen Wasser ist nicht betroffen; die
Auswirkungen beginnen beim Übergang in
fl a c h e r e s W a s s e r . D i e F l u t w e l l e k a n n 1 0 m
Höhe erreichen und wird insbesondere in ein¬
engenden Buch ten zu gewa l t igen Brechern ,
d i e v e r h e e r e n d e S c h ä d e n a n r i c h t e n .

(Claviez, seem. Wörterbuch)

Wleeresforschung

S c h w i e r i g k e i t e n u n d I n t e r e s s e n k o n ¬
fl ik te g ib t es aber n ich t nur be i den
m e i s t o f f e n s i c h t l i c h w i r t s c h a f t l i c h e n
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P l a t z f ü r m i t f a h r e n d e B e o b a c h t e r k a u m

zur Verfügung steht, zumal oft rund um
die Uhr gearbeitet wird und Forschungs¬
arbeiten in verschiedenen Disziplinen
g l e i c h z e i t i g d u r c h g e f ü h r t w e r d e n , s o
d a ß a u c h d i e B e o b a c h t e r m e h r e r e

S c h i c h t e n b e s e t z e n m ü ß t e n . F e r n e r s t e ¬

hen wohl auch in der Regel nicht ge¬
nügend qualifizierte Wissenschaftler zur
Verfügung; aus diesem Grunde dürften
eine Veröffentlichung sowie Zugang zu
den Proben auch nur von begrenztem
Wert sein, besonders, da auch noch die
S p r a c h b a r r i e r e ü b e r w u n d e n w e r d e n
m u ß . N i c h t a u ß e r a c h t l a s s e n s o l l t e m a n

a u c h d i e d u r c h E i n - u n d A u s s c h i f f e n

e n t s t e h e n d e n , n i c h t u n b e t r ä c h t l i c h e n

finanziellen Belastungen für die betrof¬
f e n e n S t a a t e n . H e l f e n k a n n n u r d i e

Ausbildung von genügend qualifiziertem
Personal, und das ist eine langwierige
und schwierige Aufgabe.

t o n u n d M o s k a u g e g r ü n d e t e n We l t ¬
datenzentren, zu deren speziellen Auf¬
gaben es heute gehört , Entwicklungs¬
ländern jede nur mögliche Hilfe zu ge¬
w ä h r e n ; ü b e r d i e Z w i s c h e n s t a a t l i c h e

Ozeanische Kommission (IOC), den In¬
t e r n a t i o n a l e n R a t d e r w i s s e n s c h a f t ¬

l i chen Un ionen ( ICSU) und über das
W i s s e n s c h a f t l i c h e

komi tee (SOOR) findet e in Austausch
von Da ten s ta t t , j edoch haben d iese
Organ isa t ionen weder Genehmigungs-
noch Untersagungsbefugnisse hinsicht¬
lich von Forschungsvorhaben.

Zugang
haben die Entwicklungsländer ohnehin
— n a t ü r l i c h a u c h n u r i m R a h m e n i h r e r

s i c h e r t e i l w e i s e r e c h t b e s c h r ä n k t e n

Mög l i chke i t en —über d ie im Zusam¬
menhang mit dem Internationalen Geo¬
physikalischen Jahr 1956/58 in Washing-

Forschungsergebnissen Meeresforschungs-z u

(Schluß folgt)

Die „Superkiste” erstmals leer
Bericht von den Arbeiten zur Erweiterung von Dock 8im Werk Gaarden

Die dritte Bauphase beim neuen Groß¬
dock begann mi t ve rsch iedenen Pre¬
mieren. Zunächst war das ers tmal ige
L e n z e n d e s D o c k s A n l a ß z u m F e i e r n -

auch wegen verlorener Wetten —, so¬
dann wurde das Docktor erfolgreich,
wenn auch ohne Feier zu Wasser ge¬
l a s s e n u n d g e d r e h t , u n d s c h l i e ß l i c h
w u r d e d a s e r s t e B l o c k f e l d i n d e r D o c k ¬

s o h l e b e t o n i e r t . D i e Z a h l d e r P r e m i e r e n

zeigt, wie vielgestaltig die Arbeiten in¬
zwischen auf der Bauste l le geworden
s i n d .

Nach dem Schließen der Baugrube am
27.11.1974 wurde der Lenzvorgang ein¬
gele i te t . Dabei t ra ten Schwier igke i ten
d a d u r c h e i n , d a ß d i e G r u n d w a s s e r a b ¬

senkung noch nicht vol l wirksam war:
e i n e d ü n n e S c h l i c k s c h i c h t v e r h i n d e r t e

d a s D u r c h l a u f e n d e s o b e r fl ä c h e n n a h e n

W a s s e r s z u d e n 2 8 M e t e r t i e f e n B r u n ¬

n e n . D e s h a l b k o n n t e e i n W a s s e r s a c k

a u s d e n o b e r e n M e t e r n n i c h t a b fl i e ß e n .

So mußte die Absenkung des Wasser¬
s p i e g e l s b e i e i n e m N i v e a u v o n f ü n f
Metern unter dem Meeresspiegel für
v i e r Ta g e g e s t o p p t w e r d e n . D i e s e s
Stoppen entschied die von der Leitung
d e r B a u a r b e i t s g e m e i n s c h a f t u n d d e r
Projekt lei tung abgeschlossenen Wetten
ü b e r d a s E i n h a l t e n d e s L e n z t e r m i n s

zugunsten der Werft. Am 8. Dezember
1 9 7 4 w u r d e d i e B a u g r u b e n s o h l e b e i
e i n e m N i v e a u v o n e l f M e t e r n u n t e r N o r ¬

m a l n u l l e r s t m a l s s i c h t b a r . D e r A n b l i c k

der aufragenden Hügel und einge¬
f u r c h t e n G r ä b e n l i e ß a n e i n e M o n d ¬
l a n d s c h a f t d e n k e n .

Inzwischen ist die Sohie planiert . Der
ü b e r fl ü s s i g e B o d e n m u ß t e a u f e i n e n

Lagerp la tz t ranspor t ie r t werden. Zum
Glück wa r es „ nu r “ e i ne Menge von
r u n d 2 5 0 0 0 K u b i k m e t e r n , d . h . d a s
N i v e a u d e r S o h l e w a r u m r u n d 6 0 Z e n ¬

t imeter zu hoch aufgeschüttet worden.
Das aber b le ib t be i Berücks ich t igung
des angewand ten Verk lappve r fah rens
eine gute Leistung der Hopperbagger-
Kapitäne.
Nach dem Lenzen der Baugrube konnte
auch das Startsignal für den Antrans¬
por t der Docksoh lenpfäh le aus Pe ine
gegeben werden, die in der Docksohle
zw ischenge lager t werden . D ie P fäh le
w e r d e n i n e i n e m R a s t e r v o n 3 x 3 M e ¬

t e r n i n d e n S a n d u n t e r d e r D o c k s o h l e

gerammt und anschl ießend konstrukt iv
m i t d e m B e t o n d e r D o c k s o h l e v e r b u n ¬

den. Sie haben einerseits die Funktion,
die Kräfte aus der Belastung der Dock-



s o h l e , i n s b e s o n d e r e d u r c h S c h i f f e , i n

den Boden abzut ragen. Vie i w icht iger
a b e r i s t a n d e r e r s e i t s d i e F u n k t i o n , d i e

D o c k s o h i e g e g e n A u f s c h w i m m e n z u
s ichern . D ie Docksoh lenpfäh ie b inden
deswegen ein 18 Meter tiefes Sandpol-
s t e r a n d i e D o c k s o h i e .

Zur Zeit sieht ein Teil der Baugruben-
soh ie schon wie e in „Nagelbet t ' a u s .

4000 d i ese r 18 Me te r l angen P fäh le
m ü s s e n v o n v i e r D i e s e l r a m m e n b i s z u m

Jahresende gerammt sein.

D i e D o c k s o h l e e r h ä l t e i n e S t ä r k e v o n

1 , 2 0 M e t e r . D i e S o h l e i s t d a m i t i m Ve r ¬

gleich zu früher gebauten Sohlendicken
v o n b i s z u 1 0 M e t e r n r e c h t d ü n n , w a s

nur aufgrund der konstruktiven Verbin¬
dung mit dem „Nagelbett“ mögl ich ist .
D i e D o c k s o h l e i s t i n F e l d e r u n t e r t e i l t .

die jedes für sich in einem Guß beto¬
niert werden. Insgesamt sind es 43 Fel¬
d e r . J e d e s d i e s e r F e l d e r u m f a ß t 1 3 0 0

K u b i k m e t e r B e t o n . F ü r d i e s e M e n g e
wurde d ie Betonfabr ik der Arbe i tsge¬
meinschaf t GroBdock HDW ausgelegt .

Die erste Bewährungsprobe mußte die
B e t o n f a b r i k b e i m B e t o n i e r e n d e s e r -

F e l d e s v o m D o c k t o r a n s c h l a gs t e n

(Drempel) am 30./31. Januar 1975 be¬
s t e h e n . D a b e i w u r d e n h ö c h s t e A n f o r d e ¬

rungen an Be tonpumpen und Be ton¬
leitungen gestellt, da der Pumpweg von
3 5 0 M e t e r n d i e G r e n z e d e s t e c h n i s c h

Möglichen darstellt.

o b e n ; A u s d o c k e n d e s U m s c h w i m m e r s B a u -
N r . 7 3 a m 1 6 . N o v e m b e r .

rechts: Arbeiten am Baugrubenabschiußdamm
M i t t e D e z e m b e r .

un ten: Das ge ienzte Dock —die ers ten ge-
B e t o n i e r e n d e s e r s t e nr a m m t e n P f ä h i e

F e i d e s d e r D o c k s o h i e .



Umschwimmen des Essberger-Tankers Bau-Nr. 75 durch das neue Großdock. Die Bilder demonstrieren eindringlich, daß die Schiffe über die vor¬
handenen Anlagen hinausgewachsen sind. Das neue Dock ist für uns lebenswichtig.

D i e A r b e i t e n a n d e r D o c k s o h i e w u r d e n

i m F e b r u a r u n t e r b r o c h e n , w e i l d i e B a u ¬

grube überfiutet werden mußte, um den
S c h i f f s n e u b a u N r . 7 5 a u s d e m d a h i n t e r ¬

liegenden Dock 8ausdocken zu können.
D i e s e s M a n ö v e r , d a s s c h o n i m N o v e m ¬

ber 1974 in g le icher Ar t durchgeführ t

wurde, verlangte vom Werftkapitän und
d e n S c h l e p p e r m a n n s c h a f t e n w i e d e r
P r ä z i s i o n s a r b e i t . K r i t i s c h e r P u n k t w a r

d a s D u r c h f a h r e n d e r 5 1 M e t e r b r e i t e n

Öffnung des Baugrubenabsch lußdam¬
m e s . D a b e i b l i e b e n z w i s c h e n S c h i f f u n d

Spundwand jeweils acht Meter Wasser,

n u r i m B e r e i c h d e s D e c k s h a u s e s w u r d e

es mi t jewei ls v ier Metern recht eng.
Um die Manövrierfähigkeit des Schiffes
s i c h e r z u s t e l l e n , w u r d e w i e d e r e i n

S c h l e p p e r m i t H i l f e d e s P o r t a l k r a n s
über das Sch i f f h inweg gehoben und
hinter dem Schiff abgesetzt.
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stapellauf und Drehen der unteren Hälfte des
D o c k t o r e s .

Auch der Stapellauf des Docktores Im
Werk Dietrichsdorf lief mit größter Prä¬
zision ab. Das gilt ebenso für das Dre¬
h e n I m W a s s e r d e r S c h w e n t i n e m ü n -

dung . Nachdem d ie Se i ten tanks e in¬
se i t i g e twa 15 M inu ten l ang geflu te t
w u r d e n , d r e h t e s i c h d e r „ K a s t e n “ i n
S e k u n d e n s c h n e l l e u m 1 8 0 ° . D a s D r e h e n

w a r e r f o r d e r l i c h g e w o r d e n , w e i l d e r
S tape l lau f aus S tab i l i t ä t sg ründen nur
auf dem Kopf, d. h. auf dem Deck der
Fluttanks, durchgeführt werden konnte.

Dr. Günter Brenken (DM)

D a s w o h l m a r k a n t e s t e u n d n a c h a u ß e n

a m w e i t e s t e n s i c h t b a r e B a u w e r k , w e l ¬

c h e s i m Z u g e d e r E r w e i t e r u n g v o n
D o c k 8 i m W e r k K i e l - G a a r d e n e r r i c h t e t

w i r d , i s t d e r 9 0 0 t P o r t a l k r a n .

Bei der Planung für d ie Dockerwei te¬
rung ergab sich zwangsläufig die For¬
derung nach einem Hebezeug, welches
s o w o h l d i e m i t d e r w a c h s e n d e n S c h i f f s ¬

g r ö ß e a u c h g r ö ß e r e n u n d v o r a l l e m
s c h w e r e r e n S e k t i o n e n i n d a s n e u e D o c k

transportieren kann als auch eine nörd¬
l ich neben dem neuen Dock gelegene
ca. 60 mbre i te Vormontagefläche be¬
d i e n e n k a n n .

Die wir tschaf t l ichste Lösung für d iese
und noch weitere Forderungen war die
B e s c h a f f u n g e i n e s P o r t a l k r a n e s m i t
e i n e r G e s a m t t r a g k r a f t v o n 9 0 0 t u n d
163 mSpannweite.

Der Kran wird als 2-Träger-Brückenkran
m i t e i n e r F e s t s t ü t z e u n d e i n e r P e n d e l ¬

stütze ausgeführt.

D i e A u s d r ü c k e f e s t e S t ü t z e u n d P e n d e l ¬

stütze sind in der Stat ik gebräuchl ich
und bedeuten, daß die Verbindung zwi¬
schen fester Stütze und Brückenträger
e i n e s t a r r e u n d d i e z w i s c h e n P e n d e l ¬

stütze und Brückenträger eine beweg¬
liche Verbindung ist. Der Brückenträger
liegt lose auf der Pendelstütze auf und
überträgt nur senkrechte Auflagerkräfte.
A u f d e n b e i d e n B r ü c k e n t r ä g e r n , d i e
v o l l k o m m e n f r e i m i t e i n e m A b s t a n d v o n

4 m n e b e n e i n a n d e r l i e g e n u n d n u r a n
d e n E n d e n ü b e r d e r F e s t - b z w. P e n d e l ¬

s t ü t z e m i t e i n a n d e r v e r b u n d e n s i n d ,
l ä u f t s o w o h l d i e O b e r k a t z e m i t d e n b e i ¬

d e n O b e r k a t z e n - H u b w e r k e n v o n j e
450 tTragkraft als auch die Wendekatze
mit einem Hubwerk von 600 tTragkraft.
Die Katzen sind so konstruiert, daß die
W e n d e k a t z e u n t e r d e r O b e r k a t z e i m b e ¬

l a s t e t e n Z u s t a n d h i n d u r c h f a h r e n k a n n .

Damit ist es möglich, Sektionen bis zu
9 0 0 t G e s a m t g e w i c h t i n d e r L u f t u m
1 8 0 ° z u d r e h e n .

D i e P e n d e l s t ü t z e d e s n e u e n P o r t a l -
k r a n s w i r d a u f d e r s ü d l i c h e n D o c k ¬

s e i t e n w a n d a u f d e r s e l b e n S c h i e n e l a u ¬

f e n w i e d i e F e s t s t ü t z e d e s v o r h a n d e n e n

P o r t a l k r a n s P V I I I , d e s s e n e i n e S c h i e n e
i n d e n B e r e i c h d e s n e u e n D o c k s v e r l ä n ¬

gert werden.

D e r n e u e K r a n w i r d s o m i t a u c h i n d e n

v o r h a n d e n e n W e r f t b e r e i c h h i n e i n f a h r e n

k ö n n e n , w o e r d i e H a l l e 8 , d a s a l t e

Dock 8, die Ausrüstungskranspur neben
D o c k 8 u n d n o c h e i n e c a . 6 0 m b r e i t e

Vormontagefläche überspannen wird.
D i e m a x i m a l e H a k e n h ö h e d e s K r a n e s

(= Un te rkan te Brücken t räger ) be t räg t
8 0 m g e m e s s e n ü b e r S c h i e n e n o b e r ¬
kante, und die größte Bauhöhe beträgt
c a . 1 1 0 m .

K o n s t r u k t i o n , B a u u n d M o n t a g e d e s
K r a n e s s i n d a n e i n e A r b e i t s g e m e i n ¬
s c h a f t , b e s t e h e n d a u s d e n F i r m e n

K r u p p - K r a n b a u , S a l z g i t t e r S t a h l b a u ,
Feiner AG und Noell, vergeben worden.
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Entsprechend den einzelnen Arge-Part-
nern ist auch die Fert igung und Vor¬
montage auf verschiedene Fert igungs¬
p l ä t z e a u f g e t e i l t . D e r S t a h l b a u d e s
Brückenträgers und der Stützen wird zu
e t w a 5 0 % v o n d e r S a s t a u n d z u 5 0 %

v o n d e r H D W - A b t e i l u n g S t a h l b a u i n
K ie l -D ie t r i chsdor f durchgeführ t , wobe i
die Sasta ihren Teil nur in Untergrup¬
pen in Salzgitter fertigt und dann nach
K i e l t r a n s p o r t i e r t , w o s i e a u f e i n e m
Montageplatz in Mönkeberg vormontiert
w e r d e n .

D e n S t a h l b a u d e s F a h r w e r k s e i n s c h l i e ß ¬

l ich Schwingen und den Montagekran
fertigt die Feiner AG in Peine.

D e n S t a h l b a u d e r K a t z e n u n d z u m Te i l

d ie dazugehör igen Masch inenbau te i l e
fert igt die Fa. Noel l in Würzburg. Die
übrigen Maschinenbautei le, die Elektr ik
und die Endmontage werden von Krupp
Kranbau in Wi lhelmshaven ausgeführt .
D i e V i e l z a h l d e r b e i m B a u d e s K r a n e s

z u s a m m e n a r b e i t e n d e n P a r t n e r u n d d a s

genaue Einpassen der Endmontage des
K r a n e s i n d i e B a u s t e l l e d e s D o c k b a u e s

e r f o r d e r n e i n h o h e s M a ß a n Z u s a m m e n ¬

arbeit und eine genaue Terminplanung,
d e n n s c h l i e ß l i c h s o l l z u m J a h r e s w e c h s e l

1 9 7 5 / 7 6 d e r 9 0 0 t K r a n s c h o n s e i n e n
v o l l e n B e t r i e b a u f n e h m e n .

mi t Beu ls te i fen und Auss te i fungswin¬
keln versehenen Blechen, deren Dicke
zwischen 10 und 50 mm liegt, zu Sek¬
tionen vorgefertigt und aus diesen zu¬
sammengese tz t und verschwe iß t . Der
g r ö ß t e A n t e i l d e r Ve r b i n d u n g s n ä h t e
s i n d K e h l n ä h t e u n d K - N ä h t e . D e r F a h r ¬

balken ruht auf insgesamt 20 nebenein¬
a n d e r b z w. ü b e r e i n a n d e r l i e g e n d e n
S c h w i n g e n , d e r e n 4 4 L a u f r ä d e r d i e
Stütze tragen.

A u f d e m F a h r b a l k e n s i n d 4 E i n z e l s e k ¬

tionen, von Teil II bis V, aufgesetzt. Die
Stü tze ha t e inen Rech teckquerschn i t t
und verjüngt sich von Teil Vnach Teil II
v o n 1 0 , 3 0 m a u f 2 , 8 0 m . D a s Te i l I I h a t

ein Gewicht von 114 t, Teil III von 95 t,
Te i l I V v o n 8 7 t u n d d a s Te i l V v o n 6 5 t .

Die Verbindungen der Einzelsekt ionen
untereinander, einschließlich Teil I, ge¬
s c h i e h t m i t t e l s S c h r a u b s t ö ß e n , Z w i s c h e n

Te i l I I u n d I I I w e r d e n z . B . 2 8 2 0 F I V -

S c h r a u b e n b e n ö t i g t , f ü r d i e g a n z e
S t ü t z e e t w a 1 0 0 0 0 H V- S c h r a u b e n i n d e r

G r ö ß e z w i s c h e n 2 3 u n d 2 8 m m D u r c h ¬

m e s s e r. D i e B l e c h d i c k e n l i e g e n b e i
10 bis 35 mm.

b e i m A u f b a u d e r V o l u m e n s e k t i o n e n m i t

hineingelegt, da die kleinen Öffnungen
i n d e n B ü h n e n e i n e n n a c h t r ä g l i c h e n
E i n b a u e r s c h w e r e n w ü r d e n .

A l l e T e i l e d e r f e s t e n S t ü t z e v o n l - V ,

einschl ießl ich des Verr iegelungsträgers
u n t e r h a l b d e s F a h r b a l k e n s , w e r d e n i n
D i e t r i c h s d o r f a u f e i n e r v o r h e r e r s t e l l t e n

Zu lage zusammengesetz t und ausge¬
r i c h t e t . E r s t d a n n w e r d e n d i e v o r h e r

gebohrten Stoßlaschen auf die Verbin¬
d u n g s s t ö ß e d e r e i n z e l n e n Te i l e g e ¬
h e f t e t u n d d i e A n s c h l ü s s e d e r S e i t e n ¬

w ä n d e m i t d e n S t o ß l a s c h e n a l s F ü h ¬

r u n g g e b o h r t . D i e Te i l e l - V w e r d e n
e i n z e l n z u m B a u o r t n a c h G a a r d e n

transportiert und dort zur festen Stütze
v e r s c h r a u b t .

Brückenträger

Der Brücken t räger ha t e ine Gesamt¬
länge von 178 mund setzt sich aus 20
V o l u m e n s e k t i o n e n z u s a m m e n . E i n E c k ¬

s t ü c k ü b e r d e r f e s t e n S t ü t z e , d a r a n a n ¬

geschlossen sind zwei paral lel verlau¬
fende Kastenträger, die über der Pen¬
d e l s t ü t z e w i e d e r z u e i n e m Te i l v e r e i n t

w e r d e n .

Das Eckstück, das die Verbindung zwi¬
s c h e n d e r f e s t e n S t ü t z e u n d d e m B r ü k -

kenträger darstellt, wird aus vielen Ein¬
zelplatten, die wiederum mit Beulsteifen
und Rahmenträgern besetzt sind, gefer¬
t i g t . H i n z u k o m m e n m e h r e r e B l e c h ¬
bühnen und Bühnenträger, die, waage¬
rech t l i egend , d ie mechan ischen und
elektr ischen Anlagen des Kranes auf¬
n e h m e n . D e r Z u s a m m e n b a u e r f o l g t
m i t t e l s S c h w e i ß - u n d S c h r a u b s t ö ß e n .

Nach erfo lgter Montage hat das Eck¬
stück ein Gesamtgewicht von rd. 235 t.

Die vier Seitenbleche jedes Teiles wer¬
d e n a u s E i n z e l b l e c h e n z u F l a c h s e k ¬
t i o n e n m i t t e l s S c h w e i ß a u t o m a t e n v e r ¬

s c h w e i ß t , m i t B e u l s t e i f e n u n d R a h m e n ¬

trägern bezogen und zu einer Volumen¬
s e k t i o n z u s a m m e n g e s e t z t . D i e E c k ¬
näh te s ind so ausgeb i l de t , daß zwe i
gegenüberliegende Bleche über die an¬
deren beiden um 20 mm herausragen
und sich dadurch vier Doppelkehlnähte
ergeben. In der festen Stütze befindet
s i c h a u ß e r d e n B ü h n e n n o c h e i n F a h r ¬

stuhlschacht und e in Treppenturm mi t
P o d e s t e n . D i e s e Te i l e w e r d e n e i n z e l n

Konstruktion und Ausführung der
Stützen und der Brückenträger

F e s t e S t ü t z e

Die feste Stütze ist aufgebaut aus den
Te i l e n I — V. D a s Te i l 1 i s t d e r F a h r b a l ¬

k e n m i t e i n e m G e s a m t g e w i c h t v o n
2 0 7 t , e i n e r B r e i t e v o n 3 8 m u n d e i n e r

Höhe von 9,80 m. Er wird aus einzelnen,
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r ichtet und verschweißt. Im Gegensatz
zur festen Stütze sind die Verbindungen
der e inze lnen Brücken t rägersek t ionen
S c h w e i ß s t ö ß e .

Der Unter t rog setzt s ich aus den mi t
A u s s t e i f u n g e n b e z o g e n e n U n t e r g u r t ¬
b l e c h e n u n d d e n b e i d e n , e b e n f a l i s v o r ¬

ge fe r t ig ten Se i tenb iechen von jewe i l s
1 , 8 0 m B r e i t e , z u s a m m e n , l n d e n U n t e r ¬

trögen iiegen im Schnitt vier mit Mann¬
l ö c h e r n v e r s e h e n e S c h o t t e . D i e U n t e r ¬

tröge wiegen zwischen 15 und 35 t.
D i e S e i t e n w ä n d e w e r d e n e b e n f a i i s , w i e

d i e W ä n d e d e r f e s t e n S t ü t z e , m i t B e u i -

s t e i f en und Rahmen t räge rn ve rsehen
u n d v e r s c h w e i ß t .

Der Ober t rog wi rd kopfse i t ig mi t be¬
zogener Obergur tp ia t te , ausste i fenden
Schotten und den beiden vorgefertigten
S e i t e n b l e c h e n , d e r e n B r e i t e 1 , 6 0 m b e ¬

t r ä g t , z u s a m m e n g e b a u t u n d v e r ¬
s c h w e i ß t . D a s G e w i c h t d e r S e i t e n w ä n d e

liegt bei etwa 24 t, das der Obertröge
z w i s c h e n 3 0 u n d 4 0 t . D i e s e v i e r Te i l e

werden auf einem mit Überhöhung ver¬
sehenen Plan zusammengesetzt, ausge-

Te i l V d e r f e s t e n S t ü t z e u n d b e i d e A n ¬

schlußtei le des Brückenträgers werden
d u r c h H V - S c h r a u b e n m i t d e m E c k s t ü c k

v e r b u n d e n . E i n s c h l i e ß l i c h d i e s e r V e r ¬

bindungen werden rd. 9000 HV-Schrau¬
b e n i m E c k s t ü c k v e r a r b e i t e t .

D ie Te i l e I I b i s Xb i l den den e igen t¬
l i c h e n B r ü c k e n t r ä g e r, a u f d e n e n d i e
b e i d e n K a t z e n l a u f e n . D i e 6 0 0 t K a t z e

läuft auf den innen liegenden Schienen,
d i e 9 0 0 t K a t z e a u f d e n ä u ß e r e n S c h i e ¬

nen und kann über d ie e rs tgenannte
hinwegfahren.
Die Sektionen des Brückenträgers be¬
stehen aus trapezförmigen Kästen, die
eine Gesamtlänge von etwa 19,00 m,
e i n e H ö h e v o n 1 1 , 0 0 m , e i n e o b e r e

B r e i t e v o n 3 , 7 0 m u n d e i n e u n t e r e

B r e i t e v o n 2 , 0 0 m h a b e n . S i e w e r d e n

aus jewei ls vier Einzeltei len vorgefer¬
tigt: Dem Untertrog, den beiden Seiten¬
wänden und dem Obertrog.

P e n d e l s t ü t z e

D i e P e n d e l s t ü t z e b e s t e h t a u s d e m

F a h r b a l k e n u n d z w e i S t ü t z r o h r e n , d i e

mi t dem Fahrbalken ein g le ichsei t iges
Dreieck bilden. Die Fertigung des Fahr¬
b a l k e n s i s t i d e n t i s c h m i t d e r d e s F a h r ¬

b a l k e n s d e r f e s t e n S t ü t z e . E r r u h t a u f

18 Schwingen und 40 Laufrädern. Die
R o h r e m i t e i n e m D u r c h m e s s e r v o n

2,80 mund einer Gesamtlänge von je¬
weils 70 mwerden auf Plattenlänge ge¬
walzt und zur transportablen Länge ver¬
s c h w e i ß t .

Sämtliche Bleche, außer den nicht be¬
anspruchten Baute i len, s ind in Stah l¬
güte MR St. 52.3.

W e r n e r L u n d t , P e t e r D o h r m a n n

Untertrog auf dem MontageplatzObertröge in der Fertigungshalle

B r ü c k e n t r ä g e r m i t H i l f s k o n s t r u k t i o n



Bundesp räs iden I Wa l te r Schee l ( l i nks ) l äß t
s i c h v o n Vo r s t a n d s m i t g l i e d K l a u s N e i t z k e
(Mitte) den Arbeitsfiuß auf unserer Werft er¬
k l ä r e n .

ges waren die zur Montage im Dock 8
i n d e r H a l l e b e r e i t s t e h e n d e n G r o ß s e k ¬

t i o n e n , d i e B a u s t e l l e d e s n e u e n D o c k s

und der Gang quer durch den Maschi¬
n e n r a u m d e s i n D o c k 7 e n t s t e h e n d e n

240 COO-tdw-Tankers (Neubau-Nr. 73),
e t w a 6 W o c h e n v o r d e m A u f s c h w i m m e n .

E in Gespräch des Bundespräs identen
m i t d e m V o r s t a n d d e r H D W , d e m B e ¬
t r i e b s a u s s c h u ß d e s B e t r i e b s r a t e s u n d

d e n M i t a r b e i t e r n u n s e r e s K i e l e r W e r k e s

beschloß das HDW-Programm.
Der Bundespräsident erwies sich hier¬
b e i a l s e i n s o w o h l m i t d e m S c h i f f b a u

a l s a u c h m i t d e n P r o b l e m e n d e r d e u t ¬

s c h e n W e r f t i n d u s t r i e r e c h t v e r t r a u t e r

Gesprächspartner. Der Warenaustausch
in aller Welt werde gewiß nicht abneh¬
men, so sagte er, sondern wachsen. Und
m i t i h m d e r G ü t e r v e r k e h r ü b e r S e e . I m

Zusammenhang dami t müsse gesehen
werden, daß die kapitalintensive Werft¬
industr ie der großen Industr ienat ionen
noch au f l ange Ze i t l e i s t ungs fäh ige r
b l e i b e n w e r d e , a l s d e r S c h i f f b a u i n d e n
z u r Z e i t n o c h u n t e r e n t w i c k e l t e n L ä n ¬

d e r n . D i e d e u t s c h e W e r f t i n d u s t r i e , f u h r

der Bundespräsident fort , werde wett¬
b e w e r b s f ä h i g b l e i b e n , d o c h s e i d i e
Wettbewerbsfähigkei t von e iner l ibera l
g e o r d n e t e n We l t w i r t s c h a f t u n d e i n e r
l ibera l geordneten Währungswir tschaf t
abhängig.
Auf die alle Industrienationen gleicher¬
m a ß e n t r e f f e n d e n G e f a h r e n w e l t w e i t e n

Ausmaßes e ingehend , nahm Bundes¬
präs ident Wal ter Scheel schon e in ige
w e s e n t l i c h e G e d a n k e n s e i n e r W e i h ¬

nachtsansprache 1974 vorweg. Die Ver¬
knappung und Ver teuerung der Roh¬
stoffe machten uns zu schaffen, sagte
er, seien aber nicht der einzige Grund
für Preissteigerungen und Arbeitslosig¬
k e i t i n u n s e r e m L a n d e . W i r m ü ß t e n u n s

v i e l m e h r d a r a u f b e s i n n e n , d a ß e s u n s

n icht gut gehen könne, wenn es den
anderen schlecht gehe. Sol idar i tät mit
unse ren Hande lspa r tne rn d iene auch
u n s e r e n I n t e r e s s e n .

Bundespräsident Scheel
b e s u c h t e d i e H D W

D e r F ö r d e h i m m e l h a t t e e i n E i n s e h e n :

w a s e r d e m B u n d e s k a n z l e r a u s A n l a ß

d e r T a u f e d e s T u r b i n e n t a n k e r s

„ W E S T F A L E N “ d u r c h s e i n e F r a u a m

10. Oktober des vergangenen Jahres
Inmi t ten e ine r Regenper iode gewähr t
hatte, mochte er dem Bundespräsiden¬
ten nicht versagen —den Sonnenschein
z u r r e c h t e n S t u n d e .

Auch Bundespräs iden t Wa l te r Schee l
sah die Anlagen unseres Kieler Werkes
u n d d i e i n i h m e n t s t e h e n d e n S c h i f f e a m

1 2 . D e z e m b e r 1 9 7 4 , d e m z w e i t e n Ta g
s e i n e s S t a a t s b e s u c h e s i m n ö r d l i c h s t e n

B u n d e s l a n d , i n s t r a h l e n d e m S o n n e n ¬

licht. Als er In Begleitung des schleswig¬
hols te in ischen Min is terpräs identen Dr.
Gerhard Stoltenberg, des Landesfinanz¬
m i n i s t e r s G e r d L a u s e n u n d d e r S t a a t s ¬

sekretäre Georg Poetzsch-Heff ter und
Hans Nebel pünktlich durch das Werk¬
tor fuhr, waren Sturm und Dauerregen
vergessen. Der in den frühen Morgen¬
stunden gefal lene erste Schnee dieses
W i n t e r s z e r s c h m o l z g e r a d e I n d e r
S o n n e .

D a s i c h d e r V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e D r .

N o r b e r t H e n k e z u Ve r h a n d l u n g e n i n
Moskau aufh ie l t , begrüßte Vorstands¬
mitglied Konsul Gerrit Körte den hohen
Gast und stellte ihm im Schuiungsraum
d e s E l e k t r o n i k g e b ä u d e s d i e a n d e r e n
Vorstandsmitgl ieder, die Mitgl ieder des
B e t r i e b s a u s s c h u s s e s d e s B e t r i e b s r a t e s

und etwa zwanzig Mitarbeiter des Kie¬
l e r W e r k e s v o r . A n s c h l i e ß e n d i n f o r ¬

mierte Konsul Körte den Bundespräsi¬
denten und seine Begleiter anhand von
Karten, Plänen und Skizzen in groben
Zügen über die HDW. Sein Bericht um¬
f a ß t e d i e G e s c h i c h t e d e s U n t e r n e h m e n s ,
d i e t e c h n i s c h e n u n d w i r t s c h a f t l i c h e n

Leistungen der Werft , den Großschiff¬
b a u i n K i e l , d i e E r w e i t e r u n g d e s
D o c k s 8 i n G a a r d e n f ü r d e n B a u v o n

großen Schiffen.
Während des Rundganges durch das
Gaardener Werftgelände schilderte Vor¬
standsmitglied Klaus Neitzke dem Bun¬
d e s p r ä s i d e n t e n M a t e r i a l fl u ß u n d A r -
b e l t s a b l a u f I m m o d e r n e n S c h i f f b a u . B e ¬

sondere At t rakt ionen d ieses Rundgan-

i
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Indienststellung
U29” und „U 28

w

A m 2 7 . N o v e m b e r w u r d e d a s i n u n ¬

serem Kieler Werk Süd gebaute Unter¬
s e e b o o t „ U 2 9 “ u n t e r d e r N a t o - N u m m e r

„ S 1 9 0 “ i m Ti r p i t z h a f e n d e r B u n d e s ¬
m a r i n e i n K i e l d u r c h d e n B e f e h l s h a b e r

der Flotte, Vizeadmiral Paul Hartwig, für
das in Kie l beheimatete 1. U-Bootge-
schwader in Dienst gestellt.

für die jahrelange verständnisvolle Zu¬
s a m m e n a r b e i t a u f a l l e n E b e n e n . E r
d a n k t e z u m a n d e r n d e n V e r t r e t e r n d e s

Ingenieurkontors Lübeck ( IKL) Profes¬
sor Gablers, das sämtl iche nach dem
zweiten Weltkrieg für die Bundesmarine
u n d a u s l ä n d i s c h e M a r i n e n i n d e r B u n ¬

desrepublik Deutschland gebauten Unter¬
s e e b o o t e e n t w o r f e n u n d k o n s t r u i e r t h a t

s o w i e d e n V e r t r e t e r n d e r Z u l i e f e r i n d u ¬

strie und, last not least, den Mitarbei¬
t e r n u n s e r e r W e r f t . K ö r t e b e t o n t e d i e

Notwendigkeit der Erhaltung des Know-
h o w b e i d e r H D W u n d w i e s d a r a u f h i n ,

daß im Rahmen der derzeitigen Investi¬
t ionsplanungen für das Werk Gaarden
a u c h d e r B a u e i n e s n e u e n H a f e n s f ü r

d ie U-Boot ins tandsetzung, e insch l ieß¬
l ich der notwendigen Einrichtungen für
d ie U-Bootversorgung vorgesehen sei .
Absch l ießend gab er se iner Hoffnung
A u s d r u c k , a u c h d i e i n Z u k u n f t a u f t r e t e n ¬

den Prob leme im U-Bootbau gemein¬
s a m z u l ö s e n .

M i t d e m a m 1 8 . 1 2 . 1 9 7 4 d u r c h d e n s t e l l ¬

v e r t r e t e n d e n B e f e h l s h a b e r d e r F l o t t e ,

K o n t e r a d m i r a l H a n s - H e l m u t K l o s e ,

ebenfal ls für das 1. U-Bootgeschwader
an der Scharnhors tb rücke im Ti rp i tz¬
hafen in Kiel in Dienst gestellten Unter¬
s e e b o o t „ U 2 8 “ w u r d e n i m J a h r e 1 9 7 4

insgesamt neun Boote vom Typ 206 an
die Bundesmarine abgeliefert. Fünf die¬
s e r B o o t e k a m e n a u s K i e l , v i e r , d a r u n ¬

t e r , , U 2 8 ' ' , v o n d e r P a r t n e r w e r f t , d e n
R h e i n s t a h l - N o r d s e e w e r k e n i n E m d e n .

H D W a l s G e n e r a l u n t e r n e h m e r b e s t e l l t e n

Serie vom Typ 206. Es ist zugleich das
achte und letzte bei der HDW gebaute
Boot dieses Typs, von dem zehn Boote
im Unterauftrag an die Rheinstahl-Nord¬
seewerke in Emden vergeben wurden.

Vors tandsmi tg l ied Konsu l Ger r i t Kör te
dankte dem Bundesver te id igungsmin i¬
s t e r i u m u n d d e n V e r t r e t e r n d e r B u n ¬

d e s m a r i n e u n d d e r B u n d e s b e h ö r d e n

„U29“ ist seit dem 19. April 1973, dem
Tag der Indienststel lung der Untersee¬
b o o t e „ U 1 3 “ u n d „ U 1 4 “ , d a s 1 4 . B o o t

der insgesamt 18 Einheiten umfassen¬
d e n v o n d e r B u n d e s m a r i n e b e i d e r
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K o n t e r a d m i r a l K l o s e b e z e i c h n e t e d i e

Unterseeboote des Typs 206 als eines
der modernsten und le istungsfähigsten
Waffensys teme des wes t l i chen Bünd¬
nisses. Sie seien Tei l jener Abschrek-
kung, sagte er, die einem Gegner das
R i s i k o u n ü b e r s e h b a r m a c h e n s o l l e .
W a c h s a m k e i t u n d E n t s c h l o s s e n h e i t

s e i e n d e r P r e i s f ü r e i n e n F r i e d e n i n

F r e i h e i t .

Die 49 Meter langen Unterseeboote des
Typs 206 sind 4,6 Meter breit und gehen
v i e r M e t e r t i e f . S i e h a b e n e i n e n k o n ¬

v e n t i o n e l l e n D i e s e l - b z w . B a t t e r i e a n ¬

t r i e b f ü r 1 7 K n o t e n u n t e r W a s s e r , s i n d

mit hochwertiger Elektronik ausgerüstet
u n d h a b e n a c h t R o h r e f ü r d a t e n g e ¬
lenk te Torpedos . Ih re Besa tzung be¬
trägt 22 Mann.

1 9



T To ^ o ^ o ^ OOO
! ) 0 0 0 0 0 0 ( p d ) 0 0 0 0 0
D O O O O O O O Q O O O O O

D

r S o o o m B ^ D
> C ) C O O O O Jrt OberÄ .11K.Defifasllspsigk'ä

30opO| or30op° ©>-■'Oop'"
oIpIpio

o
o

v O O Or r . <ü»

^O' OQC (S c h i f T i U v I n -
©
'O O

. j ' o o p
OOOP

o q O
o o 2

o o o o o o
o o o o

o o (
O O Oo

O o O : O O O Oo 91o \oo o o o o oo O’;.o o O O O O O C
O O O O O C

o äsgsisr‘--19° Ol 07
o

Iapita]»! Kajüte

^■20^O Oo^ Q-Q o'ö'o^
P T

,■ ' ' 0 v _ '
f/Av: \7JA'AW\^ r.y„ yj/Aa/sr/zAT/'y n

' E T Tr - r - T _ r -

M'i’fi// rZ'r f t f / u Z i / e r i - ^ T t r A r n .

IHM C*fti/ytr/t̂ </erZßrv̂ K 'uuL,' ütj jüüwti OtJ üUjU Üfe.1
W^wt/EglTEEESriJi |—

hnm/ Af̂ Zr/nntfi

t j - p ; O J T ni

Sv

Medizin und Naturwissenschaften auf Entdeckungsreisen
(II)v o n P r o f . D r . m e d . H a n s S c h a d e w a l d t

K ö n i g s i s t d e r J a r d i n d e s P l a n t e s
innerhalb weniger Jahrzehnte zum be¬
k a n n t e s t e n b o t a n i s c h e n G a r t e n d e s

gesamten Abendlandes geworden, und
zahlreiche, bisher unbekannte Pflanzen
konn ten nun I n Pa r i s gezüch te t und
d e n I n t e r e s s i e r t e n B o t a n i k e r n a u s a l l e r

Welt in natura vorgeführt werden.

D e r e r s t e Te i l d i e s e s B e r i c h t e s I m l e t z ¬

ten Heft schloß damit, daß Ludwig XVI.
n a c h d e m S c h e i t e r n d e r S c h i f f e „ A s t r o -

l a b e “ u n d „ B o u s s o l e “ n o c h k u r z v o r

s e i n e m To d e e i n e z w e i t e E x p e d i t i o n
a u s r ü s t e n l i e ß , d i e S c h i f f e „ R e c h e r c h e “

u n d „ E s p e r a n c e “ , u n t e r d e m K o m ¬
m a n d o v o n J . A . D ’ E N T R E C A S T E A U X

(1738-1793). Über die Abreise dieses
G e s c h w a d e r s a m 9 . F e b r u a r 1 7 9 1 w u r ¬

d e n s ä m t l i c h e e u r o p ä i s c h e n S t a a t e n
u n t e r r i c h t e t u n d s i e w u r d e n e r s u c h t ,

den be iden Sch i f fen a l le H i l fe ange¬
d e i h e n z u l a s s e n , d a s i e a u s s c h l i e ß l i c h

für Ret tungsakt ionen ausgerüstet wor¬
den waren. D'ENTRECASTEAUX begab
s i c h d i r e k t n a c h A u s t r a l i e n , d a s d a m a l s

noch Neu-Holland hieß, und hat längere
Z e l t i n d e n G e w ä s s e r n u m Va n - D i e m e n s -

l and , dem heu t i gen Tasman ien , ve r¬
b r a c h t . I h m I s t e s z u v e r d a n k e n , d a ß

e r a l s e r s t e r d i e I n s e l n a t u r Ta s m a n i e n s ,
d a s b e r e i t s 1 6 4 2 v o n d e m n i e d e r l ä n d i ¬

schen Arzt ABEL TASMAN (1603-1659)
e n t d e c k t w o r d e n w a r , f e s t s t e l l t e , u n d
n a c h i h m i s t d o r t h e u t e n o c h e i n e M e e r ¬

enge, Canal d’Entrecasteaux, benannt.

Vo n d e n a u s t r a l i s c h e n B u s c h n e g e r n
b rach te D 'ENTRECASTEAUX w ich t i ge
Mi t te i l ungen nach Europa . Insbeson¬
d e r e ü b e r d i e F l o r a h a t d e r d i e s e r

E x p e d i t i o n b e i g e g e b e n e B o t a n i k e r
J A C Q U E S J U L I E N H O U T O N D E

LABILLARDIERE (1755-1834), der Mit¬
e n t d e c k e r d e s C h i n i n s , W e s e n t l i c h e s
b e r i c h t e t u n d h a t Ta u s e n d e u n d A b e r ¬

t a u s e n d e v o n P fl a n z e n n a c h E u r o p a
mitgebracht. Schon sei t der Mit te des
1 8 . J a h r h u n d e r t s b e s t a n d e i n e A n o r d ¬

nung des französischen Königs, für den
berühmten Jardin des Plantes, der spä¬
t e r i n d a s M u s e e d ’ H i s t o i r e N a t u r e l l e

aufgehen sol l te, aus der ganzen Welt
Pflanzen nach Frankreich mitzubringen,
und es gab sogar Schiffe, die speziell
f ü r d i e A u f n a h m e v o n B l u m e n t ö p f e n
eingerichtet waren. Es war sehr schwie¬
r i g , w ä h r e n d d e r l a n g e n S e e r e i s e n
empfindl iche t ropische Pflanzen unbe¬
schädigt nach Europa zu bringen, denn
es feh l te ja n icht nur an Süßwasser,
s o n d e r n d a s S e e k l i m a w a r d i e s e n

P fl a n z e n o f t s e h r a b t r ä g l i c h . D u r c h
d i e s e A n o r d n u n g d e s f r a n z ö s i s c h e n

D ’ E N T R E C A S T E A U X s e l b s t i s t a n S k o r b u t

gestorben. Er hatte nicht den Weitblick
eines LA PEROUSE, zu erkennen, daß
e i n e e i n w a n d f r e i e E r n ä h r u n g s e i n e r
Besatzung diese furchtbare Geißel von
seinen Schiffen ferngehalten hätte. In¬
zwischen war 1793 der Krieg zwischen
d e m r e v o l u t i o n ä r e n F r a n k r e i c h u n d

Hol land ausgebrochen. Die Expedi t ion
befand sich gerade in den damals hol¬
l ä n d i s c h e n O s t - I n d i s c h e n G e w ä s s e r n ;

die zumeist adligen Schiffsoffiziere wa¬
ren n ich t gene ig t , s ich den Befeh len
der französischen Revolut ionsregierung
z u u n t e r s t e l l e n , u n d e s w u r d e n a u s d i e ¬

sen Gründen die Besatzung und Offi¬
z i e r e i n t e r n i e r t . S o k a m a u c h e i n G r o ß ¬

te i l des mühsam gesammelten botani -

2 0



Eine schwierige Aufgabe war die Verschiffung
v o n P fl a n z e n . E s s e i h i e r i n d i e s e m Z u s a m ¬

menhang auch au f d ie be rühmt gewordene
Reise der „Bounty“ hingewiesen, auf die wir
i m n ä c h s t e n H e f t z u r ü c k k o m m e n w e r d e n . D e r

i inks abgebi ldete zei tgenössische Plan zeigt ,
wieviel Platz den Brotfruchtpflanzen auf jenem
kleinen Schiff eingeräumt wurde.

( 1 7 6 9 - 1 8 2 1 ; K a i s e r v o n 1 8 0 4 - 1 4 / 1 5 )
gewandt und um Entlassung zweier be¬
freundeter, in Frankreich in Gefangen¬
s c h a f t g e r a t e n e r E n g l ä n d e r g e b e t e n .
N A P O L E O N i s t d i e s e m W u n s c h e s o f o r t

nachgekommen. Er me in te , e inem so
b e d e u t e n d e n W o h l t ä t e r d e r M e n s c h h e i t

könne man unmög l i ch e inen Wunsch
abschlagen. Wäre das in unserem Jahr¬
hundert noch möglich gewesen?

f a l l e , w a r e n n ä m l i c h d i e F r a n z o s e n d e r

Auffassung, daß Anspruch auf po l i t i¬
schen Einfluß erst die Besiedlung und
d i e a k t i v e L a n d n a h m e m i t s i c h b r ä c h ¬

t e n , u n d a u s d i e s e r u n t e r s c h i e d l i c h e n

Einstellung sind die im ganzen 17. und
1 8 . J a h r h u n d e r t a n d a u e r n d e n A u s e i n ¬

andersetzungen über den Ko lon ia lbe¬
s i t z i n d e r N e u e n W e l t z u m Te i l z u e r ¬

k l ä r e n . D i e E x p e d i t i o n v o n B A U D I N
wurde zwar po l i t i sch e in M ißer fo lg -
d i e s e h r s k e p t i s c h e n E n g l ä n d e r u n d
H o l l ä n d e r l i e ß e n d i e S c h i f f e n i c h t u n b e ¬

o b a c h t e t — d o c h f ü r d i e N a t u r w i s s e n ¬

schaft ein großer Erfolg. Über 150
Kisten mit Pflanzen und Drogen wurden
nach Europa geb rach t . E rs tma ls war
ein Arzt und Naturforscher mit an Bord,
FRANQOIS PERON (1775-1810), der
die Tiernamen der Eingeborenen auf¬
zeichnete und auch dem Känguruh sei¬
nen vermeint l ichen e ingeborenen Na¬
m e n v e r l i e h , w a s i m a u s t r a l i s c h e n

Idiom keineswegs das Tier selbst be¬
deu te t , sondern nu r de r Aus ru f „do r t
hüpf t “ is t und von den f ranzös ischen
Exped i t ions te i lnehmern mißvers tanden
w u r d e .

D e r B o t a n i k e r S i r J o s e p h B a n k s ( u n t e n )
spielte auch im Leben des „Bounty“-Kapitäns
Bligh eine wichtige Rolle.

Auch eine weitere Expedition, die nun¬
mehr schon von de r Napo leon i schen
R e g i e r u n g a u s g e r ü s t e t w u r d e , h a t t e
v o r w i e g e n d b o t a n i s c h e Z i e l e , w e n n
auch e ine gewisse po l i t i sche Miss ion
m i t d e r R e i s e v o n N I C O L A S B A U D I N

(1750—1803) nach Australien verbunden
war. Als Ziel der Reise galt offiziell die
S u c h e n a c h d e r v e r s c h o l l e n e n L A

PEROUSE-Exped i t i on , i n W i r k l i chke i t
aber sollten in Neu-Holland (Australien)
Möglichkeiten für französische Nieder¬
lassungen eruier t werden. Im Gegen¬
satz zu Spanien und Portugal, den er¬
s t e n K o l o n i a l m ä c h t e n , d i e d e r A n s i c h t

w a r e n , d a ß e i n e n t d e c k t e s G e b i e t
grundsätzlich auch dem Entdecker Zu¬

s e h e n M a t e r i a l s i n h o l l ä n d i s c h e H a n d

u n d s p ä t e r n a c h L o n d o n . A b e r d o r t
w u r d e d u r c h d i e I n t e r v e n t i o n d e s b e ¬

d e u t e n d e n B o t a n i k e r s S i r J O S E P H

BANKS (1744-1820) 1802 das gesamte
Forschungsmater ia l an Frankreich zu¬
rückgegeben. Es ist dies ein bezeich¬
nendes Merkmal der Hochachtung, die
man in jenen Jahren der Wissenschaft
z o l l t e . E i n a n d e r e s D e t a i l s e i h i e r a m

R a n d e e r w ä h n t . E D W A R D J E N N E R

(1749-1823), der die Schutzpockenimp¬
fung 1798 e inge füh r t ha t , ha t te s i ch
während einer der kr ieger ischen Aus¬
einandersetzungen zwischen Frankreich
u n d E n g l a n d d i r e k t a n N A P O L E O N

In d iesem Zusammenhang da r f v i e l¬
le icht erwähnt werden, daß auch das
uns heute als Fremdwort durchaus ge¬
läufige „ tabu“ aus dem Polynesischen
stammt. Ursprünglich waren dies Dinge,
die nicht angerührt werden durften, weil
s i e u n t e r e i n e m p r i e s t e r l i c h e n B a n n
standen. Schl ießl ich wurde „ tabu“ auf
al le unmißverständl ichen und symbol¬
t r ä c h t i g e n Ve r b o t e a u s g e d e h n t u n d
auch von der Psychologie unserer Tage
a l s F a c h a u s d r u c k ü b e r n o m m e n . D a s

u n w i s s e n t l i c h e Ü b e r t r e t e n d e r T a b u s

durch d ie europä ischen Sch i f fsbesat¬
zungen war mehr als einmal der Grund
für das unverständliche Umschlagen in
Feindschaf t be i e inze lnen Eingebore¬
n e n s t ä m m e n , w a s s c h l i e ß l i c h z u d e m
v o r h i n e r w ä h n t e n , a b w e r t e n d e n U r t e i l

der Europäer über d ie Urbevö lkerung
geführt hatte und erst im 19. Jahrhun¬
dert einer klaren Erkenntnis der Eigen¬
gesetz l ichke i t der po lynes ischen Kul¬
t u r e n P l a t z m a c h t e .

Auf den Reisen jener Zei t waren be¬
greifl icherweise immer wieder Schwie¬
r igkei ten mi t den Gelehr ten aufgetre¬
ten, die sich schlecht an die Disziplin
an Bord gewöhnen konn ten , d ie von
der Seek rankhe i t ode r von Hungers¬
n ö t e n s t ä r k e r m i t g e n o m m e n w u r d e n ,
und die dann ewige Quellen der Miß¬
s t i m m u n g a b g a b e n . Ty p i s c h f ü r d i e
Schwier igkei ten zwischen der mi l i tär i¬
schen Besatzung und den zivilen Wis¬
senschaftlern waren die Reibungen, die
ADALBERT VON CHAMISSO (1781 bis
1838) erlebte, als er 1815-1818 an der
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russischen Weltumseglung als Botani¬
k e r u n t e r d e m K o m m a n d o O T T O V O N

K O T Z E B U E S ( 1 7 8 7 - 1 8 4 6 ) t e i l n a h m .
Immer wieder hatte der Kapitän gegen
d i e S a m m e l w u t d e s D i c h t e r b o t a n i k e r s

p ro tes t i e r t und i hm ke inen P la t z f ü r
s e i n e P fl a n z e n z u e r k a n n t .

s o r g u n g a u f d e m M a r i n e a p o t h e k e r
RENE LESSON (1794-1849), der es fer¬
t i g b r a c h t e , d a ß d a s S c h i f f , d a s V h
Jahre unterwegs war, während der ge¬
s a m t e n R e i s e n i c h t e i n e n e i n z i g e n
M a n n v e r l o r u n d o h n e K r a n k e w i e d e r

n a c h M a r s e i l l e z u r ü c k k e h r t e . D e r

Schiffsarzt selbst hatte einige zoologi¬
sche Beobachtungen auf den Falkland¬
inseln publ is iert , LESSON jedoch eine
u n g e h e u r e A n z a h l v o n D r o g e n u n d
Pflanzen gesammelt, die er dem Institut
z u H ä n d e n v o n C U V I E R ü b e r l i e ß . D e r

Zeichner der Expedit ion JULES LOUIS
LEJEUNE hat uns hervorragende Abbil¬
dungen der Fauna und Flora der Süd¬
s e e ü b e r l a s s e n . L E S S O N w a r e s a u c h ,

d e r s p ä t e r a l s M a r i n e a p o t h e k e r i m
Senega l e ine g roße Zuch t von B lu t¬
egeln anlegte, da inzwischen in Frank¬
r e i c h d e r M i l i t ä r a r z t F R A N Q O I S
JOSEPH V ICTOR BROUSSAIS (1772
bis 1838) seine Therapiemethode, mit
H i l f e v o n B l u t e n t z u g d u r c h B l u t e g e l
propagiert und damit eine außerordent¬
l i c h e R e s o n a n z g e f u n d e n h a t t e .
BROUSSAIS war der Auffassung, daß
die meis ten Erkrankungen auf gast r i¬
sche Entzüdungserscheinungen zurück¬
z u f ü h r e n s e i e n u n d d a ß d i e s e a m b e ¬

s ten du rch e ine ab le i t ende The rap ie
mi t An legen von B lu tege ln zu he i len
w ä r e n . I n k u r z e r Z e i t w u r d e n u m 1 8 3 0

b i s 1 8 3 5 M i l l i o n e n u n d A b e r m i l l i o n e n

von Blutegeln benöt igt , d ie in Europa
gar nicht mehr zu finden waren. So war
es die Aufgabe der in den Tropen täti¬
g e n f r a n z ö s i s c h e n M a r i n e a p o t h e k e r,
neue Reservoire für d ie Blutegelzucht
zu erkunden und anzulegen. LESSON
w a r e s z u v e r d a n k e n , d a ß o f t i n e i n e r

Sendung bis zu 20 000 Blutegel nach
Europa geschickt werden konnten. Es
w a r e n d a f ü r e r h e b l i c h e V o r a r b e i t e n

nö t i g , we i l d i e ande ren k l ima t i schen
Bedingungen e ine sorgfä l t ige Umstel¬
lung der Aufzucht erforderten.

In seinem berühmtgewordenen Ber icht
über d iese Weltumseglung schr ieb er:

„ V o l l e r L u s t u n d H o f f n u n g , v o l l e r
T a t e n d u r s t k o m m t d e r G e l e h r t e a u f

d a s S c h i f f , u m z u e r f a h r e n , d a ß d i e

H a u p t a u f g a b e , d i e e r z u l ö s e n h a t ,
d a r i n b e s t e h t , s i c h s o u n b e m e r k b a r z u

machen, so wenig Raum einzunehmen,
so wenig da zu sein a is immer mög-
i i ch . Er ha t hochherz ig von Kämpfen
m i t d e n E l e m e n t e n , d e n G e f a h r e n , v o n

Ta t e n g e t r ä u m t u n d fi n d e t d a f ü r n u r
d ie gewohnte Langewei le und d ie n ie
ausgehende Scheidemünze des häus¬
l ichen Elends, ungeputz te St ie fe l und
derg le ichen."

N i k o b a r e n

daß nun ers tmal ig d ie versch iedenen
Rassen des Indonesischen und Polyne-
sischen Archipels in Polynesier, Mikro¬
nesier, Malaysier und Melanesier unter¬
s c h i e d e n w u r d e n . D a s w i s s e n s c h a f t l i c h e

E r g e b n i s w a r a u ß e r o r d e n t l i c h . 1 6 0 0
Pflanzen wurden mit nach Hause ge¬
bracht , 900 Ste inproben für das Mu¬
seum und 4000 Zeichnungen von QUOY
k a m e n n a c h P a r i s .

E s w u r d e d e s h a l b i n F r a n k r e i c h b e ¬

schlossen, nur noch entsprechend vor¬
gebi ldete Marineoffiziere mitzunehmen,
und d ies i s t der Beg inn der w issen¬
schaftlichen Tätigkeit von französischen
Seeoffizieren, die bis in die jüngste Zeit
hinein so großen Ruhm geerntet haben.

A u f d i e s e r u n d d e r v o r h e r g e h e n d e n
E x p e d i t i o n m i t d e r „ C o q u i l l e “ h a t t e n
die Franzosen einen schwerwiegenden
Fehler gemacht. Sie hat ten die Fest¬
stellung von JAMES LIND (1716-1794),
d a ß m i t Z i t r o n e n s a f t d e r S k o r b u t s c h n e l l

zu heilen wäre, insofern falsch gedeutet,
als sie glaubten, daß al lein die Säure
d e r Z i t r o n e d a s H e i l m i t t e l d a r s t e l l e n

würde, und aus Bi l l igkei tsgründen auf
d i e i n z w i s c h e n c h e m i s c h g e w o n n e n e
Z i t r o n e n s ä u r e i n k r i s t a l l i s i e r t e r F o r m

zurückgreifen zu können. Das Ergebnis
war katastrophal. Erneut brach Skorbut
an Bord aus, und man mußte schnel l
e r k e n n e n , d a ß o f f e n s i c h t l i c h d a s w i r k ¬

same Prinzip der Zitrone nicht in ihrer
Säure lag. Aber man war ja noch weit
v o n d e r K e n n t n i s d e r V i t a m i n e e n t f e r n t ,

das wirksame Pr inz ip, das Vi tamin C,
k o n n t e e r s t 1 9 2 8 v o n A L B E R T S Z E N T

GYÖRGYI (geb. 1893) isol iert werden.

N o c h ü b e r e i n e n z w e i t e n m e d i z i n i s c h e n
I r r t u m i s t h i e r z u b e r i c h t e n . M a n

glaubte näml ich, d ie aus Tierknochen
h e r g e s t e l l t e G e l a t i n e a l s b e s o n d e r s
k o n z e n t r i e r t e K r a f t n a h r u n g a n B o r d
g e b e n z u k ö n n e n , u n d z w a r i n d e r
Form von Boui l lontablet ten. Es ze igte
s i c h a b e r b a l d , d a ß d i e s e G e l a t i n e k e i ¬

n e s w e g s a l s w e r t v o l l e , k o n z e n t r i e r t e

4. '
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Berühmt geworden ist dann die näch¬
s te Re i se de r „Coqu i l l e “ , d i e i nzw i¬
s c h e n i n „ A s t r o l a b e “ u m b e n a n n t w u r d e
u n d n u n u n t e r d e m K o m m a n d o d e s

f r ü h e r e n e r s t e n O f fi z i e r s D U M O N T

D’URVILLE stand. Erst dieserExpedition,
d i e 1 8 2 5 b e g a n n , w a r e s z u v e r d a n k e n ,

daß nunmehr endgül t ige Klarhei t über
d a s S c h i c k s a l d e r F l o t t e v o n L A

P E R O U S E v e r m i t t e l t w e r d e n k o n n t e .

Auch auf dieser Expedition wurde wie¬
d e r e i n b e k a n n t e r S c h i f f s a r z t J E A N

RENE CONSTANT QUOY (1790-1869)
mitgenommen.

J u l e s S e b a s t i e n C e s a r D u m o n t d ’ U r v i l l e

Vo m m e d i z i n h i s t o r i s c h e n S t a n d p u n k t
b e s o n d e r s i n t e r e s s a n t w a r d i e R e i s e

de r „Coqu i l l e “ un te r dem Kommando
v o n L O U I S I S I D O R E D U P E R R E Y

(1786—1865), auf der auch der spätere
W e l t r e i s e n d e J . S . C . D U M O N T D ’ U R V I L L E

(1790—1842) mitfuhr und die am 11. Au¬
gust 1822 von Tou lon absege l te . Der
Sch i f fsarz t PROSPER GARNOT (1794
bis 1838) wurde bald krank und mußte
an Land gesetzt werden, so lastete die
gesamte ärztl iche und hygienische Ver-

„ A s t r o l a b e “ , d i e 1 8 2 9 n a c h M a r s e i l l e

z u r ü c k k e h r t e , b r a c h t e w e r t v o l l e n e u e

h y d r o g r a p h i s c h e E r k e n n t n i s s e d e r
o z e a n i s c h e n G e w ä s s e r m i t , u n d d e n

N a t u r f o r s c h e r n w a r e s z u v e r d a n k e n .
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Mexiko ein tragisches Ende finden
sollte, veranlaßte die Ausrüstung die¬
ser Expedition, die als Hauptzweck
„den eingeschiff ten Offizieren und
Kadetten Gelegenheit zur Erwerbung
jener praktischen Kenntnisse im See¬
wesen bieten sollte, um sich den Schiffs¬
d i e n s t a u f G r u n d t h e o r e t i s c h e r V o r s t u ¬

dien in seiner ganzen Ausdehnung zu
eigen zu machen und dadurch Kräfte
zur tüchtigen Entwicklung der öster¬
reichischen Kriegsmarine heranzubil¬
d e n “ . D a r ü b e r h i n a u s a b e r s o l l t e
die österreichische Flagge an verschie¬
denen Plä tzen der Wel t geze ig t wer¬
den, und wirtschaft l iche Kontakte sol l¬
ten angebahnt werden. Ein entschei¬
dender weiterer Gesichtspunkt war je¬
doch das Z ie l , w issenscha f t l i che Er¬
k e n n t n i s s e a u f d e n G e b i e t e n d e r

Geologie, Botanik, Zoologie, Ethnologie
u n d n i c h t z u l e t z t a u c h d e r M e d i z i n z u

gewinnen. Bewußt wurde ein Segel¬
schiff, die Fregatte „Novara“ (2107 Ton¬
nen, 42 Geschütze), die 1850 in Pola
gebaut worden war, dafür ausgewählt,
w e i l m a n o f f e n s i c h t l i c h v o m K o h l e n ¬

nachschub unabhängig b le iben wol l te .
A n B o r d b e f a n d e n s i c h 3 5 2 M a n n , e i n

Kommodore, ein Fregattenkapitän, fünf
Leutnante, drei Fähnriche und vier ( !)
Ä rz te . E in Ko rve t tena rz t , D r. LALLE-
MANT, war als besonderer Kenner der
Tropenkrankheiten von ALEXANDER
V O N H U M B O L D T ( 1 7 6 9 - 1 8 5 9 ) s e l b s t
empfohlen worden. Dieser große deut¬
sche Gelehrte hat te der Expedi t ion in
e i n e m l ä n g e r e n M e m o r a n d u m b e ¬
stimmte wissenschaftliche Aufgaben ge¬
stel l t , und es war für a l le Tei lnehmer
eine bestürzende Nachricht, als sie aus
a m e r i k a n i s c h e n Z e i t u n g e n 1 8 5 9 v o n
s e i n e m To d e e r f a h r e n m u ß t e n .

Weise gezeichnet hatte —, mußten sie
s i c h a n s t e l l e d e r i n F r a n k r e i c h n i c h t z u
b e s c h a f f e n d e n Q u a l l e n S e e a n e m o n e n

besorgen und konnten mit diesem See¬
anemonengift am 19. September 1901
eine Versuchsre ihe beg innen, d ie zur
E n t d e c k u n g d e r A n a p h y l a x i e f ü h r t e ,
d . h . a n s t e l l e d e r e r w a r t e t e n I m m u n i t ä t

stellten sie fest, daß diezweite Injektion
dieses eiweißhalt igen Giftes eine stär¬
kere Reakt ion, ja sogar den Tod des
ers ten Versuchst ieres, des „Neptune“ ,
a u s l ö s t e . D i e s w a r d i e G e b u r t s s t u n d e

e i n e r n e u e n m e d i z i n i s c h e n W i s s e n ¬

schaft. Die Lehre von der Allergie, wie
man d iese Disz ip l in heute nennt , hat
inzwischen Aufklärung über eine Reihe
bisher in ihrer Entstehung unklarer Er¬
krankungen, wie der Nesselsucht, des
Asthma bronchia le, des Heufibers und
ande re r E rk rankungen geb rach t , und
d i e A r b e i t e n v o n P O R T I E R u n d R I C H E T

f ü h r t e n e i n e w e s e n t l i c h e n e u e B e t r a c h ¬

tungsweise in die Medizin ein.

Nahrung in Frage kam. Heute wissen
wir, daß wesentliche essentielle Amino¬
säuren, d ie zum Leben unumgängl ich
notwendig sind, in der Gelatine nicht
e n t h a l t e n s i n d . S o t r u g a u c h d i e s e
Expedi t ion durch negat ive Ergebnisse
zur Klärung mancher wissenschaftl ichen
Fragen bei.

Wenn ich unter Übergehung zahlreicher
w e i t e r e n f r a n z ö s i s c h e n w i s s e n s c h a f t ¬

lichen Expeditionen noch eine aus dem
20 . Jah rhunder t ganz besonders e r¬
wähne, so deshalb, weil sie unerhörte
Folgen für die Wissenschaft gehabt hat.
E s w a r d i e R e i s e d e s b e g e i s t e r t e n
Ozeanographen Fürst ALBERT I . VON
MONAKO (1848-1924) in den südlichen
A t l a n t i k . F ü r s t A L B E R T h a t t e s c h o n

mehr fach au f e igene Kos ten w issen¬
schaftliche ozeanographische Expeditio¬
nen ausgerüstet, und so hatte er zwei
b e d e u t e n d e f r a n z ö s i s c h e W i s s e n s c h a f t ¬

ler, den Mediz iner CHARLES RICHET
(1850-1935) und den Zoologen PAUL
PORTIER (1866-1968), 1 9 0 1 e i n g e ¬
laden, während einer Expedi t ionsreise
mi t se iner Yacht „Pr incesse A l i ce M“
bes t immte Forschungsarbe i ten durch¬
z u f ü h r e n . D i e b e i d e n G e l e h r t e n h a t t e n

s ich schon se i t längerer Ze i t mi t der
F r a g e d e r D e s e n s i b i l i s i e r u n g g e g e n
t i e r i s c h e G i f t e b e f a ß t u n d h a t t e n a u f

dieser Reise Gelegenheit , die in wär¬
m e r e n G e w ä s s e r n m a s s e n h a f t a u f t r e ¬

t e n d e n Q u a l l e n z u s t u d i e r e n , d i e d e n

Badenden schon immer stark zugesetzt
hatten, und deren Berührung zu urtika-
r ie l len Schwel lungen und Schmerzzu¬
s t ä n d e n , j a g e l e g e n t l i c h s o g a r z u m
Kollaps geführt hatten. Solche Neben¬
wirkungen hatte bereits 1803 der deut¬
s c h e A r z t T I L E S I U S V Q N T I L E N A U

(1769-1857) auf der russ ischen Wel t¬
umsege lung un te r ADAM JQHANN v.
KRUSENSTERN (1770-1846) beobachten
können. Er hatte die heute „portugie¬
s i s c h e G a l e e r e n “ g e n a n n t e n „ S e e ¬
b l a s e n “ g e n a u b e s c h r i e b e n u n d b e ¬
z e i c h n e t u n d s u c h t e s c h o n d a m a l s h i n ¬

t e r d a s G e h e i m n i s d e r „ f e i n d l i c h e n

S u b s t a n z “ z u k o m m e n , d i e h e f t i g e
Schmerzen und Entzündungserscheinun¬
gen auf der Haut nach Berührung der
Fangfäden auslöste. Das ist ihm nicht
geg lück t . R ICHET und PORTIER, d ie
am 5. Juli 1901 in See gingen, konnten
in e inem spez ie l len Bord labora to r ium
a r b e i t e n u n d a u s d e n Q u a l l e n v e r s c h i e ¬

dene Gifte gewinnen, die sie Versuchs¬
t ieren e inspr i tz ten, um damit Immuni¬
t ä t s v e r s u c h e a n z u s t e l l e n . A l s s i e n a c h

Z u m A b s c h l u ß m ö c h t e i c h n o c h k u r z

ü b e r d i e e r s t e We l t u m s e g l u n g e i n e s
ö s t e r r e i c h i s c h e n Kriegsschiffes,
„ N o v a r a “ i n d e n J a h r e n 1 8 5 7 - 1 8 5 9 b e ¬

r ichten. Die in den Revolu t ions jahren
1848-1849 begründete Deutsche Bun¬
d e s fl o t t e w a r i n j e n e r Z e i t a u f g e l ö s t
worden, der Norddeutsche Bund, ers t
1866 durch BISMARCK (1815-1898) ins
Leben gerufen, bestand noch nicht. So
h a t t e n d i e d e u t s c h e n A n r a i n e r s t a a t e n

der Qst- und Nordsee kaum eine Mög¬
lichkeit, eine größere wissenschaft l iche
Expedit ion zu planen und durchzufüh¬
r e n . D a s b l i e b a l l e i n d e m K a i s e r r e i c h

Ö s t e r r e i c h ü b e r l a s s e n . D e r B r u d e r K a i ¬

ser FRANZ JOSEPHS (1830-1916; Kai¬
ser von 1848-1916) Erzherzog FERDI¬
N A N D M A X ( 1 8 3 2 - 1 8 6 7 ; K a i s e r v o n
1864-1867), der später als Kaiser von

d e r

N e b e n d e m f ü r d i e B o t a n i k v o r g e ¬
s e h e n e n S c h i f f s a r z t D r . E D U A R D

SCHWARZ (1831-1862) reisten noch
e in Kuns tgär tner, zwe i Zoo logen, e in
G e o l o g e u n d d e r s c h o n e r w ä h n t e
Dr. SCHERZER als Experte für Länder¬
u n d V ö l k e r k u n d e m i t . D e m w i s s e n ¬

s c h a f t l i c h e n T e a m w a r a l s M a l e r

JOSEPH SELLENY (1824-1875) beige¬
g e b e n , d e r z u m Te i l h e r v o r r a g e n d e
Darstellungen vom Leben an Bord und
v o n d e n e i n z e l n e n b e s u c h t e n H a f e n ¬

s t ä d t e n u n d L a n d s c h a f t e n s c h u f .

M a t r o s e a u s d e m 1 9 . J a h r h u n d e r t

D e r B e r i c h t v o n d i e s e r R e i s e i s t , a l s e r

1861 herauskam, zu e inem Bestse l ler
seiner Zeit geworden. Neben dem gro¬
ß e n W e r k v o n A L E X A N D E R V O N

HUMBOLDT, dem „Kosmos“ , ha t s i ch
k e i n R e i s e b e r i c h t i m 1 9 . J a h r h u n d e r t

einer größeren Beliebtheit erfreut, ja es
hat sogar in diesen Tagen wieder einen
Nachdruck d ieses g länzend beschr ie¬
benen , au f sub t i l e r Beobach tung be -

e in igen Wochen nach Frankre ich zu¬
rückgekehr t wa ren - s ie ha t ten dabe i
d ie g le ichen Qual len benutzt , d ie der
s c h o n e r w ä h n t e

LESSON auf der Fahrt der „Coqui l le“
1822 zum ersten Mal in hervorragender

Mar ineapotheker
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die Mitnahme eines Fotografenappara¬
tes. 1839 hatte der französische Maier
LOUiS JACQUES MANDE DAGUERRE
( 1 7 8 7 - 1 8 5 1 ) e r s t m a i s e i n B i i d d e r
C a m e r a o b s c u r a d u r c h e i n e n J o d -
Siiber-Überzug einer Piatte fixieren
k ö n n e n . A b 1 8 4 5 k a m e n d i e e r s t e n
h a n d e i s ü b i i c h e n A p p a r a t e a u f d e n
Markt, und so machte der Fotoapparat
d u r c h a u s d e m Z e i c h n e r S E L L E N Y K o n ¬
k u r r e n z . D a m a l s k o n n t e d a s u m s t ä n d ¬

l iche und langwier ige Ver fahren noch
n i c h t m i t d e m s c h n e l l e n S t i f t d e s Z e i c h ¬

n e r s k o n k u r r i e r e n , u n d s o h a t t e n d i e
übe r 2000 Sk i zzen des Ma le rs mehr
dokumentarischen Wert als die wenigen
ersten Aufnahmen von dieser Expe¬
d i t i o n .

v e r m e h r t e m M a ß e a u f . 7 5 M ä n n e r w u r ¬

den davon be fa l l en , d i e me is ten au f
d e r R ü c k r e i s e v o n K a p H o r n n a c h
G i b r a l t a r . S C H E R Z E R b e r i c h t e t e d a r ¬
ü b e r :

i» Visp-Aji |> arat
Jtaliairuaih.-.!/. mit reichem Mcssin(.|.c.schlux, .SeliiemMilrirl.

iiint verstelll). tlbjectivlnvtl.
Ih’i- Appanil is! hoch uml i|ucr /n licmitron.

Sirflr PtMuer. W.H-Iu'iil.ljui S r i l p T. a ,

n

„ J e d e n A b e n d b e i e i n t r e t e n d e r D u n ¬
k e l h e i t v e r l o r e n d i e s e l b e n d a s S e h ¬

vermögen und mußten wie Bl inde ge¬
f ü h r t w e r d e n . N o c h i n W i e n h a t t e n

u n s m e h r e r e Ä r z t e e m p f o h l e n , z u r
B e s t ä t i g u n g o d e r W i d e r l e g u n g d e s
Vo l k s g l a u b e n s g e g e n d i e s e K r a n k ¬
h e i t s e r s c h e i n u n g d e n G e b r a u c h v o n
gekochter Ochsen leber zu versuchen,
und da eben e iner der in Cey lon an
Bord genommenen Ochsen geschlachtet
woren war, so konnte sogleich der ge¬
wünsch te Versuch anges te l l t we rden ,
der sich auch ln der Tat als erfolgreich
e r w i e s . "

( B i s

Die Mitnahme der relat iv großen Zahl
von vier Ärzten, wovon allerdings zwei
speziel l für best immte Forschungsvor¬
haben mitsegelten, schlug sich auch in
der sehr positiven Kranken- und Todes¬
s t a t i s t i k n i e d e r . D i e

Diese empir ische Therapie —die See¬
l e u t e h a t t e n o f t a u c h H a i fi s c h l e b e r d a ¬
z u b e n u t z t

Schaft gestützt werden, denn wir wissen
h e u t e , d a ß d a s b e i d e r N a c h t b l i n d h e i t

fehlende Vitamin Agerade in der Leber
i n b e s o n d e r s r e i c h l i c h e m M a ß e v o r h a n ¬

d e n i s t . N e b e n v i e l e n a n d e r e n m e d i z i ¬

n i s c h e n B e r i c h t e n , s o ü b e r d i e T ä t o ¬

wierung, die besonders in Neu-Guinea
noch häufig durchgeführ t wurde, über
d a s B e t e l k a u e n m i t d e n v e r h e e r e n d e n

Folgen für das Gebiß, über das Auf¬
treten von Beri-Beri bei Gefangenen an
Land und zahlreiche tropische Erkran¬
k u n g e n w i e G e l b fi e b e r, C h o l e r a u n d
Darmko l iken, über das Opiumrauchen
und den Gebrauch von Ginseng, über
H e i l m i t t e l w i e d i e C h i n a r i n d e u n d G i f t e

w i e d a s C u r a r e , s i n d a u ß e r d e m s c h o n

erwähnten Import der Kokablätter zwei
M i t t e i l u n g e n v o n b e s o n d e r e m I n t e r ¬
esse. Die eine galt der Verbreitung der
P o c k e n a u f e i n e r b i s h e r v o n d i e s e r

Seuche verschonten Insel, Puynipet, die
e r s t i m J a h r e 1 8 2 8 v o n d e m r u s s i s c h e n

A d m i r a l L O T K E e n t d e c k t w o r d e n w a r .

Es handel t s ich um die heut ige Insel
Ponape im Karol inenarchipel. Dort war
1854 eine englische Bark gelandet, die
e i n e n a n P o c k e n l e i d e n d e n S e e m a n n

h e i m l i c h a n L a n d s e t z t e . S C H E R Z E R ,
d e r m i t s e i n e m S c h i f f d i e s e I n s e l v i e r

J a h r e s p ä t e r b e s u c h t e , s c h i l d e r t e i n
seinem Werk, was sich danach ereig¬
n e t e :

N o v a r a k a n n v o n d e r W i s s e n ¬v e r ¬

brachte 531 Tage in See und lag 298
Ta g e i m H a f e n o d e r v o r A n k e r . I m
ganzen wurden 51 686 Seemeilen ge¬
segelt, was einem mitt leren Etmal von
93 Seemeilen entsprach. Die Reise ging
von Triest über Gibraltar, Madeira, Rio
de Janeiro nach Kapstadt, dann nach
Ceylon, zu den Nikobar ischen Inse ln,
wo größere Forschungsvorhaben durch¬
geführt wurden, nach Singapore, Java,
B o r n e o , d e n P h i l i p p i n e n u n d i n d i e
S ü d s e e z u d e n K a r o l i n e n - u n d S a l o ¬

moninseln, nach Neu-Guinea, Sydney,
Auckland, Tahi t i , über d ie Galapagos-
inse ln nach Va lpara iso
w u r d e v o n W e s t n a c h O s t u m r u n d e t —

u n d s c h l i e ß l i c h v o n B u e n o s A i r e s u n d

M o n t e v i d e o d i r e k t w i e d e r n a c h T r i e s t
z u r ü c k ,

war die Erforschung der schon erwähn¬
t e n N i k o b a r i s c h e n I n s e l n , d i e s e i t 1 8 4 5

unter dän ischem Pro tek to ra t s tanden,
aber schon 1778 von dem Forschungs¬
s c h i f f d e r K a i s e r i n M A R I A T H E R E S I A

(1717—1780; Kaiserin von 1740—1780)

„ E i n e N o v i t ä t w a r d i e M i t n a h m e v o n F o t o -

grafenapparaten . . . “

Ve r s c h l u ß k o n s t r u k ¬

t i o n e n a u s d e r

Anfangszeit.

K a p H o r n

Eine wesent l i che Aufgabe

„Joseph und Theresia" besucht worden
w a r e n . W e i t e r w u r d e n d i e b e i d e n i m

süd ind ischen Ozean l iegenden Inse ln
S t , P a u l u n d A m s t e r d a m , d i e w e i t

außerha lb de r üb l i chen Sege ls t raßen
l a g e n , a u f g e s u c h t u n d i h r e v u l k a n i ¬
schen, geo log ischen Format ionen er¬
f o r s c h t .

13. Fal lbret t¬
v e r s c h l u ß .

1 4 . M o m e n t v e r s c h l u ß m i t
z w e i d u r c h l o c h t e n P l a t t e n .

r uhenden Werkes gegeben . Daneben
l ie f d ie w issenschaf t l i che Auswer tung
der Expedition, die in 18 Quartbänden
1876 herauskam und mit einer Unmenge
v o n Ta b e l l e n , Z a h l e n m a t e r i a l u n d w i s ¬
s e n s c h a f t l i c h e n E i n z e l h e i t e n a u f w a r t e n

k o n n t e . M a n w a r a u f d e m n e u e s t e n
S t a n d d e r W i s s e n s c h a f t .

A u f d e r g a n z e n R e i s e s i n d n u r v i e r
M a t r o s e n u n d e i n B o o t s m a n n a u f S e e

gestorben, einer verunglückte tödlich in
Singapore, während s ieben in Singa¬
pore und Rio desertierten. Während der
Skorbu t o f fens i ch t l i ch an Bord p rak¬
tisch keine Rolle mehr spielte, trat je¬
d o c h e i n a n d e r e s a v i t a m i n o t i s c h e s

K r a n k h e i t s b i l d , d i e N a c h t b l i n d h e i t i n

„Am nächsten Morgen fanden die Ein¬
gebo renen den a rmen Ma t rosen l e i ¬
d e n d u n d h ü l fl o s a m U f e r s a n d e h i n ¬

gestreckt, während das Barkschiff wie¬
d e r v e r s c h w u n d e n w a r . D e r U n w i l l e

gegen den Cap i t än ve rwande l t e s i ch
j e t z t i n M i t l e i d u n d T h e l l n a h m e f ü r
d e n h ü l fl o s e n K r a n k e n ; m a n b e r e i t e t e

ln einer benachbarten Hütte ein Lager

Ein gut funktionierender Destil l ierappa¬
r a t z u r H e r s t e l l u n g v o n Tr i n k w a s s e r
wurde mitgeführt und auch Fleischkon¬
s e r v e n w a r e n a n B o r d . E i n N o v u m w a r
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und pflegte ihn so gut, als es eben die
Umstände gestatteten; seine Habselig¬
ke i ten aber, g rößten the i i s in Wäsche
und Kieidungsstücken bestehend, wur¬
d e n v o n d e m d i e b i s c h e n V o i k e r a s c h

ü b e r d i e I n s e l v e r s c h l e p p t . W e n i g e
W o c h e n n a c h d i e s e m V o r f a l l b r a c h d i e

B l a t t e r n s e u c h e m i t g r a u e n e r r e g e n d e r
Hef t igke i t aus und wüthe te fün f Mo¬
n a t e h i n d u r c h a u f d i e e n t s e t z l i c h s t e

Weise. Fast jeder Eingeborene wurde
d a v o n b e f a i l e n u n d v o n 5 0 0 0 B e w o h ¬

nern er lagen 3000 der Wuth der Epi¬
d e m i e . . . D e r M a t r o s e a b e r , w e l c h e r

d ie ers te Veranlassung zu a l l d iesem
U n h e i l g a b , g e n a s v o l l k o m m e n . U n ¬
strei t ig hatten seine, nach al len Thei-
l en de r I nse l ve rs t reu ten K le idungs¬
s t ü c k e w e s e n t i i c h z u r s c h n e l l e n V e r ¬

bre i tung des Contag iums beiget ragen.
V o n d e n 3 0 w e i ß e n A n s i e d l e r n , w e l ¬

che zu jener Zei t auf Puynipet lebten
u n d s ä m m t l i c h g e i m p f t w a r e n , e r ¬
k r a n k t e b i o s e i n E i n z i g e r a n d e n
Blat tern und auch dieser genas rasch
w i e d e r . "

t ränke zur Fo lge haben. Dem Kawa¬
g e n u ß e r g e b e n e M e n s c h e n t a u m e l n
weder wie Betrunkene, noch sprechen
s i e v i e l u n d l a u t , w e n n s i e b e r a u s c h t

s ind. Zwar ergrei f t s ie ein Zi t tern am
g a n z e n K ö r p e r u n d i h r G a n g w i r d
iangsam, aber s ie bewahren vo l ikom-
men das Bewußtsein. Is t d ie Wirkung
des Kawa in ih r le tz tes Stad ium ge¬
t r e t e n , s o f ü h l e n s i e e i n e a u ß e r o r d e n t ¬

l i c h e S c h w ä c h e i n a i l e n G e l e n k e n ;

Kopfweh, sowie e ine unwiders teh l iche
Neigung zu sch la fen s te l len s ich e in ,
und vol ls tändigste Ruhe wird zur un¬
abwe isbaren No thwend igke i t . "

r ’

‘ I M - ' l

m ■ '

W i r w i ssen heu te , daß de r im Kawa
enthaltene Wirkstoff Kawain eine soge¬
nannte endoanästhet ische Wirkung auf
b e s t i m m t e N e r v e n f a s e r n a u s ü b t u n d d a ¬

m i t e i n e S c h w ä c h e d e r M u s k u l a t u r b e ¬

d ing t , g l e i chze i t i g abe r e ine we i tge¬
hende Ruhigste l lung a l ler vegetat iven
F u n k t i o n e n . E s w i r d d a h e r h e u t e z u ¬
s a m m e n m i t a n d e r e n H e i l m i t t e l n a l s

A n t i s t r e ß m e d i k a m e n t e m p f o h l e n u n d
v e r w e n d e t . F r e i l i c h , d a s h ä u fi g e
K a w a t r i n k e n f ü h r t a u c h z u e i n e r

typischen Nebenwirkung. Und SCHER-
ZER beobachtete nicht nur die „große
Mat t igke i t in a l len Gl iedern“ , sondern
auch „e ine ganz e igentüml iche Haut¬
krankheit , welcher der tägl iche Genuß
d i e s e s T r a n k e s z u r u n a u s b l e i b l i c h e n

Folge hat. Sie wird von den Tahit iern
Arewarewa genannt“.

D ieser hochin teressante, t rag isch en¬
dende Fe ldve rsuch so l l t e heu t zu tage
allen denjenigen zu denken geben, die
ohne großes Feder lesen d ie Pocken¬
schu tz imp fung i n Eu ropa w iede r ab¬
schaffen wol len. Hüten wir uns davor,
d a ß s i c h d a n n b e i u n s Z u s t ä n d e e i n ¬

ste l len, wie s ie fünf Monate lang auf
d i e s e r k l e i n e n m i k r o n e s i s c h e n I n s e l

g e h e r r s c h t h a b e n I

E ingeborene be im Auswr ingen der Pfianzen
zur Gewinnung des Kawasaftes (nach Cook,
„Reisen um die Weil“).

bekannter Länder und Regionen diente.
D a s S c h i f f w i r d s i c h , s o w e i t e s s i c h u m

die weitere Erforschung der Meere und
des Meeresgrundes handelt, auch künf¬
t ig durch ke in anderes Verkehrs- und
Forschungsmittel ersetzen lassen.Mit d ieser Reise der „Novara“ endete

sozusagen die große Epoche der wis¬
senschaf t l i chen Entdeckungsre isen. In
d e m B e r i c h t h i e ß e s :

Z u m A b s c h l u ß n o c h e i n B e r i c h t d e r

E x p e d i t i o n ü b e r e i n m e r k w ü r d i g e s
R a u s c h m i t t e l , d a s e r s t v o r w e n i g e n
J a h r e n i n s e i n e r B e d e u t u n g f ü r d i e
M e d i z i n e r k a n n t w o r d e n w a r , d i e K a w a ¬
k a w a . E s h a n d e l t s i c h d a b e i u m d i e

Wurzel e ines in Polynesien wachsen¬
den St rauches, der nach e igenar t iger
Vorberei tung —junge Mädchen mußten
d i e Wu r z e l n s t u n d e n l a n g k a u e n u n d
d ie zu Ba l l en ge fo rmten Wurze l res te
dann in eine große Schale spucken, in
d e r a n s c h l i e ß e n d m i t W a s s e r o d e r

Kokosmi lch e in en tsprechender Trank
bere i te t wurde -be i gesel l igen Veran¬
s ta l tungen a ls Anregungs- aber auch
a l s E n t s p a n n u n g s m i t t e l d i e n t e . W i e
s c h o n v o r i h m J A M E S C O O K k o n n t e

auch Dr. SCHERZER d ie e igenar t i ge
Wirkung sehr genau studieren:

W i s s e n s c h a f t l i c h e s L a b o r a t o r i u m a n B o r d d e r

„ P r i n c e s s e A l i c e I I . “

„ D i e Z e i t e n d e r E n t d e c k u n g s f a h r t e n
s i n d v o r b e i , i n d e n e n m a n e r w a r t e t ,
den j ungen Cap i tän a l s g roßen En t¬
d e c k e r w i e d e r e i n f a h r e n z u s e h e n . . .

D i e a l t e n p h ö n i z i s c b e n u n d g r i e c h i ¬
s c h e n W a s s e r s t r a ß e n , e i n s t f ü r d a s

V o i k e i n e S c h r e c k e n s w e i t , b e i e b t m i t

phantast ischen Ungetümen, sind heute
d ie gewöhnl ichsten Posts ta t ionen ge¬
w o r d e n , a u f w e l c h e n s i c h d e r B o o t s ¬
m a n n , d e r M a t r o s e u n d f a s t s e i h s t d e r

Schi ffs junge zurechtfinden."

A b e r e s b l i e b e n n o c h d i e N o r d - u n d

Südpolarregionen zu erforschen, und es
begann das Zei ta l ter der Ozeanogra¬
phie, das ja auch heute noch keines¬
wegs abgeschlossen Ist.„ D i e a u s d e r W u r z e l d i e s e r P f e f f e r a r t

gewonnene Flüssigkeit hat eine bräun¬
lich-gelbe Farbe, ungefähr wie Kaffee,
in den man etwas Milch gegossen hat.
D e r K a w a t r a n k s c h m e c k t s ü ß u n d a n ¬

genehm, erh i tz t den Magen und ver¬
u r s a c h t e i n e A r t v o n T r u n k e n h e i t , d i e

s i c h j e d o c h v ö i i i g v o n j e n e r u n t e r ¬
s c h e i d e t , w e l c h e a l k o h o l i s i r t e G e -

S o d ü r f e n w i r f e s t s t e l l e n , d a ß d i e S e e ¬

fahr t n icht nur s tets handelspol i t ische
und ökonomische Aspek te ha t te , daß
s i e n i c h t n u r e i n M i t t e l z u r D u r c h s e t ¬

zung poli t ischer und mil i tärischer Ziele
w a r , s o n d e r n s e i t J a h r h u n d e r t e n a u c h

der wissenschaft l ichen Erforschung un-



0MAPS-Anlage (linJ<s)

Skizze 1(Mitte)

1 . A l t e R o h r w e r k s t a t t , G e b . 3 5 2

2. Sozialgebäude/Neue Rohrwerkstatt
3 . W e r k s t a t t

4 . Sor t ierp latz
5. Lager für Großrohre
6. Flanschlager
7. Kle inrohr-Lager
8 . S ä u r e b a d

9. Beschichtungshal le
1 0 . S t r a h l h a l l e

11. Hockenlager
12. Rohrkassetten für MAPS-Fertigung
1 3 . H e i z w e r k

»!h. ! M l

A M a t e r i a l e i n g a n g M A P S - F e r t i g u n g
B M a t e r i a l e i n g a n g K r e i s s ä g e
C M a t e r i a l e i n g a n g B r e n n m a s c h i n e

1

^ . ’ S * .
L-

Die neue
Rohrwerkstatt
im Werk Gaarden

1

I A - *
2

3

D e r B e r i c h t ü b e r d i e n e u e R o h r w e r k ¬

statt in der Ausgabe 3/74 soll im folgen¬
den durch eine Beschreibung des Ma¬
te r i a l flusses und du rch e in i ge B i l de r
ergänzt werden.
Die Skizze 1zeigt das gesamte Projekt
m i t Werks ta t t , Soz ia lgebäude , Lager,
Nachbehandlungshalle und Heizwerk.
Die Sk izze 2zeigt den Mater ia lfluß in

B - <

C

4

6 I 7
5

J=:

Skizze 2(unten)

1 M A P S - A n l a g e
2 K r e i s s ä g e
3 K o n t u r e n b r e n n m a s c h i n e

4 B i e g e m a s c h i n e
5 B i e g e m a s c h i n e
6 H e f t - u n d U P - S c h w e i ß m a s c h i n e

H4Handarbe i t sp la tz „Rohre ^NW350 '
HD Handarbeitsplatz „Hochdruckrohre'
S Schweißpiätze
A Materialeingang MAPS-Fertigung
B Materialeingang Kreissäge
C Materialeingang Brennmaschine

7 B i e g e m a s c h i n e
8 P l a n - D r e h m a s c h i n e

9 S p ü l p l a t z
H1Handarbe i t sp la t z „K le in roh re “
H2Handarbe i tsp la tz „Rohre ^NW 150“
H 3 H a n d a r b e i t s p l a t z „ R o h r e ^ N W 2 0 0 “
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(2) Kreissäge

der Werkstatt, beginnend bei den drei
Mater ia le ingängen. Bei Beachtung der
fo l genden Fe r t i gungsg l i ede rung nach
N e n n w e i t e n ( N W ) u n d R o h r m a t e r i a l
(Stahl und „Nichteisen“)

a) Stahl- und NE-Rohre NW 4-25
(Kleinrohrfert igung)

b) Stahlrohre NW 40-150

c) Stahlrohre

d) NE-Rohre ^NW 40

e) Hochdruck-Rohre (Rohre aus höher¬
legiertem Stahl mit Vorschweißflan¬
schen)

N W 2 0 0

ergibt sich nachstehender Materialfluß:

A. Materialeingang MAPS-Fertigung

S t a h l r o h r e N W 1 5 - 2 5 w e r d e n a u f d e r i n

Heft 3/74 beschriebenen MAPS-Anlage
(1) abgelängt und zur Weiterverarbei¬
tung zum Handarbeitsplatz „Kleinrohre“
(H 1) angeliefert.

N E - R o h r e N W 4 - 2 5 w e r d e n d e r K l e i n ¬

rohrfertigung vom Lager in Paletten zur
Verfügung gestellt.

S t a h l r o h r e N W 4 0 - 1 5 0 w e r d e n a u f d e r

MAPS-Anlage verarbe i te t . Hochdruck¬
rohre werden hier jedoch nur abgelängt
und gebogen.

Das Aufsetzen von Anbautei len erfolgt
a u f d e m H a n d a r b e i t s p l a t z f ü r R o h r e
^ N W 1 5 0 ( H 2 ) b z w. f ü r H o c h d r u c k ¬
roh re au f dem fü r s i e vo rgesehenen
Handarbeitsplatz (HD).

B. Materialeingang Kreissäge

Die Kreissäge (2) längt Stahlrohre der
N W 2 0 0 - 4 0 0 , H o c h d r u c k r o h r e N W 2 0 0
b i s 3 5 0 u n d N E - R o h r e d e r N W 4 0 - 4 0 0

a b . A u s g e n o m m e n s i n d R o h r e , b e i
d e n e n v o r d e m B e fl a n s c h e n S c h w e i ß ¬

nahtvorbere i tungen, Anpassungen und
D u r c h d r i n g u n g e n z u b r e n n e n s i n d
( s i e h e E i n g a n g B r e n n m a s c h i n e A b ¬
satz 1).

Die Weiterverarbeitung erfolgt:

a ) b e i N E - R o h r e n e n t s p r e c h e n d d e n
Nennwei ten über d ie Biegemaschi¬
nen (4 und 7) und die Handarbeits¬
plätze (H 2, H3 und H4); gebogen
werden jedoch nur Rohre bis max.
N W 2 0 0 .

b) be i zu beflanschenden Stahl rohren
N W 2 0 0 - 4 0 0 m i t t e l s H e f t - u n d U P -

S c h w e i ß m a s c h i n e ( 6 ) u n d B i e g e ¬
maschine (7); gebogen werden je¬
d o c h n u r R o h r e b i s z u m a x . N W 3 0 0 .

c ) be i zusammengesetz ten beflansch-
t e n u n d u n b e fl a n s c h t e n S t a h l r o h r e n

N W 2 0 0 — 4 0 0 ü b e r d i e d e n N e n n w e i ¬

t e n e n t s p r e c h e n d e n H a n d a r b e i t s ¬
plätze (H 3und H4).



@Heft- und UP-Schweißmaschine — s o w e i t S c h w e i ß n a h t v o r b e r e i t u n g e n ,
D u r c h d r i n g u n g e n u n d A n p a s s u n g e n
notwendig sind.
B e fl a n s c h t w e r d e n d i e S t a h l r o h r e N W
2 0 0 - 8 0 0 a u f d e r H e f t - u n d U P - S c h w e i ß -

m a s c h i n e ( 6 ) . D a s B i e g e n d e r b e -
fl a n s c h t e n u n d u n b e fl a n s c h t e n R o h r e

Mater ia le ingang
m a s c h i n e

K o n t u r e n - B r e n n -

A u f d e r B r e n n m a s c h i n e ( 3 ) w e r d e n
g r u n d s ä t z l i c h S t a h l - u n d N E - R o h r e
>NW 400 (e insch l i eß l i ch Hochdruck¬
rohre) und Rohre NW 80—1200 gebrannt(t) Biegemaschine

4

! r - X
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Hl Handarbeitsplatz für die Bearbeitung
v o n K l e i n r o h r e n

e r fo lg t en tsprechend den Nennwei ten
auf den Biegemaschinen (4 und 7).
D a s A u f s e t z e n v o n S t u t z e n s o w i e d a s
Z u s a m m e n s e t z e n v o n R o h r e n a u s

Segmenten und Rohrbögen erfo lgt auf
den den Nennwe i t en en t sp rechenden
Handarbeitsplätzen (H 2, H3und H4),

Soweit notwendig, werden Rohre auf im
Arbeitsfluß vorhandenen Schweißplätzen
(S) geschweißt und auf Drehmaschinen
(8) geplant, sowie in der Nachbehand¬
lungshalle gestrahlt, gesäuert und be¬
s c h i c h t e t .

Hermann Kunze (FKO) S S c h w e i ß p l ä t z e



1s t n . j o a . . a n . a n .
N E P T U M Gewässern vorgesehen,

s o l l a l s e r s t e s e i n e S t a h l k o n s t r u k t i o n
v o n m e h r a l s 5 0 0 0 t G e w i c h t i n d i e

USA transportieren.

G O L I A T 6 'T H A I M S P O R T rG O L I A T 6 I

1

T T T T T

„ G O L I AT 6 “ i s t 1 0 0 m l a n g , 7 m b r e i t
und geht bei einer Seitenhöhe von 7m
v o l l b e l a d e n e t w a 5 , 5 m t i e f . D e r L e i c h ¬

ter ist in 18 wasserdichte Abtei lungen
unter te i l t , d ie e inze ln geflute t werden
k ö n n e n , u m d e n L e i c h t e r z u t r i m m e n ,

abzusenken oder auf Grund zu legen.
Das Fluten erfolgt durch Bodenventi le,
d i e v o n D e c k a u s b e d i e n t w e r d e n . D i e

g e fl u t e t e n R ä u m e w e r d e n ü b e r v e r ¬
sch l ießbare Ze l lenent lü f tungs le i tungen
mittels Preßluft wieder geleert.

I

5 3 2 f t i ’
I

I■f -I-
F u c l

I

. L© N e 1 C
5 6 0 1

1
l

N o 6 S
N o ? S N o I S

7 7 5 m >

i n

6 ^

r
Tn q

GOLIAT 6 !G O L I A T 6 S T O C K H O L M ^7” Vors tandsmi tg l ied Konsu l Ger r i t Kör te
h i e l t d i e Ta u f r e d e n . E r d a n k t e d e n A u f ¬

traggebern für die Erteilung der arbeits¬
platzsichernden Aufträge und wies auf
d i e „ n u n s c h o n l a n g e g e m e i n s a m e
A r b e i t “ d e s H D W - S t a h l b a u s m i t d e n

z u m B r o s t r ö m - K o n z e r n g e h ö r e n d e n
R e e d e r e i e n h i n . „ D i e A r t d e r Z u s a m ¬

menarbei t“ , sagte er, „des gegenseit i¬
gen Be f ruch tens m i t I deen be i Kon¬
s t r u k t i o n , B a u u n d F i n a n z i e r u n g h a t
s i c h m e h r f a c h b e w ä h r t u n d fi n d e t i h r e n

A u s d r u c k a u c h d a r i n , d a ß w i r h e u t e

berei ts an e in igen wei teren Auf t rägen
von Neptun intensiv arbeiten. Darunter
ist insbesondere ein großer Schwimm¬
k r a n f ü r d e n O f f s h o r e - E i n s a t z z u e r ¬
w ä h n e n . “

S c a l e 1 : 4 0 0

T T
0 5 1 0 1 5 2 0 2 5 3 0 m e t r e s

Zwei Seeleichter für Schweden
A m 3 . F e b r u a r l i e f e n i m W e r k K i e l -

D i e t r i c h s d o r f z w e i v o n d e r S t a h l b a u a b ¬

teilung gebaute Seeleichter vom Stapel.
D e r k l e i n e r e , e i n a n t r i e b s l o s e s u n d u n ¬

bemanntes Fahrzeug von 60 mLänge

schweren und sperrigen Gütern vorge¬
s e h e n .

Mit dem 11 200 tdw tragenden für die
B e r g n i n g s o g D y k e r i A B „ N e p t u n “ ,
S t o c k h o l m , gebauten
„ G O L I A T 6 “ , d e r s e i n e n N a m e n e i n e

halbe Stunde später durch Frau Mar¬
gare tha Geze l ius e rh ie l t , e rhöh t s i ch
d ie Gesamt t rag fäh igke i t de r von un¬
serer Kie ler Stahlbauabtei lung gebau¬
t e n G O L I A T - F l o t t e a u f 5 0 4 0 0 t . D i e

G O L I AT - L e i c h t e r s i n d f ü r d e n Ü b e r s e e -

u n d d e n O f f s h o r e - E i n s a t z i n r a u h e n

S e e l e i c h t e r

D e m D a n k a n d i e A u f t r a g g e b e r, v o n
denen der Reeder St ig B jörn für a l le
genannt sein möge, sowie an die Ver¬
t r e t e r d e s G e r m a n i s c h e n L l o y d u n d d e r
B e h ö r d e n l i e ß K ö r t e d e n D a n k a n d i e

Mitarbeiter der HDW auf den Helgen, in
d e n W e r k s t ä t t e n u n d i n d e n B ü r o s

folgen.

Die Taufpatin des Bergungsieichters „Aifred“ war Frau Karin Waidemarson (iinks), von „Goiiat 6“
Frau Margaretha Gezeiius.

und 19 mBreite mit einer Tragfähigkeit
v o n 3 0 0 0 t , w u r d e f ü r d i e M a l m ö

Bogser AB gebaut. Er wurde von Frau
K a r i n W a i d e m a r s o n a u f d e n N a m e n

„ALFRED“ getauft.

Der in 15 wasserdichte Zel len einge¬
t e i l t e P o n t o n i s t e i n N a c h b a u d e s 1 9 7 1

an d ie Neptun-Reedere i in Stockholm
abgel ieferten Seeleichters „GOLIAT 2“.
E r i s t f ü r d e n E i n s a t z i n d e r O s t s e e ,

i n s b e s o n d e r e f ü r d e n T r a n s p o r t v o n

3 0



Vorbereitungen
zum Bau
der Gastanks
für unsere
LN G-Tanker

B a u p l a t z i m W e r k S u d k u r z v o r d e r F e r l i g s t e l l u n q
I m W e r k S ü d s i n d i m n ö r d l i c h e n B e ¬

r e i c h z w e i B a u k r ä n e m i t c a . 4 0 M e t e r n

A u s l a d u n g , e i n e k l e i n e H a l l e , s o w i e
Wo h n - u n d B ü r o c o n t a i n e r a u f g e s t e l l t
worden. Der Boden wurde planiert, und
d r e i z w a n z i g e c k i g e U n t e r b a u t e n a u s
I - P r o fi l e n m i t c a . 4 0 M e t e r n D u r c h m e s ¬

ser wurden ausgelegt. Es sind dies die
e r s t e n s i c h t b a r e n Z e i c h e n d a f ü r , d a ß

die Vorbereitungen zum Bau der unter
d e n B a u n u m m e r n 8 3 u n d 8 4 e n t s t e h e n ¬

d e n Ta n k e r f ü r d e n T r a n s p o r t v o n v e r ¬

flüssigtem Erdgas (LNG) in ein konkre¬
tes Stadium getreten sind.')
Die Kugel tanks, d ie von der norwegi¬
schen Moss-Rosenberg-Verf t A/S, Sta-
v a n g e r u n d M o s s , d e r e n L i z e n z ¬
nehmer w i r s i nd , en tw i cke l t wu rden ,
h a b e n B l e c h d i c k e n z w i s c h e n 3 4 , 0 m m

und 75,0 mm. Sie sind durch ein spe¬
ziell geformtes Profil, das auch die
obere und untere Kugelhälfte verbindet
u n d b i s z u 2 0 2 m m d i c k i s t , m i t e i n e m

Tragzy l inder verbunden, der au f dem
Doppelboden des Schiffes steht. Dieser
Tragzylinder, der sogenannte Skirt, be¬
s t e h t i n s e i n e m o b e r e n Te i l e b e n f a l l s

a u s A l u m i n i u m u n d i m u n t e r e n Te i l a u s

S t a h l .

D i e b e i d e n Te i l e w e r d e n m i t t e l s e i n e r

A l u m i n i u m - S t a h l - K o m b i n a t i o n , d i e n a c h

e i n e m b e s o n d e r e n Ve r f a h r e n h e r g e ¬
stel l t wird, miteinander verbunden. Die
Tanks selbst wiegen bis zu 750 tein¬
s c h l i e ß l i c h E i n b a u t e n u n d s i n d f ü r d i e

Montage an Bord in drei Sektionen ein¬
geteilt worden, die Jeweils etwa folgen¬
d e G e w i c h t e h a b e n :

Egersund: Verladebereite Viertelringe für Bau-Nr. 83

N o v e m b e r v o r g e s e h e n e n K i e l l e g u n g
d e s e r s t e n L N G - T a n k e r s s o l l e n d i e

S e k t i o n e n d e s e r s t e n Ta n k s m i t e i n e m

v o n d e r W e r f t g e m i e t e t e n 8 0 0 - t -
S c h w i m m k r a n v o n d e n B a u s t e l l e n z u m

Dock gebracht und anschl ießend e in¬
g e b a u t w e rd e n . M i t d e m Ba u d i e se s
S c h w i m m k r a n s , d e r v o n d e r F i r m a
Nep tun Be rgungsgese l l s cha f t m .b .H . ,
Hamburg, bei der Abteilung Stahlbau in
Auftrag gegeben wurde, ist bereits be¬
gonnen worden.
M i t d e n B a u n u m m e r n 8 3 / 8 4 e n t s t e h e n

N e u b a u t e n , d i e s i c h v o n d e n i n d e n

letzten Jahren von uns gebauten Schif¬
f e n e r h e b l i c h u n t e r s c h e i d e n .

Die Planungsarbeiten für diese Schiffe,
die bereits vor etwa drei Jahren began¬
nen, er forderten schon f rühzei t ig e ine
e n g e Z u s a m m e n a r b e i t z w i s c h e n d e r
P ro jek tab te i l ung , den Kons t ruk t i ons - ,
P lanungs - und Fe r t i gungsab te i l ungen
d e r W e r f t s o w i e d e r F i r m a K v a e r n e r

Brug.
Es ze ig te s ich dabe i , daß d iese Zu¬
sammenarbe i t gu t funk t ion ie r te . Je tz t
hoffen alle Beteiligten, daß der Bau der
Schiffe und der Tanks ebenso reibungs¬
los klappen werde. Hans Meyer (KPS)

Die Vorbereitungsarbeiten auf der Hel¬
l i ng Iwe rden Ap r i l /Ma i beg innen . D ie
T a n k a r b e i t e n i m W e r k S ü d s o l l e n i m

M a i a n l a u f e n . D a s E i n f a h r e n d e r B a u ¬

stelle, d. h. Probemontagen und Probe¬
s c h w e i ß u n g e n b e g a n n e n i m F e b r u a r.
Au f der He l l i ng Iso l len d ie Tankbau¬
arbeiten im Juli beginnen.
Der Bauablauf der Tanks sieht in gro¬
ben Zügen wie folgt aus:
D i e e r f o r d e r l i c h e n B l e c h e v o n b i s z u

5 M e t e r n B r e i t e u n d 1 0 M e t e r n L ä n g e
w e r d e n i m m i t t l e r e n W e s t e n d e r U S A

i n e i n e m W e r k d e r A l u m i n i u m C o r p . o f
Amer ica (Alcoa) gewalzt und gepreßt .
Nur dieses Werk ist in der Lage, Alu¬
m i n i u m b l e c h e i n d i e s e r B r e i t e h e r z u ¬

s t e l l e n . D i e B l e c h e w e r d e n d a n n ü b e r

den Mississippi nach New Orleans und
von dor t nach Egersund in Norwegen
gebracht . Dort hat Kvaerner Brug ein
W e r k e r r i c h t e t , i n d e m d i e B l e c h e z u

Viertelr ingen zusammengebaut werden,
d i e d a n n e b e n f a l l s m i t d e m S c h i f f n a c h

Kiel gebracht werden.
A u s d i e s e n V i e r t e l r i n g e n w e r d e n i m
Werk Süd (bzw. auf der Helling I) die
Kugeltanksektionen montiert.
Etwa einen Monat nach der für Anfang

S e k t i o n A — 1 0 1 t
S e k t i o n B - 4 3 6 t

S e k t i o n C — 1 9 0 t

D i e A r b e i t e n i m W e r k S ü d d i e n e n d e r

Vorbereitung der Bauplätze, auf denen
die mittleren Teile der bei der norwegi¬
schen Firma Kvaerner Brug A/S, Oslo,
in Auf t rag gegebenen Kugel tanks ge¬
b a u t w e r d e n s o l l e n . D i e u n t e r e n u n d

o b e r e n Te i l e d e r Ta n k s w e r d e n a u f d e r

Helling I/Werk Gaarden gebaut, die der
norwegischen Firma ebenfalls zur Ver¬
fügung stehen wird.

’ ) Ve r g l . h i e r z u d e n g r u n d l e g e n d e n A r t i k e l
Ü b e r G a s t a n k e r b a u i m H e f t 2 / 7 3
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Blick von einem Reparaturschiff aus auf das
neue Beiegschaflsgebäude und das dahin ter
emporragende Helgengerüst,

unten: Vorstandsmitgl ied Heinz Scholz über¬
gibt der Belegschaft ihr neues Haus.

n n i i i v w n
Bl ■«i mi t
K

Beachtung der „Richtl inien für arbeits¬
hygienische und unfal lschutztechnische
An fo rde rungen an A rbe i t s s t ä t t en “ f ü r
2 1 0 0 W e r k e r W a s c h - u n d U m k l e i d e ¬

r ä u m e i n s t a l l i e r t . D i e s e R ä u m e s i n d

über vier geräumige Treppenhäuser zu
erreichen. Die Umkleideräume gruppie¬
r e n s i c h u m d i e i m G e b ä u d e k e r n l i e ¬

gende Naßzelle, so daß diese von allen
Seiten auf dem kürzesten Weg erreicht
w e r d e n k a n n . J e d e r W e r k e r e r h ä l t z w e i

Spinde. Für je sieben Werker steht eine
Dusche, für je drei Werker ein Wasch¬
b e c k e n z u r Ve r f ü g u n g . Wa s c h - u n d
D u s c h e i n r i c h t u n g e n s i n d f ü r e i n e n
Dauerbetrieb von 15 Minuten je Schicht
ausgelegt.
D ie Behe izung des Gebäudes is t m i t
s t a t i o n ä r e n H e i z fl ä c h e n a l s G r u n d l a s t ¬

he izung b is - t20°C und zur Deckung
d e s r e s t l i c h e n W ä r m e b e d a r f s b i s

-I 22° Cmit der Belüftungsanlage aus¬
g e s t a t t e t .

S ä m t l i c h e A u f e n t h a l t s - , W a s c h - u n d
U m k l e i d e r ä u m e s i n d a n e i n e a u t o m a t i ¬

sche Be- und Entlüftungsanlage ange¬
s c h l o s s e n . B e i e i n e m s e c h s f a c h e n

R a u m l u f t w e c h s e l i n d e n A u f e n t h a l t s ¬

u n d U m k l e i d e r ä u m e n u n d e i n e m b i s z u
z w ö l f f a c h e n i n d e n W a s c h r ä u m e n w e r ¬

den stündlich ca. 140 000 m^ Luftmenge
umgewälzt.
D a s G e b ä u d e h a t e i n e S i c h e r h e i t s b e -

leuchtungs-, Bl i tzschutz-, Lautsprecher-
und Telefonanlage.

„Die Konzept ion und die Invest i t ionen
der HDW zeigen, daß Aufsichtsrat und
Vo r s t a n d d i e s e s U n t e r n e h m e n s e s e r n s t

meinen, den Schiffbau- und Reparatur¬
platz Hamburg weiterhin zu betreiben“,
sagte Vors tandsmi tg l ied He inz Scho lz

- . J . I

Einweihung des neuen
Beiegschaftsgebäudes im Werk Ross

W a s c h - u n d U m k l e i d e r ä u m e f ü r 1 2 0

P e r s o n e n u n d R ä u m e f ü r d i e V e r s o r ¬

gungseinr ichtungen des Gebäudes un¬
tergebracht.
N e b e n d e r n o r m a l e n ä r z t l i c h e n V e r s o r ¬

g u n g d e r We r k s a n g e h ö r i g e n w e r d e n
E K G - u n d R ö n t g e n u n t e r s u c h u n g e n ,
Augen- und Hörtests durchgeführt. Die
U n f a l l s t a t i o n , d i e ü b e r e i n e ü b e r d a c h t e
u n d v e r s c h l i e ß b a r e Z u f a h r t z u e r r e i c h e n

ist, dient der ersten Hilfeleistung. Nutz¬
fläche ca . 365 mT

D e m A r b e i t s s c h u t z s t e h e n a u f e i n e r

F l ä c h e v o n c a . 2 2 0 m ^ B ü r o - u n d S c h u ¬

lungsräume zur Verfügung.
Für 80 Schwerbeschädigte und 40 weib¬
l iche Bet r iebsangehör ige s ind Wasch-
und Umkle ideräume mi t den entspre¬
chenden Nebenräumen vorgesehen. Die
übrige Fläche des Erdgeschosses wird
für die Heizung, Warmwasserbereitung,
Be - und En t l ü f t ungsan lage , Pumpen-
und Trafostation benötigt.
In den drei Obergeschossen sind unter

N a c h d e m a m 6 . J a n u a r d i e s e s J a h r e s

berei ts d ie ersten Stel lagenbauer ihre
neuen Umkleideräume bezogen hatten,
wurde das nach neunmonatiger Bauzeit
f ü r e t w a 6 , 1 M i l l i o n e n D M e r r i c h t e t e

Be legschaf tsgebäude am Imperatorka i
am 24. Januar im Beisein einiger be¬
hördlicher Prominenz aus Hamburg und
Schleswig-Holste in offiz ie l l se iner Be¬
stimmung übergeben.

Mi t der P lanung war im August 1973
b e g o n n e n w o r d e n , a m 1 . 4 . 1 9 7 4 w a r
Baubeginn. Das Gebäude hat eine be¬
b a u t e F l ä c h e v o n 1 6 7 6 m ^ u n d e i n e n

u m b a u t e n R a u m v o n 2 3 0 0 0 m ^ . E s i s t

wegen des hohen Grundwasserstandes
n i c h t u n t e r k e l l e r t u n d w e g e n d e r
schlechten Baugrundverhältnisse auf ca.
190 Stahlbetonpfählen gegründet.
Im Erdgeschoß sind eine Betr iebsarzt-
S t a t i o n , R ä u m e f ü r d e n A r b e i t s s c h u t z ,

3 2



Schwerbeschädigtenräume und Wasch¬
räume ver fügen. “ Er e r inner te daran ,
daß es noch gar nicht so lange her sei,
daß sich unsere Mitarbeiter in irgend¬
einer Ecke gewaschen hätten.

Als der Bau dieses Belegschaftsgebäu¬
d e s b e s c h l o s s e n w o r d e n s e i , s e i e n s i c h

Vo rs tand und Be t r i ebs ra t da r i n e i n i g
gewesen, auch durch diesen Bau davon
Zeugnis zu geben, „daß wir nicht ge¬
wil l t s ind, den Schiffbauplatz Hamburg
z u r ä u m e n “ .

in seiner Ansprache. Er betonte, daß es
der Werft hierbei um die Erhaltung und
langfristige Sicherung der Arbeitsplätze
gehe, und daß die HDW bereit und be¬
m ü h t s e i , f ü r d e n H a m b u r g e r W i r t ¬
s c h a f t s r a u m e i n e n s t a b i l i s i e r e n d e n B e i ¬

trag zu leisten.

Im Schiffbau komme es angesichts der
sich gegenwärtig weltweit verändernden
w i r t s c h a f t l i c h e n S t r u k t u r e n b e s o n d e r s

d a r a u f a n , e i n e n f e s t e n S t a m m h o c h -

qua l i fiz ie r te r Facharbe i te r m i t hohem
M o b i l i t ä t s g r a d z u h a b e n , u m e i n e n
kostengerechten E insatz der Produk¬
tionsanlagen und der an und in ihnen
tätigen Menschen zu gewährleisten.

Auf die Einr ichtung des neuen Beleg¬
s c h a f t s g e b ä u d e s e i n g e h e n d , s a g t e
Heinz Scholz, daß Betriebsarzt und Un¬
f a l l s t a t i o n a l l z u o f t a u s s c h l i e ß l i c h a l s

„ e r s t e R e t t e r “ u n d „ E r s t e - H i l f e - P l a t z “

angesehen würden, und er fügte hinzu:
„Wir gehen davon aus, daß es mit Hilfe
der Sicherheitsfachkräfte gelingen muß,
soviel Vorsorge wie nur möglich zu tref¬
fen, um Unfälle zu vermeiden, bei ge¬
schehenen Unfällen jedoch die erforder¬
l i c h e E r s t e H i l f e l e i s t e n z u k ö n n e n . “
D i e b e t r i e b s ä r z t l i c h e A r b e i t s o l l a l s o v o r

al lem der Vorsorge und arbeitsmedizi¬
nischen Betreuung unserer Mitarbei ter
d i e n e n .

D e r B e t r i e b s r a t s v o r s i t z e n d e W e r n e r

P e t e r s d a n k t e d e m Vo r s t a n d , i n s b e s o n ¬

de re dem fü r das Be legscha f t s - und
S o z i a l w e s e n z u s t ä n d i g e n Vo r s t a n d s ¬
mitglied Heinz Scholz sowie dem Archi¬
t e k t e n u n d d e n F i r m e n f ü r d i e s o

schne l l e Ve rw i r k l i chung des I nves t i ¬
t i onsvo rhabens „Be legscha f t sgebäude
W e r k R o s s “ .

„Es gibt nicht sehr viele Unternehmen
h e u t e “ , s a g t e P e t e r s , „ d i e ü b e r s o
m o d e r n e b e t r i e b s ä r z t l i c h e A n l a g e n ,

De r 30 t schwere Zy l i nde rs tände r wu rde i n
Japan angefertigt.

Zur Reparatur
i m W e r k R o s s

Es blieb nicht bei dem besichtigten und
t a x i e r t e n S c h a d e n , d e n n a u f d e r A u s ¬

reise gab es beim Reinigen der Tanks
E x p l o s i o n e n i n Ta n k 3 u n d 7 . A m
1 0 . D e z e m b e r k a m d a s S c h i f f n a c h

Hamburg, erst zur Firma Hansa-Matex
z u m G a s f r e i m a c h e n , d a n n z u r H D W .

Das Schi ff hat Anfang März Hamburg
w i e d e r v e r l a s s e n .

I n d e r z w e i e i n h a l b m o n a t i g e n We r f t ¬
liegezeit wurden ca. 250 tStahl im Vor¬
s c h i f f e r n e u e r t , w ä h r e n d r u n d 1 5 0 t

Stah l und v ier komplet te Lukendeckel
von j e 30 tGew ich t den Exp los ionen
z u z u s c h r e i b e n w a r e n . E t l i c h e A r b e i t e n

i m M a s c h i n e n r a u m , w i e z . B . d a s A u s ¬

wechseln des gerissenen Ständers des
Z y l i n d e r s N r. 6 ( 7 , 5 m h o c h u n d 3 0 t
s c h w e r ) f ü r d e n M o t o r ( G ö t a w e r k e n ,
9Zyl. 850/1700), waren unabhängig von
den oben erwähnten Unglücksfällen.
D e r „ O B O Q U E E N “ w u r d e e i n e I n e r t ¬

gasanlage eingebaut, die von der Ree¬
derei geliefert wurde.

M i t d i e s e m B u g ( B i l d u n t e n ) i s t d i e
„ O B O Q U E E N “ e t l i c h e t a u s e n d S e e ¬

meilengefahren. Der 1971 in Landskrona
(Schweden) gebaute norwegische OBO-
Carr ier (101 600 tdw) hatte mit e iner
vo l len Ladung Rohöl Ende September
d e n P e r s i s c h e n G o l f v e r l a s s e n u n d k o l ¬
l i d i e r t e a m 1 0 . O k t o b e r m i t e i n e m T a n ¬

k e r v o n e t w a 2 0 0 0 0 t d w, d e r a u s e i n a n ¬

d e r b r a c h , u n d d e s s e n T e i l e v e r s e n k t
w e r d e n m u ß t e n . D a s i m V o r s c h i f f d e r

„OBO QUEEN“ ausgeb rochene Feue r
k o n n t e b a l d g e l ö s c h t w e r d e n . D a s
Schiff lief Port Elizabeth (Südafrika) als
Nothafen an zur Ausführung einer pro¬
visorischen Reparatur. Mit seinem zer¬
fetzten Bug wurde dann die Reise fort¬
gesetzt. In Augusta (Sizilien) wurde die
Ladung ge lösch t , und h i e r s i che r t en
s ich d ie Exper ten unsere r Wer f t den
Reparaturauftrag.
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Linienriß von HMS „DOLPHIN“, einem 1836 in
Sheerness gebauten Skiavenjäger. Die Abmes¬
sungen s i nd : Länge zw. d . L .
B r e i t e ü . a . = 8 , 9 3 m u n d R a u m t i e f e = 4 , 4 6 m .

2 7 , 6 4 m .
1

1
u

s te l l ten Anforderungen resu l t ie r t . Das
„ g r ö ß t e S c h i f f “ u n d d a s „ s c h n e l l s t e
S c h i f f “ s i n d n i c h t s s a g e n d e B e g r i f f e
o h n e d i e B e r ü c k s i c h t i g u n g k l ä r e n d e r
Zusammenhänge. Wir wissen, daß die
Bevorzugung e iner spez ie l len Qual i tä t
s te ts Beg ie i te rsche inungen zur Fo lge
h a t , d i e s o r g f ä l t i g g e g e n d i e a n g e ¬
s t reb ten Vo rzüge abgewogen werden
m ü s s e n , w i l l m a n n i c h t e i n h ö c h s t u n ¬

befriedigendes Ergebnis, das heißt ein
gänzlich unrentables Schiff haben.

+

L_1

/
Das i s t nun ke ineswegs nur d ie Er¬
kenntn is unseres so kommerz ie i l ge¬
s o n n e n e n Z e i t a l t e r s , d a s g a l t a u c h
schon f rühe r. Das zug le i ch ren tab le ,
unsinkbare, schnel le Schiff mit großer
Tragfähigkeit hat es nie gegeben. Aber
es gab von jeher verschiedene Schiffs¬
gat tungen mi t deut l icher Bevorzugung
der einen oder anderen Eigenschaft, je
nach Verwendungszweck und Einsatz¬
bedingungen. Der Faktor Geschwindig¬
kei t gal t zwar in gewisser Weise von
jeher und grundsätz l ich a ls besonde¬
r e s G ü t e m e r k m a l f ü r a l l e s , w a s s i c h

for tbewegt; doch wenn die Geschwin¬
digkeit durch Nachtei ie erkauft werden
m u ß , w i e b e i e i n e m S c h i f f e t w a v e r ¬

minderte Stabi l i tät, geringe Ladefähig¬
k e i t e t c . , w i r d s i e z u e i n e r n ü c h t e r n

kaikul ierten Entwurfsgröße. So wie wir

BüiUer öt Lhu ühU Lee
E i n e n L e c k e r b i s s e n f ü r F a c h l e u t e a u f

d e m G e b i e t d e r S c h i f f b a u g e s c h i c h t e
m ö c h t e n w i r h e u t e v o r s t e l l e n , u n d
zwar das überaus gründliche und sehr
schön aufgemachte Werk des Englän¬
ders David R. MacGregor: „Schnellseg¬
l e r 1 7 7 5 - 1 8 7 5 , K o n s t r u k t i o n u n d G e ¬
s c h i c h t e “ . D i e s i c h i m T i t e l a u s d r ü k -

kende zweifache Spezial is ierung —auf
e ine fes t umr i ssene Epoche und au f

e ine spez ie l ie Qual i tä t der Sch i f fe —
darf als ein Gütesiegel gewertet wer¬
d e n , w e l c h e s d i e s e s B u c h v o n d e n
h e u t e a l l e r o r t e n a n z u t r e f f e n d e n s u m ¬

marischen Universaldarsteliungen wohl¬
t u e n d u n t e r s c h e i d e t .

Man sagt e inem Leserkreis, der e iner
Großwer f t angehör t , n ichts Neues mi t
d e r Ta t s a c h e , d a ß j e d e s S c h i f f e i n
Kompromiß is t , der aus v ie l fä l t ig ge-

D e r a m e r i k a n i s c h e K ü p p e r
„LIGHTNING“, 1854 von Donald
McKay in Boston aus Holz ge¬
b a u t . L ä n g e ( ü b e r D e c k ) =
79,39 m, Breite ü. a. =13,41 m,
R a u m t i e f e = 7 , 0 1 m .

1

1

, 1
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Der berühmte Teekl ipper „THERMOPYLAE“, ein 1868 in Aberdeen gebautes Komposi tschi ff . Registerabmessungen 64,62 mX10,97 mX6,37
Der Entwurf stammt von Bernard Waymouth, London.

m .

h e u t e k e i n e A n s t r e n g u n g e n m a c h e n ,
e i n e n 2 0 0 0 0 0 t - Ta n k e r s c h n e i i e r a i s

1 6 K n o t e n i a u f e n z u i a s s e n , h a t f ü r d i e
m e i s t e n H a n d e i s s c h i f f e z u a i i e n Z e i t e n

gegoiten, daß es in erster Linie darauf
ankam, daß s ie mögi ichst b i i i ig mög-
i ichst v ie ie Güter t ransport ier ten, und
d a ß s i e v o r a i i e m s i c h e r a n k a m e n . D a s

Eingehen e ines erhöhten Ris ikos und
d ie Verm inderung des Transpor t vo iu -
mens zugunsten größerer Schnei i igkeit
m u ß t e a i s o h a n d f e s t e G r ü n d e h a b e n .

Der woh i beg re i fi i chs te war d ie Ve r -
derb i ichkei t der Ladung. Unter d iesen
Begr i f f fie i auch, was man heute nur
noch m i t gew issen Hemmungen be im
N a m e n n e n n t , n ä m i i c h d i e S t e r b i i c h k e i t

b e i S k i a v e n t r a n s p o r t e n . W u r d e n f ü r
d i e s e s G e w e r b e s c h o n v o r 1 8 0 6

schne i ie Spez ia i fahrzeuge gebaut , so
nach diesem Zeitpunkt erst recht, denn
in jenem Jahr wurde d ie Beförderung
v o n S k l a v e n a u f b r i t i s c h e n S c h i f f e n o f ¬

fiziell verboten, und von da ab mußten
Schi ffe gebaut werden, d ie erst recht
s e h r s c h n e l l w a r e n , d a m i t s i e i h r e n Ve r ¬

folgern entkommen konnten.

Die Entwicklung der eigens auf Schnel¬
l i gke i t gezüch te ten Sch i f f e be t ra f im
18 . Jh . zunächs t B r iggs , B r igan t inen
u n d S c h o n e r b i s e t w a 2 0 0 T o n n e n .

Größere Schiffe für lange Reisen wa¬
ren schwerfäll iger und anders getakelt.
S i e w a r e n b e w a f f n e t o d e r m u ß t e n s i c h
u n t e r d e n S c h u t z b e w a f f n e t e r K o n v o i s

ste l len, deren Geschwindigkei t s ich ja
n i c h t n a c h d e n s c h n e l l e n S c h i f f e n r i c h ¬

t e n d u r f t e . W i e s i c h d a n n i m V e r l a u f

von hunder t Jah ren d ie Bed ingungen
gewandel t haben, was es präzise mi t
dem v ie l m ißb rauch ten Beg r i f f „K l i p -

a u f s i c h h a t , d a s d e m o n s t r i e r t

das Werk von MacGregor anhand zeit¬
genössischer Darstel lungen und exak¬
t e r R e k o n s t r u k t i o n e n n a c h a u t h e n t i ¬

schem Archivmater ia l in beispie lhaf ter
W e i s e . E s i s t e i n S t ü c k b r i t i s c h e r G e ¬

s c h i c h t e

Daß in de r behande l ten Epoche von
d e u t s c h e n S c h i f f e n n i c h t d i e R e d e i s t ,

liegt nicht am Verfasser.

h e i ß t „ P l a n e n u n d B a u e n f ü r B e h i n ¬

der te “ . Zugegeben , daß d ie sehr ins
Detail gehende Ausführlichkeit des be¬
hande l ten Sto f fes e igent l i ch mehr fü r
A r c h i t e k t e n u n d B a u m e i s t e r b e s t i m m t

sein mag a ls für den Betroffenen, so
kann diesem das Buch doch empfohlen
w e r d e n , d a e s e i n e F ü l l e v e r w e r t b a r e r

Anregungen enthält. Das auf einen ver¬
g le ichsweise engen Lebensraum kon¬
zentr ierte Dasein eines körperl ich Be¬
h i n d e r t e n k a n n g e s t a l t e r i s c h e K r ä f t e
mobi l is ieren, d ie dem gegebenen Le¬
bensraum höchs tmög l i che Wohnqua i i -
täten abzugewinnen vermögen. Er rich¬
tet sich vieles nach dem eigenen Be¬
dürfnis so ein, daß er mit den alltäg¬
lichen Erfordernissen fert ig wird. Doch
a u f s o m a n c h e M ö g l i c h k e i t e n , d i e
systemat ische technische Erprobungen
gezeit igt haben, kommt der Betroffene
selbst mangels Kenntnis des heut igen
Angebots gar nicht. Unter diesem Ge¬
sichtspunkt bedeutet das Studium die¬
ses Werkes gewiß einen Gewinn. Der
Inha l t des Buches i s t seh r v ie l se i t i g
u n d r e i c h t v o m e l e m e n t a r e n I n s t r u m e n ¬

t a r i u m w i e G e h h i l f e n , R o l l s t ü h l e n , H e ¬

b e v o r r i c h t u n g e n u s w. ü b e r M i n d e s t ¬
m a ß e d e r b e w o h n t e n R ä u m l i c h k e i t e n ,

sanitäre Einrichtungen u. dergl. bis zu
großzügigen Planungen von Rehabil ita¬
t ionsstä t ten und ö ffent l i chen Anlagen.
V o n I n t e r e s s e i s t e b e n f a l l s , n i c h t n u r

für den planenden Architekten, was es
heute an Normen und P lanungsemp¬
fehlungen in bezug auf bauliche Maß¬
nahmen für Behinderte gibt.

p e r

m i t B l i c k n a c h A m e r i k a .

David R. MacGregor
Schnellsegler 1775-1875
K o n s t r u k t i o n u n d G e s c h i c h t e

3 1 6 S e i t e n m i t 2 8 1 R e p r o d u k t i o n e n ,
Fo tos und Ze ichnungen, davon 7 fa r¬
big, Format 26 x30,5 cm. Ganzle inen
D M 9 8 , - .
Deiius, Klasing -F Co, Bielefeld.

Überhaupt, der Wettstreit zwischen de¬
nen, die beauftragt waren für die Ein¬
h a l t u n g d e r G e s e t z e z u s o r g e n u n d
jenen , d ie au f de r Hu t se in mußten ,
n ich t geschnappt zu werden , ha t au f
d e m G e b i e t d e r S c h i f f b a u k u n s t h e r r ¬

l iche Ergebnisse zutage gebracht . Es
e n t b e h r t n i c h t d e r K o m i k , w e n n m a n

sich rückbl ickend vergegenwärt igt, daß
b e i e i n u n d d e r s e l b e n W e r f t z u w e i l e n

Schmugg le rsch i f fe und Zo l l ku t te r ne¬
bene inander au f de r He l l i ng ge legen
h a b e n . D e n k t m a n a u s g e b ü h r e n d e r
z e i t l i c h e r D i s t a n z a n W e t t s t r e i t s o l c h e r

A r t , i s t d i e g e i s t i g e Q u e r v e r b i n d u n g
zur D imens ion des Spor ts woh l n ich t
gar zu abwegig. Wie ja auch eine Yacht
aus j ene r Ze i t von e inem dama l i gen
Fahrzeug fü r Zo l l - , Lo tsen - und an¬
d e r e s t a a t l i c h e D i e n s t e v o n u n s k a u m

n o c h u n t e r s c h i e d e n w e r d e n k a n n .

l n u n s e r e m l e t z t e n H e f t w a r v o n d e m
n e u e n S c h w e r b e h i n d e r t e n - G e s e t z d i e

R e d e u n d v o n d e r Ve r p fl i c h t u n g d e r
B e t r i e b e u n s e r e s L a n d e s , a u c h e i n e n

festge legten Prozentsatz so lcher Mi t¬
arbeiter zu beschäftigen, die sich nicht
e i n e r b l ü h e n d e n G e s u n d h e i t e r f r e u e n .

Diese Gruppe ist bei einem Unterneh¬
men in der Größenordnung des unsri-
gen größer als viele es vermuten. Spe¬
ziell diese Schar körperlich behinderter
Mitarbeiter sei auf ein nützliches, reich¬
haltiges Buch aufmerksam gemacht. Es

H e r b e r t K u l d s c h u n / E r i c h R o s s m a n n
P l a n e n u n d B a u e n f ü r B e h i n d e r t e

G rund lagen f ü r d i e Ges ta l t ung e i ne r
h i n d e r n i s f r e i e n b a u l i c h e n U m w e l t . F o r ¬

mat 23x29,5 cm, Le inen, 216 Sei ten,
4 3 6 A b b i l d u n g e n u n d 6 Ta b e l l e n ,
D M 8 9 , - .

D e u t s c h e Ve r l a g s - A n s t a l t , A b t . V B ,
7000 Stuttgart 1, Postfach 209

C i .
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den Zu l ie fe re rn fü r gu te Zusammen¬
a r b e i t , d e r B e l e g s c h a f t d e s We r k e s
Ross für die geleistete Arbeit.
Die wichtigsten technischen Daten des
S c h i f f e s u n d B e s o n d e r h e i t e n d e r A u s ¬

rüstung seien noch einmal kurz zusam¬
mengefaßt:

Hauptabmessungen
Länge über al les
Länge zwischen den Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

284,00 m

272,00 m
43,40 m

20,60 m

D ie Tau fpa t i n F rau Pon ia towska m i t He r rn
Bronisiaw Klosin ( i inks) und HDW-Vorstands-
m i t g i i e d K l a u s N e i t z k e .



Konstrukt ionst iefgang 15,20 m

Tragfäh igke i t
b e i 1 5 , 2 0 m 131 500 t(metr.)
Tiefgang auf Sommerfreibord 15,725 m
Tragfäh igke i t
b e i 1 5 , 7 2 5 m 137 160 t(metr.)
L a d e t a n k i n h a i t

(98 “/o Füiiung) 5 6 8 2 8 1 6 c u f t

Maschinenieistung 24 000 WPS

Probefahr tgeschwindigkei t
(bei 15,20 mTiefgang) 15,6 kn
K i a s s e G L + 1 0 0 A 4 E „ T a n k s c h i f f “ +

M C , A U T - 1 6 / 2 4 u n d P R S * K M L 4 A 1 6
Z B i O R N i K O W i E C - G A Z O B O J E T N Y

Al lgemeines

D e r T a n k e r i s t k o n s t r u i e r t f ü r d e n

Transport von Rohöi mit einem Fiamm-
punkt unter 65° C. Der Ladetankbereich
wi rd durch zwei ö ld ichte Sei ten iängs-
s c h o t t e u n d s e c h s ö i d i c h t e Q u e r s c h o t t e

i n 1 0 S e i t e n t a n k s u n d 5 M i t t e i t a n k s

(Sioptank inki.) unterteiit. Zwei Seiten¬
t a n k s s i n d r e i n e Wa s s e r b a i i a s t t a n k s .

Ant r iebsanlage

Die Ant r iebsan iage besteht aus e iner
H o c h d r u c k - , N i e d e r d r u c k - u n d R ü c k ¬
w ä r t s t u r b i n e m i t u n t e r d e r N i e d e r d r u c k ¬

t u r b i n e h e g e n d e m K o n d e n s a t o r. D i e
maximaie Dauerieistung beträgt 24 000
WPS bei 85 U/min. Zwei Haupt-Wasser-
rohrkesse i m i t oben hegender Feue¬
rung erzeugen die nötige Dampfmenge.
Leistung der Kessei: Je36 bis max. 50t/h.
Dampfzustand: 77 kp/cm^ 515 °C.

Die Masch inenaniage wi rd von e inem
K o n t r o h r a u m a u s ü b e r w a c h t , d e r s ä m t -

hche Bedienungseinr ichtungen enthäi t .
S i e k a n n a b e r a u c h v o n d e r B r ü c k e a u s

k o n t r o i h e r t w e r d e n .

oben: Slapel lauf „GIEWONT II“ (Bau Nr. 80)

M i t t e : E i n b a u d e s G e t r i e b e s .

unten: Kieiiegung Bau Nr. 81, drei Tage nach
dem Stapeiiauf des Schwesterschiffes.

* ! ! « f



D e r n e u e E l b t u n n e l

wa 600 000 Fußgänger haben ihn zwi¬
s c h e n d e m 2 6 . u n d 3 0 . D e z e m b e r d e s

ve rgangenen Jahres be i m i ld -m iesem
„Winterwetter“ durchwandert .

ß e n n e t z z w i s c h e n d e m H ö r s t e r D r e i e c k

und Sch lesw ig -Ho l s te i n gesch lossen .
Die verkehrstechnische Bedeutung der
neuen Elbquerung erweist sich darüber
hinaus in der Entlastung der Hambur¬
ger Innenstadt vom Durchgangsverkehr
u n d d e r A n b i n d u n g d e s C o n t a i n e r -
Hafens und der neuen Industriegebiete
a n d a s i n t e r n a t i o n a l e A u t o b a h n n e t z .

N a c h d e m B u n d e s k a n z l e r H e l m u t

Schmidt Tunnel und Autobahn freigege¬
ben ha t te , app laud ie r ten d ie vo r der
s ü d l i c h e n E i n f a h r t v e r s a m m e l t e n G ä s t e :

d i e P r o m i n e n z a u s B o n n u n d d e n N a c h ¬

b a r l ä n d e r n d e r F r e i e n u n d H a n s e s t a d t

Hamburg, die in der Hansestadt akkre¬
d i t i e r t e n D i p l o m a t e n , d i e „ S e n i o r e n “
v o m B a u d e s „ a l t e n “ S t . - P a u l i - E l b t u n -
n e l s u n d d i e V e r t r e t e r d e r v i e l e n a m

Bau beteiligten Unternehmen. Im Hafen
h e u l t e n d i e S i r e n e n d e r S c h i f f e S a l u t .

D ie Hamburge r Bevö l ke rung ha t den
neuen E lb tunne l , der nach Rechnung
d e s B u n d e s k a n z l e r s 4 6 0 M i l l i o n e n M a r k

gekostet hat, von denen Hamburg 185
M i l l i o n e n M a r k u n d d e r B u n d 2 7 5 M i l ¬

l ionen Mark au fzubr ingen ha t ten , m i t
e iner „Fünf-Tage-Fete“ e ingefeier t . Et-

A l s B u n d e s k a n z l e r H e l m u t S c h m i d t a m

Vormittag des 10. Januar 1975 im Bei¬
sein von etwa 1300 Ehrengästen und
m e h r a l s 2 0 0 J o u r n a l i s t e n a u s d e m I n -

u n d A u s l a n d d u r c h d a s D r e h e n e i n e s

mächt igen Schalthebels „grünes Licht“
für d ie bisher fer t iggestel l ten v ier der
s e c h s F a h r b a h n e n d e s n e u e n 3 , 3 K i l o ¬

me te r l angen E lb tunne l s gab , wu rde
ein Bauwerk seiner Bestimmung über¬
geben, daß auch spätere Generationen
n o c h z u d e n b e d e u t e n d s t e n d i e s e s
J a h r h u n d e r t s z ä h l e n w e r d e n .

D i e B a u z e i t b e t r u g m e h r a l s s e c h s
J a h r e . U n d z u d e n F i r m e n , d i e a m B a u

dieses Tunnels betei l igt waren, der in
seiner Länge nur von dem 3460 Meter
langen, doch nur mit zwei Fahrspuren
ausgestatteten Kanmon-Tunnel in Japan
übertroffen wird, gehörte auch unsere
W e r f t .

Mit dem die Unterelbe bei Ovelgönne
unterquerenden Tunnel wurde zugleich
die rund 40 Kilometer lange Autobahn
„ W e s t l i c h e U m g e h u n g H a m b u r g “ i m
Zuge der Europa-St raße 3von Stock¬
ho lm nach L issabon f re igegeben und
s o m i t d i e l e t z t e L ü c k e i m S c h n e l l s t r a -

Während dieser „Fünf tol len Tage un¬
t e r d e r E l b e “

. . . v e r k a u f t e n a m b u l a n t e H ä n d l e r u n d

S c h a u s t e l l e r 2 5 0 0 0 0 B e r l i n e r P f a n n ¬

k u c h e n , e b e n s o v i e l e W ü r s t c h e n , 2 To n ¬

nen gebrannte Mandeln, 25 000 Tassen
K a f f e e u n d 1 0 0 0 0 0 F l a s c h e n B i e r s o w i e

a l k o h o l f r e i e G e t r ä n k e ,
. . . l e i s t e t e n 3 4 4 D R K - H e l f e r i n 9 7 F ä l ¬

len Hilfe; sie schenkten 125 Liter Tee
s o w i e 7 6 5 L i t e r K a k a o a u s u n d v e r t e i l ¬

ten 12 000 Portionen Verpflegung,
, . . w a r d i e P o l i z e i m i t e t w a 3 0 0 B e a m ¬

ten zu r S te l le .

Wi r haben in unserer Werkze i tung in
den Ausgaben 3/69, 4/69 und 1/70 über
d e n B a u d e s E l b t u n n e l s u n d d i e v o n

den Tunnelbauern unter Leitung des in¬
z w i s c h e n v o n v i e l e n r e s p e k t v o l l n u r
n o c h „ M i s t e r E l b t u n n e l “ g e n a n n t e n
Baudi rektors der Hansestadt , Dr. Ing.
Rolf Stephan, angewandte Kombination
d e r d r e i k l a s s i s c h e n B a u t e c h n i k e n , d e r
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l i n k s : E i n s c h w i m m e n u n d A b s e n k e n d e r T u n -

nei-Elemente (Bauios I).

rechts: Schiidvortrieb im Elbhang (Baulos II).
D i e S c h i l d m a s c h i n e t r i t t w i e d e r a n s Ta g e s l i c h t ,

un ten : Bundeskanz le r Schmid t g ib t „g rünes
L i c h t “ f ü r d e n E l b t u n n e l u n d d i e A u t o b a h n

„Westliche Umgehung Hamburg“.

o f f e n e n B a u w e i s e , d e s S c h i l d v o r t r i e b e s
u n d d e s E i n s c h w i m m v e r f a h r e n s n ä m ¬

l i c h , a u s f ü h r l i c h b e r i c h t e t .

Den nunmehr abgeschlossenen Tunnel¬
b a u h i e r b e s c h r e i b e n o d e r m i t t e c h n i ¬

schen Ze i chnungen und de ta i l l i e r t em
Bi ldmater ia l e ingehend dokument ieren
z u w o l l e n , w ä r e v e r m e s s e n . Z u m a n d e ¬

ren g ibt es e ine ausgezeichnete, von
d e r S t a a t l i c h e n P r e s s e s t e l l e i n Z u s a m ¬

m e n a r b e i t m i t d e r B a u b e h ö r d e d e r

Fre ien und Hansestadt Hamburg her¬
ausgegebene Dokumen ta t i on , au f d ie
hier ausdrücklich hingewiesen sein soll.
Wir nehmen die Eröffnung des Elbtun¬
n e l s d u r c h d e n B u n d e s k a n z l e r z u m A n ¬

laß, uns unserer Mi tarbei t an d iesem
„Jahrhundertbauwerk“ zu erinnern.

D a s n o c h 1 9 6 9 a u f r u n d 3 8 0 M i l l i o n e n

Mark veranschlagte Bauvorhaben „Elb¬
t u n n e l “ w a r i m V e r l a u f d e r e t w a 1 9 6 2

beginnenden konstruktiven Planung aus
t e c h n i s c h e n G r ü n d e n i n d r e i B a u l o s e

mit verschiedenen Bauverfahren aufge¬
t e i l t w o r d e n .

Die auf erste konkrete Überlegungen
im Rahmen der Bundesautobahnplanung
von 1958 zurückgehenden Entwürfe der
sechz i ge r Jah re sahen vo r, daß de r
n e u e E l b t u n n e l d i e U n t e r e l b e z w i s c h e n

Waltershof und Ovelgönne mit sechs
F a h r s p u r e n u n t e r q u e r t .
D a s B a u l o s I u m f a ß t e d i e s ü d l i c h e R a m ¬

penstrecke am Rand von Waltershof, die
einschließlich Rampe 1740 Meter lange
Stromstrecke, das Lüf ter-Bauwerk Süd
u n d d i e a c h t i m E i n s c h w i m m v e r f a h r e n

im E lbg rund e i nzube t t enden Tunne l¬
e l e m e n t e .

D a s B a u l o s I I s a h e i n e 11 4 0 M e t e r l a n g e
S c h i l d v o r t r i e b s s t r e c k e d u r c h d e n n ö r d ¬

lichen Elbhang bei Ovelgönne und die
Er r i ch tung des Lü f te r -Bauwerks Mi t te
ü b e r d e r z u n ä c h s t d e r M o n t a g e d e r
S c h i l d v o r t r i e b s m a s c h i n e n

Baugrube vor.
D a s B a u l o s I I I u m f a ß t e d i e i n o f f e n e r

B a u w e i s e z u e r s t e l l e n d e 3 2 5 M e t e r

lange nördliche Tunnelstrecke und das
L ü f t e r - B a u w e r k N o r d .

D i e H D W w a r i m S t a h l b a u b e r e i c h d e r

Baulose Iund II beteiligt.

Damals, als es anfing, 1968, als die er¬
s t e n B e r i c h t e ü b e r d e n B e g i n n d e s
Tunnelbaus in den Zei tungen erschie¬
nen, las man, daß die ersten Autos An¬
fang 1974 durch das Jahrhundertbau¬
w e r k r o l l e n w ü r d e n . S o s a h e s d i e P l a ¬

nung vor. Nun, das ist lange her: da¬
mals. Sieben lange Jahre her. Und wer
w e i ß s c h o n n o c h , w i e d a s d a m a l s w a r .

Und welche Schwier igkei ten und Hin¬
d e r n i s s e t e c h n i s c h e r u n d fi n a n z i e l l e r

A r t z u ü b e r w i n d e n w a r e n u n d d i e V e r ¬

zögerung, die Verspätung bewirkten.
B u n d e s k a n z l e r H e l m u t S c h m i d t , d e r d i e

große Wel tpol i t ik und d ie wir tschaf ts¬
polit ische Lage unseres Landes nur in
wenigen Sätzen streifte, sich im übrigen
eher hamburgisch breit und gut gelaunt
f a m i l i ä r g a b , w ü r z t e s e i n e F e s t a n ¬
sprache denn auch mit einer Erinnerung
b e s o n d e r e r A r t a n d a s D a m a l s .

d i e n e n d e n
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!1 9 6 7 o d e r ’ 6 8 , e r z ä h l t e e r , a l s d i e B a u ¬

arbeiten für den Tunnel ausgeschrieben
w u r d e n , e r s c h i e n e n b e i m e i n e m a l t e n

Ko l legen , dem damal igen Baud i rek to r
O t t o S i l l , a u c h H e i n u n d F i e t j e a u s
E i m s b ü t t e l . S i e w o l l t e n s i c h u m d e n

Auftrag bewerben.
„ T j a “ , h a t d e r a l t e S i l l d a g e s a g t ,
„haben Sie denn auch die nötigen In¬
genieure? Und Baumaschinen?“
Da ha t denn He in geantwor te t : „Das
lassen Sie man unsere Sorge sein. Das
machen wir schon. Is’ doch ganz ein¬
fach. Fietje fängt in Ovelgönne an mit
s e i n e r S c h a u f e l . U n d i c h h i e r a u f

M a a k e n w e r d e r . U n d i n d e r M i t t e d a

t r e f f e n w i r u n s . “
H a t d e r O b e r b a u d i r e k t o r S i l l n a c h k u r ¬

zem Nachdenken weitergefragt: „Das ist
j a ganz schön . Abe r w ie wo l l en S ie
d e n n b e r e c h n e n , d a ß S i e s i c h a u c h
w i r k l i c h i n d e r M i t t e t r e f f e n ? “

Und da hat dann Fietje gesagt: „Lassen
Sie man auch das nur unsere Sorge
s e i n . W i r s i n d U n t e r n e h m e r . U n d d a s

is’ eb’n unser Risiko. Und im übrigen:
f a l l s w i r u n s w i r k l i c h n i c h t t r e f f e n . I h n e n

kann’s ja egal se in . Dann haben Sie
e b e n z w e i T u n n e l s . “

M

8,40 m

*di!

10,89 m
g d

40,07 m

Q u e r s c h n i t t e d u r c h d i e E i n s c h w i m m s t r e c k e

B a u i o s i ( o b e n ) , d u r c h d i e S c h l i d v o r t r i e b -
strecke Bauios li (Mitte) und die offene Bau¬
w e i s e B a u i o s i i l ( u n t e n ) . S i e h e h i e r z u d i e
Skizze ganz unten, die einen zehnfach über¬
höhten Längsschn i t t durch den Tunne i dar -
s t e i i t .

den Elbhang nach Norden fressen soll¬
t e n . N i c h t , d a ß d e r B a u d e r 4 7 0 To n n e n

s c h w e r e n S c h i l d k ö r p e r i n K i e l , d e r
Transport, die Montage und schließlich
d a s A n f a h r e n d e r g e w a l t i g e n „ M a u l ¬
w ü r f e “ a u f d e r 2 6 M e t e r u n t e r d e r E r d ¬

oberfläche liegenden, betonierten Sohle
der Baugrube am Nordhang der E lbe
nicht ze i t lebens zu den Er innerungen
j e n e r g e h ö r t e n , d i e d a m a l s d a b e i
w a r e n . . . A b e r : d e r l e t z t e K i e l e r H D W -
S t a h l b a u - M a n n h a t s c h o n a m 2 7 . D e ¬

zember 1970 die Tunnelbaugrube ver¬
lassen. Und die Akte „Arge Elbtunnel /
B a u l o s I I / E l b h a n g “ i m B ü r o d e s f ü r
d i e E n t w i c k l u n g u n d d e n B a u d e r
S c h i l d v o r t r i e b s m a s c h i n e n v e r a n t w o r t l i ¬

chen P ro jek t l e i t e r s Ge rha rd Le ihkau f
wurde vier Tage später, am 31. Dezem¬
ber 1970 geschlossen. Ihr letztes Blatt:
e ine ausgehende Rechnung über fas t
e i n e M i l l i o n !

gen Teilbetrag —erinnert sich Leihkauf
-ha t te es D i f fe renzen gegeben . Nun ,
auch die sind lange vergessen.
A m 2 4 . N o v e m b e r 1 9 6 9 - s o w e i s t e s

d a s m i t B l e i s t i f t a u f d e r R ü c k s e i t e e i n e s

F o t o s n o t i e r t e D a t u m a u s - h a t G e r h a r d

Leihkauf mich in die Baugrube mifge-
n o m m e n , u m m i r d i e A r b e i t s w e i s e d e r
S c h i l d v o r t r i e b s m a s c h i n e n z u e r k l ä r e n .

Die erste sollte wenige Tage später an¬
gefahren werden. Ich weiß noch recht
gut, daß mir die einfache und schnell
zu beg re i f ende A rbe i t swe i se vo r O r t
zunächst doch sehr kompliziert vorkam.
U n d d a ß m i c h d i e D i m e n s i o n e n d e r i m

Mantelrohr (Schild) von etwa 11 Meter
Durchmesser angeordneten Geräte und
M a s c h i n e n s e h r b e e i n d r u c k t e .

Die Stahlbauabteilung des Kieler Wer¬
k e s d e r H D W h a t t e i m O k t o b e r 1 9 6 8

den Au f t rag bekommen , d re i Sch i l de
u n d z w e i S c h i l d v o r t r i e b s m a s c h i n e n f ü r

den Bau der zum Baulos II gehörenden,
voneinander unabhängigen drei Tunnel¬
röhren zu bauen. War doch vorgesehen,
m i t d e m S c h i l d v o r t r i e b d e r m i t t l e r e n

T u n n e l r ö h r e e r s t n a c h d e m B a u d e r e r ¬

sten zu beginnen, so daß für sie zwar

Bei der Stahlbauabteilung der HDW in
K i e l , d i e d a m a l s „ d i c k d r i n “ w a r , i s t d e r

Elbtunnel „lange vergessen“. Nicht, daß
m a n s i c h i n d e n K o n s t r u k t i o n s b ü r o s

n i c h t m e h r a n d i e E n t w i c k l u n g d e r
S c h i l d e u n d S c h i l d v o r t r i e b s m a s c h i n e n

e r i n n e r t e , d i e s i c h i n t e i l w e i s e b i s z u

50 Meter Tie fe im Unter tagebau vom
Elbufer be im An leger Neumühlen aus
ü b e r e i n e S t r e c k e v o n 11 4 0 M e t e r d u r c h

Über einen im Verhältnis zur Gesamt¬

summe dieser Rechnung äußerst gerin-

4 0



ein Schi ldkörper, doch ke ine maschi¬
n e n t e c h n i s c h e A u s r ü s t u n g b e n ö t i g t
w ü r d e .

D i e e r s t e S c h i l d v o r t r i e b s m a s c h i n e

w u r d e — m e i n e n N o t i z e n v o n d a m a l s

f o l g e n d - n a c h e t w a s e c h s w ö c h i g e r
B a u z e i t E n d e F e b r u a r 1 9 6 9 i n K i e l a b ¬

genommen, Mitte September beginnend
i n d e r B a u g r u b e m o n t i e r t u n d a m
2 . D e z e m b e r 1 9 6 9 i m R a h m e n e i n e r

Feier von nur ört l icher Bedeutung an¬
gefahren.

D i e z w e i t e , b e r e i t s v o r m o n t i e r t e S c h i l d ¬
v o r t r i e b s m a s c h i n e b e f a n d s i c h , a l s d e r

d a m a l i g e F l a m b u r g e r B a u s e n a t o r
C a e s a r M e i s t e r d e n T u n n e l b a u e r n a m

2. Dezember 1969 sein „Glückauf“ zu¬
rief, bereits in der Montage.
Zu j enem Ze i t punk t wa ren d i e End¬
a r b e i t e n i m s ü d l i c h e n A b s c h n i t t d e s

B a u l o s e s I i m w e s e n t l i c h e n b e e n d e t ,
d i e E n d a r b e i t e n f ü r d i e i n o f f e n e r B a u ¬

w e i s e h e r z u s t e l l e n d e n ö r d l i c h e T u n n e l ¬

s t r e c k e d e s B a u l o s e s I I I b e i O t h m a r ¬

schen zu etwa 75 Prozent abgeschlos¬
s e n u n d f ü n f d e r a c h t T u n n e l e l e m e n t e

f ü r d i e S t r o m s t r e c k e d e s B a u l o s e s I i m

t rockenge leg ten Becken des Maaken-
w e r d e r H a f e n s i m B a u .

E r i n n e r t s i c h S t a h l b a u m e i s t e r F r i t z

Hasse, der als Montageleiter der Ham¬
burger Tankbauabtei lung der HDW die
Baulei tung für sämtl iche Stahlarbei ten
an den Tunnelelementen hatte: „Ange¬
fangen? Das muß im Februar ’69 ge¬
w e s e n s e i n . “

Eine Notiz in den auch hier schon lange
geschlossenen Akten bestätigt es. Eine
a n d e r e , e i n e a l s o b e r s t e s a l s o l e t z t e s

B la t t abgehe f te te „Von-An-M i t te i l ung “
vom 12. August 1971 —die cm 14. Juli
1971 nach Auflösung der „Arbe i tsge¬
m e i n s c h a f t E l b t u n n e l , H o w a l d t s w e r k e -

D e u t s c h e W e r f t A G - C a r l S p a e t e r
GmbH“ erfolgte Sti l legung des im Fe¬
bruar 1969 für die Arbeitsgemeinschaft
erworbenen VW-Transporters HH JY-502
b e t r e f f e n d , d o k u m e n t i e r t a u f i h r e W e i s e

d e n Z e i t p u n k t d e s A b s c h l u s s e s d e r
S t a h l b a u a r b e i t e n .

„ W i r h a b e n “ , e r k l ä r t e F r i t z H a s s e , „ e i n e

verlorene Schalung, ein Schutzwerk aus
Stah lb lech , fü r d ie E lemente gebaut .
Die wurden ja aus Stahlbeton gemacht.
U n d a n d e r S o h l e u n d a n d e n W ä n d e n

durch eine geschweißte Stahlblechhaut
abgedichtet. Auf der Tunneldecke gabs
k e i n e S t a h l h a u t . D a b e s t e h t d i e D i c h ¬

tung aus Bitumen.“
4 5 0 0 T o n n e n S t a h l b l e c h e w u r d e n v o n

d e n i m S c h n i t t 3 0 b i s 3 5 M ä n n e r n d e r

im Un te rau f t rag de r aus v ie r g roßen
B a u u n t e r n e h m e n b e s t e h e n d e n f ü r d a s

Baulos Izuständigen ARGE I I I tä t igen
Arbei tsgemeinschaf t E lbtunnel /HDW —
C a r l S p a e t e r b e i d e m B a u d e r a c h t

E l e m e n t e v e r a r b e i t e t u n d m o n t i e r t . U n d
d a a l l e B r e n n - u n d S c h w e i ß a r b e i t e n a n

d e n E l e m e n t e n v o n d e n H D W - M ä n n e r n

ausgeführt werden mußten, schweißten
u n d m o n t i e r t e n d i e z u d i e s e r A r b e i t s ¬

g e m e i n s c h a f t g e h ö r e n d e n 1 5 b i s 2 0
S c h w e i ß e r u n d S t a h l b a u s c h l o s s e r u n ¬

serer Hamburger Tankbauabte i lung in
r u n d 1 5 0 0 0 0 A r b e i t s s t u n d e n d i e 6 M i l l i ¬

meter s tarken Stah lb lechabdichtungen
f ü r d i e S o h l e n u n d S e i t e n w ä n d e s o w i e
d i e i n d e n W e r k s t ä t t e n i m W e r k R o s s

vorgefertigten Stahlrahmen für die bei¬
d e n o f f e n e n E n d e n d e r E l e m e n t e . W ä h ¬

rend gleichzeit ig die etwa 600 Männer
der g roßen Baufirmen und von ihnen
v o r a l l e m d i e m i t B e t o n a r b e i t e n b e ¬

schäftigten das Tempo Vorgaben. Zehn¬
s t u n d e n t a g e w a r e n d i e R e g e l . F r e i e
W o c h e n e n d e n h a t t e n S e l t e n h e i t s w e r t .

M i t t e J u l i 1 9 7 1 w a r e n d i e S t a h l b a u a r ¬

beiten für die acht je 132 Meter langen,
41,7 Meter breiten, 8,4 Meter hohen und
4 6 0 0 0 To n n e n s c h w e r e n S t a h l b e t o n e l e ¬

mente abgeschlossen. Und schon weni¬
ge Tage spä te r ve r l i eßen d ie l e t z ten
„unserer“ Tunnelbauer das Anfang 1969
i n e i n T r o c k e n d o c k u m g e w a n d e l t e
B e c k e n d e s H a f e n s v o n M a a k e n w e r d e r .

A m 2 8 . J u l i 1 9 7 1 w u r d e d a s B a u d o c k

g e fl u t e t . D i e Vo r b e r e i t u n g e n f ü r d a s
E i n s c h w i m m e n u n d A b s e n k e n d e r E l e ¬

mente begann. Genaueres darüber aber
l a s e n F r i t z H a s s e u n d s e i n e S c h w e i ß e r

u n d S t a h l b a u s c h l o s s e r v o n n u n a n i n

der Zeitung.

D e m R i c h t m e i s t e r H a n s W i n k l e r a u s

Kiel und seinen jeweils zehn bis zwölf
Monteuren der Stahlbauabte i lung g ing
es nicht anders. Die Anfangsschwierig¬
keiten der von ihnen gebauten „Maul¬
w ü r f e “ i m M ä r z 1 9 6 9 u n d i m F e b r u a r

1970, vor al lem die Gefährdung durch
w a s s e r f ü h r e n d e S a n d l i n s e n , d i e d i e

Verwendung von Druckluf t und Druck¬
l u f t s c h l e u s e n f ü r M e n s c h e n u n d M a t e r i a l

e r f o r d e r l i c h m a c h t e n , h a b e n s i e n o c h
m i t e r l e b t . D e n D u r c h b r u c h d e r a m

2. Dezember 1969 angefahrenen Schild¬
v o r t r i e b s m a s c h i n e a u f d e r B a u s t e l l e

B e r n a d o t t e s t r a ß e / L i e b e r m a n n s t r a ß e i n
O t h m a r s c h e n a m 2 0 . D e z e m b e r 1 9 7 1

aber und a l l es , was fo lg te , e r fuh ren
auch sie aus der Zeitung: das Absen¬
k e n d e r E l e m e n t e d e r U n t e r w a s s e r ¬

s t r e c k e , d e n w e i t e r e n B a u d e r T u n n e l ¬

röhren am nördlichen Elbhang, die am
22. Februar 1974 erfolgte Entriegelung

2 . m . 3 9

D i e S k i z z e d e r S c h i l d v o r t r i e b s m a s c h i n e l ä ß t
i h r e A r b e i t s w e i s e d e u t l i c h e r k e n n e n : P r e s s e n

d r ü c k e n d e n m i t S c h n e i d e t e i l e n v e r s e h e n e n

Stahlmantel (links) nach links durch das Erd¬
re i ch . I n i hm räumen Bagger d ie E rde ab .
Laufbänder transportieren das abgeräumte Gut
zu Elektrozügen, die den Boden abfahren und
rückkehrend Tübb inge mi tb r ingen . D ie Tüb-
b i n g e s i n d G u ß e i s e n t e ü e , d i e h i n t e r d e m
Stahlmantel (Schild) vom Erektor, einer Spe¬
zialmaschine, zur Tunnelwandung zusammen¬
gefügt werden.

1 B a g g e r

2 Vo r t r i e b s p r e s s e n
3 E r e k t o r

4 K r a t z f ö r d e r e r

5 T ü b b i n g e
6 T ü b b i n g t r a n s p o r t b a n d
7 T r a f o - S t a t i o n

8 E - Z e n t r a l e

9 K a b e l s p e i c h e r

(Zeichnungen Doris Franzke)
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Beim Anfahren des vollausgerüsteten Vortriebs¬
schi ldes diente ein von gewalt igen Stahlkon-
s t r u k t i o n e n g e s t ü t z t e r B e t o n r i n g d e n ü b e r
einen Druckring wirkenden 40 Vortriebspressen
a l s W i d e r l a g e r. N a c h e i n e m Vo r s c h u b v o n
e t w a 7 0 M e t e r n ü b e r n a h m d i e T u n n e l r ö h r e

diese Aufgabe.

des un te re lb i schen Weges vom süd¬
l i c h e n z u m n ö r d l i c h e n E l b u f e r d u r c h d i e

erste fert iggestel l te Autobahnröhre des
neuen Elbtunnels durch den damaligen
Bundeskanzler Willy Brandt und schließ¬
l i c h d e n u m f a n g r e i c h e n A u s b a u d e s
T u n n e l s .

I h r e F a h r e r s e h e n 3 3 2 5 M e t e r s c h i l l e r n ¬

d e K a c h e l w a n d . E i n o r a n g e f a r b e n e s
D r e i e c k w e i s t s i e , w e n n s i e d a r a u f a c h ¬
t e n , d a r a u f h i n , d a ß s i e s i c h a m t i e f s t e n
P u n k t d e r F a h r b a h n u n d s o m i t 2 7 M e ¬

ter unter dem mitt leren Wasserspiegel
d e r E l b e b e fi n d e n .

I n d e n e r s t e n d r e i S t u n d e n n a c h d e r

F re igabe de r neuen Au tobahns t recke
f ü r d e n ö f f e n t l i c h e n V e r k e h r f u h r e n
m e h r a l s 2 0 0 0 0 A u t o s d u r c h d e n T u n ¬

n e l . Vo r a u s s c h ä t z u n g e n r e c h n e n m i t
60 000 bis 65 000 Fahrzeugen täglich.

D e r Ve r k e h r d u r c h d e n T u n n e l w i r d v o n

d e r B e t r i e b s z e n t r a l e i m L ü f t e r b a u w e r k

Nord aus mit Hi l fe von Fernsehobjek¬
t i v e n a u f 4 8 B i l d s c h i r m e n ü b e r w a c h t
u n d v o n n u r z w e i B e a m t e n m i t H i l f e

von Computern geregelt.

Zu guter Letzt seien hier die Schluß¬
wor te aus der Ansprache des Ers ten
Bürgermeisters der Freien und Hanse¬
stadt Hamburg, Hans-Ulrich Klose, ge¬
n a n n t :

„ D i e s e r T u n n e l i s t n i c h t n u r e i n P r o ¬
d u k t s o z i a l e r u n d ö k o n o m i s c h e r N o t ¬

wendigkeiten. Er ist vor allem ein Sym¬
b o l f ü r u n s e r e n W i l l e n , G r e n z e n z u

ü b e r w i n d e n u n d N a t i o n e n z u v e r b i n d e n .

Wir leben in einer schwierigen Zeit. Wir
haben Sorgen, wie es in diesem Lande,
w i e e s i n u n s e r e r S t a d t , a b e r a u c h i n

der Welt weitergehen wird. Unsicherheit
i s t v o r h a n d e n ü b e r d a s , w a s d i e Z u ¬
k u n f t a n C h a n c e n u n d P r o b l e m e n b r i n ¬

gen w i rd . Tro tz a l lem s ind w i r vo l le r
Z u v e r s i c h t , f ü h l e n w i r u n s e r m u t i g t ,
neue Aufgaben zu bewältigen. Die plan¬
v o l l e Vo l l e n d u n g d i e s e s B a u w e r k e s
a u c h d u r c h d i e M o n a t e r i s i k o r e i c h e r

Entw ick lungen h indurch bes tärk t uns ,
d a s N o t w e n d i g e a n z u p a c k e n u n d z u
v e r w i r k l i c h e n . D i e s e r T u n n e l i s t f ü r u n s

ein Stück Zuvers icht und Opt imismus,
er ist ein Stück Hamburg.“

H e l l m u t K l e f f e l

V o n d i e s e m L e i t s t a n d i n d e r B e t r i e b s z e n t r a l e
i m L ü f t e r b a u w e r k N o r d a u s w i r d d e r V e r k e h r

durch den Tunnei geregeit.



Tagung über
d i e Z u k u n f t d e r
L i n i e n s c h i f f a h r t

Die vier Schiffahrtsinstitute in Bergen,
Bremen, Danzig und Den Haag werden
in gemeinsamer Verantwortung in der
Z e i t v o m

23. bis 26. September 1975
in Bremen ein internat ionales Sympo¬
s i u m u n t e r d e m T i t e l

“The Future of Liner Shipping“
v e r a n s t a l t e n .

M i t d e m S y m p o s i u m w i r d d i e R e i h e
f rüherer gemeinsamer Veransta l tungen
fortgesetzt. Die vier wissenschaft l ichen
Ins t i tu te sehen ih re Haup tau fgabe in
e i n e r n i c h t g e w i n n o r i e n t i e r t e n F o r ¬
schungstätigkeit in den verschiedensten
i n t e r n a t i o n a l e n s e e v e r k e h r s w i r t s c h a f t ¬

l ichen Bereichen. Zu dem Symposium,
dessen wesentliche Aufgabe in der Be¬
handlung der Probleme der gegenwär¬
t igen und zukünft igen Entwicklung der
Linienschiffahrt l iegt, werden rund 250
Te i l n e h m e r a u s l e i t e n d e n F u n k t i o n e n i n

R e e d e r e i e n u n d L i n i e n k o n f e r e n z e n , a l s

Ver lader und aus Ver ladervere in igun¬
gen sowie in Regierungen, internat io¬
nalen Organisationen und aus dem Be¬
r e i c h d e r W i s s e n s c h a f t e r w a r t e t .

E i n i n t e r n a t i o n a l e r K r e i s v o n R e f e r e n ¬

t e n a u s P r a x i s u n d W i s s e n s c h a f t w i r d

u. a. die folgenden wichtigen Probleme
auf diesem Symposium behandeln:
—Wie wird vor dem Hintergrund stei¬

gender Kosten und technologischer
For tschr i t te der d ie heut ige F lo t te
erse tzende zukünf t ige L in ien fahrer
a u s s e h e n ?

— H e u t i g e u n d z u k ü n f t i g e B e z i e h u n ¬
gen zwischen Linien-, Neobulk- und
Bulktransport .

— W e r d e n z w e i s e i t i g e „ c a r g o p r e ¬
f e r e n c e a r r a n g e m e n t s “ z w i s c h e n
Nat ionen oder Ladungsverte i lungs¬
k l a u s e l n e i n s c h n e i d e n d e Ä n d e r u n ¬

g e n d e r W e l t s c h i f f a h r t b e w i r k e n ?

- G r u n d s ä t z e f ü r e i n e N e u o r d n u n g
der Konferenzfrachtratensysteme.

- W e l c h e n E i n fl u ß h a b e n n a t i o n a l e

Intermodal Gesetzgebungen auf die
Lin ienschi ffahrfsentwicklung?

Fü r d i e d i e Te i l nehmer beg le i t enden
Damen wird ein eigenes Programm er¬
s t e l l t .

Z u s ä t z l i c h e I n f o r m a t i o n e n ü b e r d a s

Sympos ium erha l ten S ie vom Bremer
Institut per Adresse:

D r . H . L . B e t h

D i r e k t o r

d e s I n s t i t u t s f . S e e v e r k e h r s w i r t s c h a f t

2 8 0 0 B r e m e n 1

H o l l e r a l l e e 3 2

Tel. (0421) 3415 11

A m 1 7 . D e z e m b e r 1 9 7 4 w u r d e n d i e

O b e r f e u e r w e h r m ä n n e r W i l l i B o c k s ,
R e i n h a r d P ü r w i t z u n d H a n s - H e i n r i c h
S c h w a r z s o w i e F e u e r w e h r m a n n P a u l

Pürwitz aus Anlaß ihrer 25jährigen Zu¬
g e h ö r i g k e i t z u r W e r k f e u e r w e h r d e s
W e r k e s K i e l - D i e t r i c h s d o r f m i t d e m
B r a n d s c h u t z - E h r e n z e i c h e n i n S i l b e r a m

Bande ausgeze ichnet . S tadtbrandmei¬

s t e r S i e g m u n d
Lorenz über re ich ten den Ausgeze ich¬
n e t e n E h r e n z e i c h e n u n d U r k u n d e .
B r a n d d i r e k t o r L o r e n z d e r K i e l e r B e r u f s ¬

feuerwehr erinnerte in seiner Ansprache
an die besonders gute Zusammenarbeit
d e r B e r u f s f e u e r w e h r m i t d e n e r f a h r e ¬

n e n u n d g u t a u s g e b i l d e t e n M ä n n e r n
u n s e r e r W e r k f e u e r w e h r .

B r a n d d i r e k t o r

E i n S t r i c h i s t k e i n e U n t e r s c h r i f t
N i c h t s e l t e n k o m m t e s v o r , d a ß e i n
B r i e f o d e r e i n a m t l i c h e s S c h r i f t s t ü c k

m i t e i n e m u n l e s e r l i c h e n E t w a s u n t e r ¬

z e i c h n e t i s t , d a s n a c h a l l e m a n d e r e n

a ls e inem Namen auss ieh t . Obg le i ch
die Zeiten des Analphabetentums einer
fernen Vergangenhei t angehören, fühl t
m a n s i c h a n d a s b e w u ß t e K r e u z c h e n

erinnert. Dabei liegt es doch vermutlich
i n d e r A b s i c h t d e s S c h r e i b e r s , d u r c h

das hingeworfene Autogramm Schwung,
Phantasie und persönlichen Stil auszu¬
d r ü c k e n . E i n i g e m ö g e n s o g a r l a n g e
geübt haben, b is es r icht ig saß. Das
s o l l n u n a b e r a n d e r s w e r d e n . W i e v o m

Bundesgerichtshof in Karlsruhe berich¬
t e t , w u r d e n d i e h ö c h s t e n R i c h t e r , d u r c h

e i n e n k o n k r e t e n F a l l d a z u b e w o g e n ,
ihre Entscheidung über die Rechtsver¬
b i n d l i c h k e i t v o n U n t e r s c h r i f t e n k u n d z u ¬

t u n . B o g e n , K r i n g e l u n d g e k r ü m m t e
Linien sollen in Zukunft nicht mehr ge¬
n ü g e n . W e r s o l c h e u n d e fi n i e r b a r e n
Ma le re ien i ns Haus k r i eg t , kann d ie
d a m i t U n t e r z e i c h n e t e P o s t z u r ü c k w e i ¬

s e n . D a v o n s i n d i n e r s t e r L i n i e S c h r i f t ¬

s t ü c k e i m A m t s v e r k e h r b e t r o f f e n . G e ¬

r a d e d i e U n t e r z e i c h n e r i n W i r t s c h a f t

und Verwaltung sollen sich einer deut¬

l i c h e r e n S c h r i f t i n i h r e m N a m e n s z u g

befleißigen, wenn auch nicht ausdrück¬
lich verlangt wird, daß die Unterschrift
a u f A n h i e b l e s b a r s e i . D o c h m ü s s e s i e

nach dem Spruch des Bundesgerichts¬
h o f e s „ e i n d i e I d e n t i t ä t d e s U n t e r ¬
s c h r e i b e n d e n a u s r e i c h e n d k e n n z e i c h ¬

nender Sch r i f t zug se in , de r e inma l ig
i s t , e n t s p r e c h e n d e c h a r a k t e r i s t i s c h e
M e r k m a l e a u f w e i s t u n d s i c h a l s U n t e r ¬
s c h r i f t e i n e s N a m e n s d a r s t e l l t “ . D i e s

aber ist nicht gegeben, wenn nicht ein¬
z e l n e B u c h s t a b e n z u e r k e n n e n s i n d .

D e n n B u c h s t a b e n a l l e i n v e r r a t e n ü b e r ¬

haup t e rs t , daß es s i ch w i r k l i ch um
S c h r i f t h a n d e l t . A u c h w e n n d e r S c h r e i ¬

b e r b e t e u e r t , d a ß s e i n e S c h n ö r k e l o d e r
L i n i e n s e i n e n N a m e n d a r s t e l l e n , n ü t z t

das nichts, denn al lein der Empfänger
muß den Eindruck gewinnen, daß die
Unterschr i f t be i a l le r F lücht igke i t das
B e m ü h e n e r k e n n e n l ä ß t , d e n v o l l e n

N a m e n s z u g n i e d e r z u s c h r e i b e n . S o
w i r d n u n m a n c h e r K r i t z l e r s i c h f ü r d e n

rechtsgültigen Schriftverkehr wieder auf
die gute, alte Schrift umstellen und aus
der Anonymi tä t heraus t re ten müssen.

H e r b e r t G o t t s c h a i k
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Die brasilianische jangada
v o n F . K . R a u s c h

Janga und Jangada sind die portugie¬
s i s c h e n W ö r t e r m i t d e r B e d e u t u n g
„ H o i z fi o ß “ . A b e r w e n n m a n e i n e f ü r d i e
b r a s i l i a n i s c h e K ü s t e s o c h a r a k t e r i s t i ¬

sche Jangada beschreiben wi i l , kommt
m a n m i t d e m W o r t F i o ß n i c h t a u s . D a s

Wort Wasserschl i t ten oder Windgle i ter

ist schon eher geeignet, eine Vorstel¬
lung auszulösen. Am besten wäre es,
g l e i c h e i n e B a u a n l e i t u n g z u g e b e n .
A l s o , m a n n e h m e : S e c h s b i s s i e b e n

Stämme des speziel len Jangadaholzes;
d a s i s t e i n s t a b i l e r e s B a l s a h o l z . S o e i n

Stamm kann sechs bis acht Meter lang

und dreißig Zentimeter dick sein, man
wird ihn mühelos bewegen können, so
l e i c h t i s t e r . D i e S t ä m m e s i n d s e l t e n

gerade gewachsen; aber wenn man ge¬
schickt genug ist eine Mauer aus Feld¬
s t e i n e n zusammenzupuzzeln,
sollte man auch in der Lage sein, krüp-

d a n n

4 4



pelige Jangadaholzstämme so auf dem
St randsand ane inanderzupacken , daß
n i c h t a i i z u v i e i L u f t z w i s c h e n d e n P a r a i -

le ien b ie ib t . E in wen ig Lu f t ja , denn
gerade die Zwischenräume erhöhen die
Stabi i i tät der Jangada, wie wir später
n o c h s e h e n w e r d e n . H a t m a n d i e s i e ¬

ben Stämme nebeneinandergeiegt , d ie
s t ä r k s t e n a u ß e n , a i l e d i c k e n E n d e n

n a c h a c h t e r n , d i e K r ü m m u n g e n d e r
Hö izer nach un ten , beg inn t man von
d e n S e i t e n h e r T u n n e l - L ö c h e r d u r c h d i e

ganze Batterie von Stämmen zu bohren.
J e e i n L o c h v o r n , m i t t s c h i f f s , u n d a c h -

a l l e que rdu rch . Du rch d i ese
L ö c h e r t r e i b t m a n d a n n l a n g e , g e ¬
s c h m e i d i g g e m a c h t e H a r t h o l z b o l z e n ,
d r e i b i s v i e r Z e n t i m e t e r d i c k , e i n e i n h a l b

Meter lang. So sind dann die Stämme
im Idealfall mit nur drei querlaufenden
l a n g e n H o l z n ä g e l n z u s a m m e n g e f ü g t .
Dann geht ’s an die „Aufbauten“. Ach¬
t e r n w e r d e n i n d i e S t ä m m e h i n e i n d i e

vier Holzbeine eines Holztisches einge¬
lassen —die Holzbrettert ischplatte muß
g r o ß g e n u g s e i n , d a ß a u c h g r ö ß e r e
Fische da geschlachtet werden können;
u n d d a m i t d i e s e B e u t e d a n n a u f d e r

schwer zu Kehr gehenden Jangada nicht
w ieder zurück ins Wasser g le i te t , i s t
e in handhohes Ho lzbord anzubr ingen.
M i t t s c h i f f s e r r i c h t e t m a n d a s M a s t f u n ¬

dament, eine schmale Holzbank, zwei¬
bein ig und kniehoch. Das obere Bret t
hat e in e inz iges Loch, durch das der
Mast h indurchges teck t w i rd . Dann is t
d a n o c h e i n B o d e n b r e t t , d u r c h d a s d i e
b e i d e n B e i n e d e r M a s t b a n k h i n d u r c h ¬

gesteckt sind. So sitzt es unverrückbar
f e s t - q u e r z u d e r g a n z e n R e i h e d e r
F l o ß b a l k e n . I n d i e s e s B r e t t w e r d e n

Löcher gebohr t , und in e inem d ieser
L ö c h e r s t e h t d e r u n t e n a n g e s p i t z t e
Mast . Wegen der v ie len Löcher kann
der Mast der Jangada stets vortei lhaft
verstellt werden. Der Mast ist peitschen¬
artig gebogen —so ähnelt das Dreiecks¬
segel den flachen Muschelschalen, die
m a n a n d e n w e i t e n b r a s i l i a n i s c h e n
S t r ä n d e n fi n d e t . Z w i s c h e n T i s c h u n d

M a s t i s t d e r S c h l i t z f ü r d a s S c h w e r t .

Wenn bei Flaute gewriggt werden muß,
wi rd das Schwer t herausgezogen und
n a c h a c h t e r n g e n o m m e n . D a s t e c k t
d a n n d a s S c h w e r t b r e t t z u z w e i D r i t t e l n

im Wasser. In seinem Drehpunkt l iegt
es genau auf einer spitzen Kante eines
d e r s i e b e n B a l k e n . D a s k a n n a n S t e u e r ¬

b o r d o d e r B a c k b o r d s e i n - j e d e n f a l l s
nicht, wie wir es gewohnt sind, in der
Mittellängsachse. Ist man mit dieser Art
d e s W r i g g e n s s e i t s e i n e m f ü n f t e n

t e r n

m - i

Mit einer Jangada auf See, das ist Seefahrt
a u f s i e b e n B ä u m e n !

Die Löcher in dem FuBbrett ( rechts) dienen
a i s v e r ä n d e r i i c h e M a s t s p u r f ü r d i e j e w e i i s
wirksamste Steliung des Mastes.
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Lebensjahr vertraut, wird man das Sie-
benstämmefioß voranbr ingen. Am Mast
b e f e s t i g t , i n M a n n s h ö h e , h ä n g t d e r
Prov iantkorb mi t der großen Wasser¬
fl a s c h e , u n t e r d e r M a s t b a n k e i n g e ¬
k lemmt l i eg t de r Anker, e in we i te res
k u n s t g e w e r b l i c h e s M e i s t e r s t ü c k a u s
S t e i n u n d W u r z e l h o l z h a k e n . D i e E n d e n

s ind so l ang geha l t en , daß man s ie
k u n s t v o l l a l s e i n e n S t o c k z u s a m m e n b i n ¬

den kann. Unter dem Tischmöbel liegen
Netz und Korb. Besatzungsstärke; e in
b i s d r e i M a n n .

Man hält es einfach nicht für möglich,
d a ß M e n s c h e n s i c h m i t d i e s e n W a s s e r -
S c h l i t t e n i m b r a u s e n d e n P a s s a t a u f d a s

wei te Meer h inauspusten lassen, daß
sie da draußen die Segel einholen, bis
z u d e n K n i e n i m W a s s e r a u f d i e s e n

F lößen in hoher Süd-A t lan t i k -Dünung
d e n F i s c h e n n a c h s t e l l e n - v o n u n s e r e n
h o h e n S c h i f f e n a u s s e h e n w i r i m m e r

nur winzig klein die Männer mit ihren
a b e n t e u e r i i c h e n S t r o h h ü t e n a u f d e r u n ¬

e r m e ß l i c h w e i t e n W a s s e r fl ä c h e s t e h e n

—die dann pünktlich zum späten Nach¬
mit tag wieder am heimat l ichen Strand
sind. Ganz stolze Einzelgänger bleiben
a u c h ü b e r N a c h t d a d r a u ß e n , z u m
S c h l a f e n a u f d e m F i s c h s c h l a c h t t i s c h a n ¬

gebunden.
W e s e n t l i c h r ü h r t d i e S t a b i l i t ä t d e r

Jangadas daher, daß, wie eingangs er¬
wähnt, ein gewisser Abstand zwischen
den Stämmen is t . E in Schi ffbrüchiger,
d e r e i n e L e i t e r e r w i s c h t h a t , i s t v e r h ä l t ¬

nismäßig besser dran als ein Mann auf
einer Holztür oder auf einer Tischplatte.
Die Lei ter bleibt , ohne umzuschlagen,
auf dem Wasser liegen. In gleicher Art
spült das Wasser zwischen den Stäm¬
men de r Jangada h indu rch und ve r¬
m i n d e r t d a d u r c h e i n e n W a s s e r d r u c k ,
d e r d a s F l o ß u m s c h m e i ß e n k ö n n t e .

Eine Fahrt auf einer Jangada, weit hin¬
a u s b i s h i n t e r d e n H o r i z o n t d e r L e u t e

an Land, gehört wohl zum Beglückend-
s t e n , d a s u n s e r e W e l t n o c h z u b i e t e n

hat. Man gleitet ja meistens durch das
W a s s e r h i n d u r c h — n i c h t d a r ü b e r . U n d

d i e s e u n m i t t e l b a r e V e r b u n d e n h e i t m i t
d e n G e w a l t e n M e e r u n d W i n d — m a n

k a n n s i c h n i c h t v o r s t e l l e n , d a ß d i e R e i s e

auf e inem fliegenden Teppich schöner
sein sol l . Ingeborg Bachmann hat ge¬
sagt: „ N i c h t s s c h ö n e r e s u n t e r d e r
S o n n e a l s i n d e r S o n n e z u s e i n . “ W i r

h a t t e n d i e s c h ö n s t e S o n n e d e r W e l t ,

eines der ganz großen Wasser und die
G e w a l t d e s P a s s a t , u n d d a r i n h a b e n

wir gesteckt mit unserer Jangada,

oben: Scheinbar ein prähistor isches Gebi ide,
eine am Strand zum Austrocknen aufgebockte
Jangada.

l i n k s : E i n f a c h e , b e w ä h r t e A r t e i n e n M a s t z u

b i e g e n .
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Alter Jangada-Zimmermann Jangada-„Werft" Rio Grande do Norte

l a n d . A n d a s d e u t s c h e . I n d e r h e i ß t e s ;

daß De in ä rms te r Sohn auch De in

getreuester warl“. Reiche Brasilianer —
es gibt viele davon —zeigen im Heck¬
fenster ihrer Wagen den Spruch: „Bra¬
s i l i en , D i r gehör t a l l ’ unse re L iebe ! “
Jangade i ros haben ke ine Au tos , und
die Sprüche l iest der Priester aus der
Bibel, \A/enn wieder einem Jangadeiro
das Kind gestorben ist.
B r a s i l i e n

Die Jangadawerft am Strand baut neu
und repar iert . 2000,— DM würde eine
s e h r g u t e n e u e J a n g a d a k o s t e n .
L e b e n s d a u e r , u n t e r d e n h i e r i n d e n

Tr o p e n w a l t e n d e n U m s t ä n d e n , e t w a s
m e h r a l s e i n J a h r - d a s l e i c h t e H o l z

gammelt schnel l . Doch Ist die Amort i¬
sat ion bei den mageren Fängen n icht
vor Ablauf dreier Jahre geschafft . Be¬
d r ü c k e n d e s E l e n d a m S t r a n d , i n d e n

Hüt ten, in denen d ie Jangadei ros mi t
i h r e n F a m i l i e n v e g e t i e r e n ; u n d d e s ¬
wegen empörte, gefähr l iche Worte der
W i r t s c h a f t s h e l f e r ü b e r d i e W u c h e r e r ,

d e n e n d i e J a n g a d e i r o s a u s g e l i e f e r t
sind. Wer vermag das zu ändern? Janga¬

d e i r o s w o l l e n k ü h n e S e e f a h r e r b l e i b e n ,

aber eine Verstaatlichung der Jangada-
fl o t t e w ä r e m i t d e m C h a r a k t e r d i e s e r

Männer und ihrer Jungen kaum zu ver¬
e inbaren . Jangadas moto r i s ie ren? Es
gibt schon welche. Die fahren tägl ich
z w e i m a l h i n a u s

S e g e l . S i e h a b e n g r ö ß e r e n A k t i o n s ¬
r a d i u s u n d e n t s p r e c h e n d e E r t r ä g e .
Aber da ist die aktuelle Ökologie: Noch
fangen die Männer mit den besegelten
J a n g a d a s e b e n s o w e n i g , d a ß d e r
Fischreichtum vor der Küste nicht ge¬
f ä h r d e t i s t .

D e r K e s s e l s c h m i e d H e i n r i c h L e r s c h
s c h r i e b e i n m a l e i n e O d e a n d a s Va t e r -

s c h m u c k l o s , o h n e

i s t e i n e r -s o h e i ß t e s

w a c h e n d e r R i e s e . H o f f e n w i r , d a ß d i e ¬

s e r R i e s e k e i n D i c k h ä u t e r i s t , d e r b e i

der nächsten Bewegung die Jangadei¬
r o s i n d e n F a l t e n s e i n e r H a u t w i e U n ¬

geziefer zerquetscht.

Früh übt sich, was ein Jangadeiro ... . . . u n d w a s e i n G a u c h o w e r d e n w i l l .



Criißc Mis l^csÜMUct* spräche wurden verboten, um das Netz
f ü r N o t r u f e f r e i z u h a l t e n . F e s t l i c h k e i t e n

wurden abgesag t , K inos gesch lossen
und Spor tve rans ta l tungen au fgescho¬
ben, b is au f e ine : Auch e in Hur r ikan
k a n n d i e c r i c k e l b e s e s s e n e n B a j a n s

( s p r i c h b ä s c h i n n s ) n i c h t v o n e i n e m
M a t c h a b h a l t e n .

3 0 0 S e e m e i l e n s ü d w e s t l i c h v o n B a r b a ¬
d o s h a t t e s i c h e i n H u r r i k a n - Z e n t r u m

auf gebaut, das mit 14 Meilen pro
S t u n d e a u f d i e I n s e l z u b r a u s t e . V i e l e
E i n h e i m i s c h e e r i n n e r t e n s i c h n o c h a n

die verheerenden Folgen von Hurr ikan
„Janet“, der vor 19 Jahren am 22. Sept.
1955 schwere Ve rwüs tungen au f de r
I n s e l a n g e r i c h t e t h a t t e . H i n z u k a m ,
daß gerade Hurr ikan „F ifi“ in Zentra l -
Amerika so viele Tote gefordert hatte.
Hurr ikan „Gertrud“ war der sechste in
e i n e r R e i h e v o n s c h w e r e n S t ü r m e n , d i e

sich 1974 in der Karibik zusammenge¬
b r a u t h a t t e n . J ä h r l i c h e r h a l t e n d i e s e

Winde a lphabet isch ih re Mädchenna¬
m e n . S o b e g a n n e s i m F r ü h j a h r m i t
dem Hur r i kan „A lma" , der in Tr in idad
und Venezuela über 100 Tote gefordert
hatte. „Becky“ braute sich nördlich von
B e r m u d a z u s a m m e n , e r r e i c h t e a b e r
nicht das Land. „Carmen" r ichtete er¬
h e b l i c h e n S c h a d e n a u f d e n k l e i n e r e n

I n s e l n d e r We s t k a r i b i k , i n H o n d u r a s
und au f Jama ica an . „Do l l y “ s t r e i f t e
l e i c h t d i e A t l a n t i s c h e K ü s t e d e r U S A

u n d l ö s t e s i c h d a n n a u f . „ E l a i n e “ b e ¬

nahm sich wie „Becky“, ohne Schaden
anzur i ch ten und über „F i fi “ haben ja
d ie Ze i tungen in a l le r Wel t Erschrek-
k e n d e s b e r i c h t e t .

D i e b e i d e n B o o t e d e r C o a s t G u a r d , d i e

ja im Ernstfal l auf See hel len sol l ten,
v e r k r o c h e n s i c h z u s a m m e n m i t „ M a r i a "

i n d e n h i n t e r s t e n H a f e n w i n k e l , u n d i c h

lauschte mit gemischten Gefühlen den
be ruh igenden Wor ten des Ha fenme i¬
s t e r s , d e r m i r k u n d t a t , d a ß j a w e i t e r

n ich ts pass ie ren könn te , a ls daß d ie
300 Boote durch eine gigantische Flut¬
wel le auf den benachbarten Parkplatz
getragen werden könnten. So gesche¬
hen vor zwölf Jahren. Barbados gilt als
h u r r i k a n s i c h e r s t e I n s e l d e r K a r i b i k , w e i l
d i e s e S t ü r m e m e i s t e n s i n e i n e m n ö r d ¬

l i c h e r v e r l a u f e n d e n B o g e n ü b e r d i e
Virgin Islands, Kuba und Jamaica zie¬
hen . Was n iemand zu ho f fen gewag t
hatte, geschah: „Gertrud“, braves Mäd¬
chen, entschärfte sich nach zwei Tagen
Z i t t e r n u n d B a n g e n z u e i n e m v e r ¬
g l e i c h s w e i s e h a r m l o s e n S t u r m , d e r
B a r b a d o s u n d d i e G r e n a d i n e s u n t e r

Wasser setzte, so stark regnete es da¬
nach. Die ganze Insel atmete auf, die
Baumf rösche sangen w iede r und au f
den beso rg fen schwarzen Ges i ch fe rn
v e r b r e i t e t e s i c h w i e d e r d a s b e f r e i e n d e

b r e i t e W e i ß e - Z ä h n e - L a c h e n .

L i e b e r C .

Meine längere Schreibpause ist dadurch
zu erklären, daß ich in der Zwischen¬
zei t e in bißchen fremd gegangen bin.
Während „Mar ia “ i h ren Moto rschaden
weiterhin in der Carlisle Bay abschau¬
kelte, habe ich eine einheimische 12 m
Yaw l a l s Sk ippe r i n den Grenad ines
während der Petit St. Vincent Regatta
durch die Riffe gejagt. Es war interes¬
s a n t z u b e o b a c h t e n , w i e d e r K i e l ¬

schwerter mit 90 cm Tiefgang über die
R i f f sp i t zen h inweghusch te (9 Kno ten
mit Spinnaker) , während die t ieferge¬
henden K ie l yach ten i n me inem K ie l¬
w a s s e r b e i m A n n ä h e r n a n d a s R i f f

b l i f za r t ig nach Back- und Steuerbord
a u s s c h e r t e n . D u r c h d i e s e n u n d n o c h

e in paar andere k le ine Tr icks konnte
i c h i m m e r h i n e i n e n e r s t e n u n d e i n e n

d r i t t e n P l a t z m i t d e m „ S e a d r e a m e r “

be legen. Nun denn, d ie e rs ten Wel t -
umsegler trafen dieses Jahr ungewöhn¬
l i c h f r ü h i n B a r b a d o s e i n . E i n e G r u p p e
v o n d r e i f r a n z ö s i s c h e n B o o t e n e r s c h i e n

schon Ende Ok tobe r, danach fo lg ten
et l iche Engländer und Mit te November
d i e e r s t e n d e u t s c h e n Ya c h t e n . W i e a u c h

schon letztes Jahr, lief eine Yacht durch
e i n e n N a v i g a t i o n s f e h l e r k u r z v o r
Br idge town au f e in R i f f , konn te aber
g lück l i cherwe ise ohne nennenswer ten
Schaden von der „Coast Guard“ schon
n a c h k u r z e r Z e i t g e b o r g e n w e r d e n .
Eine engl ische Yacht ver lor ihr Ruder
m i t t en im A t l an t i k , doch de r Sk ippe r
k o n n t e a u s e i n e m P e e k h a k e n s t o c k u n d
e i n e m h a l b e n P l a s t i k - E i m e r e i n N o t ¬

r u d e r f e r t i g e n . E i n a n d e r e r S k i p p e r
hat te im At lan t ik e inen Boxkampf mi f
seinem aus Las Pafmas mitgenomme¬
n e n „ A n h a f t e r “ z u b e s t e h e n . D a d e r
Passat dieses Jahr sehr kräf t ig bl ies,
k a m e n l a s t a l l e Ya c h t e n m i t ü b e r d u r c h ¬

s c h n i t t l i c h g u t e n E t m a l e n h i e r a n .
Reisedauer zwischen 16 und 21 Tagen
für die gesamte Überquerung (2700 sm).

Kurz bevor die ersten Segler eintralen,
h a t t e n w i r n o c h e i n A b e n t e u e r b e s o n ¬
d e r e r A r t z u b e s t e h e n . E s w a r w i e F l i e ¬

g e r a l a r m i m z w e i t e n W e l t k r i e g . D i e
L e u t e k r a m t e n a l t e S t a l l a t e r n e n a u s ,

l ießen Badewannen, Töpfe und E imer
vo l l Wasse r l au fen , d i e Supe rmärk te
ö f f n e t e n s o n n t a g s , u m Vo r r a t s k ä u f e
mögl ich zu machen. Schulen und Kir¬
c h e n w u r d e n z u N o t u n t e r k ü n f t e n h e r ¬

g e r i c h t e t , S c h e i b e n u n d S p i e g e l m i t
Tesaband verpflaster t und Bret ter vor
die Fenster genagelt. Vor den Zapfsäu¬
l e n d e r Ta n k s t e l l e n b i l d e t e n s i c h k i l o ¬

meterlange Schlangen: Autos, die noch
s c h n e l l i h r e Ta n k s u n d K a n i s t e r f ü l l e n

w o l l t e n . P a n i s c h e A n g s t u n d H e k t i k
hatte ganz Barbados erfaßt, denn das
Wo r t „ H u r r i c a n e Wa r n i n g “ v e r b r e i t e t
h i e r s o v i e l S c h r e c k e n w i e a n d e r s w o

„ P e s t “ o d e r „ C h o l e r a “ .

H u n d e r t e v o n F i s c h e r b o o t e n v e r k r o c h e n

s i c h i n d e n h i n t e r s t e n W i n k e l d e s B i n ¬

n e n h a f e n s . U n f e r d e n S e g f e r n e n t ¬
brannten heft ige Diskussionen darüber,
w a s b e s s e r s e i : d r a u ß e n i n d e r B u c h t

vo r d re i Anke rn l i egen b le iben , ode r
vielleicht an einer der großen Ölbojen
f e s t m a c h e n , d i e s i c h e r i m G r u n d v e r ¬
a n k e r t s i n d - w e r d e n d a n n a b e r d i e

Beschläge an Deck halten? Oder ein¬
f a c h i n S e e s t e c h e n u n d d e n H u r r i c a n

draußen abwet tern? Es gab v ie ie Für
u n d W i d e r s .

M i t k l op fendem Herzen ve r fo lg te d ie
Bevölkerung stündl ich d ie über Radio
u n d F e r n s e h e n v e r b r e i t e t e n P o s i t i o n e n

von Hurr ikan „Gertrud“. Hurr ikan-Flag¬
gen- und Schal ls ignale wurden er läu¬
tert und gute Ratschläge wie: „Haben
Sie eine Axt bei der Haustür zur Hand,
falls ein gefällter Baum Ihnen den Weg
versperrt?“ oder „ein mit Sand gefül l¬
ter E imer tu t gute Dienste , wenn d ie
To i l e t t e a u s f ä l l t “ . P r i v a t e Te l e f o n g e -

AUXANPER

BARBADOS



T h e W a y! G e r t r u d e o i i

Barbados^ Braces
f o r H u r r i c a n e

Tagelang erschienen in jeder Zeitung Verhal¬
t e n s m a ß r e g e l n f ü r d e n z u e r w a r t e n d e n
H u r r i k a n .

BARBADIANS yester- would be heading cur way. edilng closer to Barbados opened. businoss housus did
dav hattened down their There was greater concem, The stor-n's forward motion tbree-hour sale fro.-n 9a.naav oauenea aown tneir ^ s i o w e d s o m e w h a t b y t o n o o n , v i l l a g e s h o p s d i d
homes and business places jyesterday when an ad- noon to 12 mph and by 3quick and urgent trade, vch
in an eflort to ward off visory issued by tne Uovern- p.m. she crawlcd forward al des queued at petrol stalior
loss of life and damage to ment Meteorological Offlce tive mpb.f o r g a s o l e n e . s l i i p s - w e r
nrnnor tvhv TTi i r r ieano ot Seawdl In ternat ional A i r - Smal l craf t were advised taken mto the mner basin e
p1upe rly oy nurricane po^t tocated Gertrode with the not to leave port. People the careenage and pcrsonmü e r t r u d e — t h e s e v e n t h

Ich habe mich immer gewundert, war¬
um ich bei meiner ganzen Segelei in
der Kar ib i k n ie e inen e inz igen F isch
mit der Schleppangei fing. Abgesehen
d a v o n , d a ß d i e A n g e l s c h n u r v i e l z u
s c h w a c h f ü r T i e f w a s s e r fi s c h e w a r , k a n n

ich mir gut vorsteilen, daß die Bonitos
sich über meinen aus Hamburg stam¬
menden Bl inker totgeiacht haben. Die
G r ü n d e d a f ü r s o i l t e i c h b a l d v o n e i n e m

e i n h e i m i s c h e n F i s c h e r e r f a h r e n , m i t
d e m i c h n a c h d e m H u r r i k a n - A b e n t e u e r

zur Erho tung au f Tie fseewasserfisch¬
fang ging. Cedi , e ingeborener Fischer
v o n S p e i g h t s t o w n , B a r b a d o s , i s t 4 2
Jahre ait, nicht verheiratet, verdient ca.
5 0 0 . - D o l l a r i m M o n a t u n d h a t a c h t

K i n d e r v o n d r e i v e r s c h i e d e n e n F r a u e n .

(Das i s t h ie r norma l . ) Se in aus 5cm
s t a r k e n P i t c h p l n e p l a n k e n g e b a u t e s
1 0 - m - B o o t h a t e i n e n 3 2 - P S - L i s t e r - D i e s e i

u n d e i n e n W e r t v o n 1 5 0 0 0 . — D o l i a r . E r

b e s i t z t e s m J t d r e i a n d e r e n F i s c h e r n ,

wofür die Regierung zinsiose Darlehen
vergibt. Diese Boote werden von ein¬
h e i m i s c h e n F i s c h e r n u n d B o o t s b a u e r n

ledig i ich mi t Handsäge, Bei i , Hammer
und Nägeln in fünfmonatiger Arbeit am
S t r a n d u n t e r P a l m e n z u s a m m e n g e n a ¬

gelt und sind außerordentlich seetüch¬
tig. Wenn der Motor einmal aussetzen
so l l te , was in der Rege l e inmal wö¬
chentl ich irgendeinem Fischer passiert,
treibt er in drei Tagen nach den Grena-
dines, wo er meistens unversehrt auf¬
gegri ffen wird. Diese Zeit lebt er von
gefangenen Fischen und Regenwasser.
Der Rückschlepp kostet Ihn 100.— Dol¬
lar. An einem strahlenden Sonntagmor¬
gen —habe ich schon mal einen nicht¬
s t r a h l e n d e n M o r g e n h i e r e r l e b t ? -
wriggte er mich und zwei seiner Helfer
z u d e m S t e l l n e t z r a u s , m i t d e m e r

kleine Sprotten als Köder für den „Red-
fish" fing. An Bord seiner „Blue Lady“
b e r e i t e t e e r d i e k l e i n e n K ö d e r d a n n i n

e iner fas t sakra len Handlung für den
R o t fi s c h v o r . Z u e r s t w u r d e d e r k l e i n e

Fisch vorsichtig entschuppt, damit legte
er für den Raubfischfang wichtige Ge-
ruchstoffe frei. Anschließend folgte ein
S c h n i t t v o n d e r R ü c k e n fl o s s e b i s z u m

S c h w a n z e n d e h i n . D e r f r e i g e l e g t e
F le isch lappen verh i l f t dem Köderfisch
unter Wasser zu einer spinnenden Be¬
w e g u n g . D e r H a k e n w i r d d u r c h d a s
M a u l i n d e n R ü c k e n t e i l d e s F i s c h e s

eingeführt .

Be i e inem k rä f t i gen Nordos tw ind und
r e i c h l i c h h o h e n W e l l e n t u c k e r t e n w i r

f ün f Seeme i l en i n See , a l s p l ö t z l i ch
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!Following ad vice yesterday that small craft should not put to sea but, should seek safe mooring
in the inner basin of the Careenage, owners accepted the offer. The photo above shows craft packed into
the Careenage in the heart of Bridgetown. Police launches and Coast Guard vessels also took shelter

i n t h e i n n e r b a s i n .

und so fragte ich denn neugierig, wie
e r d a s m a c h t e . V e r s c h m i t z t l ä c h e l n d

v e r r i e t e r m i r s e i n G e h e i m n i s . N a c h
e i n e m a l t e n F i s c h e r b r a u c h m i x t e r m o r ¬

gens drei Eßlöffel Haifischöl (wird aus
der Leber des Hai gewonnen) mit drei
r o h e n E i e r n . Z u m A b s c h i e d s c h e n k t e

e r m i r e i n k l e i n e s F l ä s c h c h e n a l s A n ¬

denken mit dem Hinweis, daß das gut
gegen Schnupfen, Husten, Rheuma und
Potenzstörungen sei.

z a h l r e i c h e F i s c h e r b o o t e a u f t a u c h t e n ,

d i e s c h o n a m F i s c h e n w a r e n . W i r k r e i ¬

s t e n m e h r f a c h u m d i e K o n k u r r e n z , b i s

C e d i s i c h f ü r e i n e n g ü n s t i g e n P l a t z
e n t s c h i e d e n h a t t e . D e r M o t o r s t a n d ,
d a s B o o t t r i e b u n d s c h a u k e l t e w i e w i l d

i n d e r Q u e r s e e . A m E n d e e i n e r 5 0 0 m

langen Leine waren 15 Haken im Ab¬
s t a n d v o n 2 m s e p a r a t b e f e s t i g t , d i e
mit e inem Bleigewicht auf 400 mTiefe
herabgelassen wurden. Eine Plastikboje
a m E n d e m a r k i e r t d i e S t e l l e . I n n e r h a l b

e i n e r h a l b e n S t u n d e l i e ß e n w i r 5 L e i ¬

nen mi t Bo jen zu Wasser. Dann g ing
e s z u r ü c k z u N u m m e r e i n s , 4 0 0 m L e i n e

einholen, und da kam auch schon der
e rs te Fang zu Tage : e in k le ine r Ha i
u n d z w e i R o t fi s c h e . S o f u h r e n w i r d e n

ganzen langen Tag In dem schaukeln¬
den Boot von Boje zu Boje und konn¬
ten am Ende 32 Rotfische (Gewicht pro
Stück 20 Pfund) und drei Haie zählen.
Cedi stel l te befr iedigt fest: „Good bait
today“. Was mich wunderte, ich hat te
ihn den ganzen Tag nicht essen gesehen.

B a r b a d o s u n d S t . V i n c e n t h a b e n i m

letzten Jahr einige sehr schöne Brief¬
marken mit Schiffsabbildungen heraus¬
geb rach t , d i e n i ch t meh r im Ve rkeh r
sind. Ich habe ein paar gesammelt und
kann gegen einen Betrag von DM 15,—
für 12 Marken noch einige davon ab¬
geben (Sammler!). Das wär's für heute.
M e l d e m i c h d e m n ä c h s t v o n 1 3 ^ 9 ' n ö r d ¬

l i c h e r B r e i t e w i e d e r .

H e r z l i c h e G r ü ß e !

I h r P e t e r F r e y
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