
' ’ t

m

H D W! r - k f ^ m m m d S »



HOWALDTSWERKE -DEUTSCHE WERFT

AKTIENGESELLSCHAFT HAMBURG UND KIEL

i fi l
H D W

W E R K Z E I T U N G 3 ! 1 9 7 4

A U S D E M I N H A L T

S e i t e

„ K A S P R O W Y W I E R C H '

Die „Superkiste“ wächst aus dem Wasser 7-11

2 4 0 6 0 0 - t d w - Ta n k e r f ü r d i e
U K T A N K S C H I F F R E E D E R E I G M B H

T a n k e r f ü r d i e V E B A - C H E M I E A G

I n v e s t i t i o n e n . . . I n v e s t i t i o n e n . . .

1 - 6

1 2 - 1 3

1 4

Herausgeber:
H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t

Aktiengesellschaft Hamburg und Kiel
2Hamburg 11, Postfach 11 1480
23 K ie l 14 , Pos t fach 6309

1 5 - 1 6

N e u e R o h r w e r k s t a t t I n K i e l - G a a r d e n 1 7 - 1 9

Neues Profll-Eisenlager im Werk Roß

B a u d e r n e u e n S c h i f f b a u h a l l e

i m W e r k R o ß

Werk Roß aus der Vogelperspektive

Die letzte Reise der Hamburger
Viermastbark „Kurt“ (II)

Aufriggen eines Schiffes nur mit
B o r d m i t t e l n v o r h u n d e r t J a h r e n

U m b a u d e s P o r t a l k r a n e s P V I I

U - B o o t e a u s K i e l

K o l l i s i o n s s c h u t z - V e r s u c h

N e u e s R e c h e n z e n t r u m d e r H D W

B ü c h e r i n L u v u n d L e e

2 0

Ve r a n t w o r t l i c h f ü r Ö f f e n t l i c h k e i t s a r b e i t ;

D r . N o r b e r t H e n k e
2 1 - 2 3

2 4 - 2 5

Redaktion Hamburg: Wolfram Claviez,
Telefon 743 61, Apparat 680,
D u r c h w a h l 7 4 3 6 6 8 0

2 6 - 3 2

R e d a k t i o n K i e l : H e l l m u t K i e f f e l .

Telefon 200 01, Apparat 620
D u r c h w a h l 2 0 0 0 6 2 0

3 3 - 3 5

3 6 - 3 7

3 8 - 3 9
D r u c k :

we-druck Karl Heinz Wedekind, Hamburg

Die Werkzeitung erscheint vierteljährlich und
wird kostenlos an alle Betriebsangehörigen
v e r s a n d t

Auflage; 26 400
Nachdruck nur mit Genehmigung der
Redaktion. Für unverlangt eingesandte Bilder
oder Manuskripte wird keine Haftung
ü b e r n o m m e n .

4 0 - 4 1

4 2 - 4 4

4 5 - 4 8

T i t e l b i l d

Wärmebehand lung (Glühprozeß) e ines 23 t -
A n k e r s f ü r e i n e n S u p e r t a n k e r d e r H D W.
(Hoesch-Pressebild)



7»s
J V

f !

Erster 130400 tdw-Tanker aus Hamburg

sehen Tankers „KASPROWY WIERCH“
im Werk Roß in al len Phasen aufge¬
nommen, und aus der Fülle dieser Bil¬
der seien einige charakteristische her¬
ausgegr i f fen . D ie angemerk ten Daten
m a r k i e r e n d e n z e i t l i c h e n A b l a u f . U m

Wiederho lungen zu ve rme iden beg in -

Wir haben in den vergangenen Jahren
in einer Serie von Beiträgen unter dem
Ti te l „W ie en ts teh t e in Sch i f f ? “ ve r¬
s c h i e d e n e T h e m e n z u m E n t w u r f u n d z u r

K o n s t r u k t i o n v o n S c h i f f e n b e h a n d e l t .
E i n e a u ß e r o r d e n t l i c h e V i e l f a l t t e c h n i ¬

scher Probleme und komplizierter Fra¬

gen bezüglich eines rationellen Arbeits¬
ablaufes kam dort zur Sprache. Mit die¬
sem Bi ldber icht h ingegen so l len ohne
lange theoret ische Erörterungen einige
wicht ige Bauphasen e ines Schi ffes im
Betr ieb gezeigt werden. Unser Werk¬
fotograf Eckerle hat den Bau des polni-

Mitle Juni. Zugleich mit dem Schiffsrumpf auf der Helling wächst auf dem Vormontageplatz das BrUckenhaus.



links: 20. Juni. Einführung des Ruderschaftes.

unten; 23. Juni. Aufsetzen des Propellers.

n e n w i r d o r t , w o d e r B i l d b e r i c h t i m l e t z ¬

ten Heft abschloß, Anfang Juni (siehe
Heft 2/74 Seite 24 bis 27). Doch hier
zunächst einiges zum Schiff selbst.

E s h a n d e l t s i c h u m d e n e r s t e n e i n e r

Serie von drei 130 400 tdw-Tankern, die
auf unserem Hamburger Werk Roß für
p o l n i s c h e R e c h n u n g g e b a u t w e r d e n .
Die Lieferung dieser drei Schiffe ist für
d i e Z e i t v o n O k t o b e r 1 9 7 4 b i s N o v e m ¬

ber 1975 vorgesehen.

D e r T a n k e r i s t k o n s t r u i e r t f ü r d e n

Transport von Rohöl mit einem Flamm¬
punkt unter 65° C. Der Ladetankbereich
wird durch zwei ö ld ichte Sei ten längs-
s c h o t t e u n d s e c h s ö l d i c h t e Q u e r s c h o t t eI I

i n 1 0 S e i t e n t a n k s u n d 5 M i t t e l t a n k s

(inkl. Sloptank) unterteilt. Zwei Seiten¬
t a n k s s i n d r e i n e Wa s s e r b a l l a s t t a n k s .

Antr iebsanlage

Die Ant r iebsan lage besteht aus e iner
H o c h d r u c k - , N i e d e r d r u c k - u n d R ü c k -



w ä r t s t u r b i n e m i t u n t e r d e r N i e d e r d r u c k ¬

t u r b i n e i i e g e n d e m K o n d e n s a t o r. D i e
maximaie Dauerieistung beträgt 24 000
WPS bei 85 U/min. Zwei Haupt-Wasser-
rohrkesse l m i t oben i iegender Feue¬
rung erzeugen die nötige Dampfmenge.

Leistung der Kessei:
Je 36 b i s max . 50 t /h

Dampfzustand:
63 kp/cm^ 515° C

D e r 5 - fi ü g e i i g e P r o p e i i e r m i t e i n e m
D u r c h m e s s e r v o n 8 , 5 m w i r d v o n d e r

Tu rb inenan iage über e in zwe is tufiges
Untersetzungsgetriebe angetrieben.

Für die Überwachung der Maschinen¬
anlage ist ein Kontroiiraum mit sämtli¬
chen Bed ienungse in r ich tungen vorge¬
sehen. D ie An t r iebsan iage kann aber
a u c h v o n d e r B r ü c k e a u s k o n t r o l i i e r t

w e r d e n .
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2 9 . J u n i . D e r f e s t l i c h e Ta g d e s S t a p e l l a u f e s . E i n t r e f f e n d e r G ä s t e .

Hauptabmessungen

Länge über aiies
Länge zwischen den Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

Konstru ktionstiefgang
Tragfähigkeit bei
15,20 mTiefgang
Tiefgang auf
S o m m e r f r e i b o r d

Tragfähigkeit bei
15,70 mTiefgang
L a d e t a n k i n h a i t

(98 %Füiiung)
Maschinenieistung
Probefahrtsgeschwindigkei t
(b. 15,2 mTg)
K i a s s e

c a . 2 8 4 , 0 0 m

272,00 m
43,40 m

20,60 m
15,20 m

ca. 130 400 t(metr.)

c a . 1 5 , 7 0 m

ca. 135 700 t(metr.)

c a . 5 6 7 5 0 0 0 c u f t
2 4 0 0 0 W P S

c a . 1 5 , 6 k n
GL -F 100 A4 E

„ Ta n k s c h i f f “

+ M C , A U T - 1 6 / 2 4

Die Taufpatin Frau Janina Zylkowska mit Dr. Knappertsbusch, Vorstandsmitglied der HDW.
Stromerzeugung

Der eiektrische Strom (440 V, 3Phasen,
60 Fiz) wird durch einen Turbo-Gene-
rator 800 kW, 1800 U/min, einen Diesei-
Generator 800 kW, 900 U/min und ei¬
n e n F l i i f s - D i e s e i - G e n e r a t o r 1 6 5 k W b e i

1800 U/min erzeugt.
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Ladeölpumpen

D ie Ladeö ipumpenaus rüs tung bes teh t
aus 4dampfge t r iebenen Turb inen-Zen-
tr i fugaipumpen mit e iner Leistung von
je 3000 t /h und einer Nachlenzpumpe
mi t 450 t / h .

Für Bai iastwasser sind je eine Pumpe
m i t 2 2 0 0 t / h b z w . z u m N a c h i e n z e n m i t

350 t/h vorgesehen.

Anker- und Verholeinrichtungen

Zur Bugankereinr ichtung gehören zwei
k o m b i n i e r t e , d a m p f g e t r i e b e n e A n k e r -



l inks: Oie ersten Besucher; wenig später wa¬
r e n e s n e u n t a u s e n d .

u n t e n : S c h i f f k l a r z u m A b l a u f .

Frau Janina Zylkowska, die Gattin des
Generaidirektors der Poi ish Steamship
Company.

Dr. Lennings begrüßte die Gäste und
hob in se ine r Ansprache d ie beson¬
dere Bedeu tung d ieses Großau f t rags
f ü r u n s d u r c h e i n e n S t a a t d e s O s t b l o c k s

mit foigenden Worten hervor:

E s i s t ü b l i c h b e i R e d e n a n l ä ß l i c h e i n e s

Stape l lau fs über d ie Zusammenarbe i t
zwischen Reederei und Werft zu spre¬
chen. Diese Frage hat am heutigen Tag
eine ungleich tiefere Bedeutung.

E s i s t v i e l l e i c h t e i n Z u f a l l , d a ß H e r r
Vizepräs ident Czerwinsk i und ich vor

und Verholwinden von je 20 tZug auf
d e m B a c k d e c k u n d z u r V e r h o i e i n r i c h -

t u n g 4 a u t o m a t i s c h e Ve r h o l w i n d e n ,
ebenfal is je 20 tZug auf dem Haupt¬
d e c k , z w e i d a v o n h i n t e r d e m D e c k s ¬
h a u s a u f d e m H i n t e r s c h i f f . A i i e W i n d e n

haben 2Sei i t rommein und 1Spi i ikopf .

Den Auftrag zum Bau der drei Super¬
tanker erhiei t d ie HDW im Apri l 1973
von de r po ln i schen Außenhande lsge -
se i lschaf t Cent ra ia Morska Impor towa

¥CENTROMOR“ in Gdansk (Danzig). Es
ist der erste Auftrag der HDW für pol¬
n i s c h e R e c h n u n g u n d z u g l e i c h d e r
größte fü r das Hamburger Werk Roß
seit der Placierung von fünf Container¬
s c h i f f e n d e r e r s t e n G e n e r a t i o n i m J a h r
1 9 6 7 .

Die „CENTROMOR“ vertr i t t den polni¬
s c h e n S c h i f f b a u i m A u s i a n d . S i e b e ¬

müht sich um ausländische Aufträge für
die polnischen Werften und kauft und
bestellt im Ausland Schiffe für die poi-
n i s c h e n R e e d e r e i e n .

Die Schiffahrtsgeseiischaft Messrs Pol-
ska Zegluga Morska in Szczecin (Stet¬
tin) ist eine der beiden großen polni¬
s c h e n S t a a t s r e e d e r e i e n , d i e a l s N e u ¬

gründungen am 1. Januar 1951 aus der
unmittelbar nach dem Krieg gebiideten
G d y n i a A m e r i c a S h i p p i n g L i n e s L t d
(GAL) in Gdynia (Gdingen) hervorge¬
gangen sind. Die Nachfolgerin der GAL
w u r d e d i e Schiffahrtsgesei ischaft
M e s s r s P o l s k i e L i n i e O c e a n i c z n e i n

Gdynia (Gdingen).

D i e T a u f e d e r „ K A S P R O W Y W i E R C H “

fand am 29. Juni s tat t . Taufpat in war

4



oben: Beim Stapellauf am 29. Juni fehlte noch ein Stück des Vorschiffs; am 9. Juli wurde dann die letzte Bugsektion mit dem Rumpf verschweißt.
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v i e l e n J a h r e n b e i d e i n d e r s t u d e n t i ¬

schen Selbstverwaltung für einen Aus¬
bau der Kontakte zwischen den polni¬
schen und deu tschen S tuden ten ge¬
a r b e i t e t h a b e n .

E s i s t s i c h e r l i c h k e i n Z u f a l l , d a ß s e i t h e r

entscheidende Veränderungen im Ver¬
h ä l t n i s u n s e r e r S t a a t e n z u e i n a n d e r e i n ¬

getreten sind.

F ü r d e n V o r s t a n d e i n e r W e r f t i s t e s

eine besonders schöne Aufgabe, wenn
m a n m i t d e r A r b e i t a m B a u v o n S c h i f f e n

gleichzeitig einen kleinen Beitrag leisten
kann zur Erreichung des großen Ziels
de r Scha f f ung e i nes gu ten nachba r¬
s c h a f t l i c h e n V e r h ä l t n i s s e s . E s i s t l a s t

überflüssig zu erwähnen, daß dies auch
z u r b e s o n d e r e n F a i r n e ß i m G e s c h ä f t

verpflichtet. Wir konnten häufig Diskus¬
s i o n e n d a r ü b e r e r l e b e n , o b d i e A u ß e n ¬

pol i t ik oder die wirtschaft l iche Zusam¬
menarbei t e inen größeren Bei t rag zur
Verbesserung des Verhä l tn i sses zw i -
s e h e n z w e i S t a a t e n l e i s t e n k a n n . I c h

halte diese Diskussion für müßig. Poli¬
tik und wirtschaftl iche Kooperation sind
beide unverzichtbar zur Erreichung die¬
ses Ziels. Das eine ist gleichsam eine
Voraussetzung für das andere und ent¬
scheidend ist der gemeinsame Erfolg.

N e u n t a u s e n d B e s u c h e r w a r e n a u f d i e

We r f t g e k o m m e n , u m d e n S t a p e l l a u f
des bisher größten in Hamburg gebau¬
t e n S c h i f f e s m i t z u e r l e b e n .

i i

Am 10. Ju l i nahmen zwei Magnuskfäne das
komple t te Brückenhaus au f den Haken und
s e t z t e n e s b e h u t s a m a n D e c k . E b e n f a l l s A n ¬

fang Ju l i kamen Kesse l , Kondensator, Tur¬
b i n e n u n d G e t r i e b e a n B o r d .
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Die „Superkiste” wächst aus dem Wasser
Beginn der 2. Bauphase der Dockerweiterung im Werk Gaarden

D e r W e t t l a u f d e s S c h i f f s n e u b a u s m i t

den Baumaßnahmen zu r E rwe i t e rung
von Dock 8hat endgüitig begonnen. Ab
jetzt muß der Takt der Werft im Rah¬
men des Sch i f fsneubauprogramms mi t
d e m B a u f o r t s c h r i t t a u f d e r G r o ß b a u ¬

s t e l l e ü b e r e i n s t i m m e n . E r s t m a l s w u r d e

das am 23 .8 .1974 un te r Bewe is ge¬
stellt. Planmäßig wurde an diesem Tag
e i n 1 4 2 9 0 0 - t d w - Ta n k e r d u r c h d i e B a u ¬

grube aus dem dahinteri iegenden Dock
8ausgeschwommen. Be i ie ich ter Br ise
aus Nord glitt das Schiff vorsichtig an
den Spundwänden vorbei. Die Rammen
waren aus dem Fahrbere ich geräumt.
Um dem Schi ff e ine gute Führung zu
geben , war e in Hecksch lepper h in te r
das Schiff gebracht worden. Dazu wur¬
de der Schlepper in das Geschirr des
300-t-Portalkranes genommen und über
das Schiff hinweg in das Dockende ge¬
h o b e n .

Dieses Schauspiel wird sich bis zur Be¬
endigung der Dockerweiterung al le 3-4

M o n a t e w i e d e r h o l e n . Z u d i e s e n T e r ¬

minen müssen jewei ls ganz best immte
Bauleistungen erbracht sein, um die rei¬
bungslose Abwicklung der Bauarbeiten
zu gewähr le i s ten . So i s t d i rek t nach
d e m A u s s c h w i m m e n d e s n ä c h s t e n Ta n ¬

k e r s i m N o v e m b e r 1 9 7 4 d a s S c h l i e ß e n

d e r B a u g r u b e g e p l a n t , u m d i e B a u ¬
grube lenzen zu können.
D i e B a u i e u t e s i n d s i c h s i c h e r , d a ß d i e ¬
s e s Z i e i e r r e i c h t w i r d . D i e A r b e i t e n l a u ¬

f e n z u r Z e i t g ü n s t i g e r a l s e r w a r t e t .
Dies beruht einerseits auf dem pünkt¬
l i c h e n A b s c h l u ß d e r B o d e n a u s t a u s c h ¬

arbeiten und andererseits auf dem zügi¬
gen Baufortschritt.

Die Bodenaustauscharbeiten gestalteten
sich in der Schiußphase zu einem Wett-
iauf der Bagger und der Verfüllschiffe.
Während noch im Ostteil der Baugrube
gebaggert wurde, verfüllten die Hopper¬
b a g g e r s c h o n w i e d e r d e n W e s t t e i l .
D u r c h d e n E i n s a t z v o n d r e i g r o ß e n
Hopperbaggern war es mögl ich , auch

o b e n : S t a n d d e r R a m m a r b e i t e n a m 2 3 . J u l i
1 9 7 4 .

M i t t e ; D i e R a m m e n w e r d e n d u r c h V e r m e s ¬

s u n g s i n g e n i e u r e a u f i h r e F l u c h t e n e i n g e ¬
w i e s e n ,

u n t e n : P r e s s e k o n f e r e n z a m 1 2 . J u l i 1 9 7 4 ; D r .

G ü n t h e r B r e n k e n ( D M ) u n d O b e r b a u l e i t e r
H a n s - J ü r g e n T i e d g e i n f o r m i e r e n ü b e r d i e
zweite Bauphase und den Beginn der Ramm¬
a r b e i t e n .
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o b e n : Z w e i R a m m e n a r b e i t e n h i n t e r e i n a n d e r

im Takt. Unmitteibar nach der Rammung be¬
ginnen die Arbeiten zum Anschluß der Schräg-
pfähie an die Tragbohien.

Mitte: Der auf der Spundwand stehende Mann
steuert das Schlagen der Schrägpfähie. Sein
Steuerseii iöst das Auf und Ab des dampfen¬
d e n R a m m b ä r e n a u s .

u n t e n : G r a b u n g e i n e s s e c h s M e t e r t i e f e n
Loches zur Besei t igung von Trümmern beim
A u s h u b f ü r d i e n e u e P o r t a l k r a n b a h n .

m t i e f im Ostteil die Verfüllung so weit fertig¬
zustel len, daß pünkt l ich am 15.7.1974
um 13.00 Uhr der erste Rammschlag er¬
folgen konnte.
Seit diesem Zeitpunkt beherrscht eine
A r m a d a v o n R a m m e n , K r a n s c h i f f e n ,
S c h u t e n u n d B a r k a s s e n d a s B i l d d e r
F ö r d e v o r u n s e r e m W e r k G a a r d e n . Z u ¬

gle ich is t se i t d ieser Zei t das Quiet¬
schen der Bagger durch dumpfe Schlä¬
g e d e r 9 R a m m e n a b g e l ö s t w o r d e n .
Auch wenn der Lärm jetzt n icht mehr
so durchdr ingend is t , muß d ie K ie le r
B e v ö l k e r u n g , i n s b e s o n d e r e d i e d e r
W o h n b e z i r k e i m B e r e i c h v o n W e r k

G a a r d e n , d o c h v i e l V e r s t ä n d n i s d a f ü r

a u f b r i n g e n , d a ß s i c h d i e H D W m i t
jedem Rammschlag in e ine gesicherte
Z u k u n f t „ h i n e i n h ä m m e r t “ .
D i e R a m m a r b e i t e n h a b e n i n z w i s c h e n

einen solchen Fortschritt gemacht, daß
d i e U m r i s s e d e s D o c k s s i c h t b a r w e r d e n .

B i s N o v e m b e r w e r d e n d i e U f e r - u n d

Dockse i tenwände gerammt . Dre i ver¬
schiedene Pfahlar ten werden geschla¬
gen: T r a g b o h l e n , F ü l l b o h l e n u n d
Schrägpfähle. Die Tragbohlen überneh¬
men die vert ikalen Kräfte, die in ver¬
s c h i e d e n e n B e r e i c h e n d u r c h A u f n a h m e
d e r K r a n l a s t e n b e s o n d e r s h o c h s i n d .

D e m s e i t l i c h e n , h o r i z o n t a l e n D r u c k m u ß

d ie Tragboh le eben fa l l s s t andha l t en .
Deswegen sind die Tragbohlen gestützt
d u r c h S c h r ä g p f ä h l e . D i e Tr a g b o h l e n
haben eine Länge von 20 mbis 31 m,
die Schrägpfähle sogar bis 39,40 m.
Insgesamt werden 10.000 tSpundwand-
m a t e r i a l v e r a r b e i t e t , d a s s i n d

1.130 Stück Tragpfähle
1 . 1 3 5 S t ü c k F ü l l b o h l e n

430 Stück Schrägpfähle

Die Gesamtlänge der Ufer- bzw. Dock-
-seitenwände wird 1.700 mbetragen.
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Das Spundwandmaterial wird von unse¬
r e m S c h w e s t e r u n t e r n e h m e n „ S t a h l ¬

werke Peine —Salzgi t ter AG“ zugel ie¬
fert. Dort werden auch die umfangrei¬
chen Schweißarbeiten durchgeführt, die
aus e inem e in fachen Doppel -T-Träger
erst eine Tragbohle oder einen Schräg¬
pfahl machen. Dazu müssen „Schlösser“
angebracht werden, die die Verbindung
zwischen Trag- und Füllbohlen darstel¬
len. Darüber hinaus werden Flügel zur
Erhöhung der Mantelreibung der Pfähle
angeschweißt.

Die Ramm- und späteren Bauarbei ten
werden von e iner Arbe i tsgemeinschaf t
ausgeführt, die aus den Firmen Philipp
Ho lzmann AG (Feder füh rung) , Be ton-
u n d M o n i e r b a u A G , C h r i s t i a n ! & N i e l s e n
A G u n d H o c h t i e f A G b e s t e h t . D i e F i r ¬

m e n z e i c h e n d i e s e r U n t e r n e h m u n g e n

sind auf der ganzen Baustelle an den
e i n g e s e t z t e n G e r ä t e n z u s e h e n . D i e
Regie liegt in den Händen eines alten
B e k a n n t e n f ü r W e r k G a a r d e n , d e s O b e r ¬

b a u l e i t e r s H a n s - J ü r g e n T i e d g e , d e r
s c h o n d i e A r b e i t e n b e i d e n f r ü h e r e n

Dockerweiterungen geleitet hat.

Der Schlepper „ARGUS 7“ wird mit Hilfe des
P o r t a l k r a n s V I I I i n e t w a 3 0 m H ö h e ü b e r d i e

S c h i f f b a u h a l l e u n d d e n N e u b a u N u m m e r 6 4

hinweg In das geflutete Dock 8gehoben, um
a l s S t e u e r h i l f e h i n t e r d e m S c h i f f e i n h a v a r i e -

freies Ausdocken des 285 mlangen und 41 m
b r e i t e n 1 4 2 9 0 0 - t d w - Ta n k e r s d u r c h d i e B a u s t e l l e

zu ermöglichen.
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Die gerammten Ufer- und Dockseltenwände
v e r d e u t l i c h e n s c h o n d i e A u s m a ß e d e s
D o c k s . N e b e n d e m D o c k w e r d e n d i e

Trennbauwerke laufend aufgefüllf.
(September 1974)

Die Dockbaugrube wurde inzwischen durch
den Fangedamm von der Förde getrennt
und mit tels der Grundwasserabsenkungs¬
anlage gelenzt. Damit können die Arbeiten
in der Docksohle beginnen, und zwar zu¬
erst am Dockhaupt.
(Januar 1975)

D a s n e u e D o c k t o r v e r s c h l i e ß t d a s D o c k ;

der Fangedamm ist wieder entfernt wor¬
den. Die Docksohle und Dockseitengalerien
sind soweit fertig, daß im vorderen Dock¬
bere i ch de r 900 - t -Po r ta l k ran au fges te l l t
werden kann. Zugleich beginnen die Ab¬
b r u c h a r b e i t e n i m B e r e i c h v o n D o c k 8 a l t .

(Juli 1975)
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Die Montage des Por ta lk rans is t abge¬
schlossen. Es beginnt das Aufstel len des
ersten 50-t-Drehkranes. Die Fertigung der
Docksohle wandert in Richtung zum Ab¬
bruchbereich, wo mit dem Herstel len der
Dockwände begonnen ist.
(Oktober 1975)

D a s e r s t e S c h i f f i s t i n d e n v o r d e r e n D o c k ¬

b e r e i c h a u s d e m a l t e n D o c k 8 u m g e ¬
schwommen worden und wird dort fert ig¬
montiert. Dafür gehen der 900-t-Portalkran
u n d d i e D r e h k r a n e i n B e t r i e b . Z w e i v o r ¬

h a n d e n e 4 0 - t - D r e h k r ä n e m ü s s e n h i e r f ü r a u f

d ie süd l i che Dockse i tenwand umgese tz t
w e r d e n . D a s H e r s t e l l e n d e r D o c k s o h l e i s t

im Abbruchbereich weitgehend fert ig. Das
D o c k h a u p t f ü r D o c k 8 a l t w i r d n e u e r ¬
richtet. (Januar 1976)

Das neue Dock ist fertiggestellt. Der Bau
d e s e r s t e n 4 8 0 0 0 0 - t d w - Ta n k e r s i s t v o l l a n ¬

gelaufen.
(April 1976)
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240 600 tdw-Tanker für die

UK TANKSCHIFF REEOEREI GWIRH,
Hamburg

i .

r e n R e e d e r k u n d e n h ö c h s t e Q u a l i t ä t z u

l i e f e r n , u n d i c h k a n n I h n e n v e r s i c h e r n ,

daß alle unsere Anstrengungen von der
K ie l legung b is heute darau f ger ich te t
gewesen sind.
E i n s o l c h e s B a u w e r k w i r d j e d o c h n i c h t

a l le in durch Kons t ruk tu re , Ingen ieure
u n d A r b e i t e r d e r W e r f t e r r i c h t e t . E s i s t

das Ergebn is e iner Koopera t ion zw i¬
s c h e n R e e d e r e i u n d S c h i f f b a u u n t e r n e h ¬

men. In ihm sind grundlegende Ideen
und Vorstellungen in die Tat umgesetzt
und seine Konzeption beruht auf einer
klaren Zielsetzung der Reederei."

Speziell an die Belegschaft wandte sich
Dr. Henke, als er sagte:
„ I n d e n l e t z t e n M o n a t e n w a r e n d i e

Zeitungen vol l von Berichten über die

Am 19. Juli wurde am Liegeplatz 1un¬
s e r e s W e r k e s K i e l - D i e t r i c h s d o r f e i n f ü r

d i e U K T A N K S C H I F F R E E D E R E I

GMBH, Hamburg, bestimmter 240 600-
tdw-Turbinentanker getauf t und abge¬
l i e f e r t .

F rau Rosemar ie S iebourg , d ie Gat t in
d e s Vo r s t a n d s m i t g l i e d e s d e r U n i o n
R h e i n i s c h e B r a u n k o h l e n - K r a f t s t o f f A G ,

Wesseling, Dr. Werner Siebourg, taufte
d a s S c h i f f a u f d e n N a m e n „ V I C T O R I A “ .

D i e „ V I C T O R I A “ i s t e i n S c h w e s t e r s c h i f f

d e r A n f a n g A p r i l a b g e l i e f e r t e n „ M I ¬
NERVA“ (siehe Heft 2), ein Schiff, das
„a l le modernen E inr ich tungen in s ich
vereinigt, die im harten internationalen
Wettbewerb eine conditio sine qua non
für e in e r fo lg re iches Bestehen s ind“ .

sogenannte Energ iekr ise , Pre iss te ige-m
rungen für Ol, Erschließung neuer Ener¬
giequellen usw. Es ist in der öfientlich-
keit eine Psychose erzeugt worden. In
d e r W i r t s c h a f t d e r B u n d e s i n d u s t r i e

mehren sich pessimistische Meldungen,
einzelne Industriezweige haben mit Kri¬
senersche inungen zu kämpfen , Kurz¬
arbe i t und Arbe i t s los igke i t d rohen in
m a n c h e n B e t r i e b e n .

Wir sol l ten diese Ereignisse und Ent¬
w ick l ungen zwa r m i t Au fmerksamke i t
registrieren, aber wir sollten uns hüten.
z u d r a m a t i s i e r e n . W i r d ü r f e n j e d o c h
auch nicht darüber hinweg sehen, daß
z u m i n d e s t e i n T e i l d e r v o r e r w ä h n t e n

Ereignisse direkte oder indirekte Aus¬
wirkungen auf unsere Kunden, nämlich
d i e S c h i f f a h r t h a b e n , u n d d a ß w i r i n d e r
e i n e n o d e r a n d e r e n W e i s e n i c h t u n ¬

b e r ü h r t d a v o n k o m m e n w e r d e n .

w i e D r . H e n k e e s i n s e i n e r T a u f r e d e

a u s d r ü c k t e . D e r V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e
u n s e r e r W e r f t r i c h t e t e a n d i e R e e d e r e i

d i e W o r t e :

W/> wissen, daß seit Ihrer Entschei¬
dung, im Februar 1971, dieses Schiff zu
b e s t e l l e n , d i e L a g e d e r S c h i f f a h r t
schwier iger geworden is t . Umso mehr
verspüren wir d ie Verpflichtung, unse-

oben: Dr. Norber t Henke mi t der Tau fpa t in
F r a u R o s e m a r i e S i e b o u r g u n d H e r r n D r .
W e r n e r S i e b o u r g

rechts: Kapitän Dietrich Graumann mit Ober¬
ing. Hans Blunck und Ing. Joachim Cuhtz



M i t d e m F l a g g e n w e c h s e l w i r d d a s S c h i l f
Eigentum der Reederei

Ich möchte Ihnen, liebe Mitarbeiter, tür
unseren Industriezweig und speziell tür
unser Unternehmen sagen, daß t rotz¬
d e m k e i n G r u n d t ü r P e s s i m i s m u s v o r ¬

h a n d e n i s t . W i r h a b e n n i c h t P r o b l e m e

der Kurzarbeit oder Arbeitslosigkeit, wir
haben im Gegentei l d ie Beschäi t igung
für mehrere Jahre im voraus gesichert.
W i r b a u e n d i e s e W e r f t z u k u n f t s o r i e n ¬

t ier t aus, um den harten Konkurrenz¬
kamp f , de r au f uns zukommen w i rd ,
auch im nächsten Jahrzehnt erfolgreich
d u r c h s t e h e n z u k ö n n e n . D o c h a n j e d e n
v o n u n s w e r d e n i m H i n b l i c k a u f

Leistung und Arbeitsmoral erhöhte An¬
forderungen gestell t werden. Seien wir
u n s a l l e d e s s e n b e w u ß t .

Ich b in davon überzeugt , daß wir mi t
g e m e i n s a m e n A n s t r e n g u n g e n a u c h
Schwierigkeiten der Zukunft bewält igen
w e r d e n . “

D i e A b l i e f e r u n g d e r „ V I C TO R I A “ e r ¬
folgte im Anschluß an die Taufe. Dieser
Tanker ist das achte von der HDW ge¬
b a u t e S c h i f f d i e s e r G r ö ß e n o r d n u n g .
Zum Auf t ragsbestand der HDW gehö¬
ren noch acht weitere Schiffe des glei¬
chen Typs, von denen fünf für deutsche
Rechnung gebaut werden.

33 947 m^

32 000 SHP

(metr.)
15,7 Kn

R e i n e r W a s s e r b a l i a s t i n h a l t

Maschinenleistung (max.)
Tragfähigkeit beiHauptabmessungen

T = 2 0 , 6 5 m = 2 3 6 8 1 0 t d w

(1016 kg)
120 778 BRT

94 460 NRT

Länge über alles
Länge zwischen den Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e

Tiefgang auf Sommerfreibord

326,00 m

310,00 m

49,00 m
26,85 m

20,65 m

Geschwindigkeit (Probefahrt)
K l a s s i fi k a t i o n : G L h 1 0 0 A 4 , Ta n k s c h i f f

Vermessung

-f MC AUT „(16/24)
I N E R T

L a d e t a n k i n h a l t

(100% gefül l t ) 287 447 m^
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Ta n k e r f ü r d i e V E B A - C H E M I E A G
A m 6 . J u l i w u r d e i m W e r k K i e l - G a a r d e n d e r e r s t e f ü r d i e V E B A - A G ,

Gelsenkirchen-Buer bestimmte 239 600-tdw-Turbinentanker ausge¬
dockt und zur Endausrüstung nach Kiel-Dietrichsdorf verholt.
Der unter der Baunummer 63 am 11. Februar 1974 auf Kiel gelegte
Neubau Ist das erste von der HDW für die VEBA-Chemie AG ge¬
baute Schiff und zugleich das neunte einer Serie von 16 Schiffen
g le icher Größe, von denen v ier wei tere für deutsche Rechnung
gebaut werden. Zu ihnen gehört auch der unter der Baunummer 90
k o n t r a h i e r t e T u r b i n e n t a n k e r f ü r d i e V E B A - C h e m i e A G .

E i n w e i t e r e r f ü r d i e V E B A - C h e m i e A G b e s t i m m t e r T a n k e r v o n

1 4 2 9 0 0 t d w i s t z u r Z e i t u n t e r d e r B a u n u m m e r 6 4 i m B a u . D i e s e s

Schiff wurde am 23. August zur Endausrüstung verholt.
U m e i n h a v a r i e f r e i e s A u s d o c k e n d u r c h d i e z u m Te i l b e r e i t s i n v o l ¬

ler Länge des zukünft igen 700 000-t-Docks in die Förde hinein¬
ragenden Spundwände zu gewährleisten, wurde mit dem Portaikran
PVI I I e in Steuersch lepper aus dem Wasser gehoben und h in ter
das vorgezogene Schiff wieder Ins Wasser gesetzt. Siehe hierzu
den Bericht auf den folgenden Seiten.
D i e u n t e r d e n B a u n u m m e r n 6 3 u n d 6 4 i m B a u b e fi n d l i c h e n S c h i f f e

sol len im Oktober dieses Jahres abgeliefert werden. Die Abliefe¬
rung des Neubaus Nummer 90 ist für Herbst 1977 vorgesehen.

i iöSi i i i iwERK£-DEüT^^
-AKTJWeESELlSCHAFT HAMBURS UND. KIEL

BAÜ-NR.B3 ^ U J A H R j r 9 7 4



Werk Ross umgesetzt und bis Ende Ok¬
tober in Betrieb genommen werden.

Mit Erwähnung des „strahlend leuchten¬
den B lau“ , m i t dem der fü r K le i be¬
st immte Kran bere i ts gepönt gewesen
sei, wollen wir auf ein weiteres „Investi¬
t i o n s v o r h a b e n “ h i n w e i s e n , d a s d e r E r ¬

haltung unserer Anlagen dient. Klel ius,
der „Sp i tzenre i te r “ un te r den Ver fas¬
sern von Lokalspitzen der in Kiel ge¬
lesenen Tagesze i tungen schr ieb dazu
kürzl ich unter der Überschri f t „Farbige
H D W “ :

„Auf Howaldt wird es bunter seit eini¬
ger Zeit. Altes, was in die Luft ragt -
Kräne, Gebäude, Hallen und auch Last¬
wagen und Omnibusse -werden farbig
gepönt. Vorbei die Zeit, da auf einer
Werft alles grau und schwarz war, Ver¬
gangenheit die Ansicht, daß dunkle
Töne am prak t i schs ten s ind . Be i der
H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t A G . , d i e

s ich schne l l das Sch i f fbau-Gütes iege l
„HDW“ geschaffen hat , fo lg t man der
Erkenntnis, daß bunte Farben freund¬
licher stimmen, unterschwellig die harte
Arbeit leichter ertragen lassen. Die bei¬
d e n P o r t a l k r ä n e e r h a l t e n z u r Z e i t e i n

auch bei Regen strahlendes Blau, gelb
aufgesetzt die Maschinenhäuser, die
k le ineren Transpor tk räne konkur r ie ren
e b e n f a l l s m i t d e n H i m m e l s f a r b e n o d e r

e i n e m S t r a n d g e l b , b l a u a u c h s c h o n
e i n i g e L a g e r h a l l e n u n d We r k s t ä t t e n ,
d i e s e H a u s f a r b e h a t e b e n s o d e r L a c k

auf Lastwagen und Omnibussen ...
Wenn Kie l ius jetzt manchen Betr iebs¬
i n h a b e r a n i m i e r t , d e m G r o ß b e t r i e b

HDW zu folgen, dann wird er vielleicht
sagen: Das hat mi r gerade noch ge¬
fehlt. Die Begründung auch ich habe in
einer alten verräucherten Bude gelernt
und ,es zu was gebracht' , zieht heute
n i c h t m e h r . F r e u n d l i c h e F a r b e n s i n d s o

w ich t ig fü r den Arbe i tnehmer w ie d ie
Butter auf dem Brot —wichtiger als die
äußerliche Optik für den Betrachter auf
d e r S t r a ß e . . . "

investitionen... Investitionen...
F i n k e n w e r d e r z u m W e r k R o s s u n d
n a c h K i e l s o w i e

d i e A r b e i t e n a m n e u e n P r o fi l - E i s e n ¬

leger West, Werk Ross.

„Investitionen sind die Voraussetzung für
d e n w i r t s c h a f t l i c h e n u n d s o z i a l e n F o r t ¬

schritt. Sie sind zugleich die wichtigste
Form de r Ve rmögensb i l dung i n e ine r
m o d e r n e n t e c h n i s i e r t e n Vo l k s w i r t s c h a f t .

D i e S a c h i n v e s t i t i o n e n d e r U n t e r n e h m e n ,

also der Erwerb von Ausrüstungen und
die Erstellung von Bauten, schaffen un¬
mittelbar Produkt ionspotent ial und bi l¬
den die Grundlage für Rationalisierung
u n d P r o d u k t i v i t ä t s f o r t s c h r i t t . D i e E r w e i ¬

terung des Produktionspotentials ist die
Basis jeglichen wirtschaftl ichen Wachs¬
t u m s . . . “

D a s d i e n e u e R o h r w e r k s t a t t i n K i e l -
G a a r d e n u m f a s t z w e i S t o c k w e r k e ü b e r ¬

ragende neue Belegschaftsgebäude be¬
f a n d s i c h b e i R e d a k t i o n s s c h l u ß k u r z

vo r de r Vo l l endung . Noch we rden i n
e i n e r R e i h e v o n R ä u m e n l e t z t e M a l e r ¬

a rbe i ten ausge füh r t , während andere
Räume bereits ihre Einrichtung erhalten.
Das am Imperatorkai im Werk Ross ent¬
s tehende Be legschaf tsgebäude is t im
R o h b a u a b g e s c h l o s s e n u n d b e fi n d e t
s i c h i m S t a d i u m d e s A u s b a u s .

Inzwischen erfolgte die Umsetzung der
l e t z t e n K r ä n e v o n F i n k e n w e r d e r z u m

W e r k R o s s u n d n a c h K i e l . N a c h d e m d i e

um die Mit te der sechziger Jahre bei
de r S tah lbauab te i l ung unse res K ie le r
Werkes gebauten Schwimmkräne „MA¬
G N U S I “ u n d „ M A G N U S I I “ e i n e n f ü r
d a s W e r k R o s s b e s t i m m t e n 3 0 - t - K r a n

am 8. August auf den Flaken genommen
und am folgenden Tag etwa sechs Kilo¬
meter elbaufwärts am Imperatorkai wie¬
der abgesetzt hat ten, packten s ie am
frühen Nachmittag des 10. August den
f ü r K i e l b e s t i m m t e n , b e r e i t s m i t s t r a h ¬

lend leuchtendem Blau gepönten 45-t-
Kran an. Gegen 16.30 Uhr konnten sie
i h n a u f d e n e b e n f a l l s v o n u n s e r e r K i e ¬

ler Stahlbauabtei lung gebauten 1000-t-
S c h w i m m k r a n „ M A G N U S X “ u m s e t z e n .
D e r b r a c h t e i h n m i t F l i l f e v o n v i e r

Schleppern und begleitet von „MAGNUS
I I I “ d u r c h d e n N o r d - O s t s e e - K a n a l n a c h

Kiel. An der Schwentine-Flelling in Kiel-
D i e t r i c h s d o r f s e t z t e n

und „HEBE I“ (Ex-„MAGNUS VII“) das
kostbare sperrige Gut auf der verlänger¬
ten Kranbahn der Helling II ab.

D e r l e t z t e n o c h i n F i n k e n w e r d e r v e r ¬

bliebene Kran soll Ende September zum

Mit diesen, hier im Auszug wiedergebe¬
n e n T h e s e n h a t d e r P r ä s i d e n t d e s B u n ¬

d e s v e r b a n d e s d e r D e u t s c h e n I n d u s t r i e ,

Dr. Ing. E. h. Hans-Günther Sohl, seinen
Festvortrag anläßl ich der 20-Jahr-Feier
d e r A r b e i t s g e m e i n s c h a f t I n d u s t r i e l l e r
Fo rschungsvere in igungen am 6 . Jun i
1974 in Köln eingeleitet.

W i r s t e l l e n s i e u n s e r e m B i l d b e r i c h t z u m

Thema „ Inves t i t i onen“ voran , da s ich
besser nicht sagen läßt, was zur Zeit
a u f s o e i n d r u c k s v o l l e W e i s e v o r u n s e r

aller Augen in unseren Werken in Ham¬
burg und Kiel geschieht. Sind doch in
den letzten Monaten die wichtigsten der
v o m A u f s i c h t s r a t s d e r H D W b e s c h l o s s e ¬

n e n I n v e s t i t i o n e n m i t e i n e m G e s a m t ¬

volumen von 336 Mio DM in Angriff ge¬
n o m m e n w o r d e n . E i n Te i l d i e s e r V o r ¬

h a b e n i s t i n z w i s c h e n s c h o n v e r w i r k l i c h t

worden und hat dazu beigetragen, daß
h i e r u n d d a b e r e i t s m o d e r n e r u n d w i r t ¬

schaftlicher als noch vor Jahresfrist pro¬
d u z i e r t w i r d .

Ü b e r d i e M A G N U S I I I

Dockerweiterung im Werk Kiel-Gaar¬
den und die Erhöhung der Tragkraft
d e s P o r t a l k r a n e s P V I I ,

d ie Er r ich tung und Inbet r iebnahme
d e r n e u e n R o h r w e r k s t a t t i n K i e l -

G a a r d e n ,

d a s n e u e R e c h e n z e n t r u m K i e l - H a m ¬

burg und

d e n B a u d e r n e u e n S c h i f f b a u h a l l e
i m W e r k R o s s

Das neue Hamburger Belegschaftsgebäude

berichten gesonderte Artikel dieser Aus¬
g a b e .

Die hier wiedergegebenen kurzen Bild¬
b e r i c h t e d o k u m e n t i e r e n

die Fortschritte beim Bau der Beleg¬
s c h a f t s g e b ä u d e i n H a m b u r g u n d
K i e l , a u f d i e w i r i n d e r n ä c h s t e n

Ausgabe näher eingehen werden,

d a s U m s e t z e n d e r l e t z t e n K r ä n e v o n
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w i e d e r a u f f e s t e m B o d e n . U n t e n r e c h t s : D e r n a c h W e r k R o ß u m g e s e t z t e

30-t-Kran. Die am Kai hegende „EBERHART ESSBERGER“ hat Außen¬
hautschaden. Etwa 90 tStahi müssen ausgewechseit werden.

O b e n : „ M A G N U S
Finkenwerder und bringen ihn zu dem 1000-t-Schwimmkran „MAGNUS X“
für den Transpor t durch den Nordostseekanai . Unten i inks : in K ie l

und „MAGNUS II“ packen den 45-t-Kran von Werk

i;



N e u e R o h r w e r k s t a t t

i n K i e l - G a a r d e n

Mit Inbetr iebnahme der „Neuen Rohrwerkstatt“ im Septem¬
b e r / O k t o b e r d i e s e s J a h r e s w i r d b e i d e r H D W i n K i e l d i e

Rohrfertigung im Werk Gaarden konzentriert.

Hierbei wird nicht nur die bisher überwiegend handwerkliche
Fertigung durch neuartige moderne Betriebsmittel wie auto¬
mat ische (NC-Maschinen
Maschinen) und halbautomatische Maschinen auf eine indu¬
striel le Basis gestel l t , sondern auch ein neues Steuerungs-
System —„Software“ —eingeführt. Diese „Software“ (Daten¬
verarbei tungsprogramme) is t mi t e iner NC-Fert igungsstraße
(Fertigung der Stahlrohre NW 15-150) von der Firma Mitsui
in Japan un te r dem Namen „MAPS-Sys tem“ (M i tsu i -Au to -
matic-Pipe-Shop-System) gekauft, auf HDW-Verhältnisse um¬
geste l l t und we i te ren tw icke l t worden. —Sie is t g le ichsam
Basis für die gesamte „neue Rohrfertigung“, deren wesent¬
l i ches Merkmal fü r Kons t ruk t ion , Arbe i tsvorbere i tung und
Fer t igung dar in bes teh t , daß ans te l le der ze ichner ischen
Darste l lung d ie numer ische Koordin ierung des Rohres t r i t t
(Festlegung der Eckpunkte eines Rohres, bezogen auf seine
Lage im Schiff).

m i t te ls Lochkar te ges teuer te

Das Projekt „Neue Rohrwerkstatt“ umfaßt den Bau:

a) einer Fert igungshal le mit angeschlossenem 3-geschossi-
gen Sozialgebäude für ca. 1000 Mitarbeiter;

b) eines Rohrlagers, bestehend aus Sortier-, Hocken-, Groß¬
rohr-, Kleinrohr-, Flansch- und Kassettenrohrlager;

c) e iner Nachbehandlungshal le (Strahlen, Beschichten und
Säuern) ;

d) eines Heizwerkes (s. Bild 13).

ln der Werkstatt, die organisatorisch streng getrennt von der
Bord-Rohrmontage arbeitet, sind ca. 100 Werker einschließ¬
lich Bereitstellung und Nachbehandlung beschäftigt.

Entsprechend dem Materialfluß vom Lager in die Werkstatt
ist es im Prinzip so, daß in der 2-schiffigen Fertigungshalle
in einem Schiff die Rohre ^NW 150, in dem anderen Schiff
d ie Rohre >NW 150 gefer t ig t werden. Beiden Fer t igungs¬
bereichen sind Abläng-, Flanschheft- und Schweißmaschinen
sowie Biege- und Nachbearbei tungsmaschinen und die er¬
forder l ichen Handarbei ts- und Handschweißplätze zugeord¬
net. Innerhalb der „Rohrfertigung ^NW 150“ ist die NC-Fer-
t i gung de r S tah l r oh re das Neues te und Mode rns te , was
z u r z e i t a u f d e m W e l t m a r k t v o r h a n d e n i s t .

Diese Fertigung schließt ein;

!B e s c h i c k e n d e r R o h r k a s s e t t e n ( R o h r - M a g a z i n ) m i t t e l s
Elevator (Bild 1) aus den Rohrhocken (Bild 2).





!Abrufen der Rohre aus den Rohrkassetten per Knopfdruck
von der NC-Konsole „Säge/Heftmaschine“ (Bi ld 3) sowie
Transport der Rohre über einen Rollgang in die Ferti¬
gungshalle (Bild 4).

!Ablängen der Rohre mittels Säge (Bild 3) —Rohre der
NW 15, 20, 25 werden nur abgelängt, zur Ablage weiter¬
transportiert und hier palettiert (Bild 3).

!Zuführen der Flansche aus dem Flansch-Magazin (Bild 3).

!Aufsetzen und Heften der Flansche in der Flansch-Heft¬
maschine (Bild 3).

!Transport der Rohre durch Rollgang 1zur Schweißma¬
schine (Bild 3).

0Verschwe ißen der F lansche mi t dem Rohr in de r CO2-
Schweißmaschine (Bild 5).

0Transport der Rohre durch Rollgang 2(Bild 6) zur Fräs¬
m a s c h i n e .

0Nachbearbe i ten de r Schwe ißnäh te i n de r F räsmasch ine
(Bild 7).

0Transport der Rohre durch Rollgang 3in den Rohrlader-
für den Weitertransport in die Biegemaschine —(Bild 8)
oder unter Überbrückung des Laders und Übernahme
durch Rollgang 4in eine bereitstehende Palette (gerade
Rohre). -In Bild 8ist die Brücke hochgeklappt!

0Transport des Rohres mittels Rohrlader (Bild 9) zur Biege¬
maschine bzw. Einschieben des Rohres in die Biegema¬
schine (Bild 10).

0Biegen des beflanschten Rohres mittels NC-Biegema-
schine (Bild 11 und 12).

In dieser Anlage sind 2NC-Teile:

a) Rohr ablängen,

Flansche aus dem Magazin entnehmen, aufsetzen und
h e f t e n ;

b) Biegemaschine „ laden“,

Biegen des beflanschten Rohres in der Biegemaschine.

Das heißt, daß Funktionen wie z. B.

Verfahren des Rohres auf Sägelänge,

Ve r d r e h e n d e r F l a n s c h e v o r d e m H e f t e n ,

Einspannlänge,

Biege- und Verdrehwinkel des Rohres usw.

durch Eingabe von Lochkarten gesteuert werden.

Es ist jedoch möglich, alle Fertigungsdaten auch von Hand
einzugeben (Halbautomatisches Fahren der NC-Fertigungs-
maschinen).

Alle anderen Maschinen (Schweiß- und Fräsmaschinen) so¬
wie die Rollgänge dieser Anlage arbeiten halbautomatisch,
ln der nächsten Ausgabe werden wir anhand von Plänen
und Schemazeichnungen noch näher auf den Arbeitsfluß zu
sprechen kommen.

Hermann Kunze (FKO)
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Neues Profü-Eisenlager im Werk Roß mit 6Zinken versehener langer Gabel¬
arm. Rechts hängt ein unabhängig da¬
von arbeitender Magnetkran. Die Profile
können mittels das Magnetkrans auf die
Zinken des Gabelarms gelegt werden,
oder d ieser hebt d ie auf Hocken ge¬
legten Profile nach Art der Gabelstapler
direkt auf zum Weitertransport.

A u f d e m o b e r e n B i l d i s t l i n k s d a s b e ¬

reits vorhandene Plattenlager mit dem
großen Bockkran zu sehen, woran sich
rechts das neue Profil-Eisenlager-West
anschließt. Für dieses Profillager wurde

der auf dem unteren Bild gezeigte Halb¬
portalkran gekauft, an welchem —in der
Bildmitte —der verfahrbare, hydraulisch
gesteuerte Gabelmast zu sehen ist. An
d e s s e n u n t e r e m E n d e b e fi n d e t s i c h e i n



Im Hamburger Werk Roß
hat der Bau der neuen Schiffbauhalle begonnen
Nach den Ausschreibungen für die in¬
zwischen zum Tei l berei ts abgeschios-
sene Modernisierung der Heiiing 1, der
Vormontage und des Profiilagers sowie
z u r E r r i c h t u n g e i n e s n e u e n B e l e g ¬
schaftsgebäudes im Werk Ross beauf¬
t rag te d ie Un te rnehmens ie i tung Ende
1973 die Pianungsabteilung, eine Haiie
für E inzei te i ibearbei tung zu pro jekt ie¬
r e n . S i e s o l i z u m J a h r e s e n d e 1 9 7 4 / 7 5 i n

Betrieb genommen werden.
I n A n b e t r a c h t d e s r e l a t i v k u r z e n P i a -

nungszeitraumes wurde in engster Zu¬
sammenarbe i t von P lanungsab te i lung ,
Betrieb, Fachabteilungen und Betriebs¬
rat sowie mit Unterstützung durch ein
I n g e n i e u r b ü r o d e r E n t w u r f f ü r e i n e
n e u e H a l l e e r a r b e i t e t .

D e r e r a r b e i t e t e E n t w u r f d i e n t e a l s B a s i s

für d ie Ausschreibungen. Mit te August
w u r d e m i t d e n R a m m a r b e i t e n b e ¬

g o n n e n .

Die Planungsarbei ten umfaßten neben
dem Hauptpro jek t auch a l le dami t im
Zusammenhang s tehenden H i l f s - und
Nebenbetr iebe, Ver- und Entsorgungs¬
einrichtungen, Ersatzbauten und Grund¬
stückserweiterung.
Die neue Anlage wurde für ein univer¬
se l l es P rog ramm un te r Be rücks i ch t i ¬
gung möglicher Zulieferungen für Werk
Kie l ausge legt . Durch mater ia lflußge¬
rechte Anordnung der Betriebsmittel und

der nach ergonomischen Gesichtspunk¬
ten gestalteten Arbeitsplätze sowie den
E i n s a t z e i n e s L e i t s t a n d e s z u r v e r b e s s e r ¬

ten S teuerung der Fer t igung so l l e in
mögl ichst störungsarmer Durchlauf er¬
r e i c h t w e r d e n .

D e c k e n h e i z s t r a h l e r n b e h e i z t . D i e e r f o r ¬

der l iche Zuluf t t r i t t , im Winter vorge¬
wärmt , durch Se i tenwandöffnungen in
d a s H a l l e n i n n e r e .

Der dreigeschossige Hal lenanbau wird
in Massivbauweise ausgeführt und hat
n e b e n d e n R ä u m e n f ü r H a u s t e c h n i k

und sonstigen Hilfs-, Lager- und Archiv¬
r ä u m e n e i n e n P a u s e n r a u m f ü r d i e
W e r k e r d e r H a l l e u n d R ä u m e f ü r M e i ¬

ster und Vorarbeiter. Im 1. Obergeschoß
s i n d i m B e r e i c h d e r B r e n n s c h n e i d ¬
m a s c h i n e n d i e R ä u m e f ü r L e i t - u n d

Steuerstand vorgesehen. Der Anbau ist
an die Fernheizung angeschlossen.

Beschreibung der Halle mit Anbau

Die Halle wird in Verlängerung des vor¬
h a n d e n e n M a t e r i a l r o l l g a n g s e r r i c h t e t
u n d e r s t r e c k t s i c h v o n d e r H u b t i s c h ¬

grube ca. 245 min öst l icher Richtung.
Sie ist zweischiffig (35 mund 30 m) und
h a t e i n e S e i t e n h ö h e v o n c a . 1 3 m . A n

der Nordwand ist ein 70 mlanger An¬
bau vorgesehen. Das gesamte Bauwerk
wi rd au f S tah lbe tonp fäh len gegründet
und erhält eine tragende Stahlkonstruk¬
tion. Die Wandverkleidung der Halle be¬
steht unten aus Leichtbetonplatten und
o b e n a u s T r a p e z b l e c h e n . D i e B e l e u c h ¬

tung der Halle mit Tageslicht wird durch
L i c h t h a u b e n i m D a c h u n d L i c h t b ä n d e r n

i n d e n S e i t e n w ä n d e n s i c h e r g e s t e l l t ,
wäh rend d ie e l ek t r i s che Be leuch tung
durch Tiefstrahler erfolgt.

Be- und Entlüftung der Hal le erfolgen
hauptsächl ich stat isch. Im Bereich der
schadstofferzeugenden Betr iebseinr ich¬
tungen in der B lech- und Profi lb ren¬
n e r e i s i n d z u s ä t z l i c h e m e c h a n i s c h e

Ablufteinrichtungen vorgesehen.
D ie Ha l l e w i rd gene re l l m i t I n f ra ro t -

Fert igungsbereiche
I m 3 5 - m - H a l l e n s c h i f f s i n d B l e c h b e r e i t ¬

stel lung, Blechbrennerei , Quertransport
und das Zwischenlager, im 30-m-Hallen-
schiff Profilbereitstel lung, Profilbearbei¬
tung (Anzeichnerei , Brennerei , Verfor¬
mung) sowie die Blechverformung un¬
tergebracht.

B e t r i e b s m i t t e l

Der Bereich der Blechbereitstellung wird
v o n e i n e m B r ü c k e n l a u f k r a n m i t d r e h ¬

barer 20 Mp tragender Magnettraverse
und 5Mp-Blockmagnet am Hilfshub be¬
dient. Die Biechzuführung erfolgt über
den vorhandenen Mater ia l ro l lgang mi t
zugehör iger Hubeinr ichtung. Ein davor
angeordneter fester Rollgang nimmt die
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Ansicht der neuen Schiffbauhalle (von Norden)

a n k o m m e n d e n B l e c h e a u f . S i e w e r d e n

auf 12 Stapelplätzen sortiert und bereit¬
gestel l t .

D i e B l e c h b r e n n e r e i w i r d m i t e i n e m K r a n

g l e i c h e r A r t w i e i n d e r B i e c h b e r e i t -
steilung ausgestattet. Der Brennschneid¬
maschinenpark ist wie folgt zusammen¬
g e s e t z t :

2 Te l e r e x , o p t i s c h b z w . o p t i s c h /
n u m e r i s c h g e s t e u e r t m i t j e 3 0 m
B r e n n b e r e i c h s o w i e 1 M o n o p o l ,
optisch gesteuert mit 13,5 mBrenn¬
b e r e i c h f ü r F o r m s c h n i t t e .

2 P S R m i t 3 0 m b z w . 3 7 , 5 . m B r e n n ¬

bereich für parallele Schnitte.

2 S u p a r e x m i t 1 0 m b z w. 1 2 , 5 m
B r e n n b e r e i c h .

2 M o n o r e x u n d 1 F l a n s c h b r e n n ¬
m a s c h i n e f ü r K l e i n - u n d M a s s e n t e i l e .

Für die Kleinteilbrennerei steht ein spe¬
z ie l le r 3Mp t ragender Konso lk ran zur
Verfügung.
F ü r N a c h b r e n n a r b e i t e n d i e n e n v i e r i m

Bereich des Zwischenlagers angeord¬
nete Handbrennplätze.

Im Bere ich der B lechver fo rmung be¬
finden sich insgesamt sechs Anzeichen-
und Handb rennp lä t ze f ü r Repa ra tu r¬
arbeiten sowie je ein Platz für Kessel¬
b a u - u n d S c h l o s s e r a r b e i t e n . E i n w e i t e ¬

r e r H a n d b r e n n p l a t z m i t z u g e h ö r i g e m
S c h w e n k k r a n f ü r N a c h b r e n n a r b e i t e n a n

ver fo rmten Te i len vervo l ls tänd ig t d ie¬
sen Komplex.

D a s Z w i s c h e n l a g e r w i r d v o n e i n e m
Brückenlaufkran gleicher Auslegung wie
in der Blechbrennerei, jedoch mit einer
20 Mp tragenden, drehbaren kombinier¬
ten B lech- , und Profi l -Magnet t raverse
überspannt. Für den Transport kleine¬
r e r P a l e t t e n u n d z u m S o r t i e r e n v o n

k l e i ne ren E inze l t e i l en d i en t e i n 5Mp
tragender Halbportalkran.

Der Quertransport zwischen den Hallen¬
s c h i f f e n w i r d ü b e r e i n e n i n b e i d e n R i c h -

M o d e l l a n s i c h t

(von Westen)

B l e c h ¬

bearbeitung

B l e c h -

r e r l o r m u n g

B l e c h ¬

bereitstel lung

P r o fi l ¬

bearbeitung

P r o l i i -

bereitstellung

2 2
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M I i h l . :

Dieser Vorbau enthält im Erdgeschoß u. a. Werkzeugausgabe und Pausenraum; im 1. Obergeschoß Leitstand, Steuerstand,
Archiv sowie Räume für Meister, Vorarbeiter und Werkstattschreiber; im 2. Obergeschoß Heizraum und Klimageräte, Reserve¬
teile, Besprechungszimmer und Räume für eine geplante Büroerweiterung.

tungen a rbe i tenden au tomat i sch oder
von Hand gesteuerten Roi igang abge-
w i c k e i t .

D a s P r o fi l b e r e i t s t e l l u n g s l a g e r e r h ä l t
e inen spezie l len, auf das angewandte
Lagerpr inz ip abgest immten Stapelkran
mit drehbarer Profilgabel und zugehöri¬
gem Magnetbalken.

D i e P r o fi l z u f ü h r u n g e r f o l g t ü b e r d e n
vorhandenen Materialrollgang mit zuge¬
hör ige r, querver fah rbare r Hube in r i ch¬
tung . E in s ta t ionäre r Ro l lgang n immt
d i e a n k o m m e n d e n P r o fi l e a u t . D i e P r o ¬

file werden chargenweise in einem Re¬
gallager bereitgestel l t .
D ie Profi lbearbe i tung w i rd von e inem
Brücken lau fk ran m i t d rehba rem, 8Mp
tragenden und veränderbaren Magnet¬
b a l k e n b e d i e n t . A u c h d i e s e r K r a n i s t m i t

e inem Hi l fshub mi t B lockmagnet aus¬
gerüstet.
Z u m A n z e i c h n e n u n d B r e n n e n d e r P r o ¬

file dient ein Komplex von 18 gleich¬
artigen Tischen mit Rostenauflagen. Der
Komplex wird durch eine Palettenstell¬
fläche in zwei Gruppen unterteilt.
F ü r V e r f o r m a r b e i t e n a n P r o fi l e n s t e h t

eine Kaltbiegemaschine zur Verfügung.
Die hierfür benötigten Biegeschablonen
werden auf einem Vorlagentisch ange¬
fertigt. Für Richtarbeiten an Profilen ist
ein Boxer vorgesehen. Die notwendigen
H a l t e a r b e i t e n ü b e r n e h m e n z w e i ü b e r

dem Boxer angeordnete Laufkatzen.
D ie B lechver fo rmung w i rd von e inem
Brückenlaufkran mit drehbarer, 20 Mp
tragender Vacuumtraverse bedient. Ein
H i l f shub m i t Vacuum-Hebee in r i ch tung
oder Blockmagnet ist vorgesehen.
Für Ver formungsarbe i ten werden e in¬
g e s e t z t :

11000 Mp-Presse mi t 2Halbpor ta l¬
k r ä n e n

1 S c h i f f b a u w a l z e m i t 1 H a l b p o r t a l ¬
k r a n

1 Ta n k b a u w a l z e m i t 1 H a l b p o r t a l ¬
k r a n

1400 Mp-Presse mit eigenen
S c h w e n k k r a n e n

1 A b k a n t p r e s s e
F ü r T r e n n - u n d B o h r a r b e i t e n i s t e i n e

Schere und eine Bohrmaschine vorge¬
s e h e n .

k r a n u n d k l e i n e r e T e i l e m i t d e m H a l b ¬

portalkran in Paletten sortiert, zwischen¬
gelagert und bei Bedarf durch ein Tor
i n d e r G i e b e l w a n d d e r H a l l e m i t

Straßentransportfahrzeugen abtranspor¬
t i e r t .

Die auf den Handbrennplätzen nachbe¬
a r b e i t e t e n E i n z e l t e i l e w e r d e n i n P a l e t ¬

t e n s o r t i e r t u n d e n t w e d e r i n d a s Z w i ¬

schenlager oder über den Quertransport
zur weiteren Bearbeitung in die Blech¬
verformung gebracht und vom Brücken¬
laufkran an die einzelnen Verformungs¬
maschinen transportiert.
Kleine verformte Teile werden palettiert
und über den Quertransportrol lgang in
das Zwischenlager gebracht. Große ver¬
formte Teile transport iert der Brücken¬
l a u f k r a n a u f d e r A u ß e n k r a n b a h n v o r

d i e H a l l e , v o n w o s i e m i t t e l s S t r a ß e n ¬

transportfahrzeugen den nächsten Fer¬
tigungsstufen zugeliefert werden.

M a t e r i a l fl u ß

M a t e r i a l , d a s m i t b e s c h i c h t e t e r Q b e r -

fläche der Einzel te i lbearbei tung zuge¬
f ü h r t w e r d e n m u ß , w i r d a u f e i n e m M a ¬

terial transportrol lgang durch die Richt¬
w a l z e u n d d i e E n t z u n d e r u n g s - u n d
Farbspritzanlage in die neue Halle be¬
f ö r d e r t . N i c h t v o r b e h a n d e l t e s M a t e r i a l

wird auf Paletten mit Straßentransport¬
fahrzeugen angeliefert.

B l e c h e

D i e i n d e r H a l l e a n k o m m e n d e n B l e c h e

w e r d e n a u t o m a t i s c h a n g e h o b e n , a u f
e i n e n R o l l g a n g ü b e r g e b e n u n d v o m
Brückenlaufkran in das Bereitstellungs¬
lager gebracht. Die Bleche werden nach
Brennplätzen sort iert und anschließend
v o m B r ü c k e n l a u f k r a n a n d i e B r e n n ¬

s c h n e i d m a s c h i n e n t r a n s p o r t i e r t . D a s
M a t e r i a l f ü r d i e K l e i n t e i l b r e n n e r e i w i r d

m i t S t raßen t ranspo r tm i t t e l n aus dem
Restelager neben der Halle in den Hal¬
lenkranbereich gebracht und auf einer
entsprechenden Fläche bereitgestellt.
N a c h d e m B r e n n e n w e r d e n d i e E i n z e l ¬

te i l e en tsp rechend den nächs ten Be-
arbei tsgängen in Palet ten sor t ier t und
entweder in das Zwischenlager, an die
Handbrennplätze oder über den Quer¬
transport in die Blechverformung trans¬
portiert. Im Zwischenlager werden grö¬
ß e r e E i n z e l t e i l e m i t d e m B r ü c k e n l a u f -

P r o fi l e

D i e i n d e r H a l l e a n k o m m e n d e n P r o fi l ¬

s tangen werden automat isch angeho¬
ben, in das benachbar te Ha l lensch i f f
querverfahren und auf e inen Rol lgang
übergeben. E in Stapelkran mi t Profi l¬
gabel nimmt die Profilstangen in Char¬
gen vom Rollgang auf und legt sie in
gleicher Ordnung in das Regellager. Bei
B e d a r f w e r d e n d i e P r o fi l c h a r g e n m i t
dem Gabel-Stapelkran aus den Regalen
e n t n o m m e n u n d a u f d i e A n z e i c h e n - u n d

Brennböcke gelegt. Nach dem Brennen
werden d ie Profile palet t ier t und ent¬
weder über den Quert ransport ro l lgang
in das Zwischenlager oder an die Pro-
fi l ve r fo rmungsmasch inen t ranspor t ie r t .
D ie bea rbe i t e t en P rofi l e we rden pa¬
le t t i e r t und übe r den Quer t ranspor t¬
rollgang in das Zwischenlager gebracht.

Rolf Dams (DPW)

mt
t S k t a

ED in
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Werk Roß

aus der

Vogelperspektive

Die nebenstehende Luftaufnahme zeigt
auf einem Blick, was für ein reger Be¬
trieb in unserem Hamburger Werk Roß
h e r r s c h t . N a t ü r l i c h v e r ä n d e r t s i c h d i e s e s

B i l d d a u e r n d , d o c h i s t d e r E i n d r u c k

typisch. Anhand dieses am 17. Juli ge¬
machten Fotos läßt sich ablesen, was
an jenem Tag alles los war. Beginnen
wir ganz l inks und folgen den einzel¬
n e n P o s i t i o n e n :

1. Vier Reparaturschiffe liegen am Kai.
„ S h a v e a n d a h a i r c u t “ n e n n t m a n
a u f e i n e r W e r f t R o u t i n e ü b e r h o l u n ¬

gen, wenn kein wirk l icher Schaden
vorl iegt. i i ,

2 . Te n d e r „ M a i n “ d e r B u n d e s m a r i n e
im Dock. Überholung der techni¬
schen Einrichtungen und Malen des
U n t e r w a s s e r s c h i f f s . L i n k s n e b e n

dem Dock das Tankrein igungsschi ff
H D W 3 2 , w e l c h e s n e u e A u f b a u t e n
e r h ä l t .

3 . E i n S c h w i m m d o c k a u s R o s t o c k i s t

eingedockt worden zur Reparatur.

4. Der am 29. Juni vom Stapel gelau¬
fene 130 400 tdw-Tanker „KASPRO-
W Y W I E R C H “ a m A u s r ü s t u n g s k a i
(Sägereikai).

5 . Der überho l te g r iech ische 50 080
t d w - T a n k e r

TRONIS“ l iegt klar zur Maschinen¬
p r o b e .

G A L L A N T C O L O C O -

6. Der 98 170 tdw-Tanker „A. P. MÖL¬
LER“ im Dock zur Inspek t ion und
Ausführung von Insfandsetzungsar-
b e i t e n .

7. Auf der großen Helling ist unmittel¬
bar nach dem Stapellauf der „KAS-
P R O W Y W I E R C H “ d e r e n S c h w e s t e r ¬

schiff S. 80 auf Kiel gelegt worden.

8. Der chinesische Tanker „HONG HU“
( 2 0 1 9 2 f d w ) n a c h I n s t a n d s e t z u n g
u n d n e u e m A n s t r i c h k u r z v o r d e m

Auslaufen nach Shanghai.

9. Eingedockter portugiesischer Frach¬
t e r .

F o t o : P e t e r T i m m

Freigabe: LA Hmb. Nr. 1202/74
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Die letzte Reise der Hamburger Viermastbark „Kurt”
unter deutscher Flagge (II)

v o n D r . G e o r g L a u r i t z e n

je nach Laune und Gelegenheit. Es war
e in Donne rs tag , „Seemannssonn tag “ .
J e d e r v e r d r ü c k t e s e i n e n „ S c h l a g “ i n
seiner Koje sitzend. Wenig später wa¬
r e n d i e M a t r o s e n u n s e r e r W a c h e z u r

Ab lösung au f de r Back . Das S icher¬
h e i t s n e t z d e s K l ü v e r b a u m e s w a r t e i l ¬

weise gelöst worden, um an das be¬
schäd ig te Backs tag he rankommen zu
können . Un te r dem K lüverbaum h ing
m i t e i n e m G e h i l f e n d e r Z i m m e r m a n n

an den übrigen Backstagen angelascht.
Mit einem großen Kuhfuß in der freien
Hand boten diese beiden ein jammer¬
volles Bild, wenn sie mit dem Bug völ¬
l ig unter Wasser tauchten. Nach vor¬
übergehendem Abflauen briste es jetzt
wieder auf. Die Arbeiten an dem Stag
wurden zunächst eingestellt.

A l lgewa l t der Natu r, Kuns t des Han¬
delns im rechten Augenblick, Opfermut,
Se lbs tüberw indung, H ine inwachsen in
das W i r zu e i ne r gu ten Mannscha f t ,
u n d n i c h t z u l e t z t F r e u d e a n b e f r e i e n ¬

d e m S c h i m p f e n u n d D a n k b a r k e i t f ü r
jeden Humor.

Den letzten Tropfen schlürfte die Zunge
genießerisch von den Lippen. Da schlug
es sechs Glas, elf Uhr vormittags. Un¬
s e r e F r e i w a c h e w a r d a m i t a u f e i n e

knappe Stunde zusammengeschmolzen.
V i e l e U m s t ä n d e m a c h t e n w i r n i c h t m e h r ,

s o n d e r n l i e ß e n n u r n o c h d a s W a s s e r

aus den Stiefeln in den Gang vor dem
Logis laufen und nahmen schnell eine
M ü t z e v o l l S c h l a f .

W i e d e r n o r d w ä r t s

In wenigen Tagen exerzierten wir wie¬
de r m i t unse ren i nsgesamt f as t d re i
Dutzend Segeln. In Form eines großen
S f ü h r t e u n s e r K u r s n u n d u r c h d e n
G r o ß e n O z e a n b i s n a c h d e m G o l f v o n

K a l i f o r n i e n . J u a n F e r n a n d e z , d i e R o ¬

b i n s o n - I n s e l , l i e ß e n w i r a n S t e u e r b o r d .

W i r s a h e n a b e r d o c h s o v i e l v o n i h r ,

daß unsere Phantas ie s ich für e in ige
Stunden an den Er innerungen, an die
E r l e b n i s s e d e s R o b i n s o n C r u s o e f r i s c h

entzündete. Die Breiten der sagenhaf¬
ten Os te r - Inse ln und de r Ga lapagos -
I n s e l n b l i e b e n u n s i c h t b a r e M e i l e n s t e i n e

dieser al lmähl ich sehr langwei l ig wer¬
d e n d e n R e i s e .

Zwischendurch fingen wir zur Abwechs¬
lung und Bere icherung de r nu r noch
a u s K o n s e r v e n b e s t e h e n d e n M a h l z e i ¬

t e n h i n u n d w i e d e r B o n i t o s , d i e u n s

gebraten köstl ich mundeten. Beim Ein¬
l a u f e n i n d e n G o l f v o n K a l i f o r n i e n b e ¬

grüßte uns als erstes Lebewesen mit
einer großen Ehrenrunde ein Hammer¬
hai. Riesige Schi ldkröten schl iefen auf
d e m W a s s e r . U n d d a n n t a u c h t e e n d l i c h

das Land vor unserem Bug au f . Zu¬
nächs t nur e in S t r i ch w ie be i jedem
L a n d f a l l . D a n n w a c h s e n d e K o n t u r e n ,

etwas Farbe, Blau und Braun, und da¬
b e i b l i e b e s . N i c h t s v o n t r o p i s c h e n
R e i z e n , U r w a l d s t i m m u n g , P a l m e n I
Le ichte Ent täuschung befie l uns, und
dennoch ließen wir mit größter Freude
nach 120 Tagen Reise unsere Anker in
den Grund rauschen, in seliger Erwar¬
tung der ersten Bauernnacht.

Schaden am Vordergeschirr

D i e s e N a c h t h a t t e e i n e n w e i t e r e n S c h a ¬

den gebracht . Bei der s tarken Bean¬
s p r u c h u n g d e s Vo r d e r g e s c h i r r s w a r
v o n e i n e m d e r B a c k b o r d s t a g e n d e s
K l ü v e r b a u m s d i e M u f f e d e r W a n t ¬

schraube te i lwe ise abgesprungen. Da
das Klüverbaumnetz über den Stagen
angebracht war, konnte diese Beschä¬
d i g u n g n i c h t g l e i c h e r k a n n t w e r d e n .
A b e r d e r t ä g l i c h e n R o n d e w a r s i e
nicht entgangen. Derselbe Schaden an
einer der Schrauben der Wasserstagen
hä t te uns seh r bedenk l i ch ges t immt ,
da d iese den von den Vors tagsege ln
und dem Vortopp auf den Klüverbaum
ausgeübten Zug unter Umständen ent¬
s c h e i d e n d z u ü b e r n e h m e n h a t t e n . A l s

uns beim Purren nach knappem Schlaf
d i e s e s E r e i g n i s a l s S o n d e r b o t s c h a f t
v e r k ü n d e t w u r d e , f a n d s i e k e i n e n a u f ¬

n a h m e w i l l i g e n , h e r o i s c h g e s t i m m t e n
Boden vor. Derbe Worte und fliegende
S e e s t i e f e l t r i e b e n d e n H e r o l d d e r a n ¬

deren Wache fluchtar t ig aus unserem
Sch la f t empe l . Ve rsöhnend w i r k t e de r
D u f t v o n P l u m m e n u n d K l ü t e n u n d v o n

gebratenem Dosenfleisch, auch „Kabel¬
garn“ oder „dode Chinesen“ genannt .

W i r s t a n d e n a u f 8 0 ° W e s t

Zu unserer Überraschung steuerte das
Schiff voll und bei. Seit langer Zeit riß
d i e W o l k e n d e c k e a u f , n a c h d e m v o r h e r

schon einige schüchterne Sonnenstrah¬
len durch vereinzelte Wolkenlöcher ge¬
schaut hatten. Eitrigst nutzte der Kapi¬
tän mit seinen Offizieren die Gelegen¬
heit , d ie Sonnenhöhe zu messen. Die
„ K u r t “ m a r s c h i e r t e w i e d e r u n d s t e u e r t e
Kurs . W i r s tanden we i t genug Wes t ,
wo der Westwind nicht mehr unbedingt
u n s e r F e i n d z u s e i n b r a u c h t e . U m d i e

gute Fahrt nicht aus dem Schiff neh¬
m e n z u m ü s s e n , m a c h t e n w i r a u s s t a r ¬

ken Drähten ein provisor isches Back¬
stag. Was seit langer Zeit nicht mehr
geschehen war, e re igne te s i ch j e t z t .
Anstatt nachmittags die Segel zu kür¬
zen , e r scho l l de r Be feh l übe r Deck :
„Obermarssegel auf ! “

Am nächsten Morgen fo lgten d ie Un¬
t e r b r a m s e g e l . W i r h a t t e n d i e l e t z t e
W a n d d e s S c h l e c h t w e t t e r b e r e i c h e s v o n

Kap Horn durchstoßen. Das Knüppeln
hatte sich gelohnt, und alle Strapazen
w a r e n d a m i t v e r g e s s e n . R u n d d r e i
Wochen hat te unsere „Kur t “ benöt ig t ,
u m d e n R a u m s ü d l i c h d e s 5 0 . B r e i t e n ¬

grades vom At lant ik b is wieder heran
a n d e n 5 0 . B r e i t e n g r a d i m S t i l l e n
O z e a n z u d u r c h l a u f e n . Wa r e n d e r N o r d ¬

os t - und Südos tpassa t das Pa rad ies
d e r S e e l e u t e , s o s t e l l t e n d i e s e B r e i t e n

b is ungefähr 60 Grad Süd ihre hohe
S c h u l e d a r. I h n e n w u r d e n i c h t s g e ¬
s c h e n k t . Z u h o h e r V o l l k o m m e n h e i t

wurden dort entwickelt: Wagemut ohne
Leichts inn, Sichbeugenkönnen vor der

l i n k e S e i l e : T a k e l r i B e i n e r V i e r m a s t b a r k f ü r

den Westküstendienst (nach Johow). Von die¬
sem Typ wurden zu Beginn unseres Jahrhun¬
der ts zahl re iche Schi f fe gebaut . Zur Veran¬
schaul ichung ihrer Größe seien hier die Ab¬
m e s s u n g e n d e r b e i B i o h m & Vo ß g e b a u t e n
S c h i l f e

usw. wiedergegeben, denen unsere in Glas¬
gow gebaule „KURT“ ähnlich war:

Länge ü. a.
Länge zw. d. Loten
B r e i t e

Berechnungstiefe
größter Tiefgang
S e i t e n h ö h e

„ P A M I R “ , „ P A S S A T ', P E T S C H I L I ' S a n t a R o s a l i a

Es ve rg ingen e in ige Tage , bevor d ie
„Kur t “ e inen Platz in dem sogenann¬
t e n H a f e n v o n S a n t a R o s a l i a a n d e r

k u r z e n P i e r e r h i e l t . U m s i c h n a c h v i e r -

m o n a t i g e r R e i s e f ü r e i n i g e S t u n d e n
w i e d e r e i n m a l d i e F ü ß e a u f f e s t e m

L a n d v e r t r e t e n z u k ö n n e n , m u ß t e d i e
M a n n s c h a f t e i n e n s c h w e r e n Z o l l b e ¬

z a h l e n . I n n i c h t g a n z d r e i W o c h e n
s c h a u f e l t e s i e ü b e r d r e i t a u s e n d To n ¬
n e n S t e i n k o h l e u n d B r i k e t t s a u s d e n

104,95 m

96,01 m
14,33 m

6,81 m
7,22 m

8,53 m
V

6 = 0,689
L ■ B ! T

Vermessung 3 1 0 0 B R T

2 8 8 2 N R T

3 0 2 4 m ’Segelfläche
B e s a t z u n g 3 7
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Laderäumen, tägl ich rund 20 Zehnton-
nen-Eisenbahnwaggons fül lend. Beson¬
d e r s d e r B r i k e t t s t a u b h a t t e e s i n s i c h .

Da wi r Neu l inge waren und an War¬
nungen n icht gedacht hat ten, setz ten
w i r u n s w ä h r e n d d e r A r b e i t s p a u s e n
s t a u b b e d e c k t i n d i e S o n n e . A m n ä c h ¬

sten Tag schon waren die Hautverbren¬
n u n g e n d a . E s l o h n t e n i c h t m e h r v i e l ,
v o n n u n a n d a s D e c k n u r n o c h m i t H u t
u n d H e m d z u b e t r e t e n . D i e H a u t l ö s t e

s ich vom Körper in Fe tzen , wodurch
d i e b l o ß e n S t e l l e n n o c h m e h r u n t e r

S t a u b , S c h w e i ß u n d H i t z e z u l e i d e n
h a t t e n . M a n c h e k o n n t e n k a u m d a s

Hemd auf dem verbrannten Körper tra¬
gen. Wegen des Mangels an Frischwas¬
ser gab es nach Fe ierabend für v ie r
M a n n n u r e i n e n H o l z e i m e r v o l l W a s s e r .

D a s G r ö b s t e m u ß t e a l s o v o r h e r m i t

S a l z w a s s e r h e r u n t e r g e w a s c h e n w e r ¬
den. Da es nachts im Logis nicht aus-
zuha i ten war, zogen w i r m i t unseren
W o l l d e c k e n a u f d i e k ü h l e r e B a c k . D e r

m i t d e r D u n k e l h e i t e i n s e t z e n d e L a n d ¬

wind brachte nachts Abkühlung, häufig
b i s u n t e r n u l l G r a d , s o d a ß w i r a m

nächs ten Morgen s ta rk f rös te lnd e r¬
w a c h t e n . D a n n w a r e n u n s e r e D e c k e n

mit dem Nachttau an Deck fest gefro¬
r e n . D i e k a l t e L u f t w a r a b e r B a l s a m
f ü r u n s e r e l ä d i e r t e H a u t . N a c h d e m

über die Back ein Sonnensegel gezo¬
g e n w o r d e n w a r , w u r d e d i e B a c k s o ¬
g a r z u e i n e m i d e a l e n S c h l a f z i m m e r .

z u n e h m e n d e m A b e n d w a r s c h l i e ß l i c h

k e i n P l a t z m e h r v o r h a n d e n , s o d a ß w i r
n u n d o c h i n m i t t e n d e s V o l k e s v o n R o ¬
s a l i a s a ß e n . U n d w e n n d a n n e i n M a n ¬

do l i ne sp ie lende r M innesänger un te r
d e n P a l m e n s i t z e n d v o n u n s i c h t b a r e n

Lampen angestrahlt wurde, stieg merk¬
l ich die St immung. Verstohlene Bl icke
der jungen Senor i tas wander ten auch
zu uns herüber. Wir, etwas ungeschickt
in solcher Verständigungsweise, muß¬
t e n b a l d f e s t s t e l l e n , d a ß h i n t e r u n s
S i t t e n w ä c h t e r i n G e s t a l t v o n H a l b s t a r ¬

k e n a u f - u n d a b s t r e i f t e n . E i n e v o n u n s

d u r c h d e n K e l l n e r d e n S c h ö n e n k r e ¬

d e n z t e P o r t i o n E i s k r e m e r r e g t e d a s
Mißfal len dieser Wächter. Einige pfei l-
spitze Worte der Senoritas an ihre Be¬
schützer sorgten dafür, daß die Lecke¬
r e i e n d o c h ü b e r d i e r e c h t e n L i p p e n
k a m e n . D e r m i t G e k i c h e r u n d e i n e m

Bl ick aus dunk len Augen ausgespro¬
c h e n e D a n k b r a c h t e u n s e r e B r u s t k ä s t e n

i n A u f r u h r . S o b a l d d a s L i c h t ü b e r d e n

Pa lmen ausgescha l te t wurde, begann
d e r a l l m ä h l i c h e A u f b r u c h i n d i e Q u a r ¬

t i e r e . D a n n u n d w a n n g a b e s a u c h
Kabare t tabende mi t feur igen Tänzen.
De r e r regende Du f t von Pa r füm und
S c h m i n k e u n d s o n s t i g e i r r i t i e r e n d e
G e r ü c h e v e r w i r r t e n u n s e r e v o l l k o m m e n

u n v e r w ö h n t e n S i n n e . A n e i n e m s o l c h e n
A b e n d t r a n k i c h a u c h d a s e r s t e G l a s

Pisko, jenes anis-süßen Getränks, das
einen Mann in Kürze gänzlich von den
Beinen bringen kann. Wir setzten uns
später auf das Ende der P ier in der
N ä h e u n s e r e s S c h i f f e s u n d s c h a u t e n i n
d e n H i m m e l . A l s w i r d e n S t e r n b i l d e r n

über den Zenit hinaus folgten und un¬
s e r e K ö r p e r z u r ü c k b o g e n , b e g a n n e n
d i e S t e r n e w i l d z u k r e i s e n . D e r G e i s t

d e s P i s k o w a r ü b e r u n s g e k o m m e n ,
und wir mußten die Augen schl ießen,
um nicht schwindelig zu werden. Einige
Kameraden waren auf der P laza ge¬
blieben. Diese wurden später bei dem
K e h r a u s k u r z e r h a n d v o n d e r t a t e n ¬

lust igen Pol izei als nicht mehr stand¬
feste Männer mit e inem ganzen Hau¬
fen Mexikaner in den Kalebus gebracht.
Sehr zum Ärger der Schiffsleitung fehl¬
ten diese Männer am nächsten Morgen
bei demZutörnen, was einen Leistungs¬
a b f a l l b e d e u t e t e .

i h r e n W o l l d e c k e n i n e i n e r s c h m a l e n

Erd fa l te l iegend, von e iner Pat rou i l le
entdeckt und als Gefangene, am Sat¬
telknopf angebunden, im Eiltempo nach
S a n t a R o s a l i a z u r ü c k g e b r a c h t . I h r e
Harmlos igke i t wurde ba ld fes tgeste l l t .
Trotzdem mußten sie bis zum Abgang
u n s e r e s S c h i f f e s n a c h d e m W i l l e n d e s

Kap i täns im Gewahrsam des Ka lebus
bleiben: Freigabe aber nur gegen Be¬
zahlung der „Hotelrechnung“ durch die
B e t r o f f e n e n .

Der letzte Kohlensack der Ladung

A b e r o h n e w e s e n t l i c h e Ve r z ö g e r u n g
konnte wenige Tage später der le tzte
K o h l e n s a c k f e i e r l i c h a u s d e m L a d e ¬

r a u m u n s e r e r „ K u r t “ u n t e r d e m A b s i n ¬

gen e in iger Shant ies gehievt werden.
Der Vorsänger saß auf dem Sack. Be¬
vor der Sack mit ihm langsam wieder
u n t e r G e s a n g i n d e n l e t z t e n E i s e n ¬
bahnwaggon gefiert wurde, brachte er
seine drei Hurrahs auf die Kupfermine,
a u f d i e R e e d e r e i u n d a u f d a s S c h i f f

aus, in die die ganze Besatzung einfiel.
Der Höhepunkt des Tages, an dem die
Sklavenarbeit ihr Ende gefunden hatte,
trat erst mit dem Beginn der Dämme¬
rung ein. Zwei über Kreuz gebundene
H a n d s p a k e n , a n j e d e m i h r e r E n d e n
eine Lampe angebracht , wurde eben¬
falls mit Vor- und Nachgesang langsam
bis un ter d ie Vorobermarsraa geh iß t .
A u f d e n N o c k e n d i e s e r R a a b r a n n t e n

z w e i M a n n F a c k e l n a b , u n d d e r V o r ¬

sänger brachte nach voraufgegangenem
L ä u t e n d e r N e b e l g l o c k e a u f a l l e i m
Ha fen und au f de r Reede l i egenden
S c h i f f e d r e i H u r r a h s a u s . D a b e i w u r d e

j edes Sch i f f e i nze ln m i t se inem Na¬
men gerufen. Jedes Schi ff dankte mit
G e l ä u t u n d s e i n e n d r e i H u r r a h s d e r

„Ku r t “ . Da gu t zehn Sege l sch i f f e im
H a f e n u n d a u f d e r R e e d e w a r e n , d a u ¬

e r t e d i e s e s Z e r e m o n i e l l e i n e g a n z e
Weile. Beinah noch langsamer als ge¬
h i ß t k a m d a s K r e u z w i e d e r h e r u n t e r ,

m i t e inem Ha l t nach jedem Vers , l n
e i n e m U m z u g ü b e r d a s g a n z e D e c k
wurden dann die vier Lampen vor die
K a j ü t s t ü r g e t r a g e n . W e n n a u c h d i e
Schiffsleitung den Umzug genau beob¬
a c h t e t h a t t e , e r f o r d e r t e e s d o c h d i e

E t i k e t t e , d a ß d e r ä l t e s t e M a n n a n B o r d

dem Kapi tän d ie Mannschaf t mi t den
v i e r L a m p e n a l s d i e S y m b o l e d e s
„ K r e u z d e s S ü d e n s “ v e r s a m m e l t m e l ¬

dete. Langsam begab sich darauf der
Kapi tän mi t se inen Offiz ieren auf d ie
S t e u e r b o r d s e i t e d e s H o c h d e c k s , u n d

n a c h e i n e m k r ä f t i g e n R ä u s p e r n d e s
Vorsängers und der übrigen Besatzung
e r s c h a l l t e n d r e i H u r r a h s ü b e r D e c k f ü r

den Kap i tän , fü r se ine Offiz ie re und
K u r t “ . D e r K a p i t ä n

d a n k t e k u r z u n d f o r d e r t e d a n n d e n

R o m a n t i k d e r P l a z a u n d d e s K a l e b u s

S a n t a R o s a l i a w a r , w i e d i e m e i s t e n
F l e c k e n a n d e r W e s t k ü s t e S ü d - u n d

M i t t e l a m e r i k a s , e i n b e s c h e i d e n e r O r t .

Um die industriel len Anlagen und Ge¬
bäude verstreut lagen die Wohnungen
der Angestellten und Arbeiter der Kup¬
ferminen. Alle Läden und Kantinas ge¬
hör ten zur Grubenverwal tung, so daß
d i e L ö h n e u n d G e h ä l t e r m e h r o d e r w e ¬

niger in jene Kassen zurückwanderten,
d i e d i e s e e i n s t m a l s i n d i e L o h n t ü t e n

steckten. Wenn jedoch der Abend sei¬
n e n d u n k l e n M a n t e l ü b e r a l l e s H ä ß ¬

l i che ge leg t ha t te und das L ich t au f
d e r P l a z a d a s V o l k z u m a b e n d l i c h e n

S c h w a t z , T r u n k u n d G e t u s c h e l z u s a m ¬

menrief, dann gab es Erlebnisstunden,
d i e t i e f i n d a s m e x i k a n i s c h e H e r z h i n ¬

e i n l e u c h t e t e n . I n d e r M i t t e d e r h a l b o f ¬

fenen P laza s tanden e in ige kümmer¬
l i c h e P a l m e n u m e i n e n s c h l i c h t e n , w a s ¬
s e r l o s e n B r u n n e n h e r u m . U m d i e s e n

g r u p p i e r t e n s i c h v i e l e T i s c h e , b e s o n ¬
d e r s i n d e r N ä h e d e r K a n t i n e n o d e r

Ta v e r n e n , b e s e t z t v o n J u n g u n d A l t
b e i d e r l e i G e s c h l e c h t s . W i e i n e i n e r

großen Stube lebte hier alles zwanglos
z u s a m m e n . A l s F r e m d e n a h m e n w i r a n

d e n ä u ß e r s t e n T i s c h e n P l a t z u n d l i e ¬

ßen uns Eiskrem oder Bier geben. Mit

Die Stimmung war nicht gut an diesem
Tage. Arbeitsunlust auf der einen Seite
und gesteigerte Treiberei auf der ande¬
r e n f ü h r t e z u e i n e m K r a c h m i t d e r

Schiffsleitung. Aus diesem Grunde und
anderen Nichtigkeiten desertierten kur¬
zerhand zwei Kameraden. Einziges Ge¬
päck: eine Wolldecke. Unsere Freunde
k a m e n a b e r n i c h t w e i t . I n M e x i k o
h e r r s c h t e w i e d e r e i n m a l e i n e G u e r i l l a .

Nach e inem Marsch von e inem Tage
wurden die beiden früh-morgens, unter

u n s e r e b r a v e
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Viermastbark „PAMIR“ mit Vollzeug am Wind bei frischer Brise. Siehe hierzu Anmerkungen auf der vorletzten Seite und den TakelriB.

e r s t e n O f fi z i e r a u f , R u m , R o t w e i n u n d
Z u c k e r f ü r e i n e P u n s c h b o w i e a u s z u ¬

händigen. Die Quittung hierfür bestand
i n e i n e m z ü n f t i g e n H a m b u r g e r S e e -
m a n n s i i e d , u n d s i n g e n d z o g e n w i r
s c h l i e ß l i c h a b n a c h d e r K o m b ü s e , i n
d e r d a s h e i ß e W a s s e r s c h o n f ü r d e n

w o h l v e r d i e n t e n T r u n k b e r e i t s t a n d .
Z u m e r s t e n m a l w u r d e w i e d e r v o m S e ¬

geln geredet und nach dem nächsten
H a f e n g e m u t m a ß t . D e r P u n s c h
schmeckte gut, aber noch mehr f reu¬
t e n w i r u n s , d a ß d i e l e t z t e S c h a u f e l

Kohle schon unterwegs nach den Kup¬
f e r m i n e n w a r .

A m o f f e n e n F e u e r w u r d e g e b r u t z e l t .
A m S t r a n d f e i l s c h t e n d i e F r a u e n m i t

den F ischern um Sch i ldk rö tenfle isch ,
d a s d e n l e b e n d e n T i e r e n a u s d e m L e i b

geschnitten wurde. Alles roch und sah
nach Wi ldwes t aus , besonders dann ,
w e n n r e i t e n d e P a t r o u i l l e n i h r e K a r a b i ¬

ner schwingend Gefangene e inbrach¬
ten. Die armen Teufel vermochten, an¬
gesei l t , den Pferden kaum zu fo lgen.
Abur te i lungen fanden h ier n icht s ta t t .
D a f ü r w a r e n d i e K r i e g s g e r i c h t e i n
Guaymas au f de r anderen Se i te des
Golfes zuständig. Als Deutsche waren
wir hoch angesehen. Die uns gezeigte
F r e u n d s c h a f t w u c h s n o c h , a l s u n s e r
S c h i f f , d a s a l l m ä h l i c h w i e d e r s e e k l a r

gemacht wurde, im Notfall den Frauen
u n d K i n d e r n e i n e Z u fl u c h t w e r d e n
s o l l t e .

n i c h t m e h r . D a f ü r w u r d e n w i r G ä s t e

e ines großen amer ikans ichen Zers tö¬
r e r s , d e r m i t d e m K r e u z e r „ C a l i f o r n i a “

auf der Reede lag. Nach einem gerade¬
z u k u l i n a r i s c h e n A b e n d e s s e n f u h r e n
w i r m i t d e r F r e i w a c h e d e s Z e r s t ö r e r s

n a c h d e m K r e u z e r z u e i n e r K i n o v o r f ü h ¬

rung. Bevor die Fi lme über die Lein¬
w a n d r o l l t e n , n a h m e n w i r e b e n f a l l s i n

strammer Haltung auf dem Achterdeck
bei Sonnenuntergang an der Flaggen¬
parade te i l . In fo lge der n ich t gerade
f r e u n d s c h a f t l i c h e n G e f ü h l e d e r M e x i k a ¬

n e r f ü r i h r e n ö r d l i c h e n N a c h b a r n e r ¬
h i e l t e n d i e a m e r i k a n i s c h e n M a t r o s e n

k e i n e n L a n d u r l a u b .

Ü b e r N a c h t W i l d w e s t i m H a f e n

A n n ä c h s t e n M o r g e n h a t t e s i c h d a s
B i l d a m H a f e n s t a r k v e r ä n d e r t . Z a h l ¬

reiche gedeckte Eisenbahnwaggons mit
g e ö f f n e t e n T ü r e n , d u r c h d i e s i c h
Frauen und Kinder bewegten wie durch
d i e T ü r e n n o r m a l e r H ä u s e r . E s w a r e n

d i e W o h n w a g e n d e r k r i e g f ü h r e n d e n
Truppe. Maler isch waren die Soldaten
anzuschauen mi t ih ren r ies igen Som-
breiros, vielen Patronentaschen, auf je¬
d e r S e i t e d e r H ü f t e e i n e n R e v o l v e r .

E i n z e l n e r a s t e n d e S o l d a t e n h a t t e n i h r e

Karabiner zusammengestel l t .

Z w e i M a n n d e s e r t i e r t e n

A u f u n s e r e r S t e u e r b o r d w a c h e h a t t e n

wir einen Matrosen, der gewisse Anla¬
gen zu e inem Antre iber hat te . Dieser
war Gangführer in dem Hafenfahrzeug,
aus dem die Kupferschlacke in Körben
ü b e r n o m m e n w u r d e . D i e s e r M a t r o s e

d r a n g i m m e r w i e d e r d a r a u f , u m e i n e
s c h n e l l e A r b e i t z u l e i s t e n , d a ß u n t e r

den Hieven gearbei te t würde, obwohl
er wußte, daß dies verboten war, und
d a ß d i e f e i n e n N a d e l n d e r h e r a b r i e ¬
s e l n d e n S c h l a c k e w i e G l a s i n d e r H a u t

Gäste der „Cali fornia“

Bevor wir den Hafen verließen, nahmen
wir d ie ersten Mengen Kupferschlacke
a l s B a l l a s t a n B o r d u n d v e r h o l t e n d a n n

a u f d i e R e e d e , u m d o r t d e n R e s t z u
l a d e n u n d s e e f e s t z u l a s c h e n . Z u d i e ¬

ser Zeit segelte unser Schwesterschiff
„ H a n s “ i n d e n H a f e n . Z u e i n e r F ü h ¬

lungnahme mit ihrer Besatzung kam es
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b r a c h t w o r d e n w a r . E r w a r s e i n e n

F e i n d e n g l ü c k l i c h e n t k o m m e n u n d
z e i g t e s i c h v o r s i c h t s h a l b e r e r s t a n
Deck, nachdem unsere Gäste außerhalb
der Sichtwei te zurückgebl ieben waren.
Kein Schiff folgte uns.

Die Flautensegelei am ersten Seetage
n a h m e n w i r h i n w i e d a s Ve r g n ü g e n
e i n e s s c h ö n e n S o n n t a g e s . M i t L u s t
spülten wir die letzten Spuren unserer
so mühselig gelöschten Koks- und Bri¬
kettladung und der als Ballast überge¬
n o m m e n e n K u p f e r s c h l a c k e ; m i t P ü t z
u n d B e s e n v o n a l l e n A u f b a u t e n , D e c k s

u n d a u c h a u ß e n b o r d s .

A m n ä c h s t e n Ta g e h a t t e n w i r k a u m
Steuer Im Schi ff . Bei geöffneter Vor¬
luke begann wir im Laderaum Stel la¬
g e n f ü r d i e R e i n i g u n g s a r b e i t e n z u
bauen. Als Ballastschiff fahrend, ergab
sich diese günstige Gelegenheit, wäh¬
r e n d d i e s e s S e e t ö r n s s ä m t l i c h e L a d e ¬

räume gründlich zu entrosten und neu
unter Farbe zu bringen. Als am Nach¬
mittag der Koch seine Pumpe für das
Kaffeewasser in Gang setzte, gab diese
plötzlich nur noch Schaum. Der Tank
w a r l e e r . N a c h d e m U m s c h a l t e n a u f d e n
a n d e r e n W a s s e r t a n k f ö r d e r t e d i e P u m ¬

pe zum Erschrecken des Kochs nur un¬
k l a r e s u n d ü b e l r i e c h e n d e s W a s s e r .
D a d e r M a n n l o c h d e c k e l d e s Ta n k s o f ¬

fen war, wunderten wir uns nicht dar¬
über, daß in dem restlichen Wasser die
K a d a v e r e r t r u n k e n e r R a t t e n t r i e b e n .

Das auf den III. Offizier niedergehende
Donnerwe t te r b l i eb s inn los , da e r j a
n i c h t d a f ü r v e r a n t w o r t l i c h g e m a c h t
w e r d e n k o n n t e , d a ß f r i s c h e s W a s s e r i n

Santa Rosal ia n icht an Bord genom¬
m e n w u r d e .

den Anker. Stagsegel klar zum Heißen.
Untermarssegel klar zum Setzen!“

U n t e r s t ü t z t v o n d e n K a m e r a d e n d e r a n ¬

d e r e n S c h i f f e h a t t e n w i r d e n A n k e r i n

K l ü s e . A u f d i e M e l d u n g d e s e r s t e n
Offiziers: „Anker ist auf!“ erfolgten die
weiteren Befehle: „Heiß auf Stagsegel.
U n t e r m a r s s e g e l l o s u n d v o r s c h o t e n .
H o l a u s d e n B e s a n ! “

d e r u n t e r d e n K ö r b e n A r b e i t e n d e n a b ¬

b r a c h e n . A l s e r d e n n o c h v e r s u c h t e , a u f

den Wortführer der Geplagten mit sei¬
ner Schaufel einschlagend, seinen Wil¬
len durchzusetzen, gab es den schön¬
sten Tumult. Der stark blut ig geschla¬
gene Mat rose wurde vom Kap i tän an
Deck gerufen, um zunächst die Verlet¬
zungen fes tzus te l len und d iese dann
zu verbinden. Wegen seines unkame¬
r a d s c h a f t l i c h e n V e r h a l t e n s w a r d e r

S c h l ä g e r b e i d e r M a n n s c h a f t u n t e n -
d u r c h . D a s a u f g e n o m m e n e P r o t o k o l l
h a t t e n u r n o c h e i n e f e s t s t e l l e n d e B e ¬

deutung. In der darauf folgenden Nacht
desertierte der Täter und gelangte als
b l i nde r Passag ie r au f e inem k le inen
K ü s t e n d a m p f e r n a c h G u a y m a s . D o r t
lag zur Zeit unser Kreuzer „Leipzig“,
d e r d i e s e n u n d e i n e n w e i t e r e n D e s e r ¬
t e u r e i n e s a n d e r e n d e u t s c h e n S c h i f f e s

aufnahm. Der Kommandant der „Leip¬
zig“ s te l l te d ie Männer vor d ie Wahl ,
entweder zurück an Bord oder Einglie¬
derung in die Besatzung seines Schif¬
f e s . S i e e n t s c h i e d e n s i c h f ü r d a s l e t z ¬

tere. Wir ergänzten unsere Besatzung
d u r c h e i n e n A l t o n a e r M a t r o s e n v o n

einer norwegischen Bark.

B e i d e r h e r r s c h e n d e n F l a u t e m a c h t e

d a s S c h i f f k a u m F a h r t v o r a u s . D e r

Kapitän honoris causa der „Kurt“ legte
s e i n A m t i n d i e H ä n d e u n s e r e s A l t e n

m i t d e n b e s t e n W ü n s c h e n f ü r d i e R e i s e

zurück. Einzeln wurden die Gigs an das
Fal l reep gebracht, um ihre Herren an
B o r d z u n e h m e n . D i e „ K u r t “ b r a u c h t e

h i e r z u n i c h t i n d e n W i n d g e l e g t z u
w e r d e n . D i e B o o t e b l i e b e n n o c h e i n e

W e i l e r u d e r n d i n u n s e r e r N ä h e . A b e r

nachdem wi r d ie Obermarssege l ge¬
s e t z t h a t t e n , n a h m d a s S c h i f f a l l m ä h ¬

l ich Fahrt auf. Da stoppten die Boote
ihre Fahrt. Der älteste Kapitän rief der
„Kur t “ m i t se iner Mütze in der Hand
e i n d r e i f a c h e s „ H u r r a h “ z u , f ü r d a s u n ¬

sere Besatzung im Chor dankte. Uns
n a c h s c h a u e n d b l i e b d i e G r u p p e d e r
B o o t e z u s a m m e n , b i s w i r d i e F a l l e n

der Royals aufgelaufen hatten.M i t a l t e m Z e r e m o n i e l l i n S e e

Am frühen Morgen des schicksalvol len
2. August 1914 lichteten wir den Warp-
und e inen Buganker und se tz ten d ie
Flaggen. Der Tag der Abreise war ge¬
kommen, ohne daß wir am Tage zuvor
von d iesem Entsch luß gehör t ha t ten .
D e r G r u n d z u d i e s e r s c h n e l l e n E n t ¬

sche idung b l ieb uns Gästen vor dem
M a s t u n b e k a n n t . A b e r a u c h u n s e r e

Schi ffs le i tung hat te keine Ahnung da¬
v o n , d a ß a n d i e s e m Ta g e d e r e r s t e
W e l t k r i e g s e i n e n A n f a n g n a h m . W i r
machten sämtliche Segel klar zum Set¬
z e n . N a c h u n d n a c h k a m e n v o n a l l e n

a u f R e e d e u n d i m H a f e n l i e g e n d e n
Sch i f fen d ie Kap i täne mi t ih ren Gigs
a n B o r d , b i s s c h l i e ß l i c h e i n e g a n z e
F l o t t e v o n d i e s e n l e i c h t e n B o o t e n a n

unse re r S teue rbo rdbacksp ie r f es tge¬
m a c h t h a t t e n . M i t b e i d e n W a c h e n w a ¬
r e n w i r a u f u n s e r e n S t a t i o n e n u n d

machten „s tand by“ . Der größere Tei l
der Backbordwache lag auf der Back,
u m d i e l e t z t e n F a d e n K e t t e d e s n o c h

i m G r u n d b e fi n d l i c h e n A n k e r s b a l d m i t

einem „Homewardbound-Shanty“ aufzu¬
hieven. Während der Kapitän sich von
s e i n e n G ä s t e n i n d e m S a l o n v e r a b ¬

schiedete, tauchten wir mit den Boots¬
gästen der Gigs letzte Gedanken aus.
Und dann kam der große Augenbl ick
d e s S t a r t s d e r R e i s e .

Generalkurs auf Portland, Oregon

Wie ein Schwan glitt die „Kurt“ lautlos
und ohne Bugwelle dahin, bald schnel¬
ler, bald abschwellend bis zur Reglo¬
sigkeit , wieder eingebettet in den ge¬
m e i n s a m e n A t e m v o n L u f t u n d W a s s e r ,
v o n W i n d u n d S e e , v o n H i m m e l u n d

Meer. —Weiß leuchteten unsere Segel¬
schwingen in den azurblauen Dom über
uns . Voraus d ie ungebrochene Hor i¬
z o n t l i n i e . A c h t e r a u s d a s a l l m ä h l i c h u n ¬

t e r d i e K i m m t a u c h e n d e L a n d v o n

Santa Rosalia, das uns in den wenigen
A b e n d s t u n d e n , d i e w i r a u f s e i n e r P l a z a

ver leb ten , n ich t nähergekommen war.
Mi t der Unbekümmerthe i t unserer ju¬
gend l i chen Fernsuch t war fen w i r un¬
s e r e H e r z e n 2 0 0 0 S e e m e i l e n v o r a u s i n

die Stadt Port land, im Staate Oregon,
der Vere in ig ten Staaten von Amer ika.
Wi r so l l t en do r t Ge t re ide fü r Eu ropa
laden . E in ige von uns „A l ten“ waren
auf früheren Reisen schon dort gewe¬
sen. Dort gab es wunderbare amerika¬
n i s c h e G a s t f r e u n d s c h a f t , d e u t s c h e

Lands leu te , e ine vo rb i ld l i ch ge le i te te
S e e m a n n s m i s s i o n u n d , d e n C o l u m b i a

R i v e r h i n a u f f a h r e n d , h e r r l i c h a n z u ¬
s c h a u e n e i n e r o m a n t i s c h e L a n d s c h a f t

mit schneebedeckten Bergen, Holzfäl¬
ler lagern und Farmen. In dieses Land
d e r S e h n s u c h t f u h r m i t u n s e i n m e x i k a ¬

n i s c h e r G e n e r a l , d e r i n d e r N a c h t z u ¬

vor von unserem Kapitän, von nieman¬
d e m b e m e r k t , h e i m l i c h a n B o r d g e -

D i e U r s a c h e z u d i e s e m G e s c h e h e n i s t

, V o r - d e m - M a s t - G ä s t e n n ie ganzu n s

k l a r g e w o r d e n . B e s t i m m t h i n g e s m i t
u n s e r e r s c h n e l l e n A b r e i s e z u s a m m e n .

Infolge der vorzeitigen Abfahrt war die
durchge führ te Wasserbes te l lung ohne
Erfolg geblieben und die Reinigung der
T a n k s u n t e r b l i e b e n . D e r I I I . O f fi z i e r

h a t t e n u r d i e T a n k d e c k e l a b n e h m e n
k ö n n e n .

D a d a s W a s s e r i n d e n h ö l z e r n e n D e c k ¬

fässern nur für eine kurze Zeit gereicht
hätte, brütete unsere Schiffsleitung mit
u n s e r e m M e i s t e r e i n e D e s t i l l a t i o n s a n ¬

lage aus. Jedoch der Versuch unseres
Meisters, mit den größten Kochkesseln
W a s s e r z u d e s t i l l i e r e n , e r b r a c h t e k e i ¬

nen befr iedigenden Erfolg. Selbst das
m e h r f a c h d e s t i l l i e r t e W a s s e r u n d v e r ¬
m i s c h t m i t d e m W a s s e r d e r D e c k f ä s s e r

l i e ß s i c h k a u m f ü r d e n K ü c h e n z e t t e l

v e r w e n d e n : d a s E s s e n b l i e b s c h i e r u n ¬

genießbar. Zu diesem Obel war ein
weiteres Ärgernis getreten: Ungeachtet
dieses Wassermangels mußten wir auch
nachts auf Wache das Rostklopfen im

Nach alter Überl ieferung hatte der äl¬
t e s t e K a p i t ä n d a s K o m m a n d o ü b e r ¬
nommen. „Verfang das Ruder. Hievauf
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Schiffs innern for tsetzen. Zur persönl i¬
chen Säuberung nach der Arbeit stand
u n s n u r S a l z w a s s e r z u r Ve r f ü g u n g :
„weichgemacht mit Castr icsoda“. Diese
S c h i n d e r e i a u ß e r h a l b d e r n o r m a l e n A r ¬

beitszeit (von morgens sechs bis nach¬
mittags um sechs Uhr) trug insbeson¬
d e r e z u h e f t i g e n S c h w a n k u n g e n d e s
Bordklimas bei. Hätte man doch wenig¬
stens b is zum nächsten Regen d iese
teuflische Nachtarbei t ausgesetzt ! Je¬
doch so lange wi r n icht aus dem Gol f
v o n K a l i f o r n i e n h e r a u s w a r e n , b l i e b
uns der erhoffte Regensegen versagt.

Endlich, nach zehn Tagen, als wir das
s ü d l i c h e K a p v o n N i e d e r k a l i f o r n i e n ,
Cap Falso, erreicht hatten und sich der
P a z i fi k w i e d e r f ü r u n s ö f f n e t e , t a t P e ¬

trus dasselbe mit seinen Regenschleu¬
sen. Rosthammer und Pinsel flogen in
d i e E c k e n . M i t b e i d e n W a c h e n s c h e u ¬

erten wir die Decks. Wir tr ieben pas¬
s e n d e H o l z p fi ö c k e i n d i e S p e i g a t t e n
und ließen den Regen sich eine Weile
a u f s t a u e n , b i s e n d l i c h a l l e s S a l z m i t

d e m e r s t e n R e g e n w a s s e r a b fl i e ß e n
k o n n t e . M i t W i n d s ä c k e n , a l s T r i c h t e r

verwendet , fingen wir das Regenwas¬
s e r v o m M i t t s c h i f f s h o c h d e c k a u f u n d

l e i t e t e n e s „ d u r c h a l s S i e b b e n u t z t e

Flaggen“ in Deckwaschfässer, von wo
es mit Pützen in die inzwischen gerei¬
n i g t e n Wa s s e r t a n k s g e m a n n t w u r d e .
E s r e g n e te d e n g a n z e n N a c h m i t t a g .
V o r d e m M i t t s c h i f f s a u f b a u b a d e t e n w i r

in dem aufgestauten Regenwasser nach
H e r z e n s l u s t . S e l b s t d i e F a u l s t e n n u t z ¬

t e n d i e g u t e C h a n c e f ü r g r ü n d l i c h e
Zeugwäsche und gründl iche Reinigung
d e r W o l l d e c k e n u n d B e t t w ä s c h e . U n d

w i r s e l b s t ? S e i t W o c h e n h a t t e n w i r u n s

nicht so sauber gefühlt! Mit einem wei¬
teren Regentag konnten wir die Trink¬
w a s s e r t a n k s f ü r d e n R e s t d e r R e i s e

gut fü l len. Unsere vom Cast r icwasser
arg strapazierte Haut heilte allmählich,
u n d e n d l i c h k o n n t e n w i r n a c h t s o h n e

schmerzende Hau t i n unse ren Ko jen
schlafen. Die letzten 20 Tage verliefen
o h n e b e s o n d e r e V o r k o m m n i s s e . D a ß

japanische und kanadische Kriegsschiffe
uns suchten, erfuhren wir erst später.

Nach einer Reise von 38 Tagen stan¬
den wir am Morgen des 11. September
1 9 1 4 v o r d e r B a r r e d e s C o l u m b i a R i v e r .

A l s w i r z u m F r ü h s t ü c k a n s t a t t v o n

einem Jungen von einem Matrosen der
Steuerbordwache gepur r t wurden und
e r s e i n e n W e c k r u f m i t d e m A u s r u f a b ¬

schloß: „Österreich und Deutschland be¬
finden s ich im Kr ieg mi t Frankre ich ! “
jagten wir ihn mit Seestiefeln aus dem
Tempel heraus. Es kam zu einem bö¬
sen Krach mit ihm über die Aufregung,
i n d i e e r u n s v e r s e t z e n w o l l e . M i t s o l ¬

c h e n s c h l e c h t e n W i t z e n s o l l e e r s i c h

zum Teufe l scheren. A ls jedoch dann

Reedere i G . I . H . S iemers &Co . , Hamburg , e rbau t vonHamburger Viermastbark
W . H a m i i t o n & C o . L t d . , P o r t G i a s g o w , 1 9 0 4 .

, K U R T ‘

Unter deutscher Fiagge vom 14. Mai 1904 bis zum 6. Aprii 1917, Kriegsausbruch zwischen USA
u n d D e u t s c h i a n d .

Nach der Beschiagnahme der „KURT“ durch die USA erhieit sie zunächst den Namen „DREAD¬
NOUGHT“ und baid darauf den Namen „MOSHULU“, den sie heute noch trägt. 1935 ging das
Sch i f f i n den Bes i t z von Kap i tän Gus tav Er i kson , Mar iehamn, über. D ieser ve rkau f te d ie
„Moshuiu“ 1950 an die Abwrackfirma van Loon, Antwerpen.

Am 24. August 1952 sah ich die ehemalige „KURT“ auf der Elbe wieder. Reeder Heinz Schliewen,
Lübeck, hatte sie für rd. 50 000 DM erworben. „PASSAT“ und „PAMIR“ waren zu dieser Zeit
bereits in seinem Besitz (Inspektor Kapt. Grubbe). Das Schilf wurde aber nicht wieder in Fahrt
g e s e t z t .

N o t i z i m H a m b u r g e r A n z e i g e r 2 9 . O k t o b e r 1 9 5 3 : „ S v e n s k a R i j k f o e r b u n d h a t d e n S e g l e r
,MOSHULU' ex ,KURT‘ erworben.“ Im Verlauf des Jahres 1973 ist die Hulk „MOSHULU“ in den
Besitz des South Street Seaport Museum, New York, USA, gekommen. Das Schiff soll vollstän¬
dig neu getakelt werden. Die Fotografie zeigt die alle „KURT“ mit neuen Masten, noch ohne Rahen.

Am nächsten Tag kamen Vertreter des
K a i s e r l i c h - D e u t s c h e n G e n e r a l k o n s u l a t s

i n S e a t t l e m i t e i n e m S c h l e p p e r a n
Bord, die unsere Schiffsleitung offiziel l
vom Ausbruch des Krieges unterrichte¬
t e n u n d e r s t e V e r h a l t e n s m a ß n a h m e n

d e m K a p i t ä n v o r t r u g e n . E r s t e R u h e
kam über uns, nachdem wir die bisher
eingetroffene Post von unseren Ange¬
hör igen erhal ten hat ten. Meine El tern
hatten mir außerdem ein großes Paket
mi t Ze i tungen zugeschick t . Der Kapi¬
tän überreichte mir diese Zeitungssen¬
d u n g p e r s ö n l i c h . S o w u r d e n e r u n d

d e r a m e r i k a n i s c h e S e e l o t s e d u r c h d a s

S k y l i g h t z u u n s h e r u n t e r r i e f : „ B o y s ,
there is war in Europe!“ wurde es still
i n u n s e r e m L o g i s . W i r s c h m e c k t e n
plötzlich die verbrauchte Luft in unse¬
r e m M u n d e u n d u n s w u r d e e l e n d z u ¬
m u t e . M i t b l e i e r n e n A r m e n u n d B e i ¬

n e n e n t e r t e n w i r a u f , u m z u m l e t z t e n

Mal d ie Segel unserer „Kur t “ fes tzu¬
m a c h e n . N a c h d e m w i r d i e B a r r e d e s

Co lumbia R iver pass ie r t ha t ten , w ies
der Lotse unserem Kapitän einen An¬
kerp la tz au f de r Reede von As to r ia ,
Oregon, an.
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a u s d e m m e x i k a n i s c h e n S t a a t s v e r b a n d

h e r a u s z u l ö s e n .

D a w i r m i t d e r „ K u r t “ a u f d e r R e e d e
v o n A s t o r i a f ü r u n b e s t i m m t e Z e i t n i c h t

l iegenble iben konnten, wurde uns e in
neuer Ankerplatz drei Mei len flußauf¬
wär ts h in ter „Tongue Po in t “ zugewie¬
sen. Dort wurden sämtliche Segel ab¬
g e s c h l a g e n u n d a l l e s l a u f e n d e G u t ,
mit Ausnahme der Brassen, ausgescho¬
r e n , t a d e l l o s ü b e r h o l t u n d , m i t N a m e n s ¬

s c h i l d e r n v e r s e h e n , f e i n s ä u b e r l i c h i m
Z w i s c h e n d e c k v e r s t a u t .

D a s l o c k e n d e L a n d e i n e r s e i t s u n d d a s

gestör te Verhäl tn is fast der gesamten
B e s a t z u n g z u r S c h i f f s l e i t u n g f ü h r t e
s e h r b a l d z u e r s t e n D e s e r t i o n e n . F a s t

d ie Häl f te der Besatzung ver l ieß auf
diesem Wege das Schiff. Darunter auch
d e r I I . O f fi z i e r . M i t A u s n a h m e v o n d r e i

Mann der Deckbesatzung, die sich nicht

e n t s c h l i e ß e n k o n n t e n , w a n d t e s i c h d e r

Rest der Deckbesatzung an das Gene¬
r a l k o n s u l a t m i t e i n e m G e s u c h u m A b ¬

musterung. Diese erfolgte am 26. No¬
v e m b e r 1 9 1 4 a n B o r d d e r „ K u r t “ b e i

Zahlung der aufgesummten Heuer für
n e u n M o n a t e u n d 1 7 Ta g e i n U S $ ,
A u s h ä n d i g u n g e i n e s Z e u g n i s s e s f ü r
d i e s e D i e n s t z e i t u n d u n s e r e s S e e f a h r t s ¬

buches. Noch am Abend dieses Tages
fuhr ich als Kajütspassagier mit einem
F lußdampfe r nach Po r t l and , Oregon .
D o r t , i n d e r m i r s e i t 1 9 1 2 b e k a n n t e n

H a f e n s t a d t , h o f f t e i c h b a l d B e s c h ä f t i ¬

gung auf amerikanischen Schiffen wäh¬
rend der Kriegszeit zu finden.

d e r I . O f fi z i e r d i e e r s t e n L e s e r d i e s e r

gedruckten Kriegsnachrichten.
D a m i t f a n d d i e l e t z t e R e i s e u n s e r e r

Hamburger Vie rmas tbark „Kur t “ un te r
d e u t s c h e r F l a g g e i h r E n d e . A n d e r
F lußp ie r des Hafens von As to r ia lag
d a s m e x i k a n i s c h e H a n d e l s s c h i f f „ M a -

ge l lan“ , das vor unserer Abfahr t von
S a n t a R o s a l i a n e b e n u n s a u f d e r R e e d e

g e l e g e n h a t t e . D i e s e s S c h i f f z e i g t e
jetzt aber am Heck die deutsche Han¬
delsflagge. Und daneben stand „unser
G e n e r a l “ , d e r m i t d e m S e e l o t s e n u n s e r
S c h i f f a l s e r s t e r v e r l a s s e n h a t t e . J a h r e

d a n a c h e r f u h r i c h , d a ß d e r G e n e r a l

v o n u n s e r e m K a p i t ä n a l s p o l i t i s c h e r
Flücht l ing an Bord genommen worden
w a r. E r w a r G e n e r a l g o u v e r n e u r v o n
N iede r -Ka l i f o rn i en gewesen und so l l
in den damaligen Kriegswirren in Me¬
x i k o v e r s u c h t h a b e n , N i e d e r - K a l i f o r n i e n

Unten: Dienstzeugnis aus der Segelschilfszeit.
Genormte , vo rgedruck te Formu la re Im DIN-
F o r m a t k a n n t e n w i r n i c h t .
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A u f r i g g e n e i n e s S c h i f f e s
n u r m i t B o r d m i t t e i n v o r h u n d e r t « J a h r e n

Seemannschaf t von Corvet ten-Capi ta in
Franz U l f fe rs , dessen B i lder te i l 1969

.Arbei tskre is h is tor ischer Schi f f -

Mögen dahe r d i e Kameraden , denen
insbesondere d ies Werk gewidmet is t ,
m ü d e s e i n i n i h r e m U r t h e i i u n d d i e

Schwier igkei t der Aufgabe in Betracht
ziehen. Etwaige Berichtigungen im Ein¬
z e i n e n w i r d d e r Ve r f a s s e r m i t D a n k a n ¬
n e h m e n u n d v e r w e r t h e n . . . "

D i e s e W o r t e s t e h e n i m V o r w o r t e i n e s

1 8 7 2 e r s c h i e n e n e n H a n d b u c h e s d e r

„ . . . D e r V e r f a s s e r i s t s i c h w o h i b e ¬

wußt, eine wie andere Aufgabe es ist,
ü b e r e i n v o n i h m b e h e r r s c h t e s F a c h

d e n S c h ü i e r n d e r M a r i n e - S c h u i e V o r ¬

t räge zu ha f ten und andre rse i t s d ie -
s e i b e n s o z u b e a r b e i t e n , d a ß s i e s i c h

d e m U r t h e i i d e s g a n z e n P u b i i k u m s
ohne zu große Bedenken unterwerfen
k ö n n e n .

v o m

bau“ als Nachdruck neu aufgelegt wor¬
d e n i s t . A n l a ß f ü r u n s , m i t f r e u n d l i c h e r

Genehmigung des Arbe i tsk re ises h ie r
einige Abbi ldungen aus diesem Hand¬
buch wiederzugeben, sei das Foto von
der „KURT“ auf der vorletzten Seite.



Entmastung ein Notr igg aus den noch
übriggebiiebenen Spieren errichtet wer¬
d e n m u ß t e . M a n l e s e z . B . d e n e i n ¬

d r u c k s v o l l e n B e r i c h t „ A u s m e i n e r

Schiffsjungenzeit“ von Kapitän H. Fries
(Heft 1/73), in dem ein solcher Fall be¬
s c h r i e b e n w i r d .

Die hier wiedergegebenen Abbi ldungs¬
beispiele mögen andeutungsweise eine

7

Mag man selbst heute beim Anblick der
l e e r e n U n t e r m a s t e n e t w a s r a t l o s v o r

der Frage stehen, wie man daraus das
Wunderwerk einer wirkungsvol len, und
dazu ebenso festen wie gut funktionie¬
r e n d e n Ta k e l a g e z a u b e r n k a n n , w o
d o c h S c h w i m m k r ä n e u n d a l l e n u r w ü n ¬

s c h e n s w e r t e n t e c h n i s c h e n H i l f s m i t t e l

Ve r f ü g u n g s t e h e n , u m w i e v i e l m e h r
s t i m m t e s n a c h d e n k l i c h , w e n n m a n s i c h
u m e i n J a h r h u n d e r t o d e r m e h r z u r ü c k -

Vorstel lung davon vermit teln, wie vor¬
gegangen wurde, wenn nichts anderes
z u r Ve r f ü g u n g s t a n d a l s d e r n a c k t e
Schiffskörper und die Bestandtei le der
Takelage selbst. (Die Numerierung der
Zeichnungen ist dem Originalwerk ent¬
nommen und ze ig t , daß es s ich h ie r
n u r u m e i n e b e s c h e i d e n e A u s w a h l h a n ¬

delt.)

versetzt. Und erst recht gerät man in
Ve rw i r r ung be i de r Vo rs te l l ung , man
m ü s s e d e r a r t i g e A r b e i t e n a u f h o h e r
See ausführen, und zwar bei Seegang,
etwa nach e inem Mast- bzw. Stenge-

zur Bewäl t igung d ieses Prob lems zur b r u c h , o d e r w e n n n a c h e i n e r t o t a l e n

1 , D a s S c h i f f l i e g t i m Wa s s e r , d i e
Spieren werden in der Reihenfolge ih¬
res Aufbringens zum Schiff geschwom¬
men und an Bord gehievt.

2.3. Ein Bock wird aufgerichtet. Er be¬
steht aus zwei Spieren, die an ihrem
oberen Ende mi t e iner Kreuzlaschung
zusammengehalten werden.

5 . Z u m A u f r i c h t e n d e s B o c k e s b e d i e n t

m a n s i c h e i n e s H i l f s b o c k e s , e i n e r

„Jütt“, wie sie jeder Segler vom Mast¬
legen kennt.

7.8. Der gut verstagte Bock dient als
K r a n z u m A u f r i c h t e n d e s G r o ß m a s t e s .

9 . N a c h d e r g l e i c h e n M e t h o d e w i r d
auch der Bugspriet eingesetzt.
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F e s t s t ü t z eP e n d e l s t ü t z e « 5 0 »1 5 0 t2 x 1 5 0 t

F a h r w e r k
v o r d e m
■U m b a u

F a h r w e r k
v o r d e m
U m b a u n e u e s R i h r w e r kn e u e s F a h r w e r k

97.25 m

\

U m b a u d e s P o r t a l k r a n e s P V I I
I n u n s e r e m W e r k K i e l - G a a r d e n

B e i d e n U n t e r s u c h u n g e n d e s F e r t i ¬
g u n g s a b l a u f e s b e i m B a u d e r K u g e l ¬
t a n k s d e r b e i d e n b e i u n s b e s t e l l t e n

Gastanker (Bau-Nr. 83 und 84) ergab
sich, daß eine Tei lung der Kugeltanks
in jeweils drei Sektionen am günstig¬
sten sei. Dies jedoch bedeutet, daß die
s c h w e r s t e S e k t i o n c a . 4 3 0 t s c h w e r s e i n
w i r d . E i n s o l c h e s G e w i c h t ü b e r s c h r e i t e t

aber die Tragkraft unserer 300t-Portal-
k r ä n e b e i w e i t e m .

Da bereits im Zusammenhang mit der
Deckerweiterung von Dock 8die Mög¬
l i c h k e i t e n u n t e r s u c h t w o r d e n w a r e n , d i e

Tragkraft der beiden Portaikräne von je
300 tauf je 450 tzu verstärken, wurde
diese Untersuchung in Zusammenarbeit
m i t d e r H e r s t e l l e r fi r m a d e r P o r t a l k r ä n e

wei te rver fo lg t und zum Absch luß ge¬
b r a c h t .

Die geforderte Erhöhung der Tragkraft
von 300 tauf 450 twar mit relativ ge¬
ringen Mitteln zu erreichen, da in bei¬
d e n K r ä n e n b e r e i t s d r e i H u b w e r k e m i t

je 150 tTragkraft vorhanden sind, eine
Vers tä rkung der Hubwerke a lso n ich t
nötig war.

Eine Wirtschaft l ichkeitsrechnung führte
zu der Entscheidung, einen der beiden
3 C 0 t - P o r t a l k r ä n e a u f 4 5 0 t z u v e r s t ä r ¬

ken. Den Auft rag für den Umbau er¬
h i e l t d i e H e r s t e l l e r fi r m a d e r K r ä n e
C . H . J u c h o i n D o r t m u n d . D i e E n t s c h e i ¬

dung, den die Schiffbauhalle 7und das
Dock 7überspannenden Kran PVII um¬

zubauen, konnte erst getroffen werden,
a l s f e s t s t a n d , i n w e l c h e m D o c k d i e

Gastanker gebaut werden sollen.

Der Umbau des Kranes PVII erfolgte in
z w e i B a u a b s c h n i t t e n :

1 D i e Ve r s t ä r k u n g d e s S t a h l t r a g ¬
w e r k e s f a n d i n d e r Z e i t v o m

16. 4. 74 bis 8. 6. 74 statt.

2 D e r U m b a u d e s F a h r w e r k e s e r ¬

folgte in der Zeit vom 10.6.74 bis
2 4 . 6 . 7 4 .

I m e r s t e n B a u a b s c h n i t t w a r e n c a . 4 0 t

Versteifungsmaterial in Form von Rah¬
m e n t r ä g e r n o d e r B e u l s t e i f e n i n d e n
Kran einzubringen.
Eine neu aufgestellte statische Berech¬
nung hatte ergeben, daß der tragende
Querschni t t fü r d ie Tragkraf terhöhung
a u s r e i c h e n d w a r . E s m u ß t e n n u r z u ¬

s ä t z l i c h e R a h m e n u n d B e u l s t e i f e n a n ¬

geordnet werden.
D e r n o r m a l e K r a n b e t r i e b w u r d e w ä h ¬

r e n d d e s e r s t e n B a u a b s c h n i t t e s i n v o l ¬

l e m U m f a n g a u f r e c h t e r h a l t e n . D i e
S c h w e i ß a r b e i t e n m u ß t e n v o r a l l e m
w ä h r e n d d e r n ä c h t l i c h e n S t i l l s t a n d s z e i ¬

ten des Kranes durchgeführ t werden,
d a e s e r f o r d e r l i c h w a r , d a ß d e r K r a n
b e i d i e s e n A r b e i t e n u n b e l a s t e t w a r .

Das Versteifungsmaterial mußte in etwa
gleichem Umfang sowohl in den Brük-
kenträger als auch in die Fest- und die
Pendels tü tze e ingebracht und an den
vorgesehenen Orten eingebaut werden.
D e r z w e i t e B a u a b s c h n i t t — U m b a u d e s

F a h r w e r k e s

s e i n e m z e i t l i c h e n A b l a u f h e r v o n b e ¬

sonderer Bedeutung, da der Kran wäh¬
r e n d d i e s e r Z e i t f ü r d e n W e r f t b e t r i e b

v o l l k o m m e n a u s fi e l . D a s P r o d u k t i o n s ¬

p rog ramm de r Wer f t wa r desha lb so
umgestel l t worden, daß in Hal le 7und
D o c k 7 a u c h o h n e d e n P o r t a l k r a n w e i ¬

tergearbeitet werden konnte.
F ü r d e n U m b a u d e s F a h r w e r k e s w a r e n

21 Tage vo rgesehen . D ie E inha l t ung
der Termine war wegen der Produktion
im Schi f fbau unabdingbar. Sch l ieß l ich
ermög l ich te d ie g roßzüg ige H i l fe des
Wer f tbe t r i ebes , daß d ie vo rgesehene
Dauer dieser Arbeiten um sechs Tage
u n t e r s c h r i t t e n w u r d e .

D e r U m b a u d e s F a h r w e r k e s b e s t a n d i n

e i ne r Ve rg röße rung de r Radzah l p ro
K r a n e c k e v o n a c h t L a u f r ä d e r n a u f z e h n .

Hierdurch wird gewähr le istet , daß der
Raddruck jedes einzelnen Rades bei er¬
h ö h t e r G e s a m t t r a g k r a f t e t w a d e n W e r ¬

ten vor dem Umbau entspricht.
Das umgebaute Fahrwerk ist neben der
Angabe de r Tragk ra f t an de r Fes ten
Stütze des Kranes das einzige, an dem
m a n d e n U m b a u e r k e n n e n k a n n . A u f

d e r S k i z z e d e s K r a n e s i s t b e i d e r P e n ¬

de l - bzw. Fests tü tze jewei ls an e iner
E c k e d a s F a h r w e r k v o r d e m U m b a u u n d

a n d e r a n d e r e n n a c h d e m U m b a u d a r ¬

gestellt.
Für den Fahrwerkumbau war es nötig,
pro Ecke eine neue Hauptschwinge und
eine zusätzl iche Zwischenschwinge mit

w a r f ü r d i e W e r f t v o n
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e i n e m n e u e n F a h r s c h e m e l e i n z u b a u e n .
D i e s e r U m b a u m u ß t e a n a l l e n v i e r

Kranecken vorgenommen werden.
Aus S icherhe i t sg ründen wurde immer
nur eine Kranecke angehoben, um die
alte Hauptschwinge gegen die neue mit
z u s ä t z l i c h e r Z w i s c h e n s c h w i n g e u n d
Schemelwagen auszutauschen. Zum An¬
h e b e n d e r K r a n e c k e n w a r e n s o w o h l a n

d e r P e n d e l - a l s a u c h a n d e r F e s t s t ü t ¬

zensei te Hubtürme aufgebaut worden,
a u f d e n e n e i n e a n d e r K r a n e c k e b e ¬

fest igte Traverse auflag. Mit Hi l fe von
hydrau l i schen Pressen , d ie zw ischen
Trave rse und Hub tü rmen angeo rdne t
waren, konnte d ie jewei l ige Kranecke
s o w e i t a n g e h o b e n w e r d e n , d a ß d a s
alte Fahrwerk herausgezogen und um¬
g e b a u t w e r d e n k o n n t e . D i e P r e s s e n
w a r e n f ü r m a x i m a l 8 0 0 t H u b k r a f t a u s ¬

gelegt . Während dieser Vorgänge war
der Kran ständig so verriegelt oder ab¬
gespannt, daß er auch im Sturmfalle
sicher gestanden hätte.
E ine Änderung de r Fah ran t r i ebe war
nicht nötig, da die Fahrgeschwindigkeit
nicht geändert werden sollte.

D i e S t i l l s t a n d z e i t w ä h r e n d d e s F a h r ¬
w e r k u m b a u e s k o n n t e a u c h d a z u b e ¬

n u t z t w e r d e n , d e n K r a n m i t e i n e m
n e u e n A n s t r i c h z u v e r s e h e n , w a s w ä h ¬
r e n d d e r B e t r i e b s z e i t d e s K r a n e s f a s t

unmöglich gewesen wäre.
D i e P r o b e b e l a s t u n g b e i d e r E n d a b ¬
n a h m e w u r d e m i t 1 , 1 f a c h e r N e n n l a s t

(495 t) durchgeführt.
H i e r z u h a t m a n e i n e n P o n t o n b e n u t z t ,

der sowei t mi t Wasser gefü l l t wurde,
b i s d i e e r f o r d e r l i c h e L a s t v o n 4 9 5 t e r ¬

reicht war. Der Ponton war so ange¬
schlagen worden, daß Oberkatze und
U n t e r k a t z e d i r e k t ü b e r e i n a n d e r s t a n d e n

und somi t der Kranträger punkt förmig
b e l a s t e t w u r d e . B e i d e r N e n n l a s t v o n

450 tund einer Katzsteilung genau mit¬
t ig zw ischen den S tü tzen e rgab s ich
eine Durchbiegung von 64 mm. Dieser
Wer t l i eg t we i t un te r den zu läss igen
Durchbiegungen im Stahlhochbau.
Nach der posit iv verlaufenden Endab¬
nahme konnte der nun 450 t t ragende
P o r t a l k r a n P V I I w i e d e r s e i n e n v o l l e n

B e t r i e b a u f n e h m e n . l !

Werner Lundt (KSF)

rechts: Belastungsprobe mit einer Last von 495 t
u n t e n : A n h e b e n e i n e r K r a n e c k e z u m A u s w e c h s e l n d e s F a h r w s r k e s
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oben; Taufpatin war die Gattin des kolumbia¬
nischen Botschafters, Frau Beatr iz de Uribe.

u n t e r e s B i l d : A d m i r a l J a i m e B a r r e r a L a r r a r t e

bei seiner Ansprache.a u s K i e l
A m 1 9 . J u n i 1 9 7 4 w u r d e i m K i e i e r W e r k

S ü d d e r H D W d a s e r s t e v o n u n s e r e r
W e r f t f ü r d i e k o i u m b i a n i s c h e M a r i n e

gebaute Unterseeboot in Anwesenhe i t
d e s B o t s c h a f t e r s d e r R e p u b l i c a d e
Colombia, Dr. Aiejandro Uribe Escobar,
ge tau f t . D ie Gat t in des Botschaf te rs ,
Frau Beatr iz de Uribe, gab dem Boot
d e n N a m e n A R G „ P i J A O “ . E s i s t d a s
e r s t e U n t e r s e e b o o t i n d e r G e s c h i c h t e

d e r k o l u m b i a n i s c h e n M a r i n e .

Die Festansprachen hielten Dr. Norbert
H e n k e u n d d e r O b e r b e f e h l s h a b e r d e r

k o l u m b i a n i s c h e n M a r i n e , A d m i r a l J a i m e
B a r r e r a L a r r a r t e .

seeboote der Klasse 206 gebaut wor¬
d e n s i n d .

Am selben Tage wurde das in Kiel ge¬
baute Unterseeboot „U25“ a ls ach tes
d e r S e r i e i m K r a n z f e l d e r H a f e n i n

Eckernförde vom 1. Ubootgeschwader
in Dienst gestel l t . Die Indienststel lun¬
g e n d r e i e r w e i t e r e r B o o t e d u r c h d a s

3. Ubootgeschwader erfolgten im Juli
und August. Die aus Kiel kommenden
Unterseeboote „U15“ und „U21“ wur¬
den am 17. Juli und 16. August, das
von der RNSW in Emden gebaute Un¬
t e r s e e b o o t „ U 2 2 " a m 2 6 . J u l i 1 9 7 4 v o m

3. Ubootgeschwader übernommen. Ins¬
g e s a m t w u r d e n b i s h e r s e c h s v o n d e r
H D W i n K i e l u n d f ü n f v o n d e r R N S W

in Emden gebau te Un te rseeboo te an
die Bundesmarine abgeliefert.

E i n A u s z u g a u s d e r A n s p r a c h e d e s
Kommandeurs der Marinefliegerdivi¬
s i o n , A d m i r a l P a u l K r i e b e l , z u r I n ¬

dienststellung von „U15“ mögen hier
s t e l l v e r t r e t e n d f ü r d i e a n d i e B e s a t z u n ¬

gen aller in Dienst gestellten Boote ge¬
r i c h t e t e n W o r t e s t e h e n :

„... Sie übernehmen in wenigen Au¬
g e n b l i c k e n d a s B o o t , d a s I h n e n d i e
Führung der Bundesmarine im Auftrag
der Regierung der Bundesrepublik
Deutsch land überg ib t , um dami t dazu
b e i z u t r a g e n , i m B e r e i c h d e s C I N C -
NORTH *das Ungleichgewicht der mili¬
tärischen Kräfte zu verringern und den
Frieden in diesem Gebiet zu garantie¬
ren . In de r Ho f fnung , daß S ie d iese
Waffe, die Ihnen heute in die Hand ge¬
geben wird, n iemals werden in e inem
Ernstfall einsetzen müssen, ist es dabei
I h r e A u f g a b e , t r o t z d e m s t e t s e i n
Höchstmaß an Einsatzbereitschaft, Ein-

Am 14. Juni 1974 besuchte der Inspek¬
t e u r d e r M a r i n e , V i z e a d m i r a l H e i n z
K ü h n l e , d a s W e r k S ü d d e r H D W , i n

dem u. a. acht der insgesamt 18 von
d e r B u n d e s m a r i n e b e i d e r H D W a l s
G e n e r a l u n t e r n e h m e r b e s t e l l t e n U n t e r -

* C I N C N O RT H = C o m m a n d e r i n C h i e f A l l i e d
Forces Northern Europe
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A b w ä g u n g d e r e i g e n e n L a g e , u n t e r
Ausnutzung al ler Systeme des Bootes,
wenn erforderlich, erfolgreich zu kämp¬
f e n u n d d o c h m i t h e i l e r H a u t n a c h

H a u s e z u k o m m e n .

Es gibt kaum einen U-Bootstyp in der
westl ichen Welt, der die Eigenschaften
des Typs 206 aufweis t . Das is t n ich t
n u r m e i n e u n d m e i n e r fl i e g e n d e n
U-Jagdbesa tzungen E rkenn tn i s , son¬
d e r n a u c h d i e u n s e r e r V e r b ü n d e t e n ,

d ie uns be i a l len NATO-Übungen d ie
v o r z ü g l i c h e n C h a r a k t e r i s t i k e n d i e s e r
Boote bestätigen.“

S a t z w i l l e n u n d B e h e r r s c h u n g d i e s e s
k o m p l i z i e r t e n S y s t e m s z u b e w e i s e n .
Der Bootstyp, auf dem sich nun in Zu¬
k u n f t e i n w e s e n t l i c h e r Te i l I h r e s m i l i ¬

tärischen Lebens abspielen wird, ist ein
Komposi tum deutscher Ingenieurkunst ,
hervorragender mil i tärischer Ausbildung
und dem Willen, aus diesem Instrument
herauszuholen, was es herzugeben ver¬
m a g .
D e r E i n s a t z i n I h r e m B o o t w i r d v i e l

von Ihnen fo rdern , körper l i ch , ge is t ig
und seelisch. Es liegt an Ihnen, durch
Kameradschaft zum Erfolg Ihres Bootes
und zum Wohlergehen der Besatzung
beizutragen.
Ich möchte Ihnen zur Indienstste l lung
I h r e s B o o t e s a b e r a u c h n o c h e t w a s

anderes sagen: E in So lda t , von dem
m a n e r w a r t e t , d a ß e r s i c h b i s z u m l e t z ¬

t e n e i n s e t z t , m u ß a u c h e i n e a u s r e i ¬
c h e n d e u n d e r k e n n b a r e C h a n c e h a b e n ,

m i t h e i l e r H a u t d a v o n z u k o m m e n , d e n n

w i r h a b e n n i c h t d i e E i n s t e l l u n g d e r
Kamikazis des zweiten Weltkrieges. Mit
dem Boot, das Ihnen heute übergeben
wird, haben Sie diese Chance. Sie ha¬
ben ein vorzügliches Waffensystem, das
es Ihnen e rmög l i ch t , d i e Wa f fen au f
größte Ent fernung an den Gegner zu
br ingen. Es is t aber auf der anderen
Se i t e m i t so he rvo r ragenden E igen¬
schaften versehen, daß die Ortung —
vergl ichen mit anderen heute bekann¬
ten U-Boottypen —fast unmöglich wird.
Hier liegt Ihre faire Chance: bei kühler

Lageplan Werk Ross. Die roten Flächen be¬
z e i c h n e n N e u i n v e s t i t i o n e n . S i e h e h i e r z u d i e

L u f t a u f n a h m e S e i t e 2 4 / 2 5 .

H O WA L D T S W E R K E - D E U T S C H E W E R F T A G
H A M B U R G . W E R K R O S S
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d e n R e a k t o r r a u m , i n d e m s i c h d a s
Reaktordruckgefäß sowie ai ie Spaitma-
te r ie füh renden Nebenan lagen befin¬
den, vor den Auswirkungen einer mög-
i i c h e n K o l i i s i o n m i t e i n e m a n d e r e n

S c h i f f z u s c h ü t z e n .r r F r r r T r f - r r f r ( r r T 7 r r u
r r r r n n n n T T T T r rc r i Da zur Ze i t d ie Wi rkung e ines Ko l i i -

s i o n s s c h u t z e s r e c h n e r i s c h n o c h n i c h t e r ¬

faßt werden kann, ist man gezwungen,
V e r s u c h e d u r c h z u f ü h r e n . W ä h r e n d d i e

e r s t e n d r e i Ve r s u c h e d a z u d i e n t e n , d e n
K o i l i s i o n s s c h u t z d e r „ O t t o H a h n “ z u

p r ü f e n , w u r d e v o m Ve r s u c h 4 a b e i n
v o n d e r G K S S e n t w i c k e l t e r K o l l i s i o n s ¬

schutz geprüft, der aus einem engma¬
schigen „Wabensystem“ von St r ingern
u n d R a h m e n h i n t e r e i n e r v e r s t ä r k t e n

A u ß e n h a u t b e s t e h t . D i e T i e f e d i e s e s

„ Wa b e n s y s t e m s “ e n t s p r i c h t m i t c a .
2 , 8 m d e r T i e f e d e r S e i t e n k ä s t e n e i n e s

großen Conta inersch i f fes . Nach Mi t te
S c h i f f z u w i r d d e r K o i l i s i o n s s c h u t z
d u r c h d a s O b e r d e c k u n d v i e r w e i t e r e

Zwischendecks abgestützt.

I
I
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Kol l isionsschutz-Versuche
Die Betriebsangehörigen der HDW, die
f r ü h e r i m W e r k F i n k e n w e r d e r b e s c h ä f ¬

tigt waren, werden sich sicher noch an
d e n V e r s u c h s s t a n d e r i n n e r n , d e r i m

ehemaiigen Eiseniager in Finkenwerder
s t e h t . Ü b e r d e n a u f d i e s e m S t a n d
durchgeführten Versuch 3wurde seiner¬
zeit in der Werkzeitung der DW berich¬
tet. Am 7. August 1974 erfoigte auf dem-
s e i b e n V e r s u c h s s t a n d d e r n e u n t e K o l -
i i s i o n s s c h u t z - Ve r s u c h .

B e i d e n v e r s c h i e d e n e n V e r s u c h e n w u r ¬

den die Dicken der Stringer und Rah¬
m e n z w i s c h e n 3 0 m m u n d 1 2 m m v a r i ¬

ie r t und versch iedene Vorsch i f fs typen
nachgebaut (schne l ies Fahrgastsch i f f ,
C o n t a i n e r s c h i f f u s w. b i s z u m 1 5 0 0 0 0 t -

Ta n k e r ) . M a ß s t a b d e r M o d e i i e 1 : 7 , 5
b z w . 1 : 1 2 .

Bei dem hier besprochenen Versuch 9,
d e r i m M a ß s t a b 1 : 1 2 d u r c h g e f ü h r t
w u r d e , i a g d e m S e i t e n m o d e l i u n s e r
Containerschi ffsneubau S. 24 zugrun¬
d e . V o n d i e s e m w u r d e n ü b e r n o m m e n :

Die äußere Kontur, die Seitenhöhe, die
Seitenkastentiefe (und damit die Koi i i -
s ionsschutz t ie fe ) sowie der Spantab¬
s t a n d . B e i e i n e r D i c k e d e r A u ß e n h a u t

von 3mm (entsprechend 36 mm beim
naturgroßen Schiff) betrugen die Dicken
der S t r i nge r und Rahmen des Ko l l i ¬
s ionsschutzes sowie des Sei ten iängs-

Diese Versuche führt HDW im Auftrag
der Gesellschaft für Kernenergieverwer¬
tung in Schiffbau und Schiffahrt mbH,
Geesthacht-Tesperhude (GKSS), durch.
Sie dienen dazu, die gewichts- und ko¬
stengünst igste Ausführung eines Koi l i -
s i o n s s c h u t z e s b e i g r ö ß t m ö g l i c h e r
S c h u t z w i r k u n g z u fi n d e n . D e r K o l i i -
s i o n s s c h u t z , d e r b e i e i n e m K e r n e n e r ¬

g i e s c h i f f v o n d e n A u f s i c h t s b e h ö r d e n
vorgeschrieben wird, hat die Aufgabe,

3

m'.TWl '■ ^

B i l d 1

Das „Wabensys iem'
aus Rahmen und Stringern ohne das Seilen-
längsschott.

B i l d 2

Der Wagen mit dem Vorschiffsmodell in sei¬
n e r A u s g a n g s s t e l l u n g .

B i l d 3

D e r K o l l i s i o n s s c h u t z d e s S e i t e n m o d e l l s b l i e b

prakt isch unbeschädigt , das Vorschi ffsmodel l
w u r d e s t a r k v e n ' o r m t .

d e s K o l l i s i o n s s c h u t z e s
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Dreiviertel aller Lohnsteuerpflichtigen
1 9 7 1 m i t m e h r a l s 2 2 0 0 0 D M

Schottes 1,5 mm (entsprechend 18 mm).
D a s V o r s c h i f f s m o d e l l w u r d e e i n e m

150 000 tdw-OBO-Carrier maßstabsge¬
recht nachgebaut.

—Ab 1975 wesentl iche Steuerentlastungen -Vor dem Versuch wurde folgende Meß¬
anordnung getroffen:

D ie Zah l der Lohnsteuerpfl ich t igen in
der Bundesrepubl ik is t zwischen 1950
und 1971 um etwa 50 Prozent ange¬
w a c h s e n , i h r B r u t t o l o h n h a t s i c h i n d e r

g le ichen Zei t verneunfacht , ihr Net to¬
l o h n ( d e fi n i e r t a l s B r u t t o l o h n m i n u s
Lohns teuer ) i s t au f das Achte inha lb¬
f a c h e u n d d i e L o h n s t e u e r , d i e s i e z a h l ¬

ten, auf mehr als das Zweiundzwanzig-
f a c h e g e s t i e g e n . D a s g e h t a u s d e n
k ü r z l i c h v o m S t a t i s t i s c h e n B u n d e s a m t

veröffentl ichten Ergebnissen der Lohn¬
s t e u e r s t a t i s t i k 1 9 7 1 h e r v o r .

Einkommen in diese Progressionszone,
1972 war es schon fast jeder zweite,
u n d b i s A n f a n g n ä c h s t e n J a h r e s —
dem Zeitpunkt, zu dem das neue Ein¬
kommens teue rgese tz i n K ra f t t r i t t —
w ü r d e n , w i e d i e S t a t i s t i k e r s c h ä t z e n ,

etwa zwei Drittel aller Lohnsteuerpflich¬
t i g e n i n d i e S t e u e r p r o g r e s s i o n n a c h
jetzt noch geltendem Recht hineinkom¬
m e n .

1) Kraftmessungen;

Zur Messung der bei der Kol l is ion
v o m V o r s c h i f f a u f d a s S e i t e n m o d e l l

ausgeübten Druckkraft wurden zwi¬
schen der Grundplatte des Biegeträ¬
gers, in den das Seitenmodell ein¬
gebaut war, und dem Betonwider¬
lager des Versuchsstandes 4Kraf t¬
meßdosen eingebaut.

Dazu wi rd es aber, wie gesagt , n icht
k o m m e n . D e n n v o m n ä c h s t e n J a h r a n
w i r d d i e L o h n s t e u e r - L a n d s c h a f t s i c h

ändern: D i e P r o p o r t i o n a l z o n e d e s
n e u e n S t e u e r t a r i f s m i t e i n e m S t e u e r ¬

s a t z v o n 2 2 P r o z e n t r e i c h t d a n n n ä m ¬

lich doppelt so hoch hinauf wie bisher:
bei Ledigen bis 16 000 DM, bei Verhei¬
r a t e t e n b i s z u 3 2 0 0 0 D M d e s z u v e r ¬

s t e u e r n d e n E i n k o m m e n s .

2) Dehnungsmessungen:

Zur Best immung der in den Stütz¬
d e c k s a u f t r e t e n d e n S p a n n u n g e n
w u r d e n a u f a l l e D e c k s m e h r e r e

Dehnungsmeßstreifen geklebt.

E in Verg le i ch d ieser Zah len m i t den
Daten der Lohnsteuerstatistik 1968 (die
E r h e b u n g w i r d n u r a l l e d r e i J a h r e
durchgeführ t ) ze ig t , daß d ie Zahl der
S t e u e r p fl i c h t i g e n u m r u n d 9 P r o z e n t ,
i h r B r u t t o e i n k o m m e n u m r u n d 5 7 P r o ¬

z e n t u n d d i e d a r a u f g e z a h l t e L o h n ¬
s t e u e r u m 1 1 0 P r o z e n t z u g e n o m m e n

hat. Die Steuerbelastung des Einkom¬
m e n s i s t i n d i e s e n d r e i J a h r e n v o n 8 , 7

auf 11,7 Prozent angewachsen.

3) Druckmessungen:

Vor dem Versuch war d ie Vorp iek
d e s Vo r s c h i f f s m o d e l l s m i t 3 , 2 m ^
Wasser ge fü l l t worden . Der du rch
die Kollision in der Vorpiek erzeugte
D r u c k a n s t i e g w u r d e m i t 2 D r u c k ¬
meßdosen gemessen.

Daß die Steuerbelastung in den letzten
Jahren überhaupt so rasch angewach¬
sen ist, hängt unmittelbar mit den be¬
t r ä c h t l i c h e n

gen in dieser Zeit zusammen. Während
näml ich das Schwergewich t der E in¬
kommensschichtung (mit rund 60 Pro¬
zent der Steuerpflicht igen) 1968 noch
a u f d e n B r u t t o l o h n g r u p p e n z w i s c h e n
7200 und 20 000 DM lag. hatte es 1971
b e r e i t s d i e E i n k o m m e n s z o n e z w i s c h e n

12 000 und 36 000 DM erre icht .

E i n k o m m e n s v e r b e s s e r u n -

So die für die Steuerzahler nicht ge¬
rade angenehme Lage. Für d ie Bun¬
d e s r e g i e r u n g e i n e r d e r w i c h t i g s t e n
Gründe, über die Reform der Einkom¬
m e n s t e u e r w e s e n t l i c h e S t e u e r e n t l a s t u n ¬

gen bei den unteren und mittleren Ein¬
k o m m e n d u r c h z u s e t z e n . D i e s e R e f o r m ,

um ein Haar gescheitert und schließlich
a m 1 5 . J u l i 1 9 7 4 d o c h n o c h v o m B u n ¬

destag verabschiedet, wird von 1975 an
d e n G e l d s t r o m i n d i e S t a a t s k a s s e n

z w a r g e h ö r i g a b e b b e n l a s s e n , d a f ü r
a b e r d i e M i l l i o n e n E t a t s d e r L o h n ¬

s t e u e r z a h l e r n i c h t u n b e t r ä c h t l i c h „ a u f ¬
w e r t e n “ .

4) Beschleunigungsmessungen:

Zur Messung der bei der Kol l is ion
auf t retenden Verzögerung der Wa¬
gengeschw ind igke i t be fanden s i ch
auf dem Wagen 4Beschleunigungs¬
a u f n e h m e r .

5) Geschwindigkei tsmessungen:

D i e G e s c h w i n d i g k e i t d e s Wa g e n s
u n m i t t e l b a r v o r d e r K o l l i s i o n w u r d e

mi t Hi l fe von 4Lichtschranken ge¬
m e s s e n .

1 9 6 8 v e r d i e n t e e i n V i e r t e l d e r L o h n ¬

steuerpflichtigen bis zu 6200 DM, 1971
b i s z u 9 0 0 0 D M . D a s E i n k o m m e n d e r

Häl f te al ler Steuerpflicht igen lag 1968
b e i m a x i m a l 1 0 9 0 0 D M , 1 9 7 2 b e i
1 5 8 0 0 D M . U n d d r e i V i e r t e l d e r L o h n ¬

steuerpflicht igen hat ten 1968 Einkom¬
m e n b i s z u 1 5 5 0 0 D M , 1 9 7 1 b i s z u
22 700 DM.

A l l e d i e s e M e ß w e r t e w u r d e n ü b e r

d i e D a u e r d e s Ve r s u c h e s a u f g e ¬
zeichnet. Die Ergebnisse der Mes¬
sungen, die alle von der GKSS ge¬
m a c h t w u r d e n , l a g e n b e i R e d a k ¬
t i o n s s c h l u ß n o c h n i c h t v o r .

Wie is t es zu d ieser Steuerbe lastung
gekommen? Ursache sind der seit 1965
u n v e r ä n d e r t e E i n k o m m e n s t e u e r t a r i f u n d

die daraus abgeleiteten Steuertabellen.
Der zur Zeit noch geltende Tarif weist
e i n e f ü r d i e m e i s t e n E i n k o m m e n s b e ¬

z iehe r vo rgesehene P ropo r t i ona i zone
m i t e i n e m S t e u e r s a t z v o n 1 9 P r o z e n t

f ü r z u v e r s t e u e r n d e E i n k o m m e n b i s z u

8 0 0 0 D M ( L e d i g e ) b z w. 1 6 0 0 0 D M
(Verheiratete) auf. Daran schl ießt sich
ein Progress ionsbere ich an, der nach
Erreichen des Spitzensteuersatzes von
53 Prozent (bei etwa 110 000/220 000
DM) w ieder in e inen l inearen Ver lau f
übergeht.

Noch 1968 fiel nach Angaben des Sta¬
tist ischen Bundesamtes nur etwa jeder
s e c h s t e S t e u e r p fl i c h t i g e m i t s e i n e m

steigendeS t e i g e n d e E i n k o m m e n
S t e u e r n . U n d S t e u e r z a h l e n i s t w o h l

das übelste aller notwendigen Übel.
Notwendig, weil ohne regelmäßiges In¬
put vom Staat auch kein Output zu er¬
warten ist, weil ohne Steuereinnahmen
nichts mehr geht. Und übel, weil so im
L a u f e d e s J a h r e s e i n e e r k l e c k l i c h e

Vo r d e m Ve r s u c h w u r d e d e r f a s t 2 5 t

schwere Wagen mit dem Vorschiffs¬
modell die schräge Ablaufbahn hin¬
aufgezogen. Nach dem Ausk l inken
f u h r d e r Wa g e n w i e d e r h i n u n t e r,
wobei er so beschleunigt wurde, daß
d a s V o r s c h i f f s m o d e l l m i t e i n e r G e ¬

schwindigkeit von rd. 10 m/s gegen
d a s S e i t e n m o d e l l p r a l l t e . D a b e i
w u r d e d a s V o r s c h i f f e r h e b l i c h v e r ¬

f o r m t , w ä h r e n d d a s S e i t e n m o d e l l

dank des Kol l is ionsschutzes, abge¬
s e h e n v o n e i n i g e n B e u l e n , i n t a k t

Friedrich Kayser

S u m m e z u s a m m e n k o m m t , d i e m a n n u r

a u f d e m P a p i e r — s p r i c h L o h n - o d e r
G e h a l t s a b r e c h n u n g
k o m m t . W e n n n u n i m n ä c h s t e n J a h r

d ieser „unsichtbare“ Einkommensantei l
schrumpft, so mag das —je nach Lohn-
u n d S t e u e r k l a s s e — d e n e i n e n v i e l l e i c h t

m e h r e r f r e u e n a l s d e n a n d e r n . F ü r a l l e

a b e r s i c h e r k e i n A n l a ß z u m T r a u e r n .

z u G e s i c h t b e -

b l i e b .

4 1
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Neues
Rechenzentrum
der HDW

D e r s i c h i n d e n K o n s t r u k t i o n s - u n d F e r ¬

t igungsbereichen ständig an d ie tech-
n o i o g i s c h e E n t w i c k i u n g a n p a s s e n d e
G r o ß s c h i f f b a u u n d d i e i n b e t r i e b n a h m e

d e r n e u e n R o h r w e r k s t a t t i n K i e i - G a a r -
d e n h a b e n e i n e n b e t r ä c h t i i c h e n Z u ¬

wachs an EDV*-Aktivitäten mit sich ge¬
b r a c h t .

1V I

M a s c h i n e n s a a l f ü r d i e A u f n a h m e d e r E D V - G e r ä t e . D i e f ü r d i e M a s c h i n e n e r f o r d e r i i c h e n K i i m a -

bedingungen werden durch zwei voneinander unabhängig arbeitende Kiimageräte gewährieistet.

Baui ichkeiten sind in der Nordrichtung
erweiterungsfähig auf das Doppelte.

Die bisher in zwei getrennten Rechen¬
z e n t r e n m i t u n t e r s c h i e d l i c h e n E D V - A n ¬

lagen in Finkenwerder und in Kiel vor¬
handene EDV-Kapazi tät wurde zusam¬
mengefaßt und eine größere EDV-An¬
lage angemietet. Die aus organisatori¬
s c h e n G r ü n d e n e r f o r d e r l i c h e E n t s c h e i ¬

dung zu e i ne r g röße ren EDV-An lage
w u r d e e r l e i c h t e r t d u r c h d i e Ta t s a c h e ,

daß infolge des technischen Fortschritts
der vergangenen Jahre die Kosten der
E D V- A n l a g e n , b e z o g e n a u f d i e L e i ¬
s t u n g s e i n h e i t e n , e r h e b l i c h g e s u n k e n
s i n d .

e inen Schnel ldrucker für d ie Ausgabe
d e r L i s t e n .

Z u m a n d e r e n h a b e n i n d e n l e t z t e n J a h ¬

r e n e i n e R e i h e v o n M a ß n a h m e n z u r

R a t i o n a l i s i e r u n g d e r Ve r w a l t u n g z u
e i n e m v e r s t ä r k t e n E i n s a t z d e r D a t e n ¬

verarbe i tung geführ t . D ieser Entwick¬
lung mußte Rechnung ge t ragen wer¬
den, um die in Kiel vorhandene EDV-
Kapaz i tä t der F IDW den ges t iegenen
Anforderungen anzupassen.

Moderne Rechenanlagen der vorgesehe¬
nen Größenordnung er fordern vo l lk l i¬
matisierte Räume, um ein reibungsloses
Funktionieren des Systems zu gewähr¬
l e i s t e n . R ä u m l i c h k e i t e n d i e s e r A r t w a ¬

r e n i n K i e l n i c h t v o r h a n d e n u n d k o n n ¬

t e n a u c h n i c h t m i t v e r t r e t b a r e m A u f ¬

w a n d d u r c h d e n U m b a u v o r h a n d e n e r

G e b ä u d e g e s c h a f f e n w e r d e n . D a r u m
m u ß t e f ü r d a s R e c h e n z e n t r u m K i e l e i n

n e u e s G e b ä u d e e r r i c h t e t w e r d e n . A l s
S t a n d o r t w u r d e d e r P l a t z a u f d e r R ü c k ¬

se i t e de r Haup tve rwa l t ung K ie l -D ie t¬
richsdorf gewählt. Aus Sicherheitsgrün¬
d e n w u r d e e i n a l l e i n s t e h e n d e r P a v i l l o n

in kostengünstiger Fertigbauweise mit
einer Fläche von rund 700 qm errichtet.
I n d e m G e b ä u d e s i n d d i e v e r s c h i e d e ¬

nen Funktionsgruppen, die zum Betrieb
eines Rechenzentrums gehören, unter¬
gebracht. Im Erdgeschoß befinden sich
d e r M a s c h i n e n s a a l m i t d e n E D V - A n ¬

lagen, außerdem die Räume für Gar¬
derobe, Besucher, Arbei tsvorberei tung,
Daten t rägerarch iv, Nachbere i tung und
Papierlager. Im oberen Geschoß finden
die Datenerfassung und die Systempro¬
grammierung Platz. Insgesamt sind in
d e m n e u e n R e c h e n z e n t r u m r u n d 5 0 M i t ¬

arbeiter tätig.

D ie Ano rdnung de r Räume wurde so
gewählt, daß ein optimaler Beleg- und
Arbeitsfluß gegeben ist. Sämtliche Räu¬
m e s i n d v o l l k l i m a t i s i e r t . I n d e r G e ¬

bäudeplanung ist eine Raumreserve von
r u n d 2 0 P r o z e n t b e r ü c k s i c h t i g t . D i e

Die Verarbei tung der Hamburger Pro¬
gramme und die Speicherung der Daten
er fo lg t auf dem zentra len Rechner in
Kiel. Die Kieler Anlage ist so ausgelegt,
daß zur Zeit parallel nebeneinander bis
zu f ün f ve rsch iedene A rbe i t en (P ro¬
g ramme) ab lau fen können , z . B . d ie
L o h n a b r e c h n u n g f ü r d i e H a m b u r g e r
Werke, die Fehlerprüfläufe für die Stahl¬
s c h i f f b a u s t ü c k l i s t e n i n K i e l , d i e D e k a -

den-Abrechnung der Geschäftsbuchhal¬
t u n g u n d s c h i f f b a u t e c h n i s c h e P r o ¬
gramme aus dem Bereich der numeri¬
schen Fert igung; daneben laufen noch
d ie P rog ramm-Tes t s de r t echn i schenA l s z e n t r a l e r R e c h n e r w u r d e e i n e A n ¬

lage der Serie IBM/370 Modell 145 mit
e inem realen Hauptspeicher von rund
750 000 Speicherstellen installiert. Hinzu
kommt e ine umfangreiche „Per ipher ie“
an Ein- und Ausgabeeinhei ten (Loch¬
k a r t e n l e s e r u n d - S t a n z e r , L o c h s t r e i f e n ¬

leser und -Stanzer, zwei Schnelldrucker
mit einer Leistung von je rund 66 000
Zei len/Stunde) und an externen Spei¬
che rmed ien ach t Magne tp la t t en -Lau f -
werke mit e iner zum selben Zei tpunkt
verfügbaren Speicherkapazität von rund
800 Mio Zeichen und zehn Magnetband-
Einheiten (siehe Skizze).

D e r A n s c h l u ß d e r H a m b u r g e r We r k e
w u r d e m i t H i l f e e i n e r Te r m i n a l - S t a t i o n

über Datenfernverarbeitung verwirkl icht.
D i e z u d i e s e m Z w e c k v o n d e r B u n d e s ¬

post fest angemietete Vier-Draht-Tele-
fonleitung erlaubt eine Übertragungs¬
geschwindigkeit von rund 1000 Zeichen/
Sekunde, sie reicht aus, einen Schnell¬
d r u c k e r m i t r u n d 6 6 0 0 0 Z e i l e n / S t u n d e

pe rmanen t auszu las ten . Dami t i s t es
möglich, sämtl iche von den Hamburger
Fachabtei lungen benöt igten EDV-Listen
„ ü b e r d e n D r a h t z u s c h i c k e n “ . D a s
Hamburger Terminal umfaßt neben der
D a t e n f e r n s t a t i o n e i n e n L e s e r z u m E i n ¬

l e s e n d e r P r o g r a m m e u n d E i n g a b e ¬
daten, einen Stanzer für Lochkarten und

Zentra le inhei t mi t Bedienungspul t und Bi ld¬
schirmkonsole. Der Konsoloperator Uwe Lippert
steuert den Ablauf des Mehr-Programm-Betrie-
b e s a m B i l d s c h i r m .

und kaufmänn ischen Programmier -Ab-
tei lungen.

Vorausse tzung fü r d iesen umfangre i¬
chen Mehr-Programm-Betr ieb der EDV-
Anlage war ein neues Betr iebssystem,
das OS/VS 1mit dem Konzept des vir¬
tuellen Speichers, das die IBM im Au¬
gust 1972 herausgebracht hat. Zur An¬
passung an das neue Betr iebssystem
waren umfangreiche Änderungen der

* E D V = E l e k t r o n i s c h e D a t e n v e r a r b e i ¬

tung
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Die zehn Magnetbands la t ionen d ienen der w i r tschaf t l i chen
Datenspeicherung. Auf einer Magnetbandrolle können bis zu
13 Mio Zeichen gespeichert werden.

Urse l Leder im Magnetbandarch iv mi t Gle i t rega lan lage. In
dem feuersicher abgetrennlen Raum können bis zu 14 000
Magnetbandrollen untergebracht werden.

b e i d e r H D W b i s h e r e r a r b e i t e t e n E D V -

Programme und -Ab läufe er forder l ich .
A l l e i n i m k o m m e r z i e l l e n B e r e i c h m u ß t e n

in Hamburg und Kiel rund 1000 Pro¬
gramme umgestellt werden.
Aufgrund der ebenso zah l re ichen w ie
vielseitigen Aufgaben, die mit Hilfe der

neuen EDV-Anlage gelöst werden kön¬
n e n , w i r d s i c h d a s i n z w i s c h e n i n B e t r i e b

genommene Rechenzentrum schon bald
als le is tungsfähiger, zentra ler Dienst¬
leistungsbetrieb für alle Bereiche unse¬
r e s U n t e r n e h m e n s e r w e i s e n .

Hanspeter Rapp (DBD)

Die an den Datenerfassungsplätzen (auf un¬
serem Bild Hannelore Bock) von den Belegen
ü b e r n o m m e n e n D a t e n w e r d e n a u f e i n e r

Magnet t rommel zw ischengespe icher t und . . .r
. . .zu einem späteren Zei tpunkt auf Anforde¬
rung der EDV-Arbei tsvorbere i tung durch d ie
Lochsaa i le i te r ln He lga Beu auf Magnetband
abgerufen.

Le ise a rbe i tende Datener fassungs-Sammel¬
systeme haben die alten Kartenlocher abge¬
löst. Den Datentypislinnen steht ein freundlich
g e s t a l t e t e r P a u s e n r a u m z u r Ve r f ü a u n a .

Der Hamburger Konsoloperator Hartwig Gennert
st immt sich mit seinem Kieler Kol legen über
d e n „ d i r e k t e n D r a h t “ ü b e r d i e a n s t e h e n d e n
A r b e i t e n a b .



S t ü r m i s c h e Ü b e r f a h r t U b e r d e n K a n a l . T r o t z

des ungemütl ichen Aufenthal tsortes zog, wer
u n t e r d e r S e e k r a n k h e i t l i t t , e s o f t m a l s v o r ,

ungeachtet des Tobens der Elemente an Deck
zu bleiben. (Gemälde, Mitte 19. Jh.)BUiUcr u m I L e e
D e r b e s o n d e r e R e i z d i e s e s r e i c h b e b i l ¬

der ten, unter Mi twi rkung in ternat iona¬
ler Museumskapaz i tä ten ents tandenen
Buches liegt in seiner Lebendigkeit. Es
m a c h t S p a ß , d a r i n z u b l ä t t e r n . A n ¬
s c h a u l i c h w e r d e n d e m L e s e r i n W o r t
u n d B i l d s o m a n c h e Z u s t ä n d e v o n e i n s t

vor Augen geführt, die man aus heuti¬
ger Sicht doch leicht in einem verklär¬
ten Licht zu betrachten geneigt ist. Der
Rückgriff bis zu den Kreuzzügen ist ge¬
wiß etwas kühn; aber was das 18. und
1 9 . J h . b e t r i f f t , e r f ä h r t m a n v i e l e s ,
über das verläßliche Quellen vorl iegen
und über das man gelassen schmun¬
zeln kann, wenn man es n icht se lbst
d u r c h z u m a c h e n b r a u c h t . E i n e k l e i n e

K o s t p r o b e a n Te x t u n d B i l d e r n m a g
v e r d e u t l i c h e n , w o v o n d i e R e d e i s t :

„ Ve r o r d n u n g d e r K o l o n i a l - u n d A u s ¬
w a n d e r u n g s b e h ö r d e f ü r A u s w a n d e ¬
rungsschiffe (1848):

1 . J e d e r P a s s a g i e r h a t u m 7 U h r
morgens aufzustehen, es sei denn,
d e r S c h i f f s a r z t h ä t t e e s a n d e r s v e r ¬

o r d n e t .

2 . F r ü h s t ü c k w i r d v o n 8 b i s 9 U h r ,

M i t t a g e s s e n u m 1 3 U h r, A b e n d ¬
essen um 18 Uhr verabfolgt.

3 . U m 2 2 U h r h a b e n s ä m t l i c h e P a s s a ¬

giere in ihren Betten zu sein.
4. Der Passagierkoch darf das Feuer

v o n 7 U h r b i s 1 9 U h r u n t e r h a l t e n ,
h a t e s d a n n a b e r z u l ö s c h e n .

Dilemma, daß die sonst sehr guten all¬
gemeinen Wörterbücher nicht alle nau¬
t i s c h e n u n d s c h i f f b a u t e c h n i s c h e n F a c h ¬

a u s d r ü c k e e n t h a l t e n k ö n n e n u n d s o

h e r v o r r a g e n d e W e r k e w i e e t w a d e r
Mure t -Sande rs , d i e so gu t w ie a l l es
enthalten, für den tägl ichen Gebrauch
z u u n h a n d l i c h u n d v i e l z u t e u e r s i n d .

So sind handliche und preiswerte Spe¬
z i a l w ö r t e r b ü c h e r e i n f a c h n o t w e n d i g .
Für die Seeschiffahrt legt jetzt der be¬
kannte sprachwissenschaf t l iche Ver lag
Max Hueber, München, als Lizenzaus¬
gabe ein solches Buch vor. Es wird al¬
l e n b e r u fl i c h o d e r a u c h s o n s t m i t d e r
S e e f a h r t v e r b u n d e n e n w i l l k o m m e n s e i n .

Wörterbuch für die Seeschiffahrt Eng¬
lisch-Deutsch. Max Hueber Verlag, Mün-
chen/VEB Verlag Enzyklopädie Leipzig,
D M 3 0 , - .

E t l i che Büche r, d i e den Sch i f f ah r t s¬
f r e u n d i n t e r e s s i e r e n d ü r f t e n , s i n d i n

den vergangenen Monaten wieder her¬
a u s g e k o m m e n . G r e i f e n w i r e i n p a a r
heraus. Da ist einiges sehr Verdienst¬
liches für den Sprachinteressierten, wie
z. B. das in erster Linie für spanische
See leu te au f deutschen Sch i f fen ge¬
d a c h t e ( u n d n a t ü r l i c h f ü r s p a n i s c h e
A r b e i t n e h m e r a u f D e u t s c h e n W e r f t e n

e b e n s o b r a u c h b a r e ) L e h r b u c h
b u q u e m e r c a n t i l “ . I n 1 2 L e k t i o n e n
Deutsch-Spanisch für die Seeschiffahrt
k o m m t d e r V e r f a s s e r — d e r s a c h l i c h e n

Wel t des Seemannsberufes angemes¬
sen -auf kürzestem Wege zur Sache.
D e n n o c h i s t d a s B u c h a u c h f ü r d e n

sprachlich Fortgeschrittenen von Inter¬
esse wegen der guten Zusammenstel¬
lung des e inschlägigen Vokabelschat¬
z e s . D u r c h e i n e R e i h e s c h e m a t i s c h e r

S t r i c h z e i c h n u n g e n w i r d d a s S i c h z u -
rechtfinden an Deck zwischen Hangern
u n d P r e v e n t e r n e b e n s o e r l e i c h t e r t w i e

z w i s c h e n d e n Vo r s c h r i f t e n d e r S e e s t r a ¬

ßenordnung über Lichterführung. Kapi¬
tän Heiko Müller „El buque mercanti l“.
12 Lektionen Deutsch-Spanisch für die
Seeschiffahrt, herausgegeben vom So¬
zia lwerk für Seeleute e. V. Hamburg.
Schutzgebühr DM 5,—.

E l

Die Passagierschiffahrt

Mit der Passagierschiffahrt beschäftigen
s i c h i n d e r l e t z t e n Z e i t i m m e r m e h r B ü ¬

cher, und das i s t gewiß ke in Zu fa l l .
Wir wollen drei ganz verschiedenartige
Neue rsche inungen zu d i esem Thema
v o r s t e l l e n .

We i t a u s h o l e n d u n d a n s p r u c h s v o l l i n
se ine r Z ie l se tzung , e ine Chron ik de r
Passagierschiffahrt schlechthin zu ge¬
b e n , i s t d a s b e r e i t s v o r J a h r e s f r i s t b e i

Del ius/Klas ing erschienene Werk „Von
den Kreuzzügen zu den Kreuzfahrten“.

*

We l t s c h i f f a h r t s s p r a c h e i s t b i s h e u t e
u n d w i r d e s i n v e r s t ä r k t e m M a ß e a u c h

in Zukunft sein: Englisch. Nun ist das 7. Passagiere haben, sobald s ie an-

4 5



Auswandere r au f de r „Penn land“ , Red S ta r
L i n e , u m 1 8 9 3 . ( A u s d e m B a n d „ Vo n d e n
Kreuzzügen zu den Kreuzfahrten“.)

18. Passagiere dürfen weder Spir i tuo¬
sen noch Schießpulver mit an Bord
b r i n g e n .

1 9 . R a u c h e n i s t u n t e r D e c k n i c h t g e ¬
s t a t t e t .

2 0 . R a u f e r e i e n , Spielen,
Betragen, Fluchen oder Drohreden
sind unverzügl ich zu unterbinden,
M e s s e r , S c h w e r t e r o d e r a n d e r e A n ¬

griffswaffen in die Obhut des Ka¬
pitäns zu geben, sobald die Passa¬
giere an Bord kommen .. ."

„Von den Kreuzzügen zu den Kreuz¬
fahrten“, 300 Seiten mit 357 zum Tei l
großformatigen Abbi ldungen, davon 30
farbig, Format 29 x32 cm, Ganzleinen,
DM 120,—, Delius, Klasing &Co., Biele¬
f e l d B e r l i n .

l ä r m e n d e s

gekleidet sind, ihr Bettzeug zusam¬
m e n z u r o l l e n , d i e D e c k s , e i n ¬
s c h l i e ß l i c h d e s R a u m e s u n t e r i h r e n

B e t t s t e l l e n , z u f e g e n u n d d e n
S c h m u t z ü b e r B o r d z u w e r f e n .

8 . B e v o r d i e s n i c h t g e s c h e h e n i s t ,
wird kein Frühstück ausgegeben.

9 . D i e z u m R e i n i g u n g s d i e n s t b e ¬
s t immten Pe rsonen , j e 5au f 100
P a s s a g i e r e , w e r d e n t ä g l i c h a b ¬
w e c h s e l n d u n t e r d e n M ä n n e r n v o n

mehr als 14 Jahren ausgewählt.

1 0 . D i e P fl i c h t e n d e r D r e c k k e h r e r b e ¬

s tehen i m R e i n i gen de r N i ede r¬
g ä n g e , d e r K r a n k e n s t u b e n , d e s
Ruderhauses sowie im Fegen der
Decks nach jeder Mahlzeit, im Auf¬
w i s c h e n , A b k r a t z e n u n d S c h e u e r n
m i t S a n d s t e i n e n n a c h d e m F r ü h ¬
s t ü c k .

1 1 . J e d e r B e n u t z e r e i n e s B e t t e s h a t

d a r a u f z u a c h t e n , d a ß s e i n B e t t ¬

zeug gut ausgebürstet wird.

Unlängst erschien der schon angekün¬
dig te v ier te Band der großen Passa¬
gierschiffe der W/elt von Arnold Kludas,
e i n e D o k u m e n t a t i o n ü b e r d i e Z e i t v o n
1 9 3 6 b i s 1 9 5 0 .

Er is t den drei vorangegangenen, d ie
wir in Fleft 4/73 vorstellten, ebenbürtig
i n d e r S o r g f a l t d e r A u s f ü h r u n g u n d
Ver läßl ichkei t der text l ichen Angaben.
S i e h t m a n d e n B a n d n i c h t a l s E i n z e l ¬

werk , sondern im Zusammenhang mi t
d e n a n d e r e n , d a n n t r i t t s e i n w i r k l i c h e r

Wer t e rs t rech t zu tage . Ohne l ange r
E r k l ä r u n g e n z u b e d ü r f e n , e r g i b t d i e
gesamte B i lder fo lge e in aufsch lußre i¬
ches Bild der Entwicklung eines Zwei¬
ges der Seeschiffahrt, in welchem sich
technischer Stand, Zeitgeschmack, Re¬
präsentationswille und Zwang zur Öko¬
n o m i e a b i e s e n l a s s e n . D a ß d i e s m i t

d e r E x a k t h e i t e i n e s S c h i f f s r e g i s t e r s
gekoppelt ist, macht das Werk zu einer
zuver läss igen Quel le für Studien a l ler
Art. Aus der Fülle der Abbildungen ha¬
b e n w i r e i n p a a r h e r a u s g e g r i f f e n ,
Schiffe, an die sich die nicht mehr ganz
so Jungen unter uns gewiß noch deut¬
lich erinnern. Außer der Riesin „Queen
E l i zabe th “ haben w i r s ie i rgendwann
mal im Flamburger Flafen gesehen. Klu¬
das l eg t bewußt d ie Zäsu r zw ischen
diesem und dem letzten, noch folgen¬
d e n Z e i t a b s c h n i t t n i c h t u n m i t t e l b a r a n

das Kr iegsende, sondern in das Jahr
1 9 5 0 , d e n n e r s t d a n n w i r d n a c h d e n

Auswi rkungen des Kr ieges e ine neue
Tendenz sichtbar. Der hier vorl iegende

ir

jkr

■ r oben: T.S. „WINDHUK", 16 662 BRT. Erbaut
1 9 3 7 b e i B l o h m & V o ß . 1 9 4 2 i n B r a s i l i e n b e ¬

schlagnahmt und an US-Navy verkauft. Neuer
Name „LEJEUNE“. 1966 abgewrackt,

links: K.d.F.-Schiff „ROBERT LEY”, 27 288 BRT.
Erbaut bei Howaldtswerke Hamburg 1938. 1945
ausgebrannt; 1947 in England verschrottet.

1 ^ .
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,QUEEN ELIZABETH“, das größte jemals ge¬
baute Passagierschiff . 83 673 BRT. Bauwerft
Brown, Ciydebank. 1970 „Seawise University“,
1972 durch Feuer vollständig zerstört.

B a n d , d e r d i e f ü n f z e h n J a h r e u m f a ß t ,

i n de ren M i t te de r K r ieg l ag , deu te t
schon Übergänge an. Q u e e n E l i z a ¬
b e t h m i t i h r e n 8 3 6 7 3 B R T u n d

2 0 0 0 0 0 P S w a r d e r P u n k t , a n w e l c h e m

die Kurve der Entwicklung ins Über¬
d i m e n s i o n a l e b e i d e n L u x u s l i n e r n u m ¬

k e h r t e . . W i l h e l m G u s t l o f f “ d a r f v i e l ¬
l e i c h t a l s d a s e r s t e S c h i f f b e z e i c h n e t

w e r d e n , d a s f ü r K r e u z f a h r t e n i m h e u ¬

t igen Sinne gebaut wurde. Die Serien
der a l s Truppen t ranspor te r i n D iens t
ges te l l ten amer ikan ischen E inhe i ts ty¬
pen sind ebenfal ls mit aufgeführt. Sie
s i n d d a s e x t r e m e P r o d u k t e i n e r Z e i t ,

„GEN. EDWIN D. PATRICK“. Typ P2-SE2-R1.
1 9 4 5 f ü r d i e U S - N a v y g e b a u t . 1 9 6 8 a u f g e l e g t
(US-Reserveflotte).

’■ i die zu reiner Zweckmäßigkeit mit spar¬
samsten Mi t te ln zwang. Wir s ind ge¬
s p a n n t a u f d e n l e t z t e n B a n d d i e s e s
W e r k e s .

Arnold Kludas. Die großen Passagier-
s c h i f f e d e r W e l t . B a n d 4 : 1 9 3 6 - 1 9 5 0 .

B e i m K a u f d e s G e s a m t w e r k e s p r o
B a n d D M 5 8 , — . B e i E i n z e l a b n a h m e

D M 6 8 , - .

Gerhard Stalling Verlag, Oldenburg.

! i T

" Ü l i B S

T . S . „ O R C A D E S “ , 2 8 1 6 4 B R T , e r b a u t 1 9 4 8 ;
Orient Line und P&O. 1973 abgewrackt.
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M.S. „OSLOFJORD“, 16 844 BRT. Bauwerft; Nederlandsche Sb. My., Amsterdam, 1949. Das Schiff
w u r d e 1 9 6 9 f ü r d r e i J a h r e a n d i e i t a l i e n i s c h e R e e d e r e i C o s t a A r m a t o r i v e r c h a r t e r t , n e u e r N a m e

„FULVIA”. 1970 nördlich der Kanarischen Insein auf Kreuzfahrt nach Explosion im Maschinenraum
in Brand geraten und gesunken.

unten: M.S. „WILLEM RUYS“, 21 119 BRT. Erbaut 1939/1947. Zunächst Passagierdienst nach
Indonesien, dann Nordamerika, nach 1966 unter italienischer Flagge nach Australien. Ab 1972
n u r n o c h K r e u z f a h r t e n .

:V IC
f

d a r f m a n n i c h t f ü r s i c h s e h e n , s i e s i n d

a l s M o s a i k s t e i n c h e n e i n e r w e l t w e i t e n ,

w i r t scha f t spo l i t i s chen En tw i ck lung zu
werten. Hughes formuliert das so:

„Von a l l den berühmten Sch i l fen , d ie
Inhaber des B lauen Bandes gewesen
w a r e n , b l i e b n u r d i e » U n i t e d S t a t e s «

übrig. Gerüchte über ihre bevorstehende
Außerdienststellung wurden immer häu¬
figer laut. Am 15. November 1969, 150
Jahre nach der ersten Atlantiküberque¬
rung des amerikanischen Pionier-Rad¬
dampfers »Savannah«, wurde bekannt¬
gegeben, daß die United States Lines
b e s c h l o s s e n h a t t e n , d i e » U n i t e d S t a t e s «
a u s w i r t s c h a f t l i c h e n G r ü n d e n a u f z u ¬

l e g e n . S e i t h e r l i e g t d i e l e t z t e G e ¬
winnerin des Blauen Bandes untätig im
H a f e n . D a s B l a u e B a n d d e s A t l a n t i k

war in die Schiffahrtsgeschichte einge¬
g a n g e n . . . "

Ein Buch, das mit dem oben genann¬
t e n W e r k v o n d e r S a c h e h e r z u s a m ¬

menhängt, es ergänzt, ist „Der Kampf
u m s B l a u e B a n d “ v o n To m H u g h e s .
H i e r s i n d d i e j e w e i l s s c h n e l l s t e n
Schiffe ihrer Zeit herausgegri ffen, und
in einer spannenden Darstellung erfährt
m a n d i e U m s t ä n d e , u n t e r d e n e n d i e

R e k o r d r e i s e n z u s t a n d e k a m e n , d i e

Fehlschläge, Intr igen und Machtkämpfe
-man er fähr t D inge, d ie n ich t in den
G e s c h i c h t s b ü c h e r n s t e h e n , d o c h d i e z u
w i s s e n e i n e m e i n Z e i t b i l d s e h r v i e l f a r ¬

biger und lebendiger vor Augen führen
a ls l ed ig l i ch i n Zah len ausd rückba re
Ergebnisse. Das Blaue Band des Oze¬
ans, einst wohl die begehrenswerteste
Trophäe der Welt, hatte nicht nur kei¬
n e n m a t e r i e l l e n W e r t , s i e h a t t e ü b e r ¬

haup t ke ine rea le Ex i s tenz . S ie wa r
imag inär ; man kämpf te ja auch n ich t

u m d e n B e s i t z e i n e s P r e i s e s , s o n d e r n

um einen Anspruch. Es war wohl un¬
ausgesprochen der Anspruch, daß wer
d a s s c h n e l l s t e S c h i f f b e s i t z e , v e r s t ä n d ¬
l i c h e r w e i s e a u c h d i e f ü h r e n d e u n t e r

d e n s e e f a h r e n d e n N a t i o n e n d e r W e l t

s e i n m ü s s e . D e r A u f w a n d , d e r n o t w e n ¬

dig war, um dieses Ziel zu erreichen,
lag weit jenseits der Ebene, auf wel¬
cher noch „sport l iche“ Kri ter ien hätten
in Be t rach t gezogen werden können .
D ie Tea-Races de r K l i ppe rä ra waren
dagegen e twas grund legend anderes !
I m K a m p f u m s B l a u e B a n d s p i e g e l t
s i c h n o c h e i n e F o r m d e r w e l t w e i t e n

nat ional is t ischen Gesinnung, d ie wir t¬
schaft l iches Denken dem Prestigestre¬
b e n u n t e r o r d n e t e . D a ß h e u t e d a s

schnel lste Schiff der Welt eingemottet
l iegt, daß keine neuen Herausforderer
mehr gebaut werden , d iese Ta tsache

To m H u g h e s . D e r K a m p f u m s B l a u e
B a n d . 2 5 6 S e i t e n , d a v o n 4 0 S e i t e n m i t

Abbildungen auf Kunstdruck, DM 32,—.
Gerhard Stalling Verlag, Oldenburg.

rechte Seite: Zusammenstel lung der Rekord¬
r e i s e n i n O s t - We s t - R i c h t u n g . S i e d a u e r t e n
durchweg um ein ger inges länger als die in
dem Buch in der gleichen Weise aufgeführten
We s t - O s t - R e i s e n . D i e d r e i l e t z t e n S p a l t e n
geben an : D is tanz i n Seeme i len , benö t ig te
Ze i t i n Tagen , S tunden und M inu ten sow ie
D u r c h s c h n i t t s g e s c h w i n d i g k e l t i n K n o t e n .
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2961 i8- io- o6,70
3223 15-10-30 8,20

1 2 - 1 0 - o 8 , 5 0

2534 10-19- ° 9 > ? 8
3 0 4 7 1 1 - 3 - o 1 1 , 5 2

2534 8 - 1 7 - o 1 2 , 1 2
3 0 5 0 1 0 - 4 - o 1 2 , 5 0

3054 9-18- o13,17
2851 8- 4-34 14,54
2778 7-23-17 14,41
2829 7 - 1 8 - 2 1 5 , 2 1
2 7 9 s 7 - 1 3 - ' ! > 5 , 4 3

2830 7-11-37 >5,76
2800 7 - 1 0 - 2 2 1 5 , 7 3

2803 7- 6-43 16,04
6-23-48 16,54

2805 6-15-22 17,60
2792 6- 9-42 18,14
2821 6- 5-31 18,93
2810 6- 4-42 18,90
2872 6- 2-27 19,65
2 8 5 5 5 - 2 3 - 7 > 9 , 9 5

1838 Apr i l
1838 Apr i l
1840 Juli
1841 Juni

B r i t . & N o r t h A m .

G r e a t W e s t e r n

C u n a r d

C u n a r d
C u n a r d

C u n a r d

C o l l i n s

C o l l i n s

C u n a r d

Whi te Star L ine

I n m a n

Wh i te S ta r L ine

Wh i te S ta r L ine

G u i o n

G u i o n

G u i o n

N a t i o n a l

C u n a r d

C u n a r d

C u n a r d

C u n a r d

I n m a n &

I n t e r n a t i o n a l
I n m a n &

I n t e r n a t i o n a l

Whi te Star L ine
Whi te Star L ine

I n m a n &

I n t e r n a t i o n a l

C u n a r d

C u n a r d

C u n a r d

N o r d d e u t s c h e r

L loyd
Hapag
Hapag
Hapag
N o r d d e u t s c h e r

L l o y d
Nordd . L loyd
C u n a r d

C u n a r d
C u n a r d

C u n a r d

C u n a r d

Nordd. Lloyd
Nordd. Lloyd
Nordd. Lloyd
I t a l i a

C i e G e n .

Transatlantique
C u n a r d - W h i t e S t .
C i e G e n .

Transatlantique
C u n a r d - W h i t e S t .

United States Lines

S i r i us

G r e a t W e s t e r n

B r i t a n n i a

C o l u m b i a

Europa
A s i a

P a c i fi c

B a l t i c

S c o t i a

Adria t ic

City of Berlin
B r i t a n n i c

G e r m a n i c

A r i z o n a

A l a s k a

A l a s k a

A m e r i c a

Oregon
E t r u r i a

U m b r i a

E t r u r i a

City of Paris

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

U S A

U S A

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

C o r k - N e w Y o r k
A v o n m o u t h - N e w Y o r k

L iverpoo l -Ha l i fax
Liverpool-Halifax
Liverpool -New York
Liverpool-Halifax
Liverpool -New York
L iverpool -New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-New York
Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook

1848
1850 Mai
1850 Sep.
1851 Aug.
1862 Juni
1872 Mai
1875 Sep.
1876 Nov.
1877 Apr i l
1879 Juli
1882 Apr i l
1883 Apr i l
1884 Mai
1884 Aug.
1885 Mai
1887 Mai
1 8 8 8 M a i

1889 Mai

Z 7 7 5

2788 5-19-18 20,01Queenstown-SandyHookb r i t .1889 Sep. City of Paris

Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook

2780 5-10 -O 20,10
2778 5-16-31 20,35
2782 5-14-24 20,70

b r i t .
b r i t .

b r i t .

1891 Juli
1891 Aug.
1892 Okt.

Majestic
T e u t o n i c

City of Paris

Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook
Queenstown-SandyHook
Needles-Sandy Hook

2873 5-15-29 21,21
2 8 7 3 5 - 1 2 - 5 7 2 1 , 7 5

2779 5- 7-23 21,81
3120 5 - 2 0 - o 2 2 , 2 9

b r i t .
b r i t .

b r i t .

d tsch .

1893 Juni
1894 Mai
1894 Okt.
1898 März

Campania
L u c a n i a

L u c a n i a

Ka ise r W i l¬

helm d. Große

D e u t s c h l a n d

D e u t s c h l a n d

D e u t s c h l a n d

K ronp r i nz
W i l h e l m

Kaiser Wi lh . TT.

L u s i t a n i a

M a u r e t a n i a

L u s i t a n i a

L u s i t a n i a

M a u r e t a n i a

B r e m e n

Europa
B r e m e n

R e x

N o r m a n d i e

dtsch.

dtsch.

d t s c h .

d t s c h .

Eddystone-Sandy Hook
Cherbourg-Sandy Hook
Cherbourg-Sandy Hook
Cherbourg-Sandy Hook

3044 5-15-462 2 , 4 2
3050 5-12-29 2 3 , 0 2

3141 5-16-122 3 , 0 6
3047 5-11-57 2 3 , 0 9

1900 Juli
1900 Aug.
1901 Juli
1902 Sep.

d tsch .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

b r i t .

d tsch .

dtsch.

dtsch.
i t a l .

f ranz .

Cherbourg-Sandy Hook
Queenstown-Ambrose
Queens to wn-Ambrose
Queenstown-Ambrose
Daunts Rock-SandyHook
DauntsRock-SandyHook
Cherbourg-Ambrose
Cherbourg-Ambrose
Cherbourg-Ambrose
G i b r a l t a r - A m b r o s e

Bishops Rodc-Ambrose

3068 5-12-44 23,12
2780 4-19-522 3 , 9 9
2889 4-20-15 24,86
2776 4 - 1 5 - o 2 5 , 0 1
2784 4-11-42 25,85
2784 4-10-512 6 , 0 6
3164 4-17-42 27,83
3157 4 - 1 7 - 6 2 7 , 9 1
3199 4-16-15 28,51

4-13-58 28,92
2971 4 - 3 - 2 2 9 , 9 8

1 9 0 4

1907 Okt.
1908 Mai
1908 Juli
1 9 0 9

1909 Sep.
1929 Juli
1930 März
1933 Juni
1933 Aug.
1935 Mai

318t

b r i t .

f r a n z .

Bishops Rock-Ambrose
Bishops Rodc-Ambrose

2907 4 - 0 - 2 7 3 0 , 1 4

2906 3 - 2 3 - 2 3 0 , 5 8
1936 Aug.
1937 Juli

Queen Mary
N o r m a n d i e

2907 3-21-48 30,99
2906 3-12-12 34,51

Bishops Rock-Ambrose
Bishops Rock-Ambrose

Queen Mary
United States

b r i t .

U S A
1938 Aug.
1952 Juli



N E P T U N RflNSPORT

Seetransponleichter
für NEPTUN und HAPAG-LLOYD
Frau Gu l l an Edeg ran aus Gö tebo rg , d i e Ga t t i n des
Finanzdi rektors des Axel Brost röm-Konzerns, iächei te
strahlend, als sie dem von Ihr getauften Seetransport-
le ichter „GOLIAT 5“ nachsah, der am Nachmit tag des
4. Juni 1974 von der Hell ing IV unseres Werkes Kiel-
D le t r i chsdor f Ins Wasser g l i t t . Inzw ischen ha t .GO¬
LIAT 5“ mit den gröBtentells von unserer Kieler Stahl¬
bauab te i l ung gebau ten Sek t i onen e ines Bockk ranes ,
der von deutschen Firmen In Newport News, USA, er¬
richtet werden soll, die Reise Ober den Atlantik ange¬
t r e t e n . D e n s e i t 1 9 7 0 f O r d i e z u m A x e l B r o s t r ö m - K o n z e r n

gehörende Bergn ings &Dyker i AB „Neptun“ In Stock¬
holm gebauten fOnf GOLIAT-Seelelchtern verschiedener
GröBe werden 1975 zwei weitere mit einer Tragfähigkeit
von Je 11200 terfolgen. Darüber hinaus hat die Kieler
Stahlbauabtellung der HDW, deren erste Lieferung an
die „Neptun“ der 1968 In Dienst gestellte Schwimmkran
„HEBE I“ (ex „MAGNUS VII“) mit 400 tHebekraft war.
den Auftrag zum Bau eines zweiten Schwimmkranes für
d i e s e G e s e l l s c h a f t e r h a l t e n .

A m 3 1 . J u l i 1 9 7 4 l i e f d e r e b e n f a l l s v o n d e r S t a h l b a u a b -

teilung unseres Kieler Werkes gebaute, für die Hapag-
Lloyd AG, Hamburg/Bremen bestimmte Seeleichter
„P4“ von der Helling IV In Klel-Dletrichsdorf ohne Tauf¬
feierlichkeiten vom Stapel. Er wurde am 1. August In
Dienst gestellt und langfristig für Offshore-Arbelten In
d e r N o r d s e e v e r c h a r t e r t .


