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Titelbild: Der Lotse geht an Bord.
(Aufnahme Gerhard Grotz)

Rückseite: Einhängen eines 128 tTurbinenge-
Iriebes —gebaut in De Schelde/Vlissingen —und
eines Hauptkondensators 70 t-gebaut in
MB1/Ha l le 6 . Da der Haup lkondensa to r m i t
dem Get r iebe g le ichze i t ig in Werk Gaarden
war, konnten die Maschinenbauer zwei Fliegen
mit einer Klappe schlagen, d. h. der Konden¬
sator konnte als Gegengewicht zum Getriebe
an die gegenüber hängende Traverse gehängt
werden. Meistens benutzt man dazu ein Ze¬
mentgewicht. {Werkfoto Eberhardt)
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Positiver Jahresabschluß, voller Vertrauen in die Zukunft

F e s t l e g u n g a u f e i n e n b e s t i m m t e n
Schiffstyp. Man braucht z. B. nicht zu
befürchten, daß das neue Großdock in
Kiel nur dann wirtschaftlich voll ausge¬
nu t z t se i n w i r d , wenn do r t d i e ganz
d i c k e n B r o c k e n i m B a u s i n d . W i r w e r ¬
d e n a u f E i n z e l h e i t e n d e r t e c h n i s c h e n

Konzep t i on noch häufig zu sp rechen
k o m m e n .

Vo n b e s o n d e r e r B e d e u t u n g f ü r d a s
w i r t s c h a f t l i c h e R e s u l t a t u n s e r e s v e r e i ¬

nigten Großunternehmens ist eine sinn¬
vo l le Au fgabenver te i lung au f d ie Be¬
triebe Hamburg und Kiel. Neubau wird
nach wie vor auch in Hamburg betrie¬
ben, und in diesem Heft wird über das
W i e d e r a u fl e b e n d e s N e u b a u s i m W e r k

Roß berichtet. Als Neubauschwerpunkt
f ü r d e n G r o ß s c h i f f b a u i s t K i e l z u b e ¬

trachten, während wiederum für Repa¬
ratur und Sondererzeugnisse Hamburg
b e s t i m m e n d i s t . D i e B e t r i e b e s i n d e i n ¬

ander ebenbürtig und jeder ist nur ein
T e i l d e s G a n z e n . I n v e s t i e r t w i r d h i e r

und dor t - für d ie Er fü l lung der tech¬
nischen Voraussetzungen und für das
Wohl der Belegschaft.

u m u n s e r e W e r f t a u f d e n m o d e r n s t e n

Stand zu bringen, sind im vollen Gange.
D i e B i l a n z d e s l e t z t e n J a h r e s w a r a u s ¬

gegl ichen, d ie roten Zahlen s ind ver¬
schwunden. Es wurde sogar e in Ge¬
w i n n v o n 3 0 M i l l . D M e r w i r t s c h a f t e t . A u f

eine Ausschüttung von Dividenden wur¬
de jedoch verzichtet, um die Finanzkraft
u n s e r e s U n t e r n e h m e n s z u s t ä r k e n u n d

Vo r s o r g e m a ß n a h m e n z u t r e f f e n . D i e
b e i d e n n a c h s t e h e n d e n S e i t e n g e b e n
ein paar Pressestimmen wieder, in de¬
nen sich die gegenwärt ige wir tschaft¬
l iche S i tuat ion der HDW sp iege l t . Es
besteht begründete Hoffnung, daß sich
auch dieses Jahr als ein ähnlich erfolg¬
r e i c h e s e r w e i s e n w i r d , u n d e s k a n n
k e i n Z w e i f e l d a r ü b e r b e s t e h e n , d a ß

a u c h i n d e r n ä c h s t e n Z u k u n f t d i e E r h ö ¬

hung des Aktienkapitals, die Finanzie¬
rung der inzwischen beschlossenen In¬
v e s t i t i o n e n d e n V o r r a n g v o r e i n e r
Gewinnausschüttung haben wird.

Das hinter uns l iegende Jahr war für
unser junges Unternehmen das bisher
bedeu tends te . D ie woh l be i j eder so
einschneidenden Veränderung, wie dem
Z u s a m m e n s c h l u ß m e h r e r e r s e l b s t ä n d i ¬

ger Unternehmen, zwangsläufig auf¬
t r e t e n d e n P r o b l e m e s c h e i n e n n a c h d e r

grundlegenden Neuordnung der Eigen¬
tumsverhältnisse endgült ig überwunden
zu sein. Mit einem Auftragsbestand von
ca. 4,5 Milliarden DM ging die HDW in
d a s J a h r 1 9 7 4 . D a s b e d e u t e t e i n e B e ¬

s c h ä f t i g u n g s g a r a n t i e b i s 1 9 7 8 . S e h r
selten, oder viel leicht sogar noch nie,
war das für eine so lange Zeitspanne
im voraus zu sagen. Von diesem Auf¬
tragspolster entfäl l t der weitaus größte
Te i l a u f d e n H a n d e l s s c h i f f b a u . D i e i n ;

Auftrag gegebene Tonnage beläuft sich
auf ca. 5,2 Mi l l . tdw.

Um d ie vo r uns l i egenden Au fgaben
m e i s t e r n z u k ö n n e n — w i e b e k a n n t i s t
d a r i n d e r B a u v o n 4 G r o ß t a n k e r n m i t

je fast einer halben Mill ion tdw einge¬
s c h l o s s e n — , i s t d e r A u s b a u u n s e r e r

Werftanlagen unumgängl ich. Die erfor¬
derlichen Arbeiten, die notwendig sind.

Ausbau und Einstellung der Werftanla¬
gen auf die Erfordernisse der Gegen¬
w a r t b e d e u t e n k e i n e s f a l l s e i n s e i t i g e
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Hie Substanz
Neue Kapitalerhöhmiff noch in diesem Jahr -4,5 Mrd. DM Auftragsbestand
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' 1: HANDELSBLATT^ Montag, 11;. 2..1974

dk HAMBURG. Erstmalig seit seiner
Entstehung vor sechs Jahren hat
Deutschlands größter Werftenkonzern,
d i e H o w a l d t s w e r k e — D e u t s c h e W e r f t

AG (HDW), die in ihren Hamburger
und K ie le r Be t r ieben mehr a ls 15000
Arbeitnehmer beschäftigt, -in allen Lei¬
stungsbereichen, also auch' im Schiffs-

'neubau, positive Betriebsergebnisse er¬
zielt. Nie zuvor -war auch der Auftrags¬
b e s t a n d b e i H D W s o h o c h * E r b e l ä u f t
sich auf rund 4,5 Mrd'. DM. !. -

f o ' t ' - A l l e i n 1 4 H a n d e l s s c h i f f e , i m G e s a m t w e r t
von 3,2 Mrd. DM stehen in den Büchern, die

D iv idende ve rz i ch te t hab
kommenden Jah ren so l l e
entnommen werden, damil
dock möglichst weitgehem
teln finanziert werden kai
d igte in d iesem Zusamm(
die Akt ionäre seien sich
Kapitalerhöhung einig, d
noch in diesem Jahr erfolc üener Bericht wird ausgeglichen präsen-
kapital um SO Mill. DM ( Hamburg, 13; Febr. fiert, weü der erzielte Ge»
zum Kurs vou 125'*/o) verst Howaldtswerke-Deut- winn von 30 MilL DM für ei-
1973 war das AK um 25 1 AG (HDW), Ham- 2® Sonderrücklage und für
erhöht worden. Die junge' h a t f ü r d a sT„_j Q-K1 u7,IR'^®Ptgeschaftsiahr vom 1wendet ■wird,
seitdem S e p t e m b e r 7 . , E i ü e ' s o l c h e ' R e g e l u n g s e iseitdem mit einer Schacht I1973 einen positiven Ab- “oghch gewesen, weü die
ner der bundeseigenen Sal« Schluß vorgelegt Die BUanz Aktionäre (Salzgitter AG mit

Bei der Erläuteruno d: 7 4 , 9 V o u n d d a s L a n d S c h l e s -
lb..b„ge,Abe.dbtott-N,.36.S.itej3

ten, wie Aufsichtsrats Vorsit¬
zender Hans Birnbaum- er¬
klärte. Der Aufsichtsrat hat
den Abschluß des Geschäfts¬
jahrs gebilligt und Einigung
Uber eine weitere Erhöhung
des Grundkapitals von jetzt
100 Miü. DM um 50 Mill. DM
erzielt. Die Durchführung
erfolgt voraussichtlich

■“i 1974.
■- -- - ... " . ■■Ä. ' x H D W s t e h t m i t e i n e m A u f -

HDW an der Spitze im deutschen Schiffbau » Ä
‘■■■* ■' ■'S’»«'?-» ^-virerftimternd^ Ko- v o n a n n ä h e r n d 3 , 2 ’

4W.V gten und ̂ die-Preisentwidclimg. "Hd. DM unverändert an der
-Kr. Hamburgs irFebraar-.v Kumpfgeschäftsjahr shat die der deutschen Groß-

stand und Aufsichtsrat das v w i 9 0 9 , S h O i l L r D M , H i e l b i s 1 9 7 8 - ü n d i n
bürg verkündeten, wurden Beschlüsse ^45 »/», o^ohl der b i s 1 9 7 6 b e s c h ä f t i g t I n ;men von insgesamt 366 MÜL-DM gefaßt Dazu geboren auch 45 . ^al , w i l l H D W 3 6 6 ä
MUL DM, die vom Aufsichtsrat in-diesen Tagen genehmgt w 17 768 Mitarbeiter zurückging. '̂ '11. DM investieren. Im aund überwiegend dem Ausbau von Hamburg dienen soUen. .. .. V'ö» ivuiaroeuer zurucî ^m.» ̂umpfgeschäftsjahr wird ein f

^, ■ „;V -RHeklaeeanteA Von den Umsäfeea von 869,3 Umsatz von 869 MiU. DM!Von den 366 Millionen entfal- -derpogt^ mit . . i w : t v r ' - i « M Ü L a u f m s g e w i e s e n * . !
len auf den Bau des Großdocks. .einen Betrag --fT-r\ TTT ,Kiel rd. 200 Mill.DM. Von den zufuhrte. '

”erzielt positives Ergebmj
«r1.S.So;L*Si-»« Kap i ta le rhöhung in seh t

Hamburg benötigt. Elf Milüo- — K*el, hat niit ihrer Bilanz für das unvwSdwt an X B,2 Mrd.dienen der Verlängerung g«. Kumpfgeschaftsjahr vom 1. Januar bis 30 rr^n^^ilvf ^ S p i t z e d e r d a u t sweiteren Schwimmdocks sadiinvest. 24 erstenmal einen ein- Sdfrem 'Sadiabsdir.. 25 “®^b9r positiven Abschluß vorgelegt Sie f *̂ ‘?°ß^®nber von jJ.-Ubersch. - ausgegUchan vorgelegt, weil der er- 2 4 0 0 0 0 t d w
Dividende —^‘®be Gewinn von 30 Mill. DM für «ine Son- 000 tdw. Einsdiließlidi
Grundkap. 1M derrüddage lund wiederum 6,7 Mül DM als kcder Gesamtaufti
Oft. Rücklg. MSonderabschreibuagen für das Werk Kiel all, *̂̂ d. DM. Birnbaum hob herBeschäft. 15 768 verwendet werden.. Da» hob AufstAtsratf Werk in Kiel bis 1978 u"dBirnbaum von d«Tunl den beschäftigt sein ,■>* Kalenderjahr deseigenen Muttergesellschaft Salzmuer AG Hnw !7'! H. !,_mHamburg hervor. Dieses Resuit^ ™W n.—  . . -

HDW legt positiven
Abschluß vor -.' -.ig-

v e r -

InvestHlönspollllk ■A -!' c . -
■* .

. - A . "

n o c h

■E i g e n e r B e r i c h t - -

D i e

i n

Dickes Auftrag’spolstej

n e n

e i n e s

in Hamburg, dem Dock Nr. 21,
„.V. hier auch Container-Schiffe
der „dritten Generation“ docken,
zu können, wie es d-urch die
Verlängerung des DocksNr. il
inz-wischen möglich geworden

u m

i s t .

Um dieses Investit ionsvolu¬
m e n fi n a n z i e r e n z u

ftpSaldtswerke.wieder in schvirarzen Zahlen - a.. sa,
tsiocrke-Deutsche werft; AG, Hamburg imd seien zu PreisgleitWausete en. bereiche umfassen. -■ .

nunmehr die schwierige Aufbauphase ^ worden. Angesprochen â  Er- In, la;̂ endea Geschäftsjahr werden.wirtschaftuchen und rechtlichen Nw ber gSchadenersatzforderungen wegen der )M füL DM investiert, von denen 200 Miü. !ung des Unternehmens .abgeschlossen. Ehe . .'jT Nordsee gekenterten BohnnseL fV auf den Oockausbau in Kiel verwendet v'te Werft der BundesrepubUk ^^cMet?er!daß°"sie nach Plänen und unter ■«- verbleibenden Betrag “entf̂ '

—. W ' b - D M b e t e i n e r
da, M i l l . D M . . D e r l i

mit 431,3 MilL DM

dar- satzerlösek ö n n e n

■ a r '
Z U

h a t
d e r
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Ausgeglichene Bilanz vorgelegt /Umsatz von 689 Mill. DM /Kiel bis 1978 ausgelastet■ f ,
r - .

Im Rumpfgeschäftsjahr sind 30 Mill. DM. zulamburg (Eig. Ber.). Durch die Entwicklung bar seien. Festpreise, sagte Birnbaum, brauch
■vergangenen Monate sieht sich die'Unter- ten aber nicht unbedingt Verlustquellen zu einem „Sonderposten mit RücklageanteiL“ ge- .
imensleitung ’der HDW Howaldtswerke- sein. Für die Masse des Auftragsbestands gel- madit worden. Außerdem wurden Sonderab-
ätsche Werft AG in-ihrem. Entschluß be- ten Preisgleitklaüseln,. besonders auf -dem 'Schreibungen von 6,7 Mill. vorgenommen.. Der
tlgt, auch künftig ein breitgefächertes Lohngebiet. Das Materialpreisrisiko wurde da- künftige Vorstandsvorsitzende, Dr. Norbert
liffbauprogramm.-anzubieten.- Obwohl im... durch eingeengt, daß. bei ■Abschluß der Bau- Henke, wies ferner darauf hin, daß es möglich
ftragsbestand die Tanker weit überwiegen,, aufträge sofort die entsprechende Stahlmenge war, „Vorsorgemaßnahmen" in verschiedenen
ikt die Werft nicht daran, auf eine reine kontrahiert worden ist. B i l a n z p o s i t i o n e n z u t r e f f e n , i n s o w e i t e s s t e u -
rkerfertigung überzugehen. Auf alle Fälle Auf Schadensersatzansprüche angesprochen, erlich zu vertreten war. Der Auftragsbestand
len auch die Reparaturbetriebe bestehen- die .unter Umständen auf die Werft aus der erlaube die Prognose, daß auch das Ge¬
lben Der Orderbes*-""* v;ir.ri!/-v, in ao- l a n - s / n , !

fgWirtschaft -e r s t r e c k t s i c h ü b e r
fi D a r u n t e r s i n d G r o f
s A u f t r a g s v o l u m e n f
d . D M ; - d a z u k o m i r
„Sonderschiffe“ inx *1.

be i hande l t es ,s ic l
Stefür deutsche und
f s i c h t s r a t s v o r s i t z e n d
r t e v o r d e r P r e s s e , d
den Hamburger Be l

Oie Arbeitsplätze sind sicher um
r ü - c '

! . i' 4>!’V.Ap' i

»
Erste ausgegliclieiie Bilanz

it Vorsorge-Maßnalmieii
ms HOW arHsltetsn srslmalfg mit een»

K^Von.Erich S(hnüdtv.. - ; y . f
Hamburg —„Zum erstenmal haben wir bei den H«v

rverken-Deutsdie Werft (HDW) mit Gewinn gearbeiti
gleich 30 Millionen Mark Ubersdiua erzielt, die mit
Rücklagen für weitere Investitionen kommen.“ Das vi
dete HDW-Aufsichtsratsvorsitzender Hans Birnbaum
H a u p t a k t i o n ä r S a l z g i t t e r A G . '

1 1
Schwierige Anfangsphase bei HDW abgesdilossen

IgssSIl. , , .A rmRwerften erklärte AR- einem guten Ergebnis, und Salzgitter sowie w e r d e n z u - t i o n g e e i g n e t i s t .deutsAen Vorlage Schleswig-Holstein wollen erneut auf die näcj^st 18,5 Miüionen für die Dr. Norbert Henke,K mrLs Lmpf-Ge- Ausschüttung des Gewinnes verzichten. Au- Modernisierung der Schiff- vertretenderGeschaftsberiÄtes ßerdem soll das AK von 100 Mill. DM noch pauanlagen und für neue So- sitzender: ,tsjahr 1973 30.9). Rund 3,2 MM. DM ßerdem soi.j^eitere 50 Mill. DM auf- ziaibauten investiert. Weite- . sind wir auch im Sehüllen davon auf den HandelssAiffcau ™ ^auf® d. Jum w^ue anschUeßend bau g eeinem Auftragsbestand von 5,2 Mill. gestockt wetaen, um Verfügung stehen. . A u c h h i e r h a l t i m j e t
fafäMokeit Darunter befinden sich alle nanzieren zu konnem „ Manfred Lennings, fenden Geschaftsjahi
iSssvoriiÄ'äiÄS „r-Ä-
ÄÄÄf»■“ WH0W-Auf tragsl38staiil Jstzi " ‘iederzukünftigeHDW-Vorstandsvorsi - , ,Ö J i , a . Ä . ä i
ng der Bilanz erklärte, habe man die Positiver Jahrssabss!i!ußr-̂ 43&lia DMinvestitionei

‘ seit Bestehen hat die HowaldtswerkedDentsche Werft AG, deren auf lOO Ml.
ezwar ein ausgeglidienes Ergeb- uet aufgestockte» Grundkapital seit 1. 1. 1973 zu 74,9«/»..von der Salzgitter AG und zu S
dodi habe man einem sogen t̂en vom Land Schleswig Holstein gehalten wird, einen4positivea -Abschiua vorgelegt-

derpostenmitRütWageanteil30NM.UM Bilanz für-das. Kumpfgeschäftsjahr vom 1. 1.—30.: 9. 1973 zeigt-zwar-ein ausgeglic
.führt Dm bmden GroßaWio^^^^^^^^ grc Ergebms, doch _im Gegensatz zu früheren Jahren.kam dies durch. ZoführuigIe/„f-fftfen Lf dfei* Schüttung einer ff'nüt ^Kückiageanteii -in Höhe -vo. , .„ .Ijondembschreib,Idende veSet, um die Finanzkraft Hohe, von-,6,7-Mo. DM
Unternehmens zu stärken. ^ . ■ ‘ ' ' ' . i L — l a u f e n d i

ifiTA-'Mr ?16rDlEWELT -  , ——■—  ^ i z u r - ß l o d e m i s l ,
.ns;taga27Februarl97^ -rrrTr— ■■ . ^ l 1 9 7 4 i n v e s t t t

. - OA- JsaaAcnbp Werft neue >i , \ l iäonen sei t B
UmstrakturiBomg^am!!^^ - i S “ n « S S f ;

» V o r s i t z e n d e -

Er bestätigte was die MOR- daß es zusammen mit
11 für die großen Con'

V o r s t a r
Z u m e r s

l38i 4,5 irdJ

e r

ich der vollzogenen 1 !

.n - ’3 -!
1 -

an Deck
N v .

:rew;-‘
.i?t,- - ! , - ^ - - u '

ei HDW ist '% t. Dabei'sind
■ITanker aüa 1

■tzung auf. Sei

JAN BBECH. Hnntbarf glySgeSj-S/”»: ,S..tn i, ;
gsÄ3,ss|m« S f % ” " E S - - r n t i “

Konzept für di,f_t^„„^iüschen ^.^ßdocks begonnen : dem dar 4 , 5 I V f r d . Ö M
Die HDW berichtet über erhebliche Fortschritte" ‘‘i “-““SS'VÄ;.“'
^Bilanz positiv —Der Gesamlauftragsbestand liegt bei 4,5 .Mrd, DM ' '

E‘® Howaldtswerke —j Prozent und das Land Sdiles-wig-HoIstein mit | IS W s - S ^Deutsche Werft AG, Hamburg und Kiel, hat' 25,1 Prozent —auf die an sidr erwirtschaftete sl 4“^*« Positiven. e i n e n » i n . .

!- -V
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Dockerweiterung inj

5 B e r i c h t ü b e r d e n 1 . B a u a b s c h n i t t

Dort , wo das Dock gebaut wird, tum¬
mel t s ich zur Ze i t e ine große F lo t te .
E s h a t f a s t d e n A n s c h e i n , a l s o b d i e

Schiffe die letzte Gelegenheit zum Be¬
fahren dieser später dem Dock weichen¬
d e n W a s s e r fl ä c h e n u t z e n w o l l e n . Z u

s e h e n s i n d u . a . s e l b s t f a h r e n d e S c h u t e n

und Bagger, aber auch Bergungsschiffe,
B o h r s c h i f f e u n d R a m m e n s o w i e — a l s

no twend ige r Ordnungs fak to r —zuwe i¬
len ein Wasserschutzpolizeiboot.

D i e s e s s c h e i n b a r e D u r c h e i n a n d e r i s t

die Folge des engen Terminplanes für
die Dockerweiterung. Nach dem Start¬
s c h u ß f ü r d e n D o c k b a u i m F r ü h h e r b s t
1 9 7 3 w u r d e s c h n e l l d e r e r s t e G r o ß a u f ¬

trag über den erforderlichen Bodenaus¬
tausch vergeben. Seit Ende November
graben zwei Bagger das für die Dock¬
gründung notwendige Loch. Ende Ja¬
n u a r w a r e n d i e E i m e r s c h o n b i s z u

Tiefen von 18 und 24 Meter vorgedrun¬
gen. Und Mitte Februar war bereits die
Hälfte der insgesamt fast zwei Millionen
Kubikmeter auszubaggernden Grundes
abgetragen.

D ie Bagger führung i s t der Bewegung
eines Uhrpendels vergleichbar, d. h. die
beiden Bagger bewegen sich innerhalb
des zu bearbei tenden „Feldes" (s iehe
Skizze) seitl ich hin und her, wobei sie

D o c k ?

1
I-15 m

J

Das auszubaggernde Feld. Die Zahlen geben die erforderlichen Wassertiefen a n .
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s i ch nach j edem „Pende l sch lag
Haup tanke rse i l um e ine Schn i t t b re i t e
v o n e t w a e i n e m M e t e r v o r h o l e n . U m

die sei t l ichen Bewegungen zu ermög¬
lichen, sind auch seitlich Anker ausge¬
bracht. Und da die beiden Bagger dicht
n e b e n e i n a n d e r a r b e i t e n , m ü s s e n d i e

Baggerführer sehr darauf achten, daß
s i c h d i e s e i t l i c h e n A n k e r l e i n e n n i c h t v e r -

t ö r n e n .

a m

D ie Baggerg rube so l l e ine Tie fe von
3 5 M e t e r n e r h a l t e n . D a n n w e r d e n d i e

schlammigen Muddeschichten der Förde
e n t f e r n t s e i n , d i e d i e s c h w e r e L a s t
eines Großdocks nicht tragen könnten.
Anschließend wird das große Loch wie¬
der verfü l l t , und zwar mit t ragfähigen
S c h i c h t e n O s t s e e - S a n d .

Die anfängiich große Furcht vor Bom¬
ben im Baggergut hat sich inzwischen
g e i e g t , d a i n d e n g r ö ß e r e n T i e f e n
k e i n e „ B l i n d g ä n g e r '
werden. Besondere Auf regung gab es
b e i d e m F u n d e i n e r F ü n f z e n t n e r b o m b e ,

d i e a n g e b i i c h „ a k t i v “ g e w o r d e n w a r.
Diese Aufregung vergrößerte sich noch,
a i s d i e B o m b e b e i m e r s t e n Ve r s u c h d e r

Bergung aus der Schiinge des Bagger-
krans rutschte. Dock 8mußte geräumt
werden, bis Sprengmeister Kinder den
Zünder herausoperiert hatte.

Das Baggern erkiärt aber erst das Vor¬
h a n d e n s e i n e i n e s Te i i s d e r S c h i f f s fi o t t e .

Der andere Teii ist an der Arsenaikaje
eingesetzt. Dort müssen Sicherungsar¬
b e i t e n a u s g e f ü h r t w e r d e n , d a m i t d i e
Kaje nicht in die Baggergrube rutscht.
Das soii durch eine Spundwand verhin¬
d e r t w e r d e n , d i e d e n i m W a s s e r e n t ¬

stehenden Geländesprung s ichert . Er¬
s c h w e r t w e r d e n d i e A r b e i t e n d o r t d u r c h

T r ü m m e r a u s d e r Z e i t d e r a i t e n M a r i n e ¬

werf t . Eine ai te Moie muß abgetragen
werden, teils mit Hiife von Sprengungen
und tei is unter Mithi i fe eines Magnus-
S c h w i m m k r a n s .

m e h r v e r m u t e t

im großen und ganzen iäuft die Arbeit
— t r o t z v i e i e r H i n d e r n i s s e — „ i m P i a n “ .

Das bringt gute Stimmung bei aiien Be¬
te i l ig ten, e ine St immung, d ie sowieso
schon durch guten Friesentee angeheizt
w i rd , ohne den d ie im Baggerbe t r ieb
tätigen Ostfriesen nicht ieben, geschwei¬
ge denn arbeiten können.

, M u d d “ u n d W a s s e rE t w a e i n e n K u b i k m e t e r

faßt jeder der 46 Eimer der beiden eingesetz¬
ten Eimerkettenbagger. Und zwischen 22 und
24 Eimer fördert ein Bagger in der Minute.

Die seitiich neben den Baggern festmachenden
s e i b s t f a h r e n d e n S c h u t e n n e h m e n z w i s c h e n 5 0 0

und 1500 Kubikmeter Baggergut auf.



. . - . . .

1 3 s e l b s t f a h r e n d e S c h u t e n

und zwei Schieppschuten
m a c h e n b e i e i n e m U m l a u f

v o n e t w a 3 V ! b i s 4 S t u n d e n

bei einer Geschwindigkeit
b i s z u 1 0 S e e m e i l e n i n d e r

S t u n d e e t w a 4 0 R e i s e n z u r

Kolberger Heide.

S c h w i m m k r a n b e i m

Abträgen von Moten-
t r ü m m e r n v o r d e r

Arsenaikaje.



Zur Sicherung der Arsenalkaje wird eine Spundwand ge¬
z o g e n .
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Perahu Bugi (Makassar Segler)

wagen sich die Bugi mit ihren großen
S e g i e r n b i s n a c h S i n g a p o r e . D a m i t
schon nehmen sie eine Sonderstel iung
ein innerhaib der großen Völkerfamil ie
i n d o n e s i e n s . V i e i e i n d o n e s i e r , b e s o n ¬

d e r s a b e r d i e L e u t e v o n d e r i n s e i B a l i ,

ieben in dem Giauben, daß das aiige-
genwärt ige Meer dem Menschen feind-
iich gesonnen sei. Und tatsächiich fäilt
uns immer wieder auf, wie wenig indo¬
n e s i e r , s e i b s t w e n n s i e a n S t r ä n d e n

wohnen, von der Mögiichkeit , im Meer
z u b a d e n u n d z u s c h w i m m e n , G e ¬
b r a u c h m a c h e n .

t

Größe und Ausrüstung der Bugi-Prauen
w e i s e n d a r a u f h i n , d a ß s i c h V ö i k e r

höherer Stufe mi t pr imi t iven F ischern
vere in ig t haben müssen und e ine Ar t
ursprünglicher Primit ivität kaum vorl ie¬
gen dürfte. Aber: Was heißt überhaupt
P r i m i t i v i t ä t , u n d w e r i n u n s e r e r n ü t z ¬
l i c h k e i t s b e s e s s e n e n W e i t d a r f

t i v i tä t “ abwer tend bet rachten, so lange
n ich t e indeu t i g gek iä r t i s t , ob unse r
„For tschr i t t “ in jeder Bez iehung e iner
i s t ?

II
il.
I
I
Ui

%
P r i m i -

- * r - ^

r £ — r

D ie Buginesen s ind zwar se i t Anfang
d e s 1 7 . J a h r h u n d e r t s M o h a m e d a n e r ,
d o c h h a b e n a u c h s i e s i c h s e h r v i e i v o n

i h r e m a i t e n a n i m i s t i s c h e n G i a u b e n b e ¬

w a h r t — a i s o v o n d e m k o m p i i z i e r t e n
G l a u b e n a n d i e B e s e e i t h e i t d e r N a t u r
u n d i h r e r K r ä f t e u n d v o n d e m G l a u b e n

an die Existenz geist iger Wesen ohne
e ine B indung an vo rs te i i ba re Körper,
w a s m a n d a m i t e r k i ä r t , d a ß i h n e n

Schiaf, Traum und Tod noch immer ge-
h e i m n i s v o i i e r s c h e i n e n . W e n n d i e s e r

Animismus, der ja bei a l ien Naturvöi -
kern anzutreffen ist, ais die Grundlage
jeder Religion angesehen werden darf,
d a n n w i l l u n s b e i n a h e s c h e i n e n , d a ß

die Bugi mit ihrem starken Glauben an
d i e B e s e e l t h e i t d e r N a t u r u n d d e r N a ¬

t u r k r ä f t e f ü r i h r S e e f a h r e r d a s e i n r e c h t

o rdent l i ch ausgerüs te t s ind . Wi r s ind
mit RADAR ausgerüstet. Und das ist gut
s o — f ü r u n s . D e r U n t e r s c h i e d z w i s c h e n

ih re r und unsere r Nav iga t ion i s t be¬
t r ä c h t l i c h . D u r c h d i e M a l a k k a - S t r a ß e

h i n d u r c h , a n d e r e h e m a l s b r i t i s c h e n ,

aber noch immer diszipl in ierten Seite,
hatten wir noch alle menschenmöglichen
nav iga tor ischen H i l f smi t te l zur Ver fü¬
gung: Leuchtfeuer, die man sehen und
a u s z ä h l e n , F u n k f e u e r , d i e m a n h ö r e n

und messen kann, und deren gefunkte
Rhythmus-Charakter is t ik Bezugspunkte
an Land ermitteln lassen. Dagegen war
beim großen „Rechtseinbiegen" an der
Ecke Singapore auf unserer Kommando-

T r r -
■ m

P r a u M a k a s s a r
v o n F r i e d r i c h K a r l R a u s c h

Der Verfasser fährt als Funkoffizier zur See. Er berichtet aus eigenem Erleben
und mit eigenen Fotos. Nach dem lebendigen Bericht über die Holzverladung in
Afrika (Heft 4/73) erzählt er diesmal von Schiffen des Fernen Ostens, die einem
anderen Zeitalter anzugehören scheinen.

P rau Makassa r i s t g l e i ch P rau Bug i
oder vers tänd l i cher : Makassar -Seg le r.
D i e B u g i , a u c h B u g i n e s e n g e n a n n t ,
segeln diese Schiffe. Die Bugi sind ein
jung -ma la i i sche r S tamm. S ie wohnen
in den Reichen Boni, Wadjo und Luwu,
auf den beiden ausgestreckten Fingern
der Insel Celebes. Die Bugi haben sich
mit ihren großen Prauen über fast alle
K ü s t e n I n d o n e s i e n s h i n v e r b r e i t e t u n d
s i c h a l s H ä n d l e r u n d K o l o n i s t e n n i e d e r ¬

gelassen. Es wird behauptet , daß die

Bug i den Makassa ren ve rwand t s i nd
und w i r wo l l en a l s Bewe is ansehen ,
d a ß d i e I n d o n e s i e r s e l b s t s o w o h l v o n

der Prau Bugi als auch von der Prau
Makassar sprechen. Auch hört man oft,
d a ß d i e B u g i e i n f o r t s c h r i t t l i c h e r
Toradja-Stamm seien. Doch unter den
3 2 V ö l k e r s t ä m m e n d e r I n s e l C e l e b e s z u

s o r t i e r e n , d a s w o l l e n w i r d e n V ö l k e r ¬

kundlern über lassen. For tgeschr i t tener
sind die Bugi sicherlich —welches See¬
f a h r e r v o l k w ä r e d a s n i c h t ? — s c h l i e ß l i c h
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hafte Gebilde, bestehend aus dem Ein¬
b a u m u n d d e n b e i d e n s t a b i l i s i e r e n d e n

Auslegern und dem aufragenden Drei¬
ecksegel . Der Ausdruck Flügelprau ist
treffend. —Joseph Conrad sagt: „Wenn
sie Segel setzen, dann ist’s als ob In¬
sekten ihre Flügel heben.“
N i c h t w e i t e n t f e r n t v o n d e r O s t - E c k e

Javas l ieg t Suraba ja , d ie zwei tg rößte
S t a d t I n d o n e s i e n s , m i t s e i n e m w i c h t i ¬

g e n H a f e n . E i n e r e s p e k t a b l e K a i f ü r
Überseeschiffe, eine ordentl iche Werft,
e i n K a n a l d e r i n d i e S t a d t h i n e i n f ü h r t

u n d a u s d e m H a f e n z w e i e m a c h t , n ä m ¬

lich Handels- und Kriegshafen, in dem
ehemal ige s to lze MEN OF WAR samt

b r ü c k e d i e e r s c h r e c k t e F r a g e e i n e s
Steuermannes zu hören: „Was, in die¬
s e s d u n k l e L o c h d a v o r u n s , d a s o l l e n

w i r r e i n ? “
D u r c h v i e l u n b e f e u e r t e D u n k e l h e i t h i n ¬

durch waren wir angekommen auf Pro-
bolinggo-Reede. Wir hatten den Anker
fal len lassen. Und dann, in der St i l le
des Morgendunstes schwebten Frauen
heran, deren Besatzungsmitgl ieder —je
z w e i i n e i n e r

Fang als Fische aus der Java-See ver¬
sprachen. Sie wissen, daß es auf einem
a n k e r n d e n S c h i f f a b s e c h s U h r v o n

Re insch i f f -Wü t i gen w imme l t , daß d ie
Zeit bis Ladebeginn zum Aufklaren der
Decks ausgenutzt wird und dabei aller¬
l e i f ü r s i e n ü t z l i c h e s ü b e r d i e K a n t e

geht. Bei uns flog ausgedientes Stau¬
ho lz p la tschend in das s t i l l e Wasser
u n d s o k a m O R A N G L A U T, d e r M e n s c h

des Ozeans (im Gegensatz zu ORANG
HUTAN, dem Menschen des Wa ldes )
u n d b e l u d s e i n e P r a u m i t u n s e r e m M ü l l .

H i e r a n d e r O s t - E c k e J a v a s s i n d e s d i e

k le inen F lüge lp rauen . Za r te , l i be l l en -

s i c h e i n e n b e s s e r e n

oben: An der Pier in Surabaja werden neue
Segei zusammengenäht,

un ten: Mi t F iUge iprauen kommt Orang lau t ,
d e r M e n s c h d e s O z e a n s , h i e r a u f d e r R e e d e

v o n P r o b o l i n g g o , u m N ü t z l i c h e s a u s d e m
Wasser zu klauben, was bei uns als unnütz
über die Kante geworfen wurde.

'■ r , ‘ i f -

j
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P r a u e n w e r d e n m i t H o l z b e l a d e n . F r a u e n i n i n d o n e s i s c h e n G e w ä s s e r n o f t

g e n u g z u s e h e n . O R A N G M A D U R A i s t
z w a r d e n J a v a n e r n v e r w a n d t — d o c h

gilt er als dreister; aber auch als ener¬
gischer. Überdies ist er schwerer ge¬
b a u t , u n d s o i s t a u c h d i e F r a u M a d u r a

eher k lotz ig a ls e legant. Die Madura-
F r a u e n h a b e n e i n G i e b e l d a c h a u s F a l m -

b l a t t g e fl e c h t u n d s o m a c h e n d i e s e
Boote, wenn sie still am Strande liegen,
e inen rech t sch la fmü tz igen E ind ruck .
Das rühr t ganz natür l ich auch daher,
daß sich auf diesen fest abgedeckten
Frauen in der tropischen Hitze kaum je¬
mand länger aufhält als unbedingt nötig.
Und au f dem k le inen Raum, den d ie
Bedachung achterkante übrigläßt, ist
g e r a d e F l a t z f ü r z w e i M a n n D e c k s ¬
w a c h e . G a n z a n d e r s i s t e s a u f d e n

großen Bugi Frauen. Sie s ind viermal

so groß, an Deck läßt es sich herrlich
ausschre i ten und e in s t ra f f gezur r tes
Leinen über dem gesamten Achterschiff
spendet Schat ten. Es g ib t im ganzen
g r o ß e n h i t z e g e s c h w ä n g e r t e n H a f e n
kaum e inen angenehmeren F la t z a l s
unter diesem Sonnensegel, unter dem
g e h e l m n i s v o l l e r w e i s e f a s t i m m e r e i n

kühler Hauch zu spüren ist.

W e i l d r ü b e n a u f M a d u r a d i e V i e h z u c h t

b e d e u t e n d i s t , i s t e s n i c h t v e r w u n d e r ¬

l ich, daß wir h ier im Segelschi ffhafen
von Surabaja Stiergespanne vor haus¬
h o h e n Wa g e n m i t ü b e r m a n n s g r o ß e n
R ä d e r n n e b e n d e n F r a u e n s t e h e n

sehen. Szenisch scheint man hier völlig
in die Vergangenheit hineingeraten, in
jene Zeit also, in der man statt Indone¬
sien noch Insulinde, statt Djakarta noch
Batavia sagte. Statt Geratter von Lade-

Besatzungen still vor sich hingammeln.
D i e K a i d e s K a n a l s b i e t e t e i n e r s t a t t ¬

lichen Anzahl von Makassarseglern
Flatz. Dem gesamten Hafengebiet vor¬
gelagert Ist Madura —mit dem Fernglas
k ö n n e n w i r m ü h e l o s E i n z e l h e i t e n a m
R a n d e d e r I n s e l a u s m a c h e n . E s b e s t e h t

emsiger Fährbetrieb zwischen Surabaja
u n d d e r I n s e l . D i e M a d u r e s e n v e r l a s s e n

v o n Z e l t z u Z e i t i h r L a n d , u m d r ü b e n
auf Java Arbei t zu suchen, wenn s ie
d u r c h d i e U n f r u c h t b a r k e i t d e s B o d e n s

n icht vo l lends zur Auswanderung ge¬
z w u n g e n w e r d e n . S o h a t O R A N G
MADURA auch e ine gewisse Vor l iebe
f ü r d e n B e r u f d e s u m h e r z i e h e n d e n

K l e i n h ä n d l e r s e n t w i c k e l t u n d i m H a n d e l
u n d i n d e r S c h i f f a h r t s i n d m a d u r e s i s c h e
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w i n d e n o d e r P f e i f g e r ä u s c h e l e k t r o ¬
hydraulischer Bordkräne hören wir Ge¬
sänge der Schiffsbesatzungen, die ihre
Ladungen —Ballen, Kisten, Fässer und
pra l le Säcke
stauen und stapeln. Steil in den Him¬
mel hinein der Mastenwald von zwanzig
seegehenden Seglern. In Zwischenräu¬
men Segel zum Trocknen aufgeheißt ,
hoch oben, im Ger ippe der Take lung
u n d a u f d e n G a f f e l n M a t r o s e n , m i t A u s ¬

besserungsarbeiten beschäftigt.

bugsieren, s temmen,

Auf Schri t t und Tr i t t das sanguinische
Te m p e r a m e n t d i e s e r f r ö h l i c h e n S e e ¬
f a h r e r . M a n l a c h t u n d m a n f r e u t s i c h
ü b e r u n s u n d ü b e r u n s e r e s c h n e l l ¬

s c h i e ß e n d e n K a m e r a s . M a n r e i ß t W i t z e

über schussel ige Leute, die nicht ge¬
m e r k t h a b e n , d a ß s i e s o e b e n v o n u n s

photographier t wurden: „Ha-ha, s iehst
du, jetzt hat er dich in seiner schwarzen
K i s t e u n d n i m m t d i c h m i t i n ' s f r e m d e

Land und sicher wirst Du nun ein ganz
berühmter Orang!“ Man winkt uns her¬
an. Man will auch in dem Klappkasten
mi tgenommen werden . Aber i n Pose .
D a s i s t d a s , w a s w i r n i c h t w o l l e n . D a b e i

s i n d w i r a u f W ü r d e b e d a c h t : W e n n w i r

an Bord einer Prau gehen, dann gehen
w i r a u f ' s A c h t e r s c h i f f u n d m a c h e n u n ¬

s e r e Ve r b e u g u n g v o r d e n w ü r d i g e n
A l t e n , d i e d a z u r ü c k h a l t e n d u n t e r d e m

S o n n e n s e g e l l a g e r n . U n d w e n n m a n
u n s n a c h S e e f a h r e r s i t t e n a c h d e m

Woher -Wohin f rag t , dann über re ichen
wir, östlicher Sitte gemäß, unsere Visi¬
t e n k a r t e n , a u f d e n e n a u c h d e r N a m e
u n s e r e s S c h i f f e s u n d d e r N a m e u n s e r e r

Schiffsagentur zu lesen ist. Flapse mag
m a n a u c h h i e r n i c h t . D e r M e n s c h , d e r

Ver fe inerung, Pflege, Ku l tu r ans t reb t ,
der is t h ier wohlgei i t ten und a ls Ge¬
selle begehrt.

. . . .Tage später endl ich in Makassar. Die
Ka i i s t l u f t i g —unsere Backbordse i te
ist der offenen See zugekehrt. Aus dem
he ißen Innenha fen he raus ragen d ie
M a s t s p i t z e n d e r S e g l e r . A b e r a u c h
d r a u ß e n , a u f d e r H a f e n r e e d e fl a c k e r n

d i e Tu p f e n w e i ß e r S e g e l d u r c h d e n
Morgendunst . Darum l ieber vorbei am
vierhundert Jahre alten portugiesischen
Festungstor. Es ist so trutzig, daß es
se inen tausend jähr igen Gebur ts tag in
guter Ver fassung fe iern wi rd . Ent lang
der frischluftigen Wasserseite passieren

oben: Fischerprau vor Makassar

Mitte: FlUgelprau am „Pasir Puti“, dem weißen
S t r a n d v o n J a v a .

unten: Prau in Surabaja. Die beiden Steuer¬
r iemen s ind noch n icht aufgehoi t und noch
mechanisch mit dem Steuerrad gekoppeit.



Frauen im Ha fen von D jaka r ta , dem Pasar
Ikan , das he iß t e igen t i i ch F ischmark t , aber
hier ist auch der Umschiagshafen für Makas-
s a r s e g i e r .

Auf die Holme, die die Ausleger halten,
sind dicht an dicht Bambusstangen ge¬
l e g t , s o d a ß s i c h a u ß e n b o r d s e i n e
B a n k d i c h t ü b e r d e r W a s s e r o b e r fl ä c h e

bildet. So vermag man in luftigster Luf¬
tigkeit eine märchenhafte Wasserschlit¬
t e n f a h r t z u g e n i e ß e n . U n s e r e g u t e
Laune steigert sich, wei l wir uns nun
würdig genug einem der großen Makas-
sarsegler nähern können. Auch hier ver¬
helfen uns unsere Kameras, mit denen
w i r z u n ä c h s t d a s A n k e r f a l l u n d d a s

charakterist ische Doppelruder der gro¬
ßen Prau aufnehmen, zu einer Einla¬
d u n g a n B o r d . A b e r w i r l a s s e n u n s
Zei t und genießen den Anbl ick . Ach¬
tungsgebietend ragt die Prau Makassar
h o c h i n d e n H i m m e l h i n e i n . E i n w a h r ¬

h a f t e d l e s S t ü c k h a n d w e r k l i c h e r S c h i f f ¬

baukunst. Als gaffelgetakeltes Seefahr¬
zeug vergleichbar mit einer Yawl oder
einer portugiesischen Ketch. In Europa
würde heutzutage so ein Gebilde flugs
v o n e i n e m M a r i n e m u s e u m - D i r e k t o r v e r ¬

e innahmt werden. Es geht d ie Sage,
daß e in Kapi tän und e in Steuermann
unserer Schiffahrtsgesel lschaft vorhat¬
ten, e in so lches Fahrzeug, a l le in des

wertvol len Baumater ia ls , des Teakhol¬
zes wegen, nach Bremen zu segeln.

Den Männern der Besatzung mag es
gefallen, daß wir alle Einzelheiten die¬
ses kunstgewerblichen Gefüges gründ¬
lich untersuchen - jedenfal ls haben sie
a l l e n u r n o c h e i n s z u t u n : J e d e u n s e ¬

rer Bewegungen neugierig zu beobach¬
t e n , u n d w i r e r k e n n e n i n d e n m a l a i ¬

i s c h e n A u g e n w i n k e l n d e n t i e f e r e n

wir mari t imen Kleinbetr ieb. Anleger für
Fährboote, mi t denen man auf Bade¬
inseln gelangen kann. Ein gammelnder
Y a c h t c l u b , d e r k o l o n i a l e E x c l u s i v i t ä t

v e r l o r e n h a t . Z w i s c h e n a u f g e s l i p t e n
ausgefl ip ten Spor tboo ten l ieg t a l le r le i
Zivilisationsmüll herum. Ein vergilbtes
P l a k a t i n f o r m i e r t ü b e r G e b ü h r e n f ü r ’ s

Wellenreiten. Zwischen einem einge¬
z ä u n t e n W i e s e n g r u n d s t ü c k u n d d e m
Bungalow der Polizei ein schmaler Pfad
z u m S t r a n d h i n u n t e r . D ü n n e L e i n e n

kreuz und quer, sich hebend und sen¬
kend. Sie verlaufen im Wasser, werden
herausgezogen von einer kleinen Prau,
a u f d i e e i n M a n n m i t e i n l a d e n d e r G e ¬

bärde deutet. Dann das bekannte Spiel:
Entrüstetes Gehabe der Geschäftspart¬
n e r b i s e n d l i c h d e r P r e i s v o n e i n t a u ¬

send Rupiahs Tagescharter ausgehan¬
delt ist. Dann durch’s knietiefe Wasser,
rauf auf die Prau, die sich als genü¬
gend geräumig, ja komfortabel erweist.

Grund ihrer koboldhaften Neugier. Sie
sind höllisch gespannt, ob wir tatsäch¬
l i c h d e n M u t a u f b r i n g e n u n d i h r e m
lockenden Einladungsgewinke folgen
w e r d e n o b w i r u n s t a t s ä c h l i c h a n

Bord begeben werden, um uns ih rer,
unter Umständen recht zügellosen Neu¬
gier am weißen Mann mit brauner Haut,
a u s z u s e t z e n .

S o w i s s e n w i r , d a ß u n s e r e N e u g i e r
Konsequenzen haben kann wenn w i r
nicht auf der Hut sind. Wir geben uns
daher lässig. Wir manövrieren nochmal
h ie rh in und dor th in , ma l un ters Heck
und wegen eines schönen Gegenl icht¬
e f f e k t e s u n t e r d e m K l ü v e r b a u m h i n ¬
d u r c h .
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Genäht , geflochten, gesteckt und ge¬
fugt. Kein Nagel, keine Schraube. Keine
Yacht kann aristokratischer gebaut sein.
D a s i s t d e r e r s t e E i n d r u c k . U n d e n d ¬

lich schicken wir uns an, umzusteigen.
Mi t tschi ffs hängt e ine ordent l iche Ja¬
kobs le i t e r. Fün f Sp rossen . D ie e rs te
schl ießt noch ab mi t dem Hauptdeck,
die untere wird bereits überspült —so
t ief ist das Schiff abgeladen. An die¬
s e m t i e f s t e n P u n k t w i r d k l a r , d a ß e s

sich bei unserer Begeisterung für Ma-
kassar-Segler n icht um Verherr l ichung
irgendwelcher Idyl le handelt: Daß man
auf einem so großen Handelsschiff noch
s o u n m i t t e l b a r m i t d e m E l e m e n t W a s s e r
v e r b u n d e n b l e i b t w i e e i n S c h l i t t e n d e m

S c h n e e ; d a s b e w e i s t , d a ß d i e s e B e s a t ¬

zungen bei ihren Reisen über See über
e ine gu te Po r t i on Hä r te ve r f ügen —
e i n e H ä r t e , d i e m a n u n s i n e i n e m k ü n s t -

i i chen Über lebenst ra in ing ers t w ieder
a n e r z i e h e n m ü ß t e . U n d d a ß d i e s e

S c h i f f b a u k u n s t v o l l e n d e t s e i n m u ß ,
d e n n a u c h h i e r l ä ß t s i c h k e i n H a n d e l s ¬

schi ffer mi t e inem abgeladenen Schi ff
auf ein Hasardspiel ein.

Nun aber he iß t es zu begrüßen und
begrüßt zu werden. Und für die Einla¬
d u n g „ d a n k e “ z u s a g e n . D a ß d e r
N a c h o d a s i c h n i c h t a n B o r d b e fi n d e t ,

hatten wir schon wegen der Ausgelas¬
senheit der jungen Seeleute vermutet,
u n d e t w a s s c h a m l o s n ü t z e n w i r d i e v o r ¬

übergehende Führer los igke i t aus und
hocken uns auf bevorzugte Plätze unter
dem Sonnensegel. Natürl ich haben wir
die bel iebtesten Zigaretten anzubieten,
lassen uns aber nicht lange mit Palaver
aufhalten, gehen hier hin und dort hin,
b e w u n d e r n e i n e n s e h r o r d e n t l i c h a u s ¬

g e f ü h r t e n S p l e i ß , d o r t a k u r a t e Ta k -
l i n g e , b e t r a c h t e n d i e K o m b ü s e , d i e
n i c h t s w e i t e r i s t a l s e i n e p r i m i t i v e
F e u e r s t e l l e , s c h r a n k a r t i g , z w i s c h e n
Ladeluke und Kapitänskajüte gestellt.

W i r b e w u n d e r n d a s t o n n e n s c h w e r e

hölzerne Verankerungsstück des Mastes,
t u r n e n ü b e r d e n v e r s t r e b t e n K l ü v e r ¬

b a u m — d i e fl a n k i e r e n d e n S t r e b e n v e r ¬

jüngen sich bis dahin, wo der Klüver¬
b a u m d a n n e n d l i c h a l l e i n m e t e r l a n g
hinausragen darf —und von dort ganz
vorne blicken wir hoch in die Takelung
und pfiffig wird uns angedeutet , ruhig
da mal hinaufzusteigen. Das lassen wir
uns nicht zweimal sagen. Wie sie mer¬
k e n , d a ß e s u n s e r n s t i s t d a m i t , i s t

e i n e r v o n i h n e n a n u n s s c h o n v o r b e i ,

oben: Buginesische Matrosen in der Takelage,
Surabaja.

unten: Prau (indonesische Schreibweise Perahu)
verläßt den Hafen von Belitung.



d i e W a n t e n h o c h . M i t u n s e r e r A u s r ü ¬

stung sind wir nicht so beweglich. Das
ist entschuldigend. Die Wantensprossen
s t e h e n s e h r w e i t a u s e i n a n d e r . V o n d e r

Saling aus entdecken wir das gesunde
Verhäl tn is zwischen Länge und Bre i te
e iner Prau . Be i de r Be t rach tung von
d e r S e i t e h e r w ü r d e m a n e s b e i d e r

E leganz der L in ien kaum für mögl ich
h a l t e n , a b e r v o n h i e r o b e n i s t e s o f f e n ¬

s ich t l i ch : Das Verhä l tn is Länge/Bre i te
i s t m i n d e s t e n s d r e i z u e i n s . B e i 2 1 m

Länge mißt die Prau an der breitesten
Stelle nicht weniger als sieben Meter.

qu ie tschen in ih re begrenz ten P lä tze
u n d s c h n e l l e r s c h i e ß t d a s W a s s e r a m

Rumpf vorbei. Unsere kleine Prau fäl l t
w e i t a c h t e r a u s

der Junge zum Stechpaddel greift und
schon fragt uns der Kapitän, ob wir bis
S ingapo re m i t f ah ren wo l l en . W i r be¬
d a u e r n a u ß e r o r d e n t l i c h , d a ß w i r d a s

n i c h t k ö n n e n ; a b e r H a l s ü b e r K o p f
möchten wi r d ie Trennung auch n icht
v o l l z i e h e n , u n d e i n e r , d e r u n s s e i t e i n e r

We i l e m i t B l i c k e n b e l a u e r t , s o , a l s ü b e r ¬

lege er angestrengt, wie und wann sich
s e i n V o r h a b e n a m b e s t e n a u s f ü h r e n

lasse, tritt jetzt an uns heran und gibt
u n s z u v e r s t e h e n , d a ß e r s i c h s c h o n

lange eine solche bunte, knappe Bade¬
hose wünsche, wie wir sie tragen. Wir
w i s s e n , d a ß m a n n i c h t n u r i m O r i e n t
f ü r a l l e s z u b e z a h l e n h a t u n d d a ß e s

sich auch hier gehören würde, i rgend
jemandem so eine Art Fahrpreis zu ent¬
r i c h t e n . D a w i r i m M o m e n t a u ß e r t e u r e n

Tauchenuhren und b i l l i gen Schw imm-
Dreiecken wirklich nichts besitzen, tren¬
n e n w i r u n s n a t ü r l i c h l i e b e r v o n d e n

Bekleidungsstücken. Wäre nur kurz zu
v e r h a n d e l n ü b e r d e n m o r a l i s c h e n G e ¬

s i c h t s p u n k t e i n e s S T R I P T E A S E a n
Deck eines seegehenden Schiffes. Doch
das wird asiatisch taktvoll als pflichtge¬
mäße Anstel lerei zwecks Wahrung des
Ges i ch tes abgewer te t und dami t e r¬
k l ä r t , d a ß w i r f ü r u n s e r V o r h a b e n n u n

keine Badehosen mehr benöt igen und
daß man die Sache ja auch als Tausch¬
handel betrachten könne. Und so legt
e i n e r e i n k l e i n e s w e n i g g e b r a u c h t e s
Männerunterhöschen (made in Singa¬
pore) auf die Deckplanken.

baren. Angesichts dessen, daß es nun
höchs te Ze i t f ü r uns w i rd pe r Kop f¬
sprung auf Gegenkurs zu gehen, ver¬
schenken wir gelassen schmunzelnd die
B a d e h o s e n . D i e A b s c h i e d s z e r e m o n i e

ist entsprechend kindl ich ausgelassen.
D a n n s p r i n g e n w i r i n d i e S e e , a b e r
r e v a n c h i e r e n u n s f ü r d i e s e n J u x n a c h

u n s e r e r A r t : W i r s c h w i m m e n 6 5 S e k u n ¬

d e n u n t e r W a s s e r , i m r e c h t e n W i n k e l
z u m K u r s d e r P r a u . A l s w i r a c h t e r a u s

querab auf tauchen, bemerken wi r d ie
Schreckwirkung die wir beabsicht igten.
An Steuerbordseite ist die gesamte Be¬
s a t z u n g z u s a m m e n g e l a u f e n u n d h ä l t
verkrampft nach uns Ausschau. Sie kön¬
nen uns aber wegen Dünung und Ent¬
fernung nicht entdecken. Um sie nicht
weiter zu ängst igen, benutzen wir die
K e h r s e i t e u n s e r e r U h r e n a l s S o n n e n ¬

r e fl e k t o r e n . A l s e r s t e r e n t d e c k t u n s

endlich der Matrose auf der Saling und
dann haben uns auch die anderen spitz
und hüpfen vor Freude an diesem Spaß
u n d h a l t e n n a c h R ö m e r s i t t e d e n D a u ¬

m e n s e n k r e c h t n a c h o b e n . D a s b e d e u t e t

überall in Indonesien: Das ist Euch ge¬
lungen! Und dann sind wir allein in der
Javasee und wir werden es hier länger
aushalten müssen als jene drei Männer,
d i e s i c h n a c h d e m B e s u c h i m W e l t a l l

in den Ozean fallen ließen. Wir, die wir
u n s m i t e i n e m d e r u r s p r ü n g l i c h s t e n
Dinge verbinden durften, haben bis zu
u n s e r e m P I C K U P d u r c h u n s e r e k l e i n e

P r a u , ü b e r e i n e S t u n d e Z e i t . A u f u n s

w a r t e n k e i n e H u b s c h r a u b e r , F r o s c h ¬

männer und F lugzeugt räger. Während
die große Prau über den Horizont zieht,
haben wir, ruhig auf dem Wasser l ie¬
gend, genügend Muße, diese ganze so¬
genannte Rückständigkeit ordentl ich zu
genießen und Zeit zu erkennen: Luxus
ist St i l le und Edles erglänzt in Laut¬
losigkeit .

e s h i l f t n i c h t s , d a ß

Von dem Boo tsan lege r un te rha lb de r
ehemals por tug ies ischen Festung lös t
sich jetzt eine kleine Prau, die wegen
ihres wenig pral len Segels mit Stech¬
paddeln vorwär tsgesch lagen wi rd und
d a b e i a u f u n s z u h ä l t . „ N a c h o d a k e m -

bali“ (Kapitän kommt zurück).

E s i s t w i e b e i u n s u n d e s i s t w i e v o r
h u n d e r t e n v o n J a h r e n : D a s S c h i f f i s t

b e l a d e n , d i e S e e f r a c h t b r i e f e s i n d i m
B ü r o e i n e s d e r c h i n e s i s c h e n M a k l e r , d i e

jetzt einen indonesischen Namen ange¬
n o m m e n h a b e n , u n t e r s c h r i e b e n , d i e

Zollpapiere sind gestempelt, die Segel-
Erlaubnis ertei l t . Nach Erledigung die¬
ser letzten Formalitäten kehrt der Kapi¬
t ä n a n B o r d z u r ü c k , u m a l s A l l e i n v e r ¬

an two r t l i che r f ü r Sch i f f , Ladung und
M e n s c h e n l e b e n , d a s K o m m a n d o z u
ü b e r n e h m e n .

Natürlich hat dieser Kapitän in seinem
kle inen Fährboot unsere k le ine Prau,
d i e h i e r n e b e n s e i n e m S e g l e r l i e g t ,
scharf im Auge. Und wie jeder Kapitän,
d e r d r a u f u n d d r a n i s t , d e n H a f e n z u

v e r l a s s e n , m a c h t e r s i c h G e d a n k e n d a r ¬
ü b e r , w a s d a i n l e t z t e r M i n u t e n o c h a n

i h n h e r a n k o m m t . D e s h a l b s t e h e n w i r

schon an der Jakobsleiter zur Erklärung
b e r e i t u n d u m i h n u m d i e E r l a u b n i s z u

b i t t e n , d i e A b f a h r t s e i n e s S c h i f f e s a u s
M a k a s s a r m i t e r l e b e n z u d ü r f e n . U n s e r

Interesse belustigt ihn, und während er
uns aus f rag t und w i r i hm an twor ten ,
daß wir von jenem großen deutschen
Sch i f f do r t d rüben s tammen , g i b t e r
knappe Zeichen mit der Hand und die
Besa t zung sch i ck t s i ch an Anke r zu
hieven und Segel zu setzen. Listig ge¬
ben wi r unsere Ausrüstung in unsere
kleine Prau zu unseren anderen Sachen,
u n d s c h o n k n a l l t d i e f ü r d i e s e A b f a h r t ¬

zeit erwartete Brise in das Großsegel,
das Schiff beginnt um den Anker her¬
um zu schwo jen -de r i s t im rech ten
Augenblick aus dem Grund, die ersten
Rudermanöver br ingen das zauberhaf t
g l e i t e n d e S c h i f f i n d i e F a h r r i n n e z w i ¬
s c h e n d e n b e i d e n W e l l e n b r e c h e r n h i n ¬

durch, und nun plustert das Schiff sich
vo l l ends au f . Ga f fe l sege l und K lüve r

Schon im Hinblick auf eine gewisse
Sensa t i onsp resse , d i e me lden wü rde
„ Vo n P i r a t e n e n t k l e i d e t u n d i n d i e J a v a ¬

see gewor fen“ , e in vorsorg l i ches Ge-
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G O L I A T 4
A m S o n n a b e n d , d e m 2 3 . F e b r u a r 1 9 7 4 ,

wurde am Liegeplatz 5des Werkes Kiel-
D i e t r i c h s d o r f e i n v o n d e r S t a h l b a u a b ¬

tei lung unseres Kieler Werkes für d ie
zum Axel Broström-Konzern gehörende
B e r g n i n g s - o c h D y k e r i - A B Neptun
gebauter Transportleichter getauft.

F rau L i s Kö r te , d i e Ga t t i n des Vo r¬
s tandsmi tg l i edes Konsu l Ger r i t Kö r te
gab dem ant r iebs losen Fahrzeug den
N a m e n „ G o l i a t 4 “ .

Goliat 4“ ist zum Transport von Decks¬
ladungen bestimmt und hat eine Trag¬
fähigkeit von ca. 15 000 t. Das unter
der Aufs icht des Germanischen L loyd
f ü r d i e K l a s s e G L + 1 0 0 A 4 „ Z u g ¬
leichter“ gebaute und am 7. Dezember
des vergangenen Jahres zu Wasser ge-
brachte Fahrzeug hat folgende Abmes-
s u n g e n :

Länge über al les 11 0 , 0 m

Breite über Spanten 3 0 , 0 m
■.—♦!B r e i t e ü b e r F e n d e r 3 0 , 6 m

S e i t e n h ö h e 7 , 6 m

Konstrukt ionst iefgang 6 ,0 m

w u r d e i m A n s c h l u ß a n d i eG o l i a t 4

Taufe übergeben. Ein weiterer für die
Be rgn ings - och Dyke r i e -AB „Nep tun
b e s t i m m t e r N e u b a u , e i n N a c h b a u d e s

e t w a 8 0 0 0 t t r a g e n d e n S e e l e i c h t e r s
Go l i a t 3 " , de r im F rüh jah r 1973 i n

Dienst gestel l t wurde, ist im Bau und
w i rd M i t t e Ma i zu r Ab l i e fe rung kom¬
m e n .



2 4 0 0 0 0 1 - Ta n k e r „ E G M O N D
Taufe und Ablieferung eines 240 260-tdw-Turbinentankers für die
Geisenberg Scheepvaart Mij. N.V., Rotterdam.

f

Am 1. Februar wurde am Liegeplatz 1
d e s W e r k e s K i e l - D i e t r i c h s d o r f e i n f ü r

die Gelsenberg Scheepvaart Maatschap-
pi j N.V., Rotterdam, bestimmter Turbi¬
nentanker von 240 260 tdw getauft.

D i e Ta u f p a t i n , F r a u A u k j e L a n g m a n -
Bouma, die Gattin des Vorstandsmitglie¬
des der Algemene Bank Nederland N.V.,
Amsterdam, Drs. Hartgert Langman, gab
dem Schiff den Namen „Egmond“.

TT „Egmond“ wurde a ls Nachbau des
am 10 . Augus t des Vor jah res an d ie
Ge lsenberg AG abge l ie fe r ten Tankers
„ F a u s t “ a m 2 2 . M a i 1 9 7 3 i m D o c k 8 . /

Werk Gaarden auf Kiel gelegt und am
18. November 1973 ausgedockt und zur
Endausrüstung nach Diet r ichshof ver¬
h o l t .

Hamburg residiert), die l iberische (weil
das Schiff dort registriert ist), die nie¬
der ländische (wei l das Schi ff von der
Gelsenberg Scheepvaart Mij. N.V. Rot¬
terdam, bereedert wird) und die deut¬
sche (wei l das Sch i f f t ro tz a l lem e in
deutsches ist).

T

V i)

Die Zusammenhänge wurden auf einer
Pressekonferenz an Bord der „Egmond“
er läu ter t . „Egmond“ i s t übr igens ke in
S c h r e i b f e h l e r , s o n d e r n d i e h o l l ä n d i s c h e
S c h r e i b w e i s e d i e s e s N a m e n s . W e n n

man von „Fehler“ sprechen wi l l , dann
müßte man ihn gerechterweise Goethe
a n k r e i d e n .

Nun fahren also drei auf der HDW ge¬
b a u t e S u p e r t a n k e r f ü r G e l s e n b e r g ,
„C lav igo “ , „Faus t “ und „Egmond“ . Da
es sich bei „Faust“ und „Egmond“ um
S c h w e s t e r s c h i f f e h a n d e l t , s i n d i h r e

technischen Daten gleich. Wir wollen uns
h i e r n i c h t w i e d e r h o l e n u n d v e r w e i s e n

d e s h a l b a u f d e n a u s f ü h r l i c h e n t e c h n i ¬
s c h e n B e r i c h t i n H e f t 3 / 7 3 S e i t e 1 b i s 5 .

E i n e m ü b e r d i e To p p e n g e fl a g g t e n
S c h i f f ä h n l i c h w a r d i e Ta u f k a n z e l w ä h ¬
r e n d d e r Z e r e m o n i e . D a w e h t e n e i n ¬

t r ä c h t i g n e b e n e i n a n d e r d i e K i e l e r
Flagge (weil das Schiff hier gebaut ist),
d ie Hamburger (we i l d ie Reedere i in





*”«awrat!-itmcifitm

l

Hubinsel „Ursula
w

N a c h e i n e r B a u z e i t v o n e t w a s i e b e n

Monaten wurde am Freitag, dem 8. Fe¬
b r u a r 1 9 7 4 , d i e v o n d e r S t a h i b a u a b t e i -

l u n g u n s e r e s K i e i e r We r k e s i n K i e i -
Diet r ichsdor f für das Stut tgar ter Tief¬
b a u - U n t e r n e h m e n E d u a r d Z ü b l i n A G

gebaute Montage-Hubinsei an den Auf¬
traggeber abgeiiefert. Drei Tage später,
am frühen Morgen des 11. Februar, ver¬
ließ der am 13. Dezember des Vorjah¬
r e s v o n F r a u U r s u l a B a u e r , d e r G a t t i n

des Lei ters der Hamburger Nieder las¬
sung der Eduard Züb l in AG, D i rek to r
Hans Bauer, ge tau f te und zu Wasser
g e b r a c h t e N e u b a u a m H a k e n d e r
Sch lepper „S te in “ und „Vorwär ts “ d ie
F ö r d e .

D i e H u b i n s e l „ U r s u l a “ i s t f ü r d e n E i n -. - T ' - ' W
;

S a t z i n d e n K ü s t e n b e r e i c h e n d e r N o r d -

und Ostsee sowie in Binnengewässern
vorgesehen. Ihr Heimathafen ist Ham-%
b ü r g . Z u m e r s t e n E i n s a t z w u r d e s i e i n
d i e N ä h e v o n K l e i n s i e l a n d e r U n t e r -

URSULA w e s e r g e s c h l e p p t , w o s i e b e i m B a uHAMBURG
d e s K e r n k r a f t w e r k e s E s e n s h a m m m i t

Rammarbeiten beschäftigt sein wird.

D i e a u f v i e r B e i n e n s t e h e n d e H u b i n s e l

i s t 30 m lang , 20 mbre i t und 3 ,30 m
hoch. Ihre Hubkraft liegt bei 1000 Mp.
D a s A n h e b e n u n d A b s e n k e n d e r I n s e l

e r f o l g t m i t t e l s hyd rau l i s ch -pneuma t i¬
scher Klet tere inr ichtungen mi t e lekt r i¬
scher Vorsteuerung. (Ausführ l iche Be¬
schreibung siehe Werkzeitung 3/73)
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Die ausgerüstete Hubinsel „Ursula“ bei der Erprobung der Klettereinrichtungen.

A u f s c h w i m m e n e i n e s 2 3 9 6 0 0 - t d w - Tu r b i n e n t a n k e r s
für die UK Tankschiffreederei, Hamburg

Das unter der Baunummer 59 am 27. August des Vorjahres
auf Kiel gelegte Schiff ist der fünfte von der HDW gebaute
Tanker dieser Größenordnung.

Am Vormittag des 7. Februar 1974 wurde im Werk Kiel-
Gaarden ein für die UK Tankschiffreederei GMBH, Hamburg,
bestimmter 239 600-tdw-Turbinentanker aufgeschwommen.

1
fl

1



Das unter der Baunummer 60 am 22. November des vergan¬
genen Jahres im Dock 8/Werk Gaarden auf Kiel gelegte, für
dieselbe Reederei bestimmte Schwesterschiff wurde am Vor¬
mittag des 9. Februar von Dock 8in Dock 7umgeschwommen.
Baunummer 59 soll im April dieses Jahres, Baunummer 60 im

Juni 1974 abgeliefert werden. Zum Auftragsbestand der HDW
gehören u. a. acht weitere 239 600-tdw-Tanker, von denen
fünf für deutsche Rechnung gebaut werden.
Bi ld unten: Fahrbare Dachkonstrukt ionen für die Arbei t an
D e c k . B a u z u s t a n d v o m 2 0 . F e b r u a r .



ii ä i

Indienststellung „U17

U 1 6 'M i t d e n U n t e r s e e b o o t e n a u s

U 1 9 “ a u s K i e l , d i e a mE m d e n u n d

9 . N o v e m b e r 1 9 7 3 d u r c h d e n N A T O -

Be feh lshaber Os tseeausgänge V i z e ¬

a d m i r a l M e e n t z e n , i m K r a n z f e l d e r H a ¬

fen in Eckern fö rde in D iens t ges te l l t
w o r d e n s i n d , u n d d e n i n z w i s c h e n
ebenfalls vom 3. U-Bootgeschwader der
B u n d e s m a r i n e ü b e r n o m m e n e n B o o t e n

U17“ aus Kiel und „U 18“ aus Emden,
deren Indienststel lung am 28. Novem¬
ber und 19. Dezember des vergangenen
Jahres erfolgte, waren bis zum Jahres¬
ende die ersten sechs der insgesamt 18
f ü r d i e B u n d e s m a r i n e b e s t i m m t e n E i n ¬

heiten vom Typ 206 an den Auftragge¬
ber abgeliefert.

Dr. Norbert Henke überreicht dem Kommandeur der U-Bootflott i l le Kapitän z. See Hugo Baldus, anläßl ich der Indienststel lung des U-Bootes
„U 17“ in Eckernförde, eine Nachbildung des für die Bundesmarine gebauten U-Bootes vom Typ 206

Die Reparaturabteilung d e r H D W

u n d s k a n d i n a v i s c h e R e e d e r s o w i e d i e

B u n d e s m a r i n e w a r e n v o r w i e g e n d d i e
Auf t raggeber.

Die drei herausragenden Aufträge des
vergangenen Jahres waren der Umbau
und d ie Ve r längerung des finn ischen
F ä h r s c h i f f e s

d e s b r a s i l i a n i s c h e n 11 5 0 0 0 t d w Ta n k e r s

„ H o r t a B a r b o s a '
und Ve r l änge rung des l i be r i an i schen
74 000 t-Massengutfrachters „Carlantic“.

Mit einem jährl ichen Umsatz von rund
200 Mill. DM ist die Reparaturabteilung
u n s e r e s U n t e r n e h m e n s e i n e d e r l e i ¬

stungsfähigsten in ihrer Art überhaupt,
nicht nur in Europa. Wir haben in meh¬
r e r e n B i l d b e r i c h t e n i n u n s e r e n l e t z t e n

Heften gezeigt , wie aus Wracks neu¬
wertige Schiffe entstehen. Die nachfol¬
genden Bilder dokumentieren das aber¬
m a l s .

rungen von Sch i f fen s ind neben dem
S c h i f f s n e u b a u e i n w e s e n t l i c h e r B e ¬

standteil der Werftproduktion. In unse¬
r e n 1 4 S c h w i m m - u n d 2 T r o c k e n d o c k s

können Sch i f f e b i s 300 mLänge ge¬
dockt werden, und die Kaianlagen bie¬
ten etwa 20 Schiffen Liegeplätze für die
Ausführung von Reparaturen.

1973 und in den Vorjahren wurden je¬
weils etwa 600 Schiffe gedockt und 1100
Schi f fe repar ier t . Deutsche, engl ische

l l m a t a r “ , d i e R e p a r a t u r

u n d d i e R e p a r a t u r

Reparaturen, Umbauten und Ver länge-
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D ie „ l lmatar “ der F inn land Steamship
C o . w a r e i n S c h i f f m i t 5 1 0 0 B R T u n d

Einrichtungen für 1400 Passagiere. We¬
gen der Änderung des Einsatzgebietes
w o l l t e d i e R e e d e r e i d i e K a b i n e n u n t e r ¬

k ü n f t e u m 1 2 0 P l ä t z e e r w e i t e r n u n d d i e

Geschwindigkeit um etwa 3,5 kn erhö¬
h e n . Z u d i e s e m Z w e c k w u r d e d a s S c h i f f

i n d e r M i t t e g e t r e n n t u n d u m 2 0 m v e r ¬

längert. Im Rahmen der neuen Einrich¬

tung wurde auch die vorhandene Ein¬
richtung weitgehend erneuert und mo¬
dernisiert. Die erhöhte Antriebsleistung
k o n n t e d u r c h d e n E i n b a u v o n z w e i z u ¬
s ä t z l i c h e n D i e s e l m o t o r e n e r r e i c h t w e r ¬

d e n , s o d a ß d a s S c h i f f d u r c h d e n U m ¬
b a u z u e i n e m D r e i s c h r a u b e n s c h i f f w u r ¬

de. (Siehe Heft 1und 2'73.)

Den Auftrag für d ie Wiederherstel lung
d e s G r o ß t a n k e r s „ H o r t a B a r b o s a “ e r -

V o n d e r K ö h l b r a n d - H o c h b r ü c k e , d i e k u r z v o r

ih rer Vo l lendung s teht , verspr ich t man s ich
e ine en tsche idende Verbesse rung de r Ve r¬
kehrsbedingungen im Hafengebiet.

V
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10 000 tzusätz l i che Tragfäh igke i t e r¬
h a l t e n . H i e r f ü r w u r d e n ü b e r 2 0 0 0 t S t a h l

v e r a r b e i t e t . I m R a h m e n d e r N e u e r r i c h ¬

tung der Maschinenanlage wurde diese
für sechzehnstündigen wachfreien Be¬
t r i e b a u t o m a t i s i e r t . D a s w i e d e r n e u ¬

wertige Schiff wurde Ende Januar dem
Eigner übergeben.

te die gesamte Maschinenanlage über¬
holt und instandgesetzt werden. (Siehe
Heft 3und 4/73.)

h i e l t d i e H D W v o n d e r b r a s i l i a n i s c h e n

R e e d e r e i P e t r o l e o B r a s i l e i r o S . A . n a c h

e i n e r K o l l i s i o n d e s S c h i f f e s i m P e r s i ¬

schen Golf. Um diese Reparatur bewar¬
b e n s i c h z a h l r e i c h e W e r f t e n a u s a l l e r

W e l t , u n t e r a n d e r e m a u c h W e r f t e n a u s

dem fernöst l ichen Raum. Das Angebot
d e r H D W h a t t e a u ß e r d e n K o s t e n v o r t e i ¬

l e n d e r K o n k u r r e n t e n a u c h n o c h d a s

Absch leppen des Hava r i s t en um das
Kap der Guten Hoffnung zu kompensie¬
r e n , d a s e t w a f ü n f M o n a t e d a u e r t e . B e i

der Erneuerung des gesamten Vorschif¬
fes und des ausgebrannten Aufbaues
mit allen Einrichtungen wurden nahezu
2 5 0 0 t S t a h l v e r a r b e i t e t . A u ß e r d e m m u ß -

D e r B u l k c a r r i e r „ C a r l a n t i c “ d e r T r a d a x
I n t e r n a t i o n a l S . A . w a r n a c h e i n e m F e u e r

i m M a s c h i n e n r a u m u n d A u f b a u , i n d e s ¬

sen Folge der Maschinenraum geflutet
wurde, nach Rotterdam geschleppt wor¬
d e n . D i e H D W e r h i e l t d i e s e n A u f t r a g

gegen sehr starke europäische Konkur¬
renz. Es sol l te nicht nur die gesamte
Masch inenan lage demont ie r t , überho l t
und neu aufgebaut werden, sondern der
Aufbau mit allen Einrichtungen war neu
zu fertigen, und durch die Verlängerung
des Rumpfes um 15 msollte das Schiff

D o c h n i c h t n u r d i e s e d r e i G r o ß - R e p a -

raturen für internat ionale Auf t raggeber
zeigen das Vertrauen der Reeder in die
Zuverlässigkei t und Qual i tätsarbei t der
W e r f t . Z a h l r e i c h e a l t e K u n d e n k o m m e n

regelmäßig zur Überholung an unsere
Werft, und ständig kommen neue hinzu
—siehe z . B . Se i te 40 ,

2 3
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CARLANTIC -wieder ein neuwertiges Schiff .. .
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Die Finkenwerder Kräne in ihrer neuen Umgebung

W i e d e r S c h i f f s n e u b a u

i m We r k R o ß

Der le tz te S tape l lau f e ines g rößeren
S c h i f f e s i m W e r k R o ß f a n d v o r f ü n f

J a h r e n s t a t t . A m 1 4 . J a n u a r 1 9 6 9 l i e f

dor t das Containerschi ff „Botany Bay“
ab. Seither hat s ich einiges verändert
in diesem Betrieb. Ein Teil des großen
Hel l inggerüstes ist demont iert und auf
dem neuentstandenen Vormontageplatz
fühlen s ich d ie umquart ier ten F inken-
\ A / e r d e r K r ä n e w o h l . D i e n e u e S c h i f f ¬

b a u ä r a i m W e r k R o ß w u r d e e r ö f f n e t

m i t B a u N r . 7 4 , e i n e m K ü h l s c h i f f f ü r

die Scipio-Gruppe (Union Partenreede¬
rei , Korrespondentreeder Scip io &Co.,
Bremen), einem für diese Schiffsgat¬
tung ungewöhnl ich großen Sch i f f , m i t
einer Tragfähigkeit von 11 150 t. Dieses
Schiff, das Frau Bettina Schulz-Klingauf
a u f d e n N a m e n „ B l u m e n t h a l “ t a u f t e ,
w i r d e i n e G e s c h w i n d i g k e i t v o n m e h r
a l s 2 3 K n o t e n h a b e n . D a m i t w i r d M / S
„ B l u m e n t h a l “ d a s s c h n e l l s t e F r u c h t ¬

kühlschiff unter deutscher Flagge sein,
v e r m u t l i c h d a s s c h n e l l s t e F r u c h t k ü h l -

I

2 6



sch i f f überhaupt . Es handel t s ich um
A l l r o u n d - K ü h l s c h i f f

Kühlanlage, die es ermöglicht, die La¬
d e r ä u m e a u f — 3 0 ° z u k ü h l e n , s e l b s t

b e i e i n e r S e e w a s s e r t e m p e r a t u r v o n
-!-30°, wie sie in der Karibischen See
v o r k o m m t . M i t e i n e m L a d e r a u m i n h a l t

von 480 000 Kubikfuß können pro Reise
c a . 2 0 0 0 0 0 K a r t o n s B a n a n e n b e f ö r d e r t

werden. Das entspricht einem Ladungs¬
gewicht von 4000 tons. Die hohe Trag¬
fähigkeit von 11 150 tdw erlaubt, daß
d e r L a d e r a u m a u c h m i t s c h w e r e r e n

Kühlgütern, wie z. B. Fleisch, voll aus¬
genutzt werden kann.

D i e A b l i e f e r u n g d e s S c h i f f e s e r f o l g t
v e r m u t l i c h n o c h v o r E r s c h e i n e n d i e s e s

He f tes . E in fas t g le i ches Sch i f f w i rd
Anfang 1975 für die Reederei zur Ab¬
lieferung kommen. Es ist bei einer nor¬
wegischen Werft in Auftrag.

M i t d e m N e u b a u d e s M / S „ B l u m e n -
t h a l " b e s t e h t d i e K ü h l s c h i f f - F l o t t e d e r

Scipio-Gruppe z. Zt. aus sieben Schif¬
fen. Diese Schiffe sind vorwiegend im
B a n a n e n t r a n s p o r t z w i s c h e n Z e n t r a l ¬
amerika und Bremerhaven eingesetzt.

m i t e i n e re i n

Schiffstyp und Hauptabmessungen

D a s a l s W e c h s e l s c h i f f v e r m e s s e n e

S c h i f f h a t 4 L a d e r ä u m e u n d 4 D e c k s .

D e r L a d e r a u m b e r e i c h b e s t e h t a u s 1 5

e inze lnen Küh l räumen, d ie in 7unab¬
hängige Kühlgruppen zusammengefaßt
werden. Der Masch inenraum und das
D e c k s h a u s , i n d e m s ä m t l i c h e Wo h n -
und Wir tschaf tse inr ichtungen unterge¬
b r a c h t s i n d , b e fi n d e n s i c h z w i s c h e n

1 8 . D e z e m b e r 1 9 7 3 :

1

n . h

J

■b - 4



den Laderäumen III und IV. Die Haupt¬
d a t e n d e s S c h i f f e s s i n d :

Länge über alles
Länge zwischen den Loten
Breite auf Spanten
S e i t e n h ö h e b i s z u m 1 . D e c k

Tiefgang (Volldecker)
Tiefgang (Bananen)
Tragfähigkeit bei
9,4 mTiefgang ca.
L a d e r a u m i n h a i t c a .

Maschinenleistung
Probefahrtsgeschwindigkeit ca. 23,1 kn

GL -L 100 A4 „E“

Kühlladeräume und Kühlanlage

Die Laderäume erhalten eine Polysty¬
rol-Hartschaum (Styropor)-Isolierung, die
m i t 1 , 5 m m v e r z i n k t e m B l e c h v e r k l e i d e t

w i rd . Auf a l len Ladungsdecks werden
Sperrholz-Grätinge verlegt, die den Ein¬
satz von Gabelstaplern gestatten.

In jedem Ladeküh l raum befindet s ich
e in Lu f t küh le r raum. D ie Küh lung de r
Räume erfolgt nach dem Längsluft-Sy¬
s t e m : D i e K a l t l u f t g e l a n g t a u s d e n
Luf tküh le rn (Hers te l le r STAL, Schwe¬
den) in Längsschi ffsr ichtung unter die
Grätinge und durch Öffnungen in den
Grätingen in die Laderäume.

Die Kühlanlage arbeitet mit Fr igen 22
als Kühlmittel und Sole als Kälteträger.
D ie Kapaz i t ä t de r aus 3Kompresso r -
Einheiten bestehenden Anlage reicht
a u s , u m e i n e n i e d r i g s t e Te m p e r a t u r

von -30° C in a l l en Räumen be i t r o¬
p i s c h e n B e d i n g u n g e n z u h a l t e n . A u f
dem 2 . Deck befinden s ich in jedem
Raum Ladepforten in der Außenhaut.

Maschinenanlage
Die Hauptantriebsanlage besteht aus 2
e i n f a c h w i r k e n d e n V i e r t a k t - Ta u c h k o l b e n ¬

motoren mit direkter Einspri tzung, Ab¬
g a s t u r b o a u fl a d u n g u n d L a d e l u f t k ü h ¬
l u n g , Z y l i n d e r a n o r d n u n g i n V- F o r m ,
B a u a r t O E W- S E M T- P i e l s t i c k , Ty p 1 8
P C 2 - 5 V. D i e M o t o r e n s i n d z u r Ve r b r e n ¬

nung von Schweröl ausgelegt. Die max.
Dauer le is tung beträgt 2x 11 700 PSe
bei 520 Upm.

Ein Doppel-Untersetzungsgetriebe über¬
trägt die Leistung auf einen ESCHER-
WYSS-Verstel lpropel ler.

Die erforderlichen Oberwachungs- und
S t e u e r e i n r i c h t u n g e n b e fi n d e n s i c h i n
e i n e m M a s c h i n e n - K o n t r o l l r a u m .

D e r Ve r s t e l l p r o p e l l e r w i r d v o n d e r
Brücke , d ie An t r iebsan lage vom Ma¬
schinen-Kontrollraum aus ferngesteu¬
e r t . D i e e l e k t r i s c h e A n l a g e w i r d f ü r
440 V, 60 Hz ausgelegt. Zur Stromerzeu¬
gung stehen zur Verfügung: z w e i
900 KW-Dieselgeneratoren, zwei 1920
K\A/-Wellengeneratoren, ein 90 KW-Not-
g e n e r a t o r .

Decksausrüstung

Die Ladeluken werden durch längs¬
schi fföffnende stählerne Fal tdeckel mit
e ingebau ten Decke ln fü r E leva to rö f f¬

n u n g e n a b g e d e c k t . D i e L u k e n d e c k e l
werden über Sei lzug durch Ladeläufer
b e t ä t i g t . D i e L a d e l u k e n w e r d e n v o n
8Ladebäumen bedient , d ie für gekup¬
pelten Betrieb ausgelegt sind und eine
Tragfähigkeit von 3/51 haben, bei ge¬
kuppeltem Betrieb 3t. Das Schiff erhält
5elektr isch angetr iebene Verholwinden,
z w e i d a v o n s i n d k o m b i n i e r t e A n k e r - /

V e r h o l w i n d e n .

146,00 m
136,00 m

21,50 m

12,65 m

9,40 m
6,75 m

11 1 5 0 t

460 000 cuf t
2 x 11 7 0 0 P S e Nautische Ausrüstung

Das Schiff wird mit den dem heutigen
Stand entsprechenden Nav igat ionsge¬
r ä t e n a u s g e r ü s t e t , w i e F u n k a n l a g e
(DEBEG), 2Deoca Radargeräten, Krei¬
s e l k o m p a ß a n l a g e ( A n s c h ü t z ) , R u d e r -
s t e u e r u n g s - u n d S e l b s t s t e u e r a n l a g e ,
Funkpeiler, Echolotanlage, Fahrtmeßan¬
lage, OMEGA-Navigationsempfänger.

K l a s s i fi k a t i o n

Besatzung

Die 28 Mann starke Besatzung wird im
Deckshaus in Einzelkammern unterge¬
brach t . Zu jedem Offiz ie rs -Wohnraum
gehört ein eigener Duschraum mit WC.
Je 2Mannschaf tsmi tg l ieder te i len s ich
eine von den Kammern aus zugängliche
D u s c h e m i t W C . D i e M e s s e n u n d A u f ¬

e n t h a l t s r ä u m e f ü r O f fi z i e r e u n d M a n n ¬

schaften l iegen jeweils neben der Kü¬
c h e a u f d e m 1 . D e c k . D i e W o h n - u n d

A u f e n t h a l t s r ä u m e w e r d e n d u r c h e i n e

zentral regul ierte Zweirohr-Kl imaanlage
kl imatisiert . Der Besatzung steht auch
ein Schwimmbad zur Verfügung.

¥ * *

Am 20. 12.1973 (and, ebenfalls Im Werk Roß, die Kiellegung für den ersten Ceniromor-Tanker (Bau Nr. 79) statt.



Dock 11 wurde verlängert
Das zum Werk Ross gehörende Schwimmdock 11 wurde um 35 mverlängert und verfügt nunmehr über eine Hebefähigkeit
von 51 500 t(Gewicht). Es zählt zu den größten Schwimmdocks der Welt. Die Länge über Kielpallen beträgt jetzt 272,5 m.
Das erste eingedockte Schiff, das die Dockkapazität voll ausnutzte, war unsere „Osaka Bay“, Overseas Containers Limited.



Inves t i t i onen

Ü S i i i
machen Arbeitspiätze
sicher und a t t rak t ivr i l l « U S

' 5 1 « : W i e ; 'i l H i i A m 1 6 . F e b r u a r w a r e s z w e i J a h r e h e r ,
I t

daß die Neuordnung der Besitzverhäit-
“ 3 n r , , n i s s e d e r H D W d u r c h d i e Ü b e r n a h m e

d e r G e s c h ä f t s a n t e i i e d e r D e u t s c h e n

Werft durch die Saizgitter AG dem neu¬
gebildeten Aufsichtsrat unter dem Vor¬
s i tz des Salzg i t ter -Konzernchefs Hans
Birnbaum ermöglichte, die Durchführung
eines neuen Unternehmenskonzeptes zu
b e s c h l i e ß e n .

D i e s c h o n d a m a l s b e k u n d e t e u n d s e i t
m e h r a l s e i n e m J a h r v e r w i r k l i c h t e A b ¬

s ich t des Landes Sch leswig-Ho ls te in ,
s i c h i n d e r H ö h e v o n 2 5 , 1 P r o z e n t a m
i n z w i s c h e n a u f 1 0 0 M i l l i o n e n M a r k e r ¬

höhten Grundkapital der Werft zu be¬
teiligen, war ein zweiter wichtiger Schritt
auf dem Wege der HDW in e ine ge¬
s i c h e r t e Z u k u n f t .

Die Wegweiser dorthin sind die Investi¬
t i o n e n . D i e s e i t d e m 1 6 . F e b r u a r 1 9 7 2

v o m A u f s i c h t s r a t d e r H D W b e s c h l o s s e ¬

n e n I n v e s t i t i o n e n i n d e r G e s a m t h ö h e
v o n n u n m e h r 3 6 6 M i l l i o n e n M a r k d i e n e n

der Modern is ie rung und Rat iona l is ie¬
rung unserer Werftanlagen ebenso wie
der Verbesserung der Arbeitsbedingun¬
gen am Arbeitsplatz und der Erhöhung
d e r A t t r a k t i v i t ä t d e r — w i e D r . H e n k e

in Hamburg ..
oben: Modern is ierung der Hel l ing 1 im Werk
R o s s :

E t w a 3 2 0 0 t S t a h l m u ß t e n b e i m A b b r u c h d e s

al ten Hel l inggerüstes über der Hel l ing 1de¬
mont ier t werden. Die in Betr ieb genommene
He l l i ng m i t Vo rmon tage am 12 .2 .1974 . D ie
f a h r b a r e n D ä c h e r k o m m e n E n d e M ä r z .

Mitte: Technische Anlagen im Werk Ross:
D i e M a s c h i n e n f a b r i k e r h i e l t u . a . e i n e n n e u e n

Zwei-Träger-Brückenlaufkran mi t e iner Trag¬
fähigkeit von 32 tund zwei Scharmann-Bohr-
w e r k e F B 1 0 0 u n d F B 1 4 0 .

u n t e n : A n f a n g J a n u a r 1 9 7 4 w a r e n d i e A r b e i t s ¬

räume für das Optikbüro bezugsfertig.



i
howaldtswebke; A M

während der Bilanzpressekonferenz am
7. Februar sagte -„ langfr ist ig sicheren
Arbei tsplätze“ .
I n v e s t i t i o n e n m a c h e n A r b e i t s p l ä t z e
s i c h e r . U n d w e n n w i r v o n d e r e t w a 2 0 0

M i l l i o n e n M a r k k o s t e n d e n D o c k e r w e i ¬

terung in Kiel einmal absehen, bleiben
m i t d e n a m 7 . F e b r u a r 1 9 7 4 v o m A u f ¬

s i c h t s r a t b e s c h l o s s e n e n I n v e s t i t i o n e n
v o n 4 5 M i l l i o n e n M a r k f ü r e i n e n e u e

S c h i f f b a u h a l l e i m W e r k R o s s u n d d i e

Verlängerung des Docks 21 u. a. rund
166 Millionen Mark, von denen 93 Mil¬
l ionen für den Ausbau des Hamburger
W e r k e s u n d 7 3 M i l l i o n e n f ü r d i e M o ¬

dernisierung der Anlagen in Kiel vorge¬
s e h e n s i n d .

D i e e r s t e n d e r i m n e u e n U n t e r n e h m e n s ¬

konzept vorgesehenen Invest i t ionen —
wie etwa die Modernisierung der Hel¬
ling im Werk Ross und die Schaffung
einer dazugehör igen Vormontage, so¬
wie die Errichtung eines neuen Gebäu¬
des für die Abteilung Elektronik in Kiel
— s i n d i n z w i s c h e n v e r w i r k l i c h t o d e r

nahezu verwirklicht. Überall aber in bei¬
d e n W e r k e n i s t z u s e h e n : e s t u t s i c h

was . Das Gep lan te w i rd Wi rk l i chke i t .

ArtWtsptäl»

u m
’ i

Dienst

‘*^^SÄchanlagen
d e n
d e n
d i e

i m
m - ' 'I 1 < ! ! “

I M m m yi‘ I

m

m ’

n u r i m A n s a t z e r k e n n e n l a s s e n , w a s

e i n m a l a u s i h n e n w i r d .

D i e B i l d e r a u f d i e s e n S e i t e n g e b e n
einen Überl ick über den Fortgang der
A r b e i t e n b i s e t w a E n d e F e b r u a r 1 9 7 4 .

D ie Inves t i t i onsbeze ichnungen „Rohr¬
werkstat t “ oder „Belegschaf tsgebäude“
w e r d e n z u s i c h v o r e r s t n o c h s c h n e l l

v e r ä n d e r n d e n G e b i l d e n a u s B e t o n ,

Stahl, Kunststoff und Glas, die zunächst

rechts: Belegschaf tsgebäude im Werk Ross;
M i t t e F e b r u a r w u r d e d e r G r u n d s t e i n f ü r d a s

neue Belegschaftsgebäude gelegt, das noch in
diesem Jahr fertig sein soll.

. . u n d i n K i e l

l i n k s : N e u e s E l e k t r o n i k - G e b ä u d e :

Das neue Gebäude für die Abteilung Elektronik
i m W e r k G a a r d e n w u r d e a m 1 0 . J a n u a r 1 9 7 4

bezogen.

unten: Bordmontage im Werk Gaarden;
Z w e i K l e i n t r a k t o r e n m i t Z u s a t z g e r ä t e n z u r
Ve rwendung a i s F ron t l ade r, Keh rmasch ine ,
Schneepflug oder Schneefräser für den Einsatz
in den Docks, auf den Kranbahnen oder an
B o r d w u r d e n b e s c h a f f t .

Transportable Dachplanen schützen die Rohr¬
montage an Bord vor Regen und Schnee.

Neubau für die EDV-Anlage in Kiel-Dietrichs-
d o r f :

Das von der Bauabteilung erstellte neue Ge¬
bäude h in ter dem Hauptverwal tungsgebäude
wird die EDV-Anlage aufnehmen.



WERK GAARDEN: Bau der Rohrwerkstatt Ä ' Ä - i t ü
und des Belegschaftsgebäudes f

W . Ä=ipii

V. ,

Abbruch des Magazingebäudes (31.7.1973), Beseit igung von Ausschach-
tungshindernissen (Mit te September 1973) und Beginn der Ausschach-
tungsarbeiten (5.12.1973). Die ersten Auflager stehen (7.12.1973).



Neuanlage der Versorgungskanäle unter der Hallensohle (7.12.1973
und 3.1.1974), Bau der Hallensohle (3.1.1974).

-!!m
\ -
! A " *

! « f . l

; c r » f e !

S c h n e l l w a c h s e n d i e B e t o n k o n s t r u k t i o n e n f ü r d i e B o h r w e r k s t a t t u n d

das Belegschaftsgebäude (11. und 12. 2. 1974). Anfang Juli soll die
Rohrwerkstatt fertig sein.
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Energie nach stand für jeden einzelnen an und nicht
e t w a d a r a u f , d a ß d e r S t a a t m e h r G e l d

für seine Gemeinschaftsleistungen (Kin¬
dergärten, Schulen, Straßen usw.) er¬
halte. Nur für 21 %der Bundesbürger
steht mehr persönl icher Wohlstand an
e r s t e r S t e l l e ,

V o n H e l m u t G a s s m a n n

Als der zweite Weltkrieg zu Ende ging,
kletterten Hausfrauen auf Güterzüge,
um ein paar Briketts zu —wie es da¬
m a l s h i e ß

wußte jeder, was Energie wert, daß sie
lebensnotwendig war. Die Erfahrung
ging schnell verloren. Zwar gab es in
e i n z e l n e n B u n d e s l ä n d e r n u n d a u c h

beim Bund selbst energiepolitische Vor¬
stel lungen und Konzeptionen. Ein ein¬
he i t l i ches und durchgerechnetes Ge¬
samtkonzept für die Zukunft , das al le
Energ ie t räger umfaß te , feh l te aber -
o b w o h l e s b e s o n d e r s f ü r d i e m i t t l e r e n
u n d k l e i n e r e n U n t e r n e h m e n l e b e n s ¬

wich t ig is t , langf r is t ig d ispon ieren zu
können. Und das kann nur, wer einen
Überblick hat über die Entwicklung der
Energiemärkte, wer weiß, welche Ener¬
gieträger auch in späteren Jahren noch
sicher und preisgünstig zu haben sein
w e r d e n . D i e s e s D e fi z i t a n v o r a u s s c h a u ¬

ender Planung hat die Bundesregierung
beseitigt. In der Regierungserklärung
1973 versprach der Bundeskanzler, ein
energiepolit isches Gesamtkonzept „noch
in diesem Jahr“ vorzulegen. Es ist am
26. September —unmit telbar nach der
parlamentarischen Sommerpause —ab¬
s c h l i e ß e n d i m K a b i n e t t b e r a t e n w o r ¬

den . „manage r -magaz in “ l ob te : „Zum
e r s t e n M a l v e r s u c h t B o n n , . . . d a s
W i r t s c h a f t s w a c h s t u m a n d e r B a s i s a b ¬

zusichern.“ Das Konzept, das sämtliche
Energ iet räger von der Braunkohle b is

zum Atomkern berücks ich t ig t , en thä l t
eine klare politische Entscheidung -
die bisher ebenso gefehlt hat wie das
Gesamtkonzept selbst: wenn —was das
Ziel ist -Energie nicht preisgünstig
und s icher zugle ich beschaff t werden
kann, dann soll die Sicherheit den Aus¬
schlag geben. Das bedeutet nicht zu¬
letzt auch Sicherung der Arbeitsplätze.
F r e i l i c h , w e i l e i n s o l c h e s G e s a m t k o n ¬
z e p t i n d e r G e s c h i c h t e d e r B u n d e s ¬

r e p u b l i k s p ä t k o m m t , k a n n e s a u c h
nicht zaubern. So wird beispie lsweise
d e r A n t e i l d e s M i n e r a l ö l s a n d e r E n e r ¬

gieversorgung noch bis 1980 wachsen.
In jenem Jahr werden unsere petroche-
mischen Fabriken soviel öl als Rohstoff
brauchen, wie die Bundesrepublik heute
i n s g e s a m t b e n ö t i g t . We i l j e d o c h d i e
nationale Kohle zwar sicher, aber nicht
p r e i s g ü n s t i g g e f ö r d e r t w e r d e n k a n n ,
wird ihre Rolle als Öl-Ersatz beschränkt
b le iben müssen . Lang f r i s t i g w i rd vo r
allem die Atomenergie immer wichtiger
w e r d e n - a b e r a u s K e r n k r a f t w e r k e n ,
d i e h e u t e s c h o n z u p l a n e n u n d z u
bauen s ind . Auch gegen den Wider¬
s tand von Bürger - In i t ia t i ven , der be¬
greiflich, aber nicht vernünftig ist. Die
Umwel t kann schon je tz t h in re ichend
geschütz t werden. D ie Lebensqual i tä t
ist nicht gefährdet -im Gegenteil: zu
mehr Lebensqualität gehört nicht zuletzt
mehr Energie.

E i n e M e h r h e i t v o n 5 4 ” / o d e r B e v ö l k e ¬

rung ist auch nicht der Ansicht, es sei
b e s s e r , d e r S t a a t v e r z i c h t e a u f R e f o r ¬

men (beispielsweise im Städtebau, Um¬
weltschutz, Bildungs- und Gesundheits¬
wesen), als daß die wirtschaftliche Ent¬
wicklung durch zu hohe Steuern beein¬
trächtigt werde. Von den unter 24jähri-
gen lehnen sogar 69 %diese Auffas¬
sung ab. 27 ”/o der Bevölkerung sind
anderer Meinung. 19% konnten sich zu
e i n e r k o n k r e t e n A n t w o r t n i c h t e n t s c h l i e ¬
ß e n .

o rgan is ie ren“ . Damals

Fragt man dann a l lerd ings unumwun¬
den, ob die Notwendigkeit einer Steuer¬
e rhöhung zuguns ten de r ö f f en t l i chen
Aufgaben anerkannt werde, so sehen
zwa r 41 %de r Be f rag ten d i ese No t¬
wendigkeit ein, 45 %jedoch lehnen sie
ab. Das zeigt, daß nicht in jedem Fall
Ve r s t ä n d n i s f ü r e i n e E r h ö h u n g v o n
S teue rn vo rausgese tz t we rden kann ,
auch wenn die Einsicht vorhanden ist,
d a ß m e h r s t a a t l i c h e G e m e i n s c h a f t s l e i ¬

stungen notwendig sind.

Weit auseinander gehen auch die Mei¬
nungen über mehr staat l ichen Einfluß
a u f W i r t s c h a f t u n d G e s e l l s c h a f t . 3 9 %

der Bundesbürger sind der Ansicht, nur
durch größeren Einfluß des Staates auf
W i r t s c h a f t u n d G e s e l l s c h a f t k ö n n e m e h r

sozia le Gerecht igkei t er re icht werden.
Aber ein fast gleich großer Antei l der
Bevölkerung (37 %) vertritt den Stand¬
punkt, größerer Einfluß des Staates be¬
d e u t e v o r a l l e m m e h r B ü r o k r a t i e u n d

mehr S teuern ; desha lb gehe es dem
e inze lnen Bürger in de r f re ien Wi r t¬
s c h a f t i m m e r n o c h a m b e s t e n . 2 4 % d e r

Befragten wichen einer konkreten Ant¬
w o r t a u s .

Repräsentativ-Umfrage
Wirtschaftliches Wachstum und Verbesserung der Lebensqualität

Für eine bessere Lebensquali tät —das
kann man wohl mit Fug und Recht an¬
n e h m e n

desbürger sein. Die Vorstellungen über
das, was darunter zu verstehen ist, ge¬
h e n a b e r a u s e i n a n d e r . D i e m e i s t e n —

jeweils ein Viertel der Bevölkerung in
der Bundesrepubl ik -denken bei „Ver¬
besserung der Lebensqualität“ an mehr
p e r s ö n l i c h e n W o h l s t a n d u n d a n e i n e n
w i r k s a m e r e n U m w e l t s c h u t z . D a s i s t d a s

Ergebnis einer Repräsentativumfrage
v o n i n f a s .

n i s z w i s c h e n w i r t s c h a f t l i c h e m W a c h s t u m

und Verbesserung der Lebensqualität
wider. Denn eine überragend große
Mehrheit der Bundesbürger (74 %)
lehnt eine weitere Steigerung des Wirt¬
s c h a f t s w a c h s t u m s a u f K o s t e n d e r n a ¬

türlichen Umwelt ab. Nur 14% meinen,
d a ß d e m w i r t s c h a f t l i c h e n W a c h s t u m i n

jedem Fall der erste Platz eingeräumt
werden müsse, auch auf die Gefahr hin,
die Umwelt dadurch zu beeinträchtigen.
12% hatten dazu keine Meinung.

Hinter das Gemeinwohl zurückgestellt
wird aber auch der private Wohlstand.
Zwei Drittel der Bevölkerung (68 %)
lehnen d ie Auffassung ab, es komme
vor al lem auf größeren privaten Wohl-

Wenn es schl ießl ich um die persönl i¬
c h e n B e l a n g e g e h t , n ä m l i c h u m d i e
Frage, wovon d ie Lebensbedingungen
des Bürgers vor allem abhängig seien,
d a n n h a l t e n e s o f f e n b a r d i e m e i s t e n

mit dem Spruch, daß jeder selbst sei¬
n e s G l ü c k e s S c h m i e d s e i . D e n n b e i d e r

Bean twor tung d iese r F rage s teh t m i t
52 %die eigene Leistungsfähigkeit
weit an der Spitze, gefolgt vom Florie¬
ren der Wi r t scha f t (36 %) und e ine r
g e s u n d e n U m w e l t ( 2 6 % ) . D a g e g e n
sp ie len d ie po l i t i schen Mach tve rhä l t¬
nisse (12 %) und der technische Fort¬
schr i t t (10 %) in d iesem Zusammen¬
hang nach Ansicht der Bevölkerung nur
eine ziemlich untergeordnete Rolle.

d ü r f t e n n a h e z u a l l e B u n -

D e r h o h e S t e l l e n w e r t , d e n d e r U m w e l t ¬

schutz in bezug auf die Lebensqualität
e i n n i m m t , s p i e g e l t s i c h a u c h i n d e r
Meinung der Bevölkerung zum Verhält-
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3 o 3 5 k o k i S oi 5 2 5 5 5 6 o

1 8 8 2 u n d 1 9 0 8 e r s c h i e n , f a n d w e l t w e i t e

Beachtung und ist etl iche Male und in
d e n v e r s c h i e d e n s t e n F o r m e n n e u a u f ¬

g e l e g t w o r d e n . D a s O r i g i n a l i s t e i n
großformat iges Tafe lwerk, bei dem es
Paris darum ging, al les zu verwerten.

BUcUcr tK lAv Lee
trägt. Der Zusammenhang sei hier kurz
erläutert . Der Vizeadmiral und spätere
K u s t o s d e s M a r i n e m u s e u m s i m L o u v r e

E d m o n d P a r i s ( 1 8 0 6 - 1 8 9 3 ) h a t s i c h
w i e k a u m e i n a n d e r e r z u s e i n e r Z e i t

u m d i e S c h i f f b a u g e s c h i c h t e u n d d i e
Verbreitung der Kenntnis von Seefahr¬
z e u g e n f r e m d e r V ö l k e r v e r d i e n t g e ¬
macht. Sein Hauptwerk „Souvenirs de
m a r i n e “ , d a s i n 6 B ä n d e n z w i s c h e n

Jedem an der Schiffbaugeschichte In¬
t e r e s s i e r t e n d ü r f t e e i n W e r k h ö c h s t w i l l ¬

kommen sein, das bei Del ius Klasing
k ü r z l i c h e r s c h i e n e n i s t . E t w a s v e r w i r ¬

rend ist zunächst der Titel „Die große
Z e i t d e r G a l e e r e n u n d G a l e a s s e n

Verbindung mit dem Namen Paris, der
jedem Schiffbauer und jedem Historiker
ein Begriff sein dürfte, und von dessen
Verö f fen t l i chungen ke ine d iesen Ti te l

oben: Die französische Gaieere „La Dauphine“
(1690—1715) hatte bei einer Länge von 63,50/
47,50 meine Besatzung von 400 Mann, d ie
ständig im Freien ieben mußten.

i n

unten: Querschnit tzeichnung aus „La Science
d e s G a i e r e s “ v o n B a r r a s d e i a P e n n e , 1 6 9 7 .
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w a s e r a n v e r l ä ß l i c h e m M a t e r i a l z u

d e m s c h i e r u n e r m e ß l i c h w e i t e n T h e m a

S c h i f f e d e r W e l t u n d a l l e r Z e i t e n a u f ¬

t r e i b e n k o n n t e . S o h a t t e d a s W e r k v e r ¬
s t ä n d l i c h e r w e i s e e h e r d e n C h a r a k t e r

e i n e r w e i t g e h e n d z u f a l l s b e d i n g t e n
S a m m l u n g a l s d e n e i n e r s y s t e m a t i ¬
s c h e n w i s s e n s c h a f t l i c h e n A r b e i t .

Die der Neuauflage von 1973 zugrunde
l iegende Eigenmächt igke i t , wenn man
so w i l l , l i eg t in e iner sys temat ischen
Gliederung des Stoffes. Das hätte Pa¬
r i s m i t S icherhe i t se lbs t ge tan , wäre
ihm noch d ie Zei t dazu vergönnt ge¬
wesen. Aber er erlebte ja nicht einmal
die vol lständige Erstveröffentl ichung.

Mit einer Reihe zusätzlicher zeitgenös¬
sischer Darstel lungen angereichert , is t
mi t dem neuen Buch „Die große Ze i t
d e r G a l e e r e n u n d G a l e a s s e n “ e i n W e r k

e n t s t a n d e n , d a s e s i n d i e s e r K o n z e n ¬

tration auf dieses spezielle Thema bis¬
her n icht gab. Man dar f auf d ie fo l¬
genden Bände der geplanten Reihe, die
a u f d e n „ S o u v e n i r s d e m a r i n e “ v o n
E d m o n d P a r i s b a s i e r t , m i t R e c h t s e h r

gespannt sein.

Die große Zeit der Galeeren und Gale¬
assen, 96 Seiten und 7Ausschlagtafeln
mit 311 Abbildungen, Format 25x35 cm.
G a n z l e i n e n D M 6 0 , - .

Die obige Zeichnung und der Ausschnitt einer Gaieerendarstellung von Joseph Furttenbach
(17. Jh.) iassen andeutungsweise die Quai des Galeerenantriebs ahnen.

*

Eine ungewöhnliche Dokumentation zeit¬
genöss ischer Techn ik im D iens te de r
W i s s e n s c h a f t e n , d i e s i c h m i t d e n v e r ¬

schiedensten Problemen heut igen und
künftigen Lebens auf unserer Erde be¬
fassen , s te l l t de r B i ldband „Deu tsch-

A u f n a h m e -

t e c h n i k
Geologie Geographie Ozeanographie Agrarwissenschaf t

N o r m a l e

Fo tografie
Großräumige
geo log ische
Kart ierung

Kart ierung
von Vegetations¬
v e r h ä l t n i s s e n u n d
S t a d t l a n d s c h a f t e n

Flurbereinigung,
Raumplanung

Kartierung von
Küsten, Beobachtung
v o n S t r a n d ¬
veränderungen

Kart ierung
a c k e r b a u l i c h e r

u n d f o r s t l i c h e r

N u t z fl ä c h e n

Mult ispektra le
Fo tografie

Ermi t t lung
v e r s c h i e d e n e r
G e s t e i n e

Ermittlung des
Feucht igkei tsgehaltes
v o n B ö d e n

Ermittlung des
Planktongehaltes
i m M e e r w a s s e r

Beobachtung
v o n A n b a u u n d

B ö d e n s o w i e

Schädl ingsbefa l l
F o r s t t a x a t i o n

I n f r a r o t -

A u f n a h m e n
Entdeckung von
Erzlagerstätten
u n d M i n e r a l i e n ,
Beobachtung
v u l k a n i s c h e r

A k t i v i t ä t

Beobachtung der
Landnutzung und
Küstenströmungen,
Ermitt lung von
Bodenverduns tung

Kartierung von
Meeresst römungen
u n d W a s s e r

Beobachtung der
Landnutzung
u n d d e s K u l t u r ¬

standes, Entdeckung
v o n W a l d b r ä n d e n
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Unser Land zwischen Elbmündung und Kieler Förde aus 915 km Höhe gesehen.

l a n d a u s d e m A N “ d a r . D i e B i l d e r

s c h e i n e n e i n e m f r e m d u n d v e r t r a u t z u ¬

g le ich. Ver t raut , wei l man auf Anhieb
kartografische Darstel lungen wiederer¬
kennt und deren Genauigke i t in ver¬
blüffender Welse bestätigt findet; fremd,
wel l d ie Aufnahmen ein ganz und gar
ungewohntes Farbspektrum zeigen. Es
handelt s ich um vierfarbige Mult lspek-
t ra l fo tograflen vom ers ten amer ikan i¬
schen Erderkundungssatel l l ten ERTS-1
aus, der die Erde in 915 km Höhe um¬
k r e i s t . N a c h e i n e r k u r z e n Z e i t d e s U m -

gewöhnens l iest man die Farbbilder in
ihrer richtigen Bedeutung.

W o l k e n , S c h n e e , E i s

Frisch bestellte Felder, lebende Vegetation

Waldgebiete

Absterbende oder erntereife Vegetation

B r a c h l a n d

Städte, Gebirge oberhalb der Vegetationsgrenze

Luftverschmutzung (transparent)

Wasser (Meere, Seen, Flüsse); Veränderungen der Farbe sind auf
Verschmutzungen zurückzuführen.
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Die Mu l t i spek t ra l fo tog rafie e rmög l i ch t
eine Verfeinerung der Erdbeobachtung
a u s d e m W e l t r a u m . E s w e r d e n B i l d e r i n

mehreren Spektralbereichen aufgenom¬
m e n , u n d m a n e r h ä l t d a m i t e i n e s e h r

viel umfassendere Aussage, als es mit
normalen Aufnahmen möglich ist.

vo rauszusagen , w iev ie l Ma is , We izen
oder Reis geerntet werden kann ..."
D i e Z u s a m m e n s t e l l u n g a u f S e i t e 3 6
gibt eine Übersicht über Ziele und Me¬
thoden dieser neuen Erkundungstech-

Model l des engl ischen Schiffes „St. George“
mit 96 Geschützen. Es gehört zu den wertvoll¬
sten Stücken der Collection Henry Huddlestone
Rogers; es besitzt noch die ursprüngiiche Be¬
takelung, was sehr selten ist.

n i k .
M o d e l l e v o n h i s t o r i s c h e n S c h i f f e n ü b e r ¬

wiegen. Sie zeigen, was in der Kunst
des Model lbaus überhaupt mögl ich is t
u n d g e b e n e i n e n s c h ö n e n Ü b e r b l i c k
ü b e r e i n S t ü c k S c h i f f b a u g e s c h i c h t e .
Schiffbaugeschichte, soweit sie sich an¬
hand so rg fä l t i g ausge füh r te r Mode l l e
a n s c h a u l i c h m a c h e n l ä ß t . A u f d i e H e r ¬

kunft der wicht igsten Model le wird im
Text näher eingegangen. Auch über den
S t a n d n e u z e i t l i c h e n M o d e l l b a u s b e r i c h ¬

tet das Buch; Pläne und Bauanleitungen
enthält es jedoch nicht.

H o l g e r H e u s e i e r :
d e m A l l " . S a t e l l i t e n b i l d e r v o n d e r B R D

und der DDR, Teilen Österreichs, der
Schweiz. DM 58,—, 50 vierfarbige Ab¬
bildungen, 90 einfarbige Abbildungen,
darunter 50 Vergleichskarten.

D e u t s c h l a n d a u s

V e r s c h i e d e n e W i s s e n s c h a f t l e r ä u ß e r n

s i c h i n d e m B u c h ü b e r S i n n u n d Z w e c k

des Ganzen. So sagt z. B. Wernher von
Braun: A p o l l o h a t d e n B l i c k f ü r
i r d i sche P rob leme geschä r f t und e in
neues Ziel gesetzt: Die Raumfahrt der
siebziger Jahre wird nun dazu dienen,
d e r M e n s c h h e i t z u h e l f e n u n d d e n P l a ¬

n e t e n E r d e b e s s e r u n d r a t i o n e l l e r z u

n u t z e n , a l s d i e s b i s h e r g e s c h e h e n
i s t . . . D i e M e n s c h h e i t t r e i b t m i t d e n

knapp bemessenen Rohstoffen und mit
der störanfäl l igen Atmosphäre in einer
Art und Weise Schindluder, als ob sie
s i c h m i t G e w a l t s e l b s t a u s r o t t e n w o l l ¬

te ... Wir glauben, daß durch Beobach¬
tungen aus dem Weltraum viele Fragen
besser gelöst werden können als vom
Erdboden aus ... so zeigen bisherige
Ergebnisse, daß es relativ einfach ist,
durch systematische Erdbeobachtungen
a u s d e m A l l b e i s p i e l s w e i s e w e l t w e i t

*

i m H e f t 3 / 7 3 s t e l l t e n w i r d a s b e i D e -

lius Klasing erschienene Buch „Schiffs¬
modellbau vor, das mit unzähligen Ein¬
zelzeichnungen und präzisen Erklärun¬
gen eine Fülle von Baurezepten für den
Prak t iker l ie fe r t . E inen ganz anderen
Charakter hat das im Umschau Verlag
e r s c h i e n e n e W e r k „ D a s g r o ß e B u c h
der Schiffsmodelle“, das dem oben ge¬
n a n n t e n k e i n e K o n k u r r e n z m a c h t u n d

v o n d e m a n d i e s e r M a t e r i e I n t e r e s ¬

sierten als eine hübsche Ergänzung
b e t r a c h t e t w e r d e n m a g . D e r W e r t
dieses Buches liegt in einer Fülle gu¬
ter Abbi ldungen von ausgeführten Mo¬
del len jeder Ar t , wobei repräsentat ive

Guy R. Wil iams. Das große Buch der
S c h i f f s m o d e l l e i n t e r n a t i o n a l . 2 5 6 S e i ¬

t e n , 3 5 F a r b f o t o s , 2 1 7 S c h w a r z w e i ß - A b ¬

bildungen. Format 19x25 cm. DM 39,-.

Ebenfal ls im Umschau Verlag erschie¬
n e n i s t e i n r e i z v o l l e s B u c h , d a s s o w o h l

alle diejenigen interessieren dürfte, die
h a n d w e r k l i c h m i t M e t a l l a r b e i t e n z u t u n

h a b e n , s o w i e a u c h a l l e F r e u n d e v o n

Kunsthandwerk, Ant iqui täten und schö-
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rechts: Barockes Trenngilter aus Tirol, Samm¬
lung Flörl.

unten: Kleines Gitter mit Scharnieren, um 1600,
Heimatmuseum Steyr.

n e n , v o n M e n s c h e n h a n d g e s t a l t e t e n
Formen überhaupt. Es heißt „Schmiede¬
eisen“ und zeigt eine Auswahl der er¬
lesensten Kostbarkeiten, die es auf die¬
sem Gebiet gibt. Die Wertung Kostbar¬
k e i t i s t h i e r n i c h t i m m a t e r i e i i e n S i n n e

z u v e r s t e h e n , s o n d e r n i m S i n n e m a t e -

r iaigerechten Denkens und Gestaitens.
Nicht Prunk oder Vi r tuos i tä t , sondern
das Gefühi für Maß und Proportion ent¬
scheidet. Die Abbiidungen sprechen für
s i c h .

H . H e i n t s c h e i . S c h m i e d e e i s e n , V o r w o r t

von: Dr. H. Huemer. 16 Textseiten, 100
Bildseiten, Format 21 x27 cm, DM 32,-.

*

U n d z u m S c h l u ß n o c h e i n m a l z u r ü c k

zur Schi ffahr t , und zwar e inem Zweig
derselben, mit dem unsere Werft wenig
z u t u n h a t , d e r B i n n e n s c h i f f a h r t . G e r a d e

deshalb dürfte vielen von uns Pragers
neues Buch „Zu Schi ff durch Europa“
s e h r w i l l k o m m e n s e i n . M i t d e r d e m Ve r ¬

fasser eigenen Lebendigkeit und Sach¬
k e n n t n i s , d i e e r s i c h n i c h t n u r a m

S c h r e i b t i s c h , s o n d e r n a u c h i n d e r P r a ¬

x is erworben hat , a ls Besatzungsmi t¬
glied auf Reisen zwischen der Schweiz

u n d d e r N o r d s e e , H o l l a n d u n d d e m
Schwarzen Meer, berichtet er von Rei¬
sen auf Europas Strömen und Kanälen.
D a b e i k o m m t e r s o w o h l a u f d i e w i r t ¬

schaftlichen Fragen der Binnenschiffahrt
—deren Transport leistung etwa dreimal
s o g r o ß i s t w i e d i e d e r d e u t s c h e n

HSeesch i f fah r t ! —zu sprechen , a l s auch
a u f d i e b e t r i e b s t e c h n i s c h e n , d i e s i c h i n

den l e t z ten Jah ren gegenüber f rühe r
erhebl ich verändert haben. Prager be¬
richtet von Nachtfahrt mit Wendezeiger
und Radar ohne jede opt ische S ich t ,
er berichtet und bringt Bilder von Schub¬
verbänden, Motorg l iedschi f fen, Tei lba¬
ren Schiffen, er erläutert die für Berg-
und Talfahrt typischen Schleppsysteme
(Spargel format ionen, Längssei tsch lepp
usw.), und schließlich glaubt man bei all
den zum Teil recht schwierigen Manö-

Ivern im Strom selbst dabei zu sein.
^Ein ebenso fundiertes wie lebendig ge¬

s c h r i e b e n e s B u c h .

Hans Georg P rager. Zu Sch i f f du rch
Europa, 176 Seiten, 16 Fototafeln, 52
Textzeichnungen und Karten, DM 24,—.
Koehlers Veriagsgesellschaft mbH, Her¬
f o r d .
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links: Das Eisbrechen Im
„Noo rdho l l ands Kanaa l “
1 8 3 0 w a r n o c h r e i n e

H a n d a r b e i t .

N

i
t

unten: Ü b e r 2 0 0 0 0 P S

verfügt der sowjetrussi¬
s c h e 1 4 0 0 0 - t - E i s b r e c h e r

„ M u r m a n s k '
R e i s e v o n 3 8 0 0 s m m a c h ¬

te, um in unserer Repa¬
raturabteilung überholt zu
w e r d e n . D a s f ü r A r b e i t
I m P o l a r e i s b e s t i m m t e

Schiff hat 3Propeller. Auf
d i e b e i n o r m a l e n E i s ¬

b r e c h e r n ü b l i c h e n B u g ¬
s c h r a u b e n m ü s s e n d i e i m

hohen Norden eingesetz¬
ten Fahrzeuge verz ich¬
ten. Aus der Rumpfform
d e r „ M u r m a n s k “ i s t d i e

Wirkungsweise moderner
E i s b r e c h e r o h n e w e i t e r e s

e r s i c h t l i c h .

d e r e i n e

e isbrechen gestern und heute



Unfallversicherungsschutz
der Berufsgenossenschaft hei Fahrgemeinschaften

1 2 / 7 3 )( A u s E i s e n u n d S t a h l J J

5 5

Versicherungsschutz für betriebsnot¬
wendige Umwege und Abwege
Steht der erhebl iche Umweg oder der
Abweg mi t der bet r ieb l ichen Tät igke i t
i n e i n e m w e s e n t l i c h e n Z u s a m m e n h a n g ,

bleibt der Versicherungsschutz in vollem
Umfang erhalten. Das ist regelmäßig
d e r F a l l , w e n n d e r A r b e i t g e b e r d i e
Bi ldung kol legialer Fahrgemeinschaften
von s ich aus anregt oder fördert , um
b e i s p i e l s w e i s e d e r P a r k r a u m n o t a u f
dem Werkge lände en tgegenzuw i r ken .
Für den Versicherungsschutz ist dabei
entscheidend, daß der dem Unterneh¬
men durch das Einschlagen des Um¬
oder Abweges erwachsende mit te lbare
Nutzen erheblich genug ist, um daraus
a l l e i n e i n e n w e s e n t l i c h e n Z u s a m m e n ¬

h a n g m i t d e r b e t r i e b l i c h e n T ä t i g k e i t
a b z u l e i t e n .

M a ß e v e r l ä n g e r n . G l e i c h w o h l f ü h r e n
sie, wenn auch auf einer verlängerten
Wegstrecke, immer noch zum Ziel.

Un te rb rechungen e ines Weges l iegen
v o r , w e n n d e r v e r s i c h e r t e W e g f ü r
e ine Ze i tspanne oder e ine bes t immte
Te i l s t r e c k e a u s G r ü n d e n u n t e r b r o c h e n

w i r d , d i e n i c h t m i t d e r v e r s i c h e r t e n
Tät igkei t Zusammenhängen. Der wäh¬
rend einer Unterbrechung zurückgelegte
W e g w i r d z u r U n t e r s c h e i d u n g v o m
Umweg als Abweg bezeichnet; er führt
s te t s vom Z ie l f o r t .

Immer häufiger fahren Mitarbeiter eines
Betriebes gemeinsam mit dem Auto, das
einem von ihnen gehör t , zur Arbei ts¬
s t ä t t e u n d a u c h w i e d e r n a c h H a u s e z u ¬

rück . S ie b i lden sogenannte Fahrge¬
meinschaf ten. Aktuel le Bedeutung ge¬
w i n n t d i e B i l d u n g v o n F a h r g e m e i n ¬
schaften durch die gegenwärtige Treib¬
stoffverknappung infolge des arabischen
Ölboykotts und der damit verbundenen
Sparmaßnahmen.

Die Frage des Unfallversicherungsschut¬
zes kann für Mitglieder solcher Fahrge¬
m e i n s c h a f t e n p r o b l e m a t i s c h w e r d e n ,
wei l es durchaus mögl ich ist , daß ein
V e r k e h r s u n f a l l f ü r e i n z e l n e Te i l n e h m e r

de rse lben Fahrgeme inscha f t a l s en t¬
schäd igungspfl ich t iger Wegeunfa l l an¬
z u s e h e n i s t , f ü r a n d e r e Te i l n e h m e r d a ¬

gegen nicht.

Auswirkungen auf Fahrgemeinschaften
W o h n e n d i e T e i l n e h m e r e i n e r F a h r ¬

gemeinschaft dicht beieinander und
b e n u t z e n s i e s c h o n ü b l i c h e r w e i s e d e n

g le ichen Weg, so ents tehen meis tens
nur geringfügige Unterbrechungen, weil
lediglich für kurze Entfernungen ein
Umweg genommen wird. Anders ist
es j edoch , wenn s i e räum l i ch we i t e r
e n t f e r n t v o n e i n a n d e r w o h n e n . D a n n

k a n n s i c h d e r n i c h t v e r s i c h e r t e T e i l

des Weges, auf den die Voraussetzun¬
gen eines Um- oder Abweges zutreffen,
ü b e r e i n e n g r ö ß e r e n Te i l d e r W e g ¬
s t r e c k e a u s d e h n e n . D a s s o l l a n e i n e m

Beispiel erläutert werden (siehe Skizze).
Der Eahrzeughal ter 1wohnt in A-Dorf .
E r v e r l ä ß t s e i n e n n o r m a l e n , d i r e k t e n

Weg nach D-Dorf (Arbeitsstelle) an der
Wegkreuzung 4nach B-Dor f , ho l t dor t
e inen Kol legen 2ab, fähr t mi t d iesem
nach C-Dorf , um den nächsten Kol le¬
gen 3aufzunehmen, und erreicht seinen
direkten Weg nach D-Dorf an der Weg¬
kreuzung 5wieder.

Der Fahrzeugha l te r 1s teht au f se iner
Fahrt von A-Dorf bis zur Wegkreuzung
4un te r Ve rs i che rungsschu tz , dagegen
n i c h t v o n d i e s e r We g k r e u z u n g n a c h
B-Dorf und zurück (Abweg) sowie von
h ie r über C-Dor f zur Wegkreuzung 5
(erheblicher Umweg).

Der Arbeitskol lege 2aus B-Dorf ist bis
zu r Wegkreuzung 4vers icher t , j edoch
nicht auf dem Weg von der Kreuzung
4über C-Dorf b is zur Wegkreuzung 5;
h i e r b e s t e h t f ü r i h n e i n u n v e r s i c h e r t e r

Umweg.

Der Kol lege 3aus C-Dor f is t während
d e r g e s a m t e n F a h r t v e r s i c h e r t , w e i l
e r s i c h a u f s e i n e m n o r m a l e n , d i r e k t e n

We g z u r A r b e i t s s t e l l e i n D - D o r f b e ¬
fi n d e t .

Nu r i n wen igen we i t e ren Ausnahme¬
fäl len, deren Erläuterung den Rahmen
d i e s e r A b h a n d l u n g s p r e n g e n w ü r d e ,
kann der Versicherungsschutz auf Um-
und Abwegen erhalten bleiben.

Was ist ein entschädigungspflichtiger
Wegeunfal i?
N a c h d e n V o r s c h r i f t e n d e r R e i c h s v e r ¬

s i c h e r u n g s o r d n u n g b e z i e h t s i c h d e r
Schutz der gesetzlichen Unfallversiche¬
r u n g n i c h t n u r a u f d i e u n m i t t e l b a r
e inem Unternehmen d ienenden Tät ig¬
k e i t e n , s o n d e r n a u c h a u f d e n m i t d i e ¬

sen Tä t igke i ten zusammenhängenden
W e g n a c h u n d v o n d e m O r t d e r
Tätigkeit.

A l s We g e u n f a l l i s t e i n U n f a l l a n z u ¬
s e h e n , d e r s i c h a u f e i n e m s o l c h e n

Weg ereignet und mit der betrieblichen
T ä t i g k e i t i n e i n e m u r s ä c h l i c h e n Z u ¬
sammenhang steht. Ein derart iger Zu¬
s a m m e n h a n g i s t i n a l l e r R e g e l g e ¬
g e b e n , w e n n e s s i c h u m d e n d i r e k t e n

Weg zwischen Wohnung und Arbe i ts¬
s t ä t t e m i t d e m Z i e l d e r A r b e i t s a u f ¬

n a h m e o d e r u m d e n d i r e k t e n H e i m ¬

weg hande l t . We ich t e in Vers icher te r
von d iesem Weg ab, so läuf t er Ge¬
fahr, se inen Unfa l lvers icherungsschutz
z u v e r l i e r e n .

H ä h n e l

g e m e i n s a m e

A r b e i t s s t e l l e i n D

Kollege 3
w o h n t i n

5

C

Umwege und Abwege

Das ist insbesondere bei Umwegen und
Unterbrechungen des Weges der Fal l .
Umwege sind Wege, die nicht die un¬
mit telbare, direkte Wegverbindung von
oder nach dem Ort der Tät igkeit dar¬
stellen, für deren Zurücklegung andere
Gründe maßgebend s ind a ls d ie Ab¬
sicht, die Wohnung oder den Arbeits¬
platz zu erreichen und die eine Weg¬
s t recke i n n i ch t ganz une rheb l i chem

Kollege 2
w o h n t i n

4

B
Fahre r 1

w o h n t i n

A
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Leiterführung alt/neu

gesetzt werden, daß sie innerhalb der
Str inger von Träger zu Träger reichen
( s i e h e S k i z z e ) . E i n M a n n l o c h w ü r d e
dann den Durchstieg ermöglichen.

Um die Festigkeit der Str inger zu er¬
halten, könnten z. B. zwei Schlingen im
Bereich des Mannloches eingebaut wer¬
den . Neben e rheb l i cher Senkung der
M a t e r i a l - u n d L o h n k o s t e n s e i n o c h a u f

die erhöhte Sicherheit dieses Systems
hingewiesen.“

D a s P r o b l e m e i n e r b e s s e r e n R a u m l e i ¬

ter führung war bekannt . Es gab Tei l¬
l ö s u n g e n , d i e a b e r n i c h t p r a k t i z i e r t
w e r d e n k o n n t e n . D i e e n t s c h e i d e n d e n

Kr i ter ien S icherhe i t , Fer t igungstechnik
und Fes t i gke i t f anden zusammen n ie
die gewünschte Berücksichtigung. Es
lag nun an den betroffenen Abte i lun¬
g e n , d i e s e s P r o b l e m z u l ö s e n .

D a s b i s h e r a n g e w a n d t e P r i n z i p d e r
Le i te r füh rung zu r Tankbegehung vom
1. Deck aus vor den Stringern des je¬
weil igen hinteren Laderaumquerschottes
zeigt folgende Nachteile:

1 . Das Begehen de r Le i te r e r fo rde r t
besondere Aufmerksamkei t , da der
R a u m u n m i t t e l b a r u n t e r u n d v o r d e r

L e i t e r b i s z u m S c h i f f s b o d e n f r e i i s t .

2 . D i e o b e r e B e f e s t i g u n g d e r L e i t e r
über Podeste mi t dem Str ingergurt
ist fertigungstechnisch ungünstig.
Herstellung und Anbringung der Po¬
d e s t e s i n d s e h r s t u n d e n i n t e n s i v.

3 . D ie Lagerung der in der Vormon¬
tage ausgerüsteten Stringer ist un¬
günstig, da die Podeste als Einzel¬
t e i l e v o r s t e h e n .

Der Verbesserungsvorschlag zeigt dem¬
gegenüber folgende Vorteile:

1. Erhöhung der Sicherheit, da sich der
L e i t e r b e n u t z e r z w i s c h e n d e n S t r i n ¬

gern bewegt.Verbesserungsvorschlag 3171K 2 . D i e P o d e s t e e n t f a l l e n . E s w i r d M a ¬

terial gespart.

A m 1 3 . J a n u a r 1 9 7 1 r e i c h t e n d i e t e c h ¬

nischen Angestel l ten Wolfgang Gössel
und Willi Powilleit (FVS) einen Verbes¬
serungsvorschlag ein, der die Änderung
d e r R a u m l e i t e r f ü h r u n g i n d e n L a d e ¬
t a n k s v o n Ta n k s c h i f f e n b e i n h a l t e t . D i e ¬

ser Verbesserungsvorschlag wurde un¬
ter der Nummer 3/71 Kregist r ier t und
b e a r b e i t e t . E r w u r d e a m 1 7 . M a i 1 9 7 3

vom Präm i i e rungsausschuß m i t e i ne r
P r ä m i e v o n D M 11 7 0 , - b e w e r t e t .

3 . M a n n l ö c h e r u n d z u s ä t z l i c h e A u s s t e i ¬

fungen können in der Vormontage
mühelos gefertigt werden.Ihre Idee legten Gössel und Powi l le i t

wie folgt schriftlich nieder:

„Es ist nach unserer Ansicht mögl ich,
bei folgender Anordnung der Leiter auf
Anfertigung und Einbau der Podeste zu
v e r z i c h t e n . D i e R a u m l e i t e r n m ü ß t e n s o

Jetzt kam es darauf an, die erforder¬
l iche Fest igke i t zu er re ichen. Die für
Festigkeitsfragen zuständige Abteilung
der Werft (KPF) mußte einen optimalen
Weg finden.
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Eine verstärkte Platte zur Erhaltung des
Querschot tes fand aus Kostengründen
keine Zustimmung.

Fragen nach der Ausschni t ts form des
Mannloches traten in den Vordergrund.
Zu ihrer Beantwortung bedurfte es um¬
fangre icher ze i taufwendiger Rechnun¬
g e n .

B i s v o r k u r z e r Z e i t w a r m a n n i c h t i n

der Lage, solche Probleme zu lösen, da
n u r u n a u s r e i c h e n d e R e c h e n v e r f a h r e n

w i e b e i s p i e l s w e i s e S t a b w e r k e r s a t z ¬
sys teme zur Ver fügung s tanden. Ers t
der Einsatz von Großcomputeranlagen
ermöglicht dies. Elementsysteme, soge¬
n a n n t e „ F i n i t e E l e m e n t e “ , w u r d e n e n t ¬

wickelt, mit denen sich die Spannungen
in bel iebig komplizierten Bautei len er¬
mitteln lassen. Stabwerksysteme dienen
hier nur im Vorwege zur Ermittlung der
R a n d e i n fl ü s s e a u s A u ß e n h a u t u n d S e i ¬

tenlängsschott.

Es ist nicht Aufgabe dieses Berichtes,
weiter in rechnerische Details zu gehen.
A ls E rgebn is de r Rechnung bo t e ine
ovale Form der Ausschnittsöffnung ohne
k o s t e n a u f w e n d i g e P l a t t e n v e r s t ä r k u n g
eine akzeptable Lösung.

Im Gegensatz dazu ergab das Rechen¬
ergebnis bei kleineren Eckenradien un¬
z u l ä s s i g h o h e S p a n n u n g s k o n z e n t r a ¬
t i o n e n .

Da die bisher genehmigten Pläne ge¬
ä n d e r t w e r d e n m u ß t e n b e d u r f t e e s e i n e r

Neugenehmigung durch die Klassifika¬
t ionsgese l l scha f t . Nach ih re r Zus t im¬
mung konnten diese Pläne als Grund¬
lage für die Fertigung gelten.

Ab Bau Nr. 59 , e inem 236 000 tsdw
Tanker, kommt d ie neue Le i te ranord¬
nung bei al len HDW-Tankern in dieser
Form zur Ausführung.

Horst Bahro (KPF)
' t ? t

*

Spä te re Be rechnungen e rgaben , daß
d e r b e r e c h e n b a r e N u t z e n d i e s e s V o r ¬

schlages höher war als der bei der Be¬
wer tung du rch den Prämi ie rungsaus¬
schuß zugrundegeiegte. Die beiden Ein¬
reicher erhiel ten daher aufgrund einer
E n t s c h e i d u n g d e s P r ä m i i e r u n g s a u s ¬
s c h u s s e s v o m 3 0 . N o v e m b e r 1 9 7 3 e i n e

Prämien-Nachzahlung von je DM 70,—.

(Redakt ion)

Ausführung auf Bau Nr. 60
v o r d e m ö l d i c h f e n Q u e r s c h o f t i n
S e i t e n t a n k N r . 5



k l e i n e c h r o n i k d e r w e l i s c h i f f a h r t . . .

gen Rückgang sowohl der Sch i f fszah l
wie auch der Tonnage hinnehmen. Da¬
d u r c h u n d v o r a l l e m d u r c h d e n Z u w a c h s

von Massengut - und Tank fahr t haben
sich, gemessen an der Tonnage, Ver¬
sch iebungen e rgeben ; d ie L in ien fah r t
nimmt zur Zeit den dritten Rang ein.
Wiederum den höchsten Tonnagerück¬
gang mußte die Trampfahrt hinnehmen.
Durch den Rückgang um 51 Schiffe mit
insgesamt rund 170 000 BRT sank ihr
A n t e i l a n d e r G e s a m t t o n n a g e v o n

17,8 %auf 15,2 Vo.
D e r A n t e i l d e r K ü h l s c h i fl a h r t a n d e r G e ¬

samttonnage sank gegenüber dem Vor¬
jahr von 4,1 %auf 3,7 “/o; seit mehr als
z w e i J a h r e n w u r d e k e i n K ü h l s c h i f f u n ¬

ter deutscher Flagge in Fahrt gebracht.
Die Passagierfahrt stellt gegenüber dem
Vorjahr (1,5%) nur noch 1,1 %der Ge¬
s a m t t o n n a g e .

d i e E n e r g i e g e w i n n u n g a l s v o r d r i n g ¬
l iches Projekt bezeichnet wird. Hierauf
a u f b a u e n d k ö n n t e m a n s i c h b e i e i n e m

Kanalprojekt möglicherweise für Nicara¬
gua entscheiden.

Ob von ÖI-„Krise“ zu sprechen berech¬
tigt ist oder nicht, auf jeden Fall haben
schon die Ölpreise mannigfache Aus¬
wirkungen auf al le Bereiche der Wirt¬
s c h a f t u n d n i c h t z u l e t z t a u f d i e S c h i f f ¬

fahr t . Das größte Passag iersch i f f der
Welt, die „France" (66 348 BRT), kann
s ich se ine D iens tgeschwind igke i t von
30 Knoten nicht mehr leisten, da ja be¬
kann t l i ch d ie B renns to f f ku rve ge rade
an der oberen Geschwindigkei tsgrenze
extrem ansteigt. Die Folge der gedros¬
sel ten Fahrt le istung is t e ine Korrektur
des Fahrplanes, das heißt , d ie Stre i¬
chung eines Kontinenthafens. Und das
i s t B r e m e r h a v e n .

Sehr ernste Auswirkungen drohen d ie
Ölpreise auf die deutsche Kutterfische¬
r e i u n d a u c h a u f d i e d e u t s c h e H o c h s e e ¬

fi s c h e r e i z u h a b e n . D i e P r e i s e f ü r 1 0 0 I

Dieseltreibstoff sind von 9,50 DM (1973)
auf 34,30 DM gestiegen, das ist mehr
a l s d a s D r e i e i n h a l b f a c h e . N a c h l e t z t e n

Meldungen is t der Kut terfischere i von
der Bundes reg ie rung finanz ie l l e H i l f e
zugesagt worden, und die Kutter laufen
w i e d e r a u s .

Deutsche Seeschiffstonnage
m i t i e i c h t e m Z u w a c h s

Im Jahre 1973 hat sich der Rückgang
der deutschen Seeschi ffstonnage nicht
weiter fortgesetzt. Zwar ist nach Statisti¬
k e n d e s V e r b a n d e s D e u t s c h e r R e e d e r

(VDR) d ie Zah l der Seesch i f fe (ohne
K ü s t e n s c h i f f a h r t u n d F i s c h e r e i f a h r z e u ¬

ge) in diesem Zeitraum um 84 Einheiten
zurückgegangen, die in den deutschen
Seeschi f fsregis tern e ingetragene See¬
sch i f f s tonnage nahm jedoch dennoch
u m 9 5 8 7 5 B RT b z w. u m 1 , 3 % z u .
A m 1 . J a n u a r 1 9 7 4 b e s t a n d d i e d e u t s c h e

H a n d e l s fl o t t e ( o h n e K ü s t e n s c h i f f a h r t
und Fischerei fahrzeuge) aus 705 Ein¬
heiten mit insgesamt 7305 437 BRT und
einer Tragfähigkeit von 11 272 956 tdw
(1. Januar 1973: 789 Einheiten mit ins¬
gesamt 7209 562 BRT bzw. 10 988 663
tdw).

Massengut fahr t größter Einsatzbereich
Bei einem reinen Größenvergleich auf
BRT-Bas i s s te l l t d i e Massengu t fah r t ,
d i e be re i t s im Vo r j ah r den höchs ten
relativen Tonnagezuwachs aller Einsatz¬
bereiche verzeichnen konnte, den größ¬
t e n E i n s a t z b e r e i c h d e r d e u t s c h e n H a n ¬
d e l s fl o t t e . I h r A n t e i l a n d e r G e s a m t ¬

tonnage stieg vor allem durch den Zu¬
g a n g v o n z w e i G r o ß b u l k e r n v o n j e
r u n d 7 9 3 0 0 B RT v o n 2 5 , 6 % a u f 2 8 , 6 % .

Auf dem zweiten Rang folgt die Tank¬
fahr t , d ie ihren Tonnageante i l ger ing¬
fügig von 25,6 %auf 26,5 %vergrößern
k o n n t e u n d i n K ü r z e d u r c h d i e I n d i e n s t ¬

stellung einiger Großtanker die Massen¬
gut fahr t vom ersten Rang verdrängen
w i r d .

Die Linienfahrt mußte einen geringfügi-

V e r k ä u f e s t a r k z u r ü c k g e g a n g e n

N a c h d e n a u ß e r o r d e n t l i c h h o h e n V e r ¬

käufen des Jahres 1972 (263 Schiffe mit
zusammen 1514 704 BRT) schieden im
vergangenen Jahr led ig l i ch 133 See¬
s c h i f f e ( o h n e K ü s t e n s c h i f f a h r t u n d
F i s c h e r e i f a h r z e u g e ) m i t i n s g e s a m t
6 3 5 9 3 5 B R T a u s d e r d e u t s c h e n H a n ¬

d e l s fl o t t e a u s . 3 5 d i e s e r E i n h e i t e n m i t

insgesamt 196 473 BRT wurden an ab¬
h ä n g i g e G e s e l l s c h a f t e n i m A u s l a n d
übe r t r agen bzw. „ ausgeflagg t “ ( 1972 :
117 Einhei ten mi t insgesamt 672 585
BRT).
D r e i E i n h e i t e n m i t z u s a m m e n 2 7 1 2 B R T

verlegten ihren Tätigkeitsbereich in die
K ü s t e n - b z w . B i n n e n s c h i f f a h r t ; d a r ü b e r
h i n a u s w u r d e e i n S c h i f f m i t 4 9 9 B R T a l s

Totalveriust gemeldet.
Die Gesamtabgänge im Jahre 1973 be¬
liefen sich insgesamt auf 137 Einheiten
m i t z u s a m m e n 1 5 3 7 7 3 4 B R T . D a s

D u r c h s c h n i t t s a l t e r d i e s e r S c h i f f e s a n k

im Jahr 1973 gegenüber dem Vor jahr
von 12 auf 10,5 Jahre.

D i e b e i d e n w i c h t i g s t e n k ü n s t l i c h e n
W a s s e r s t r a ß e n d e r W e l t k o m m e n i n

z u n e h m e n d e m M a ß e w i e d e r i n s G e ¬

spräch. Der seit Jahren tote Suezkanal
so l l n icht nur geräumt, sondern auch
den Anforderungen unserer Zeit ange¬
paßt werden. Man erwägt die Nutzbar¬
machung für Tanker bis 150 000 tdw.
Die Baggerarbeiten dafür würden min¬
d e s t e n s z w e i e i n h a l b J a h r e d a u e r n . M i t

den vordringlichsten Arbeiten, der Räu¬
mung von Wracks und Minen, wird jetzt
begonnen.

A m P a n a m a - K a n a l k o m m t e i n l ä n g s t
f ä l l i g e r S t e i n i n s R o l l e n , i n d e m e i n
G r u n d s a t z a b k o m m e n z w i s c h e n d e n U S A

und Panama über die künftigen Kanal¬
verhand lungen un te rze ichne t wurden .
Es geht um eine Revision des Abkom¬
m e n s v o n 1 9 0 3 , n a c h d e m d e n V e r ¬

einigten Staaten die vol le Hoheit über
die sogenannte Kanalzone zugestanden
worden war. Doch von v ie l g rößerem
I n t e r e s s e n o c h d ü r f t e f ü r d i e W e l t ¬

s c h i f f a h r t d a s Ta u z i e h e n u m d a s P r o ¬

j e k t e i n e s z w e i t e n K a n a l s s e i n . Z u r
D i s k u s s i o n s t e h e n a l s A l t e r n a t i v e n e i n

G e b i e t i m n ö r d l i c h e n P a n a m a , e i n L a n d ¬
s t r i c h i n N o r d w e s t - K o l u m b i e n n a h e d e r

Grenze mit Panama, sowie Nicaragua.
Von mi t te lamer ikanischen Exper ten is t
eine Vorstudie fert iggestell t worden, in
w e l c h e r d e r A u s b a u d e s R i o S a n J u a n

für die Schiffahrt und seine Nutzung für

E i n s a t z b e r e i c h e d e r d e u t s c h e n S e e s c h i f f e

S c h i f f s z a h l B R T %der Gesamt tonnage
1 . 1 . 7 3

E i n s a t z b e r e i c h
1 . 1 . 7 4

2 0 9 1 8 1 4 7 9 4

1 1 0 9 7 2 9

2 0 9 0 4 1 5

1 9 3 7 2 8 2

2 7 0 7 8 8

8 2 4 2 9

24 ,9 25 ,7L i n i e n f a h r t

Trampfahr t

Massengutfahrt
Tankfahrt *)
K ü h l s c h i f f a h r t

Fahrgastschiffahrt

15 ,2 17 ,82 5 5

25 ,628 ,67 5

26 ,5 25 ,31 1 0

3 ,7 4,14 8

1,1 1 ,58

100 ,0Insgesamt 7 0 5 7 3 0 5 4 3 7 100 ,0

*) einschl ießl ich 2kombinierte Erz-/Öl-/Bulkfrachter mit insgesamt 123 196 BRT.
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5s.

3
2 x R o R o - S y s t e m
oben: RoRo (roll on roll off)-System bei einem
h o c h m o d e r n e n A u t o f r a c h t e r v o n c a . 3 3 4 0 0 t d w,
d e r e t w a 2 7 0 0 A u t o m o b i l e v e r l a d e n k a n n .

l i n k s : R o R o - V e r k e h r , w i e i h n e i n S e e f a h r e r a n
f e r n e n G e s t a d e n b e o b a c h t e t h a t .

(Foto: F. K. Rausch)

3. Mai 1974 in Hamburg abhalten. Das
Thema wird lauten: „Die gegenwärt ige
Währungssituat ion und ihre Auswirkun¬
gen auf die seegehenden Welthandels¬
s t r ö m e u n d d a m i t a u f d i e S c h i f f a h r t

u n d d e n S c h i f f b a u i n e i n e r w e l t o f f e n e n
W i r t s c h a f t “ .

Neubau-Tonnage weiter rückläufig
N a c h 8 7 N e u b a u t e n m i t z u s a m m e n

8 8 1 4 2 3 B R T i m J a h r e 1 9 7 2 s t e l l t e d i e

deutsche Seeschiffahrt im vergangenen
Jahr nu r 39 E inhe i ten m i t i nsgesamt
7 0 4 6 3 0 B R T i n D i e n s t ; d a r ü b e r h i n a u s

w u r d e n 1 4 Z u g ä n g e m i t i n s g e s a m t
1 0 7 7 7 B R T a u s d e r K ü s t e n s c h i f f a h r t

regist r ier t . Im Gegensatz zum Vor jahr
führte d ie ger inge Neubautät igkei t je¬
d o c h n i c h t z u e i n e m To n n a g e - R ü c k ¬
gang der deutschen Handelsflot te , da
die Zahl der Schiffsverkäufe im gleichen
Zeitraum ebenfal ls stark zurückgegan¬
gen ist.
79,2 ”/o (Vorjahr: 52,9 “/o) der Neubau-
Tonnage (25 Einheiten mit 558165 BRT)
wurden von deutschen Werf ten gel ie¬
fert, 19,6% (Vorjahr: 45,2%) der Neu¬
bau-Tonnage (13 Einheiten mit 138111
BRT) wurden auf ausländischen Werften
gefertigt, ein Schiff mit 8354 BRT wur¬
de in der DDR gebaut.

Günstiges Durchschnittsalter

Trotz der relativ geringen Neubautätig¬
k e i t d e r d e u t s c h e n S c h i f f a h r t s u n t e r n e h ¬

m e n z ä h l t d i e d e u t s c h e H a n d e l s fl o t t e
n a c h A l t e r u n d t e c h n i s c h e m S t a n d a r d

w e i t e r h i n z u d e n f ü h r e n d e n W e l t h a n ¬

d e l s fl o t t e n . 8 3 , 8 % d e r d e u t s c h e n To n ¬

nage s ind jünger a ls 10 Jahre , rund
5 5 % j ü n g e r a l s 5 J a h r e , Z u m V e r ¬
gleich: Nach internationalen Statist iken
sind nur 62,7 %der Welthandelstonnage
jünger a l s 10 Jahre bzw. nu r 38 ,5%
jünger als 5Jahre. Nur 2,4 %der deut¬
schen Seeschiffstonnage sind älter als
20 Jahre; in dieser Altersgruppe weist
d i e W e l t h a n d e l s t o n n a g e 11 % a u s .
D a s D u r c h s c h n i t t s a l t e r d e r d e u t s c h e n

Seeschi ffe (ohne Küstenschi ffahr t und
Fischereifahrzeuge) betrug am 1.1.1974
wie zum g le ichen Ze i tpunkt des Vor¬
jahres 6,5 Jahre. Mit 5,5 Jahren ist das
D u r c h s c h n i t t s a l t e r d e r T r a m p - u n d
Massengu tsch i f f e besonders güns t i g .

VDS in Verband
der Deutschen Schiffbauindustrie e.V. erweitert

t u n g d e r w i r t s c h a f t l i c h e n u n d w i r t ¬
schaftspolit ischen Interessen des Indu¬
s t r i e z w e i g e s S c h i f f b a u i n d u s t r i e . D e r
V e r b a n d d e r D e u t s c h e n S c h i f f b a u i n d u ¬

s t r i e e . V . z i e l t d a r a u f a b , d i e F i r m e n

z u s a m m e n z u f a s s e n , d i e i n w e s e n t l i c h e m

U m f a n g a n d e r S c h i f f b a u t e c h n o l o g i e
als Tei l des Transportsystems „Schi ff “
m i t w i r k e n . D a m i t s o l l d e r e i n s e i t i g
regionalen Betrachtung der Schi ffbau¬
fragen der deutschen Küstenländer ent¬
g e g e n g e w i r k t u n d d e r ö k o n o m i s c h e n
u n d t e c h n o l o g i s c h e n B e d e u t u n g d e s
gesamten deutschen Schiffbaus für die
d e u t s c h e Vo l k s w i r t s c h a f t s t ä r k e r a l s b i s ¬

he r Rechnung ge t ragen werden , ob¬
gleich das regionale Element nach wie
vor von weitreichender Bedeutung blei¬
b e n w i r d .

D e r o b e n e r w ä h n t e A r b e i t s k r e i s s o l l

seine erste Arbeitstagung anläßlich des
D e u t s c h e n S c h i f f b a u t a g e s 1 9 7 4 a m

D e r V e r b a n d D e u t s c h e r S c h i f f s w e r f t e n

e . V. ( V D S ) i s t i n d e n Ve r b a n d d e r
D e u t s c h e n S c h i f f b a u i n d u s t r i e e . V . e r ¬

weitert worden. Das hat die Mitglieder¬
versammlung des Verbandes am 5. März
1974 in Hamburg beschlossen.

D a m i t i s t d e n F i r m e n , d i e i n w e s e n t ¬

lichem Umfang an der Schiffbautechno¬
logie mitwirken, der Beitritt in den Ver¬
band ermöglicht worden. Darüber hin¬
aus bet re ib t der Verband d ie Bi ldung
eines Arbeitskreises, an dem alle an den
ökonomischen F ragen de r deu tschen
S c h i f f b a u i n d u s t r i e i n t e r e s s i e r t e n K r e i s e

sich beteiligen können.

W i e d e r V o r s i t z e r d e s V D S , W e r n e r

S c h i r m e r, e r k l ä r t e , h a b e n 3 0 F i r m e n
i h r e n B e i t r i t t z u m V e r b a n d d e r D e u t ¬

s c h e n S c h i f f b a u i n d u s t r i e e r k l ä r t .

Z w e c k d e s V e r b a n d e s d e r D e u t s c h e n

S c h i f f b a u i n d u s t r i e e . V . i s t d i e V e r t r e -

D r . L i e s e b a c h w u r d e n e u e s

Vorstandsmitglied der HDW
Am 1. März 1974 ist Dr. Ingolf Liesebach
in den Vorstand der HDW eingetreten.
E r ü b e r n a h m d a s F i n a n z r e s s o r t , d a s b i s

zu diesem Zeitpunkt zum Aufgabenbe¬
r e i c h d e s s t e l l v e r t r e t e n d e n V o r s t a n d s ¬

vorsitzenden Dr. Norbert Henke gehörte.
D r. L i esebach , Jah rgang 1930 , be im
Salzg i t te rkonzern lange mi t der Neu¬
ordnung des Werftbereichs befaßt, war
zuletzt für das Finanz- und Rechnungs¬
wesen der Salzgitter AG verantwortlich.
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Zwei P i ra ten im Wohnz immer
v o n W a l t e r H ä v e r n i c k

18.10 Uhr. Dann drückte er den Haupt¬
s c h a l t e r .

P l ö t z l i c h w u r d e e s i m Z i m m e r d u n k e l .

W i r s a h e n v o r u n s e i n e b r ö c k e l i g e
Backsteinwand mit einer Menge Schnee¬
matsch davor, und leider drang davon
eine Menge in den neuen Teppich ein.
F r i t z sag te aber, w i r müßten sehen ,
w a s h i n t e r d e r Wa n d s e i , u n d e r d r e h t e

vorsichtig an dem Ortsknopf. Da wurde
e s n o c h fi n s t e r e r , a b e r d a n n b r a n n t e

p l ö t z l i c h i n u n s e r e r Z i m m e r e c k e e i n
h e l l e s H e r d f e u e r , u n d d a v o r . . . "

D e r E r z ä h l e r s t o c k t e u n d w i s c h t e s i c h

d e n S c h w e i ß v o n d e r S t i r n .

und davor saßen an einem Tisch
z w e i f ü r c h t e r l i c h e K e r l e u n d s o f f e n . W i r

s i n d j a h e u t e a l l e r h a n d g e w ö h n t a n
s c h l a m p i g e n J ü n g l i n g e n m i t l a n g e n
Haaren , abe r d i ese be iden sch lugen
alle Rekorde. Die Kleidung bestand nur
aus dreck igen Lumpen, und man sah
die Flöhe darauf hupfen —leider spran¬
gen sie auch zu uns herüber. Ja, und
a u f d e m K o p f h a t t e n s i e n o c h s o

t r ä n k e n i c h t s m e h r . N u n w o l l t e m e i n

Junge den verkorks ten Abend re t ten :
e r s c h l u g v o r, d i e E r fi n d u n g m e i n e s
Schwagers auszuprobieren. Er meinte,
w i r w ü r d e n u n s s e h r w u n d e r n ! N a , e t ¬
w a s i s t b e s s e r a l s n i c h t s , u n d s o

s t i m m t e i c h S c h a f s k o p f a u c h z u . E r
s t e l l t e a l s o d e n K a s t e n a u f d e n T i s c h

u n d e r k l ä r t e u n s , e s w ä r e e i n e R a u m -

Z e i t m a s c h i n e , m i t d e r m a n s i c h e x a k t
a u f e i n e n b e s t i m m t e n R a u m u n d i n

e inen best immten Moment h ineinproj i¬
z i e r e n k ö n n e . D a s v e r s t a n d n a t ü r l i c h

k e i n e r v o n u n s . „ L a ß u n s d o c h m a l

was versuchen“, sagte Fr i tz. „Wir ha¬
b e n i n d e r S c h u l e g e r a d e v o n d e n
V i t a l i e n b r ü d e r n , d e n o l l e n S e e r ä u b e r n ,

gelesen, die damals auf Gotland über¬
w i n t e r t e n u n d b ö s h a u s t e n . “ I c h h a b e

nie davon gehört, aber Kinder können,
w e n n s i e w a s w o l l e n , p r a k t i s c h u n d
energ isch se in . Fr i tz suchte a lso aus
dem Atlas die Breiten- und Längenan¬
gaben für Wisby heraus und stellte den
Apparat darauf ein. Als Zei t wünschte
e r s i c h d e n 2 7 . N o v e m b e r 1 3 9 9 u m

E i n e s M o r g e n s e r s c h i e n i n m e i n e m
A m t s z i m m e r m e i n a l t e r S c h u l k a m e r a d

Karl mit einem großen Paket unter dem
A r m . E r s a h f u r c h t b a r m i t g e n o m m e n
aus, hatte mehrere Kratzer im Gesicht
und auf der Stirn ein riesiges Pflaster.
Er schwi tzte vor Aufregung, aber das
i s t i m m e r s o , w e n n m e i n e B e s u c h e r

irgendwelche alten Klamotten als „Anti¬
quitäten“ an den Mann bringen möch¬
ten . „Na “ , sag te i ch gedu ld i g , „ dann
pack mal aus.“ Aber er wehrte erregt
a b u n d b e s t a n d d a r a u f , e r s t e i n m a l d i e

ganze Gesch ich te zu e rzäh len . Auch
d a s i s t i m m e r d a s s e l b e . „ N a , d e n n m a n

los“, sagte ich resigniert. Und, nachdem
ich zugesichert hatte, ihn nicht zu un¬
terbrechen, erzählte er Folgendes.

„Wir hatten uns so gefreut auf Sonntag
a b e n d , d e n n d a s o l l t e i m F e r n s e h e n

die große Zirkusschau sein, und dazu
hatten wir die Meyers von nebenan ein¬
g e l a d e n . S c h o n e i n e S t u n d e v o r h e r
klingelte es, und ich dachte, ich hätte
m i c h v i e l l e i c h t i n d e r Z e i t v e r t a n — a b e r

es war nur mein Schwager. Du kennst
ihn ja, er is t e in b ißchen tüte l ig und
hat nur se ine ver rück ten Erfindungen
im Kopf . Diesmal hat te er unter dem
A r m e i n e n k l e i n e n K a s t e n m i t v i e l e n

Schaltern und Knöpfen dran. Ich wollte
i h n k u r z e r h a n d a n d i e L u f t s e t z e n , a b e r
e r b a t fl e h e n t l i c h d a r u m , i c h m ö c h t e
d i e s e n K a s t e n ü b e r N a c h t i n O b h u t

n e h m e n , d a m i t z u H a u s e b e i i h m k e i ¬

ne r da ran he rumsp ie l t . E r wo l l t e m i r
se ine E rfindung g le i ch l anga tm ig e r¬
k lä ren , abe r dazu ha t t e i ch nun ga r
keine Lust. Um so neugieriger war mein
Sohn -er is t je tz t dre izehn —und der
ließ sich den Kasten dann auch genau
e r k l ä r e n . U n d n a t ü r l i c h w a r e r F e u e r

und Flamme. Mir war das ganz egal ,
Hauptsache war nur, daß ich meinen
B e s u c h v o r d e m A b e n d w i e d e r l o s ¬
w u r d e .

N a , d e r Z i r k u s a b e n d i m F e r n s e h e n l i e ß

s i c h d a n n a u c h r i c h t i g n e t t a n , w i r
saßen zusammen mit Meyers und mei¬
n e r a l t e n T a n t e E r n a v o r d e m G u c k ¬

kasten und genossen den Zirkus. Aber
mit einem Mal gab es einen scharfen
Knacks und das Bild war weg. Verzwei¬
f e l t b a s t e l t e n w i r a n d e m K a s t e n h e r u m ,

aber er kam nicht wieder in Gang. Du
k a n n s t d i r v o r s t e l l e n , w i e s a u e r w i r

waren, da halfen selbst die guten Ge-
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eiserne Töpfe, sah ganz lächerlich aus.
Sie soffen, und alle Augenblick schenk¬
t e n s i e w a s n a c h . D a s s c h ä u m t e , e s
m u ß w o h l s o ’ n e A r t w a r m e s E i e r b i e r

gewesen sein. Die beiden Kerle waren
s c h o n b l a u , u n d s o s a h e n s i e u n s z u ¬

ers t auch gar n ich t . Wi r saßen ganz
s t a r r v o r S c h r e c k e n . N u r m e i n e a l t e

Ta n t e h a t t e v o n d e r G e s c h i c h t e n i c h t s

mitgekriegt und fing an zu krähen: „Ist
ja wunderbar, daß Du so schnell Hand¬
werker für den Fernseher gekriegt hast,
a b e r w a r u m f r ü h s t ü c k e n d i e e r s t ? U n d
w a s w o l l e n s i e m i t d e m F e u e r d a ? “

Wir konnten die alte Spinatwachtel gar
nicht zur Ruhe bringen, und so hörten
u n s d i e b e i d e n K e r l e t r o t z i h r e r B e ¬

säufnis zuletzt doch. „Hä?“, sagte der
e i n e u n d s a h z u u n s h i n , u n d e r

s c h i e l t e s o g r ä ß l i c h , d a ß m i r g a n z
schwach wurde . Da g lo tz te auch der
andere uns an, er sah die Frauen, sein
Unterk ie fer fie l herab, e r k lappte ihn
d a n n w i e d e r h o c h u n d m u r m e l t e „ K i e k

d o a r ! W i e w e r l “ S c h w e r f ä l l i g k a m e r
hoch und schwankte zu Frau Meyer hin,
hielt ihr den stinkerigen Becher vor die
Nase und brü l l te : „Do mi Bescheed! “

A b e r F r a u M e y e r, d i e j a ’ n b i ß c h e n
zipp ist, fing an zu kreischen und stieß
d e n K e r l v o r d i e B r u s t . D e r w u r d e

gnadderig, schwankte mächtig hin und
her, b rü l l te „Oo le Z ippe l l “ und lee r te
den Humpen mi t dem k lebr igen Eier¬
bier über Frau Meyers Kopf aus. Nun
w a r a b e r d e r a n d e r e K e r l b e i m e i n e r

Frau und pack te s ie an ih rem K le id ;
s i e w o l l t e s i c h m i t e i n e m R u c k l o s ¬

reißen, der Kerl hatte aber fest zuge¬
faßt, und so stand sie plötzlich —mehr
oder weniger —im Freien da. „Dünner
W e r r ! “ m u r m e l t e d e r A n g r e i f e r — d a
hielt ich es nicht länger aus! Ich fing
auch an zu schreien, ergriff den schwe¬
r e n B r i e f b e s c h w e r e r a u f d e m S c h r e i b ¬
t i s c h u n d w a r f d a m i t n a c h d e m K e r l .

D e r k o n n t e b e s s e r z i e l e n a l s i c h - e r

f e u e r t e m i r s e i n e n H u m p e n a n d e n
K o p f , w o r a u f i c h p r o m p t z u B o d e n
ging. Die kre ischende Tante Erna er¬
hielt einen Fußtritt und kippte mit dem
Stuhl um, Herr Meyer wollte zugreifen,
aber im Kampf büßte er teilweise sei¬
nen Anzug ein. Jetzt mußte ich han¬
deln! Ich rappelte mich auf, schleppte
m i c h z u m Te l e f o n , w ä h l t e 11 0 u n d g a b
N a m e n u n d S t r a ß e a n . U n d s i e m ü s s e n

mich t ro tz des Kampfgetümmels ver¬
standen haben. Ich zog dann mit z i t¬
t e r n d e n H ä n d e n d e n S c h r e i b t i s c h a u f
u n d h o l t e m i r d e n a l t e n T r o m m e l r e v o l ¬

ver, den ich nie gebraucht hatte. Zum
S c h i e ß e n k a m i c h a b e r n o c h n i c h t ,
d e n n d i e S i t u a t i o n w a r z u m Z i e l e n z u

unklar, ich sah nur, daß mein Sohn in
der Ecke sich königlich amüsierte. Und
d a n n k a m m e i n e C h a n c e . D e r e i n e

Ta s c h e n l a m p e n i n d e n H ä n d e n . D u
kannst Dir vorstellen, was die dachten:
alle lagen wir auf dem Boden, die Klei¬
dung war zerfetzt, die Damen mit Eier¬
bier bekleckert , der Teppich naß vom
Schneematsch, die Möbel in Trümmern,
d i e L u f t d i c k v o m P u l v e r r a u c h . F r a u

Meyer hatte einen Schock, sie schrie
wie am Spieß. „Wohl ’ne kleine Fami¬
l i e n f e i e r ? “ , s a g t e d e r e i n e B e a m t e ,
„So besoffen möchte ich auch mal
s e i n ! “ , d e r a n d e r e .

Und dann ging alles schief! Mich nah¬
men sie mit zur Wache, sie hielten mich
fü r den Schu ld igen , und i ch ha t te ja
auch geschossen. Das bestätigte die
Nachbarscha f t , d ie Kop f an Kop f vo r
u n s e r e m H a u s s t a n d . M e y e r s w a r e n
nicht vernehmungsfähig, und den drei¬
zehnjährigen Jungen lehnten sie als
Zeugen ab. Als man zuletzt meinen
Schwager, der mit seinem dämlichen
Kasten das Unglück ja ausgelöst hatte,
herbeigeholt hatten, da wollte der von
einer neuen Erfindung gar nichts gesagt
haben, —es sei nur eine Art Elektrisier¬
maschine, und mehr war an dem kaput¬
ten Ding auch nicht zu sehen. Jetzt läuft
gegen mich eine Anzeige wegen Waf¬
fenmißbrauch, Körperver letzung, Sach-

Räube r wa r an den Ti sch zu rückge¬
wankt und bot ein klares Ziel. „Hände
h o c h — o d e r i c h s c h i e ß e ! “ s c h r i e i c h ,

aber die Kerle zeigten sich überhaupt
nicht beeindruckt, sie schrien „Heiho!“
und z ie l ten mi t dem zwei ten Humpen
nach mir. Das Geschoß ging aber vor¬
b e i u n d l a n d e t e k r a c h e n d i n d e m

neuen Spiegel. Da drückte ich ab —der
Schuß dröhnte, daß mein Kopf fast ge¬
platzt wäre. Aber ich hatte den einen
K e r l a n d e r S c h u l t e r e r w i s c h t . D a s w a r

a u c h a l l e s , d e n n i n K a m p f e r f a h r u n g
waren die beiden uns eindeut ig über¬
legen. Der Angeschossene packte den
s c h w e r e n T i s c h u n d m ä h t e u n s a l l e d a ¬

mit zu Boden, der andere flitzte in die
Ecke, ergriff eine Hellebarde und schlug
m i t a l l e r W u c h t z u . A c h G o t t , d a b e i
k ä m m t e e r e r s t d e n n e u e n K r i s t a l l k r o n ¬

leuchter durch, und dann t raf er den
s c h w a r z e n W u n d e r k a s t e n a u f d e m

T i s c h - e i n K r a c h , e i n Z i s c h e n , d a s

Licht ging aus und das Feuer verlosch.
D i e W e i b e r l e u t e k r e i s c h t e n n o c h d o l l e r ,

u n d a n d e r H a u s t ü r w u r d e S t u r m g e ¬

läutet. Mein Sohn schlüpfte aus der Tür
u n d ö f f n e t e .

Im gleichen Moment standen zwei Poli¬
z e i b e a m t e i n d e r W o h n z i m m e r t ü r ,
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hört al lerdings einem gewissen Patro¬
k l u s , i c h k a n n i h n a b e r i m Te l e f o n b u c h
n i c h t fi n d e n ! “

Ja, es stimmte, es waren zwei Trinkge¬
f ä ß e , s i e w a r e n v e r d r e c k t u n d s t a n k e n

nach Bier. Ich reinigte beide erst ein¬
m a l u n t e r fl i e ß e n d e m W a s s e r . D a b e i

schaute Karl mit glasigem Blick zu.
E s w a r e n h e r r l i c h e S t ü c k e , a u c h w e n n

s i e d u r c h d e n W u r f e t w a s v e r d r ü c k t
w a r e n . D a s e i n e w a r e i n e Z i n n k a n n e

aus dem hansischen Raum, um 1380.
U n d e r s t d a s a n d e r e ! E i n g o l d e n e r
Pokal, besetzt mit Halbedelsteinen, ver¬
s e h e n m i t e i n e r W e i h e i n s c h r i f t z u E h r e n

v o n S t . P a t r o k l u s u m 1 2 2 0 . I c h h a b e a u f
W u n s c h v o n K a r l d e n Ve r k a u f v e r m i t t e l t :

d e r g o l d e n e K e l c h b r a c h t e a u f d e r
A u k t i o n i n L o n d o n e i n e M i l l i o n u n d

e i n h u n d e r t f ü n f z e h n t a u s e n d D M . K a r l

hat sich davon ein neues Haus gebaut
und ein eigenes Geschäft aufgemacht.
E r i s t a b e r b ö s e , w e i l d i e Z i n n k a n n e

nur DM 12 000,— ergab. „Davon kann
i c h m i r n i c h t m a l e i n e n n e u e n M e r c e d e s

k a u f e n “ , m e i n t e e r v e r ä c h t l i c h .
D a m i t i s t d i e G e s c h i c h t e a u s . D a w e d e r

Ke lch noch Kanne i rgendwo a l s ge¬
s toh len geme lde t wu rden , s i nd Ka r l s
Rechtsansprüche nicht zu erschüttern.
O b i c h m i c h n i c h t g e w u n d e r t h a b e ?
Nein, ich habe mich nicht gewundert !
Ich bin es gewohnt, daß bei Verkaufs¬
vermit t lungen niemand mich honor ier t .

b e s c h ä d i g u n g u n d Vo l l t r u n k e n h e i t .
Meyers verlangen Schmerzensgeld und
S c h a d e n e r s a t z . T a n t e E r n a w i l l m i c h

e n t e r b e n , u n d w e n n m e i n e F i r m a d a ¬

v o n h ö r t , s e t z t s i e m i c h a n d i e L u f t . “

Der Erzähler schwieg und wischte sich
d e n S c h w e i ß v o n d e r S t i r n . O f f e n b a r

stand er dicht vor einem Kollaps. „Ich
b i n fi n a n z i e l l r u i n i e r t “ , s a g t e e r m i t
dumpfer St imme. „ Ich muß jede Mög¬
l i c h k e i t w a h r n e h m e n . G e b l i e b e n s i n d

mir nur die beiden Töpfe, mit denen die
Ker le gewor fen haben. Fr i tz fand s ie
b e i m A u f r ä u m e n . V i e l l e i c h t k a n n s t D u

d a w a s m i t m a c h e n . O b m a n d a e i n

p a a r M a r k f ü r b e k o m m e n k a n n ? “ E r
packte das Paket aus. „Ein Dings ge-

B E R I C H T I G U N G
- . a a r - -

I m l e t z t e n H e f t b r a c h t e n w i r a u f S . 1 9

als neueste Meldung den Verkauf un¬
s e r e r „ H a m b u r g “ ( s e i t k u r z e m
s e a t i c “ ) n a c h J a p a n . D i e s e M e l d u n g
w a r n u r e i n e v o n v i e l e n , d i e i n s c h n e l ¬

ler Folge von den Ereignissen überholt
w o r d e n w a r e n , w i e w i r a l l e i n d e r

Presse verfolgt haben. Endgültige Tat¬
sache ist, daß das Schiff nach einigem
H i n u n d H e r ü b e r e i n e n M i t t e l s m a n n i n

Liberia für 62,5 Mill. DM an eine sowjet¬
r u s s i s c h e R e e d e r e i v e r k a u f t w o r d e n i s t .
N e u e r N a m e d e s S c h i f f e s

Gorkij“; neuer Heimathafen Odessa.

Zu einer anderen Meldung aus Heft 4/73
müssen w i r e ine t rau r i ge E rgänzung
bringen, zur Abl ieferung der Bohrinsel
„ T r a n s o c e a n 3 “ . I m F e r n s e h e n h a t t e e s

noch einen spannenden Filmbericht von
der stürmischen Schleppfahrt der Bohr¬
i n s e l n a c h S t a v a n g e r g e g e b e n . E s
schien, daß man um den Schlepper be¬
sorgt sein müßte, Sturm und See in¬
d e s s e n d e m b r e i t b e i n i g e n K o l o ß i m
Schlepp jedoch nichts anhaben konn¬
t e n . I n z w i s c h e n w e i ß j e d e r, d a ß d i e
B o h r i n s e l a m N e u j a h r s t a g a u f i h r e r
Bohrpos i t ion in e inem hef t igen Sturm
gesunken is t , nachdem vorher berei ts

eines der Beine abgebrochen war.
Ein amtl iches Gutachten über die ge¬
nauen Zusammenhänge l ieg t zur Ze i t
n o c h n i c h t v o r . A l s f e s t s t e h e n d e T a t ¬

sache is t jedoch zu melden, daß d ie
nach japanischen Plänen gebaute Bohr¬
insel den strengen Anforderungen so¬
wohl von Lloyd's Register als auch der
amerikanischen Bauaufsicht entsprochen
hat , und fe rner, daß d ie g le ichar t ige
B o h r i n s e l „ T r a n s w o r i d 6 1 “ z u r s e l b e n

Zeit ebenfal ls in ernsthafte Schwierig¬
keiten geriet. Hatten die Konstrukteure
die Einsatzbedingungen in der winter¬
l i c h e n N o r d s e e u n t e r s c h ä t z t ?

H a n -

M a k s i m

* *
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Unser letztes Containerschiff „City of Edinburgh“ läuft bei seinem ersten und wahrscheinlich einzigen Australien-Besuch in den Hafen von Sydney
ein. Das Schiff, in Reise-Charter nach Australien, erhieit unterwegs Order, sich der Trio-Gruppe im Japan-Dienst anzuschlieSen.

D ie Fah rzeuge s i nd zu r Be fö rde rung
von sperrigen Konstruktionsteilen, Groß¬
s tückgü te rn , Con ta i ne rn usw. vo rge¬
sehen. Sie erhalten keinen eigenen An¬
t r i e b . W o h n - b z w . A u f e n t h a l t s r ä u m e

s i n d n i c h t v o r g e s e h e n .

w e r d e n b e r e i t s i n d i e s e m J a h r i n D i e n s t

gestel l t .Neue Aufträge
f ü r d i e H D W Die Hapag-Lloyd AG hat der HDW den

Auftrag zum Bau von zwei Seeleichtern
für den Schlepp- und Schubverkehr er¬
t e i l t .

D i e H D W e r h i e l t v o n d e r E r n s t W i l l n e r

Ö l t a n k e r G m b H & C o . C o s i m a R e e d e r e i

KG „TT Daland“, München, den Auftrag
z u m B a u e i n e s T u r b i n e n t a n k e r s m i t

einer Tragfähigkeit von ca. 130 000 tdw.
D a s S c h i f f w i r d b e i d e r W e r f t u n t e r d e r

Bau-Nr. 82 geführ t , se ine Abl ie ferung
ist für das 3. Quartal 1976 vorgesehen.
Dieser Tanker wird im Werk Ross ge¬
b a u t u n d b i l d e t d e n A n s c h l u ß a n d i e

d o r t b e r e i t s i n B a u b e fi n d l i c h e n d r e i

Ostsee-Tanker für polnische Rechnung.
Für die Cosima Reederei-Gruppe ist es
d e r z w e i t e Ta n k e r d i e s e r G r ö ß e n o r d ¬

n u n g , d e n s i e b e i e i n e r d e u t s c h e n
Werft in Auftrag gegeben hat.

D i e V E B A C h e m i e A G , G e l s e n k i r c h e n -

B u e r , h a t E n d e D e z e m b e r 1 9 7 3 d e r

HDW vorbehalt l ich der Gewährung von
B u n d e s m i t t e l n e i n e n w e i t e r e n A u f ¬

trag für einen Turbinentanker des be¬
währten 236 000-tdw-Typs erteilt. Dieser
Ta n k e r w i r d a l s 1 2 . S c h i f f d i e s e r S e r i e

unter der Bau-Nr. 90 in Kiel gebaut und
soll Im 4. Quartal 1977 zur Ablieferung
k o m m e n .

D i e Z a h l d e r v o n d e r V E B A C h e m i e A G

b e i d e r H D W I n A u f t r a g g e g e b e n e n
T a n k e r e r h ö h t s i c h d a m i t a u f d r e i

Sch i f fe m i t e ine r Gesamt t rag fäh igke i t
v o n m e h r a l s 0 , 6 M i l l . t d w . D i e e r s t e n
b e i d e n S c h i f f e f ü r d i e V E B A C h e m i e A G




