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HDW und die Weltschiffahrt 1972
D i e s e s J a h r w a r f ü r u n s e i n J a h r d e r

großen Conta inerschi f fe , ke in anderes
S c h i f f v e r l i e ß d i e H D W . A b e r d i e s e

S c h i f f e h a b e n e s i n s i c h . W i r h a b e n i n

d e n l e t z t e n H e f t e n w i e d e r h o l t ü b e r s i e
b e r i c h t e t u n d a u c h P r o b l e m e d e r C o n ¬

tainerschi ffe al lgemein behandel t . Hier
noch einmal eine kurze, zusammenfas¬
sende Übersicht. Abgeliefert wurden:

einem Fünftel der Tonnage, die in Li¬
ber ia reg is t r ie r t i s t (Zah lenangabe in
Mill. BRT):

C h e m i k a l i e n t a n k e r
O B O - C a r r i e r

Erz-Massengut
F r a c h t e r

C o n t a i n e r s c h i f f e

Sonst ige

0,551

15,073
4 8 , 4 1 5

70,591

4 , 3 1 0
2 2 , 3 8 4

L i b e r i a

Japan
G r. B r i t . u . N o r d I r l .

Norwegen
U d S S R

G r i e c h e n l a n d
U S A

B R D

I t a l i e n

P a n a m a

F r a n k r e i c h
S c h w e d e n

4 4 , 4 4 4

3 4 , 9 2 9
28,625

23,507

1 6 , 7 3 4
15,329

15,024
8 ,516

8 ,187

7 ,794
7 ,420

5 ,632

2 6 8 , 3 4 0

E s g i b t h e u t e 2 2 8 Ta n k e r m i t e i n e r
Tragfähigkeit von ca. 200 000 tdw und
d a r ü b e r s o w i e 11 O B O - C a r r i e r v o n m e h r

als 100 000 tdw. Fünfundsechzig Pro¬
z e n t a l l e r S c h i f f e d e r W e l t h a t D i e s e l -
m o t o r e n - A n t r i e b . D i e m o d e r n s t e F l o t t e

hat Japan, 83% seiner fast 35 Mill. BRT
sind jünger als 10 Jahre.

Einen traurigen Rekord haben 1971 die
S c h i f f s v e r l u s t e z u v e r z e i c h n e n . S i e ü b e r ¬

stiegen erstmalig innerhalb eines Jah¬
r e s e i n e M i l l i o n B R T . M e h r d a r ü b e r

s i e h e „ k l e i n e C h r o n i k " .

„Tokyo Bay“
„Liverpool Bay'
„Kowloon Bay“
„Cardigan Bay'
„ B e n a l d e r “

5 8 8 8 9 B R T

5 8 8 8 9 B R T

5 8 8 8 9 B R T

5 8 8 8 9 B R T

5 7 8 8 6 B R T

Dazu der Bergungsleichter „Mulus IV“.

Die Welthandelsflotte (Schiffe über 100
B RT) h a t g e g e n w ä r t i g e i n e Ge s a m t¬
t o n n a g e v o n 2 6 8 3 4 0 0 0 0 B RT. D i e B u n ¬

desrepubl ik l ieg t auf P la tz acht . Ih re
8 , 5 1 6 M i l l , B R T e n t s p r e c h e n k n a p p

D i e S t r u k t u r d e r W e l t h a n d e l s fl o t t e n a c h

S c h i f f s t y p e n g e l i e d e r t s i e h t e t w a s o
aus (Mill. BRT):

T a n k e r

G a s t a n k e r
1 0 5 , 1 2 9

1 ,887
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B E N A L D E R 5 5 B E N A V O N 5 5

55 55

Zwei Containerschiffe für die Ben-Line getauft.

Am 8. September fand in unserem Kie- h e c k , M a s c h i n e n r a u m u n d A u f b a u z w i -
l e r W e r k d i e Ta u f e v o n z w e i C o n t a i n e r - s c h e n d e n L a d e r ä u m e n 6 u n d 7 .

schiffen für die Ben Line Containers Ltd.,
Die Hauptabmessungen sind durch dieEdinburgh, s tat t . Die Schi ffe erh ie l ten
höchstzulässigen Werte für die Panama-die Namen „Benalder“ und „Benavon“.
Schleusen begrenzt. Die RaumeinteilungTaufpa t in der „Bena lder “ , Bau-Nr. 43 ,
wurde so gewählt , daß das Schiff beiwar Mrs. Terry Thorman, die Gattin des
gleichzeit igem Fluten von 2Abtei lungenBen L ine D i rek to r s (Fe rnos t ) Mr. R i -
nicht gefährdet wird.chard Thorman, und die Taufpat in der

B e n a v o n “ , B a u - N r. 4 4 , M r s . J e n n y Zur besseren Manövr ie r fäh igke i t s ind
M u i r h e a d , G a t t i n d e s D i r e k t o r s M r . J . F. 2KaMeWa-Bugs t rah l ruder m i t ve rs te l l -
M u i r h e a d . B e i d e S c h i f f e w e r d e n i m baren Propellern und einer Antriebslei-
F e r n o s t - D i e n s t d e r a u s e i n e r d e u t s c h e n stung von je 1000 PS vorgesehen.
und je zwei britischen und japanischen

Das Schiff ist mit einer Denny-Brown-Reedereien gebildeten Triogruppe einge-
AEG-Flossenstabi l is ierungsanlage aus¬setzt werden. Einer zünftigen alten Tra¬
gerüstet , um die Rol lbewegung soweitd i t i o n g e m ä ß w u r d e n d i e s e b e i d e n
wie möglich zu dämpfen.S c h i f f e n i c h t m i t S e k t , s o n d e r n m i t O l d

Scotch Whisky getauft.
L a d e r ä u m e

Das dri t te Schiff dieses Großauftrages D a s S c h i f f i s t i n 9 L a d e r ä u m e u n t e r t e i l t .
d e r B e n L i n e f ü r d i e H D W i s t u n m i t t e l - Im Hauptdeck befinden sich 15 Luken,
b a r n a c h d e m A b l a u f d e s l e t z t e n O C L - d ie durch insgesamt 29 Stahl -Ponton-

.

Sch i f fes in Hamburg-F inkenwerder auf L u k e n d e c k e l w e t t e r d i c h t v e r s c h l o s s e n
Kiel gelegt worden. w e r d e n . 4' ‘ \
Die Reise von Southampton nach Tokio I n d e n L a d e r ä u m e n w e r d e n d u r c h F ü h -
v ia Panama sol l nur 23 Tage dauern. rungsgerüste Zellen zur zurrfreien Auf-
2687 Zwanzigfuß-Container werden die nähme der Container gebildet. Die La-
S c h i f f e b e f ö r d e r n k ö n n e n .

d e r ä u m e n e h m e n 1 2 8 4 2 0 - F u ß - C o n t a i -
E s s i n d Z w e i s c h r a u b e n - T u r b i n e n s c h i f f e

ohne Back, mit Wulstbug und Spiegel-
ner und 322 40-Fuß-Container auf, die in
max. 9Lagen übereinander und in max. M r s . T h o r m a n M r s . M u i r h e a d

3



4



Ä ^ s ^ ; .

,^‘-b;'.^Ä.

Conta inersch i f f „Bena ider “ be im Aufschwim¬
m e n u n d K e s s e i e i n b a u . L i n k e S e i f e ; B ü c k i n

den fertigen Maschinenraum.
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10 Reihen nebeneinander gestaut wer¬
den können. Eine Flip-Fiop-Einrichtung
eriaubt die Anordnung der Zeiien im Ab¬
s t a n d v o n 1 2 5 m m u n d e r i e i c h t e r t d a s

E i n f a h r e n d e r C o n t a i n e r i n d i e F ü h r u n ¬

g e n .

Ais Zugang zu den Laderäumen dient je
e i n B e t r i e b s g a n g a n B a c k b o r d u n d
S t e u e r b o r d a u f d e m 3 . D e c k . D i e B e ¬

t r i ebsgänge füh ren vom Vorsch i f f am
M a s c h i n e n r a u m v o r b e i b i s i n s F l i n t e r -
s c h i f f .

Stangen und Spannschrauben auf den
Lukendeckein befestigt.

A n D e c k b e fi n d e n s i c h 6 6 E - A n s c h i ü s s e

f ü r 2 0 - F u ß - b z w . 4 0 - F u ß - K ü h i c o n t a i n e r .

Anker- und Verholeinrichtung

Das Schiff erhäit insgesamt 10 eiektrisch
anget r iebene au tomat ische Verho iw in-
den: sechs mit einer Zugkraft von 16 t
und vier mit 20 tZugkraft. Zwei der 20-t-
W i n d e n s i n d k o m b i n i e r t e A n k e r - u n d

V e r h o i w i n d e n .

Besatzung

Die 49 Mann starke Besatzung ist in Ein-
ze ikammern un te rgebrach t . D ie Kam¬
m e r n h a b e n e i n s e p a r a t e s W C m i t
D u s c h e .

Der Besatzung steht e in Schwimmbad
zur Verfügung.

D i e W o h n r ä u m e w e r d e n d u r c h e i n e E i n -

Rohr-Hochdruck-Kiimaaniage beiüftet.

Decksladung
Au f den F laup tdeck iuken können be i
einer Stauung von max. 3Lagen über¬
e i n a n d e r 7 3 9 2 0 - F u B - C o n t a i n e r o d e r 4 2 8

40-Fuß-Contamer gefahren werden. Die
Luckendeckei sind für eine Belastung
von 36 tpro (20') Containerstapel aus¬
gelegt.

D i e D e c k s c o n t a i n e r w e r d e n m i t Z u r r -





OSAKA BAY M

Der vorletzte Stapellauf

i n F i n k e n w e r d e r

Als letztes der fünf 58 000-BRT-Contai-
n e r s c h i f f e f ü r d a s b r i t i s c h e R e e d e r e i k o n ¬

sortium Overseas Containers Ltd. (OCL)
w u r d e a m 2 0 . S e p t e m b e r d a s S c h i f f
Bau Nr. 28 zu Wasser gelassen, das
am Tage zuvor von Lady Crichton, der
G a t t i n d e s O C L C h a i r m a n S i r A n d r e w

Crichton, auf den Namen „Osaka Bay“
getauft worden war. Der Tag der Taufe
w a r s t r a h l e n d s c h ö n , w i e m a n a u f d e n
Fotos sieht, aber der Wasserstand der
Elbe war zu niedrig, als daß man einen
A b l a u f o h n e G e f a h r h ä t t e r i s k i e r e n k ö n ¬

nen. So wurde er um einen Tag ver¬
schoben und es ergaben sich keinerlei
K o m p l i k a t i o n e n . N u n s c h w i m m e n s i e
a l l e :

„Kow loon Bay '
„Osaka Bay“. Die letztere wird im Früh¬
jahr 73 abge l ie fe r t werden und dann
gemeinsam mi t ih ren v ie r Schwester¬
sch i f f en im Rahmen de r Tr i o -Gruppe
im regelmäßigen Verkehr zwischen Eu¬
ropa und Ostasien zum Einsatz kom¬
m e n . D i e a n z u l a u f e n d e n F l ä f e n w e r d e n

hier im Westen Flamburg, Bremerhaven,
Ro t te rdam und Sou thampton se in , i n
Fernost Singapur, Hongkong, Tokio und
K o b e .

Wir haben nun insgesamt neun Schiffe
für die OCL gebaut; die vier Schiffe der
vo r igen Genera t i on waren „Encoun te r
Bay“ , „F l inders Bay“ , „D iscovery Bay“
und „Botany Bay“, e in wei teres Schi ff
wu rde dama ls g le i chze i t i g be i B lohm
-F Voß gebaut. Alle diese Schiffe haben
s i c h i n d e n d r e i J a h r e n i h r e s E i n s a t z e s

im Fernost-Dienst bestens bewährt, und
d e r A u s t r a l i e n h a n d e l m i t d i e s e n S c h i f ¬

f e n b e d e u t e t f ü r d i e R e e d e r e i e i n e n fi ¬

nanziellen Erfolg. Wir wollen die wichtig¬
s t e n t e c h n i s c h e n D a t e n d e r S c h i f f e d e r

„ E n c o u n t e r B a y ” - K l a s s e d e n e n d e r
„Tokyo Bay“-Klasse einmal gegenüber¬
s t e l l e n :

To k y o B a y “ , L i v e r p o o l B a y “ ,
Ca rd i gan Bay “ und

Lady Crichton S i r A n d r e w C r i c h t o n

D i e n e u e n S c h i f f e s i n d a l s o u m e i n b e ¬

trächt l iches größer und auch schnel ler
geworden. Wenn man bedenkt, daß der
B r e n n s t o f f v e r b r a u c h n i c h t l i n e a r m i t d e r

a n w a c h s e n d e n G e s c h w i n d i g k e i t z u ¬
n i m m t , s o n d e r n e t w a m i t d e r d r i t t e n P o ¬
t e n z d e r s e l b e n , w i r d m a n e r m e s s e n

k ö n n e n , w e l c h d i f f e r e n z i e r t e R e c h e n ¬

operation es ist, aus Zeitgewinn, Tages¬
k o s t e n , B r e n n s t o f f v e r b r a u c h , F r a c h t r a ¬

ten usw. die opt imale Geschwindigkei t
und Größe eines neu in Auftrag gegebe¬
nen Schiffstyps festzulegen. Sir Andrew
C r i c h t o n d e u t e t e i n s e i n e r R e d e a n l ä ß ¬

l ich der Taufe der „Tokyo Bay“ dieses
Problem an und sagte u. a., daß es bei
Neuerungen immer schwier ig sei , den
Zeitpunkt für günstige Ergebnisse genau
vorauszusagen. Vo l le r Zuvers ich t fuhr
e r w ö r t l i c h f o r t : „ L a s s e n S i e m i c h f ü r

OCL sagen, daß wir mH Vertrauen, ba¬
sierend auf Erfahrung und Erfo ig, auf

unseren Routen zwischen Europa und
Austraiien und Austraiien und Japan Vor¬
gehen. Dieses Vertrauen bringt die Ge¬
w i ß h e i t m i t s i c h , d a ß d e r C o n t a i n e r t r a n s ¬

port mi t Durchgangsverkehr notwendi¬
gerweise die r ichtige Methode ist, den
B e d a r f d e s i n t e r n a t i o n a l e n H a n d e l s z u

befr iedigen.

U n s e r e P o s i t i o n l ä ß t s i c h a m b e s t e n m i t

d e n Wo r t e n d e r d e n k w ü r d i g e n L a d y,
Queen Victoria, erklären, die an einen
i h r e r P r e m i e r m i n i s t e r s c h r i e b :Encounter Bay' .Tokyo Bay“

„Es herrscht keine Niedergeschlagenheit
i n d i e s e m H a u s u n d w i r s i n d n i c h t a n

Mög l i chke i ten e ine r N ieder lage in te r¬
e s s i e r t . — S i e e x i s t i e r e n n i c h t ! “

L. ü. a.

L. pp
B r e i t e
S e i t e n h ö h e

Tiefgang
Tragfähigkeit 29 150 t
Leistung
G e s c h w i n d .

2 2 7 , 3 0 m
2 1 3 , 3 6 m

3 0 , 4 8 m
1 6 , 4 6 m

1 0 , 6 7 m

2 8 9 , 5 5 m
2 7 4 , 3 2 m

3 2 , 2 6 m
2 4 , 6 0 m

1 0 , 9 7 m
4 0 7 0 0 t

8 0 0 0 0 W P S
2 6 k n

Abschließend möge noch auf eine Be¬
sonderheit eingegangen werden, die Sir
Chrichton ebenfalls in seiner Ansprache
erwähnte: „Vor zehn Tagen erhiel t ich

3 2 4 0 0 W P S
2 2 k n

7
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ein bedeutendes Kompliment von Gene¬
r a l P a r k e r , G o u v e r n e u r d e r P a n a m a k a ¬
n a l z o n e u n d P r ä s i d e n t d e r P a n a m a

Canal Company, welches Ich sehr gern
an Sie weltergebe. Die „Tokyo Bay“, das
e r s t e S c h i l t d e r F e r n o s t - K l a s s e , b r a c h

den Rekord der vor langer Zelt, 1939,
v o n d e r „ B r e m e n “ e r z i e l t w u r d e , n ä m ¬

l ich das größte Handelsschi l f zu sein,
d a s d e n K a n a l d u r c h l u h r .
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; U , . - * Wegen der Länge, Größe und Tragfähig¬
kei t der „Tokyo Bay“ warnten uns die
K a n a l - B e h ö r d e n , d a ß s i e u n s f ü r s i e u n d

d ie Schwes te rsch i f fe Beschränkungen
aufer legen müßten im Bezug auf den
Tiefgang und dergl . , für e ine Zei t d ie
s i c h ü b e r m e h r a i s 9 M o n a t e a u s d e h n e n
k ö n n t e b i s s i e d a s A u s m a ß d e r P r o ¬

bleme, welche sie zu erwarten hätten,
b e s s e r k e n n e n w ü r d e n .
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pm Bereits nach der ersten Fahrt der „Tokyo
B a y “ d u r c h d e n K a n a l w u r d e n d i e B e ¬

sch ränkungen umgehend au lgehoben .
Ich fragte den Gouverneur, warum. Die
Antwor t war nachdrück l ich und bezog
sich hauptsächlich auf die prächtige und
zuverlässige Art wie sie auf die Anord¬
n u n g e n d e r 4 e r f a h r e n e n L o t s e n r e a -
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gierte, die das besonders gut beurteiten
k ö n n e n . H e r z i i c h e n G l ü c k w u n s c h !

ich darf bei dieser Geiegenheit nicht ver¬
gessen, über den Standard der Zusam¬
menarbeit zu sprechen, der während der
Jahre unserer Verbindung zwischen den
Erbauern und Eignern bestand. Er ist ein

Modeii gewesen für das, was durch ge¬
meinsame Bemühungen e r re ich t wer¬
d e n k a n n .

L a s s e n S i e m i c h m i t N a c h d r u c k u n s e r e

Dankbarkeit aussprechen an ihre Direk¬
toren und an ihre Beiegschaft, die die¬
sen Erfoig mögiich gemacht hat.“

Hier die beiden größten Handeisschiffe,
die je den Panama-Kanai durchfuhren:
„Tokyo Bay“, 58 889 BRT, Länge 289,55
m, Breite 32,26 mund „Bremen“, 51 656
BRT, Länge 286,0 m, Breite 31,1 m. Das
untere B i id is t e ine Or ig ina iaufnahme
v o n d e r „ B r e m e n ” i m P a n a m a k a n a i 1 9 3 9 .
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F l o t a t i o n
T a n k s

Am 23. August kurz nach sieben drück¬
t e n d i e b e i d e n S c h o t t e l - N a v i g a t o r e n
den Schw immkran „Magnus i i “ neben
d e m b e r e i t s a m L i e g e p l a t z 5 f e s t g e ¬
m a c h t e n „ M a g n u s i “ g e g e n d e n K a i .
Und Minuten später bemühten sich Män¬
ner unserer Stahlbauabteiiung, dem er¬
sten der beiden in vierteljähriger Arbeit
gebauten und nun zu verladenden rie¬
sigen Rohrstücke, die dort auf der aiten
Schwent ine-Hel i ing lagen, d ie Trossen
anzulegen. Das war keine ganz ieichte
Arbeit. Um neun Uhr dreißig etwa war
e s s o w e i t . D i e b e i d e n 4 0 0 - T o n n e n -

S c h w i m m k r ä n e k o n n t e n i h r e L a s t a n h e ¬

ben, zum Transportponton manövrieren
u n d d o r t a b s e t z e n .

S e i t M i t t e M a i w e r d e n i n K i e l - D i e t r i c h s ¬

d o r f u n d i n H a m b u r g - F i n k e n w e r d e r
Sektionen (Floatation Tanks) für ein etwa
120 mlanges , doppe l rümpfiges „F loß“
zum Transport und Absenken einer der
größten Bohr inseln der Welt gefert igt .
Den Au f t rag zum Bau de r F ioa ta t i on
T a n k s h a t d a s v o n d e r H D W u n d d e r

U i r i c h H a r m s G m b H & C o g e b i l d e t e
O f f s h o r e C o n s t r u c t i o n C o n s o r t i u m

( O C C ) v o n B r o w n & R o o t — W i m p e y
Highlands Fabricators Ltd., Beauftragte
d e r B P, e r h a l t e n .

Die beiden in Kiel gefertigten rohrarti¬
gen Stücke 3und 4der Sek t ion i i der
F l o ß k o n s t r u k t i o n h a b e n b e i e i n e m

D u r c h m e s s e r v o n 9 , 1 5 m e i n e L ä n g e

i s , r
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v o n 2 1 , 6 5 m b z w . 1 7 , 5 7 m u n d s i n d
3 1 9 , 2 b z w. 2 8 2 , 3 t s c h w e r .

N a c h d e m A n f a n g J u l i d i e e r s t e v o n
HDW ge l ie fe r te Sek t ion von F inken¬
werder nach Schott land gebracht wor¬
den war, wurde d ie in K ie l gefer t ig te
S e k t i o n I I b i s z u m A b e n d d e s 2 3 . A u ¬

gus t ve r l aden . S ie t ra t am nächs ten
Morgen die Reise in Richtung Niggbay
z u r s c h o t t i s c h e n K ü s t e a n .

D o r t w e r d e n d i e v o n d e n j e w e i l i g e n
Hers te l le rn zuge l ie fer ten Sekt ionen in
e i n e m D o c k z u e i n e m

Transpor tponton zusammengefügt , au t
dem die gleichzeitig mit den Floatation
Tanks gebauten Bohr turmte i le l iegend
montiert und später t ransport iert wer¬
d e n s o l l e n .

Nach Fert igstel lung von Transportpon¬
ton und Bohrturmgerüst wird das Floß
zur Einsatzposition im Forties Field der
B P e t w a 1 8 0 K i l o m e t e r v o r d e r s c h o t t i ¬

schen Küste geschleppt und dort einsei¬
t ig geflu te t . Durch das Absenken der
gefluteten Tanks wi rd der 140 mhohe
Turm aufgerichtet und in 128 mWasser¬
t iefe auf Grund gesetzt . Auf dem aus
dem Wasser ragenden Tei l des Turm¬
gerüs tes können dann d ie Au fbau ten
d e r o r t s f e s t e n B o h r i n s e l m o n t i e r t w e r ¬

den, deren Antennenspitze sich 116 m
über den Meeresspiegel erheben wird.

F l o ß “ o d e r

Größenverg le ich der Bohr insel mi t Fernseh¬
t u r m u n d M i c h e l .

1 3
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Die Tei lnehmer des Fachausschusses „Arbei ls- und Umweltschutz“ der Salzgit ter-Gruppe besicht igten den Großschiffbau im Werk Gaarden .. .

Unfal lverhütung darum, d ie Mitarbei ter
v o r S c h a d e n u n d L e i d z u b e w a h r e n

u n d i h r L e b e n u n d i h r e A r b e i t s k r a f t z u

s i c h e r n u n d z u e r h a l t e n . B e i d e r s c h n e l ¬

len Entwicklung ständig neuer Techni¬
k e n k o m m e e s i n Z u k u n f t m e h r a l s b i s ¬

h e r d a r a u f a n , d a ß a l l e S t e l l e n i n n e r ¬
h a l b d e r B e t r i e b e Z u s a m m e n a r b e i t e n ,

um die Arbeitswelt menschlicher zu ge¬
s t a l t e n .

Arbeitsschutztagung in Kiel
Das Hauptreferat hielt Adolf Jungbluth,
Vo rs tandsmi tg l i ed und A rbe i t sd i rek to r
der Salzgitter AG. Er sprach über den
„Arbe i tsschutz a ls Managementaufga¬
be“ . Wobei er jede Ar t von Führung,
d i e s i c h m i t d e r B e s c h ä f t i g u n g v o n
M e n s c h e n u n d d e m E i n s a t z v o n M a ¬

schinen zum Zwecke der Erfül lung ei¬
nes wi r tschaf t l ichen Auf t rages befaßt ,
a l s M a n a g e m e n t v e r s t a n d e n w i s s e n
w o l l t e . U n d z w a r a u f a l l e n E b e n e n .

Als eine der wesentl ichsten Führungs¬
aufgaben im Bereich der industr ie l len
Produkt ion bezeichnete Jungbluth den
A r b e i t s s c h u t z . G e h e e s d o c h b e i d e r

Am 21. September fand in Kiel die tur¬
nusmäßige Tagung des Fachausschus¬
ses „A rbe i t s - und Umwe l t schu tz “ de r
Salzgitter-Gruppe statt.
Nach der Begrüßung der etwa fünfzig
S icherhe i t s ingen ieure , Werkärz te und
Betr iebsratsmi tg l ieder u . a . von mehr
a l s d r e i ß i g U n t e r n e h m e n d u r c h d e n
H a u p t s i c h e r h e i t s i n g e n i e u r d e r S a l z ¬
git ter AG Harry Evers gab Vorstands¬
mi tg l ied Ger r i t Kör te e inen Überb l i ck
ü b e r d i e P r o d u k t i o n s b e r e i c h e u n d d i e

Fe r t i gungsab läu fe i n den Hamburge r
u n d K i e l e r W e r k e n u n s e r e s U n t e r n e h ¬
m e n s .

Vo n d e n B e r i c h t e n a u s d e n v e r s c h i e d e ¬

nen Unternehmen der Salzgitter-Gruppe
i n t e r e s s i e r t e a m m e i s t e n d a s R e f e r a t

d e s l e i t e n d e n W e r k a r z t e s d e r S t a h l w e r ¬

ke Peine-Salzgit ter AG über den viel¬
seit igen, äußerst modernen werkärzt l i¬
c h e n D i e n s t i m B e r e i c h v o n P - F S .

. . .und hörten Vorträge und Referate im Hotel Kieler Kaufmann; hier
berichtet Werkarzt Dr. Metzner über die werkärzt l ichen Einr ichtungen
b e i P + S .

Frau Elv i ra Drews-Wüppelmann vom Funkhaus Kie l des NDR inter¬
v iewte den Arbe i t sd i rek to r (SGT) Ado l f Jungb lu th , den Be t r iebs ra t
(HDW-Hamburg) Otto Kock, den Haupt-Sicherheitsingenieur (SGT) Harry
Evers und den Sicherheitsingenieur (HDW-Kiel) Hansgeorg Allmendinger.
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Nach e iner Wer f tbes ich t igung vor e i¬
n e m P o r t a i k r a n d e r H D W : D i e K i e l e r

Olympia-Hostessen. Noch im „bürger¬
l ichen Kleide", wenn auch vorüberge¬
hend schu tzbehe lmt , bes i ch t i g ten s ie
d e n G r o ß s c h i f f b a u i m R a h m e n e i n e s

zweitägigen Vorbereitungsseminars wäh¬
rend der K ie le r Woche unter Le i tung
d e r b e i d e n C h e f - u n d A u s b i l d u n g s ¬
h o s t e s s e n d e r K i e l e r A u ß e n s t e l l e d e s

Olympischen
G r ä fi n G e l d e r n u n d B i r t h e G i e s e l

(rechts im Bild).

Organisat ionskomitees,

*

Das GroBseglertreffen im Rahmen der
olympischen „Operation Sail 72“ führte
auch das ko lumbian ische Segelschu l¬
s c h i f f „ G l o r i a “ n a c h K i e l . H e i m a t h a f e n

der 1968 in Spanien gebauten, 76 Meter
langen Dreimastbark ist Cartagena (Ko¬
lumbien).

Der erste Offizier der „Gloria“, Capitan
d e C o r b e t a A l b e r t o S a n d o v a l , b e s i c h ¬

t i g t e m i t z e h n w e i t e r e n O f fi z i e r e n u n d

zwanz ig Kade t ten unse r K ie le r Werk
S ü d .

Unsere Bilder zeigen die „Gloria“ wäh¬
r e n d d e r „ W i n d j a m m e r p a r a d e “ a m
3. September (siehe nächste Seite) so¬
wie die Begrüßung der Gäste durch den
s t e l l v e r t r e t e n d e n Vo r s t a n d s v o r s i t z e n d e n

D r . N o r b e r t H e n k e . N e b e n D r . H e n k e

Kkpt. Alberto Sandoval und Kkpt. Car¬
l o s B a r r a z a .

*

Am 6. September besuchte die olympi¬
sche Segelmannschaft der UdSSR un¬
s e r e K i e l e r W e r f t , b e i d e r i n d e n F ü n f ¬

ziger und Sechzigerjahren Trawler und
F i s c h f a b r i k s c h i f f e i m W e r t v o n e t w a 7 5 0

M i l l i o n e n M a r k f ü r d i e r u s s i s c h e F i s c h e ¬

r e i fl o t t e g e b a u t w o r d e n s i n d . D i e s e
Schiffe kehren seit Jahren zu Repara¬
turen bzw. zur Grundüberholung nach
Kie l zurück. Der K ie ler Reparaturchef
K a r l B a r t e l s u n d d e r L e i t e r d e r r u s s i ¬

schen Bauaufsicht Arnold Karpuschenko
(dritter und vierter von l inks) erläuter¬
t e n d e n i n t e r e s s i e r t e n O l y m p i o n i k e n
den Fertigungsablauf im Großschiffbau.
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Windjammer auf
der Kieler Förde
Da war ja wüst was los in Kiel, als an
jenem olympischen sonnigen Sonntag
sich die letzten Großsegler, ca. tausend
Boote, ein Dutzend Fiugzeuge, ein Luft¬
s c h i f f u n d 4 0 0 0 0 0 L ü ’ a n L a n d t u m m e l ¬

t en . Se lbs t de r Bundesp räs i den t wa r
h inge r i ssen und w i l l d i e Go rch Fock
„ . . . n u r ü b e r m e i n e L e i c h e “ v e r s c h r o t ¬

ten. Und von den Miilionen Fern-Sehern,
d ie je tz t auch w issen, w ie schön d ie
Seefahrt sein kann, ganz zu schweigen.
Leider gibt es aut diesem Gebiet keine
sachkundigen Kommentatoren, i rgend¬
wann wäre der Hinweis angebracht ge¬
wesen, daß es eine Zeit gab, da an der
Küste der Satz gait: „Wer zum Vergnü¬
gen zur See fährt, fährt zum Vergnügen
i n d i e H ö i l e . “ A b e r d a s w a r j a v o r
d e r F u n k - E i s s c h r a n k - D i e s e i - K o n s e r v e n -

Epoche, „a long t ime, long t ime, very
long time, it’s aiong time ago ...
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k l e i n e c h r o n i k d e r w e l i s c h i f f a h r i . . .

d i e W a a g e h a l t e n k ö n n e n . G e n a u
906 873 BRT gingen durch Unfälle ver¬
loren. Strandung und Feuer waren die
häufigsten Ursachen, aber auch andere
G r ü n d e f ü h r t e n z u To t a l v e r l u s t e n . D i e

h i e r w i e d e r g e g e b e n e n B i l d e r z e i g e n
drei herausgegriffene Beispiele schwe¬
rer Unfälle der jüngsten Zeit. Auf Bild 1
i s t d i e K o l l i s i o n d e s C o n t a i n e r s c h i f f e s

„ T r a n s h a w a i i

„Republica de Colombia“ zu sehen, die
sich am 14. September vor der Küste
des US-Staates North Carol ina ereig¬
n e t e . Z e h n M e t e r w e i t b o h r t e s i c h d e r

Bug des Containerschiffes in den Ma¬
s c h i n e n r a u m d e s F r a c h t e r s u n d s o , i n ¬

e i n a n d e r v e r k e i l t , w u r d e n d i e b e i d e n

Schi f fe abgeschleppt . B i ld 2ze ig t den
g r iech i schen Tanke r „P r incess I rene “
nach der Explosion durch einen Bl i tz-

Rekorde, Rekorde. Überall werden im¬
m e r f o r t R e k o r d e g e m e l d e t
längst nicht alle stimmen einen fröhlich
und manche sind schwer zu begreifen.
So zum Beispiel der, daß im Jahr 1971
m i t übe r e i ne r M i l l i on ( ! ) BRT meh r
Schiffsraum verlorenging als in irgend¬

e i n e m d e r f ü n f z i g e r o d e r s e c h z i g e r
J a h r e . Z w a r i s t d i e W e l t h a n d e l s fl o t t e

rapide angewachsen, aber der techni¬
s c h e K o m f o r t d o c h n i c h t m i n d e r . U n d

es wi l l e inem nicht in den Kopf, daß
S i c h e r h e i t u n d F o r t s c h r i t t d e r z a h l e n ¬

mäß igen Expans ion n i ch t wen igs tens

a b e r

m i t d e m M o t o r s c h i f f

I

o b e n : „Tra n sh a w a i i “ r a mmte „R e p u b l i ca d e
C o l o m b i a “ a m 1 4 . S e p t e m b e r ,

links: Exp los ion des g r iech ischen Tankers
„P r incess I rene “ nach B l i t zsch lag i n e inem
f r a n z ö s i s c h e n H a f e n .

r e c h t s : Z e h n M a n n e r t r a n k e n , a l s d e r d ä n i ¬

s c h e Ta n k e r „ E d i t h Te r k o l “ v o r G o t l a n d k o n ¬
t e r t e .



einschlag am 27. August, nachdem er
seine Ladung fast vol lständig gelöscht
hatte und schon beim Entgasen war.
D a ß S c h i f f e k e n t e r n , s i e h t m a n s e l t e ¬
n e r ; a b e r d a ß e s v o r k o m m t b e w e i s t
d i e e i n d r u c k s v o l l e A u f n a h m e v o n d e m

dän ischen Tanker „Ed i th Terko l “ vom
2 7 . J u l i . A n f a n g O k t o b e r p a s s i e r t e
e t w a s ä h n l i c h e s m i t d e m K ü m o

„ H a r u n “ . M a n k ö n n t e l a n g e s o f o r t ¬
f a h r e n . D u r c h S t r a n d u n g s i n d 1 9 7 1
h u n d e r t S c h i f f e m i t 3 6 9 6 8 5 B R T v e r ¬

l o r e n g e g a n g e n , d u r c h F e u e r 4 0 m i t
204 198 BRT. Durch „Untergang“ , fü r
den ke ine spez ie l le Ursache genannt
w i rd , wa ren es 85 Seesch i f f e m i t 170 719

B R T . K o l l i s i o n e n h a b e n i n 3 6 F ä l l e n

zum Verlust von 58 428 BRT geführt.
Ke ine genauen U rsachen wu rden f ü r
18 Schiffe mit 81 741 BRT angegeben.
Insgesamt mach ten d ie To ta l ve r lus te
der Welthandelsflotte des Jahres 1971,
gemessen an de r Tonnage , übe r d ie
H ä l f t e d e r v o n d e n W e r f t e n i n d e r B u n ¬

desrepublik abgelieferten 178 Neubau¬
t e n m i t 1 8 3 5 5 8 6 B RT a u s .

die deutsche Seetransportbilanz auf.
Die Seetransportbi lanz der BRD weist
im Jahre 1971 ihr bisher größtes Defi¬
z i t aus . Nach neues ten Angaben der
Deutschen Bundesbank übers te ig t ih r
Nega t i v sa ldo m i t 2607 M i l l . DM den
bisher höchsten Negativsaldo (1970
2 1 6 5 M i l l . D M ) u m 4 4 2 M i l l . D M
(= 20 7o) und trägt mit 54,7% des
N e g a t i v s a l d o s d e r g e s a m t e n D i e n s t ¬
leistungsbilanz (4 765 Mill. DM gegen¬
ü b e r 3 9 3 8 M i l l . D M i m J a h r e 1 9 7 0 )

wesen t l i ch zu r e rneu ten Pass iv ie rung
der deutschen Dienstleistungsbilanz bei.
Haup tg ründe fü r d ie e rheb l i che Ver¬
sch lech te rung de r See t ranspo r tb i l anz
sind die außerordent l ich stark gest ie¬
genen Ausgaben der BRD für Einfuhr¬
t ranspor te mi t aus ländischem Schi f fs¬
raum sowie die erhöhten Hafenausga¬
b e n d e r d e u t s c h e n H a n d e l s fl o t t e i m

Aus land. Tro tz E innahmeste igerungen
konnten diese Mehrausgaben nicht an¬
nähernd ausgeglichen werden.

Die Ausgaben und Einnahmen der BRD für Dienst leistungen im Seeverkehr mit
d e m A u s l a n d 1 9 6 2 - 1 9 7 1

J a h r Ausgaben
(Mio DM)

E i n n a h m e n

(Mio DM)
S a l d o

(Mio DM)

1 9 6 2 5 4 7 0

5 5 9 5

6 4 8 8

6 7 5 0

7 1 9 5

7 5 1 0

8 3 2 5
8 4 6 8

9 8 8 4

1 0 8 4 5

4 2 8 1

4 4 0 0

4 9 4 5

5 4 4 0

5 9 3 1

6 2 0 7

6 8 8 5

6 9 3 5

7 7 1 9

8 2 3 8

- 1 1 8 9

- 1 1 9 5

- 1 5 4 3

- 1 3 1 0

- 1 2 6 4

- 1 3 0 3

- 1 4 4 0

- 1 5 3 3

- 2 1 6 5

- 2 6 0 7

1 9 6 3

1 9 6 4

1 9 6 5

1 9 6 6

1 9 6 7

1 9 6 8

1 9 6 9

* 1 9 7 0

E i n e n w e i t e r e n „ R e k o r d “ s t e l l t e 1 9 7 1 1 9 7 1

.f :
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B R T. D a r i n s i n d S c h i f f e u n t e r 1 0 0 B R T

n i c h t e n t h a l t e n . D e r w e i t a u s g r ö ß t e
A n t e i l e n t f ä l l t a u f d i e A m e r i k a n e r

(41,2%). 722 der abgewrackten Schiffe
w a r e n m e h r a l s 2 5 J a h r e a l t , 2 8 9 d a ¬

von sogar über 30, a lso Kr iegs- und
Vorkriegsära, unter heutigen Gesichts¬
punkten technischer Entwicklung eine
verklungene Epoche.

Von steigenden Kosten, Währungsver¬
lusten aufgrund der veränderten Dol¬
la rpa r i t ä t usw. s ind auch d ie be iden
b e k a n n t e n K r e u z f a h r t s c h i f f e d e r D e u t ¬
s c h e n A t l a n t i k L i n i e e r h e b l i c h b e t r o f ¬

fen. Daß sich einst mit 35 Fahrgästen
d a s d a m a l i g e R i e s e n s c h i f f G r e a t
E a s t e r n " n i c h t r e n t i e r t e , i s t k e i n W u n ¬
d e r . A b e r d a ß h e u t e h o c h m o d e r n e P a s ¬

s a g i e r s c h i f f e d e n K a p i t a l d i e n s t n u r
mühsam einfahren obwohl sie zu 85,5 7o
(„Fiamburg“) und 83% („Fianseatic“)
ausgelastet waren, ist bezeichnend für
die heutige Situation. Überschüsse
w u r d e n n i c h t e r z i e l t . U m d i e S c h i f f e s o

ökonomisch einzusetzen wie es irgend
geht, hat die Reederei beschlossen, die
„ F i a m b u r g “ k ü n f t i g v o n L o s A n g e l e s
a u s e i n z u s e t z e n . Z u w e l c h e r A r t R e i ¬

s e n , d a s s c h i l d e r t a n s c h a u l i c h d e r B e ¬
r i c h t S e i t e 4 4 f f . d i e s e s F l e f t e s . B e v o r

d i e „F i amburg “ j edoch F iamburg den
R ü c k e n k e h r t , k o m m t s i e n o c h e i n m a l
a n u n s e r e W e r f t . E s s o l l e n a u f d e m

Promenadendeck noch ein paar zusätz¬
l iche Luxuskabinen eingebaut werden.
Das europäische Kreuzfahrtenprogramm
s o l l d i e „ F i a n s e a t i c “ ü b e r n e h m e n .

E ine bek lagenswer te Fo lge der oben
angedeuteten Verhältnisse ist das Aus¬
flaggen deutscher Schiffe. Da nun mal
heute d ie nüchternen Zahlen regieren
und die Rechnung mit nüchternen Zah¬
len nicht aufgeht, b le ibt den Reedern
o f f e n s i c h t l i c h k e i n e a n d e r e W a h l .

V o n J a n u a r b i s J u l i d i e s e s J a h r e s m u ß ¬

t e n 1 3 0 S c h i f f e m i t 7 2 6 0 0 0 B R T d i e

F lagge wechse ln ; davon werden rund
5 0 S c h i f f e m i t 2 5 0 0 0 0 B R T a u c h m i t

ausländischer Flagge weiter unter deut¬
s c h e m E i n fl u ß b e r e e d e r t , a l l e a n d e r e n
s i n d i n d a s A u s l a n d v e r k a u f t w o r d e n .

Den Abgängen stehen im gleichen Zeit¬
r a u m To n n a g e z u g ä n g e v o n n u r 4 6
Schiffen mit 350 000 BRT gegenüber.

Das Ausflaggen ist nach Ausführungen
d e s V e r b a n d e s d e u t s c h e r R e e d e r u n ¬

vermeid l i che Konsequenz
manche die e inz ige Über lebenschance
—angesichts der von den Reedere ien
selbst nicht zu beeinflussenden negati¬
v e n K o s t e n f a k t o r e n u n t e r d e u t s c h e r

F lagge. Wenn verh inder t werden so l l ,
d a ß w e i t e r e w e s e n t l i c h e Te i l e d e r d e u t ¬

s c h e n F l a n d e l s fl o t t e u n d z u n e h m e n d

a u c h N e u b a u t e n d i e s e n W e g g e h e n
m ü s s e n , m u ß e i n e d e u t s c h e S c h i f f ¬

fahr tspol i t ik d ieser besonderen Si tua¬
t i o n d e r d e u t s c h e n R e e d e r e i e n m e h r

a ls b isher Rechnung t ragen. Das g i l t
für die Besetzung der Schiffe nicht we¬
niger als für die Schiffahrtsförderungs¬
p o l i t i k o d e r d i e a u ß e n w i r t s c h a f t l i c h e

A b s i c h e r u n g i m w ä h r u n g s p o l i t i s c h e n
B e r e i c h .

*

W a n n w e r d e n d i e S c h i f f e v o n h e u t e

un te r w i r t scha f t l i chen Aspek ten n i ch t
m e h r d i s k u t a b e l s e i n ? G e w i ß i s t d a s

nicht al le in eine Frage des Alters. Es
gibt Schiffe, die nach einer wesentlich
geringeren Lebensdauer als der oben
angedeuteten überaltert sind. Den deut¬
l i c h s t e n B e w e i s l i e f e r n d i e Ta n k e r . M a n

l i e s t i m m e r w i e d e r , d i e Ta n k e r h ä t t e n

sich auf eine opt imale Größenordnung
„e ingependel t “ . D iese opt imale e inge-
pendel te Größenordnung lag 1953 bei
27 000 tdw, 1956 bei 40 000 tdw, 1963
bei 80 000 tdw, 1968 usw. usw., jeden¬
falls liegt sie heute nicht mehr wie noch
v o r e i n e m J a h r b e i 2 0 0 0 0 0 t d w , s o n ¬

dern Fachberichten zufolge bereits bei
3 0 0 0 0 0 b i s 3 8 0 0 0 0 t d w. W i e d e m a u c h

se i —Tatsache is t , daß an Auf t rägen
a u f Ta n k e r z w i s c h e n 3 0 0 0 0 0 u n d 4 0 0 0 0 0

t d w b e r e i t s W e r f t e n i n D ä n e m a r k , J a ¬

pan, Span ien, Nord i r land, I ta l ien und
d e r B u n d e s r e p u b l i k a r b e i t e n . J a p a n
b a u t z . Z . d r e i 4 7 0 0 0 0 - To n n e r , w o v o n

der erste im Februar auf Reisen gehen
s o l l . U n d d a n n w i r d F r a n k r e i c h v o r ¬

übergehend den Rekord einnehmen mit

u n d f ü r

*

Im Vergleich zu den oben aufgeführten
V e r l u s t e n d u r c h S c h i f f s u n f ä l l e a l l e r A r t

mag interessieren, wie hoch die Ton¬
nage jener Schiffe ist, die zur Verjün¬
g u n g d e r We l t h a n d e l s fl o t t e f r e i w i l l i g
aus dem Verkehr gezogen, d. h. abge¬
wrackt wurde. Es waren im vergange¬
n e n J a h r 9 6 2 S c h i f f e m i t 4 , 2 6 6 M i l l .*
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d e n b e i d e n 5 4 0 0 0 0 - T o n n e r n f ü r d i e

Shei i , d ie in St. Nazaire gebaut wer¬
den. Die Schi ffe soi len 1976 gel iefert
werden: Ihre Abmessungen: L ä n g e
417 m, Breite 63 m, Tiefgang 28,5 m.
Die Leistung ist vergleichsweise gering;
sie soll 2X65 000 PS für jedes Schiff
b e t r a g e n . N u n s i n d g a n z g e w i ß f ü r
e i n e n s i n n v o l l e n E i n s a t z d i e s e r S c h i f f ¬

chen noch al ler le i Invest i t ionen nöt ig,
wie neue Terminals, Pipelines etc. Aber
die werden .folgen und es wäre ge¬
wiß besser, mit den „Einpendelprogno¬
s e n “ e t w a s z u r ü c k h a l t e n d e r z u s e i n . J e ¬

d e n f a l l s h a t m a n s i c h m i t d e n t e c h n i ¬
schen Problemen der 10®-Tonner bei
Lloyds schon intensiv beschäftigt. Es
heißt sogar, Onassis wolle einen bauen
l a s s e n .

B u n d u n d d e n K ü s t e n l ä n d e r n w a r e n

d i e B a u k o s t e n v o r s i e b e n J a h r e n m i t

763 Mill. DM angesetzt worden. Inzwi¬
s c h e n s i n d s i e b e r e i t s z w e i m a l n a c h

o b e n k o r r i g i e r t w o r d e n , z u l e t z t a u f
9 9 6 M i l l . D M , u n d s i e w e r d e n n a c h

dem Stand vom 1. Oktober ca. 1,16 Mrd.
D M e r r e i c h e n .

an d ie i n te rna t iona len Transpor twege
stiege.
D u r c h d e n B a u d e s E l b e - S e i t e n k a n a l s

e r s c h e i n e H a m b u r g a l s S t a n d o r t f ü r
eine Umschlagsanlage als die derzeitig
prak t ischste und wi r tschaf t l i chs te Lö¬
sung . Das bedeu te t ke ineswegs , daß
d a s I n t e r e s s e S a l z g i t t e r s a n e i n e m
T i e f w a s s e r h a f e n d a m i t e r l o s c h e n i s t .

Schon aus Gründen der Versorgungs¬
sicherheit sei Salzgitter an einem zwei¬
t e n H a f e n i n t e r e s s i e r t . D o c h g l a u b e
m a n n i c h t , d a ß e i n e L ö s u n g i n d e r
F r a g e Ti e f w a s s e r h a f e n v o r d e n 8 0 e r
J a h r e n m ö g l i c h s e i n w i r d . N a c h d e r
dringend erforderlichen Elbevertiefung
k ö n n e n i m H a m b u r e r H a f e n d i e d e r ¬

zeitig größten Schiffseinheiten der deut¬
schen Küste abgefertigt werden.

In Hamburg betrachtet man die Fertig¬
ste l lung des Kanals a ls e ine lebens¬
wichtige Aufgabe, zumal man bis 1976
eine Erzumschlaganiage für den Salz¬
g i t te r -Konzern bauen möchte . B is zur
F e r t i g s t e l l u n g d e s E l b e - S e i t e n k a n a l s
s o l l a u c h d a s A n s c h l u ß s t ü c k d e s M i t ¬

tellandkanals bis Salzgitter ausgebaut
w e r d e n .

H a n s B i r n b a u m , V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e r

d e r S a l z g i t t e r A G , e r k l ä r t e v o r d e r
Presse anläßl ich der Bekanntgabe der
P l ä n e f ü r e i n e n e u e M a s s e n g u t u m ¬
schlagsanlage im Hamburger Hafen, daß
m i t d e m w a c h s e n d e n A n t e i l v o n I m ¬

porterzen und der Notwendigkeit, neue
Absatzräume zu erschl ießen, naturge¬
mäß auch das Interesse von Salzgitter
an e iner Wasserverb indung zur Küste
und e inem kos tengüns t i gen Ansch luß

*

M i t d e n e r f o r d e r l i c h e n I n v e s t i t i o n e n i s t
d a s n a t ü r l i c h s o e i n e S a c h e . W i l l m a n

n ich t ach teraus sege ln , s ind s ie nun
mal unumgänglich, wir wissen das aus
eigenster Erfahrung, Aber leichter ge¬
sagt a ls getan —das s ieht man auch
a l l e r o r t e n . N e h m e n w i r n u r m a l d e n

E l b e - S e i t e n k a n a l . B e i m A b s c h l u ß d e s

Reg ie rungsabkommens zw ischen dem

I n w i e h o h e m M a ß e w i r h e u t e b e r e i t s

con ta ine r i s i e r t s i nd , ze ig t e i ne Me l¬
dung aus England. Dort mußte ein be¬
rühmter Zirkus schließen, weil sich die
br i t i schen E isenbahnen weigern , we i¬
t e r h i n d i e 2 0 E l e f a n t e n d e s Z i r k u s i n

Spez ia lanhängern s ta t t i n Conta inern
z u t r a n s p o r t i e r e n .

A m 7 . N o v e m b e r i s t i m D o c k 8 d e s W e r k e s K i e l - G a a r d e n u n t e r d e r

Baunummer 55 ein Turbinentanker von 235 800 tdw Tragfähigkeit für
die Gelsenberg AG, Essen, auf Kiel gelegt worden.

Es ist das zweite Schiff der Werft für diesen Auftraggeber und sol l
Milte August des nächsten Jahres abgeliefert werden.

Das erste von der HDW für die Gelsenberg AG gebaute Schi ff war
der Turbinenfanker „Clavigo“ (141 000 tdw). Er wurde am 10. September
1970 abgeliefert.

*

Die Stahlbauabtei lung des Kie ler Werkes der Howaldtswerke -Deut¬
sche Wer f t AG Hamburg und K ie l ha t von der zum Axe l Bros t röm
Konzern gehörenden Bergnings &Dykeri AB „Neptun“, Stockholm, den
Auftrag zum Bau eines Seetransportleichters für eine Decksladung von
e t w a 8 0 0 0 t e r h a l t e n .

Das 90 Meter lange und 24 Meter breite, antriebslose Fahrzeug soll
Ende März 1973 abgel iefer t werden. Es wird den Namen „Gol iat 3“
e r h a l l e n .

„ G o l i a t 1
g e l i e f e r t .

und „Goliat 2“ wurden 1970 bzw. 1971 von der HDW ab-

*

Mitte Juli besuchte eine Delegation sowjetrussischer Spezialisten für
den GroBtankerbau unser Werk Kiel. Der Leiter unserer Projektabtei-
lung, Wilfried llchmann, informierte die unter der Leitung des Chef¬
konstrukteurs N. Rodionow angereisten Gäste In den Büros und „vor

Wir möchten nicht versäumen darauf aufmerksam zu machen, daß auch
i n d i e s e m J a h r v o n d e r U N I C E F w i e d e r s e h r h ü b s c h e W e i h n a c h t s ¬

karlen herausgebracht worden sind. Sie sind nicht teurer als andere
Weihnachtskarten, dienen aber einer Sache, der man erst vor wenigen
Jahren den Fr iedens-Nobelpre is zuerkannt hat . Das K inderh i l fswerk
der Vereinten Nat ionen basiert auf nur k leinen Gaben, die indessen
v ie l bewi rken, wenn s ich jeder bete i l ig t . 10 Kar ten kosten 6 , - DM;
der Erlös dient der ärztl ichen Betreuung und der Erziehung von not-
l e i d e n d e n K i n d e r n i n a l l e r W e l t .

Verkaufsstellen in Hamburg: Esplanade 6und Hamburger Abendblatt
sowie alle Filialen der Vereinsbank; in Kiel: H. Langenheim, Stern-
wartenweg 10. UNiCEF-Spendenkonto ist Köln 31080 (Postscheck).
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r o m &
links: Sogenannte Sal lust-Karte aus dem 12.
Jahrhunder t . Mi t te lpunkt der scheibenar t igen
Erde Ist die Heilige Stadt Jerusalem. Die da¬
ma ls bekann te We l t m i t den d re i E rd te i l en
Europa. Asien und Atr ika wird vom Okeanos
umspUlt.

unten: Gemälde des por tug ies ischen Malers
Nuno Gonpalves „Heil iger Vinzenz mit könig¬
l i c h e r F a m i l i e “ . L i n k s n e b e n d e m H e i l i g e n

{rechts im Bild) der Inlant Heinrich der See¬
fahrer. Lissabon, Museu de Antigua,

rechts: Weltkarte nach den Angaben des Pto-
lemäus von 1428. Auf Ihr wird noch eine Land¬
verbindung von Asien nach Afr ika postul ier t .filn pfirum cM u m i b i a '£ \

reisen Gelegenheit, von See aus das
eindrucksvolle Cabo de Säo Vicente mit
dem weiß gestrichenen Wärterhaus und
d e m h o h e n L e u c h t t u r m u n d d a s n u r u n ¬
deutlich dahinter beim Ändern des Kur¬
ses au f G ib ra l ta r he rvo r t re tende Cap
Sagres zu sehen. Stets wurde bei dieser
Gelegenheit zu Ehren dieses Heinrichs
des Seefahrers die Dampfsirene betätigt

Heinrich
der Seefahrer
v o n P r o f . D r . H a n s S c h a d e w a l d l

Die südwestliche Spitze Europas läuft in
d e r p o r t u g i e s i s c h e n A l g a r v e i n z w e i
Landzungen aus, von denen mir in mei¬
ner Schulzeit nur die eine ein Begriff war
das berühmte Cap Säo Vicente, vor dem
1797 der damalige Commodore Nelson
eine entscheidende Seeschlacht für Eng¬
land gewann. Das wenige Meilen west¬
lich sich befindende Zwillingskap Sagres,
d a s a n t i k e P r o m o n t o r i u m S a c r a m e n t u m ,

das heilige Kap also, war mir nicht ge¬
läufig. Erst als ich mich später mit der
G e s c h i c h t e d e r S c h i f f s m e d i z i n z u b e f a s ¬

sen begann, wurde mir klar, daß sich nicht
n u r a m C a b o d e S ä o V i c e n t e , w o d e r

Legende nach der Leichnam des Heili¬
gen Vinzenz von Saragossa, der um 304
als Märtyrer starb, hier in einer von Ra¬
ben geleiteten Barke gelandet sein
sollte, sondern auch auf Cap Sagres sich
Bedeutsames ereignet hatte. Hier stand
n ä m l i c h d i e s o g e n a n n t e
A k a d e m i e “ d e s I n f a n t e n H e i n r i c h v o n

Portugal , den berei ts d ie Mi twel t und
den die Nachwelt bis zum heutigen Tag
„El Navigador“, den Seefahrer, nannte,
o b w o h l e r s e l b s t k a u m ü b e r d i e N o r d ¬

küste Afrikas hinaus gesegelt sein dürfte.
M e h r f a c h h a t t e i c h a u f m e i n e n S c h i f f s -

N a u t i s c h e
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und e ine von mi r a ls dem jewei l igen
Schiffsarzt kredenzte Flasche Champag¬
n e r z u m A n d e n k e n a n d i e s e n b e d e u t e n ¬

den Mann gegen alle Vorschrift auf der
Brücke geleert.
Als ich mich zum ersten Mal dem Cap
Sagres von der Landseite her näherte,
war d ie Ent täuschung zunächst groß,
denn dieses Cap bietet nichts als eine
b a u m l o s e , ö d e , v e r w i t t e r t e s t e i n e r n e
Halbinsel, auf der einige wenige kunst¬
historisch völl ig belanglose Ruinen und
ein wieder aufgebautes For t aus dem
17. Jahrhundert kaum eine Besichtigung
l o h n e n . D e r R e i s e n d e k a n n d i e s e E n t t ä u ¬

schung überwinden, wenn er den herr¬
l i c h e n B l i c k ü b e r d i e W e i t e d e s O z e a n s

genießt. Aber, so wird man fragen, war¬
um diese Anstrengung, ein ödes Cap,
u n d s e i e s a u c h d a s s ü d w e s t l i c h s t e E u ¬

r o p a s , z u b e s u c h e n ?

H e i n r i c h d e r S e e f a h r e r a l s o . E r w a r d a s

fünfte Kind des portugiesischen Königs
Joäo I . und dessen engl ischer Gat t in
Phi l ippa von Lancaster. 1394 in Porto
geboren —sein Geburtshaus ist noch er¬
ha l ten —hat te e r kaum e ine Chance,
jemals den Königsthron zu beste igen.
Im Gegensatz zu vielen anderen hohen
Prinzen, die sich in der Regel damit be¬
gnügten, Kriege zu führen und dem Hof¬
leben sich zu widmen, faßte der junge
Infant Dom Henr ique wohl schon kurz
nach seinem 21. Lebensjahr den Plan,
sein weiteres Dasein einem einzigen Pro¬
blem zu widmen, der Erkundung des sa¬
genhaften südlichen Kontinents, um die
Por tug iesen aus ih rer b isher igen be¬
scheidenen pol i t ischen Lage herauszu¬
f ü h r e n u n d s i e z u B e h e r r s c h e r n d e r

Meere zu machen. Ein politisches Ereig¬
nis hat offensichtlich seinen Plan ausge¬

löst: die Eroberung von Ceuta 1415, an
d e r d e r e i n u n d z w a n z i g j ä h r i g e I n f a n t
maßgebenden Anteil hatte und womit es
den Portugiesen gelang, den Riegel, den
d i e M a u r e n d e r E i n f a h r t i n s M i t t e l m e e r

vorgeschoben hatten, aufzubrechen und
e n d l i c h d e n u n u n t e r b r o c h e n e n B e l ä s t i ¬

gungen durch arabische Seeräuber ent¬
gegenzutreten. Erst kurze Zei t vorher,
um 1401, hatten die ständigen Ausein¬
andersetzungen über die Vorherrschaft
i m W e s t e n d e r I b e r i s c h e n H a l b i n s e l z w i ¬

schen Kasti l ien und Portugal ein Ende
gefunden. So konnte sich die junge por¬
tug ies i sche Na t i on schon dama ls m i t
woh lwol lender Unters tü tzung Eng lands
weiteren Aufgaben zuwenden, die zwei¬
felsohne aus einem in jener Zeit nicht
s e l t e n e n G e m i s c h a u s m i s s i o n a r i s c h - r e ¬

l i g iösen und w i r t scha f t l i ch -po l i t i schen
Vors te l l ungen en ts tanden . D ie K reuz -
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l i n k s : R e s t e d e s O b s e r v a t o r i u m s H e i n r i c h d e s

Seefahrers auf Cap Sagres.

u n t e n : Ü b e r d i m e n s i o n a l e W i n d r o s e H e i n r i c h

des Seefahrers auf Cap Sagres.

iind einige gute Häfen aufweisende Pro¬
vinz und reiche finanzielle Hilfsquellen,
d i e e s i h m e r l a u b t e n , b i s z u m E n d e s e i ¬

n e s L e b e n s 1 4 6 0 s e i n e n P l a n d e r E n t ¬

deckung e ines Seeweges nach Ind ien
und vor allem auch die Vereinigung mit
dem legendären chr is t l ichen Pr ies ter¬
könig Johannes in die Tat umzusetzen.
E r w ä h l t e s e h r b a l d d a s f ü r d e r a r t i g e

Unternehmungen besonders günstig ge¬
legene Cap Sagres, wo die erste por¬
tugiesische Sternwarte um 1420 errich¬
tet wurde, um die sich bald eine Anzahl
weiterer Gebäude gruppierten. Von ihnen
sind nur noch wenige Grundmauern er¬
halten, einzig die dreißig Meter Durch¬
messer aufweisende, großart ige Kom¬
paßrose dürfte ein lebendiges Zeugnis
aus jener Zeit sein. Hier versammelte

H e i n r i c h d i e e r f a h r e n s t e n S c h i f f s ¬

züge waren beendet, die Vorherrschaft
Genuas gebrochen und die Venedigs im
ö s t l i c h e n M i t t e l m e e r i m S c h w i n d e n , a l s

d i e Po r tug iesen e igen t l i ch übe rhaup t
erst ihre besondere Lage am Rande des
u n e r m e ß l i c h e n A t l a n t i s c h e n O z e a n s e n t ¬

d e c k t e n . M i t d e m F a l l v o n C e u t a k o n n t e

n u n m e h r d e r H a n d e l a u s d e m M i t t e l m e e r

mit den portugiesischen Häfen unbela¬
s te t und unges tö r t vons ta t ten gehen .
Aber der junge Infant Heinrich hatte noch
e i n w e i t e r e s Z i e l . E r w o l l t e u n t e r U m g e ¬

hung des islamischen Herrschaftsberei¬
c h e s i n N o r d a f r i k a u n d V o r d e r a s i e n m i t

d a f ü r b e s o n d e r s k o n s t r u i e r t e n S c h i f f e n

a n d i e Q u e l l e n d e s R e i c h t u m s d e s

Or ien ts se lbs t nach dem sagenhaf ten
Indien gelangen. Bei dieser Gelegenheit
s o l l t e e i n a l t e r W u n s c h t r a u m d e r w e s t ¬

europäischen christlichen Länder in Er¬
füllung gehen, nämlich in direkten Kon¬
takt mit e inem sagenhaften, in Mit te l¬
a f r i k a l o k a l i s i e r t e n , c h r i s t l i c h e n G r o ß ¬

priester Johannes zu treten, unter des¬
sen Einflußbereich wir uns das koptische
A b e s s i n i e n v o r s t e l l e n d ü r f e n , u n d a u f

d i e s e W e i s e d e n i s l a m i s c h e n M a c h t b e ¬

reich sozusagen in die Zange zu neh¬
men. Zwei glückliche Zufälle, wenn man
in derGeschichte von Zufällen überhaupt
sprechen darf, spielten dabei eine große
R o l l e : 1 4 1 9 w u r d e H e i n r i c h , n a c h d e m e r
s i c h e i n z w e i t e s M a l i n C e u t a b e i d e r

Verteidigung der Stadt gegenüber mauri¬
schen Belagerern ausgezeichnet hatte —
d i e R e i s e n d o r t h i n u n d e i n e l e t z t e 1 4 6 0

nach Marokko dürften die einzigen See¬
fahrten des Seefahrers gewesen sein —
w u r d e e r 1 4 1 9 z u m G o u v e r n e u r d e r s ü d ¬

lichen Algarveprovinz ernannt. Zu glei¬
cher Zeit gelang es ihm, als Infant Groß¬
m e i s t e r d e s C h r i s t u s - O r d e n s z u w e r d e n ,

de r i n Por tuga l Nach fo lge r des 1312
aufgelösten, aus den Kreuzzügen her¬
vorgegangenen Temple ro rdens wurde ,
und mit dem raffinierten Schachzug der
Gründung d iese r spez ie l l po r tug ies i¬
schen Kongregation konnte in Portugal
d e r r e i c h e B e s i t z s t a n d d e m K l e r u s u n d

dem Vatikan entzogen und für die Krone
g e r e t t e t w e r d e n . D a m i t v e r f ü g t e n u n
H e i n r i c h ü b e r e i n e n a c h S ü d e n z u o f f e n e

n u n

kapitäne, hier empfing er Gelehrte, Kauf¬
leute und Geographen aus al len Län¬
dern, h ier hat a l ler Wahrscheinl ichkei t
nach auch kein Ger ingerer a ls Mart in
Beheim geweilt, der sich später an einer
portugiesischen Entdeckungsreise des
Diego Cao beteiligte, freilich erst nach
dem Tode Heinr ichs gegen 1484. Hier
breitete der berühmte spanisch-jüdische
Kartograph Magister Jacobus Cresques
die Land- und Seekarten vor Heinr ich
aus, die er von seinem in Mallorca gebo¬
renen noch berühmteren Vater Abraham
übernommen hatte. Dieser ist in der Ge¬
schichte der Kartographie als der mut¬
m a ß l i c h e A u t o r d e r b e r ü h m t e n s o g e ¬

nannten „Katalanischen Karte“ aus dem
Jahre 1375 bekannt, der die damals ent¬
deckte spanisch-afrikanische Küste mit
zah l re ichen künst ler ischen Dars te l lun¬

gen schmückte. In dieser Akademie wur¬
den zum ersten Mal in der Geschichte
Entdeckungsreisen nach wissenschaftli¬
chen Prinzipien geplant, organisiert und
durchgeführt. Waren neue Entdeckungen
in der Vergangenheit in der Regel empi¬
rische Zufallsfunde, die das Staunen der
Zeitgenossen und nachfolgenden Gene¬
rationen auslösten und waren die Be¬
richte in der Regel mit Legenden, zum
Teil abenteuerlichster Art, durchwirkt, so
begann nun Heinrich, geschult als mili¬
tär ischer Stratege, e ine systemat ische
Erschließung des südlichen Nordatlantik
u n d d e r a f r i k a n i s c h e n K ü s t e .

S c h o n b e v o r H e i n r i c h G o u v e r n e u r d e r

Algarve wurde, hatte er eine erste Expe¬
d i t i o n 1 4 1 6 n a c h d e n K a n a r i s c h e n I n s e l n



durchgeführt, die bereits seit dem Alter¬
tum bekannt waren, mit der festen Ab¬

indien zu erreichen. Erst in den späteren südlich segeln ohne, wie dies alle älte-
Jahren seines Wirkens wurde mehr und ren Geographen befürchtet hatten, in
mehr von den Gelehrten der Verdacht der nun beginnenden Zona Torrida von

der Sonnenhitze geröstet oder schwarz
nicht stimmen könne und daß doch wohl verfärbt zu werden. Gils Bannes war
eine Möglichkeit bestehen müsse, um vorsichtig genug, nicht weiter nach Sü-
Afrika herumzusegeln. Systematisch den vorzustoßen. Er fand nichts als eine
wurden nun von 1427 an weitere For- öde, unbewohnt sche inende Sandküste

vor, aber diese Tat, die Umseglung des
seit Jahrhunderten als Ende der Navi-

sicht, dort eine portugiesische Kolonie
zu begründen. Schon früher waren ausgesprochen, daß dieses alte Weltbild
Schiffe In diese Gegend gekommen, hat¬
ten jedoch von unerhörten Strömungen
zwischen den Inseln berichtet, gegen die
mit Segelkraf t kaum anzukommen sei .
Heinrich gab dieser Expedition die Auf- schungsreisen, alle von Heinrich mit dem
gäbe auf den Weg, diese Strömungen Vermögen des Christus-Ordens, aber
genau zu erforschen und ihre Durchschif- auch durch Aufnahme hoher Kredite fi¬

nanziert, ausgerüstet, um vor allem einen
Punkt, den gefährlichsten, wie es damals

gation angesehenen Caps war eine
Großtat ersten Ranges. Nun konnte
Heinrich darangehen, systematisch wei-

schien, zu erkunden, das Cap Bojador. te re Sch i f f e -e r ha t b i s 1440 e inund-
Denn zu den Vermutungen, daß die Welt- fünfzig Schiffe nach Afrika ausgesandt
scheibe von einem Katarakt umgeben -die Küste erkunden zu lassen. Stets
sei, kam noch die feste Überzeugung, ging er mit äußerster Vorsicht vor. Die

fung zu versuchen, was im übrigen ohne
Schwierigkeiten gelang. 1418 lief ein von
Heinr ich ausgerüstetes Schi f f Madei ra
a n u n d 1 4 1 9 w u r d e d i e s e I n s e l e b e n f a l l s

von den Portugiesen kolonis ier t . Dann
ruhte die Forschungstätigkeit, offensicht¬
lich infolge ungünstiger Zeltläufe, aber daß, je südlicher man sich bewege, desto Kapitäne bekamen Order, nur wenige
auch, weil sich bald herausstellte, daß
die bisher den Portugiesen zur Verfü¬
gung stehenden Schiffe für derartige
weite Reisen nicht genügten, und Hein¬
r i c h s M i t a r b e i t e r e n t w i c k e l t e n e i n e n

heißer die Sonne scheinen würde. Die hundert Mellen weit zu segeln und dann
damals bekannte Wüste Libyens gab ja zurückzukehren,
schon einen Vorgeschmack von den Ge¬
genden, die einen in den Terrae remotae 1441 wurde Rio de Oro erreicht, aber
erwarten durften, und es wurde allen der Name täuscht, weder gab es dort
Ernstes die Befürchtung laut, daß ein eine Flußmündung, noch wurde etwa
Weißer, der sich auch nur wenige Stun- Gold in der heutigen spanischen Nie-
den in der brütenden Hitze des Südens derlassung gefunden, sondern es war
aufhalten würde, sofort eine schwarze ein sogenannter „Wadi“, der sich bis
Färbung annehmen könnte. Diese uner- zur Küste erstreckte und den gern die

Goldkarawanen aus dem sagenhaften
Cap beginnen, bis zu dem gelegentlich Königreich Benin nahmen, um die kost-

wissenschaftlich-nautlsche mutige Seefahrer vorgedrungen waren, bare Fracht an das Mittelmeer zu be¬
fördern. Eine Sensation war bei dieser
Expedition die Gefangennahme des er-

mal das aus reinem Sand bestehende sten mittelafrikanischen Negers, der
wiederum die These widerlegte, daß es

ist, und zum anderen eine über sieben sich bei südlicher gelegenen Landstri-
Seemei len lange Sandbank s ich von der chen um unbewohnbare Lands t r i che
Küste ins Meer erstreckt und die Schiffe handeln würde. Er wurde im Triumph
zu Umwegen zwingt, die sie manchmal nach Portugal zurückgebracht, dort an-
die Landsicht verlieren lassen. Eine ständig behandelt und In christlichem
starke südliche Meeresströmung und Geiste erzogen, aber seine Gefangen-
der dort nicht seltene Schirokko, der nähme bildete den Anfang der moder-
mit Sandstürmen die Sicht bis auf we- nen Sklaverei. Nach einer päpstlichen
nige Meter verdunkeln kann, führten Entscheidung von 1452 war es in der

neuen, seegehenden und leicht navigier¬
baren Schiffstyp, die portugiesische Ka-
r a v e l l e , d i e n u n z u s a m m e n m i t e i n e r

Neugestaltung der Seekarten, in die als
sogenannte „Portolani“ auch Kursanwei¬

sungen und Kompaßhinweise eingetra- hört heißen Gegenden sollten an dem
gen wurden, die solide, schiffbautechni-
s c h e u n d

Grundlage für die fernere Erkundung und das heute noch für die Navigation
der afrikanisen Küste bildeten. Noch galt große Schwierigkeiten bietet, weil ein-
das ptolemäische Weltbild von der Erde

als einer Scheibe, die wie ein Kompaß Cap vopk See aus schwer auszumachen
In seiner Flüssigkeit auf dem unendli¬
c h e n O k e a n o s s c h w ä m m e . A m R a n d e

dieses, die gesamte Welt umspülenden
großen Meeres gäbe es einen sogenann¬
ten Katarakt, durch den jedes Schiff, das
sich dieser Grenzlinie nähern würde, un¬
weigerl ich in den Weltabgrund gerissen
w ü r d e . I m c h r i s t l i c h e n M i t t e l a l t e r w a r

Jerusalem, Im Islam Mekka der Mittel¬

punkt der Welt, wie ihn uns noch die wohl zusätzlich dazu, daß dieses Cap
berühmte Ebsdorfer Weltkarte zeigt. Alle
Orientierung ging von diesen heiligen punkt der menschlichen Seefahrt ange-
Stätten aus, und selbstverständlich galt
b i s z u H e i n r i c h d e m S e e f a h r e r d i e a l t e

Tat durchaus er laubt, diese schwarzen
h e i d n i s c h e n M e n s c h e n a l s S k l a v e n z uals das Cap der Schrecken und als End¬
behandeln. Die Bul le ermächt ig te den

sehen wurde. Diese Frage ließ Heinrich portugiesischen König die Länder der
nun untersuchen, und bei den sehr vor- Ungläubigen zu erobern, ihre Bewoh-

Theorie, daß der Indische Ozean ein rie- sichtigen Expeditionen —es wurde nur
siges Binnenmeer sei und die Landmas-

ner zu vertreiben, zu unterjochen und in
am Tage möglichst in Landnähe gese- ewige Knechtschaft zu zwingen: „... in-

sen Afrikas und Asiens durch eine Terra gelt und bei Nacht Anker geworfen -
a u s t r a l l s m i t e i n a n d e r v e r b u n d e n w ä r e n .

So muß man folgern, daß Heinrich der
See fah re r u rsp rüng l i ch woh l n i ch t an

v a d e n d i , c o n q u i r e n d i , e x p u g n a n d i e t
gelangte man mehr durch Zufall als mit subjugandi illorumque personas in per-
Vorbedacht zu den Azoren, die in Kürze petuam servitutem redigendi.“ Eine im
als willkommene Stützpunkte und Pro- frühen Christentum aufgegebene Auf¬

eine Umschiffung dieser riesigen Land- viantversorgungsplätze von den portu- fassung, die zur Abschaffung der Skla-
masse dachte, weil ja sonst seine See- giesischen Seefahrern geschätzt wur- vere l in der Ant ike ge führ t ha t te , e r¬

den. Aber erst als Heinrich den See- l e b t e j e t z t e i n e W i e d e r a u f e r s t e h u n g ,
fahrer Gils Bannes, dessen Denkmal, Le ider haben s ich d ie por tug ies ischen
ebenso übrigens das von Heinrich dem E n t d e c k u n g s r e i s e n d e n a u c h i n d e r
Seefahrer, in seiner Geburtsstadt Lagos Folgezeit immer wieder schwerer Über-
an seine kühnen Seefahrten erinnert, griffe bei ihren Landungen schuldig ge-
kennenlernte, gelang es ab 1434 das macht, die bald zu heft igen Reaktionen

entdecken, von denen vielerlei Kunde Cap Bojador zu umrunden. Zur größten der Eingeborenen führten und Im Ge-
nach Portugalgekommen war, und von Überraschung der ängstlich gespannten folge zur Errichtung von portugiesl-
dort, eventuell auf dem Landweg, eben

leute in die Gefahr gekommen wären,
d e n K a t a r a k t a m E n d e d e s W e l t m e e r e s

herunterzustürzen, sondern daß er eher
versuchen wollte, allmählich an der afri¬
k a n i s c h e n W e s t k ü s t e n a c h S ü d e n d a s

sagenhafte Goldland Mall und Ghana zu

See leu te konnte man In genügendem
den legendären Großkönig Johann und Abstand von der Küste fünfzig Meilen

s e h e n F o r t s . A b 1 4 4 8 fi n d e t s i c h e i n e

s o l c h e N i e d e r l a s s u n g i n d e r A r g u i m -
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alters, vor allem unter dem König Ma¬
n u e l d e m G l ü c k h a f t e n .

den nunmehr stärker bewohnten Step¬
pen- und Dschungelgegenden der West¬
küste Afrikas reiche Handelsmöglichkel¬
t e n m i t P f e f f e r , E l f e n b e i n , G o l d u n d
w o h l a u c h s c h w a r z e n S k l a v e n b e s t a n ¬

d e n , o b w o h l b i s z u m To d e H e i n r i c h s i m

ganzen auf dem bis zum heutigen Tag
berühmten Sklavenmarkt in Lagos nur
t a u s e n d S k l a v e n z u m V e r k a u f s t a n d e n ,

die in der Regel von den Portugiesen

W i r b e s i t z e n v o n H e i n r i c h d e m S e e f a h ¬

rer nur e in e inz iges Port rät . Es zeigt
i h n a u f e i n e m V o t i v b i l d s e i n e s V a t e r s

zusammen mi t se inem Bruder, gemal t
von der Meisterhand des Nuno Gonpal-
vez, das sich heute im Museum für alte
Kuns t i n L i ssabon befinde t . Es ze ig t

ausgezeichnet behandelt wurden und einen, sein portugiesisch-englisches
bald in der portugiesischen Bevölkerung Erbe keineswegs verleugnenden, streng

d r e i n b l i c k e n d e n a s k e t i s c h e n M a n n i m

! i r - , -V »

P:

aufgingen.
mi t t leren Lebensal ter, mi t der für ihn
typ ischen großen Kopfbedeckung, und
s o e r s c h e i n t e r a u c h a u f d e n D e n k m ä ¬

lern, die ihm zu Ehren gesetzt sind: in
erhalten Lagos, Porto und vor allem auf dem be¬

r ü h m t e n „ M o n u m e n t e d o s d e s c o b r i -
mentos“, das anläßlich der fünfhundert¬
jährigen Wiederkehr seines Todes 1960
vor dem berühmten Hieronymus Kloster
a n d e r M ü n d u n g d e s Te j ' o e r r i c h t e t
wurde und ihn an der Spitze portugiesi¬
scher Entdeckungsreisender, Kapi täne,

gab, sondern wegen des den Portugie- Soldaten, Missionare, Kaufleute und
sen als löwenähnlich imponierenden Gelehrter mit den Attributen des Chri¬

s t u s - O r d e n s u n d n a u t i s c h e n I n s t r u m e n -

1455 hatten in einer päpstl ichen Bul le
die Portugiesen auch die Bil l igung und
den Schutz des Heiligen Stuhls für eine
„ n a v i g a t i o u s q u e a d I n d o s
u n d d a m i t f r e i e B a h n f ü r w e i t e r e F o r ¬

schungsre isen . Und in der Ta t wurde
noch im Todesjahr 1460 eine spektaku¬
läre Expedi t ion ausgesandt , d ie 1461
S i e r r a L e o n e e r r e i c h t e . D e r N a m e w u r d e

dem Lande n ich t wegen der Ex is tenz
von Löwen gegeben, die es dort kaum

Padräo (Wappenpfei ler) auf Cap Sagres mi t
Christuskreuz und portugiesischem Staatswap¬
pen, das die portugiesischen Entdeckungsrei¬
s e n d e n a n d e n a f r i k a n i s c h e n K ü s t e n a u f z u ¬

stellen pflegten.
Gebi rges, das d ie bre i te Einfahr t des
S i e r r a L e o n e R i v e r s u m s ä u m t . ten zeigt. In diesem Zuge werden auch

die portugiesischen Wappenpteiler, die
die späteren Entdeckungsreisenden an
d e r a f r i k a n i s c h e n K ü s t e a u f s t e l l t e n u n d

d i e h e u t e n o c h d a u n d d o r t i n s ü d a f r i ¬

k a n i s c h e n M u s e e n o d e r i m S t r a n d -

dschungei zu finden sind, gezeigt, wie

A u c h n a c h H e i n r i c h s To d e s i n d d i e E n t ¬

deckungsre isen we i te rge führ t worden .
1 4 7 0 w u r d e d i e E l f e n b e i n k ü s t e , 1 4 7 2 d e r

Äquator und 1482 durch Diego Cao der
Kongo erreicht. 1488 gelangte Bartholo-

bucht, die auch heute noch ihre Gefah¬
r e n f ü r d i e S e e f a h r t n i c h t v e r l o r e n h a t
u n d w o s i c h 1 8 1 6 d e r b e r ü h m t - b e r ü c h ¬

tigte Schiffbruch der „Medusa“ ereig¬
n e t e . S c h o n 1 4 4 5 w a r m a n a u f e i n w e i ¬

teres, unerwartetes Phänomen gestoßen.
Man hatte die Mündung des Senegal¬
flusses entdeckt, der sich inmitten einer
riesigen steppenartigen Wüste ins Meer
ergoß, und war nun der festen Überzeu¬
gung, hier einen der sagenhaften Ab¬
fl ü s s e d e s N i l s v o r z u fi n d e n , a u f d e m

m a n n u r i n s I n n e r e A f r i k a s s c h i f f e n

müßte , um das chr is t l i ch a f r i kan ische
Königre ich zu erre ichen. E ine wei tere
Überraschung war die Tatsache, daß
n u n m e h r d i e W ü s t e a l l m ä h l i c h z u r ü c k ¬

t r a t u n d a n s t e l l e d e r e r w a r t e t e n v e r ¬

brannten Erde grüne Vegetation zu er¬
b l i c k e n w a r . D i e s i s t d e r G r u n d , w a r u m

das angesteuerte Cap bis zum heutigen
Tage den Namen Cap Verde erhielt.
A b e r e s d a u e r t e n o c h z e h n J a h r e , b i s

auch d ie Cap Ve rd i schen Inse ln von
den por tug ies ischen Seefahrern un ter
Heinrichs Regie entdeckt wurden. 1447
k a m e s z u e i n e r w e i t e r e n S e n s a t i o n i n

Lissabon, als ein heimkehrendes Schiff
d e n e r s t e n l e b e n d e n L ö w e n m i t n a c h

Europa brachte. Bis zum Todesjahr
H e i n r i c h s 1 4 6 0 w a r e s a l s o k l a r , d a ß

die alten Vorstellungen von dem unbe¬
w o h n b a r e n S ü d k o n t i n e n t n i c h t s t i m m e n

konnten, daß die Seefahrt in den süd¬
l icheren Gewässern ebenso gefähr l ich
oder ungefährlich war wie im europä¬
ischen At lant ik und daß in der Tat in

i ? P P * P

Der Belemturm an der Tejomündung in Lissabon. Vor ihm sammeiten sich die portugiesischen
I n d i e n l i o t t e n z u r A u s f a h r t .

er als Modell auch auf Cap Sagres zur
Erinnerung an Heinrich und seine Zeit
in e iner Nachb i ldung er r ich te t wurde,
die „padroes". Sie sind neben den meist
z e r f a l l e n e n F o r t s d i e l e t z t e n s t e i n e r n e n

Zeugen dieser weltbewegenden Epoche.

mäus Dias bis über das Cap der Guten
Hof fnung h inaus , und den Höhepunk t
b i l d e t e d a n n d i e b e r ü h m t e I n d i e n r e i s e

d e s Va s c o d a G a m a 1 4 9 8 . S i e b e d e u t e t

den Beginn des Aufstiegs Portugals zur
Seegroßmacht und des goldenen Zei t -
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I n L i s s a b o n s e l b s t k ü n d e t d a v o n d e r

„ C o n v e n t o d o s J e r o n i m o s d e B e l e m “ ,

zwischen 1502 und 1517 in dem typi¬
schen manue l i schen S t i l gebau t , de r
Symbole des Christus-Ordens, der See¬
f a h r t , w i e Ta u e , A n k e r w e r k u n d a s t r o ¬
n o m i s c h e I n s t r u m e n t e m i t e i n a n d e r z u

e i n e m u n s e t w a s ü b e r l a d e n e r s c h e i n e n ¬

d e n , a b e r d o c h g r a n d i o s e n M i x t u m
compositum verband und in dessen Ka¬
p e l l e Va s c o d a G a m a , d e r Vo l l e n d e r
d e s W e r k e s H e i n r i c h s d e s S e e f a h r e r s ,

und der Rhapsode dieser Entdeckungs¬
epoche, der portugiesische Dichter Ca-
m o e s i h r e l e t z t e R u h e s t ä t t e f a n d e n .

Ihm vorgelagert und noch etwas weiter
s e e w ä r t s v o m E n t d e c k e r d e n k m a l s t e h t

d e r To r r e d e B e i e r n , 1 5 1 5 — 2 1 e r r i c h t e t ,

von wo aus die späteren Entdeckungs¬
reisenden ihre Reise ins Ungewisse an¬
t r a t e n .

der t hat te , gebrochen wurde und daß
ohne die Umschiffung des Cap Bojador,
ohne die Entdeckung grüner und frucht¬
b a r e r L ä n d e r u n t e r h a l b d e r s c h r e c k l i ¬

c h e n W ü s t e , d a ß a b e r a u c h o h n e d i e

Anfertigung neuartiger, auf exakten Be¬
obachtungen beruhender Seekarten und
die Konstruktion auch hochseegängiger,
gut segelbarer Schiffe weder die Ent¬
d e c k u n g A m e r i k a s d u r c h K o l u m b u s ,
noch d ie des Seeweges nach Ind ien
durch Vasco da Gama möglich gewesen
wäre. Es sei hier nicht untersucht, wie
weit der Fal l von Konstant inopel 1453
d ie b isher mehr au f e ine Verb indung
mit dem Priesterkönig Johannes gerich¬
te ten Bes t rebungen He in r i chs au f d ie
n e u e S ü d a f r i k a r o u t e l e n k t e n u n d w i e

weit bei ihm die merkantilen, die macht¬
po l i t i schen , d ie m iss ionar i schen oder
a u c h n u r d i e r e i n w i s s e n s c h a f t l i c h e n

Tendenzen überwogen. Doch alles dies
z u s a m m e n k o m m t e i n e m i n d i e E r i n n e ¬

r u n g , w e n n m a n a n e i n e m s o l c h e n h i ¬
s t o r i s c h e n P l a t z s t e h t , w i e e s b i s z u m

heutigen Tag das Cap Sagres darstellt.
Lebendige Geschichte ist nicht nur die
Aktualisierung geschichtl icher Vorgänge,
die, wie wir es heute sehen, nicht ganz
ungefähr l ich is t , sondern s ie is t auch
das Erlebnis historischer Ereignisse an
O r t u n d S t e l l e .

W e n n m a n a l s H i s t o r i k e r r ü c k b l i c k e n d
d i e Z e i t u n d d a s W e r k H e i n r i c h s d e s

S e e f a h r e r s b e t r a c h t e t , d a r f m a n f e s t ¬
s t e l l e n , d a ß d u r c h s e i n e m i t w i s s e n ¬

s c h a f t l i c h e r A k r i b i e , e i n e r u n e r h ö r t e n

Wil lensanstrengung unter Ausschöpfung
aller ihm zur Verfügung stehender Geld¬
m i t t e l du r chge füh r t en e r s ten En tdek -
kungsre isen der Bann, der b isher d ie
Entsch le ierung des Wel tb i ldes verh in-

■w. - -

Erster Brennelementwechsel für „Otto Hahn5 5

l^ ^

m .

Das erste europäische Kernenergie-Han¬
d e l s s c h i f f N S „ O T T O H A H N “ i s t b e ¬

kanntlich von der HDW, Werk Kiel, er¬
baut und 1968 in Dienst gestellt worden.
E s w i r d v o n d e r G e s e l l s c h a f t f ü r K e r n ¬

e n e r g i e v e r w e r t u n g i n S c h i f f b a u
Schiffahrt mbH, Hamburg-Geesthacht setzungsarbeiten und Verbesserungen
(GKSS) bereedert und hat im Laufe sei- ausführen zu lassen,
ner Dienstzeit schon einige Male die Ab Anfang September dieses Jahres
HDW, Werk Ross, aufgesucht , um dort wird d ie „OTTO HAHN“ für etwa 3Mo-

die jähr l ichen Klassearbei ten, Instand-
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W i e w i r d d a s i m K o n t r o l l b e r e i c h a r ¬

b e i t e n d e P e r s o n a l v o r S t r a h l e n s c h ä ¬

den geschützt?

B e i m B a u d e s R e a k t o r s s i n d d e n B e ¬

rechnungen entsprechend alle Strahlen¬
quellen so mit Stahl- und Bleischichten
abgesch i rmt worden, daß s ich d ie an
d e r ä u ß e r s t e n O b e r fl ä c h e a u s t r e t e n d e

St rah lung in den zu läss igen Grenzen
bewegt, was beim vier jähr igen Betr ieb
der „OTTO HAHN“ durch Messungen be¬
stätigt wurde.

B e i d e n o b e n b e s c h r i e b e n e n A r b e i t e n

sind an einigen Bauteilen des Reaktors
die Abschirmungen zu entfernen, so daß
dann an e in igen S te l len e ine höhere
Strahlung auftritt.

Die Arbeiten erfolgen unter Aufsicht von
Strahlenschutz-Ingenieuren, die beson¬
ders ausgebildet und dafür verantwort¬
lich sind, daß die in der Strahlenschutz¬
verordnung vom 22. Oktober 1965 (Bun¬
desgesetzblatt) festgelegten Bedingun¬
gen eingehalten werden.

So heißt es z. B. in §25 Abs. 3dieser
V e r o r d n u n g :

„Die auf einen Zeitraum von 13 auf¬
einanderfolgenden Wochen vertei l te
tatsächlich aufgenommene Dosis darf
3 r e m , j e d o c h j ä h r l i c h 5 r e m n i c h t
ü b e r s c h r e i t e n . “

A u s d i e s e r u n d h i e r n i c h t w e i t e r a u f ¬

geführten Vorschriften ergeben sich auch
bestimmte Arbeitsbedingungen im Kon¬
t r o l l b e r e i c h :

Das Tragen bestimmter Arbeitsklei¬
dung (stellt GKSS).
Das Tragen von Meß ins t r umen ten
(Personendosimeter).
Möglichst kurzer Aufenthalt im ge¬
kennzeichneten Strahlungsfeld.
N ich t essen, t r inken, rauchen und
s c h m i n k e n u n d a u f S a u b e r k e i t a c h ¬

t e n .

Die Anordnungen des Strahlenschutz-
Ingenieurs unbedingt befolgen.
Ärztl iche Untersuchung der im Kon¬
trollbereich tätigen Personen auf Eig¬
nung für Arbeiten in diesem Bereich.

Die Herren der GKSS appell ieren zum
Schluß an die Werftleitung, bei den Ar¬
beiten an der Reaktoranlage besonders
gute Handwerker und zuverlässiges
Personal einzusetzen. Dieses Personal
muß Verständnis für vielleicht manchmal
engherzig erscheinende Vorschriften und
Anweisungen haben. Solche Anweisun¬
gen sind aber besonders notwendig, weil
eine Strahlenschädigung körperlich nicht
wahrzunehmen ist. Die Werft wird sich
d u r c h d i e s e n B E - W e c h s e l e i n W i s s e n

und Erfahrungen aneignen, das nur ganz
wenige Werften in der Welt und wenige
L a n d fi r m e n i n D e u t s c h l a n d h a b e n .

D a m p f e r z e u g e r s i c h i m I n n e r e n d e s
D r u c k b e h ä l t e r s b e fi n d e n , e b e n s o w i e

d ie 3Umwälzpumpen, d ie das Wasser
d e s P r i mä rk re i s l a u f s u mp u mp e n . D i e
P u m p e n d r ü c k e n d a s P r i m ä r w a s s e r
d u r c h d a s B r e n n e l e m e n t b ü n d e l . H i e r

n i m m t e s d i e d u r c h d e n P r o z e ß d e r K e r n ¬

spaltung erzeugte Wärme auf und strömt
dann mit 278° C(bei 63,5 atü) nach den
W ä r m e a u s t a u s c h e r n , i n d e n e n S e k u n d ä r ¬

dampf mit 30 atü, 273° Cfür die Turbinen
erzeugt wird.

nate wieder im Werk Ross am Europa-
kai l iegen, um dieses Mal neben den
ü b l i c h e n A r b e i t e n d e n e r s t e n B r e n n e l e ¬
m e n t w e c h s e l d u r c h z u f ü h r e n . D a s S c h i f f

i s t s e i t 1 9 6 8 m i t d e n e r s t e n B r e n n e l e ¬

menten (BE) ge fahren und ha t dami t
rund 242 000 Seemeilen zurückgelegt.
A m 1 4 . 6 . 7 2 h a t t e n V e r t r e t e r d e r I n ¬

spek t i on de r GKSS Ge legenhe i t , vo r
H D W - M i t a r b e i t e r n ü b e r d i e B e s o n d e r ¬

heiten zu sprechen, die beim BE-Wech¬
sel über d ie gewohnten Werf tarbe i ten
hinausgehen. Dabei wurde betont, daß
d i e B r e n n e l e m e n t e n i c h t n u r a u s g e ¬

w e c h s e l t w e r d e n , s o n d e r n e i n n e u k o n ¬

s t ru ie r tes , verbesser tes Core (Bünde l
von 16 Brennelementen) eingesetzt wer¬
den soll, das infolge höherer Leistungs¬
dichte wir tschaft l icher ist . Das bedingt
U m b a u t e n i m D r u c k b e h ä l t e r , d i e u n t e r

e r s c h w e r t e n B e d i n g u n g e n u n d s e h r
sorgfäl t ig durchgeführt werden müssen
u n d d a h e r l ä n g e r e Z e i t i n A n s p r u c h
n e h m e n .

Der Umfang der speziellen Arbeiten wäh¬
r e n d d e s B r e n n e l e m e n t w e c h s e l s l ä ß t s i c h

wie folgt zusammenfassen:

Erweiterung des Kontrollbereichs und
Montage von Zusatzeinrichtungen.
Demontage von Reaktorbauteilen bis
z u m Ö f f n e n d e s D r u c k b e h ä l t e r s .

Z i e h e n u n d A b t r a n s p o r t d e r v e r ¬
b r a u c h t e n B r e n n e l e m e n t e .

A u s b a u v o n R e a k t o r b a u t e i l e n f ü r d i e

Klassebesicht igungen
Einbau neuer Forschungseinrichtun¬
g e n

Einbau neuer Brennelemente (zweites
Versuchscore)
Remontage des Reaktors u. Wieder¬
a n f a h r e n .

Während der Veransta l tung wurde der
Fi lm vom Bau der „OTTO HAHN“ ge¬
zeigt, in dem sehr anschaulich die Funk¬
t i o n u n d d i e K o n s r u k t i o n d e r R e a k t o r ¬

anlage erklärt wird. Der Dampf für die
Tu r b i n e n d e r „ O T T O H A H N “ w i r d i n
e i n e m s o g e n a n n t e n F o r t s c h r i t t l i c h e n
Druckwasserreaktor (FDR) erzeugt, des¬
s e n b e s o n d e r e s M e r k m a l i s t , d a ß d i e

Während der regen Diskussion über die
anstehenden Aufgaben schälte sich fol¬
gende Hauptfrage heraus:

1

i . ■■■■■■■ l i m
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2 5 J a h r e
S c h i f f b a u e r
K l a u s N e i t z k e
Borkeschiffe, die der Sechsjährige aus
den R inden vom Sturm ausgehöh i te r,
a i te r, pommerscher K ie fern schn i tz te ,
standen am Anfang des schiffbauiichen
We r d e g a n g s d e s a m 1 2 . S e p t e m b e r
1930 in Stettin geborenen und im ost¬
seeküstennahen Treptow an der Rega
a u f g e w a c h s e n e n Vo r s t a n d s m i t g i i e d e s
der HDW Kiaus Neitzke. Der Zehnjäh¬
rige baute Modei ie von Segeischi ffen,
Dampfern und Kriegsschiffen, aus Hoiz
u n d n a c h h i e b - u n d s t i c h f e s t e n U n t e r -

iagen. Schon damais stand für ihn fest,
d a ß e r e i n m a i S c h i f f b a u e r w e r d e n w ü r -

Auf dem Jubiläumsempfang: Klaus Neitzke mit seinem jetzt 80jährigen Lehrmeister Willy Brock¬
mann und dem ehemaligen Betriebsdirektor Erich Gräber.

e r z u n ä c h s t a i s S c h i f f b a u k o n s t r u k t e u r

und später a is Lei ter des schi ffbaui i¬
chen Innenbetriebes tätig war. Seit 1955
Bet r iebs ingen ieur, wurde er 1962 mi t
der Leitung des Schiffbaubetriebes be¬
traut und 1963 zum Oberingenieur er¬
n a n n t .

wurde. Am 1. August 1960 erfolgte die
Ernennung zum Oberingenieur, im Ok¬
tober 1964 wurde ihm Handlungsvol l¬
m a c h t e r t e i l t u n d b e r e i t s a m 1 . 1 0 . 1 9 6 6
w u r d e e r z u m B e t r i e b s d i r e k t o r e r n a n n t .

A m 1 . N o v e m b e r 1 9 6 7 k o n n t e U l r i c h

Wagenitz sein 25jähriges Jubi läum bei
de r Howa ld tswerke Hamburg AG fe i¬
e r n , f ü r d i e e r E n d e J a n u a r 1 9 6 9 G e ¬

samtprokura erhielt.
A l l e , d i e i m L a u f e d i e s e r J a h r e m i t

Ulrich Wagenitz zu tun hatten, wissen,
daß er sich immer für die Belange der
Werf t e ingesetzt hat und daß er dar-
überhinaus ein gerechter Vorgesetzter
f ü r s e i n e M i t a r b e i t e r w a r . W i e v i e l e a n ¬

d e r e M ä n n e r d e s d e u t s c h e n S c h i f f b a u s

hat er den größten Teil seines Lebens
m e h r a u f d e r W e r f t a l s z u H a u s e v e r ¬

bracht und wie es in diesem Industrie¬
z w e i g n o t w e n d i g i s t , a u c h a n S o n n -
u n d F e i e r t a g e n . D i e H a f e n b e h ö r d e n
schätzen sein Wissen und seinen Rat in
vielen Fragen des Seehafens.

d e .

Zwei Jahre nach Kriegsende, nach der
Übersiedlung nach Schleswig-Holstein
k o n n t e e r a m 8 . O k t o b e r 1 9 4 7 b e i d e r
D e u t s c h e n W e r f t i n F i n k e n w e r d e r s e i n e

Schi ffbauer lehre beginnen. Nach einer
verkürzten Lehrzeit ging er als Stipen¬
diat der Paul-Reusch-Jugendstiftung an
die Ingenieurschule Hamburg.
W ä h r e n d d e s S t u d i u m s k a m i h m z u s t a t ¬

ten, daß er nicht nur Schiffsmodelle ge¬
baut , sondern auch F iguren aus Holz
geschn i t z t ha t te . Schachfiguren , zum
Beispiel. Nun lieferte er einem Hambur¬
ger Bildhauer —für ganze 80 Pfennige
je Stück! -handgeschni tz te Türken mi t
P l u d e r h o s e n , S ä b e l n u n d S c h n a b e l ¬

s c h u h e n , B a u e r n e i n e s k u n s t v o l l e n

Schachspie ls, das er e ines Tages auf
einer Ausstellung in der Kunsthalle Wie¬
d e r s e h e n s o l l t e .

N a c h d e m S t u d i u m k e h r t e K l a u s N e i t z k e

1952 zur Deutschen Werft zurück, wo

An seine Tätigkeit als Betriebsingenieur
er innert er s ich besonders gern. Gal t
es doch in jenen Jahren, in denen es
noch keine Arbeitsvorbereitung im heu¬
tigen Sinne gab, die immer wieder auf¬
t r e t e n d e n P r o b l e m e d e r v e r s c h i e d e n ¬

sten Art in der täglichen intensiven Zu¬
s a m m e n a r b e i t m i t e r f a h r e n e n M ä n n e r n
i m B e t r i e b z u l ö s e n .

N a c h d e m Z u s a m m e n s c h l u ß d e r D e u t ¬

s c h e n We r f t m i t d e n b u n d e s e i g e n e n
Hamburger und Kieler Howaldtswerken
w u r d e K l a u s N e i t z k e z u m B e t r i e b s d i ¬

r e k t o r u n s e r e s K i e l e r W e r k e s e r n a n n t .

A m 1 . J a n u a r d i e s e s J a h r e s w u r d e e r

zum Vorstandsmitglied bestellt.

Betr iebsdirektor Wageni tz
t r i t t i n d e n v e r d i e n t e n R u h e s t a n d

Am 30. September 1972 trat Ulrich Wa¬
g e n i t z , d e r v o n 1 9 6 6 b i s 1 9 7 2 B e t r i e b s ¬

di rektor für unser Werk Ross war, in
d e n R u h e s t a n d .

Ulrich Wagenitz wurde am 30. 9. 1907
in Sültkuhlen, Kreis Pinneberg, geboren
u n d b e g a n n s e i n e M a s c h i n e n b a u e r ¬
lehre 1923 auf der Reiherst ieg-Werf t .
Als diese Werft 1925 geschlossen wur¬
d e , s e t z t e e r s e i n e L e h r e b e i S t ü i c k e n

&Sohn, Steinwerder, fort, beendete sie
i m F e b r u a r 1 9 2 7 u n d b e s u c h t e d a n n d i e
Te c h n i s c h e n S t a a t s l e h r a n s t a l t e n i n H a m ¬

burg, die er mit dem Abschlußprädikat
„ g u t “ v e r l i e ß . D i e s c h l e c h t e w i r t s c h a f t ¬
l i c h e S i t u a t i o n i m d e u t s c h e n S c h i f f b a u

Ende der zwanziger Jahre war die Ur¬
sache, daß Ulr ich Wagenitz von 1929
b i s 1 9 3 2 b e i d e n A f r i k a - L i n i e n z u r S e e

f u h r. Vo n 1 9 3 2 b i s 1 9 3 3 b e s u c h t e e r d i e

Schiffsingenieur-Schule und erwarb die
Patente I I und I . Die Abschlußprüfung
bestand er mit Auszeichnung. Anschlie¬
ß e n d f u h r e r w i e d e r b e i d e n A f r i k a - L i ¬

nien als Schiffsingenieur bis 1939 —mit
e iner kurzen Unterbrechung a ls Kon¬
s t r u k t e u r b e i B l o h m + V o s s .

Am 1. Dezember 1939 begann U l r ich
Wagenitz seine Tätigkeit als Konstruk¬
teur be i der Howa ld tswerke Hamburg
A G , w o e r a m 1 . J a n u a r 1 9 5 0 L e i t e r d e r

Bau- und Werftinstandhaltungsabteilung

Ulrich Wagenitz



V

Das Leben am Meer, Deichbau, Küsten¬
schutz und Landgewinnung, wurden da
auf v ie l fä l t ige Weise ebenso demon¬
s t r i e r t w i e d a s L e b e n a u f d e m M e e r ,

wie Seehandel und Seefahr t , Wal fang
und Fischereiwesen, Ölgewinnung und
Meeresforschung. Da gab es Model le
v o n n a h e z u a l l e r A r t S c h i f f e n u n d H a ¬

fenanlagen, von der Betonnung und
Befeuerung der Sch i f fahr tswege, von
Funkaus rüs tungen und Radaran lagen

Zoologische Museum sowie ein Ausstel¬
lungszelt im Schloßgarten und das Frei¬
ge lände b is zum Ins t i tu t fü r Meeres¬
k u n d e a n K i e l s n e u e r „ K i e l l i n i e “ , d e r

n u n m e h r f a s t b i s i n s S t a d t z e n t r u m r e i ¬
c h e n d e n P r o m e n a d e a m w e s t l i c h e n F ö r ¬

deufer, waren Ausstel lungsorte für d ie
mehr als 1250 Exponate aus 25 Län¬
dern . De r i n Grä fe l fing be i München
lebende Schi ffsh is tor iker Hans Jürgen
H a n s e n h a t t e a u s i h n e n - u n t e r s t ü t z t

Mensch
u n d sowie Geräten der modernen Ozeano¬

graphie und Meerestechnik.
Die HDW zeigte auf dieser von mehr
a l s 1 0 0 0 0 0 M e n s c h e n b e s u c h t e n A u s ¬

s te l lung neben den schon andernor ts
ausgestellten Modellen der „Hamburg“,
der „Tokyo Bay“ und der „Otto Hahn“
zum ersten Mal das imponierende neue
M o d e l l e i n e s O B O - C a r r i e r s .

v o n e i n e r V i e l z a h l i n t e r n a t i o n a l e r H e l ¬
f e r - e i n e S c h a u i n s z e n i e r t , a l s d e r e n

Hauptarrangements die Ausstellungs¬
gruppen „Meere und Küsten im Wandel
der Ze i ten“ , „D ie Wel t der Wik inger“ ,
„Die Wel t der Segel“ , „Handwerk und
B o r d l e b e n d e r S e g e l s c h i f f s z e i t “ u n d
„Erforschung und Nutzung der Meere“
genannt werden dürfen.

M e e r
Die vielgestaltigen Beziehungen des
M e n s c h e n z u m M e e r w a r e n w ä h r e n d

des olympischen Sommers Thema ei¬
ner großen internationalen Ausstel¬
lung in Kiel.
Das Plakat für diese Ausstellung hatte
d e r M a l e r S a l v a d o r D a l i e n t w o r f e n : e i n

Kunstwerk in Blau, Rot und Gelb, des¬
sen Kernstück die Heckkajüte des mit¬
telalterl ichen Kriegsschiffes St. Zeelan-
dia bildete, dem auf höchst phantasti¬
s c h e W e i s e e i n e B o t t i c e l l i - V e n u s u n d

e in Taucher unserer Tage zugeordnet
w a r e n .

Das Kieler Schloß, eine Halle im Hotel
Oont i -Hansa, d ie Kuns tha l le und das

oben: Ruderkopf. Weibliche Figur mit Wappen,
1 8 . J a h r h . A m s t e r d a m .

Milte: Speeljacht, Kupferst ich von S. Savery,
M i t t e 1 7 . J a h r h u n d e r t ,

unten :HDW-Schilf in der Gruppe „Seeverkehr”.
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Das erste deutsche Pelarschiff „GRÖNLAND f f

Wir erwähnten im ietzten Heft das erste deutsche Polarschiff „Gröniand“, das in
unserem Werk Gaarden für die Olympia-Aussteliung „Mensch und Meer“ wieder in
einen Zustand gebracht worden war, der mit großer Annäherung dem ursprüngii-
chen gieicht. Die kurze Expedition, die dieses kleine Schiff vor 105 Jahren unter¬

nommen hatte, war die „Erste deutsche Nordpolarfahrt“ und ging jener voraus,
über die Werner Jaeger in Heft 2/71 ausführfich berichtete. Jutta Dotzenrodt hat
aus den Petermannschen Geographischen Mitteiiungen für uns zusammengefaßt,
was diese erste Erkundungsfahrt der ostgrönländischen Gewässer vom Mai bis Sep¬
tember 1868 und das Schiff „Gröniand“ betrifft.

Er forschung der Sahara, des Tschad¬
s e e s o d e r d e s K i l i m a n d s c h a r o s i n W e r ¬

bevorträgen folgendermaßen:

„Man zeige mir auf dem Erdkreis Ent¬
deckungen von gieicher Größe, die mit
ger ingeren Opfern an Menschen leben
durchgeführt wären. Innerhalb vier Jah¬
r e n w u r d e n d e n H a i fi s c h e n w e i t m e h r

M a t r o s e n v o r g e w o r f e n , d i e b e i d e m
D i e n s t i n C h i n a u n d a n d e r a f r i k a n i s c h e n

Küste Krankhei ten er lagen, a ls je aut
den 30jährigen arktischen Expedit ionen
s t a r b e n . . . "

P e t e r m a n n k o n n t e s e i n e L a n d s l e u t e n u r

mit Mühe überzeugen. Als alle anderen
Versuche fehlschlugen, begann er, auf
eigenes Risiko eine Expedit ion auszu¬
r ü s t e n . E i n ö f f e n t l i c h e r A u f r u f s i c h e r t e

einen Teil der Finanzierung:

„Ihre Majestät die Königin von Preußen
überschickte schon am 14. Apr i l 1868
1 0 0 T h i r . , H e r r A . R o s e n t h a l i n B r e m e r ¬

haven 150 Thaler, der Großherzog von
Mecklenburg-Schwerin 550 Thaler ; d ie
e r s t e G a b e v o n e i n e m w i s s e n s c h a f t ¬

lichen Verein kam aus Kiel, vom Verein
für Geographie und Naturwissenschaf¬
ten (80 Thir.), die Verlagshandlung Ju¬
stus Perthes gab 500 Thaler; aber der
g röß te Be i t r ag , 5000 Th i r. , kam von
Seiner Majestät König Wilhelm von
P r e u ß e n . . . "

V on außen gefie l mi r das Sch i f f
d u r c h s e i n e s c h ö n e u n d z i e r l i c h e B a u ¬

a r t s c h o n s e h r u n d b e i d e r n ä h e r e n

Besichtigung fanden wir, das alles Holz
gesund und das Sch i f f gu t und s tark
gebaut war. Ober die Segel- und Ma-
növrir fähigkeit sprachen sich die Leute
b e i m B e f r a g e n s e h r l o b e n d a u s u n d
sagten, daß das Schiff besonders scharf
beim Winde l iege und außerordent l ich
g u t l a v i r e . D a s I n v e n t a r w a r i n d e ß

äußers t mange lha f t ; außer den no th -
dürftigsten Segeln und dem dazu ge¬
hör igen Tauwerke waren nur noch ein
Paar Kabeltaue an Bord und jeder An¬
k e r h a t t e n u r 4 5 F a d e n K e t t e . E b e n s o

war Alles im primitivsten Zustande und
überall, vorzüglich beim stehenden Tau¬
w e r k e , r o h e u n d o b e r fl ä c h l i c h e A r b e i t

z u s e h e n ; a u c h d e r M a s t s c h i e n m i r e t ¬

was zu jung zu sein. Dieß war indeß

n ich t von Be lang , da a l l es Feh lende
angeschaff t und die nöthigen Ausbes¬
s e r u n g e n g e m a c h t w e r d e n k o n n t e n . . . “

Das ist der Niederschlag des ersten Ein¬
d r u c k s , d e n d i e „ G r ö n l a n d " e i n s t a u f

den Geographen Dr. A. Petermann ge¬
macht hatte, dessen Hartnäckigkeit jene
erste deutsche Expedit ion in das Eis¬
meer zwischen Grönland und Spitzber¬
g e n z u v e r d a n k e n w a r . P e t e r m a n n w a r

Herausgeber der „Geographischen Mit¬
teilungen“ und versuchte seit 1863, auch
i n D e u t s c h l a n d I n t e r e s s e f ü r d i e A r k t i s

zu wecken , nachdem schon jah rhun¬
dertelang andere Nationen ihre Expedi¬
t i o n e n i n d a s n u r s c h w a c h e r f o r s c h t e

No rdpo la rgeb ie t gesch i ck t ha t t en . E r
begründete seine Meinung, warum den
d e u t s c h e n E n t d e c k e r n d a s N o r d m e e r

bis zum Pol näher liegen müsse als die
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Die alte „Grönland“ im Werk Gaarden der HDW zur Restaurierung.

ablaufen konnte, und es blieb jetzt nur
noch übrig, den Ausbau im Inneren (Ka¬
jüte, Logis etc.) zu vollenden. Einen
Thei l der Sch i f fsmannschaf t (Z immer¬
mann und vier Matrosen) ließ ich Ballast
u n d K o h l e n e i n n e h m e n u n d b e i m E i n ¬

s e t z e n u n d A u f t a k e l n d e s n e u e n M a s t e s

helfen. Ich hatte nämlich einen gänzlich
neuen Mast gekauft und fertig machen
lassen, da der alte, wenn gleich gesund,
doch ziemlich jung und zudem gerade
o b e r h a l b d e r B a c k e n s t ü c k e g e l a s c h t
war, so daß Außenklüverleiter und alle
Fallen sich an dem angesetzten Stücke
b e f a n d e n . . .

materials und des Proviants hergestellt
w e r d e n . A u ß e n s o l l t e d a s S c h i f f v o m

Buge bis einige Fuß hinter dem Null¬
spant mit einer dreizölligen Haut verse¬
hen und darüber starke Eisenplatten ge¬
legt werden. Zur Anbringung der Haut
w o l l t e i c h d a s S c h i f f e r s t k i e l h o l e n l a s ¬

sen; doch da dann nur an Einer Seite
und gar nicht im Innern gearbeitet wer¬
den konnte, so glaubte der Baumeister,
dann nicht zur rechten Zeit fertig werden
zu können, und ich entschloß mich des¬
halb, das Schiff auf die Helling zu holen,
obgleich hierdurch die Kosten wiederum
v e r m e h r t w u r d e n . D e r M a s t m u ß t e h e r ¬

ausgenommen werden und ich l ieß bei
dieser Gelegenheit alles stehende Tau¬
w e r k ü b e r h o l e n , d a s s e l b e f r i s c h t h e e r e n ,
b e k l e i d e n u n d n e u v e r b i n d e n .

Noch we i te re Spenden ha l fen Pe te r¬
mann; dennoch mußte er von den rund
16 000 Talern, die die erste deutsche
Nordpolarexpedition schließlich kostete,
einen großen Teil selbst tragen. Aber es
war die Verwirkl ichung eines Traumes.
Die „Grönland“, 1867 auf den Heil igen
d e r W e r f t S u n n h o r d l a n d i n d e r N ä h e d e r

norwegischen Stadt Bergen gebaut, und
1868 „nebst Inventar für 2500 Species-
Thaler baar (3750 Thaler Courant)“ von
Kapi tän Koldewey gekauf t , wurde nun
auf die strapaziöse Reise vorbereitet.

In seinem Bericht „Deutsche Nordpolar-
Expedition 1868“ beschreibt er die Her¬
richtung der „Grönland“. Die Lektüre
d ieses Or ig ina lbe r i ch ts von vo r übe r
h u n d e r t J a h r e n i s t f ü r e i n e n W e r f t b e t r i e b

v o n h e u t e n i c h t o h n e R e i z ;

Die übrige Ausrüstung bestand in ihren
Haupttheilen nach in Folgendem:

Stagsock, Klüwer und Sturmgrossegel
als Reserve, verschiedene Trossen weich
geschlagenen Tauwerkes, hauptsächlich
z u m V e r h o l e n i m E i s e b e s t i m m t , m e h ¬

r e r e E i s a n k e r v o n v e r s c h i e d e n e r G r ö ß e ,

Reserve-Steuerruder, 45 Faden Anker¬
kette, viele Reserveplanken, Eisenplat¬
ten, Kohlen, Holz etc. , mehrere Gien-
und Tal jebiöcke, 400 Faden Lothleine,
ein Tielseeloth (60 Pfd.), ein Nordsee-
l o t h u n d e i n H a n d l o t h n e b s t L e i n e , e i n

Dutzend vollständige Anzüge aus See¬
hundsfel len (diese Pelzanzüge wurden

Am 21. April, nachdem die nöthigen Vor¬
be re i t ungen ge t ro f f en wo rden wa ren ,
wurde das Schiff auf die Helling gewun¬
den, und die Arbeit konnte nun mit aller
Macht von al len Seiten in Angri ff ge¬
n o m m e n w e r d e n . V o r e r s t w u r d e v o n

o b e n b i s u n t e n k a l f a t e r t u n d d a n n d i e

Hau t angeb rach t , wäh rend i nnen d ie
Balken und Kniee gelegt wurden.

„Am 16. April wurde das Schiff nach der
Werft des Herrn Decke geholt, um die
Zimmerung in Angriff zu nehmen. Es
s o l l t e n z u e r s t i n n e n e t w a 3 F u ß u n t e r

den Deckbalken der ganzen Länge nach
zwei starke Leibhölzer gelegt werden,
dann im Bug verschiedene Kniee und
Ve r s t ä r k u n g e n a n g e b r a c h t , m e h r e r e
Querbalken in der Höhe der Wasserlinie
gelegt, Kajüte und Logis vergrößert und
Räume für Aufbewahrung des Reserve-

A m 5 . M a i w a r d i e A r b e i t b e r e i t s s o w e i t

vorgeschr i t ten, daß das Schi f f w ieder
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schließlich bei der Reise gar nicht ge¬
b r a u c h t , d a d i e K ä l t e n i c h t u n t e r d u r c h ¬

schnittlich ~3° R. herunterging), Schnee¬
schuhe, Schneebrillen und sonstige Klei¬
nigkeiten. Zwei starke eiserne Pumpen
hatte ich statt der kleinen hölzernen, die
d a w a r , m a c h e n u n d e i n s e t z e n l a s s e n .

Ferner waren wir durch d ie Güte der
König!. Preußischen Regierung mit
einem Dutzend Zündnadelgewehren und
8 0 0 0 P a t r o n e n v e r s e h e n . . .

läufigen, mehr pionierenden Fahrt kam
es ja hauptsächlich nur darauf an, zu
constatiren, in welcher Richtung und wie
w e i t s i c h G r ö n l a n d n a c h N o r d e n e r ¬

s t recke, wei l davon hauptsächl ich d ie
dortigen Strömungen wie auch die kl i¬
m a t i s c h e n u n d E i s - V e r h ä l t n i s s e u m d e n

Nordpol herum abhängen werden. Aus
d i e s e m G r u n d e s o l l t e a u c h k e i n G e l e h r ¬

ter mitgehen, der ohnediess in dem klei¬
nen Schiffe wohl schwerlich Platz gefun¬
den haben würde. Gelänge es nicht, die
Küste von Grönland zu er re ichen, so
sollte, wo möglich das östlich von Spitz¬
bergen gelegene Gillisland aufgesucht
werden; im Herbst sollte die Expedition
aber jeden fa l l s nach Europa zurück¬
k e h r e n . . . “

Aber bald wurde Neptun nichts mehr ge¬
opfert. Die Fahrt ging zügig voran. Be¬
r e i t s a m 2 8 . M a i k o n n t e d e r P o l a r k r e i s

pass ie r t we rden . Den e rs ten g roßen
Sturm erlebten die „Grönland“ und ihre
Besatzung am 30. Mai:

„ E i n S f u r m a u f o f f e n e m M e e r e h a t ü b e r ¬

haupt, wenn man sich nur auf einem gu-
fen, seetüchtigen Schiffe befindet, durch¬
aus nichts Gefährl iches irgend welcher
A r t ; man re f f t eben d ie Sege l d i ch t ,
dreht bei und macht es sich so behaglich
und bequem, wie es die Umstände nur
irgend gestat ten wol len. Wir hatten in
unserer Ka jü te e in lus t iges Feuer im
Ofen brennen, rauchten unsere Pfeife,
lasen oder un te rh ie l ten uns , d raußen
mochte es toben und wettern, so viel es
w o l l t e . "

Hinzu kamen noch folgende Instrumente:
1. Ein Chronometer (Kessels Nr. 1334),
2. ein Chronometer (Arnold Nr. 436),
3. ein Spiegelprismenkreis, 4. ein Sex¬
tant, 5. ein Azimuthkompass von Negretti
&Zambra, mit Libelle und Fernrohr ver¬
sehen nebst dem Stativ, 6. ein Queck¬
silberhorizont mit Glasdach, 7. ein Glas¬
horizont mit Libelle, 8. ein Quecksilber¬
gefäß-Barometer, 9 . e in Anero idbaro¬
meter, in Pariser Zolle eingetheil t , 10.
drei Thermometer, in Reaumurgrade ein¬
getheilt, 11. ein Tiefsee-Temperaturmes¬
ser. Außerdem ließ ich in Bergen einen
gewöhnl ichen Azimuthkompass mit Di¬
opter und Horizontalbewegung und drei
Steuerkompasse, worunter eine Sturm¬
rose, anfertigen ...

Am 19. Mai war der größte Thei l der
ganzen Ausrüstung an Bord, und ich ließ
das Schiff aus dem Hafen herauslegen
und bei Sanviken ankern, damit wir uns
dort vollständig segelfertig machen
k o n n t e n . . . "

Die Expedition begann mit gutem Wetter
und guter Laune. Es machte Kapitän
Koldewey „außerordentliches Vergnü¬
g e n , z u s e h e n , w i e l e i c h t u n d r a s c h d a s

Schiff arbeitete. Es flog über die See
weg wie eine Möve, und obgleich es bei
der hohen Dünung oft stark schlingerte
und wir über 7Knoten machten, so er¬
hielten wir doch keinen Tropfen Wasser

So gemütlich es klingen mag —die Ka¬
jüte war winzig und dieser erste Sturm
der Beginn einer nicht endenden Reihe
von Barrieren, die sich der Expeditions-
Mannschaft in den Weg stellten. Es folg¬
t e n N e b e l , S t ü r m e , t o t a l e W i n d s t i l l e n

und Anfang Juni die ersten Eisschollen.

I
| T -

1 r « ,9 1 w m
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Mit Proviant für gut 12 Monate an Bord
und einer nur 12köpfigen Besatzung be¬
g a n n d i e „ G r ö n l a n d “ a m 2 4 . M a i 1 8 6 8

ihre schwierige Reise. Durch den Ankauf
des Schiffes erhielt der Kapitän das
Recht, die deutsche Flagge zu führen,
das Schiff mit deutschen Seeleuten
bemannen und dadurch „konnten die¬
selben so verpflichtet werden, daß an
eine Verweigerung des Gehorsams nicht
z u d e n k e n w a r “ .

Der von Dr. Petermann aufgestellte Plan
war folgender:

„Von Bergen sollte direkt nach der Insel
Jan Mayen gefahren, von dort an der
Eisgrenze entlang gesteuert und zwi¬
schen 74° und 80° N. Br. irgendwo nach
offenen Steflen gesucht werden, um
einen Zugang zur Küste, wo möglich bei
der Sabine-Insel, zu effektuiren. Einmal
an der Küste, sollten alle Anstrengun¬
gen gemacht werden, so weit wie mög¬
lich nach Norden vorzudringen, ohne
sich mit der speziellen und genauen
Aufnahme und Erforschung des Landes
zu sehr aufzuhalfen, wozu doch, wenn
diese erste Expedition glückte, eine
zweite, besser ausgerüstete, ausge¬
s c h i c k t w e r d e n w ü r d e . B e i d i e s e r v o r -

z u

über Deck“. Sorgen machten zunächst
nur die Männer an Bord, die immer auf
großen Schiffen gedient hatten und nun
a u f d e m k l e i n e n S c h i f f d u r c h d i e r a ¬

schen , ku rzen Bewegungen seek rank
wurden. „Es war äußerst komisch, diese
bre i ten k rä f t i gen Ges ta l ten und see¬
gewohnten Leute zu sehen, mit welchen
unglücklichen Mienen sie jede starke
Bewegung des Schiffes begleiteten.“

„Wir waren vollständig vom Eis umge¬
ben“ —„wir lagen an e iner E isschol le
fest“ —„unser Fortgang wurde völlig
gehemmt“ —„wir waren vom Eis völlig
e ingesch lossen “ - d i ese Besch re ibun¬
gen kehren von nun an ständig wieder.
Dabei lobt Koldewey immer wieder das
kleine, nur mit Segeln ausgerüstete
Schiff, das sich trotz des Sturmes noch
immer mit einer gewissen Leichtigkeit
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höher eingeschätzt wurden als in
u n s e r e r Z e i t :

mußte geduldig warten, bis eine Ände¬
rung der Witterung das Eis wieder
einigermaßen löste. Am 15. Juni sah die
M a n n s c h a f t v o m M a s t a u s z u m e r s t e n

Mal die grönländische Küste ganz deut¬
l ich vom Kap Broer Ruys bis zu den
P e n d u l u m I n s e l n . A b e r d i e E i s b a r r i e r e

blieb undurchdringlich. Tagelang kämpf¬
ten die tapferen Männer —sie kamen
d e r K ü s t e u m k e i n e M e i l e n ä h e r . I m m e r

wieder wurden sie zurückgetrieben, im¬
m e r w i e d e r m u ß t e n s i e m ü h e v o l l a l t e
P o s i t i o n e n z u r ü c k e r o b e r n . A m 2 9 . J u n i

faßte Koldewey den Entschluß, zunächst
abzubrechen und nach Spitzbergen zu
segeln. Aber auch hier war der Wetter¬
g o t t d e n e r s t e n d e u t s c h e n P o l a r f o r ¬
schern alles andere als wohlgesonnen.
Herrlich sind die „Eisgemälde“, die Kol¬
dewey immer wieder zeichnet;

regieren und einigermaßen gut vom Eis
f r e i h a l t e n l i e ß e .

u m

„Die meteorologischen Beobachtungen,
d i e B e o b a c h t u n g e n ü b e r Te m p e r a t u r
und Strömungen des Meeres, die Lothun¬
gen, die Aufnahmen an der Ostküste
Spitzbergens, die dort gemachten Samm¬
lungen liefern immerhin einen guten,
w e n n a u c h k l e i n e n u n d u n b e d e u t e n d e n

Beitrag zu unserer Kenntnis der Polar¬
gegenden und sind für die Wissenschaft
nicht ganz ohne Wert... Wir haben aber
n o c h e t w a s a n d e r e s a u l z u w e i s e n , w a s

augenblicklich wichtiger ist als die auf¬
gezählten unbedeutenden Resultate für
die Wissenschaft, und das ist der Um¬
stand, daß Deutschland endlich auch auf
d i e s e m G e b i e t e i n d i e R e i h e d e r g r o ¬

ß e n s e e f a h r e n d e n N a t i o n e n e i n g e t r e t e n

und nicht mehr gesonnen ist, hinter an¬
d e r e n z u r ü c k z u b l e i b e n . A l s e i n e s e e f a h ¬

rende Nation, als eine große und mäch¬
tige Nation, die sich rühmen darf, auf
der Höhe der Kultur und Bildung unse¬
rer Zeit zu stehen, ist es unsere Pflicht,
uns auch an die Lösung einer Aufgabe
zu machen, die seif mehr als 300 Jahren
das Ziel und Streben aller übrigen see¬
fahrenden Nat ionen gewesen ist . Daß
wi r h ie rzu den An fang gemach t , und
wenn auch für diesmal erfolglos zurück¬
gekehrt , doch dabei d ie Ehre unserer
jungen Nord-Deutschen Flagge in jeder
W e i s e a u f r e c h t e r h a l t e n h a b e n , d a s

allein ist schon Erfolg genug ..

„Die Schiffahrt im Eise bei solchem
Sturm und Schneewetter ist von der al¬
lerschwierigsten Art und die Lenkung
d e s S c h i f f e s e r f o r d e r t n i c h t a l l e i n e i n e

genaue Kenntnis der Eigenschaften des¬
se lben und e ine unausgese tz te Au f¬
merksamke i t , sondern auch vor a l len
Dingen Ruhe und Geistesgegenwart des
C o m m a n d i r e n d e n . A l l e s E i s i s t i n h e f t i ¬

ger Bewegung, wird vielfach an einan¬
der geschoben und gestoßen und große
B l ö c k e b r e c h e n k r a c h e n d z u s a m m e n .

Z w i s c h e n a l l d i e s e m T u m u l t f ä h r t d a s

Schilf mit rasender Geschwindigkeit da¬
h i n , a n g r o ß e n E i s b l ö c k e n v o r ü b e r,
durch enge Kanäle hindurch, wo eine
einzige fehlerhafte Bewegung des Steu¬
ers den Untergang herbeiführen könnte,
und die geschicktesten Evolutionen sind
e r f o r d e r l i c h , u m n i c h t a m E i s e z e r ¬
s c h m e t t e r t z u w e r d e n . . . “

„Ein ungeheurer Eisblock, wahrschein¬
l i c h e i n a l t e r G e s e l l e , d e r w o h l s c h o n

manchen Winter gesehen und b is lang
kräf t ig den zerstörenden Einwirkungen
der Sonnenstrahlen und der Wogen ge¬
strotzt hatte, jetzt aber schon vielfach
ausgehöhli und ausgewaschen war, roll¬
te dicht beim Schilfe hin und her, gleich¬
s a m u n w i l l i g s e i n s c h n e e b e d e c k t e s
Haupt schüttelnd, und stürzte zuletzt mit
großem Geräusch gänzlich auf die Seite,
d i e S e e s o a u f w ü h l e n d , d a ß w i r v o n d e m

Schaum bespri fzt wurden. Dann brach
er mit donnerähnl ichem Geprassel zu¬
s a m m e n u n d d a s M e e r w u r d e r u n d u m ¬
h e r m i t s e i n e n T r ü m m e r n b e d e c k t . “

Am 9. Juni mißlang der erste Versuch,
die grönländische Küste zu erreichen.
Das Schiff mußte ins Eis hineingerannt
und so gut wie möglich festgemacht
werden. Die „Grönland“ war gefangen,
t r i e b m i t d e n S c h o l l e n n a c h S ü d e n u n d

D a r ü b e r h i n a u s h a t t e d i e F a h r t f ü r d i e

Vorbere i tung der nächsten Exped i t ion
psychologische Bedeutung, da erstmals
N a m e n d e u t s c h e r W i s s e n s c h a f t l e r u n d

a n d e r e r n a m h a f t e r P e r s ö n l i c h k e i t e n a u f

P o l a r k a r t e n e r s c h i e n e n . D e r P l a n f ü r d i e
d i e s e s M a l m i t z w e i

Abe r das schöne Schausp ie l mach te
doch immer wieder alle Hoffnungen auf
Erreichung des Expedit ions-Zieles zu¬
nichte. Dabei blieb die Mannschaft ge¬
sund und guter Dinge —selbst als am
2 8 . J u l i d a s S c h i f f v o r d e r N o r d k ü s t e d e r
I n s e l f a s t v o n E i s s c h o l l e n z e r d r ü c k t w o r ¬

d e n w ä r e . D e r z w e i t e Ve r s u c h , d i e K ü s t e

Grönlands zu er re ichen, miß lang, der
Plan wurde endgültig aufgegeben. Man
nahm Kurs auf die Nordwestküste Spitz¬
bergens. Inzwischen war die „Grönland“
v o n s o m a n c h e m S t u r m u n d d e n z a h l ¬

losen Eisschol len z ieml ich angeschla¬
g e n . N a c h w o c h e n l a n g e m B e m ü h e n ,
no rdwä r t s zu sege ln , nach S tü rmen ,
Nebeltagen und kurzen Ruhepausen In
schützenden Buchten kapitul ierte Kapi¬
tän Koldewey schl ießl ich und t rat am
14. September endgültig die Rückreise
a n . E r h a t t e m i t s e i n e m S c h i f f i m m e r h i n

d i e h ö c h s t e B r e i t e e r r e i c h t , d i e b i s d a h i n

je ein Forschungsschiff erlangen konnte:
81°4’,5 Nund 16° 23’ O.

zweite Expedit ion
Schiffen —wurde sofort gefaßt und in
die Tat umgesetzt . Am 15. Juni 1869
stachen die „Germania“ und die „Hansa“
in See. Kapi tän Koldewey, a ls Führer
der „Germania“ wieder mit dabei, konn¬
te schon seine Erfahrungen verwenden,
als die Expedifionsschiffe geplant und
gebaut wurden:

„Es ist ein großer Irr thum, wenn man
meint, es seien große Schiffe erforder¬
lich, um die arktische Entdeckung wei¬
ter zu fördern. Gerade das Gegentheil
findet Statt: meine eigenen Erfahrungen
u n d d i e U r t h e i l e d e r e r s f e n u n d l e t z t e n

arktischen Seefahrer sprechen sich ganz
e n t s c h i e d e n f ü r k l e i n e S c h i f f e a u s , u n d

zwar je k le iner, desto besser, sowohl
wegen ihrer besseren Manövrirfähigkeit
als auch ihrer verhällnismäßig viel be¬
d e u t e n d e r e n S t ä r k e . D a m a n a b e r

Dampfkra f t haben und außerdem be¬
d e u t e n d e s M a t e r i a l u n d v i e l P r o v i a n t

Was war das Ergebnis d ieser Reise?
Aus den Worten Koldeweys und Peter¬
manns spricht der Geist einerZeit, in der
manche Dinge geringer, andere wieder-
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f'i iA l t e u n d n e u e Z e i t . D a s e r s t e d e u t s c h e P o l a r -

schrff in seinem Originaizustand auf dem Wege
zu seinem Ausstei iungsi iegepiatz. Im Hinter¬
g r u n d d e r O s i o - K a i m i t h o c h m o d e r n e n F ä h r ¬
s c h i f f e n .
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m i tnehmen muß, auch genügend Be¬
quemlichkeit für die Besatzung erforder¬
l i c h i s t , s o d a r f m a n u m d e s w i l l e n n i c h t

g a r z u k l e i n e D i m e n s i o n e n n e h m e n . E i n

150 bis 200 Tonnen großes, stark gebau¬
tes Schiff, mit Schoonertakelung und ei¬
ner Hochdruckhültsmaschine versehen,
möchte das geeignetste Schiff sein."

Die „Grönland“, in ihrer ursprünglichen
F o r m n a c h e i n e m J a h r h u n d e r t w i e d e r

zu Glanz und Ehren gekommen, w i rd
nach Beendigung der K ie ler Olympia-
Auss te l l ung „Mensch und Meer “ dem
Sunnhordland-Museum in Stord (Norwe¬
gen) als Museumsschiff übergeben wer¬
den. Über den Bau der „Germania“ und
deren Expedition mit der „Hansa“ 1869-
1 8 7 0 s i e h e H D W - H e f t 2 / 7 1 .

A u f d e m N e u b a u S . 2 7 w a r e n z w e i

S c h i f f b a u e r m i t A r b e i t e n a n e i n e m

Bauteil von ca. 56 tGesamtgewicht be¬
schäftigt.
Durch einen unglücklichen Umstand be- Schuhspitzen auflag. Beide Schiffbauer
wegte sich das Bauteil plötzlich nach trugen Sicherhei tsschuhe, deren Stahl -
vorn und sackte gleichzeit ig um einige kappen tatsächl ich den immensen Druck
Z e n t i m e t e r a b .

Die beiden Schi ffbauer, d ie in diesem
Augenblick im Bereich eines Deckstoßes

arbeiteten, gerieten dadurch jeweils mit
e i n e m F u ß d e r a r t z w i s c h e n d i e s e n

Stoß, daß ihnen ihr Schuh eingeklemmt
w u r d e u n d e i n e P l a t t e n k a n t e a u f d e n

w u r d e d e r a n d e r e , d e s s e n S c h u h b i s

z u m M i t t e l f u ß e i n g e k l e m m t w a r, v o n
einem entschlossenen Kollegen augen¬
blicklich freigebrannt.

Die Bereitschaft der beiden Schiffbauer,
be i i h re r A rbe i t s t änd ig S i che rhe i t s¬
schuhe zu tragen, sowie die hervorra¬
gende Fest igkei t d ieser Schuhe haben
schlimme Folgen verhütet.

s t a n d h i e l t e n !

W ä h r e n d e i n e r d e r b e i d e n s e l b s t a u s

seinem Schuh herausschlüpfen konnte.



>

! r ■

. t
' ■

..-f ■ If» i . -m-—^1 W

■■■■■ i i i i i i i i i i i i i i i i

J O i

iJ S S
: m.

; - i Ü
-Üi" Vü#?

'■T.
» > t . :-ssi - i ^ '

r i r t w p -

sie geblieben?
d e C o m m e r c i o , I n d u s t r i e e T r a n s p o r t e s

übernommen und in „Amelia de Mello“
umbenannt . Das je tz t mi t 10195 BRT
v e r m e s s e n e S c h i f f w u r d e z w i s c h e n L i s s a ¬

bon und den portugiesischen Kolonien
Angola und Mozambique eingesetzt,
bis es am 7. 8. 1971 in Lissabon aufge¬
legt wurde. Anfang 1972 ging dann die
gesamte Reedereiflotte durch Fusion an
die größte portugiesische Reederei, die
Cia . Nac iona l de Nevegacao, d ie d ie
„Amelia de Mello“ als Ersatz für zwei
abgestoßene Kombischiffe aus den Jah¬
r e n 1 9 4 8 / 4 9 w i e d e r i m L i n i e n d i e n s t b i s

Mozambique e insetzte. Im Mai d ieses
Jahres wurde s ie an d ie g r i ech i sche
Cia. de Vap. Realma S.A. verkauft und
fährt nun als „Ithaca“ unter der Flagge
v o n P a n a m a .

1957 folgten zwei weitere Schiffe, die
e i n e t w a s a n d e r e s A u s s e h e n e r h i e l t e n

und sich auch sonst von ihren Vorgän¬
ger innen un tersch ieden. D ie „Jerusa¬
lem“, die ein 45 Jahre altes Schiff glei¬
c h e n N a m e n s e r s e t z t e , w a r m i t 9 9 1 4

B R T v e r m e s s e n u n d k o n n t e b e i e i n e r

Tragfähigkeit von nur 2900 t500 Fahr¬
gäste befördern. Das andere Schiff er¬
hielt den Namen „Theodor HerzI“ nach
dem legendären Vorkämpfer und Grün¬
d e r I s r a e l s . B e i d e S c h i f f e f ü h r t e i h r L e ¬

bensweg nach einem runden Jahrzehnt
i n d i e K a r i b i s c h e S e e . D e n A n f a n g
machte d ie „Jerusalem“, d ie 1966 a ls
„Miami “ an d ie Pen insu la r &Occ iden-

dem Davidsstern. Aber es gibt sie noch,
wenn auch ihr äußeres Bi ld s ich ge¬
w a n d e l t h a t .

I m J a h r e 1 9 5 5 k a m e n d i e e r s t e n b e i ¬
d e n S c h i f f e i n F a h r t . E s w a r e n d i e „ I s ¬

rael“ (9 830 BRT) und die „Zion“ (9 831
B RT ) , d i e b e i E i n r i c h t u n g e n f ü r 3 2 0

Z u d e n s c h ö n s t e n S c h i f f e n , d i e d i e

Deu tsche Wer f t nach dem Kr i ege i n
Hamburg gebaut hat, gehörten die vier
Fahrgastschiffe, die Mitte der fünfziger
Jahre im Rahmen des Wiedergu tma¬
chungsabkommens für Israel gebaut
wurden. Die knapp 10 000 BRT großen,

Passagiere 6800 tTragfähigkeit hat¬
t e n . B e i d e S c h i f f e w u r d e n 1 9 6 6 v e r k a u f t

und gingen nach Portugal, zu verschie¬
d e n e n R e e d e r e i e n . D i e „ I s r a e l “ k a m a l s

„Angra do Heroismo“ unter die Flagge
der Empresa Insu lana de Nav igac ion
und fährt heute noch überwiegend im
L i n i e n d i e n s t z w i s c h e n L i s s a b o n u n d

Madeira, gelegentl ich auch bis Angola.
-Die „Zion“ wurde von der Soc. Geral

yachtähnlichen Schiffe waren für den
I s r a e l - N e w Y o r k - D i e n s t d e r Z I M

Israel Navigat ion Co. Ltd., Haifa, be¬
st immt, wurden aber auch im L in ien¬
d i e n s t n a c h G e n u a b z w . M a r s e i l l e e i n ¬

gesetzt. Da die ZIM inzwischen ihre
Passagierfahrt aufgegeben hat -ihr
einstiges Flaggschiff „Shalom“ ist die
neue „Hanseat ic“ —fährt heute keines
de r v ie r Passag ie rsch i f f e mehr un te r

oben: Die auf der DW gebaute „Israel“ 1955.

u n t e n : D a s s e l b e S c h i f f s e i t 1 9 6 6 a l s „ A n g r a d o
H e r o i s m o “ .
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t a l S . S . C o . o f M i a m i f ü r K r e u z f a h r t e n
v o n F l o r i d a a u s v e r c h a r t e r t w u r d e . S i e

führte weiterhin die israelische Flagge,
die erst 1968 eingeholt wurde, als die
„Miami“ an die Miami S. S. Corp., eine
Tochtergesellschaft der bekannten Eas-
tern Steamship Corp., verkauft wurde.
Das Schiff führte fortan die Flagge Li¬
b e r i a s , b l i e b a b e r w e i t e r h i n i n d e r

Kreuzfahrt beschäftigt. Sie erhielt den
n e u e n N a m e n „ N e w B a h a m a S t a r “ . S e i t

1970 erscheint die Bahama Shipp. Corp.
in den Registern als Reederei.

Das letzte Schiff dieses Quartetts, das
unter der Flagge Israels fuhr, war die
„ T h e o d o r H e r z I “ , d i e n o c h b i s z u m
H e r b s t 1 9 6 9 d e n L i n i e n d i e n s t n a c h

M a r s e i l l e a u f r e c h t e r h i e l t . I m N o v e m b e r

1 9 6 9 k a u f t e d i e A m e r i c a n I n t e r n a t i o n a l

Serv i ce Trave l Board , Monrov ia , das
s e i t d e m 2 7 . 11 . 1 9 6 9 i n To u l o n a u fl i e ¬

gende Schiff und brachte es in der Ka¬
r ib ik unter dem Namen „Carnivale“ in
Fahrt. 1971 wurde die „Carnivale“ ohne
Namensänderung an die New Horizons
Shipping Ltd. , Monrovia, verkauf t . Sie
w i r d w e i t e r h i n a l s K r e u z f a h r t s c h i f f e i n ¬

g e s e t z t .

. J - *

■V

,Burg Sparrenberg“ fährt seit 1968 als „Liberator Colocotronis“.

(

Anfang der fünfziger Jahre bauten die
Kieler Howaldtswerke eine Serie von je
zwei Schwesterschiffen, die jeweils für
d i e F a h r t n a c h d e n a m e r i k a n i s c h e n

Großen Seen konzipiert waren. Im ein¬
z e l n e n h a n d e l t e e s s i c h n e b e n d e n

Schwesterschiffen „Konsul Sartori“ und
„Geheimrat Sartor i “ , d ie später in e i¬
nem anderen Zusammenhang bespro¬
chen werden sollen, um die „Annema¬
rie“ und „Elfriede“ der Nordischen Ree¬
d e r e i G m b H , K i e l , u m d i e „ A d r i a n e “
u n d „ L u c i a n a “ d e r R e e d e r e i A . H .

Schwedersky Nfl. GmbH, Kiel, die frü¬
her in Memel ansässig war, und um
die „Norderholm“ und „Süderholm“ der
Weichsel Dampfschiffahrt AG, Kiel, vor¬
mals Danzig. Alle Schiffe wurden in spä¬
t e r e n J a h r e n e i n h e i t l i c h d u r c h P a t z l a f f
& Z u c k s c h w e r d t b e r e e d e r t .

Te l e m a c h u s “ e x „ E r n s t G . B u s s “ , dlhörn“ ex „Norderholm“

Den Anfang dieser sechs Schiffe bilde¬
ten berei ts 1950 die „Annemarie“ und
d i e „ E l f r i e d e “ d e r N o r d i s c h e n R e e d e r e i

GmbH. S ie waren konsequen te rwe ise
auch die ersten Schiffe, die veräußert
wurden. D ie 1516 BRT große „Anne¬
mar ie“ kam 1963 a ls „ I rmgard Jacob“
an die Flensburger Reederei Ernst Ja¬
k o b , d o c h w u r d e s i e b e r e i t s 1 9 6 7 a n

Heinrich van Bargen &Sohn in Wisch¬
hafen verkauf t , der den Motor f rachter
als „Ralph van Bargen“ in Fahrt brach¬
t e . A l s s o l c h e r f ä h r t d a s S c h i f f h e u t e

noch. Die 1518 große Schwester „El¬
f r i e d e “ g i n g 1 9 6 3 i n s A u s l a n d . D e r
griechische Reeder A. Nomikos brachte
den Frachter als „Calypso“ in Fahrt. Er
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ser Ser ie is t , der noch seinen ersten
Namen trägt. Die „Süderhoim“ ist heute
f ü r d i e C i a . M a r . N a v . M a r i e t t a H e a d

S.A. Monrovia registriert.

f ä h r t a u c h h e u t e n o c h u n t e r d i e s e m N a ¬

m e n .

Der 1952 auf der DW gebaute Motor¬
tanker „E rns t G . Ruß“ (18 542 tdw) ,
wurde 1967 an die griechischen Reeder
N. &J. Viassopolos verkauft und führt
s e i t h e r d e n N a m e n „ Te i e m a c h o s “ . D a s

1955 gebaute Schwesterschiff
Schindler“ wurde im vergangenen Jahr
a n d i e S h e t l a n d M a r i n e P a n a m a S . A .

verkauft und in „Albarossa“ umbenannt.
Der Tanker fährt unter Liberia-Flagge.

1 9 5 3 f o l g t e n d i e n ä c h s t e n b e i d e n
S c h i f f e d i e s e s Ty p s , d i e i n z w i s c h e n
e b e n f a l l s v e r ä u ß e r t w u r d e n . E s w a r e n

d ie zue rs t von A . K i r s ten , Hamburg ,
eingesetzten Motorfrachter „Adriana“
u n d „ L u c i a n a “ d e r R e e d e r e i A . H .
Schwedersky Nfl. GmbH. Schwedersky
war vor 1945 die einzige Redeerei in
Memel, die überregional bekannt wur¬
d e . S i e n a h m m i t d i e s e n S c h i f f e n i n

Kiel wieder ihre Reedereigeschäfte auf.
Das 1600 BRT große Motorschiff „Adri¬
a n a “ b l i e b b i s 1 9 6 5 i n d e r F l o t t e u n d

w u r d e d a n n a l s „ K a m p h ö r n “ a n d e n
Rendsburger Reeder Knudsen verkauft.
D u r c h d i e F u s i o n m i t S a r t o r i & B e r g e r

kam die „Kamphörn“ 1969 an diese be¬
kann te Hamburg /K ie le r Reedere i , d ie
aber bereits Anfang 1970 die durch die
M o d e r n i s i e r u n g d e r S a r t o r i & B e r g e r -
F lo t te übe rflüss ig gewordene „Kamp¬
h ö r n “ a l s „ W e s t v i i e l a n d “ a n d i e
Scheepbouwbedrief v, d. Schoot, Rotter¬
dam, verkaufte. Unter niederländischer
Flagge fährt die einstige „Adriana“ heute
noch. Das 1599 BRT große Schwester¬
s c h i f f „ L i c i a n a “ f ä h r t h e u t e n o c h u n t e r

deutscher Flagge. 1964 ging der Frach¬
t e r a l s „ H a n s S c h m i d t “ a n d i e d e m

F lensburger Reeder He in r i ch Schmid t
nahe s tehende F lensbu rge r Reedere i

Für die Hamburger Reederei Ernst Ruß
b a u t e n d i e H o w a l d t s w e r k e u n d d i e

Deutsche Werft in Hamburg in der er¬
sten Hälfte der fünfziger Jahre meherre
S c h i f f e , v o n d e n e n e b e n f a l l s k e i n e s

mehr unter deutscher Flagge fährt.

. J u l i s

Zum Typ der f rüher e inma l in d ieser
Ze i t s ch r i f t besp rochenen
Schi f fe “ gehör te d ie 1478 BRT große
„ E . R u ß “ , d i e 1 9 4 9 a l s e i n e s d e r e r s t e n

deutschen Schiffe nach dem Kriege bei
den HWH gebaut wurde. Dieser unwirt¬
schaf t l iche Frachtdampfer
u n d w i r t s c h a f t l i c h e S c h i f f e w a r e n i m

Potsdamer Abkommen für das besiegte
Deu tsch land n i ch t vo rgesehen —fuh r
bis 1966 für Ruß, weit länger als die
meisten seiner Artgenossen bei ande¬
ren Reedereien, und zwar vorwiegend
in der Finnland-Fahrt, 1966 ging die „E.
R u ß “ d a n n a l s „ T h e o d o r o s L . “ a n d e n

griechischen Reeder Lalis in Athen, Sie
b e fi n d e t s i c h w e i t e r h i n i n F a h r t . 1 9 5 1

w u r d e n v o n d e r D e u t s c h e n W e r f t d i e

Motorfrachter „Ani ta“ und „Burg Spar¬
renburg“ gebaut , Schwestersch i f fe mi t
je 7200 tdw. Die „Anita“, die fast un¬
u n t e r b r o c h e n i n C h a r t e r d e r H A P A G

oder der Deutschen Afrika Linien fuhr,
fährt seit 1971 unter der Flagge Libe¬
r ias . D ie „Burg Spar renburg“ , an der
v o n A n f a n g a n d e r O e t k e r - K o n z e r n
s tark be te i l ig t war, kam bere i ts 1954
zur Flotte der Hamburg-Süd. Das Schiff
g ing 1968 als „L iberator Colocotronis“
an die griechische Colocotronis-Gruppe,
fü r d i e es auch heu te noch f äh r t .

P o t s d a m -

E i n B l i c k z u r ü c k
D e r B l i c k z u r ü c k s o l l h e u t e k e i n e m d e r

bekannten großen Liner gelten sondern
e i n e m k l e i n e n T a n k e r , e i n e m

Tanke r, de r schon deswegen bemer¬
kenswert erscheint, weil es das einzige
Schi ff d ieser Gattung ist , welches je¬
mals un te r der F lagge der Hamburg-
A m e r i k a - L i n i e g e f a h r e n i s t , u n d d a s
auch nur höchst unfreiwillig.

m o d e r n e n u r

Im Juni 1941 lief bei der DW ein Schiff
vom Stapel, das zu einer großen Serie
schöner Tanker gehör te , d ie den Ruf
d e s F i n k e n w e r d e r W e r k e s i n a l l e r W e l t

gestärkt hatten. Das Schiff wurde auf
den Namen „America“ getauft und ge¬
hörte zu den Motortankern, die für die
Texas Oil Co. of Norway gebaut wur¬
den. Die Fertigstellung der 14 500 tdw
großen „America“ verzögerte sich im¬
m e r w i e d e r. M a l w a r e n d r i n g e n d e r e
A u f g a b e n z u e r f ü l l e n , d a n n w i e d e r
l ä h m t e n B o m b e n a n g r i f f e d i e A r b e i t .
D e n n o c h w u r d e d e r T a n k e r k u r z v o r

Beendigung des Kr ieges fer t iggestel l t .
Am 10. April 1945 stellte die Kriegsma¬
r i n e d e n Ta n k e r „ A m e r i c a “ a l s „ S c h i f f

A G .

D e n A b s c h l u ß d i e s e r S e r i e b i l d e t e n

1 9 5 5 d i e g r ö ß e r e n S c h w e s t e r s c h i f f e
„Norderholm“ und „Süderhoim“ für d ie
We i c h s e l D a m p f s c h i f f a h r t A G . D i e s e
R e e d e r e i g e h ö r t e b i s K r i e g s e n d e z u
d e n b e k a n n t e s t e n R e e d e r e i e n d e s

Ostens, ehe sie von Danzig nach Kiel
verlegt wurde. Auch sie nahm mit die¬
s e n S c h i f f e n d a s G e s c h ä f t n a c h d e m

Kriege wieder auf. Der 2279 BRT große
M o t o r f r a c h t e r „ N o r d e r h o l m “ k a m 1 9 6 5
z u s a m m e n m i t d e r „ A d r i a n a “ a n d e n

Rendsburger Reeder Knudsen zum Ver¬
kauf. Fortan hieß der Frachter „Ölhörn“.
M i t d e r „ K a m p h ö r n “ u n d a n d e r e n
Knudsen-Sch i f f en kam dann d ie „Ö l¬
hörn “ eben fa l l s un te r d ie F lagge der
Reederei Sartor i &Berger. Als Reede¬
r e i fi r m i e r t e i n d i e s e m F a l l d i e U t h -

l a n d e R e e d e r e i G m b H & C o . 1 9 7 1 t e i l t e

die „ölhörn“ das Schicksal vieler deut¬
scher Sch i f f e . S ie wurde ausgeflagg t
und w i rd gegenwär t i g un te r Panama-
Flagge von der Reederei South Atlan¬
t ic Charter ing &Shipping Corp. beree-
dert. Der 2280 BRT große Frachter „Sü¬
d e r h o i m “ w u r d e 1 9 6 5 o h n e N a m e n s ¬

wechsel von der Hamburger Reedere i
A u g u s t B o l t e n ü b e r n o m m e n , d i e d i e
„Süderhoim“ bereits 1969 unter Liberia-
F l a g g e b r a c h t e . E i n N a m e n s w e c h s e l
f a n d w i e d e r n i c h t s t a t t , s o d a ß d i e „ S ü ¬

derhoim“ der einzige Frachter aus die-

Unten: Die „America“ 1946 in Finkenwerder. Rechte Seite oben: Decksansicht und Schalttafei im
M a s c h i n e n r a u m d e s Ta n k e r s .
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X“ in Dienst und übergab die Bereede-
rung de r Hamburg -Amer i ka -L in i e , So
k a m D e u t s c h l a n d s g r ö ß t e R e e d e r e i ,
wenn auch nur für wenige Tage, zu dem
einzigen Tanker in ihrer langen Flotten¬
l i s t e . D e r Ta n k e r k a m n i c h t m e h r z u m

Einsatz. Er blieb in Hamburg liegen, wo
er be i e inem der l e t z ten Lu f tangr i f f e
am 30. April 1945 noch schwere Schä¬
den erhielt. Nach Kriegsende wurde die
„ A m e r i c a “ w i e d e r z u r D e u t s c h e n W e r f t

geschleppt, um dort repariert zu wer¬
d e n , D i e s e A r b e i t e n w a r e n M i t t e 1 9 4 6

beendet und nun konnte die „America“
endlich mit fünfjähriger Verspätung an
die Texas Oil Co. of Norway abgelie¬
f e r t w e r d e n . F ü r d e n T e x a c o - K o n z e r n

fuhr die „America“ bis 1958, dann ging
der Tanker als „Mofjell“ an die norwe¬
gische Reederei Klaveness &Co. A/S.
Der nächste Verkauf erfolgte 1965. Nach
z w a n z i g J a h r e n u n t e r n o r w e g i s c h e r
Flagge wurde die der Republik Panama
gehißt. Der Name des Schiffes lautete

jetzt „Seven Suns“, Eigentümerin war
d ie Seven Sh ipp ing Co. Noch e inmal
mußte die einstige „America“ eine lan¬
ge Werftliegezeit über sich ergehen las¬
sen. Sie wurde, wie so v ie le k le inere
Ta n k e r i n j e n e n J a h r e n , z u m B u l k ¬
carrier umgebaut. Dieses kam auch bei
d e m e r n e u t e n V e r k a u f 1 9 6 7 z u m A u s ¬

druck, als die „Seven Suns“ von dem
Käufer, der Timber Shipping Co. in Pa¬
nama, den Namen „Bulk Transport“ er¬
hielt. Aber die Tage des einstigen Tan¬
kers waren gezählt. Auch in der Bulk-
F a h r t w a r e n S c h i f f e d i e s e r G r ö ß e n o r d ¬

nung, d ie dazu fast e in v ier te l Jahr¬
hundert in Fahrt waren, nicht mehr ren¬
tabel. So war dann Kaohsiung auf Tai¬
wan de r l e t z te Ha fen , den d ie „Bu l k
Transport“ am 15. Mai 1969 anlief. Chi¬
n e s i s c h e A b b r e c h e r m a c h t e n s i c h ü b e r
das Schi ff her. Sie arbei teten schnel l
u n d b e r e i t s n a c h v i e r W o c h e n

d e r e i n s t i g e n „ A m e r i c a “ n i c h t s m e h r
z u s e h e n .

w a r v o n

Schiff und Maschine international 3 5
55

Auf dem Hamburger Messegelände fand
vom 3. bis 7. Oktober die Ausstel lung
„ S c h i f f u n d M a s c h i n e i n t e r n a t i o n a l “

statt. 352 Firmen aus 18 Ländern zeigten
d e n m e h r a l s 1 8 0 0 0 B e s u c h e r n A u s s t e l ¬

lungss tücke aus a l l en Bere i chen des
S c h i f f b a u s u n d d e r S c h i f f s b e t r i e b s t e c h n i k .

Besondere Beachtung fanden vor allem
A n l a g e n z u r A u t o m a t i s i e r u n g d e s
S c h i f f s b e t r i e b e s u n d z u r w e i t e r e n V e r ¬

besserung der Schi ffss icherhei t . Doch
wurde in Gesprächen immer wieder be¬
klagt, daß kostensparende Effekte trotz
m o d e r n e r A n l a g e n a u f d e n S c h i f f e n
ausbl ieben, wei l d ie Vorschr i f ten über
d i e S c h i f f s b e s e t z u n g d e n m o d e r n e n
technischen Anlagen noch immer nicht
angepaßt worden seien.

Zum anderen wurde der Beschäftigungs¬
mangel bei den meisten europäischen
W e r f t e n d i s k u t i e r t . V i e l e a u s l ä n d i s c h e

Ausste l ler bedauern, daß d ie Werf ten
der Bundesrepubl ik zur Zei t kaum als
Auftraggeber von Bedeutung in Erschei¬
n u n g t r e t e n .

Doch zur Ausste l lung se lbst . S ie war
eine eindrucksvolle Dokumentation, wie
der Schiffbau heute das Ergebnis einer
ständig zunehmenden Verflechtung in¬
t e r n a t i o n a l e r Z u s a m m e n a r b e i t i s t . N i c h t

sel ten ist bei e inem in Hamburg oder
Kiel gebauten Schiff die Hauptmaschine
aus Süddeutschland, der Propeller aus
den N ieder landen, e lek t ron ische Kon-
tro l ianlagen aus Schweden, Decksma¬

sch inen aus England, Ladekräne aus
Norwegen, Armatu ren aus Dänemark ,
und so fort —wir haben vor nicht langer
Ze i t e inma l zusammengerechne t , daß
bei den rund 330 Firmen, die am Bau
der „Hamburg “ be te i l i g t wa ren , mehr

als 10 Nationen vertreten gewesen sind.
E i n S c h i f f i s t e i n i n t e r n a t i o n a l e s G e m e i n ¬

s c h a f t s p r o d u k t , d a s s o w o h l b e i d e n
Werften als auch bei ihren Auftragge¬
bern, den Reedereien, eine umfassende
Kenntnis der Zulieferungsangebote vor-



a I r l

Reihe von Jahren als ein Informations-wuchs eine schiffstechnische Messe, auf
f o r u m f ü r d a s f a h r e n d e P e r s o n a l a u f w e i c h e r 3 5 2 A u s s t e l l e r u n d 1 8 N a t i o n e n

deutschen Seeschiffen, das vom Vereinden neuesten Leistungszustand moder-
der Schiffsingenieure zu Hamburg e. V.ner Schiffstechnik zeigen, und zwar in
gedacht war. Aus diesen Anfängen er-einem lückenlosen Querschnitt durch

a u s s e t z t . D i e s e m Z w e c k d i e n t e d i e A u s ¬

stellung „Schiff und Maschine internatio¬
nal“, die jetzt zum fünften Mal in Ham¬
burg stattgefunden hat und die bisher
größte ihrer Art war. Es begann vor einer



al le Bereiche schiffstechnischen Zube¬
h ö r s .

Es versteht sich von selbst, daß auch
die HDW als Ausstel ler vertreten war.
Neben einer Anzahl von Modellen ver¬
schiedener Schiffstypen, die unser
Haupierzeugnis Schiff in mehreren Va¬
rianten en miniature vorstellten, waren
es vor allem unsere Sondererzeugnisse,
mi t welchen auch wir Zul ie ferer s ind.
Wel lenlei tungen mit Stevenrohrabdich¬

tung, Schublager und Schubmesser baut
und exportiert unsere Werft seit langem
und ebenso Hilfsmaschinen für die ver¬
sch iedens ten Zwecke . Und so waren
derartige Dinge im Original bzw. als
Modelle in Originalgröße auf der Aus¬
stellung zu sehen. Ein Beispiel sei her¬
ausgegriffen und hier vorgestellt (Farb¬
bild). Es handelt sich um eine Dampf¬
turbine als Antr ieb für Hi l fsmaschinen
im Schiffsbetr ieb. Mehr als 700 HDW-

Turbinen haben wir in den letzten Jah¬
r e n f ü r S c h i f f e i n - u n d a u s l ä n d i s c h e r

Auf t raggeber gel iefer t . Sie werden für
horizontalen oder vertikalen Antrieb von
Ladeöl- und Ballastpumpen, Kesselge¬
bläsen und dergl. gefertigt.
E i n e s o l i d e , r o b u s t e K o n s t r u k t i o n m a c h t

sie zu außerordentlich zuverlässigen
H i l f s m a s c h i n e n f ü r d e n B o r d b e t r i e b u n ¬
t e r a l l e n v o r k o m m e n d e n B e t r i e b s b e ¬

d ingungen.
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den Damen nahmen die Mannschaften
von Be ie rsdo r f , vom Deu tschen R ing
und von Phii ips teil. Auch die Herren¬
mannschaften von der Deutschen Bank
und vom Deutschen Ring folgten unse¬
rer Einladung. Leider konnten die Her¬
renmannschaften der HDW-Kiei und der
Salzgitter AG nicht erscheinen. Somit
biieben die Herren aus Hamburg unter
s i c h .

Der Turniersieger der Herren hieß kiar
Deutsche Bank, gefoigt vom Deutschen
Ring und der HDW.
D i e D a m e n m a c h t e n e s s i c h n i c h t s o

leicht; hier waren Beiersdorf und Phi¬
iips punktgieich. Somit wurde ein Ent¬
scheidungsspiel notwendig. Die Damen
von Philips konnten ihrem Ruf ais eine
der besten Hamburger Teams gerecht
w e r d e n u n d e r k ä m p f t e n s i c h i n d e n
S c h i u ß m i n u t e n e i n e n 4 : 1 - E r f o l g u n d
damit den Turniersieg.

Nach anschl ießender Siegerehrung traf
m a n s i c h i m C i u b h a u s d e r B S G - A l i i a n z ,

um kräftig das Tanzbein zu schwingen.
D a b e i b i i e b e s n i c h t a u s , d a ß v o n v e r ¬

gangenen, ruhmreichen Taten der Hand-
baiier ausgiebig erzähit wurde.

f / r

50 Jahre Betriebssportgemeinschaft Bowl ing

13.00 Uhr Bowlinghalie Mißernte-, hier
tr i ff t sich die Sparte Bowling. Eingeia-
den s ind Betr iebsspor tgemeinschaf ten,
d ie bere i ts se i t Jahren im Wet tkampf
m i t u n s s t e h e n .

O b w o h l d i e U r i a u b s z e i t e t i i e h e M a n n ¬

schaften durch Ersatzspieier schwächte,
ließ es sich keine der eingeiadenen Be¬
tr iebssportgemeinschaften nehmen, un¬
serer Einladung Folge zu leisten. Und
s o m i t s t a n d e n s i c h s i e b e n M a n n s c h a f ¬

ten gegenüber, wovon zwe i d ie HDW
s t e l i t e .

M i t de r Vo r f üh rung e i nes F i imes m i t
Ausschni t ten der Bowi ingmeis terschaf t
1971 aus Japan eröffneten wir das Tur¬
n i e r .

N a c h e i n e r h a i b e n S t u n d e W e l t m e i s t e r -

schaf tsbowi ing auf der Leinwand, be¬
gann der eigentiiehe Sport. Noch einige
P r o b e w ü r f e i n d i e V o l i e n z u m E i n w e r ¬

fen, dann wurde gezählt.

W i r sp ie l t en amer i kan isch m i t Bahn¬
w e c h s e l n a c h j e d e m W u r f . D a a l l e
M a n n s c h a f t e n d e r S o n d e r - b z w . A -

Klasse angehören, war die Spieistärke
s e h r a u s g e g l i c h e n . E r s t d i e l e t z t e n
Wür fe en tsch ieden, wer Turn ie rs ieger
w e r d e n s o l i t e .

Nach drei Durchgängen erkämpfte sich
die 1. Mannschaft des Gastgebers die
Spitze und wurde Turniersieger.

Bei der Siegerehrung bedankte sich un¬
ser Bowl ingobmann für d ie Te i lnahme

Zu sa mme n h a n g f e h l t e . D i e se s f ü h r t e
d a n n a u c h d a z u , d a ß w i r v o m N D R m i t

4 : 0 b e s i e g t w u r d e n . Tr o t z d e m h a t t e
jeder Spieler seine Freude an der kör-
periiehen Betätigung.

F ü n f z i g J a h r e b e s t e h t n u n d i e B e ¬
tr iebsspor tgemeinschaf t , d ie e inst von
de r dama is noch ganz j ungen Deu t¬
schen Werft , Hamburg, ins Leben ge¬
r u f e n w o r d e n w a r . H e u t e u m f a ß t s i e

12 Sparten mit 420 aktiven Mitgliedern.
Eine Sportgemeinschaf t , d ie s ich, so-
iange sie besteht , auf e ine rühmens¬
werte Einste l iung der F i rma zum Be¬
triebssport stützen konnte, und die
durch spor t l i che und organ isa tor ische
Arbeit in Hamburg in zahireichen inter-
nationaien Sportkämpfen viele Freund¬
schaf ten gesch lossen hat . Am 1. Ju l i
f and e in Jub i i äumsspo r t f es t m i t übe r
400 aktiven Sportlern in der herri iehen
Kampfbahn der mi t uns be f reundeten
B S G W e i ß - B l a u A l l i a n z s t a t t , w o v o n d i e

fo lgenden Kurzber ichte e inen lebendi¬
gen Eindruck vermittein.

*

Im Rahmen des Spor t fes tes zum 50-
jährigen Bestehen unserer BSG hatten
w i r u n s m i t d e r 1 . F u ß b a l l m a n n s c h a f t

von Constanze/Stern ein sympathisches
Team eingeiaden zu e iner in teressan¬
ten und auch t o r re i chen Begegnung .
In te ressan t dadu rch , daß w i r j ewe i l s
die Führung unserer Gäste wieder aus¬
glichen und erstmals beim Stande von
3 : 2 v o r n e i a g e n .

H a i b z e i t s t a n d 2 : 1 f ü r C o n s t a n z e / S t e r n .

I n d e r zw e i t e n Sp i e l h ä l f t e l i e f e n w i r
dann einem 2-Torevorsprung nach und
k o n n t e n n o c h e i n e n T r e f f e r a u f h o l e n .
S c h i i e ß l i c h b e h i e i t e n u n s e r e G ä s t e m i t

5 : 4 T o r e n d i e O b e r h a n d . . . k o n n t e

man doch n i ch t d i e ganze Kond i t i on
au f dem Sp ie i f e i d l assen , denn zum
a n s c h l i e ß e n d e n b u n t e n A b e n d m u ß t e

sie ja schließlich auch noch reichen ...

F u ß b a l l

Zum Aufakt des Sportfestes fand eine
Begegnung der Al te-Herren-Mannschaf-
t e n H D W - N D R s t a t t . U m 1 0 . 0 0 U h r

mo rgens pfi f f de r Sch ieds r i ch te r das
Spiel der Veteranen, die im Alter zwi¬
s c h e n 3 5 u n d 5 5 J a h r e n w a r e n , a n . A u f

unseren 63jährigen Hans Sass mußten
w i r l e i d e r v e r z i c h t e n , d a e r s i c h b e i

e inem Lauf t ra in ing vorher le ider ver¬
letzt hatte. Unser Spiel ließ sich zuerst
ganz gut an, jedoch merkte unser Geg¬
n e r b a l d , d a ß u n s e r e T r u p p e n u r a u s

Sol is ten bestand und der sp ie ler ische

H a n d b a l l - K l e i n f e l d t u r n i e r

D i e H a n d b a l l e r r i c h t e t e n a n l ä ß l i c h d e s

Jub i läumsspor t fes tes e in K le in fe ld tur¬
n i e r f ü r D a m e n - u n d H e r r e n m a n n s c h a f ¬

t e n a u s . D r e i D a m e n - u n d f ü n f H e r r e n ¬

mannschaf ten wurden e inge laden. Be i
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a l l e r S p i e l e r , u n d ü b e r r e i c h t e a l l e n
Mannschaften eine Erinnerungsplakette.
Da das Turnier anläßlich des 50jährigen
Bestehens der Betriebssportgemein¬
schaf t HDW ausgeschr ieben war, l ie¬
ß e n e s s i c h d i e G a s t m a n n s c h a f t e n n i c h t

n e h m e n , u m i h r e r s e i t s u n t e r Ü b e r r e i ¬

chung netter Pokale, dem Geburtstags¬
kind ihre Glückwünsche auszusprechen.

Die Ausscheidung um die goldene Ju¬
biläumsplakette war trotz allem span¬
n e n d , d a d i e s e v o n H e r r n D a n k e r t m i t

453 Holz vor Herrn Henningsen mit
452 Ho l z gewonnen wurde . Das An¬
kegeln von einigen gest i f teten Preisen
i m A n s c h l u ß b r a c h t e n o c h r e c h t v i e l

Spaß.

Der Endkampf um den Turniersieger
zwischen Herrn Ebell und Herrn Spie¬
s e n w u r d e e r s t i m d r i t t e n S a t z z u G u n ¬

s t e n v o n H e r r n E b e l l e n t s c h i e d e n . N i c h t

n u r d i e S p i e l e r w a r e n n a c h d i e s e n
S p i e l e n e r s c h ö p f t , s o n d e r n a u c h d i e
voller Begeisterung mitgegangenen Zu¬
schauer. Al le gemeinsam erholten sich
b e i d e m a n s c h l i e ß e n d e n f r ö h l i c h e n

Sport lerbal l .S c h a c h

Den 50jährigen Gründungstag einer
B e t r i e b s s p o r t g e m e i n s c h a f t s o l l m a n
nicht einfach vorübergehen lassen. Un¬
sere Sparte Schach nahm dieses Ereig¬
nis zum Anlaß, Schachfreunde aus Ham¬
burger Betr ieben zu einem Jubi läums¬
t u r n i e r e i n z u l a d e n . W i r k o n n t e n f o l ¬

g e n d e M a n n s c h a f t e n a l s G ä s t e b e i u n s

begrüßen: die Spielgemeinschaft Wer¬
ner Peters, Maschinenfabr ik , d ie ver¬
ein igte Spie lgemeinschaf t Tchibo-Nord-
deutsche Affinerie und die Spielge¬
meinschaft Haspa-Neuspar. Ausgetra¬
gen wurde ein Bl i tzturnier von je
2x10 Minuten. Turniers ieger nach
spannenden und abwechs lungsre ichen
Kämpfen wurde die vereinigte Spiel¬
gemeinschaf t Tchibo-Norddeutsche Af¬
finerie, die Gastgeber belegten den
z w e i t e n P l a t z .

*L e i c h t a t h l e t i k

Absch l i eßend geben w i r noch e inma l
Namen und Telefon-Nummern der Spar¬
t e n l e i t e r b e k a n n t :

F u ß b a l l

Gerd Lückert, Wzm, Tel. 1/2369
H a n d b a l l

Jürgen Lange, FHS 2, Tel. 357
T i s c h t e n n i s

Hans Schultz, KC, Tel. 1/3312
S c h a c h

Erwin Puchert, FHVA, Tel. 1/3447
Kegeln
Henry Wiechmann, FHWE, Tel. 322
Bowl ing
Herbert Prigge, KHO, Tel. 824
B a d m i n t o n

Hans Wegner, FHS 7, 1/3252
L e i c h t a t h l e t i k

Volker Thomas, Tel. 44 17 66/92
S k a t , P h i l a t e l i e

K a r l L e n z , K H M , 6 2 8

Sportschießen
Alfred Bendig, KL, 1/3243
Hochseeangeln
Vo lke r Thomas , Te l . 44 17 66 /92

Im Rahmen des Jubliäumssportfestes
d e r B S G H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t

AG wurde von der Sparte Leichtathle¬
tik ein offenes Einladungssportfest
durchgeführt :

60 Aktive meldeten und gingen 138mal
a n d e n S t a r t . P l a k e t t e n w u r d e n f ü r d i e

besten Einzelleistungen in jeder Alters¬
klasse vergeben.

Die bemerkenswerteste Leistung dieses
Tages war der Weitsprung von Frau
Püschel (5,02 m).

Kege ln

Auch die Sparte Kegeln bemühte sich
um das Ge l i ngen des Be t r i ebsspo r t¬
festes am 1. Ju l i 1972.

Da es nicht gelungen war, Kegler aus
Salzgi t ter und Kie l für unser Fest zu
interessieren, wurde es ein Hamburger
Turnier mit der Beteilung unserer Da¬
m e n u n d H e r r e n .

T i s c h t e n n i s

Von Anfang an entwickelten sich span¬
nende Zweikämpfe, d ie s ich im Laufe
d e r T u r n i e r r u n d e z u m i t r e i ß e n d e n u n d

dramat ischen Bal lwechse ln s te iger ten.

Schu tzhe lm
verh inder t schweren
Betriehsunfall

Am 5. Apri l 1972 wurde dem Reiniger
dos San tos -Mora is e ine Reproduk t ion
d e s b e r ü h m t e n G e m ä l d e s v o n R e m -

b r a n d t „ M a n n m i t d e m G o l d h e l m “ u n d

eine goldene Anstecknadel in Anwesen¬
h e i t v o n V e r t r e t e r n d e r N o r d w e s t l i c h e n

Eisen- und Stahl-Berufsgenossenschaft,
der Betr iebsle i tung und des Betr iebs¬
rates durch den Hauptsicherhei ts inge¬
n ieur, Her rn H. -L . Brockmöl le r, über¬
r e i c h t . A n l a ß h i e r z u w a r e i n U n f a l l a u f

d e m N e u b a u „ T O K Y O B A Y “ :

Der Reiniger dos Santos-Morais arbei¬
t e t e u n t e n i m L a d e r a u m 3 , a l s i h m e i n e
P l a t t e 1 0 0 0 x 8 0 0 x 2 a u s 6 m H ö h e a u f

den Kopf fiel . Nur dem Umstand, daß
Herr Morais einen Schutzhelm trug, ist
e s z u v e r d a n k e n , d a ß e s h i e r n i c h t z u

e inem schweren, wenn n icht gar töd¬
l i c h e n U n f a l l k a m .

Herr Dip l . - Ing. Jahns von der Nordwest l ichen Elsen- und Stahl-Berufsgenossenschaf t s te l l te
Herrn Morais als Beispiel für alle Werktätigen hin, die von der HDW zur Verfügung gestellten
S c h u t z m i t t e l s t e t s z u b e n u t z e n .
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,. ..das schönste Schilf der Welt. ..“ (Zitat aus einer Hongkonger Zeitung)

K r e u z f a h r t d u r c h d i e S ü d s e e m i t d e r
H A M B U R G n

H a n s G e o r g P r a g e rv o n9 9

„Dies ist eine Durchsage für die Besat¬
zung: Klar vorn und achtern!“ Jetzt be¬
geben sich Decks- und Maschinenper¬
s o n a l a u f d i e M a n ö v e r s t a t i o n e n . P ü n k t ¬

lich auf die Minute wird abgelegt.

D i e s i s t d i e len „Lobby“, im Schiffs-Foyer vor dem
C h i e f s t e w a r d - u n d d e m Z a h l m e i s t e r b ü r o ,

herrscht dieselbe Atmosphäre wie vor¬
hin in der Halle vom „Los Angeles Hil-
ton“, wo die mit dem Flugzeug eingetrof¬
fenen Fahrgäs te aus Deutsch land d ie
l e t z t e N a c h t v o r d e m A u s l a u f e n v e r b r a c h ¬

ten. Der Polarflug über Kopenhagen —
M i t t e l g r ö n l a n d — B a f fi n B a y — R o c k y
M o u n t a i n s

präsentierte die Eiskappe Grönlands In
s t r a h l e n d e r S c h ö n h e i t .

Los Ange les , 10. Apr i l :
letzte Durchsage von der Kommando¬
brücke: Alle Besucher werden gebeten,
jetzt das Schiff zu verlassen. Die HAM¬
BURG macht In wenigen Minuten see¬
k l a r ! “

I m m e r m e h r M e n s c h e n v e r s a m m e l n s i c h

a u f d e r P i e r u n d a u f d e n G a l e r i e n d e r

Te r m i n a l - A b f e r t i g u n g s h a l l e , u m d e m
Kreuzfahrtschiff „Good bye“ zuzuwinken.
Knapp 400 amerikanische und nahezu
200 deutsche Fahrgäste bevölkern jetzt

Am Madson Terminal von Los Angeles
h e r r s c h t w i m m e l n d e r B e t r i e b . I m m e r

noch baggern zwei Förderbänder gleich¬
zeitig unabsehbare Mengen von Gepäck¬
s t ü c k e n a l l e r A r t a n B o r d . I n d e r s t i l v o l -

S e a t t l e n a c h K a l i f o r n i e n
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das landsei t ige Promenaden- und das
Lidodeck. Die Abfahrt wird zum Ereignis.

Das Tanzorchester Fritz Becker, das nor¬
malerweise im „Hanseat ic Sa lon“ ga¬
stiert, hat sich mit den „Sounds of Music“
— d e m z w e i t e n Ta n z o r c h e s t e r a u s d e m

e i n D e c k h ö h e r g e l e g e n e n „ A t l a n t i c
Club“ zu einer schmissigen Blechblas¬
kapelle zusammengetan.

des Hafenbeckens elegant „auf dem Tel¬
ler“. Selbst gegen den Wind ist zu hören,
daß die Amerikaner am Ufer begeistert
a p p l a u d i e r e n .

Die HAMBURG hat Auslaufkurs genom¬
men. Nach Vonbordgehen des Lotsen
pflügt das Turbinenschiff mit 22 Knoten
Fahrt in die grenzenlose Weite des Pazi¬
fik hinaus. Unser erster Bestimmungsort
liegt reichlich 3000 Seemeilen von Kali¬
forn ien ent fernt : Nuku Hiva, e ine von
den Marquesa-Inseln.

i m H a n s e a t i c - S a l o n z u e i n e m C o c k t a i l

u n d a n s c h l i e ß e n d z u m W i l l k o m m e n -
D i n n e r z u b i t t e n .

D e r C o c k t a i l w i r d u m 1 9 . 3 0 U h r i m A t -

lantic-Club für die Gäste des „2. Tisches“
w i e d e r h o l t . A b 2 0 . 3 0 U h r i s t W i l l k o m ¬

m e n - B a l l m i t d e n O r c h e s t e r n F r i t z B e c k e r

und „The Sounds of Music“, mit Über¬
raschungseinlagen, in beiden Räumen.
Anzugsvorschlag für den heutigen Abend:
Smoking —Abendk le id . Tagsüber f re i¬
l i ch w i rd g rundsätz l i ch leger -spor t l i ch
herumgelaufen wie in der Sommerf r i¬
s c h e .

An der Rah flattert neben der Gastflagge,
der Lotsen- und der Reedereiflagge der
D e u t s c h e n A t l a n t i k L i n i e d i e b l a u e

Flagge mit dem weißen Albatros im ro¬
ten Ring; Kap i tän Peter Lohmeyer is t
Mitglied der „Amicale Internationale des
Capitaines au Long Cour Cap Horniers“.
Kapitän Lohmeyer ist noch auf Windjam¬
mern um „die Hoorn“ geknüppelt. Spä¬
t e r w a r e r K o m m a n d a n t d e r B a r k G O R C H

FOCK und hat sie erstmal ig über den
Äquator gesegelt, bis hinüber nach Bra¬
s i l i e n .

Auf See, 11. April: Zwar habe ich den
Stapellauf der HAMBURG seinerzeit mit¬
erlebt. Das fertig ausgerüstete und ein¬
gerichtete Schiff habe ich jedoch gestern
zum e rs ten Ma l be t re ten . Das e rs te deu t¬

sche Passagierschiff solcher Größe, das
nach dreißigjähr iger Pause wieder auf
e i n e r d e u t s c h e n W e r f t e n t s t a n d e n w a r ,

hatte Dr. v. Menges „ein Leuchtzeichen
unternehmer ischer In i t ia t i ve“ genannt .
Der Bauauftrag wurde von der Deutschen
A t l a n t i k L i n i e e r t e i l t , d i e a m 1 . 1 2 . 1 9 6 5

von 238 Privatpersonen aus der ganzen
Bundesrepubl ik gegründet worden war.
D a s S c h i f f i s t v o n v o r n h e r e i n a l s K r e u z ¬

f a h r t s c h i f f u n d s c h w i m m e n d e s G r a n d ¬

hotel konzipiert, es wurde maßgeschnei¬
dert. Bei der Gestaltung wurde auf Kom¬
fort und Dienst le istungen größter Wert
gelegt. 319 Kabinen können wahlweise
einen, zwei oder drei Fahrgäste aufneh¬
men. Das Schi ff wurde „konzip ier t für
ein Reisepublikum nicht nur von heute,
sondern auch für morgen und übermor¬
gen.“

G e s t e r n a b e n d w u r d e d e r „ C r u i s e S t a f f “ ,

die Mitglieder der Reiseleitung und der
K ü n s t l e r - E n s e m b l e s , d e n F a h r g ä s t e n
vorgestellt. Heute morgen war Rettungs¬
bootübung für alle Fahrgäste. Am Nach¬
mittag hat das bordeigene Fernsehstudio
den Sendebetr ieb aufgenommen. Täg¬
l iche In terv iews (Who is Who aboard
Ship), Kurzweilsendungen und Nachrich¬
ten aus aller Welt können in jeder ein¬
zelnen Kabine, in der jeweils gewünsch¬
ten Landessprache, empfangen werden.
17.45 Uhr: Kapitän Peter Lohmeyer gibt
s i ch d i e Eh re , d i e Gäs te des „1 . Ti sches “

Jetzt brüllt das Typhon der HAMBURG,
d a ß d i e T r o m m e l f e l l e d r ö h n e n . I m J a r ¬

gon der „Repeater“ wurde das Typhon
„Pieters Brunstschrei“ getauft. „Repea¬
te r “? Schon au f dem Herflug fie l m i r
eine große Zahl von Mitreisenden auf,
d i e m i t s i c h t l i c h e m S t o l z e i n d e z e n t e s
k l e i n e s R e e d e r e i a b z e i c h e n a l s A n s t e c k ¬

nadel im Revers trugen. Dieses weist sie
a l s K r e u z f a h r t - W i e d e r h o l e r a u s . D a s A b ¬

zeichen g ibt es ab fünf mi tgemachten
K r e u z f a h r t e n a u f S c h i f f e n d e r D e u t s c h e n

A t l a n t i k L i n i e i n S i l b e r, a b z e h n i n G o l d ,

ab fünfzehn sogar in Br i l lanten. Rund
60% des deutschen Fahrgäste-Kont in -
gents besteht aus „Repeaters“! Ein bes¬
s e r e s R e n o m m e e f ü r e i n e R e e d e r e i

dürfte kaum möglich sein.

Eben wird über Lautsprecher angeord¬
n e t : „ A l l e L e i n e n l o s u n d e i n l “ D i e B o r d ¬

kapel le schmetter t „Muß idenn, muß i
denn ,..“ und einige tausend Hände win¬
ken im Tak t m i t . Auf See, 12. April: Es ist so gut wie un¬

möglich, sich auf der HAMBURG zu lang¬
weilen. Da sind täglich Hostess-Stunden,
da wird unter charmanter Leitung Decks¬
s p a z i e r g a n g g e b o t e n , w e r d e n T a n z ¬

stunde, Br idge-Unterr icht , Engl isch-Un-
t e r r i c h t f ü r d i e d e u t s c h e n u n d D e u t s c h -

Tro tz aufland igem Wind z ieh t Kap i tän
L o h m e y e r d e n 2 5 0 0 0 - To n n e r o h n e
Schlepperh i l fe rückwärts von der P ier
weg und dreht mi t H i l fe der Doppel¬
schrauben in dem recht engen Schlauch
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Der oft stürmische, von Taifunen heim¬
gesuchte Ozean zeigte sich den Seefah¬
rern der Magellanflotte so friedlich, daß
man i hm den Namen „Mar Pac i fico “ ,
Stiller Ozean, gab.

M e t e r ) b i l d e t d i e g r ö ß t e e i n h e i t l i c h e
M a s s e u n s e r e s P l a n e t e n . W ü r d e m a n d e n

höchsten aller Berge, den 8848 mhohen
M o u n t E v e r e s t , i m M a r i a n n e n g r a b e n
(bis zu 11 034 m) versenken, läge sein
Gipfel rund 2300 Meter unter dem Mee¬
resspiegel. Die pazifischen Riesengrä¬
ben —wie z. B. der s ich 2500 km weit er¬

st reckende Tonga-Kermadec-Graben —
sind noch immer ein geologisches Rät¬
se l . Man defin ie r t s ie neuerd ings a l s
Quetschfalten, als Stauzone einer Mee¬
resbodenwanderung. Das amerikanische
Bohr-Forschungsschiff GLOMAR CHAL¬
L E N G E R k o n n t e k ü r z l i c h d e n N a c h w e i s

erbringen, daß der Pazifikboden eine be¬
wegl iche Schol le In der Erdkruste is t ,
v o n M a g m a s t r ö m e n d e s E r d i n n e r e n
nordwestwär ts ge t r ieben -zehn Zent i¬
meter pro Jahr in Richtung Japan.

U n t e r r i c h t f ü r d i e a m e r i k a n i s c h e n F a h r ¬

gäste erteilt. Tontaubenschießen, BIngo,
Bordtennis, Shuffleboard ver locken zur
Te i l n a h m e . A u f d e m L i d o d e c k w u r d e e i n

Atel ier eingerichtet. Dort hat sich eine
ganze Do-it-yourself-Malschule etabliert,
die Ihren Schülern vol lständige Ausbil¬
dung In Ölmalerei garantiert, gekoppelt
m i t e i n e r T r a u m r e i s e d u r c h d i e S ü d s e e

und den Fernen Osten. Im übrigen lösen
Fi lm- und Theatervors te l lungen, Kon¬
zer tmat ineen, Vor t räge, Bunte Abende
e i n a n d e r a b .

I m m e r n o c h v o n d e r S u c h e n a c h d e m

geheimnisvol len Südland „Terra Austra-
l i s “ b e s e s s e n , s c h i c k t e n d i e S p a n i e r
1 5 6 8 D o n A l v a r o d e M e n d a h a a u f e i n e

Expedition, die zur Entdeckung der Sa-
l o m o n e n - l n s e l n f ü h r t e . 1 5 9 5 u n t e r n a h m
M e n d a n a e i n e z w e i t e F a h r t u n d s t i e ß

dabei auf unser jetziges Reiseziel, die
Mendaha- oder Marquesa-Inseln. Ihr Ent¬
decker hat sie zu Ehren des damaligen
span ischen Vizekön igs von Peru , des
Marqu is de Canete , „Marquesas“ ge¬
n a n n t . 1 7 9 1 w u r d e n s i e v o n F r a n k r e i c h

annektiert, sie gehören heute zu Fran-
zösisch-Polynesien.

Auf See, 14. April: Längst herrscht tro¬
pisches Sonnenwetter. Beide Schwimm¬
bäder werden kräf t ig in Anspruch ge¬
nommen. Die großen Sonnendecks er¬
f reuen s ich a ls „Hochsee-L legewiese“
besonderer Beliebtheit. Im übrigen steht
r u n d u m s o v i e l w e i t e r e r D e c k - P l a t z z u r

Verfügung, daß das völl ig ausgebuchte
S c h i f f a n k e i n e m P u n k t ü b e r v ö l k e r t w i r k t .

N i e m a n d b r a u c h t a u f d i e J a g d n a c h
einem Deckstuhl zu gehen. Man kann
sich jederzei t nach Bel ieben i rgendwo
n i e d e r l a s s e n . M a n h a t ü b e r a l l d e n E i n ¬

druck, auf einer Privatyacht zu sein.

A b e n d s z i e h t e i n e a b e n t e u e r l i c h a u s s t a f ¬

fi e r t e B a n d l ä r m e n d d u r c h a l l e R e s t a u ¬

rants und Salons. Neptuns Trabanten
kündigen das Kommen der feuchten Ma¬
jestät an. Morgen Ist auf dem festl ich
hergerichteten Sportdeck die große Show
der Äquatortaufe.

D a s b r e i t e S i l b e r b a n d d e s S c h r a u b e n ¬

w a s s e r s v e r l i e r t s i c h ü b e r d e r t i e f b l a u e n

Dünung von 180 Millionen Quadratkilo¬
m e t e r n P a z i fi k . W i r d u r c h q u e r e n d a s
größte Meer der Erde, das ein Drittel der
E r d o b e r fl ä c h e b e d e c k t . A l l e a n d e r e n

Ozeane (Nörd l iches E ismeer, A t lan t ik ,
Indischer Ozean) hätten gemeinsam dar¬
in Platz, ebenso sämt l iche Kont inente
e i n s c h l i e ß l i c h d e r A n t a r k t i s . D e r M e e r e s ¬

b o d e n d e s b i s z u 2 0 0 0 0 K i l o m e t e r b r e i ¬

t e n O z e a n s ( D u r c h s c h n i t t s t i e f e 4 0 0 0

Unzähl ige Vulkanausbrüche haben den
O z e a n b o d e n , a l s d e n d ü n n e r e n Te i l d e r

Erdkruste, perfor ier t und etwa 30 000
Vulkankrater aus der See gehoben, die
s i c h h e u t e a l s S ü d s e e i n s e l n d a r b i e t e n .

Es sind in Wirkl ichkei t d ie Gipfel und
Ränder von Vulkanen, die mehrere tau¬
s e n d M e t e r h o c h s i n d .

Marquesa-Inseln, 16. April: Bel Sonnen¬
a u f g a n g t a u c h t d a s B e r g m a s s i v v o n
Nuku Hiva plötzl ich und groß aus der
See. Bald steuert die HAMBURG ganz
d i c h t a n d e n v u l k a n i s c h e n F e l s s c h r ü n d e n

dieser Haupt insel des Marquesa-Archi-
pels entlang. Sie läuft in einen versun¬
k e n e n V u l k a n k r a t e r e i n , d e r s i c h h e u t e
B a i e Ta i o h a e n e n n t . J e d e r B u c h s t a b e

wird einzeln betont, wie es in der poly-
nes ischen Sprache be i a l l en Voka len
ü b l i c h i s t . A u f d e r R e e d e d e s N u k u -

Hiva-Hauptortes Kaohanui fällt der An¬
ker. Das stählerne Landungspodest wird
v o m L i d o d e c k ü b e r d i e W a s s e r fl ä c h e

w e g g e fi e r t . D i e a u s g e s e t z t e n Te n d e r
(Motorbarkassen) der HAMBURG brin¬
gen von dort die Fahrgäste an Land.

Als der Spanier Nuhez Vasco de Balboa
i m J a h r e 1 5 1 3 a u f d e r S u c h e n a c h d e m

legendären Goldland Orphir das Riesen¬
m e e r z w i s c h e n A s i e n u n d A m e r i k a —

nach Durchquerung der Landenge von
Panama —erstmal ig entdeckte, nannte
er es „Mar del Sud“. Sieben Jahre spä¬
ter überquerte der Portugiese Fernäo de
Magalhäes im Aufträge des spanischen
Königs als erster Weißer diesen gewalti¬
gen Ozean. Es wurde eine Fahrt ins Un¬
gewisse, voller Schrecken, Hunger, Durst
undTod. Vier Monate lang sah man außer
z w e i u n b e w o h n t e n E i l a n d e n n i c h t s a n d e ¬

r e s a l s H i m m e l u n d Wa s s e r , d e n n z u f ä l ¬

l igerweise hatte Magellans Kurs genau
z w i s c h e n d e n a b e r t a u s e n d I n s e l n h i n ¬

du rchge füh r t , ohne daß s ie ges i ch te t
w u r d e n .

„E ine Inse l , aus Träumen geboren . . . “
Was ein sentimentaler Song von Hawaii
behauptet, könnte mit besonderem Recht
für Nuku Hiva, die größte von den elf
Marquesa-Inseln, gelten. Wir begegnen
einer Südsee-Flora von überwältigender
Schönhei t . Eine Explosion von Farben
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l i n k s : U n s e r e R e i s e r o u t e .

rechts: Die Matavai-Bucht von Tahiti, wo sei¬
nerzei t Wal l is , Bougainv i l le und Cook sowie
d i e „ B o u n t y “ v o r A n k e r g i n g e n . A u ß e r d e m
i a n d e t e n h i e r 1 7 9 7 d i e D u f f - M i s s i o n a r e z u r

Christ ianisierung der Tahit ianer.

u n t e n : R i e s e n b a m b u s a u f Ta h i t i .

u n d F r u c h t b a r k e i t . G e l b e r u n d r o t e r

Flamboyant (Flammenbaum), duf tender
Fl ib iskus, schwerbehangene Kokospal¬
men, Mango-, Mandel- und Brotfrucht¬
b ä u m e , R i e s e n a z a l e e n , M i m o s e n , B a n a ¬

nenstauden, Rosenholz-, Papaya-, Limo¬
nen- und Grapefruitbäume wechseln ein¬
ander ab. Überall wuchern Blumen, und
se lbs t de r Dschunge l , de r g le i ch am
Dorfrand beginnt und sich hoch zu den
Kanniba lenbergen h inauf ers t reckf , is t
i n d i e s e m P a r a d i e s „ o h n e S t a c h e l “ : A u f
a l l e n S ü d s e e - I n s e l n o s t w ä r t s v o n N e u -

Guinea gibt es weder Schlangen noch
Skorp ione, Gi f tsp innen oder krankhei¬
tenübe r t ragende Mosk i t os ! Man kann
u n b e d e n k l i c h d u r c h d e n B u s c h r e i t e n

und über d ie Gebirgs-Saumpfade hin¬
weg zu anderen Dörfern der Insel ver¬
s t o ß e n — w e n n m a n n i c h t e i n B a d i n d e r

wa rmen B randung de r Ta iohae -Buch t
v o r z i e h t .

F u n k m a s t e i n e r F T - S t a t i o n h e r a u s . D a ¬

neben liegt das idyllische Dienstgebäude
G e n d a r m e r i e F r a n g a i s e “ , d e r e n

d r e i P o l i z e i b e a m t e h i e r d i e E x e k u t i v e d e r

„Grande Nation“ symbolisieren.Irgendwo aus den Flamboyant-Baumkro¬
n e n n e b e n d e r U f e r p r o m e n a d e r a g t d e r

Ein kleines Krankenhaus fürs ganze Ar¬
chipel und ein Minigefängnis runden die
„Glo i re“ der Marquesa-„Metropole“ ab,
deren einzige Kraftfahrzeuge ein Kran¬
kenwagen, e in Gendarmer ie-Jeep und
einige Motorroller von Jugendlichen sind,
die damit praktisch nur die Strandprome¬
n a d e b e f a h r e n k ö n n e n . D i e l i e b e n s w e r t e

Bevölkerung des Dorfes betrachtef die
Invasion von HAMBURG-Fahrgästen ge¬
l a s s e n u n d f r e u n d l i c h . S o n s t w i r d N u k u

H i v a n u r e i n m a l i m M o n a t v o n e i n e m

Kopraschoner und a l le v ierzehn Tage
von einem winzigen Postschiff aus Pa-
peete angelaufen.

D i e D o r f s c h ö n e n v o n K a o h a n u i s o w i e d i e

wendigsten Männer und Jünglinge ent¬
b i e t e n u n s i n G r a s r ö c k e n , m i t B l u m e n ¬

kappen auf dem Kopf, polynesische Will¬
kommenstänze zu unverfälscht gebliebe¬
n e r V o l k s m u s i k . D e r e r s t e Ta n z i s t u n ¬

h e i m l i c h : A l l e M ä n n e r s t o ß e n m i t H i l f e

des Zwerch fe l l es e i gena r t i ge Grunz¬
laute aus, die von rhythmischen, biswei¬
len sogar ekstatischen Zischlauten, wil¬
den Sprüngen und Scheuchbewegungen
begle i te t werden. Mi t d ieser Prozedur
s o l l e n d i e b ö s e n G e i s t e r v o n d e n F r e m ¬

d e n v e r s c h e u c h t w e r d e n .

D o n A l v a r o d e M e n d a n a s L e u t e h a t t e n

das seinerzeit als Kriegstanz und feind-
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r \ i / l inks: TS „Hamburg“ an der Pier von Pago-

Pago (Amerikanlsch-Samoa).

rechts: Typisches Samoa-Pfahlhaus. Die Pfähle
t ragen das Dach und erse tzen Hausmauern
o d e r S e i t e n w ä n d e . D i e S e e b r i s e s t r e i c h t s t ä n ¬

dig durch das offene Haus. In der Regenzeit
werden geflochtene Palmenblatt-Matten Jalou¬
s ie ar t ig herabge lassen. S ie d ich ten wand¬
artig ab.

rechts unten: Begegnung mit e inem anderen
J a h r t a u s e n d : b e i m s t e i n z e i t l i c h e n S t a m m d e r

C h i m b u i m u n z u g ä n g l i c h e n H o c h l a n d v o n
Nordost-Neuguinea.

!VO*.;
‘4,
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■ I l i l i  U’l l l l l l l l l i | | | | | , | » l l l l i i i i ' M i i i i i t i i i

gesamt nur 88 000 Einwohner und 3997
qkm Bodenfläche.

E in Kopraschoner benöt ig t zwe i vo l le
Monate, um al le in Französisch-Polyne-
sien zu durchfahren. Es gibt Inseln, die
n u r a l l e V i e r t e l - o d e r a l l e h a l b e J a h r e

angelaufen werden. Die ganz im Süden
gelegenen Rapa-Inseln sehen sogar nur
einmal im Jahr einen Kopraschoner!

F ranzös i sch -Po lynes ien zäh l t a l s D i¬
s t r i k t v o n „ F r a n c e d ’ o u t r e - m e r “ . S e i n e

Hauptstadt Papeete liegt auf Tahiti, und
i h r H a f e n i s t u n s e r n ä c h s t e s R e i s e z i e l .

massungsprobleme der technischen Zi¬
v i l i s a t i o n n o c h d i e R i s i k e n d e r U m w e l t ¬

v e r s c h m u t z u n g .

A h e i s t e b e n s o e n t s t a n d e n w i e a l l e a n ¬

d e r e n A t o l l e . V o r J a h r m i l l i o n e n h a t t e

e i n Vu l k a n , d e r a l s I n s e l ü b e r d e n M e e ¬

resspiegel ragte, Lavamassen zu speien
aufgehört. Allmählich wurde sein Gipfel
durch Erosion zerstört und planiert. Der
Abstieg in die Tiefe begann.

selige Haltung mißverstanden. Die Spa¬
nier reag ier ten nervös und eröf tneten
a u s i h r e n A r k e b u s e n d a s F e u e r . D i e s e

F e h l r e a k t i o n h a t 2 0 0 D o r f b e w o h n e r n d a s

Leben gekostet . Erst 180 Jahre nach
M e n d a n a k a m e n e r n e u t W e i ß e — u n t e r

Kapitän James Cook, der die Küsten der
el f Marquesa-Inseln kartographisch er¬
faßte. Später kamen Walfänger aus Eu¬
ropa und Amerika, die Grippe, Masern
u n d G e s c h l e c h t s k r a n k h e i t e n i n d a s I n ¬

se lparad ies e insch leppten. Sch l ieß l ich
h a b e n d i e M i s s i o n a r e z w a r d e n K a n n i b a ¬

l i s m u s a b z u s c h a f f e n v e r s t a n d e n , m i t d e r

Zersch lagung der a l ten po lynes ischen
Götterkulte aber zugleich eine aus tie¬
fer Religiosität und angeborenem Künst¬
l e r t u m e r w a c h s e n e K u l t u r z e r s t ö r t . E u ¬

ropäer brachten ungewoll t den Nieder¬
gang eines hochentwickelten Volkes, das
i m Ve r l a u f s e i n e r G e s c h i c h t e d i e b e d e u ¬

tendsten Seefahrerleistungen vollbrach¬
t e n u n d e i n e f a s z i n i e r e n d e S ü d s e e k u l t u r

e n t w i c k e l t e n .

Tah i t i , 18 . Apr i l : D ie Brandung koch t
weiß auf dem Korollen-Ringriff, das auch
Tahit i fast vollständig umgibt. Mit sou¬
v e r ä n e r S i c h e r h e i t w i r d d i e H A M B U R G

durch die Passage zwischen den Koral¬
lenbänken h indu rchge fäde l t , wäh rend
im Hintergrund, über der Back des Schif¬
fes, die erst vor kurzem aufgegangene
Sonne e inen go ldenen Sp i ra lnebe l i n
d e n F r ü h n e b e l m a l t , d e r s i c h v o n d e n

üpp ig g rün bewachsenen Berghängen
u n d d e n P a l m e n s t r ä n d e n Ta h i t i s z u l ö ¬

sen beginnt.

Zent imetergenau manövr ier t d ie HAM¬
B U R G a n d i e m o d e r n e M o t u - U t a - P i e r

heran, auf der bere i ts Tahi t ianer innen
in langen Baströcken zu schmeichelnder
p o l y n e s i s c h e r M u s i k i h r e n W i l l k o m ¬
m e n s t a n z e n t b i e t e n . S e i t d e m S a m u e l

Wallis 1767 Tahiti entdeckte und wenig
späterBougainville und Cook dort lande¬
ten, in den letzten 200 Jahren also, ist
Ta h i t i f ü r d i e W e l t ö f f e n t l i c h k e i t z u m I n ¬

begr i ff der Südsee schlechthin gewor¬
d e n .

D e r i m m e r s t ä r k e r w e r d e n d e To u r i s m u s

u n d d e r B a u i m m e r n e u e r H o t e l s a u f

der Insel mögen Tahitis Ursprünglichkeit
m e h r u n d m e h r v e r w ä s s e r n : t r a u m h a f t
s c h ö n b l e i b t Ta h i t i t r o t z a l l e d e m . Ta h i t i

i s t d a s Z e n t r u m d e r — z u E h r e n d e r B r i ¬

tischen Geographischen Gesellschaft, die
Cooks Reisen ermöglicht hat, so genann¬
ten „Gese l l scha f t s - I nse ln . “ E in C res¬
cendo von tropischer Vegetation und po¬
lynesischer Liebenswürdigkeit. Seit den

An den Flanken des sinkenden Berges
s i e d e l t e n s i c h i n T i e f e n ü b e r 1 0 m H o h l ¬

tiere an —Korallenpolypen, die mit ihren
Kalkstöcken ein Ringatoll aufbauten. Da
d i e I n s e l i m m e r t i e f e r s a n k u n d d i e K o ¬

r a l l e n d i e l i c h t a r m e n T i e f e n z u e r r e i c h e n

drohten, mußten sie ihre Stöcke immer
w e i t e r n a c h o b e n b a u e n , u m ü b e r l e b e n

zu können. So wurde aus dem ursprüng¬
lichen Ringbau ein immer breiterer Sied¬
lungsstreifen, der zuletzt die ganze, un¬
term Meeresspiegel verschwundene Kra¬
t e r i n s e l ü b e r w u c h e r t e . Z u l e t z t w a r a u c h

das alte Vulkanplateau unter den Wellen
v e r s c h w u n d e n u n d b i l d e t e f o r t a n d e n

Boden der Lagune. Auf dem eigentlichen
r ingförmigen Ato l l aber hat d ie Bran¬
dung Sand aufgespült und Kokosnüsse
angeschwemmt, die eines Tages keim¬
t e n . D i e G e b u r t e i n e s b e w o h n b a r e n

Atolls hatte sich vollzogen.

D i e E i n s a m k e i t A h e s m a c h t u n s k l a r , w i e

riesig die Entfernungen im Pazifik sind.
Allein die 130 Inseln Französisch-Poly-
nesiens erstrecken sich über ein Seege¬
biet, das so groß ist wie ganz Europa
ohne Rußland. Die Archipele haben ins-

Auf See, 18. April: Die HAMBURG durch¬
f ä h r t a u f d e r R e i s e v o n N u k u H i v a n a c h

Tahiti den Tuamotu-Archipel. Wir schra-
pen so dicht wie möglich an dem Atoll
Ahe vorbei, dessen ringförmige, palmen¬
b e s t a n d e n e I n s e l n e i n e n e u n K i l o m e t e r

d u r c h m e s s e n d e L a g u n e u m s c h l i e ß e n
u n d r u n d 2 0 0 M e n s c h e n b e h e r b e r g e n
A u f A h e w i e a u f d e n m e i s t e n A t o l ¬

len „gehen die Uhren anders“. Noch gibt
es nur auf wenigen Inseln Flugplätze,
Ha fenp lä t ze und Tour i smus . Au f dem
G r o s d e r E i l a n d e d r o h e n w e d e r d i e Ve r -
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schlimm, wie auf Hawaii, aber vieles, was
geboten wird, ist nur noch Touristenrum¬
mel. Wer die Avenue „Bir Hacheim“ von
Tahiti durchstreift oder gar in der welt¬
be rühmt gewordenen Tanzkne ipe
„Quinns“ seine Studien macht, bekommt
einen faden Geschmack auf die Zunge.
Hier bietet s ich eine Reeperbahn des
Südpazifik, ein korrumpiertes, wenig
c h a r m a n t e s S t ü c k H a f e n s t a d t . D r a u ß e n i n

den Dörfern aber, vor allem auf den vom
To u r i s m u s n o c h u n b e r ü h r t e n N a c h b a r ¬

i n s e l n , s i e h t e s w e s e n t l i c h a n d e r s a u s .
i m m e r h i n k a m e n w i r i m G a r t e n e i n e s

zauberhaft gelegenen Hotels am Strand
von Tahi t i erstmal ig mi t e iner „h imaa“
in Berührung —mit e inem Erdofen, in
dem stundenlang unser Festessen gar
gekocht wurde. Ein ganzes Schwein war
zusammen mit Bananen, Mangofrüchten,
Tarowurzeln und anderen Beigaben in
Palmenblät ter e ingeschlagen und ver¬
graben worden . D ie g lühenden Ho lz¬
s t ä m m e d e s E r d o f e n s s c h w e l t e n a l l e s

m u n d f e r t i g — u n d m i t l a u t e m P a l a v e r

gruben die Polynesier von Tahiti schließ¬
lich das gar gewordene Schwein wieder
a u s d e r E r d e , u m e s m i t f r i s c h e r K o k o s ¬

milch zu servieren. Noch vor gar nicht
langer Zeit gab es hier andere Zuberei¬
t u n g e n s o l c h e r A r t . D e r K a n n i b a l i s m u s

is t in Po lynes ien noch n ich t so seh i
lange Vergangenheit.
I m n ä c h s t e n H e f t m e h r ü b e r K u l t u r u n d

G e s c h i c h t e d i e s e s S ü d s e e v o l k e s .

^V' ■-!»

'■m r '

m
! S '

l

Tagen der europäischen Entdecker Ta¬
hitis haben die „vahinen“, die polynesi-
s c h e n F r a u e n u n d M ä d c h e n s t e t s i h r e

Ehre dre ingesetzt , von e inem „popaa“
(einem Weißen) ein Kind zu bekommen.
D i e S e e l e u t e d e r S c h i f f e v o n W a l l i s ,

Bougainville, Cook oder die des berühm¬
t e n M e u t e r e r s c h i f f e s B O U N T Y m ü s s e n

von diesem Empfang gleichermaßen fas¬
ziniert gewesen sein. Der „popaa“
König, ihm zu Ehren wurde e ine
mure“ oder eine „hiva“ getanzt, die für

d e n u m w o r b e n e n W e i ß e n n i e m a l s u n v e r ¬

bindlich war. Polynesiens Frauen sehen
es als widernatürl ich an, mit Männern,
die ihren Gefal len erregen, nicht int im
zu werden. Eine Ablehnung des Wer¬
dens ist ihnen unbegreiflich. Man sagt,
daß Papeete auf Tahiti der einzige Ha¬
f e n d e r We l t s e i , w o v o m M o s e s b i s z u m

Kapitän garantiert die ganze Besatzung
„an Land schießt“. Ich glaube diese Le¬
gende, bezogen auf d ie heut ige Zei t ,
n icht unbedingt . Es is t zwar n icht so

w a r
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