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Neubauten
aus Kiel

Am 8. Marz wurde im Werk Kiel (Diet-
richsdorf) der Bulk-Carrier Bau Nr. 1201
fir die norwegische Reederei Olsen &
Ugelstad auf den Namen ,Dovrefjell”
getauft. Taufpatin war Frau Monika
Riis-Johannessen.

Die ,Dovrefjell* ist das 16. Schiff, das
in Kiel nach 1945 fir diese Reederei
gebaut wurde. Es handelt sich um einen
Massengutfrachter mit 42285 t Trag-
fahigkeit. Nur einen Tag spater wurde
im Dock 8 des Werkes Kiel (Gaarden)
das Schwesterschiff | Filefjell* aufge-
schwommen*). Die Schiffe haben fol-
gende Hauptdaten:

Lange uber alles 203,20 m
Lange zwischen den Loten 192,00 m
Breite auf Spanten 29,26 m

Seitenhohe bis Hauptdeck 16,51 m
Tiefgang-auf Sommerfreibord 11,27 m

Tragfahigkeit 42285 t
Vermessung, internationale 26 644 BRT
Geschwindigkeit 15,9 kn

Kiasse: Norske Veritas -+ 1A1-T; Raum
Nr. 2, 4, 6 konnen leer bleiben.

Die Schiffe haben 7 Ladeluken, die mit
MacGregor-Single-Pull-Deckeln ver-
schlossen werden, die Einzelantrieb
und hydraulische Hebevorrichtung be-
sitzen. Wahrend die vordere Luke 11,19
m lang und 11,95 m breit ist, kommen
die Luken Nr. 2 und 6 auf je 20,94 x
14,20 m und die anderen vier bei glei-
cher Breite auf je 11,94 m Lange. Ein
eigentliches Ladegeschirr steht nicht
zur Verfigung. Uber Oberdeck verteilt
sind zwei hydraulische 15-t-Mooring-
Winden (auch zur Bedienung der Lu-
kendeckel) und eine weitere auf dem
Hauptdeck achtern; eine vierte auf dem
Heck dient kombiniert auch als Anker-
winde.

Der Hauptantrieb erfolgt mit einem
12 600-PS-Diesel der Gotaverken aus
Schweden, ein einfachwirkender 6-Zyl.-
Kreuzkopf-Zweitakter vom Typ DM
850/1700/YGS 6 U mit Abgasturboauf-

*) Bilder von der Taufe am 25. Mai bringen
wir in Heft 3.



ladung und 115 Upm fir 15,9 kn. Dazu
kommen als Hilfsmaschinen drei Die-
selaggregate mit norwegischen Ber-
gens-Motoren von je 545 PSe/350 kW
(450 V), ein Abgaskessel und ein ol-
gefeuerter Hilfskessel. Die Schiffe sind
mit einem Ka Me Wa Verstellpropeller
ausgerustet, der von der Briicke aus
umgesteuert werden kann. Mit einem
Durchmesser von 5,80 m gehort diese
Propellerkonstruktion zu den bisher
groBten dieser Art.

Die Besatzung umfaBt 41 Mann. Ihr
steht auch ein Schwimmbad zur Ver-
fugung. Alle Wohn- und Aufenthalts-
raume sind an eine Klimaanlage an-
geschlossen.
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Am 10. Mai lief der flir die Kopenhage-
ner Reederei Ove Skou gebaute Mas-
sengutfrachter , Atlantic Skou“ zu einer
Gastefahrt aus, wahrend der das Schiff
dem Eigner ubergeben wurde. Wir be-
richteten Uber dieses Schiff in Heft 1.
Hier noch einige Erganzungen, die Aus-
ristung und Maschine betreffen.

Die ,Atlantik Skou" sowie ihr Schwe-
sterschiff Bau Nr. 1206, das im Juni
vom Stapel laufen und im August ab-
geliefert werden wird, haben 7 Lade-
raume mit tber 32 000 m?* Gesamtinhalt
fur Schittgut. 14 Baume mit 5 bzw.
10 t Hubkraft sowie ein Schwergutbaum
fir 30 t stehen als Ladegeschirr zur
Verfligung.

Eine Heckanker- und Verholwinde mit
10 t Zugkraft und vier hydraulische,
automatische 8-t-Mooringwinden gehé-
ren zu den bemerkenswertesten Decks-
maschinen.

Die Maschinenanlage umfaBt im we-
sentlichen folgendes: Hauptmaschine
ein Howaldt-MAN-Dieselmotor, Type
K 6 Z 86/160E mit einer Leistung von
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Die Taufpatin der ,Dovrefjell“, Frau Monika Riis-Johannessen.

12600 PSe bei 115 U/min., drei Diesel-
generatoren Howaldt-MAN Type G 6
V 23,5/53 m. A. 515 PSe 600 U/min,
je 340 kW, 3 Ballastpumpen zu je
700 m3/Std., ein Abgaskessel flur eine
Dampferzeugung von 1,5 t pro Stunde

bei 8 atii und einem Olgefeuerten Hilfs-
kessel gleicher Leistung.

Die gesamte Maschinenanlage ist fur
,Tagwachen-Dienst” eingerichtet. Die
Besatzung besteht aus 43 Mann.




Oben: ,Filefjell*,
Schwesterschiff der am
8. Mérz getauften
»Dovrefjell“, Reederei
Olsen & Ugelstad.
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Mitte: Abnahme-Gaistefahrt we
der ,Atlantic Skou*“ am L B\
10. Mai 1968. ==
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Unten: Unter der

Bau Nr. 1206 wachst fiir die
Reederei Ove Skou ein
weiterer Massengut-
frachter heran.
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Ein neuer 190000 t-Supertanker fir die Esso

Einige Phasen vom Werden des ,,Esso-Malaysia“-Schwesterschiffes in Bildern. in Kiirze wird die Taufe stattfinden.







Stapellauf
der ,Sloman Alsterpark”

Am Dienstag, dem 23. April lief das Schwesterschiff des
kirzlich im Betrieb Finkenwerder fertiggestellten und abge-
lieferten Motorkiihlschiffes ,Sloman Alstertor”, die ,Sloman
Alsterpark” vom Stapel. Das Schiff hat die Bau-Nr. 829 der
Deutschen Werft. Die Taufpatin war Frau llse Hitzler. Einzel-
heiten (iber diesen modernen, auBerordentlich schnellen
Fruchtschifftyp brachten wir in Heft 1. Die deutsche Kihi-
schiff-Flotte erfahrt durch diese beiden Sloman-Schiffe eine
wertvolle Bereicherung. Sie ist mit iber 300000 tdw (fast
300 000 BRT) die starkste-Kihlischiff-Flotte der Welt.




Die neuesten Fortschritte der ,Hamburg”

Jetzt liegt die ,Hamburg“ am Aus-
ristungskai des Betriebes Finkenwerder
und wird Stiick um Stuick mit allen noch
fehlenden Bauteilen, mit allem Inventar
und Zubehor ausgestattet. GroBe und
kleine Teile wandern an Bord, vom
Schiffskessel bis zu kleinen Rohr-
stiicken, von schweren Kabelrollen bis
zum Kiichenschrank soll alles auf kir-
zestem Wege an seinen Platz. Das gilt
insbesondere natiirlich fir die an Bord
arbeitenden Menschen.

Auf kirzestem Wege, — das ist des
Pudels Kern. Ist ein Schiff doch selbst
im fertigen Zustand trotz aller Treppen,
Fahrstiihle, Schilder und Bezeichnungen
fir den Fahrgast oft ein Labyrinth, in
dem er Muhe hat, sich zurechtzufinden
— um wieviel mehr trifft das zu fiir ein
Schiff im Bau, wo einen weiter nichts
als rostige Stahlwande, Krach und Ge-
wihl umgeben. Keine architektonischen
Besonderheiten, keine Farbgestaltung,
keinerlei Hilfsmittel erleichtern einem
vorerst die Orientierung. Die wenigen
Behelfstreppen werden zu Engpéassen,
die den ArbeitsfluB ernsthaft gefahrden
— — — wenn man nichts dagegen tut.
Doch eben in diesem Zusammenhang
darf das berihmte Ei des Kolumbus
mal wieder zitiert werden, gerade was
einen reibungslosen VerkehrsfluB be-
trifft, haben sich die Leute im Werk
Finkenwerder etwas einfalllen lassen:
Man entwirrt den Verkehr bereits auBen-
bords. Drei groBe Treppengeriiste, je
eines vorn, mittschiffs und achtern fiih-
ren an den entsprechenden Treppenab-
satzen durch groBe Montagedéffnungen
in der Bordwand direkt zu den ge-
winschten Decks. Der Aufwand fiir
diese massiven Stahlkonstruktionen
scheint auf den ersten Blick vielleicht
fragwiirdig; doch praktisch hat er sich
vom ersten Tage an bezahlt gemacht.
Es ist gar nicht zu sagen, um wievieles
leichter und flissiger die Arbeit an Bord
durch diese vielen verteilten Zugénge
vonstatten geht.

Léngs der Kaimauer fahren zwei ganz

neue Ausriistungskréne von 68 m Hohe
und 15 t Tragkraft bei Ausladungen bis
zu 20 m. Selbst bei 40 m Ausladung
haben sie noch eine Tragkraft von 6,5 t!
Freilich muBten die schweren Kessel
mit einem groBen Schwimmkran Uber-
gesetzt werden; doch fiir das ubrige
sorgen diese MAN-Laufkrane. Ein gro-
Bes Lager mit Ausrustungsgut verschie-
denster Art bildet sich auf dem Kai
standig durch Zufuhr aus den Werk-
statten und wird stetig von den Aus-
rustungskranen wieder abgebaut. Es
ist klar, daB der kiirzeste Transportweg
nicht nur Zeitgewinn, sondern auch
Schonung des zu beférdernden Gutes
bedeutet.

Die Kesselanlage der ,Hamburg“ um-
faBt drei 6lgefeuerte Hochdruck-Wasser-
rohrkessel, Bauart Foster Wheeler, die
auf unserer Werft in Lizenz gebaut wur-
den. Sie erzeugen Dampf fir den Be-
trieb der Hauptmaschinenanlagen, der
Turbogeneratoren, der Turbospeise-
pumpe und -Kiihlwasserpumpen sowie
aller Hilfsdampfverbraucher. Hier ein
paar Daten, die die Betriebsverhéltnisse
charakterisieren, fiir die jeder Kessel
ausgelegt ist:

Dampfleistung normal 23 t/h
Dampfleistung, maximal 35 t/h
Genehmigungsdruck 70 ati
Dampfdruck am

Uberhitzungsaustritt 62 ati
Dampftemperatur am

Uberhitzeraustritt 520°C
Speisewassertemperatur 140°C

Alle drei Kessel werden standig in Be-
trieb sein. Sie sind so ausgelegt, daB
die oben angegebene Temperatur von
520°C bei 85 Prozent der Normal-
leistung erreicht wird. Bei Hochstlei-
stung sind schon zwei Kessel ausrei-
chend, den normalen Dampfbedarf der
gesamten Hauptmaschinenanlage zu
decken. Auch die Kesselgebldase und
Luftvorwarmer sind bereits an Bord.
Jedem der drei Kessel ist ein elek-
trisch angetriebenes Zentrifugalgeblase
zugeordnet, das dem Kessel die fiir die

Verbrennung des Heizdls erforderliche
Luftmenge liefert. Die Regulierung der
direkt aus dem Kesselraum angesaug-
ten Luftmenge erfolgt automatisch. Die
Luftvorwarmer liegen in den Luftkanélen
von den Geblasen nach den Kesseln
bzw. in jeder Kesselfrontwand vor den
Olbrennern. Sie sind dampfbeheizt und
haben die Aufgabe, die den Olbrennern
zugeleitete Luft auf etwa 120°C vorzu-
warmen.

Ein auBerordentlich wichtiges Organ
des Schiffes ist kiirzlich an Bord ein-
gebaut worden: die Rudermaschine. Es
handelt sich um eine elektro-hydrau-
lische Vierzylinder-Tauchkolben-Ruder-
anlage der schottischen Firma John
Hastie & Co. mit einem maximalen
Drehmoment von 134 mt. Die beiden
Hydraulikpumpenmotoren leisten je 70
PS, der mittlere Betriebsdruck der An-
lage belauft sich auf 100 ati. Der Ru-
derwinkel betragt 35° nach jeder Seite,
und das Ruderlegen braucht von hart
Backbord nach hart Steuerbord nicht
mehr als 30 Sekunden. Man bedient das
Ruder mittels einer elektrischen Fern-
steuerung durch eine auf der Komman-
dobriicke stehende kombinierte Lenk-
radsaule fiir Weg-, Zeit- und Selbst-
steuerung.

Wegsteuerung heiBt, daB sich das Ruder
— entsprechend Ubersetzt — um den
Winkel bewegt, um den das Handrad
gedreht worden ist. Zeitsteuerung dage-
gen besagt, daB das Ruder sich solange
bewegt, wie eine von den beiden
Drucktasten fir Backbord- bzw. Steuer-
bord-Ruderlage gedriickt wird. Flr beide
Steuerungen sind getrennte Leitungen
installiert. Bei einem eventuellen Netz-
ausfall erfolgt die Speisung sofort liber
die Notschalttafel vom Notgenerator.
Dariiber hinaus gibt es aber noch eine
Nothandsteuerung im Rudermaschinen-
raum, eine Doppelkolben-Handpumpe,
mit der man das Schiff leicht auf Kurs
halten kann. Es wird also alles nur
Denkbare fiir die Sicherheit des Schif-
fes getan.



nach dem Aufpressen
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Abb. 4 Vorrichtung
zum Aufsetzen des
Propellers.

vor dem Aufpressen
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,% ;:: gemaB zwei Wellenleitungen. Die Propeller drehen sich
W S . spiegelbildlich, nach auBen schlagend, mit 137 Umdrehun-
\ ﬁ |

) gen pro Minute. Jede der beiden Wellenleitungen besteht

aus vier Teilstiicken, die durch Kupplungsflanschen mitein-
ander verbunden sind, und zwar von vorn nach hinten: die
Schubwelle (am Schublager wird der Propellerschub auf das
Schiff ibertragen), dann zwei Laufwellen (von denen die
vordere mittig, die hintere zweifach gelagert ist) und die
Propellerwelle. Sie ist die langste (21,70 m) und wirft die
meisten Probleme auf. Es soll versucht werden, dieselben
in Kirze zu umreiBen.

Die Forderungen, die der Schiffbauer stellt, sind, vor allem
einwandfreie Nachstromverhaltnisse fir die Propeller zu
schaffen, denn das Ziel ist ja, bei gegebener Leistung die
P : ' i hochste Geschwindigkeit zu erzielen. Versuche und Erfah-
. 2 rungen haben gelehrt, daB es glinstiger ist, auf die Ublichen
.Wellenhosen“ zu verzichten und statt dessen die Welle
moglichst frei aus dem Schiff heraustreten zu lassen. Sie
wird durch einen Wellenbock gestiitzt, der ein Lagerrohr
mit zwei Lagern tragt. Der Abstand vom Bockarm bis zum
Propeller soll méglichst groB sein. Diese Forderungen stellen
erhebliche Anforderungen an Konstruktion und Material.
GroBe Elastizitat ist notig. Man erreicht sie durch hoch-
festes Material, namlich SM-Stahl mit 60 Kp/mm? Mindest-
zugfestigkeit. Dadurch wird der Wellendurchmesser verhalt-
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Eine peinlich genaue Beachtung der richtigen Reihenfolge
aller hier beschriebenen Arbeitsgdnge ist kaum madglich,
noch wire sie von besonderer Bedeutung. Denn mit dem
+Einbau“ ist eine Sache ja nicht erledigt. Der Einbau etwa
der ,Maschine“ oder der ,E-Anlage” ist keine einmalige
Aktion, sondern zieht sich lange hin und ist letzten Endes

nicht vor Fertigstellung des Schiffes abgeschlossen. In die-
sem Sinne soll heute z. B. von den Wellenleitungen gespro-
chen werden, die kurz vor dem Stapellauf an Bord gebracht
wurden, die indessen erst bei der Maschinenprobe erstmalig
in Funktion treten.

Die ,Hamburg" ist ein Doppelschraubenschiff, hat zwei voll-
kommen voneinander getrennte Antriebsanlagen und dem-
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nismaBig gering. Der Abstand der Lager voneinander ist
groB.

Um die Welle auBerhalb des Schiffskorpers zu schiitzen,
lauft sie zwischen Schiff und Wellenlager nicht frei im
Wasser, sondern in einem Rohr aus hochfestem Stahl in
einem Olbad.

Die Propellerwelle wird von achtern eingezogen: deshalb ist



Abb. 6 Einfilhren der St.B.-Welle.

sie am vorderen Ende mit einer losnehmbaren Kupplung
versehen. Diese Kupplung wird, wie am anderen Ende der
Propeller, durch hohen Oldruck auf einen Konus gepreBt,
wodurch die bisher (ibliche Nut- und Federkonstruktion Gber-
flissig geworden ist. Die Sicherheit dieser sehr viel ein-
facheren Verbindung |48t sich genau berechnen, und die Ein-
sparung von Kraft und Zeit ist betrachtlich.

Die Abbildung Nr. 4 |aBt erkennen, wie die Steuerbord-
Propellerwelle mit groBer Sorgfalt eingezogen wird. Stiick
flir Stick wird die holzerne Schutzbekleidung entfernt, die
Welle gereinigt, geschmiert und unter laufender Kontrolle
in den Lagern vorgeschoben. Bild 5 veranschaulicht die in
Abb. 4 skizzierte Anordnung zum Aufpressen des Propel-
lers. Deutlich sichtbar sind die MeBgerate, mit denen der
Vorgang gepriift wird. Die Ergebnisse der Spannungsmessun-
gen deckten sich mit den Berechnungen verbliffend genau.
Die Propeller der ,Hamburg” sind aus Alcunic, einer Alu-
minium-Mehrstoff-Bronze mit sehr hoher Festigkeit und
bester Seewasserbestandigkeit, hergestellt von der Firma
Theodor Zeise in Hamburg. Sie sind flnfflligelig, weil diese
Einteilung den ruhigsten, vibrationsfreiesten Lauf verspricht.
Jeder Propeller wiegt 8,3 t, wurde in einem Stiick gegossen
und allseitig auf das sauberste bearbeitet. |hr Durchmesser
betragt 4,70 m.

Auf den Fotos 8 und 9 sieht man den Wellenaustritt, das
Wellenrohr, den Wellenbock und eine recht merkwirdige
Holzkonstruktion, die nur eine einzige Minute lang einen
ganz bestimmten Zweck zu erflillen gehabt hat: Sie sollte
helfen, das Schiff beim Stapellauf abzubremsen, und fir
diese eine Minute hat sich der Aufwand, wie wir erlebt
haben, vollauf gelohnt.

nach dem Aufpressen - Kupplun
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Abb. 7 Vorrichtung
zur Montage der
Propellerwellenkupplung.




Die Container-Schiffe

Von den vier Container-Schiffen, die auf
unserer Werft in Bau sind, ist bei Er-
scheinen dieses Heftes das erste be-
reits vom Stapel gelaufen. Wie bekannt,
werden zwei dieser Schiffe im Werk
Ross, zwei im Werk Finkenwerder ge-
baut. Uber den Stapellauf und techni-
sche Einzelheiten soll im nachsten Heft
berichtet werden. Heute wollen wir uns
auf ein paar Bilder beschranken, die
deutlich erkennen lassen, daB die Lade-
raume des Schiffes, der Gestalt der
Container entsprechend, vollig recht-
eckig sind, und die eigentliche Schiffs-
form durch herumgebaute Seitentanks
gegeben wird.
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Werk Ross, Bau Nr. 1000 (links), Werk Finkenwerder, Bau Nr. 826 (oben); in einem Jahr werden alle vier Container-Schiffe abgeliefert sein.
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Ein Beispiel
praktischer Zusammenarbeit
unserer drei Werke

Auf Helling 2 des Werkes Finkenwerder
entstehen zur Zeit Boden-GroBsektionen
flir einen Supertanker, der im Werk Kiel
gebaut wird: Der Shell-Tanker Bau Nr. 1200,
ein Schwesterschiff der ,Murex" (212 500
tdw), iber die wir im letzten Heft berichte-
ten. Sobald der Boden in der auf dem Bild
1 sichtbaren Lange schwimmfahig sein wird,
wird er vom Stapel laufen und durch den
Kanal nach Kiel geschleppt werden.

Dies ist Ubrigens nicht der erste Fall einer
solchen Zusammenarbeit. Auch auf dem
Werk Ross wurden schon Bodensektionen
von groBen Bulk Carriern gebaut, die fur
Werk Kiel bestimmt waren.

Die Bilder 2—5 zeigen z. B. die Boden-
stiicke der Massengutfrachter Bau Nr. 1119
und 1201 in Bau und auf dem Wege nach
Kiel. Beide Schiffe sind langst abgeliefert.
Fir die Uberfiihrung sind verstandlicher-
weise eine Sondergenehmigung und eine
Fllle von besonderen Vorkehrungen erfor-
derlich, denn wenn es auch nur ein Stlck
des 200 000-t-Mammut-Tankers ist, es ist
immerhin ein Sperrgut ganz besonderer
Art.




Wie der Nord-Ostseekanal entstand

von Kapitidn Hans Th. Fries, Kanallotse i. R.

GroBe Unternehmungen sind selten
oder nie das Produkt eines Augenbilicks,
und so hat auch der Nord-Ostsee-Kanal
seine Geschichte und Vorgeschichte, die
man bis ins 14. Jahrhundert zuriuckver-
folgt. Vor dieser Zeit aber schon zogen
die Wikinger bei Haithabu an der Schliei
ihre Fahrzeuge aufs Trockene, schoben
sie auf Rollen iber Land bis Holling-
stedt, brachten sie dort zu Wasser und
erreichten so langs der Treene und Eider
die Nordsee. Auch umgekehrt kamen die
Schiffe mit Hand- und Pferdekréften quer
durch die cimbrische Halbinsel und
kreuzten so den ,Ochsenweg”, die da-
mals einzige brauchbare Nord-Sid ver-
laufende wichtige StraBe des Landes.
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Hilfe von 16 Schleusen wurde dieser
Wasserweg Hamburg—Libeck herge-
stellt. Zwanzig Jahre spéter aber lieB
der wegen Streitigkeiten mit Hamburg
und Libeck verargerte Herr Detlev von
Buchwald das Rinnsal wieder zuschiit-
ten, wo es seine Giiter Jersbek und Bor-
stel durchschnitt. Das war nicht welt-
erschiitternd, — anderes inzwischen aber
um so mehr.

Columbus hatte seine vier Reisen
nach Amerika gemacht und Vasco da
Gama, um das Kap der Guten'Hoffnung
segelnd, Indien erreicht. Das brachte
eine vollige Umwadlzung der Handels-
wege und -beziehungen mit sich, dane-
ben eine betrachtiiche Entwicklung der
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Auf diese Weise wurde Haithabu eine
bedeutende Basis des Handels der nor-
dischen Lander, aber auch fiir den Osten,
bis in das Innere RuBiands und bis nach
Bagdad und Byzanz.

In den Jahren 1391—98 wurde der
bescheidene erste Wasserweg mit 15
Schleusen quer durch das holsteinische
Land gegraben unter Benutzung der
Stecknitz und Delvenau. Diese Verbin-
dung zwischen Elbe und Ostsee durch
den Stecknitz-Kanal diente in erster
Linie dem Transport des Liineburger
Salzes, mit dem die Libecker Kaufleute
Skandinavien und die Ostseelander ver-
sorgten.

Hamburg wird vom Stecknitz-Kanal
wenig oder gar nichts profitiert haben.
So traf es Anfang des 16. Jahrhunderts
eine Vereinbarung mit Liibeck, die Alster
mit der Beste (NebenfliBchen der Trave)
durch einen Kanal zu verbinden. Mit

14
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Seeschiffahrt. Die Zeit der Hanse war
vorbei und der bisher aus dem Osten
tiber Venedig, Pisa und Genua nach
dem Norden flutende Handel nahm an-
dere Wege. Das Schwergewicht des
europaischen Handels verlagerte sich
jetzt westwiérts nach Portugal und Flan-
dern und suchte von dort seinen Weg
ostwérts durch die Nordsee. Dem Wei-
tertransport standen Schleswig-Holstein
und last not least der seit dem 14. Jahr-
hundert von den Dénen erhobene Sund-
zoll als arge Verkehrshindernisse im
Wege. Dies wird den Herzog Adolf I. von
Schleswig-Holstein zu seinem Schreiben
vom 10. 8. 1571 an Kaiser Maximilian 11.
bewogen haben mit dem Vorschiag,
einen Kanal von der Kieler Férde zur
Eider zu bauen. Ob, bzw. wie das Schrei-
ben vom Kaiser beantwortet wurde, weiB
man nicht. Der Kanal wurde damals nicht
gebaut; aber 200 Jahre spéter. :

Herzog Friedrich Ill. von Holstein-
Gottorp (1616—1659) war wieder ande-
rer Meinung und wollte das Rad der Ge-
schichte stur zuriickdrehen. Der Handel
aus dem Osten sollte seinen alten Weg
behalten nach dem Norden. Kiel wurde
geplant als Handelsmetropole mit gro-
Ben Lagerhdusern am Markt vor der Ni-
colei-Kirche, wo diese Gebaude als
»Persianische Buden“ im letzten Krieg
erst ein Opfer der Bomben wurden.

Die Kanalbauplane des Herzogs
Adolf |. verwirklichte dann Dé&nemark in
den Jahren 1777—1784 mit einem Ko-
stenaufwand von rund 9 Mill. Mark. Von
dem urspriinglichen Plan, den ,Schles-
wig-Holsteinischen Kanal“ nur unter dem
Danebrog segelnden Schiffen zur Ver-
figung zu stellen, riickie man in Kopen-
hagen wohlweislich wieder ab. Wenn
auch ein Admiral der damaligen Zeit
meinte, an dem Kanal! sei nichts Gutes
auBer dem EntschluB, ihn zu bauen, be-
nutzten ihn doch immerhin jéhrlich ca.
4000 Schiffe. Im Jahre 1872 zahlte man
sogar 5222 Fahrzeuge. Der Abgabentarif
schwankte den politischen Verhaltnissen
entsprechend und durfte vor allem der
»Goldgrube Ddnemarks*”, dem Sundzoll,
keinen Abbruch tun.

An Kanalbaupléanen fir Schlesig-Hol-
stein hat es dann weiterhin nicht geman-
gelt. Die Berliner Regierung beschéftigte
sich bald intensiv mit ihnen, nachdem
das Land preuBische Provinz geworden
war. Der Baurat Lentze machte im Auf-
trag der Regierung Vorarbeiten fiir einen
Kanalbau von St. Margarethen (ber
Rendsburg nach Eckernférde. Unabhé&n-
gig davon betéatigte sich der Hamburger
Reeder Dahlstrom in derselben Sache.
Die Regierung ubernahm 1881 seine
Plane gegen eine Entschidigung von
50 000 M. und iibergab sie dem bewahr-
ten Wasserbaumeister Baensch aus Zeitz
zur weiteren Bearbeitung.

In der Offentlichkeit, vor allem natir-
lich in Schiffahriskreisen, beschaftigte
man sich sehr mit dem Fiir und Wider
der Kanalbau-Frage. Uberraschend ist
da eine Stellungnahme der ,Hansa“,
Hamburger Zeitschrift fiir Seewesen; in
der es am 11. April 1880 u. a. heiBt:

»Die Entwicklung der Schiffahrt im
letzten Dezennium ist eine derartige ge-
worden, daB wir jeden Nord-Ostsee-
Kanal fiir Uberfliissig halten, das Pro-
ject an sich ist von der Zeit uberfliigelt.
Binnen wenigen Jahren, viel friher als
der Kanal fertigzustellen sein wiirde,
wird die groBe Verbindung der Nord-



Herzog 2dolfs Vorjtellung an den Kaijer wegen Genehmigung eines von der Wejtjee
nach der Ojtjee anzulegenden Kanals vom 10. Augujt 1571

Allerdurchleuthiajter
Grosmedhtigfter Kaifer vnd Herr.

CEw. Kayferl. Mayft. feint wit
mitt  2llevonderthanigften gehors
jambjten Dfienfte feder 3eith mit
Bleip beuore 2Allergnadigfter Herr,
E. Rém. Kay. NMafeftdtt fuge {ch
biemit Ju vnderthenigkeit su wifjen,
das Jun dem Strftentbumb Hol:
ftein, weldhs E. K. V. ond dem
bayligen Reich vnterworffen ovnd
angehdrig, dfe gelegenbeit fich et
bebe, das durch meines freundtlichen
[feben Brudern Hertzog Fobanfen
3u Gdhlejwig:Holftein & des Eldern
ond mieine Empfer vnd gufter efne
Sdyiffabrt auss der Oft Sehe Tn
ofe Weft Gebe angetichtet werden
kanu, 3u groffem nut3 vnd vorthefl
des gantzen bhayligen Reichs Tu:
joudetlichen aber der 2ifeder Burs
gifhen Lande vnd andern der Oft
ond Wejt Gebe anrefenden Canden
ond Gteten. Da es Jonft an deme {ft
das alle wahren die vou Often nach
Weften vud vou Weften nach Often
gefchiffet werden, es Jei auss Reuss:
land, Liflandt Polen, Preufen Po-
mern  Neckelenburgh bfs anbero
durch den Gundt oder Beldt gefchiffet
wetden miifjen, 0a deren Gfedfen an
der Oft Gebe [fegen vud hinvoiders
umb von Oer Weftjee auss Hijpar
nien, Srankreich, Englaundt, Tr-
[andt, Schotlandt Tsslandt, LTieder:
burgundfen, Srieflandt vber dem
Lande an der Wefer vnd Elbe,
Welde Gdiffarth omb den Schar
gethorn vuter 2Torwegen gebet ond
nicht allein ein gant; weitter omb:
weg {ft, darzu man auch der krumb
ond umbfarth balber mancherlef
windt haben, vnd derenthalben oft

und Ostsee fast nur noch von Dampfern
unterhalten werden, und daB Seedamp-
fer den Weg durch’s Kattegat dem durch
den Kanal vorziehen werden, ist unbe-
streitbar ... In Hamburg selber haben
wir niemals groBes Interesse fiir die
Kanalanlage verspiirt, hchstens an der
Ober-Elbe . . . Hat der Kanal eine gewif3e
Bedeutung fir Segelschiffe, so hat er
sie fir Dampfer in weit, weit minderem
Grade, und was er der Flotte werth ist,
hat gegen die enormen Baukosten Graf
Moltke abgewogen. Wozu sich also mit

eine [ange geraubme Jeitt mit grof
jen verfaumbniss vud vukoften jtille
lfegen vnd auff den windt watten
muss, welches den auch) von wegen
det Profiandt Jo aufgezehret witdt,
auch der Befoldung des Schiffsvol:
kes auf efnen methlichen vukojten
aussiauft, Gonder auch grojje ge:
fabr der Gdude, Klippen ovud an:
dcrer vugelegenbeif balber auf fich
fraget.

Qun ijt aber das Strftenthumb
Holjtein 3wifchen der Oft vud Weft
Gebe gelegn aljo das es an det
efnien jeifen Fegen der Gonnen 2T
dergang Ofe Weft Gebe batt vud
Tegen der Sonuen Aufgang die Oft
Gebe l{eget. Bud wirdt bey meiner
Stadt Kiell an der Oft Sebe be:
legen Ofe gelegenbeit erfpuret vnd
befunden das man einen graben vn:
gefebrlich 3wey faufent Rutten lang
eine Gchiffarth durch efsliche Sebe
ond 2lwen bis Ju den Wafjerfluf
0fe Eider genandt, kan gemachet
werden, Welcher Wafjerfluf an Tm
felbjt Gehiffreich {Jt ond fn dfe Weft
Gebe jeinen Sall bat. Das alfo nach
gemachten jolchen graben vud efs
licher vorfertigfen Gdhleufen Ofe
Kaufmannswabren vud gutter obne
alle gefabr ond 2benthewer Wet:
fers vnd Windes balber auf [engfte
fu dreyen tagen auss der Oft Sebe
Jn die Wefjt ond TIngleichen auss der
Weft Gebe Tu die Oft Sebe Jicher
ond mit gutfer gelegenbeit durchge:
furet werden kéunen, da man jonft
bfs anbero 3u der Gehiffunge durch
den Beldt oder den Gundt efsliche
wodhen haben, freffentliche vnkofjten
thuen vud vielfaltige gefabr ausjtes
ben wmifjen. Wann nubn folche

Chimédren plagen, woriiber doch jeder
Kundige lacht.”

Nach einer danischen Karte von Hoh-
lenberg 1887 und amtlichen deutschen
Angaben brachte die Fahrt rund Skagen
der internationalen Schiffahrt in denJah-
ren 1858 bis 1885 den Verlust von 91
Dampfern und 2742 Segelschiffen. Von
1877 bis 1881 kamen dabei 708 Personen
ums Leben. Das gab denn doch zu den-
ken, ganz abgesehen von der strategi-
schen Frage, liber deren L&sung man
sich in Berlin nicht einig war.

Gdiffarth 3u beforderunge vnd ver:
mebhrunge Oer Commercien vud
kaufmannsgewerb auss frembden
Qationen 3u witklichen nut; vud
fromens Oes bayligen Reidhs ge-
teichen vnd gedeyen witdt, Soldhe
Gdiffarth auch allen der Oft vud
Wejt Gebe angelegenen Ldandern
vud Gtedten gants gefellig vud abu-
mutig Go bin i) fiirthabens neben
bochgedachten meinem freundtlich lie-
ben Bruder Hertzog Fobanfeu jJoldh
weth flitsunehmen vud dasfelbige
Jm nabmen Oes almechtigen verfer:
tigen 3u lajjen.

Damitt es nubn jovfell defto an-
febentlicher vnd vorboffeutlicher an:
gefaugen vud erhalten werden mu-
ge, Gelanget an €. &. 1. meine
vnderthenigfte Bith €. K. N1., weill
folcher auch zum hayl. R. Reid) ge-
horig, wollen auss Kayferl. Nlacht
ond gewalt jolche Sebiffarth aller
guedigft beftettigen vnd die fabrende
Raufleuthe vud deren gutfer JTn
Jren Kayferl. Sdhutz, Bejchitmung
ond Stitfprech auffuehmen, ond dars
auff hochgedachtem meinen Bruder
ond mit efnen offenen Gchein mif:
theflen vnd zukommen [afjen. Gol:
ches wird 3u merklicher befurdes
tunge des gemefnen nutzes geveis
chen, Bud E. K. M. bin {h 3u
Alleronderthanigfter  gehorfamen
Dienfte Jederzeit gants willig ond
bereif.

Datum Gottorff,
den 10. 2Luguft anno 1571

€. Kayferl. Naj.
Allerdurchlatichtigfter gehorfamiter
§tirft 2Adolff

Als nach 1870/71 der erste deutsche
Reichstag sich mit der Frage eines Ka-
nalbaues beschéaftigt, beginnt die eigent-
liche Geschichte des Nord-Ostsee-Ka-
nals.

Am 23. Juni 1873 redete zur Kanal-
baufrage im Reichstag ein Mann, ,der
zwar selten im Haus sprach, der aber,
wenn er es tat, der gespanntesten Auf-
merksamkeit seiner Zuhorer gewiB war”,
der alte Generalfeldmarschall von Moltke
als Abgeordneter des Wahlkreises Me-
mel-Heydekrug. In der Sache selbst
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schlecht beraten, riet er vom Kanalbau
ab, um stattdessen die Kriegsflotte zu
vergroBern. Damit war die Frage in Ber-
lin erstmal wieder auf ein totes Gleis
geschoben. Aber Bismarck war durch-
aus anderer Meinung und drang schlieB-
lich damit durch, auch beim alten Kaiser.
Der Reichskanzler hatte den Kanalbau
am liebsten ausgedehnt von der Elbe
Uber Weser, Jade bis zur Ems.

Moltke ist seiner Meinung uber den
Kanalbau treu geblieben und glaubte
deswegen auch nicht an der Feier der
Grundsteinlegung am 3. Juni 1887 teil-
nehmen zu dirfen. Als am 3. April 1891
der junge Kaiser den alten Feldherrn in
Kiel a la suite des |. Seebataillons stellte,
bewies das seine Verehrung des be-
wahrten Mannes, der drei Wochen spa-
ter schon nicht mehr lebte. Der Kaiser
verfaBte die Inschrift einer Bronzetafel
fir einen aus dem Kanalbett geholten
groBen Stein, der seinen Platz auf dem
Kasernenhof des |. Seebataillons fand.
Der Text lautete:

An dieser Stelle wurde am 3. April 1891
der Generalfeldmarschall Graf
von Moltke
durch Stellung a la suite des ersten
Seebataillons
zu Meiner Marine in engere Beziehung
gebracht
Wilhelm

Der Stein liegt jetzt am Marine-Ehren-
mal Laboe.

Im Februar 1886 wurden vom Reichs-
tag einschlieBlich Sozialdemokraten
156 000 000 Mark fir den Kanalbau be-
willigt, von denen PreuBen 50 000 000
Mark a fonds perdu libernahm. Eine er-
hebliche Rolle soll dabei der Eingang
der Frankreich 1871 auferlegten Kriegs-
kontribution von 5 Milliarden Francs ge-
spielt haben. (Dementsprechend dann
1895 die Demonstrationen, Protestmar-
sche etc. der Franzosen, als ihre Regie-
rung die Einladung zur Kanaleréffnung
angenommen hatte. In Paris zog das
Volk in Scharen zur schwarzumflorten
StraBburg-Statue auf der Place de la
Concorde, um seinen Unwillen kund zu
tun. Unertraglich schien der Gedanke,
ihre nach Kiel geschickten Schiffe wiir-
den dort zwischen den Panzern ,Wei-
Benburg” und ,Worth* zu Anker liegen.)

Mit dem Bau des Kanals wurde das
Reichsamt des Innern unter Staatssekre-
tar von Boetticher beauftragt, der die
Durchfiihrung dieses einmaligen Projek-
tes den Spezialisten Baensch und Fiil-
scher anvertraute. (Prasident Th. Roose-
velt berief den aus Kronsmoor in Hol-
stein stammenden Fiilscher 1906 in seine
Panama-Kanalkommission.) Im Juli 1886
trat in Kiel die , Kaiserliche Kanal-Kom-
mission” in Funktion unter dem Juristen

Loewe und dem Techniker Fllscher, aus
der dann 1895 das ,Kaiserliche Kanal-
amt" hervorging, deren 86 Mitglieder
man sich aus allen deutschen Bundes-
staaten holte.

Die Grundsteinlegung zum Schleu-
sen- und Kanalbau war am 3. Juni 1887
in Holtenau. Mit Ricksicht auf sein ho-
hes Alter glaubten die maBgebenden
Manner in Berlin damals nicht, den 90-
jahrigen Kaiser um seine Teilnahme an
der Feier bitten zu diirfen; der war aber




anderer Meinung und fuhr nach Kiel. Es
war das letzte offizielle Erscheinen des
alten Kaisers in der Offentlichkeit. Bei
gutem Wetter war es eine kurze, wir-
dige Feier. Die Weiherede hielt der
Oberhofprediger Kogel. Dann fuhr der
Kaiser auf dem Aviso ,Pommerania® —
ehemaliger Handels-Raddampfer — auf
dem sich seine Tochter, die GroBherzo-
gin von Baden inkognito eingeschifft
hatte, um auf den alten Vater aufzupas-
sen, langs den paradierenden Kriegs-
schiffen zuriick nach Kiel. Das Gefolge
Sr. Majestat kam hinterher auf dem zum
Schlepper umgebauten Torpedo-Spie-
rendampfer ,Notus®“. Wieder in Berlin,
legte sich der alte Kaiser stark erkéltet
ins Bett und starb 9 Monate spater.

An das Ausland waren offenbar keine
Einladungen zur Kanalfeier ergangen,
jedoch beteiligte sich an ihr — vielleicht
zufallig anwesend — das schwedische
Kanonenboot ,Edda“ unter dem Kom-
mando des Prinzen Oskar von Schweden.

Uber den ersten Spatenstich zum Ka-
nalbau schrieb 50 Jahre spéater ein Mit-
glied des Bauamt | Brunsbiittelhafen:

LWir, d.h. der Vorstand des Bau-
amtes, die Beamten und Angestellten
und die beiden bisher noch allein vor-
handenen Arbeiter begaben uns am tri-

ben Morgen des 10. Febr. 1888 nach
km 0,8 der abgesteckten Kanalachse,
und die groBe Feier konnte beginnen.
Das Bauamt hatte sich dafiir in die Ko-
sten eines nagelneuen Spatens gesturzt.
Unser ,Chef' tiberreichte seiner Frau, die
er zusammen mit einigen anderen Bruns-
bitteler Freunden mitgebracht hatte, den
neuen Spaten, der nun feierlich und un-
ter hochster Spannung des genauen
Dutzend der Anwesenden (es waren nicht
13, wie nachher behauptet worden ist)
von ihr in die Erde gesenkt wurde. Mag
es nun sein, daB die Erde etwas ge-
froren war, oder daB Frau K. in der
Handhabung dieses Instrumentes nicht
genligend vorgebildet war, genug, der
Spaten brach am Blatt plétzlich ab. Die
schone Feier war empfindlich gestort
und konnte nur mit Hilfe eines Spatens
der Arbeiter notdiirftig zu Ende gefiihrt
werden. Wir alle wurden zu strengstem
Stillschweigen verpflichtet, und so wuchs
denn auch Uber die Geschichte Gras.
Aber das Schiirfloch, das in der Achse
des Kanals in voller Breite und Tiefe auf
eine Lange von 100 m hergestellt wer-
den sollte, hatte diesen verungliickten
Spatenstich als krdnkende Behandlung
nicht vergessen. Als man an die Ausfih-
rung ging, machte der erste Unterneh-

,Edda“

mer pleite, der zweite folgte ihm, und
erst der dritte brachte die Arbeit mit
Miihe fertig. Und im folgenden Winter
hieB es in Brunsbuttel und Umgebung
plotzlich: ,In dat ohl Lock dor sp&ukt
dat.' Tatsachlich zeigten sich in der Dam-
merung an den Boschungen kleine blau-
liche Flammchen, die geisterhaft wirkten
und die Vorilibergehenden veranlaBten,
sich schnell an der anderen Seite des
Weges vorbeizudriicken. Man konnte
doch nicht wissen! Kluge Leute behaup-
teten, die Sache sei ganz harmlos und
als Wirkung von Sumpfgas anzusehen.
Wir Teilnehmer an der verungliickten
Spatenstichfeier wuBten es besser!"

Wahrend 1886 im Reichstag die
Sozialdemokraten dem Kanalbau zu-
gestimmt hatten, verfligte im Juni 1888
die Kaiserliche Kanalkommission, ,daB
Arbeiter, welche der anarchistischen oder
sozialdemokratischen Partei angehoren,
resp. die Anstrengungen derselben zu
unterstiitzen geneigt sind, beim Kanal-
bau nicht verwendet werden durfen.”
Von der Durchfiihrung dieses Erlasses
ist offenbar nichts an die Offentlichkeit
gekommen. Die Sozialdemokraten hat-
ten 1890 im Reichstag 35 Abgeordnete,
1903 81 und 1912 110 Abgeordnete.

Der Kanalbau mit 5 Bauamtern wurde
in 15 Losen an Unternehmer vergeben,
die im Verlauf der 8 Jahre ca. 81 000 000
cbm Erde zu bewegen hatten fir den
Durchschnittspreis von 0,90 Mark pro
cbm. Arbeiter und Handwerker wurden

vom Staat in Baracken untergebracht

und verpflegt, was gelegentlich AnlaB
zu Interpellationen im Reichstag gab und
scharf kritisiert wurde. 3,00 bis 3,50 Mark
Tageslohn fiir 10stiindige Arbeit mit
Hacke und Schaufel bei Wind und Wet-
ter, war ein sauer verdientes Geld; ge-
legentliche Streiks brachten keine Ver-
besserung. Nach einem Besuch des
Kanalbaues war der Amerikaner Poultney
Bigelow des Lobes voll liber die Arbeiter-
flirsorge etc. in Berichten an englische
und amerikanische Bléatter; in seiner Hei-
mat habe er wesentlich Schlechteres bei
ahnlichen Unternehmungen beobachtet
und erlebt,

Als 1904 der 74jahrige Pastor v. Bo-
delschwingh im PreuBischen Landtag in
Anbetracht einer bevorstehenden Kanal-
erweiterung leidenschaftlich fiir eine
Besserstellung der Kanalarbeiter warb
— aber ohne Alkoholausschank! —, fand
er viel Zustimmung bei der Regierung,
hatte aber keinen Erfolg: ohne Schnaps
kénne man keine Kanale bauen.

Wenige Jahre vor der Kanaleroff-
nung war man sich tber die Zukunft die-
ser WasserstraBe noch keineswegs im
klaren und war zum Teil wenig zuver-
sichtlich. Am 12. April 1890 erklarte der
Wasserbauinspektor Kuntze der Kaiserl.



Kanalkommission vor dem Nautischen
Verein in Kiel, daB Schiffe von 2000 Reg.-
tons GroBe erfahrungsgemaB hochstens
alle Jahrzehnt den Kanal passieren wiir-
den. Ahnlich meinte in demselben Jahr
eine deutsche Zeitung: ,Man muB sich
darauf gefaBt machen, daB, wie beim
Suez-Kanal, auch zehn Jahre nach der
Eroffnung des Nord-Ostsee-Kanals ver-
gehen kénnen, ehe 2000 Seedampfer all-
jahrlich durch den Kanal gehen.” Beide
hatten sich geirrt: im Rechnungsjahr
1896/97 benutzten 8287 Dampfer und
11673 Segler mit zusammen 1 838 458
BRT den Kanal.

Als im August 1893 eines Tages von
der nagelneuen Kaimauer auf der Sud-
seite des Binnenhafens Brunsbiittelkoog
ein 150 m langes Stiick im Wasser ver-
schwand, erschien doch Geheimrat
Baensch aus Berlin an Ort und Stelle,
um nach dem Rechten zu sehen. Im lbri-
gen vollzog sich der Kanalbau plan-
maBig, plnktlich und ohne groBe Ver-
sager. Zwei besonders strenge Winter,
die Cholera 1892 und der nicht als Hoch-
briicke geplante Brickenbau bei Le-
vensau (4 000 000 Mark Mehrkosten), an-
derten weder Termine, noch die Kosten-
rechnung.

In einem Vortrag, den der Kanalbau-
unternehmer Vering im Oktober 1895 vor
dem Architekten- und Ingenieurverein
in Hamburg hielt, heiBt es u. a.: ,,... Die
Festlegung des Programms der Kanal-
eroffnung erfolgte im Januar 1895 zu
einer Zeit, wo gehofft werden konnte,
daB nicht mehr eine langandauernde
Kalte eintreten wiirde. Aber gerade in
diesem Jahre kam ein sehr strenger
Nachwinter, so daB der Baggereibetrieb
langere Zeit als in samtlichen voraufge-
gangenen Baujahren vollstandig unter-
brochen wurde. Mit Aufbietung aller

Kréafte, ohne die Mehrkosten zu scheuen,
— denn Deutschlands Ehre war verpfan-
det — wurde gllcklicherweise noch ge-
rade rechtzeitig genug die notwendige
Arbeit geschafft."

Mit dem Bau der Schleusen in Bruns-
bittel und des Kanalbettes durch die tie-
fen Moore hatte Vering sich den gréBten
und schwierigsten Teil der Arbeiten aus-
gesucht. flir 32 000 000 Mark. Am 1. April
1895 konnte er aber stolz nach Fried-
richsruh telegrafieren, daB an Bismarcks
80. Geburtstag auf km 26,2 die Verbin-
dung zwischen Ost- und Nordsee her-
gestellt sei.

Eréffnung des Kaiser-Wilhelm-Kanals
19.—22. Juni 1895

Die Meldung der ,Kaiserlichen Kanal-
kommission“ in Kiel an den Kaiser von
der Fertigstellung der Kanalschleusen
hatte der Landesherr am 27. September
1894 nach Holtenau mit dem Telegramm
beantwortet:

,Nach Eréffnung der Ostseeschleu-
sen, dieses wichtigen Theiles des groBen
nationalen Bauwerks, rufe ich den Be-
amten, Unternehmern und Arbeitern ein
herzliches ,Glick auf’ zu. Moge das Werk
den Meister loben, doch der Segen
kommt von Oben. Wilhelm I. R.“

und am 27. Oktober 1894 nach Bruns-
bittel:

,Die Meldung von der erstmaligen
Benutzung der Elbschleusen des Nord-
Ostsee-Kanals hat mich mitBefriedigung
erfillt. Ich spreche der Kanalcommission
Meinen Dank und gleichzeitig Meinen
Gluckwunsch zu diesem bedeutungsvol-
len EreigniB im Bau des Nord-Ostsee-
Kanals aus. Wilhelm I. R.“

Trotz des spaten, sehr harten Win-
ters 1894/95 wurde der Kanal rechtzeitig

betriebsklar. Mit den 156 Mill. Mark war
man dabei auch gerade ausgekommen;
fir eine Eroffnungsfeier langte es aber
nicht mehr. Die nun von der Regierung
dafiir beantragten 1,3 Mill. Mark bewil-
ligte der Reichstag mit Ausnahme der
Sozialdemokraten.

Unter dem alten Kaiser Wilhelm 1.
ware die Kanaleréffnung wohl preuBisch-
sparsam verlaufen, sein Enkel zog die
Sache aber keineswegs so auf.

Der ,Kladderadatsch* schrieb mit gu-
tem Recht zur Kanaleréffnung 1895:

»Wohl lud sie (Germania) nie zu
groBerm Feste
Seit ihres Herrscherthums Beginn . . .“

und Uber die Gestaltung dieses Festes
sich klar und einig zu werden, war fur
die Beteiligten nicht leicht. Die Unter-
haltung, Beforderung, Unterbringung und
festliche Bekdstigung von so vielen ho-
hen und hochsten Personlichkeiten war
aufs genaueste zu Uberlegen und fest-
zusetzen, wenn der Betrieb klappen
sollte, worauf die Reporter aus aller Welt
gespannt und kritisch achten wirden.
Automobile und brauchbare Fahrrader
gab es noch nicht. Mit ca. 650 000 Ein-
wohnern hatte Hamburg zu der Zeit etwa
9 500 Telefonanschliisse; Pferd und Wa-
gen spielten somit eine groBe Rolle.

Die vielen Verhandlungen in Berlin
tiber den Verlauf der Kanalerdffnung,
(zum Teil unter Vorsitz des Kaisers), wa-
ren schwierig. Die Winsche und Mei-
nungen so vieler Personen und Instan-
zen auf einen Nenner zu bringen, erfor-
derte viel Zeit und Geschick. AuBer dem
jungen impulsiven Monarchen handelte
es sich dabei um den Reichskanzler, das
Innen- und AuBenministerium, das
Reichsmarineamt, Oberhofmarschallamt,
den Hamburger Senat, die Kaiserliche
Kanalkommission, den kommandieren-
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den General des IX. Armeekorps, die
Konigl. Eisenbahndirektion, Hamburg-
Amerika Linie, den Norddeutschen Lloyd
u. a.

Auf Anfrage des Innenministers hatte
der Nordd. Lloyd, als damals groBte
deutsche Reederei, sich bereit erklart,
dem Reich fiir die Kanalfeier einen Pas-
sagierdampfer kostenlos zur Verfligung
zu stellen. Ein ahnliches Angebot der
Hamburg-Siid kam nicht in Frage, weil
das betreffende Schiff zu klein war. Ko-
stenfrei konnte die Hapag zwei ihrer
groBten (7600 BRT) und drei kleinere
Passagierdampfer nicht zur Verfiigung
stellen, da ihr schon ganz erhebliche
Nachteile entstanden durch den Ausfall
fahrplanméBiger Reisen dieser Schiffe.
Albert Ballin, der Direktor der Hapag,
bat aber dringend darum, die deut-
schen Firsten von der Kanalfeier in
Hamburg nicht mit einem Bremer
Schiff elbabwérts und durch den Kanal
nach Kiel fahren zu lassen; dafiir dirfte
doch wohl nur ein Hamburger
Dampfer in Frage kommen. Der Lloyd
war anderer Meinung und dem Oberhof-
marschall Graf zu Eulenburg wurde es
schwer, eine Entscheidung zu treffen.
SchlieBlich wahlte man doch Bremen,
vielleicht, weil die dortige Reede-
rei in der Lage war, einen sechs Jahre
alten 7000 BRT groBen, schneeweiBen
Passagierdampfer zu stellen, der den
Namen ,Kaiser Wilhelm IL.* trug.

Zur Feier der Kanaleroffnung wurde
von der Berliner Regierung eingeladen,
fir den festlichen Verlauf des 19. Juni
zeichnete aber der Hamburger Senat ver-
antwortlich und lud auch dazu ein.

So sehr begeistert wird der Hambur-
ger Senat kaum gewesen sein, als er
von diesem Plan horte. Auf alle Falle
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wiirde man dann tief in die Tasche grei-
fen missen, um solchen Anspriichen ge-
recht zu werden. Mit Sorge dachten die
Herren an die Unterbringung so vieler
hoher Gaste, fiir die hier nur ganz we-
nige Hotels in Frage kamen. GroBe Pas-
sagierdampfer zu dem Zweck in den
nicht tiefen Hafen zu legen, erschien
riskant. Ein reprasentativer Raum fir ein
Festmahl mit 600 Gasten war in der Stadt
tberhaupt nicht vorhanden.

Von der Person des Kaisers ganz
abgesehen war man in Berlin der Mei-
nung, daB Hamburg durch den Nord-
Ostsee-Kanal fraglos groBe Vorteile auf
Kosten deutscher Ostseehafen haben
wirde. Somit kdnne man der wohlhaben-
den Stadt doch zumuten, sich an der
Kanalfeier nicht unerheblich zu beteili-

gen. Als dann ein Jahr spéater die
schwarz-weiB-rote Flagge im Hamburger
Hafen zum erstenmal dominierte und
nicht mehr, wie bisher, der Union Jack,
erwies sich schon der Berliner Stand-
punkt als richtig.

Auf Anfrage des Senats meldete am
4. 2. 1895 der Hamburger Rathausbau-
meister Martin Haller, daB sein Neubau
bis Mitte Juni d. J. vorzeitig fur ein Fest-
mahl (600 Personen) hergerichtet sein
kénne, , . .. in der Voraussetzung, daB
die Speisen auBerhalb des Gebaudes
zubereitet werden®. (Das Essen kam am
19. Juni angeblich aber auch ziemlich
kalt auf den Tisch.) Die gewiinschten
Raume wiirden ,, . . . selbst mit einer nur
provisorischen Decoration und Ausri-
stung in ahnlicher Stattlichkeit kaum von




einer anderen deutschen Stadt geboten
werden kénnen®.

So bewilligte der Senat fir die
Herrichtung des Rathauses zusatzlich
100000 Mark, und der Bilrgermeister
Dr. Versmann lud als Hamburgischer Be-
vollméchtigter beim Bundesrathe in Ber-
lin den Kaiser und die Kaiserin person-
lich nach Hamburg ein. Der Kaiser dankte
mit den Worten: ,Die Einladung nehme
ich also mit Freuden an.” Auch alle deut-
schen Bundesfiirsten nahmen die Ein-
ladungen des Senats an, und aus Dres-
den und Stuttgart kam der Bescheid, daB
die dortigen Konige vom 19. bis zum
22. Juni in Hamburg und Kiel dem Prinz-
regenten von Bayern den Vorrang las-
sen wiirden.

DaB die unter ,Ausschmiickung der
Stadt” rangierende Alsterinsel schén
war, wurde lobend hervorgehoben, aber
auch kritisch abgelehnt. Bei Festbeleuch-
tung fand die Insel erheblich mehr An-
klang. Fir 165000 Mark wurden in die
Binnenalster 723 Pfahle gerammt und
eine 6000 gm groBe Insel mit Leucht-
turm aus Holz und vielen anderen Bau-
stoffen offenbar sehr geschickt vom In-
genieur F. A. Meyer hergestellt. In be-
scheidenen AusmaBen hatte die Stadt
friher etwas ahnliches schon mehrere
Male gemacht.

Der Kaiser hatte sich iber den Stand
der Arbeiten am Kanal nicht nur in Ber-
lin laufend berichten lassen, er sah sich
auch den Betrieb alle halben Jahre an
Ort und Stelle selber an in Begleitung
der zustéandigen Baumeister. Alle bei den
Erdarbeiten zutage geforderten Funde
besonderer Art — es waren nicht sonder-
lich viele und meistens vom Ostende der
Baustrecke — muBten gegen Zahlung
einer Fundpramie abgeliefert werden.
Sie wurden in Holtenau gesammelt und
Besuchern gezeigt, so natirlich auch
dem Kaiser.

Am 24. Juni 1893 fand im Beisein des
Kaisers in bescheidenem, kleinem Rah-
men die Grundsteinlegung zur Levens-
auer Briicke statt, die auf seine Veranlas-
sung als Hochbriicke gebaut wurde und
nicht, wie urspriinglich vorgesehen, als
Drehbriicke. Wohl wegen der schlechten
Bahnverbindung wurde der Kanalbau
auf dem Westende bei Brunsbittel nur
einmal besucht. Die am 14.Dezember 1892
offiziell in Betrieb genommene Griinen-
thaler Hochbriicke hatten sich der Kai-
ser und Prinz Heinrich kurz vorher, mit
der Bahn von Kiel kommend, angesehen.

Der letzte Besuch des Kaisers vor
der Kanaleroffnung kam in Holtenau
tiberraschend, unangemeldet. Nach den
in Berlin gehaltenen Besprechungen betr.
Kanalfeier wollte der dazu Einladende
sich an Ort und Stelle persdnlich von al-
lem, was da geschah bzw. nicht geschah,

tberzeugen. Der Bau einer groBen Fest-
halle in Holtenau in Form eines Schiffes
fir das Diner am 21. Juni entsprach
hoéchstwahrscheinlich ganz dem Wunsch
und Geschmack des hohen Herrn. Das
imposante Fahrzeug auf dem Trockenen
— bei den Kielern segelte es unter dem
Namen ,Datt Schipp ut de Lineburger
Heide" — hatte die Orignialtakelage der
1849 in Portsmouth gebauten Fregatte
.Niobe". Vielleicht ist dieser nette Not-
behelf nicht so teuer geworden wie den
Hamburgern die Herrichtung ihres Rat-
hauses.

Fur die Kanaleréffnungsfahrt waren,
abgesehen von der Kaiserjacht ,,Hohen-
zollern® und den groBen Passagier-

dampfern — letztere hatten am 18. Juni
im Binnenhafen Brunsbittelkoog fest-
gemacht — wohlweislich nur kleinere
Schiffe vorgesehen. 50 Kanallotsen stan-
den zur Verfligung, deren Spezialkennt-
nisse und Erfahrungen in der Kanal-
schiffahrt aber noch auBerst gering wa-
ren. Alle anderen groBen Schiffe wurden
via Skagen nach Kiel beordert. Je zwei
Kanallotsen besetzten schon in Hamburg
die vor dem Johannisbollwerk und Vor-
setzen liegenden Schiffe. Die ,Hohen-
zollern" lag wegen GroBe und Tiefgang
bei Brunshausen zu Anker. Fiir die Nacht
vom 19. zum 20. Juni war der 6ffentliche
Schiffsverkehr zwischen Hamburg und
Brunsblttel verboten. An den Elbufern
und Deichen durfte auBer den Leucht-
feuern kein Licht zu sehen sein.

Die Ausschmiickung der Hamburger
StraBen, die der Kaiser entlangfahren

sollte, von der Moorweide zu den Lan-
dungsbriicken (DammthorstraBe, Espla-
nade, Jungfernstieg, Alter Wall, Rédings-
markt, Landungsbriicken) hatte die Stadt
in die Hand genommen. Aber auch die
Bevolkerung hatte sich dabei nicht lum-
pen lassen, ihre Hauser, Grundstiicke
und Geschafte auf verschiedene, nicht
immer geschmackvolle Art und Weise
zu dekorieren. Die burgerlichen Zeitun-
gen waren durchweg des Lobes voll,
beim ,Hamburger Echo" pfiff der Wind
aber aus einem anderen Loch. Alle Kir-
chen zeigten Flaggenschmuck. Der Vor-
schlag eines Patrioten, die Zifferblatter
der St.-Michaelis-Turmuhr mit Leinen zu
Uberspannen und Beschriftung ,Will-

kommen in Hamburg“ wurde aber nicht
akzeptiert. In der Langen Reihe meinte
es jemand gut mit dem Transparent:

»Sull unse Kaiser eenst mool ropen
Sien Volk to Wehr for't Voderland
Denn stoht wie as een Mann tohoopen
De Treuen von de Woterkant."

und Jansen, Pinnasberg No. 34:

»Zwischen der Brandung
des Staatsschiffes Ruder
Lenkt der Kaiser mit sicherer Hand,
An den Nachwuchs flir die Marine
Denkt Firma Jansen am Elbestrand."

Linke Seite oben: Schleusenbau in Holtenau.

Linke Seite unten: Grundsteinlegung zur alten
Schleuse Brunsbiittelkoog.

Auf dieser Seite: Hochbriicke Griinthal mit
Kanalsohle am 21. 12, 1894.
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Die Levensauer Briicke, Blick nach Osten. Sie
Hochbriicke beschl : Grundsteinl

£

DaB die konservativen ,Hamburger
Nachrichten“, in denen Bismarck ge-
legentlich auch seine Meinung veréffent-
lichte, am 19. Juni ihr Haus weder ge-
schmuckt, noch beflaggt hatten, fiel all-
gemein auf. AuBer dem ,Alten in Fried-
richsruh® nahmen auch zwei andere ge-
ladene Ehrenblirger Hamburgs an der
Feier nicht teil, der Komponist Johannes
Brahms und der Schutztruppenoffizier
und Kolonialschriftsteller Kurd Schwabe.

Ein Berliner Reporter schrieb in den
Tagen: ,Die Hamburger sind durchweg
entziickt von den groBartigen Vorberei-
tungen, die sie zum Empfang des Kai-
sers treffen und schwoéren darauf, daB
etwas ahnliches in keiner Stadt der Welt
geschaffen werden koénnte. Im (brigen
steckt in ihrer Begeisterung ein ganz
klein wenig GroBenwahn, wie man ihn
den Bewohnern der Freien Reichs- und
Hansestadt jedoch nicht sonderlich tibel-
nehmen kann. Um seiner Hummer und
seiner Zigarren willen darf man Ham-
burg manches zugute halten. Es fehlt
den republikanischen Hamburgern offen-
bar noch an der nétigen Schulung und
Disziplin im Hurrahrufen. Es ist charak-
teristisch, daB die gesamte berittene
Schutzmannschaft Hamburgs fiir den
heutigen Tag — 19. Juni — nur um 25
Mann vortibergehend vermehrt wurde.”

Mit der Einladung zur Kanalfeier wird
den Herren auch das vom 36jahrigen
Kaiser genehmigte Programm zugegan-
gen sein, nach dem sich alle Gaste
wiirden zu richten haben. Fir bejahrte
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Herren wurden es anstrengende Tage.
Dem Senat war aus guter Quelle zu
Ohren gekommen, der Kaiser wirde am
19. Juni nicht friher als notwendig nach
Hamburg kommen, da er die Stadt, Al-
ster und Elbe ja schon von friiher kenne.
Das klang denn doch etwas seltsam. Da
konnte man sich aber um so mehr den
aus dem ganzen Reich und anderswoher
eintreffenden Furstlichkeiten widmen, sie
nach Rang und Wirden empfangen und
zweispannig in ihr Quartier geleiten, vor
dem dann sofort ein Militarposten auf-
zog. Die Innenstadt war am Festtag fiir
jeden anderen Wagenverkehr gesperrt.
Kurz nach 16 Uhr empfingen die Biir-
germeister und Senatoren den Kaiser
und seine vier altesten S6hne am Damm-
tor-Bahnhof; er trug die Uniform der
Gardes du Corps. Die Kaiserin hatte
telegraphisch abgesagt und war wegen
UnpéBlichkeit von Berlin mit der Bahn
nach Kiel gefahren. Nach Abschreiten
einer Ehrenkompanie und Vorbeimarsch
des Infanterie-Regiments 76, Komman-
deur Oberst de la Motte-Fouqué, bestie-
gen der Kaiser und der Regierende Biir-
germeister Dr. Lehmann eine vierspan-
nige Equipage, eskortiert von Wands-
becker Husaren. Die Fahrt ging an die
Landungsbriicken. Dort setzte der Kai-
ser seine Sohne auf dem Aviso , Kaiser-
adler ab und traf dann, durch starkes
Gewitter verspatet, um 18.30 Uhr im Rat-
haus ein. Nach kurzer BegriBung setz-
ten sich der Senat mit seinen Gasten —
580 Personen — zu Tisch; der Kaiser mit

war urspriinglich als Drehbriicke geplant. Auf Veranlassung des Kaisers wurde 1892 der Bau als
g 24. 6. 1893 im kleinen Kreis durch den Kaiser. Die Eisenkonstruktion lieferte die Gute Hoffnungshiitte
fiir 900 000 M. Belastungsprobe war am 20. 11. 1894.

Flrsten, Senat und Vertretern der frem-
den Machte an der Fiirstentafel.

Die BegriiBungsrede des Biirgermei-
sters Dr. Lehmann begann mit den Wor-
ten: ,Eure Kaiserliche Majestat haben
auf Wunsch des Senats geruht, Hamburg
zum Ausgangspunkt fur die Feier der Er-
6ffnung des neuen Seeweges zu bestim-
men . . ." Der Kaiser antwortete vor al-
lem mit dem Hinweis auf die Bedeu-
tung des Friedens fur alle
Voélker. Die fremden Machte waren
vertreten durch Flrstlichkeiten oder die
Befehlshaber ihrer entsandten Schiffe.

Nach Aufhebung der Tafel fuhr die
Festgesellschaft bei Donner und Blitz
von der Schleusenbriicke am Rathaus-
markt mit 8 Dampfbooten und 6 Barkas-
sen zur dunklen Alsterinsel, die in feen-
haftem Licht erstrahlte, als der Kaiser
die Insel betrat, begriiBt von Herrn
F. A. Meyer, dem Erbauer des ,Riesen-
spielzeugs”. Zwei Stunden dauerte das
Fest auf der von 1400 Personen bevdl-
kerten Insel.

Was sich in den vier Junitagen 1895
zwischen Eider und Elbe festlich ab-
gespielt hat, mag in seiner Art die ein-
drucksvoliste und brillanteste Schau hier
gewesen sein. Den Zeiten entsprechend
kam aber nicht so sehr viel davon in die
Offentlichkeit, was freilich auch sein Gu-
tes hatte. Die Kanalfahrt am 20. Juni hat
trotz guten Wetters zum Teil einen recht
unfestlichen Eindruck gemacht, woriiber
die Kommandanten und Lotsen mehre-
rer Schiffe sicherlich nicht gerne werden



geredet haben. Bei Nebel oder Sturm
hatte das Unternehmen in dem engen
Graben schauerlich werden kénnen.

Bei Tagesanbruch lief die ,Hohen-
zollern* am 20. Juni von der Elbe in die
Brunsbutteler Schleuse ein, von der Be-
volkerung, Vereinen, Schulen usw. mit
Gesang und Hurrah begriit, woflir der
Kaiser, in Marineuniform allein auf der
obersten Briicke, lebhaft dankte. Mit den
militéarischen Honneurs auf der Schleuse
waren die Harburger Pioniere unter Ma-
jor Schmithals beauftragt. Als eine halbe
Stunde spater dann die Kaiserjacht un-
ter Kapitan zur See v. Arnim eine lber
den Kanal gespannte schwarz-weiB-rote
Trosse durchschnitt, war der Kanal da-
mit eréffnet und somit das alte, kleine
Dorf Brunsbiittel aus seiner Weltabge-
schiedenheit an die demnéachst verkehrs-
reichste, kiinstliche WasserstraBe der
Welt geriickt.

Der ,Hohenzollern“ folgten bald die
anderen Schiffe, zu beiden Seiten des
Kanals von den Wandsbecker und Schles-
wiger Husaren zu Pferde begleitet. Auf
Anordnung des Kaisers fiihrten am
20. Juni die deutschen Schiffe im Vortop
die englische Kriegsflagge zu Ehren der
Queen Victoria, GroBmutter des Kaisers,
die vor 58 Jahren auf den Thron gekom-
men war. Mittags mit 8 Glas wurde unter
Salut im Vortop die englische Kriegs-
flagge niedergeholt und die deutsche
gesetzt. Als die ,Hohenzollern“ gegen
13 Uhr unter ,Nun danket alle Gott . . .«
der Bordkapelle in die Kieler Férde ein-
lief, setzte sich der Kaiser an den
Schreibtisch, um dem Staatssekretar
von Boetticher fiir den Bau des Kanals
zu danken: ,, ... Als Zeichen Meines be-
sonderen Wohlwollens lasse Ich lhnen
hierneben Meine Biiste in Marmor zu-
gehen.” Baensch und Flilscher, die
den Kanal gebaut hatten,
schnitten nicht so gut ab. Es war schon
dunkel, als das letzte Schiff, aus dem
Kanal kommend, in der Kieler Férde an
der Boje festmachte. 89 Kriegs- und Han-
delsschiffe nahmen in Kiel offiziell an
der Kanaler6ffnung teil.

Die drei franzésischen Schiffe unter
Konteradmiral Ménard hatten sich auf
Verabredung mit drei russischen Schif-
fen unter Konteradmiral Skrydlof in den
déanischen Gewassern getroffen. Ohne
Lotsen zu nehmen liefen sie dann als
Bundesgenossen ostentativ gemeinsam
in die Kieler Forde ein. Alle Einladungen
an Land und auf andere Schiffe flir seine
Mannschaften lehnte der franzodsische
Admiral dankend ab und lief einen Tag
vor Ablauf der Kieler Festlichkeiten halb-
stock geflaggt (Jahrestag der Ermordung
des Prasidenten Carnot) wieder aus. Zu
nennenswerten Schwierigkeiten ist es

Fiilscher

zwischen den Tausenden Seeleuten und
Soldaten aus 15 verschiedenen Nationen
in Kiel damals nicht gekommen.

Um einen guten Eindruck in Kiel zu
machen, hatte der Osterreichische Ge-
schwaderchef, Erzherzog Karl Stephan,
um Kommandierung einer ,Musik-Har-
monie" gebeten. Das wurde genehmigt
und der Marine-Kapellmeister Franz Le-
har mit 28 Mann mit der Aufgabe be-

traut. Ob Lehar dann vielleicht auch eine
+Kaiser-Wilhelm-Kanal-Musik“ geschrie-
ben hat, wei3 man in Wien nicht.

Zur SchluBsteinlegung in Holtenau
schien am Tag darauf die Sonne. Der
SchluBstein war gedacht als Fundament
flir das in Holtenau geplante Denkmal
des alten Kaisers. Die Umbenennung
des Nord-Ostsee-Kanals durch den Kai-
ser in Kaiser-Wilhelm-Kanal kam fiir die
Allgemeinheit Uberraschend. Ob der Kai-
ser sich dieserhalber mit der Regierung
vorher ins Benehmen gesetzt hat, wis-
sen wir nicht. Im Jahre 1878, als an den
Bau eines Kanals noch kaum gedacht
wurde, hatte der Hamburger Reeder
H. H. Dahlstrém in seiner Broschiire , Die
Ertragféhigkeit eines Schleswig-Holstei-
nischen Seeschiffahrtskanals“ schon ge-
schrieben: ,Kénnte denn einer Zeit, aus
welcher Deutschlands Einigkeit, Macht
und GroBe hervorgegangen und dem
Schopfer derselben, unserm erhabenen
Kaiser, schon bei seinen Lebzeiten ein
schénes, bleibendes Denkmal gesetzt
werden, als wenn das Unternehmen ein
,Kaiser-Wilhelm-Kanal’ der Gegenwart
seine Entstehung verdankte?*

Nach den Festtagen traten alle frem-
den Schiffe von Kiel bald die Heimreise
an, zum Teil durch den Kaiser-Wilhelm-
Kanal. Ab 1. Juli 1895 stand der neue
Wasserweg der Weltschiffahrt zur Ver-
figung, und kritisch gespannt, aber z6-
gernd wegen der hohen Abgaben, machte
sie Gebrauch davon.
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Der Beruf und die berufliche Arbeit um-
fassen nicht mehr den ganzen Lebens-
sinn und Lebensalltag des modernen
Menschen, sondern sind ein Teil des
Lebens neben anderen Lebensberei-
chen. Das war nicht immer so: Ehe sich
durch die Entstehung der industriellen
Gesellschaft die Berufstatigkeit etwa in
Fabrik und Biiro von der Wohnstatte
und vom Heim der Familie |oste, gab
es die Trennung von ,beruflich“ und
»privat® iiberhaupt nicht, gab es nicht
den Zwiespalt von Arbeit und Freizeit,
der unser modernes Leben so tief be-
stimmt; sondern die Arbeit war mit dem
gesamten Familienleben verschmolzen
und erfiilite den Alltag von friih bis spat.

In der modernen Zivilisation sind aber
die Lebensbereiche des Menschen so
aufgeteilt und voneinander so unabhan-
gig und selbstandig, daB der Mensch
in jedem Bereich eine selbstandige
Rolle spielen kann. Das heit, daB der
moderne Mensch den Sinn seines Le-
bens oder die Verwirklichung seiner
Personlichkeit auch in anderen Lebens-
bereichen finden kann als im Beruf. Von
hier aus wird eine Einstellung zum Be-
ruf verstandlich, die ich als die eigent-
liche moderne ansehen mochte: daB
man die Berufstatigkeit in seinem Le-
ben, in seinem Alltag genau eingrenzt,
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daB man Rechte und Pflichten des Be-
rufs zeitlich und sachlich genau be-
stimmt und anerkennt, aber sozusagen
ihr Uberwuchern auf das Lebensganze,
auf den ganzen Tagesablauf, abschnei-
det. Ein nur durch den Beruf voll erfull-
tes Leben ist heute zur Ausnahme ge-
worden.

Berufliches Konnen beste Sicherheit

Diese Situation tragt natirlich eine
groBe Gefahr in sich: Sie lauft etwa
auf die Einstellung hinaus, daB der Be-
ruf eben nur zum Geldverdienen da sei,
damit man sich und seine Familie er-
halten konne oder damit man das, was
einem das Leben wert mache, in seiner
Freizeit treiben konne. Man bezeichnet
dann den Beruf und die berufliche Ar-
beit als ,bloBen Job". Eine oberflach-
liche Betrachtung mag dieser Feststel-
lung recht geben. Sicherlich mogen
auch manche Berufstatige diese Ein-
stellung haben. Dennoch ist auch heute
— vielleicht gerade heute — die Be-
rufstatigkeit der wichtigste Faktor fir
die soziale Bestimmung des Menschen
in unserer Gesellschaft. Das Verhaltnis
Mensch und Gesellschaft, Mensch und
soziale Umwelt, bestimmt gerade in un-
serer Gesellschaft vorwiegend der Beruf.
Denn die politischen und sozialen Um-
briiche unserer Gesellschaft haben uns
gezeigt, daB weder verbriefte Rechte

Der Beruf

in der
modernen
Gesellschaft

Von Prof. Dr. Helmut Schelsky

noch Besitz von Geld und Gut diese
soziale Stellung der Person in der Dy-
namik der modernen Gesellschaft si-
chern.

In der industriellen Gesellschaft ist nur
eines dauernd notwendig und daher be-
standig: das Bediirfnis nach Produktion.

Daher hat der Soziologe Karl Marx rich-
tig gesehen, daB der Besitz von Pro-
duktionsmitteln die eigentliche Sicher-
heit in der industriellen Gesellschaft ist.
Ein Mangel seiner Theorie ist aber
wohl, daB sie nicht sieht — und zu sei-
ner Zeit wohl nicht sehen konnte —,
daB auch in der industriellen Gesell-
schaft die Berufsqualitaten, berufliches
Kénnen und berufliche Leistung zu den
entscheidenden Produktionsmitteln ge-
worden sind, denen gegeniiber Kapital
oder Rohstoffe verhéltnismaBig belang-
los werden, daB heiBt leichter ersetzbar
sind.

Das Wichtigste an diesem Produktions-
mittel Berufsqualifikation ist aber, daB
es von der Person, die es erworben hat,
kaum trennbar ist: das Berufskonnen
ist fast die einzige personliche soziale
Sicherheit, die der Mensch in den Kiri-
sen der modernen Gesellschaft besitzt.
Das gilt fur den Facharbeiter genauso
wie fir den Gelehrten. Schon deshalb
dirfte es verstandlich sein, daB der
Wunsch, fir sich oder seine Kinder



hohere Berufsqualifikationen durch Be-
rufsausbildung zu erstreben, in einem
berechtigten sozialen Sicherungsbediirf-
nis beruht.

Der Beruf bestimmt die soziale
Anerkennung

Wahrend friher im allgemeinen Besitz
und Vermogen die Kennzeichen fir die
Stellung und Rangordnung des Men-
schen in der Gesellschaft waren, die
Gesellschaft also im wesentlichen klas-
senbestimmt war, werden soziale Stel-
lung und soziales Ansehen heute mehr
als je von der Stellung im Beruf und
von seiner Anerkennung durch andere
abgeleitet, das heiBt, die Menschen
werden im wesentlichen nach ihren Be-
rufen sozial eingeordnet. Der Trieb zu
sozialer Differenzierung, der Trieb also,
sich in einer gesellschaftlichen Stellung
von dem anderen zu unterscheiden,
wohnt in jedem Menschen, dem einen
mehr, dem anderen weniger. Er findet
seine Befriedigung niemals — wie es
uns heute ja auch immer wieder besta-
tigt wird — im Besitz allein, also nicht
im eigenen Wagen, nicht in der Klei-
dung, nicht im Fernsehgerat.

An die Stelle dieser friher einmal gtl-
tigen Merkmale fiir die soziale Stellung
des Menschen ist also heute der Beruf
getreten. Denn die Berufsleistungen
werden immer verschieden wichtig blei-
ben und daher in Rangfolgen zueinan-
der stehen; sie lassen sich nicht gleich-
machen wie zum Beispiel politische
Rechte.

Wir kénnen und miissen den Zugang
zu den Berufsstellungen und -leistun-
gen so weit 6ffnen, daB nach Méglich-
keit jede Begabung und Leistung ihren
Rang finden. Damit wird Berufsausbil-
dung, Berufsqualifikation und berufliche

Stellung und Leistung zu dem gesetz-
maBigen und fast einzigen Weg des so-
zialen Aufstiegs in unserer Gesellschaft.

Standig weniger Ungelernte

Im frihindustriellen Abschnitt des vori-
gen Jahrhunderts entwertete die Ent-

wicklung der Technik, der Ersatz der
menschlichen Arbeit durch die Maschi-
nen, zunéchst den Beruf; die gelernten
Berufe, aiso vor allem die handwerk-
lichen, wurden durch die Maschinen
verdrangt und zum Teil Uberflissig ge-
macht; der Ungelernte wurde zum Nor-
malfall des Industriearbeiters. Die Vor-
aussage der zunehmenden Proletari-
sierung durch Karl Marx beruhte nicht
zuletzt auf der Voraussetzung, daB sich
dieser Typ des ungelernten Industrie-
arbeiters, der nichts als seine Muskel-

kriaft zu verkaufen hatte, unendlich
vermehren wiirde. Die entwickelte In-
dustrie unseres Jahrhunderts zeigt aber
eine gerade umgekehrte Neigung: Der
technische Fortschritt macht heute vor
allem die Arbeit der Ungelernten durch
Mechanisierung oder Automatisierung
Uberfiiissig, fordert dafiir aber eine
immer groBere Zahl der Gelernten und
Qualifizierten. Die Zahl der Ungelern-
ten nimmt ab, die der Facharbeiter und
Techniker zu; selbst die nur Angelern-
ten riicken heute naher an den gelern-
ten Techniker heran als etwa an den
ungelernten Handarbeiter friiherer Jahr-
zehnte.

Hohere Anspriiche an die Leistung

Die Leistungsanspriiche an die Berufe
sind daher allenthalben gestiegen;

auch das ist ein wesentlicher Grund da-
fir, daB man immer mehr nach beruf-
licher Qualifikation drangt und immer
mehr Tatigkeiten einer weitergehenden
und intensiveren Berufsausbildung un-
terwirft.

Jedenfalls wird flir den einzelnen da-
durch, daB seine Arbeits- und Berufs-
welt in ihren Anforderungen und Um-
weltsbedingungen stabil und dauerhaft
wird, auch seine soziale Umwelt und
sein Verhalten in der Gesellschaft ge-
festigt. Uber den Beruf handelt sich der
Mensch alltaglich wieder seine soziale
Umwelt ein. Man kann den Wohnsitz,
ja, man kann das Land und die Gesell-
schaft heute verhéaltnisméaBig leicht ver-
tauschen, ohne ,entwurzelt“ zu werden,
wenn man seine Berufsmoglichkeiten
und seine beruflichen Leistungen in
dem Wechsel bewahren kann.

Solange die beruflichen Tatigkeiten und
Leistungen erfolgreich anwendbar sind,
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schaffen sie auch als Ruckwirkung die
innere Sicherheit der Person. Berufliche
Sicherheit, Leistung und Zufriedenheit
im Beruf sind wesentliche Grundlagen
der seelischen Gesundheit des moder-
nen Menschen.

Was bedeuten nun diese sozialen Kenn-
zeichnungen der Berufstatigkeit flr den
einzelnen Menschen selbst, fir sein in-
neres Lebensgefiihl, fir seinen Lebens-
ablauf, flir seine Stellung innerhalb der
Gesellschaft? Die Berufstatigkeit ist
fir den modernen Menschen der wich-
tigste Bereich personlichkeitsbildender
sozialer Lebensaktivitat.

Der kleine Bereich seines beruflichen
Handelns, der Umkreis, in dem er pro-
duktiv ist und die Zusammenhange
kennt, in die er selbst eingreift, bildet

die eigentliche Lebenswirklichkeit des
modernen Menschen. Hier laBt er sich
nichts vormachen, hier kann er urteilen
auf Grund der eigenen Erfahrung, hier
erschlieBen sich ihm die Zusammen-
hénge im tatigen Handeln, nicht nur im
Ubermittelten Wissen.

Weiterbildung wichtiger denn je

Nur wo der Mensch heute beruflich
Spezialist ist, versteht er noch etwas
unmittelbar von der Wirklichkeit, nur
da hat er eine Lebenssicherheit. Ich
mache die heute so Uubliche Verdam-
mung des Spezialistentums, die vor al-
lem unter Intellektuellen zu Hause ist,
nicht mit: Berufliches Spezialistentum
ist die Grundlage von Leistungen, die
der berufstdatige Mensch sich heute
noch als Leistungen seiner Person zu-
rechnen kann. In dem Handeln, das ich
verstehe und in dem ich schwer er-
setzbar bin, bewaltige und erfahre ich

die Welt als meine personliche Lei-
stung, hierin ruht nicht nur meine &au-
Bere soziale und wirtschaftliche Sicher-
heit, sondern auch meine innere Hand-
lungs- und Weltsicherheit.

Von diesen Erkenntnissen aus sind der
Zweite Bildungsweg und die Bemihun-
gen der Industrie um Weiterbildung
ihrer Belegschaftsmitglieder ein wichti-
ger Faktor fur die Wirtschaft selbst, fur
unser soziales Leben und fir unsere
politische Stellung in der Welt.

Aber mehr noch wird hierdurch eine
Bildung der Personlichkeit gefordert:
der Mensch kann in der Gesellschaft
eine seinen Fahigkeiten entsprechende
berufliche und damit auch soziale Stel-
lung erlangen. Auf diese Weise wird
er durch den Beruf in sich selbst und
gegentiiber seiner Umwelt gefestigt.



Haben Sie _ -
einen Blick fiir Gefahren?

Wenn Sie sich selbst priifen wollen, ob Sie einen Blick fiir Gefahren haben, ob Sie stets auf
lhre eigene und die Sicherheit lhrer Kollegen bedacht sind, dann machen Sie diesen kleine!
Test mit. Beantworten Sie die gestellten Fragen gewissenhaft und ehrlich.

1. Stehen Sie morgens immer so zeitig auf, daB Sie in aller Ruhe friihstiicken konnen und
ohne Hast Ihre Arbeitsstelle erreichen? ja/nein

2. Halten Sie auf Ordnung an lhrem Arbeitsplatz, rdumen Sie Werkzeuge und Abfélle auch
dann weg, wenn sie ein anderer liegen gelassen hat? ja/nein

3. Stellen Sie die Maschine oder die Betriebseinrichtung still, bevor Sie sie reinigen, dlen
oder eine Storung beseitigen? ja/nein

4. Tragen Sie Schutzbrille, Schutzhandschuhe, Schutzhelm, Sicherheitsschuhe, Atemschutz-
gerat oder sonstige Schutzausriistung, wo es erforderlich ist? ja/neil

5. Wissen Sie, wo der nachste Feuermelder ist?
6. Melden Sie Gefahrenquellen immer sofort Ihrem Vorgesetzten?

7. Messen Sie auch kleinen Wunden Bedeutung bei und legen bei ihnen

8. Machen Sie die Lehrlinge und Neulinge auf die besonderen Gefahre
aufmerksam?

9. Machen Sie Leichtsinnige auf ihr gefahrliches Tun aufmerksam?

10. Halten Sie Ihr Fahrzeug (Fahrrad, Motorrad oder Auto) stets in verke

Nun zdhlen Sie zusammen, wieviele Fragen 7 bis 8 ,ja“: Schon gut!
Sie mit ,ja“ beantwortet haben. Priifen Sie sich noch nicht zufrieden! Es
noch einmal, ob Sie auch wirklich ehrlich  gjcherer!
geantwortet haben. Es ergibt sich folgende
Bewertung: 9 ,ja“: Sehr gut! Aber Sie kénn
»10% erreichen!

0 bis 3 ,ja“: Vorsicht! Sie arbeiten nicht un-
fallsicher, Sie sind sich der Gefahren nicht be-

3 10 ,ja“: Prifen Sie noch einmal,
wuBt, Sie gefdhrden sich und lhre Kollegen.

Fragen richtig beantworte
4 bis 6 ,ja“: Sie sind noch nicht geniigend SO kGnnen Sie von sich jbehz

auf Sicherheit bedacht. Sie miissen sich dar- Gefahren zu begegne
um noch mehr bemiihen! Bemiihungen diirfen Sie n
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Lehrlingsfreisprechungsfeiern
in Hamburg und Kiel

Am 29. Marz wurden in Hamburg 44
und in Kiel 58 Lehrlinge der Howaldts-
werke — Deutsche Werft AG nach drei-
bzw. dreieinhalbjahriger Ausbildungs-
zeit freigesprochen.

Die LehrabschluBfeier in Hamburg fand
am Nachmittag in der Kantine des Wer-
kes Ross statt.

Nachdem Ausbildungsleiter Erich Goe-
ring Direktor Dipl.-Ing. Gerrit Korte,
sowie die Vertreter der Hamburger Ge-
werbeschulen begriiBt und ihnen fir
die allzeit gute Zusammenarbeit ge-
dankt hatte, wandte er sich an die
,Hauptpersonen"” dieser Feier, an die
Auslernerinnen und Auslerner der Wer-
ke Ross und Finkenwerder, um ihnen
zum erfolgreichen AbschluB3 ihrer Lehre
herzlich zu gratulieren. ,Eure Eltern,

Eure Lehrer in den Schulen, Eure Aus-
bilder in den Betrieben haben Euch bis-
her den Weg gewiesen, den lhr hoffent-
lich zu Eurer Zufriedenheit weitergehen
werdet”, sagte er. ,lhr seid diejenigen,
die einmal die Zukunft tragen sollen.
Gaben und Fahigkeiten allein genligen

WERKNACHRICHTEN - KURZBERICHTE - MITTEILUNGEN

In Kiel sprach Direktor
Arno Klehn die Lehr-
linge frei. Hier iliber-
reicht er dem Dreher

Rudolf Knust
seine Pramie.

nicht, man muB3 auch den Willen haben,
seine Krafte entsprechend einzusetzen;
und wo der Wille fehlt, muB man ihn
schulen. Der Willensstarke wird die Zu-
kunft gewinnen.*

Direktor Korte dankte sodann namens
der Werftleitung allen an der Ausbil-
dung Beteiligten fir ihre verstandnis-
volle Vermittlung des zu Erlernenden,
den Lehrlingen aber fiir ihren FleiB und
die bei den Priifungen gezeigten guten
Leistungen und sprach die Auslerne-
rinnen und Auslerner frei.

Lehrlingsfreispre-
chungsfeier in Ham-
burg: Abteilungsleiter
Lothar Beise und Aus-
bildungsleiter Hans
Sass iiberreichen der
technischen Zeichnerin
Marianne Fliigge

ihre Pramie.

Der Schiffbauer Harald
Geduhn erzielte bei
der AbschluBpriifung
besonders gute Resul-
tate. Abteilungsleiter
Lothar Beise und Aus-
bildungsleiter Hans
Sass begliickwiinschten
ihn und iiberreichten
ihm eine Pramie.

AnschlieBend lberreichten Ausbildungs-
leiter Hans Sass jenen Lehrlingen des
Werkes Finkenwerder und Ausbildungs-
leiter Erich Goering den Lehrlingen des
Werkes Ross, die sich besonders aus-
gezeichnet haben, ihre Pramien. Die
Gliickwiinsche des Betriebsrates lber-
mittelte der Betriebsratsvorsitzende des
Werkes Ross, Karl Richter; als Vertreter
der Berufsschulen sprach Oberstudien-
rat Sorg von der Gewerbeschule Werit
und Hafen zu den jungen Facharbeitern
und wiinschte ihnen Glick flir den wei-
teren Lebensweg.

Den Dank der Lehrlinge sprach der
Auslerner Peter Trilcke, ein Schiffbauer.

In Kiel konnte Ausbildungsleiter Rudolf
Meyer- Direktor Dipl.-Ing. Arno Kiehn
und als Gaste die Vertreter von Behor-
den, Schulen und Gewerkschaften so-
wie die Eltern unserer freizusprechen-
den Lehrlinge zur traditionellen abend-
lichen Feierstunde im Hotel ,Bellevue®
begriBen.

Direktor Klehn nannte den Tag der Frei-
sprechung einen Tag der Freude und
des Stolzes, wies jedoch auf die Not-
wendigkeit von Selbstverantwortung und
Selbstdisziplin im beruflichen Leben hin
und riet den nunmehr jungen Fach-
arbeitern, allzeit weiterzulernen, um
nicht den AnschluB an die immer ra-
santer werdende technische Entwicklung
zu verlieren.

Auch die ,Glickwunschadressen” von
Berufsschuldirektor Tietjen, dem Dezer-
nenten fiir die gewerbliche Berufsaus-
bildung bei der Industrie- und Handels-
kammer Kiel, Bruno Brettschneider, und
Betriebsratsmitglied Rolf Bender be-
schaftigten sich mit der Notwendigkeit,
im Ausbildungswesen mit der Entwick-
lung von Technik und Wirtschaft Schritt
zu halten. Das aber, wurde wiederholt
und mit Nachdruck festgestellt, bedeute,
daB der theoretischen Ausbildung eine
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standig wachsende
komme.

Die Schiffbauer Thomas Piel, Manfred
Schulz und Rudolf Stender konnten ihre
Lehrzeit im Praktischen wie auch im
Theoretischen mit dem Priifungsergeb-
nis ,sehr gut* abschlieBen. lhnen Uber-
reichte Direktor Klehn die Urkunden fir
ein Stipendium an der staatlichen In-
genieurschule und eine Buchpramie.
Vier weitere Priflinge schlossen mit
»gut® ab und erhielten Buchpramien.

Bedeutung zu-

Namens der Lehrlinge dankte Hans-
Georg Asmus der Werft, den Ausbildern
in Lehrwerkstatt, Betrieb und Berufs-
schule und den Eltern.

Wéhrend die Kapelle des Werkes Ross
zur LehrlingsabschluBfeier flotte Unter-
haltungsweisen aus der Operettenwelt
beitrug, gefiel in Kiel vor allem ,Puppet
on a string”, das vom Kieler Werk-
orchester unter der Leitung von Chri-
stian Mohr mit viel Schwung vorgetra-
gen wurde.

Es ist nicht gefdhrlich, daB man man-
ches nicht weiB. Gefdhrlich ist nur, daB
man so vieles wei3, was nicht mehr
stimmt. Dr. Kurt Pentzlin

Der Nedling

Eines Tages ist er da, der Neue. Er
steht neben Dir an der Werkbank oder
er arbeitet am gleichen FlieBband, ist
ein neuer Mann in Deiner Akkord-
kolonne oder ganz einfach ein neues
»Betriebsmitglied“. Du weiBt, wie er
heiBt, Du achtest in den néachsten Ta-
gen darauf, was er fir ein Kerl ist, Du
erfahrst dieses und jenes und manches
von ihm. Bald wirst Du auch ergriindet
haben, was er in seinem Fach kann.
Du wirst ihn einweisen in seine Arbeit,
damit Du einen guten Kollegen be-
kommst. Denkst Du dabei auch daran,
ihn mit den Gefahren vertraut zu ma-
chen, die seine neue Tatigkeit mit sich
bringt? Selbst wenn er ein ,alter Hase"
ist, selbst dann kann er neben Dir ein
»,Neuling“ sein. Er hat seine Erfahrun-
gen, gewiB, aber er hat sie vielleicht un-
ter ganz anderen Umstanden, bestimmt
aber an einem ganz anderen Arbeits-
platz gesammelt. Ein Neuling ist eigent-
lich immer in Gefahr. Deshalb solltest
Du ihm Helfer und Warner sein. Schon
aus eigenem Interesse; denn wenn er
etwas falsch macht, wenn er eine Ge-
fahr heraufbeschwért, kann es auch

Dich treffen! Der Lehrling ist immer ein
Neuling, nicht nur in seinem Beruf, son-
dern uberhaupt in der Arbeitswelt. Was
Dein Alltag ist, das ist flr ihn noch
eine Welt voller Abenteuer. Als er die
Schule verlieB, gab man ihm — genau
wie einst Dir — das Wort — ,vom Ernst
des Lebens“ mit auf den Weg. Aber
muB das ein ,blutiger” Ernst sein, nur
weil die erfahrenen Kollegen es ver-
sdumen, den Lehriing tber die Gefah-
ren seines Arbeitsplatzes aufzuklaren?
Der Lehrling soll ja nicht nur ein fach-

Nicht das neue Fischaugenobjektiv 1:4/17 mm,

Bildwinkel 180°, wurde hier verwandt, sondern

ein Teleobjektiv 1:2,8/90 mm, Bildwinkel ca.

23°. Der wirkungsvolle Effekt wurde dadurch

erzielt, daB die Spiegelung auf der VW-Rad-

klappe aus etwa 1,5 m Entfernung aufgenom-
men wurde.

kundiger Arbeiter, er muf3 auch ein si-
cherer Arbeiter werden!

Durch Schaden klug zu werden, ist im-
mer eine bittere Art, Erfahrungen zu
sammein. Wer wiite das nicht. Selbst
wenn man dem Neuling tausendmal
sagen muB, daB er dieses lassen soll
und jenes nur so und so unfallsicher
bewerkstelligen kann, wir sollten es ihm
auch noch weitere Male sagen! Be-
lehre den Neuling — es kann vielleicht
fur ihn und fur Dich Leben und Gesund-
heit bedeuten.

Schiffahrtsmesse in Oslo

Mit Schiffsmodellen und GroBfotos,
Originalen und Modellen von Sonder-
fabrikaten hat sich unsere Werft an
der zweiten Internationalen Schiffahrts-
messe in Oslo beteiligt, die in der
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Zeit vom 20. bis 29. Mai in der norwe-
gischen Hauptstadt stattfand.

Die erste Ausstellung dieser Artin Oslo
war 1965 von mehr als 50000 Fach-
leuten besucht worden. Mehr als 250
Firmen aus 18 Landern werden in die-
sem Jahr an der Messe teilnehmen, die
von den Norwegern als groBte Ausstel-
lung der Welt flir Schiffsausristung be-
zeichnet wird.

Lehrlingseinstellung in Hamburg

Am 1. April wurden von den Werken
Ross und Finkenwerder

w
w

Maschinenschlosserlehrlinge
Betriebsschlosserlehrlinge
Blechschlosserlehrlinge
Starkstromelektrikerlehrlinge
Kupferschmiedelehrlinge
Dreherlehrlinge
Schiffbauerlehrlinge
Mobeltischlehrlinge
Modelltischlehrling

techn. Zeichnerlehrlinge
Teilzeichnerin-Anlernling und
Betriebswerker
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eingestellt, die mit Ausnahme der tech-
nischen Zeichner, der Modell- und M6-
beltischler die ersten sechs Monate
ihrer Grundausbildung im Werk Ross
erhalten. AnschlieBend werden sie —
entsprechend den ihren Berufen zuge-
ordneten Berufsbildern — auf die Be-
triebe verteilt.

Die neuen Betriebsrite

Ein Unternehmen von der GréBe und
der Bedeutung der Howaldtswerke-
Deutsche Werft AG mit seinen mehr
als 20 000 Belegschaftsmitgliedern last
sich heute gar nicht mehr ohne die
Mitarbeit der Belegschaftsvertretung
denken.

Uberall, wo Menschen leben und ne-
beneinander tatig sind, entstehen Pro-
bleme, Wiinsche und Spannungen. Sie
rechtzeitig zu erkennen, ist erforder-
lich, wenn man ,Explosionen® aufgrund
von angestauter Unzufriedenheit oder
langangesammeltem Unwillen vermei-
den und unndétigen Auseinandersetzun-
gen vorbeugen will.

Der Betriebsrat, der meist recht genau
weiB3, was sich in der Belegschaft tut,
wird sich zum Sprecher der ihm be-
kanntwerdenden, berechtigten Wiinsche
machen und so helfen, Spannungen ab-
zubauen und Konfliktsituationen zu ent-
scharfen.

DaB der Betriebsrat um die standige
Verbesserung der Arbeitsbedingungen
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Am 8. Mdrz wihlte die Belegschaft des Werkes Ross ihren neuen Betriebsrat.

der Belegschaft bemuiht bleibt und die
sozialen und personellen Interessen der
Arbeitnehmer wahrnimmt, versteht sich
von selbst. Wichtig aber bleibt auch,
die wirtschaftliche Entwicklung des Un-
ternehmens zu verfolgen und aufgrund
von Gesprachen mit der Leitung des
Unternehmens zu umfassender Informa-
tion der Belegschaft imstande zu sein.
Die im Februar und Marz gewahiten
Betriebsrate unserer drei Werke, die —
wie die Wahlbeteiligung erkennen laBt
— einen breiten Rickhalt in der Beleg-

schaft haben, haben sich inzwischen

konstituiert.

Im Werk Kiel wurden der bisherige
Vorsitzende des Betriebsrates Otto
Boéhm und sein Stellvertreter Horst Lo-
renz wiedergewahlt.

In den geschaftsfUhrenden AusschuB
wurden gewahlt: Otto Bohm, Horst
Lorenz, Walter Knaupe, Walter Krohn,
Willi Brandt, Werner Gebauer, Heinz
Neumann und Rolf Bender.

Der Betriebsrat des Werkes Kiel be-

Betriebsratswahl im Werk Finkenwerder am 19. Marz 1968
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steht aus 25 Mitgliedern, von denen 20
Arbeiter und 5 Angestellte sind.

Auch im Werk Ross wurden der Vor-
sitzende des Betriebsrates, Karl Rich-
ter, und sein Stellvertreter Walter Wend-
land im Amt bestatigt.

In den geschéftsfihrenden AusschuB
wurden gewahlt: Karl Richter, Walter
Wendland, Heinz Rahse, Rudi Dutschke
und Louis Heidorn.

Der Betriebsrat des Werkes Ross be-
steht aus 21 Mitgliedern, von denen 17
Arbeiter und 4 Angestellte sind.

Im Werk Finkenwerder wurde
Werner Peters zum Vorsitzenden des
Betriebsrates gewahlt, wahrend Otto
Rieckhoff stellvertretender Vorsitzender
wurde. Der bisherige Betriebsratsvor-
sitzende Fredy Suhr ist zwar wieder in
den Betriebsrat gewahlt worden, doch
inzwischen zurlickgetreten. Fir ihn
wurde Rolf Schoop Betriebsratsmitglied.
Der geschaftsfiihrende AusschuB setzt
sich zusammen aus: Werner Peters, Otto
Rieckhoff, Heinz Holstenberg, Karl
Behrens, Hinrich Diibelt und Heinrich
Ridebusch.

Der Betriebsrat des Werkes Finkenwer-
der besteht aus 21 Mitgliedern, von de-
nen 16 Arbeiter und 5 Angestellte sind.

Mangelnde Information kostete im
Jahre 1815 zweitausend Menschen das
Leben. Sie fielen in der Schlacht von
New Orleans, die gar nicht hatte statt-
zufinden brauchen, weil namlich die
beiden kriegfiihrenden Parteien, GroB-
britannien und die Vereinigten Staaten,
bereits fiinfzehn Tage zuvor den Frie-
densvertrag unierzeichnet hatten.

Thomas v. Randow

Die zu bewaltigenden Aufgaben unserer
neugewahlten Betriebsrate sind vielsei-
tiger und wohl auch schwieriger als die
friherer Jahre, denn Uber die allgemei-
nen Sorgen aller um die Sicherung der
Arbeitsplatze hinaus gilt es auch mit
den Schwierigkeiten fertig zu werden,
die der ZusammenschluB unserer drei
Werke mit sich gebracht hat.

Als eine der groBten Schwierigkeiten
vorerst erweist sich, ein gerechtes und
einheitliches Lohnfindungssystem fir
unsere drei Werke, die Uberdies in ver-
schiedenen Tarifgebieten liegen, zu er-
stellen.



Daniel Brandt, Werkmeister

Walter Ragotzki, Kalkulator
Giinther Schmidt, Feinblechner

Kurt Jérgensen, Tischler

Gerd Schmill, Maschinenschlosser
Werner Stahlberg, Maschinenschlosser
Heinz Knipbals, Elektriker

Walter Gries, Ubrmacher

Heinz Brede, Werkzengmacher

Rolf Brenner, Dreber

Heinz Opriel, Meister (Optik)

Herbert Krénke, E-Karrenfahrer
Gerbard Tokarski, Dreber

Willy Czyperek, Schiffszimmerer
Giinther Gottschalk, Maschinenschlosser

Herbert Kriiger, E-Schweifler

Josef Melz, Tischler

Oskar Wenzel, Ingenieur

Richard Weber, Helfer

Paul Miblen, Vorarbeiter

Walter Ballmann, Tischler

Karl-Heinz Markmann, Vorarbeiter
Wilbelm Klein, E-Schweifler

Friedrich Wiese, Leiter des Baubiiros
Georg Deuntschler, Werkstattschreiber
Peter Weise, Vorarbeiter

Hans Wolter, Maschinenschlosser
Giinther Kaiser, Elektriker

Karl-Heinz Petersen, Maschinenschlosser
Artur Kriiger, Kupferschmied

Werner Oestmann, Technischer Angestellter
Rolf Sonksen, Schlosser

Wilbelm Hindel, Anschliger

Erich Barr, Schiffszimmerer

Werk Ross 50 Jahre 5 j Zzg
1. 4.1968 Fritz Falk, Meister (MB) 1 4 198
4. 4.1968 Max Scholz, Meister (SB) 1. 4. 1968

11. 4.1968 Otto Schrieber, Kranfiibrer 1. 4. 1968

1. 4.1968
1. 4.1968

Werk Kiel 40 Jahre 1. 4.1968

26. 10. 1967  Alfred Doempke, Maschinist 1. 4.1968

23.12. 1967 Fritz Lettan, Transportarbeiter

10. 2.1968 Wilbelm Bock, Werkmeister Werk Ross

27. 3.1968 Wilbelm Storm, Dreber 29. 3. 1968
3. 4.1968 Friedrich Nicolai, Schiffszimmerer S, 4.1968

13. 4.1968 Otto Scbul.t, Konstm:%teur 19. 4. 1968

18. 4.1968 Max Schmidt, Maschinenwerker 19. 4. 1968

Werk Ross 5. 4.1968

22. 3.1968 Karl Richter, Betriebsratsvorsitzender 5. 4.1968
5. 4.1968 Harry Dreves, Vorarbeiter

11. 4.1968 Hans Rieckert, E-Schweifler Werk Finkenwerder

Werk Finkenwerder ; ; ;zgﬁ
2. 1.1968 Berthold Korb, Dreber 8: 1: 1968
4. 1.1968 Walter Bieneck, Kalkulator 14. 1. 1968
5. 1.1968 Willy Lilienthal, Kontrolleur 17. 1.1968

22, 1.1968 Georg Vogl, Meister 14. 2. 1968

14. 2.1968 Fritz Saggaun, Tischler 2. 3. 1968

18. 2.1968 Erich Wiechmann, Zimmermann 11. 3. 1968

24. 2.1968 Gerbard Riistmann, E-Schweifler 29. 3. 1968

27. 2.1968 Hans Burmeister, Zimmermann 30. 3.1968
8. 4.1968 Willy Martin, Vorarbeiter 30. 3.1968

14. 4. 1968 Willi Koster, Vorarbeiter 1. 4.1968

20. 4.1968 Oskar Thon, Meister 1. 4. 1968

1. 4.1968
. 25 Jahre 1. 4.1968

Werk Kiel 1. 4.1968

13. 1.1968 Johannes Sander, Zimmermann 2. 4.1968

25. 1.1968 Karl Bendig, Feuerwebrmann 6. 4.1968
1. 3.1968 Elfriede Richter, Kanfm. Angestellte 14. 4.1968
1. 4.1968 Klaus Gamm, Werkmeister 19. 4. 1968

Hans Paulsen, Ausgeber

Betriebsversammlung in Kiel

Waéhrend sich auf dem Petersberg bei
Konigswinter die seit Februar im Gang
befindlichen Spitzengesprache zwischen
der IG Metall und der DAG einerseits
und dem Gesamtverband der metall-
industriellen Arbeitgeberverbande (Ge-
samtmetall) andererseits Uber den Ab-
schluB eines von den Gewerkschaften
geforderten Rationalisierungsschutzab-
kommens flir die 3,6 Millionen Be-
schaftigten der bundesdeutschen Metall-
industrie im Verlauf des nunmehr mit

Lohnverhandlungen gekoppelien vier-
ten Spitzengesprachs ihrem Hohepunkt
naherten, —

wahrend in Kiel die Bezirkskonferenz
der |G Metall, Bezirksleitung Hambuirg,
mit 120 Delegierten der vier Kistenlan-
der Norddeutschiands im Hotel ,Belle-
vue“ tagte, wobei u. a. zur Sprache
kam, daB es bei der ,Howaldiswerke —
Deutsche Werft AG" nunmehr um ein
einheitliches Lohnfindungssystem fir
die drei Werften, sowie eine Neurege-
lung der Sozialleistungen und den Ab-

o

schiuB eines Generalvertrages iliber die
Rechte der Arbeitnehmer nach dem
ZusammenschluB gehe, —

— fand am Nachmittag des 26. April in
der Ostseehalle eine Betriebsversamm-
lung des Kieler Werkes statt.

Da ein beachtlicher Teil der Belegschaft
aufgrund vordringlicher Terminarbeiten
an dieser Versammiung nicht teilneh-
men konnte, war die riesige Halle nur
etwas mehr als bis zur Halfte gefiillt.

Gegenstand der Berichte und Kurz-
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referate des Betriebsratsvorsitzenden
Otto Bohm und der Sprecher des DGB
und der DAG waren:

@ Die Notwendigkeit der im Betriebs-
verfassungsgesetz geforderten ,ver-
trauensvollen Zusammenarbeit" zwi-
schen Werftleitung und Betriebsrat,
um u. a. die Teilnahme aller Beleg-
schaftsmitglieder und wgnigstens
eines Vorstandsmitgliedes an den
Betriebsversammlungen sowie die
umfassende Information der Ver-
sammelten iber die wirtschaftliche
Situaton des Unternehmens zu ge-
wahrleisten,

® der Unmut eines groBen Teils der
Belegschaft Uber die am 1. April
wirksam gewordene, einzig der Ab-
sicherung bisher gezahlter Gbertarif-
licher Lohnbestandteile dienende
Tarifvereinbarung vom 19. 12. 67/
4. 1. 68, aufgrund deren der Ecklohn
fir die gewerblichen Arbeitnehmer
der Metallindustrie Schleswig-Hol-
steins von DM 3,27 auf DM 3,42 er-
hoht worden ist, ohne daB mit die-
ser ,Lohnerhéhung" auch eine Ver-
diensterhohung verbunden ist,

@® die Harmonisierung der Akkordlohne
auf den drei Werften unseres Unter-
nehmens,

@ die allgemeine Tarifsituation und die
Forderung nach einheitlichen Tarifen

fur die drei zusammengeschlossenen
Werften

sowie

@ die Verhandlungen auf dem Peters-
berg lUber hohere Lohne und ein
Rationalisierungsschutzabkommen,
das allen Arbeitnehmern groBtmog-
liche Sicherung bieten soll.

Die wenigen Diskussionsteilnehmer
brachten zum Ausdruck, daB Lohner-
hohungen grundsatzlich effektiv wirk-
sam werden sollten, daB interessant
allein sei, was in der Lohntlite drin sei,
und daB man kein Verstandnis flr die
Zustimmung der gewerkschaftlichen Ta-
riftkommission zur Tarifvereinbarung
vom 19. 12. 67 / 4. 1. 68 habe, die nach
gewerkschaftlicher Meinung bessere
Ausgangspositionen fiir spatere Zeiten
geschaffen hatte.

Personalien
Werk Kiel

Dem Leiter der Abteilung Betriebsab-
rechnung, Kiel, Herbert Heitmann
(RA-K), wurde am 19. April Gesamt-
prokura erteilt.

Mit Wirkung vom 1. April wurden er-
nannt:

Herbert August (KD)
zum Betriebsingenieur,

Am 8. Mai besuchte eine aus zehn Direktoren verschiedener japanischer Werften bestehende
Delegation unter Leitung von Takao Nagata (Vizepradsident der Vereinigung japanischer Schiff-
bauer) unser Werk Kiel. Die Delegation, hier bei der Besichtigung des im Dock 7 (Werk Gaarden)
entstehenden Schwesterschiffes der ,Esso Malysia“, befand sich auf einer Rundreise zu den
GroBwerften Europas. Wahrend dieser Reise fanden auch Besprechungen mit den Werftverbanden
verschiedener europdischer Ldnder statt. In London beklagte Nagata, daB die japanischen GroB-
tankerbauten ,ein groBes Arbeitsvolumen ohne guten Profit* mit sich gebracht héatten.
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Jurgen David (KD)
zum Betriebsingenieur,
Peter Dohrmann (KTB)
zum Betriebs-Assistenten
Otto Baresel (KGR)
zum Werkmeister und
Giinter Schwarz (KSG)
zum Werkmeister.

An der Universitat von Wisconsin hat
eine Forschergruppe festgestellt, daB
vor hundert Jahren ein Mensch im spéa-
teren Berufsleben etwa noch einmal so-
viel dazulernen muBte, wie er in der
Schule gelernt hatte. Heute ist es im
Durchschnitt  erforderlich, daB ein
Mensch, nachdem er die Schulbank
veriassen hat, zehnmal soviel Wissens-
stoff aufnimmt, als ihm in der Schule
vermittelt wurde. Thomas v. Randow

Werk Ross

Mit Wirkung vom 1. April wurden er-
nannt:

Siegfried Stopat (1222/5830)
zum Vorarbeiter fiir das Gewerk 1222/
Schlosserei-Bordbetrieb und

Dieter Rose (61/12131)
zum Vorarbeiter flir das Gewerk 511/
Bordmontage.

Werk Finkenwerder

Mit Wirkung vom 15. Februar wurde

ernannt:

Siegfried Rather
zum Meister im Betrieb BA 1/Aus-
ristungs- und Einrichtungswerkstat-
ten.

Mit Wirkung vom 22. Februar wurden
ernannt:
Hermann Bartels
zum Meister im Betrieb 2340/Bord-
montage Reiherstieg,
Peter Kruse
zum Meister im Betrieb 1341/Bord-
montage, Reparatur Finkenwerder,
Kurt Fligge
zum Meister fiir den Betrieb 2530/
E-Werkstatt Reiherstieg,
Joachim Heide (2340/16063)
zum Vorarbeiter der Bordmontage
Reiherstieg, Betrieb 2340
Hermann Dicks (1341/10152)
zum Vorarbeiter der Bordmontage
Finkenwerder, Betrieb 1341 und
Willi Wiese (2230/15491)
zum Vorarbeiter in der Tischlerei
Reiherstieg, Betrieb 2230.
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»Vorsicht + Riicksicht = Sicherheit*

Aufpassen oder passen miissen

Tag flr Tag gehen oder fahren wir zur
Arbeit. Es fallt uns nichts mehr auf.
Alles ist uns selbstverstandlich gewor-
den: die StraBen, durch die wir gehen,
die Hauser, die Menschen, denen wir
begegnen. Plotzlich kreischen Bremsen.
Wir blicken uns um, bleiben wenige
Sekunden lang stehen, dann gehen wir
weiter. DaB wenig spater ein Unfall-
wagen angerast kommt und einen Ver-
letzten aufnimmt, bemerken wir nicht
mehr. Aber selbst, wenn wir es be-
merkten, wirden wir moglicherweise
nur feststellen: Ja, so ist es eben, wenn
man nicht aufpaBt! Ist auch eine bdse
Ecke, da muBte ja einmal was passie-
ren ...!

Nicht aufgepaBt! Wir sagen es so da-
hin, geben der Ecke die Schuld, der
Kreuzung, einer von vielen Kreuzungen
in der Stadt ...!

Tag fiir Tag steht in jeder Zeitung eine
solche Meldung. Jeder liest sie: der
Kraftfahrer, der Radfahrer, der FuBgéan-
ger, der Chef, der Meister, der Proku-
rist, der Lehrling, die Sekretarin ...
Nicht aufgepaBt! Haufig genug ist dies
die Ursache flir einen Unfall.

Eigentlich miBte uns jede dieser Mel-
dungen zum Signal werden, daB wir
kiinftighin besser aufpassen, auf uns,
auf die anderen. Wir kénnen den mo-
dernen Verkehr nicht ignorieren, er ist
nun mal da, ob er uns geféllt oder
nicht. Was wir tun missen, ist: Vorsich-
tig sein und ricksichtsvoll, denn es
geht um unser Leben, um unsere Ge-
sundheit, um unsere Familie! Wir den-
ken an alles mogliche lange und oft,
aber daran scheinbar allzu wenig!

Tag fiir Tag werden Unfélle verursacht,
kehren Manner und Frauen nicht von
der Arbeit zurlick, weil irgendeiner nicht
aufgepaBt hat! Soll das so weiter-
gehen? Wollen wir immer mit dem Ri-
siko spielen, uns darauf einlassen, daB
schon nichts passieren werde ... ? Ein
teuflisches Spiel! Wie lange eigentlich
noch?

Denken wir doch dariiber nach: Wer
einmal nicht aufpaBt, den muB es zwar
nicht erwischen, es kann ihn aber gleich
so erwischen, daB es ihm nicht mehr
vergonnt ist aufzupassen; daB er pas-
sen muB — fliir immer!

wVorsicht + Riicksicht = Sicherheit®

Nein, sowas!

Von der Taufe der ,Murex" spricht kei-
ner mehr. Natirlich nicht. Wer schon
denkt jetzt noch an das, was am
27. Februar war?

Ein fehlendes Komma im letzten Satz
einer Zeitungsmeldung indes, die uns
erst jetzt bekannt wurde, rief uns das
festliche Ereignis wieder in Erinnerung.
Barbel Schwede (technische Zeichnerin
im zweiten Lehrjahr/Werk Kiel) illu-
strierte, was in dieser im siiddeutschen
Raum verbreiteten Meldung zu lesen
war.

SCHIFFSTAUFE. - Grau walbte sich der
Himmel Giber den griinen Fluten der
Kicler Forde, als Rut Brandt (rechts) die
traditionelle Flasche Sekt am roten Wulst-
bug des Tankers » Murex« zerschellen liefl,
der sich aus dem riesigen schwarzen
Schiffsleib vorwdlbt. Die Frau des Auflen-
ministers, dic einen modischen blauen
Mantel und eine Leopardenpelz-Kappe
trug, taufte das Schiff mit den Worten:
»Ich taufe dich auf den Namen sMurex¢
und wiinsche dir und deiner Besatzung
allzeit gliickhafte Fahrt.« Nachdem die
Flasche mit lautem Knall am Bug zer-
splittert war, !igultcp_ ‘Qig Sj;cgge ggﬁ die
Belegschaft und die Ehrengaste klatschten
Beifall.

Das kommt bei uns nicht vor!

,Eigentlich solltest Du so etwas auch
fertigbringen konnen!® Das hatte die
tiichtige Ehefrau des jungen Flott ganz
nebenbei bemerkt, nachdem ihr Mann
von einem Arbeitskollegen berichtet
hatte, dessen Verbesserungsvorschiag
zu einer erheblichen Kostensenkung
fiihrte und dem deshalb eine Pramie
von einigen hundert Mark (berreicht
worden war. ,Und diese Pramien fir
Verbesserungsvorschlage werden un-
versteuert und ohne Sozialabzug aus-
gezahlt? Uberleg’ doch mal, was wir
mit solch einem zuséatzlichen Geld alles
anfangen koénnten! Ich miiBte dringend

ein neues Kleid haben! Mein Mantel
ist inzwischen auch unmodern! Und
Klein-Erna braucht neue Schuhe! Und

unsere Urlaubsreise, und ... und ...

So hatte das damals angefangen. Einige
Wochen lang hatten diese und &hnliche
spitze Bemerkungen zur Tagesroutine

seines Eheweibes gehort, bis er sich
dann endlich aufgerafft und seine
Gedanken Uber einen besseren und
schnelleren Arbeitsablauf in seiner Ab-
teilung zu Papier gebracht und als Ver-
besserungsvorschlag eingebracht hatte.
Intern hatten sich seine Ideen leider
nicht verwirklichen lassen. Sein Chef
war daflir einfach nicht ansprechbar.
»Merken Sie sich ein fiir allemal, junger
Mann: ich leite diese Abteilung seit 30
Jahren. Und da kommen Sie und wol-
len mir sagen, was besser gemacht
werden konnte? Bleiben Sie mir mit
lhrem neumodischen Kram vom Halse!
Noch bestimme ich hier, was zu tun ist
und wie es erledigt wird. Tun Sie ge-
falligst, was ich Ihnen aufgetragen habe
und {iberlassen Sie das Denken lieber
den Pferden, die haben groBere Kopfe!*
So hatte ihn sein Chef abfahren lassen,
als er ihm seine Gedanken einmal vor-

33



WERKNACHRICHTEN -

KURZBERICHTE

= MITTEILUNGEN

tragen wollte. Und dabei lag doch auf
der Hand, daB sich manches — und
darin war sich die ganze Abteilung
einig — wesentlich vereinfachen lieB.

Nur das wollte er mit seinem Verbesse-
rungsvorschlag erreichen. Aber, sein
Chef schien jetzt restlos sauer zu sein.
Mit ihm war Uberhaupt nicht mehr zu
reden, seitdem er von der Geschafts-
leitung zur Abgabe einer Stellungnahme
tiber Flott's Verbesserungsvorschlag auf-
gefordert worden war und sich ab-
zeichnete, daB die von Flott angeregten
Anderungen durchgefiihrt werden wiir-
den.

WIR ... Uberlegen uns bei allem, was
wir tun, auch, ob sich unsere Aufgabe
vielleicht anders besser oder schneller
erledigen 1aB8t. Wir denken mit und
lassen nicht locker, wenn es darum
geht, Verbesserungen durchzusetzen.
Als Mitarbeiter mit Vorgesetztenfunktion
greifen wir die Anregungen unserer Mit-
arbeiter auf, prifen sie sorgfaltig und
setzen sie durch oder geben ihnen un-
sere uneigennitzige Unterstitzung,
wenn ihre Verwirklichung auBerhalb un-
seres Zustandigkeitsbereichs liegt. Wir
fordern auf diese Weise die Initiative
und das Mitdenken unserer Mitarbeiter.

ODER SOLLTE SO ETWAS DOCH BEI
UNS VORKOMMEN?

Madhen Sie mit!
Seit einigen Tagen kleben an den
Mauern einer Vielzahl von Gebé&uden
unserer Werft in Hamburg und Kiel die
Plakate mit dem lustigen, an einem
Kranhaken zappelnden Maénnchen im
blauen Packchen mit Schutzhelm und
Flossenfinger, das uns zuzurufen
scheint: , ... un wann koémst du tom
Vorschlagsbiro?*

Diese Frage ist durchaus ernst ge-
meint und an uns alle gerichtet.

Uber den Wert oder Unwert des inner-
betrieblichen Vorschlagswesens aBt
sich beim besten Willen und schon seit
langem nicht mehr streiten. Seine Er-
folge sind unbestritten.

Dennoch begegnet man hier und da
auch bei uns noch dem einen oder an-
deren, der — aus welchen Griinden
auch immer — immer noch nichts davon
gehort zu haben scheint.

Sinn des innerbetrieblichen Vorschlags-
wesens ist zum einen, aufgrund von Ver-
besserungen jeder Art einfacher, bes-
ser und billiger, also wirtschaftlicher zu
arbeiten. Zum andern aber soll durch
das betriebliche Verbesserungsvor-
schlagswesen die Anregung jedes ein-
zelnen Mitarbeiters zu selbstandigem
Denken und Handeln insbesondere in
jenem Erfahrungsbereich bewirkt wer-

An acht Nachmittagen trafen sich die Sicherheitsbeauftragten des Werkes Kiel in Gruppen von
fiinfzehn bis zwanzig Mann zu Diskussionen iiber Fragen der Arbeitssicherheit und Unfallver-
hiitung in einem der Schulungsrdume des Werkes Kiel-Dietrichsdorf. Die Sicherheitsingenieure
Almendinger und Klostermann standen ihnen als Diskussionspartner zur Verfiigung. Grundlage
der Diskussion boten Aufnahmen von im Werk festgesteliten und ,gestellten® Mangeln im Ver-
halten von Werksangehdrigen.
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den, der sich aus seiner téglichen Ar-
beit ergibt. Wer namlich Arbeitsablauf
und Produktionsgang mit wachen Sin-
nen beobachtet, also wirklich ,ganz bei
der Sache“ ist, wird nicht nur besser,

....un wann komst du 7
tom VORSCHLAGSBURO -«

sondern vor allem auch sicherer arbei-
ten. Und wird zum dritten endlich im
Selbstvertrauen und in seiner Selbst-
achtung bestatigt werden.
Also:

Machen Sie mit!

Beteiligen auch Sie sich beim inner-
betrieblichen Verbesserungsvor-
schlagswesen!

Sie helfen mit, die Wettbewerbs-
fahigkeit unserer Werft zu stérken,
die Arbeitspldatze zu sichern und
haben nicht zuletzt die Chance, eine
Pramie zu bekommen!

Friiherkennung des Krebses

ist wichtig!

Obwohl! jahrlich bei uns etwa 130 000
Menschen an Krebs sterben, ist es nicht
leicht, die Menschen von der Notwen-
digkeit einer Krebsvorsorge zu Uber-
zeugen. Bei den Frauen sind die Be-
strebungen hinsichtlich der Friiherken-
nung schon auf fruchtbaren Boden ge-
fallen, bei den Mannern ist es leider
noch nicht der Fall.

Dies liegt natlrlich auch daran, daB
die diagnostischen Verfahren Kkost-
spielig und zeitraubend sind. Die Zell-
diagnostik wird heute jedoch schon
uberall mit Erfolg angwandt. Die For-
schungen sind soweit vorangekommen,
daB die Zelldiagnostik so wie bisher in
der Frauenheilkunde, demnachst auch
in der Magen-Darmdiagnostik, in der
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Lungendiagnostik und in der Dia-
gnostik von Blasenkrankheiten und der
Vorsteherdriise mit Erfolg eingesetzt
werden kann.

Damit wird man in der Bekampfung des
Krebses ein groBes Stiick weiterge-
kommen sein, denn Friiherkennung ist
Frihbehandlung und damit Frihheilung.
Dies hat dann auch eine wesentliche
Herabsetzung der Kosten zur Folge.
Vielleicht 148t sich das in Zahlen besser
ausdricken als in Worten: Wahrend
sich die Behandlungskosten eines Friin-
falles auf DM 500,— belaufen, steigen
diejenigen eines fortgeschrittenen Fal-
les auf etwa DM 30000,— bis DM
35000,—. Zu diesen reinen Behand-
lungskosten kommen dann noch Kur-
kosten, Rentenanspruch, Lohnausfall
und der Ausfall an Arbeitsprodukt.

DGB-Briefschule

Der Deutsche Gewerkschaftsbund be-
sitzt eine eigene Briefschule, die jedem
ein umfassendes und reichhaltiges Pro-
gramm fiir eine bessere Allgemeinbil-
dung bietet, dem der Besuch von Kur-

Mit Plakaten von un-
gewdnlichem Sex-
Appeal werben die im
allgemeinen als priide
angesehenen Briten fiir
die Unfallverhiitung.
Der Text auf dem
Plakatfoto wurde von
uinseren Sicherheits-
ingenieuren in deut-
scher Sprache wieder-
gegeben, um es bei
Dia-Vortrdgen ,ein-
blenden® zu kénnen.

»Sichere Schuhe

sen, Lehrgangen und Vortrdgen am
Wohnort nicht moéglich ist. Das Lehr-
programm 1968/69 umfaBt die Abteilun-
gen Recht, Wirtschaft, Politik, Allge-
meinbildung, Sprachen, Mathematik,
Soziologie, Fiihrungslehren-Technik der
geistigen Arbeit.

Der Studiengang Arbeitsrecht z. B. ver-
mittelt ausreichende Fachkenntnisse fiir
den Nichtjuristen, denn téaglich kommen

ierten Standesb

P
handelnd

tarh

iadard,
nieder

Mit der dreiaktigen Komddie ,,Schicksal, dreih
di“ von Hans Balzer in der Inszenierung von
Bruno Striibing haben die ,Werftkomédianten“
unseres Werkes Finkenwerder an vier Abenden
in der Gorch-Fock-Halle in Finkenwerdér und
im Haus der Jugend in Altona gastiert. Wie
schon so viele Inszenierungen in friiheren Jah-
ren, darf auch diese als eine schdne, abge-
rundete Auffiihrung bezeichnet werden. Das von

mten, der sich nicht zum ,alten Eisen“ zdhlen lassen will,
Stiick fand allseits Anklang.

Unser Foto zeigt von links nach rechts Bruno Strilbing, Werner Dittes, Horst Leupelt und Inge
Sempf in der von Werner Dittes und Paul Dreier entworfenen ,guten Stube®. Weitere Mit-
wirkende waren: Elli Sienknecht und Giinther Sempf. Gretl Kielmann soufflierte.

= KURZBERICHTE -
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wir mit Rechtsfragen in Beriihrung. Je-
der Kauf, jeder Arbeits- und Mietvertrag
ist ein Rechtsgeschaft. Bei Unklarheiten
oder strittigen Fragen stehen die mei-
sten Menschen dem Recht ziemlich hilf-
los gegentiber, und es ist schwierig, die
fur einen Sachverhalt maBgeblichen
Rechtsvorschriften ausfindig zu machen
und den Gesetzestext richtig zu lesen
und auszulegen.

Hier hat die Briefschule als einzige
Fernschule eine volle Ausbildung im
Arbeitsrecht flir den Nicht-Juristen auf-
gebaut, Fachleute, Richter und Dozen-
ten haben diesen Studiengang zusam-
mengestellt. Der Studierende beginnt
mit der ,Einflihrung in das Recht“. Hier
werden die Grundkenntnisse des Zivil-
rechts, des juristischen Denkens gelehrt
und mit Wissensfragen auch gelibt. Auf
diese Grundausbildung fiir den Nicht-
juristen bauen dann die Lehrgéange
+Arbeitsvertragsrecht”, ,Betriebsverfas-

sungsrecht und Personalvertretungs-
recht“ auf. ,Tarifvertragsrecht”, ,Pro-
zeB- und Verfahrensrecht® sowie das

Rechtsprechungsheft ,Urteile 67, run-
den die Ausbildung ab.

In der Abteilung ,Wirtschaft® sind fol-
gende Lehrgéange aufgelegt: Einflihrung
in die Nationalokonomie, Betriebswirt-
schaft, Geld und Kredit, Volkswirtschaft-
liche Gesamtrechnung.

In der Abteilung ,Allgemeinbildung”
sind die Lehrgange ,Freie Rede und
Versammlungstechnik®, ,Der Studienzir-
kelleiter”, ,,Deutsche Sprache“ usw. auf-
gelegt.

Im Lehrgang ,Freie Rede und Versamm-
lungstechnik” werden u. a. die wichtig-
sten Fragen und Probleme iiber Ver-
sammlungsverlauf, Vorbereitung einer
Versammlung sowie Rechtsfragen zum
Vereins- und Versammlungswesen ver-
mittelt.
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Vorsehiagswesen

In den ersten drei Sitzungen des Pri-
fungsausschusses fiir das betriebliche
Vorschlagswesen der Howaldtswerke —
Deutsche Werft Aktiengesellschaft Ham-
turg und Kiel, Werk Kiel, die am 31.
Januar, am 28. Februar und am 27. Méarz
dieses Jahres stattgefunden haben, wur-
den insgesamt 51 Verbesserungsvor-
schlage diskutiert und abgeschlossen.
Der PrifungsausschuBl fiir das betrieb-
liche Vorschlagswesen der beiden Ham-
burger Werke wird auf seiner ersten
Sitzung etwa die gleiche Zahl von Ver-
besserungsvorschlagen zu behandeln
haben.

Von den in Kiel abgeschlossenen Ver-
besserungsvorschlagen waren 21 vor
1967, 17 im Jahre 1967 und 13 in die-
sem Jahre eingereicht worden.

30 dieser Vorschlage behandelten Ver-
besserungen auf technischem Gebiet,
wahrend 20 Verbesserungen im Bereich
der Arbeitsorganisation und Verwaltung
zum Gegenstand hatten und einer die
Unfallverhiitung betraf.

Elf Verbesserungsvorschlage konnten
mit Geldpramien von insgesamt 3690,—
DM bedacht werden, wahrend neun wei-
tere mit Sachpramien belohnt wurden
und 31 Verbesserungsvorschlage abge-
lehnt werden muBten.

Zwei der pramiierten Verbesserungs-
vorschlage waren von jeweils zwei Mit-
arbeitern eingereicht worden. Sie erziel-
ten Pramien von 1000,—/1000,— DM und
210,—/210,— DM. Team-Arbeit lohnt sich
also auch hier.

Die folgenden Ausziige aus den Proto-
kollen des Prifungsausschusses mogen
Anregung flr die eigene Mitarbeit sein.

Ausziige aus den Protokollen
des Priifungsausschusses fiir das betriebliche Vorschlagswesen

Vorschlag Nr. 13/68 K
Helmut Kunz, Kassenbote
Abteilung RFKK

Bessere Ausnuizung der Ordner und
Ablageplatze.

Der Vorschlag, gewisse Formblatter den
Kreditorenrechnungen anzukleben statt
anzuheften, hat zu einer besseren Aus-
nutzung der Ordner und Ablageplatze
gefuhrt.

Der Vorschlagende erhalt eine Pramie
von 100,— DM und eine Brieftasche.

Vorschlag Nr. 39/67

Franz Gawlik, Vorarbeiter,
Werner Theden, Vorarbeiter,
beide Abt. KHV

Verbesserungen an der Sandstrahl-
anlage.

Die vorgeschlagenen Verbesserungen
haben dazu beigetragen, daB Kosten
fir Material und Arbeitszeit eingespart
werden.

Die Vorschlagenden erhalten ein Dank-
schreiben und eine Pramie von je
210,— DM.

Vorchlag Nr. 214/66

Walter Laatzen, Schiffbauer

Betrieb 340 / Schiffsneubau

Zeit- ud Materialeinsparung durch Ver-
wendung von Knaggen als Stellagen-
halterung.

Durch den Vorschlag, die Stellage mit
den Verarbeitungsknaggen des Schiff-
bauers zu kombinieren, ist das Ein-
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risten mit einer Winkelstellage entfal-
len. Dadurch sind Zeit- und Material-
ersparnisse erzielt worden. Die Einspa-
rungen sind jedoch einmalig, da es sich
hierbei um einen Spezial-Schiffstyp
handelt.

Der Vorschiagende erhalt eine Pramie
von 190,— DM und eine Brieftasche.

Vorschiag Nr. 199/65
Max Zachau, Betriebsassistent
Betrieb 900

Papierverbrennungsofen fir

Werk Gaarden.

Der vorgeschlagene Papierverbren-
nungsofen ist bereits seit langerer Zeit
in Betrieb. Kosten flir das bisher er-
forderliche Abfahren durch eine Fremd-
firma werden dadurch eingespart.

Der Vorschlagende erhalt 270,— DM
Pramie.

Vorschlag Nr. 91/66

Werner Murrer, Werkmeister

Betrieb 735 / Werkzeugmasch.-Instands.
Heinz Hasse, Vorarbeiter

Betrieb 386 / Schiffbauhalle

Verbesserungen durch Umbau der
Sicomat-Brennmaschine.

Die Vorschlagenden haben die Sicomat-
Brennmaschine so umgebaut, daB ein
einwandfreier 3-Phasen-Schnitt in einem
Arbeitsgang maoglich ist. Gleichzeitig
wurde die Dusenhalterung geéndert, so
daB billige Injektor-Disen anstelle der
teuren Originaldisen verwendet werden

kénnen. Durch diese Verbesserungen
ist eine erhebliche Einsparung an Ma-
terial und Arbeitszeit erzielt worden.

In Anerkennung der besonderen Lei-
stung wurde den Vorschlagenden vom
Vorstand je eine Pramie von 1000,— DM
zuerkannt.

Vorschlag Nr. 29/67
Charlotte Schlicht, Sekretarin

Anforderung von Minicars anstelle von
Taxen.

Die Vorschlagende regt an, falls fiir den
Normalverkehr eigene Wagen nicht ver-
fligbar sind, anstelle von Taxen Minicars
anzufordern, da hierdurch Einsparungen
zu erreichen sind.

Seit einiger Zeit wird entsprechend ver-
fahren. Der Vorschlag wirkt sich kosten-
sparend aus.

Die Vorschlagende erhalt eine Pramie
von 150,— DM.

Vorschlag Nr. 162/66
Otto Steffen, Werkmeister
Heinz Callondann, Vorarbeiter

Vereinfachte Herstellung von Traversen.
Der Vorschlag, die Traversen nicht mehr
aus Winkeleisen mit angeschweiBten
Rohren und Stegen zu fertigen, sondern
daflir nur noch ein Stellagenrohr mit
beidseitig angeschweiBten Kettenhaltern

Berufliches Spezialistentum ist
die Grundlage von Leistungen,
die der berufstatige Mensch sich
heute noch als Leistungen sei-
ner Person zurechnen kann.

Prof. Dr. Helmut Schelsky,
deutscher Soziologe

zu verwenden, hat sich sehr gut be-
wahrt.

Durch diese Vereinfachung wurden die
Herstellungskosten erheblich gesenkt.
Die Voschlagenden erhalten je 550,— DM
Pramie.

Vorschiag Nr. 23/66
Hans Guhl, Maschinenarbeiter
Betrieb 320 / Schiffbauhalle

Vorrichtung zum Halten der
Schleifmaschine.

Die vorgeschlagene Vorrichtung zum
Halten der Schleifmaschine hat sich gut
bewéahrt. Mit ihr wird eine bessere
Qualitat des Schliffes erreicht und eine
frihzeitige Ermidung des Schleifers
vermieden.

Der Vorschlagende erhalt
Pramie und eine Geldborse.

90,— DM



Riickblickend stellt man fest, daB
die groBten Sorgen die waren,
die man gar nicht hatte.
Henry de Montherlant,
franzosischer Schriftsteller

Geriichte sind das Kleingeld der
Wabhrheit.

Michel St. Pierre,
franzosischer Schriftsteller

Man verliert die meiste Zeit da-
durch, daB man welche gewin-
nen will.
John Steinbeck,
amerikanischer Schriftsteller

Wer nicht an Wunder glaubt, ist
kein Realist.

Ben Gurion,

israelitischer Politiker

Die Weltraumfahrtist ein Triumph
des Verstandes und ein Versa-
gen der Vernunft.

Max Born,

Als maBig gilt der, der viel ver-
tragen kann.

Curd Jiirgens,

deutscher Schauspieler
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Lorbeer ist das am schnellsten
welkende Gemiise.
Giovanni Guareschi,
italienischer Schriftsteller

Professor der Physik

Das meiste auf der Welt geht
nichtdurch den Gebrauch kaputt,
sondern durch Putzen.

Erich Kastner,

deutscher Schriftsteller

Auch Revolutiondre tragen am
Ende Pantoffeln.
Giovanni Guareschi,
italienischer Schriftsteller

Das Geheimnis aller Geheim-
nisse ist die Wirklichkeit.

Ernst Kreuder,

deutscher Schriftsteller

Das gliicklichste Alter ist jener
Teil der Jugend, da man an sich
selbst zu glauben beginnt und
noch nicht aufgehort hat, an die
anderen zu glauben.
Francoise Sagan,
franzdsische Schriftstellerin
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