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Das Arbeitsprogramm der DW

In der Ausriistung liegen:

S.820 RS ,Jade” (BWB) . .
S.824 MBC ,Cementia” (Cement Tankers SA)
S.822 MFS ,Heilbronn” (Hamburg-Amerika Linie) .

Auf den Helgen liegen:
III. S.828 MKS (Sloman)

V. S.825 TPS ,Hamburg” (Deutsche Atlantlk lee) .

Mit Werkstattarbeiten begonnen:

S.829 MKS (Sloman) . .
S.826 TCS (Overseas Cont. Ltd)

Ablieferung:
Ablieferung:
Ablieferung:

Stapellauf:
Stapellauf:

Kiellegung:
Kiellegung:

23. 10.
15.11.
12.12.

10. 11.
22, 2.

1. 12.
26. 2.

1967
1967
1967

1967
1968

1967
1968

Titelbild : Schematische Darstellung der gezeitenerregenden Krdfte. M = Mondkraft, S = Sonnenkraft.

Die Eltipsen zeigen den lunaren, den solaren und den resultierenden Effekt.
(Siehe Artikel Dber die Gezeiten S. 28 ff.)
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In eigener Sache:

7. KongreB der europaischen Werkschriftleiter

10.—15. September 1967 in Berlin

Vor sechs Jahren trafen sich Betriebsjournalisten aus ganz
Europa auf dem ,Wiener Kongre”, und noch heute sind
die Erinnerungen an jene Tage von lebendiger Leucht-
kraft. Tage voller Anregungen, interessanter Begegnun-
gen, schéoner Unternehmungen und lebendiger Ausspra-
chen. Thr charmantes Fluidum hat Wien nicht ohne Grund
zu der KongreBstadt par excellence werden lassen. Doch in
nicht minder gliicklicher Erinnerung leben die Tage von
Scheweningen drei Jahre zuvor, in Verbindung mit der
Expo 58 in Briissel, tiber die wir in Heft 10/58 ausfiihrlich
berichtet haben.

Diesmal war Berlin an der Reihe, die Betriebsredakteure
der europdischen Lander zu empfangen, und Berlin stand
als Gastgeberin ihren Vorgdngerinnen nicht nach. DaBl es
Berlin war und nicht irgend eine andere deutsche GroB8-
stadt, war eine tiefbegriindete Wahl und nicht nur der
schonen KongreBhalle zuzuschreiben.

Doch worum ging es eigentlich in Berlin, worum geht es
tiiberhaupt auf diesen FEIEA')-Kongressen, die alle drei
Jahre stattfinden und die es wert sind, daB die fiihrenden
europaischen Industriebetriebe ihre fiir die Offentlichkeits-
arbeit Verantwortlichen dorthin entsenden? Wozu solch
ein ,kleines europdisches Parlament” wie Professor Balke,

') Federation of European Industrial Editors Asscciations.

der Prasident der Bundesvereinigung der Deutschen Ar-
beitgeberverbdnde, sich ausdriickte? Die Antwort darauf
mag ein kurzer Bericht liber die Berliner Tage geben, die
Heinrich Albertz, der Regierende Biirgermeister von Ber-
lin, erdffnete.

Albertz sagte unter anderem: ,Daf Sie Ihren 7. FEIEA-
KongreB in unserer Stadt veranstalten, tragt mit dazu bei,
die Geographie Berlins als einer Stadt mitten in Deutsch-
land und mitten in Europa in die politischen Entwicklun-
gen der Gegenwart und der Zukunft einzubringen. Wir
wissen, welche groBe Bedeutung Ihrer Arbeit auf dem Ge-
biet der Industriepublizistik zukommt. Die Themen Ihrer
Tagung werden in unserer Stadt mit ihrer vielseitigen In-
dustrie auf lebhaftes Interesse stofien . . . *

Die Bedeutung, von welcher der Regierende Biirgermeister
hier spricht, wird durch nichts deutlicher gemacht als da-
durch, daB er selbst den StartschuBl gab. Es war ein langer
Weg von den ersten bescheidenen Versuchen mit betriebs-
internen Nachrichtenbldttern von einst bis zu dem heu-
tigen internationalen Erfahrungsaustausch. Als erste rich-
tige Werkzeitung in Europa wird ,De Fabrieksbode” der
Nederlandsche Gist- en Spiritusfabriek in Delft angesehen.
Sie kam 1882 heraus. Man weill aber von viel dlteren Ab-
sichten auf diesem Gebiet, wie dies beispielsweise der
Plan fiir die Herausgabe eines ,Journals fiir Fabrikar-



beiter” bezeugt, von dem in einem Brief Friedrich Lists an
Cotta aus dem Jahre 1834 die Rede ist. Man kennt auch
amerikanische Bemiihungen aus jener Zeit. Das ist kein
Wunder, denn die Idee einer innerbetrieblichen Nachrich-
tenverbreitung war keine Erfindung einzelner, sondern
eine natiirliche Folgeerscheinung des anbrechenden Indu-
striezeilalters.

In Deutschland erschienen kurz vor der Jahrhundertwende
die ersten Betriebszeitungen, und dann nahm ihre Zahl in
rascher Folge zu. Welcher Art der Betrieb war, ist ganz
unerheblich. Ob Bergwerk oder Steingutfabrik, ob Ree-
derei oder Stahlwerk, Brauerei oder Elektro-Konzern,
iberall erkannte man den Wert solcher Betriebsorgane,
die dennoch gemdl der unterschiedlichen Bedeutung des
Industriezweigs, des verschiedenen Charakters und ent-
sprechend der geographischen Lage sich in bezug auf die
Aufgabenstellung, Niveau und Aufmachung in mannig-
facher Weise voneinander unterschieden.
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Links: KongreBhalle.
Unlen: Hansaviertel.

Diese Verschiedenartigkeit hat sich erfreulicherweise bis
heute erhalten und vertieft. Man brauchte kaum einen
KongreB zu veranstalten, wenn iiber Sinn und Zwedk, Er-
scheinungsweise und Aufwand uniformierte Auffassungen
bestiinden. Gerade solche Fragen waren Gegenstand der
lebhaften Diskussionen, die im Verlauf des Kongresses in
verschiedenen Arbeitsgruppen abgehalten wurden. Dabei
wurde deutlich, daB es immer wieder ebenso begriindet
war seine eigene Auffassung zu vertreten, wie interessant
und anregend, einen anderen Standpunkt kennenzulernen.

Die Summe aller Auffassungen ergibt das Bild der euro-
pdischen Werkzeitung und ist damit ein Spiegel des heu-
tigen Betriebes schlechthin. Dies aber ist es, was uber die
praktischen Methoden im einzelnen hinaus die ganze
Sache auch fiir fihrende Geister der Wirtschaft, der Poli-
tik und des Pressewesens so interessant macht und was
dieselben durch ihre aktive Mitwirkung bei dem Berliner
KongreB bekundeten.

Nach der Eroéffnung durch den Regierenden Biirgermeister
von Berlin und den Prasidenten der FEIEA, Dr. Martin
Nebe, nahm Prof. Dr. Siegfried Balke Stellung zu einigen
grundsdtzlichen Fragen. Balke fiihrte aus, der Betrieb sei
nicht nur Zweckverband, sondern Behalter fiir eine Fiille
von Beziehungen, sofern er echtes Glied einer freiheitli-
chen Ordnung ist. Der Betrieb ist ein Teil des Ganzen, bis
in welchen hinein sich alle Tendenzen der allgemeinen
politischen Ordnung niederschlagen. Balke lobte, daBl zwar
viele Werkzeitschriften vorbildliche Informationsarbeit bei
der Darstellung wissenschaftlicher, technischer und wirt-
schaftlicher Entwicklungen leisteten, die oft auch iiber den
engen Firmenbereich hinausgingen, bemiéngelte aber, daBl
den meisten Firmen der Mut zu wirtschafts- und sozialpo-
litischen Aussagen fehle. Damit sprach er vor allem jene
an, die durch die wirtschaftliche Flaute der letzten Zeit zu
Kurzarbeit, Entlassungen oder anderen Rationalisierungs-
maBnahmen gezwungen waren. Es bestehe ein groBer Un-
terschied zwischen der Verbreitung von Hiobsbotschaften
und einer aufklarenden Berichterstattung, die allen Mit-
arbeitern klipp und klar sagt, was los ist. Hier liege eine
wichtige Aufgabe vor uns, sagte der Prasident der Bundes-
vereinigung der Deutschen Arbeitgeberverbdnde, die mit
ihm gemeinsam zu losen er uns alle aufrief.

Der Vorsitzende des Deutschen Gewerkschaftsbundes, Lud-
wig Rosenberg, sagte unter anderem:

.Gerade die Gewerkschaften beobachten mit groBem In-
teresse — und wie ich sagen darf — auch oft genug mit




Sympathie das Wirken jener Zeitungen und Zeitschriften,
die von den Betrieben fiir ihre Mitarbeiter herausgegeben
werden. Das war nicht immer so und mag auch heute noch
nicht tiberall so sein. Der Grund dafiir mag darin liegen,
daB in der Vergangenheit diese Zeitschriften sich nicht sel-
ten als Werbemittel wirtschaftspolitischer Ideologien be-
trachteten und damit unvermeidlich in Konflikt geraten
muBten mit jenen Lesern, die andere wirtschaftspolitische
Konzeptionen hatten.

Dort aber, wo man den eigentlichen Sinn solcher Zeit-
schriften recht verstanden hat, erfiillen diese Werkzeitun-
gen eine bedeutende Aufgabe, die kaum besser durch an-
dere Zeitungen erfiillt werden kann: ndamlich, am prak-
tischen Beispiel des Betriebes und durch den direkten Kon-
takt mit der Wirklichkeit den engen Zusammenhang und
die echte Arbeitsgemeinschaft aller an dem Betrieb Betei-
ligten aufzuzeigen..."

Nach den BegriiBungsansprachen begann der Kongrefl mit
einem groBien Vortrag von Prof. Dr. Wildenmann von der
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Wirtschaftshochschule Mannheim tiber das Thema ,Wirt-
schaftlicher und sozialer Wandel in Ost und West, ein Ver-
gleich”.

Diese auBerordentlich interessante Vorlesung war zum
Teil so abstrakt, daB den Simultandolmetscherinnen aller-
hochstes Lob gebiihrt — falls sie damit zurechtgekommen
sind. (Alle Vortrige konnte man wahlweise auf deutsch,
englisch, franzosisch und italienisch horen.) Auf diesen

Vortrag soll hier nicht ndaher eingegangen werden, da man
ihm durch unvollkommene Zusammenfassungen nicht ge-
recht werden kann. Doch ist als eindrucksvolles Bild haften
geblieben, womit Wildenmann seine Ausfithrungen ein-
leitete: mit jenem kiirzlich in deutschen Zeitungen ver-
offentlichten Bild Chruschtschows, wie er, auf einer
Parkbank sitzend, beschaulich seinen Lebensabend ver-
bringt und wie andere abgeldste Politiker des Westens,
nach seinem Sturz ungeschoren memoirenhaft {iber Politik
resumieren kann. Dies sei auf dem Hintergrund der
Geschichte jenes Landes ein bemerkenswerter Tatbestand,
aus dem man vielleicht schlieBen konnte, daB auch in der
Sowjetunion die entscheidende Schwelle iiberschritten
worden sei, hinter der Machtwechsel und das Austragen
sozialer Konflikte sich unblutig vollziehen. Dem stellte
der Vortragende gegeniiber, daB keinesfalls in allen Lan-
dern, die wir gemeinhin zum Westen zdhlen, der Span-
nungspegel so niedrig lage, daB sie als sozial und politisch
stabil angesehen werden konnten. Man moge an die
Zunahme der Gewaltsamkeit in den USA denken sowie an
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die periodisch auftretenden, oft heftigen Kampfe in ande-
ren Landern Europas —, von Stidamerika ganz zu schwei-
gen. Man solle auch in unserer schnellebigen Zeit nicht
vergessen, dafl das gewaltsame Austragen von Konflikten,
ja, ein anarchischer Terror, noch vor kurzem zum
Erscheinungsbild der sozialen, wirtschaftlichen und poli-
tischen Geschichte in Deutschland gehoért haben — und,
man misse es unweigerlich sagen, leider noch gehéren. ..
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Die Neue Philharmonie.

Intensive Auseinandersetzungen mit ernsten Fragen
wechselten ab mit Punkten des Programms, die von
groBerer innerer Heiterkeit getragen waren. Mit geist-
voller Beredsamkeit und feinem Humor eroffnete der
Bundespressechef, Staatssekretdr v. Hase, die Ausstellung
der europdischen Werkzeitungen in der KongreBhalle. Er
gratulierte der FEIEA zu ihrem zwdolften Geburtstag und
sagte mit verschmitztem Lacheln: ,DaB die Offentlichkeit,
die das zehnjdhrige Bestehen der EWG feierte, das zwolf-
jahrige Bestehen der FEIEA dagegen fast liberging, ist ein
Unrecht, das nur mit dem in Europa iblichen Dezimal-
system entschuldigt werden kann...” Herr von Hase
meinte, auch sonst sei die EWG uns gegeniiber im Verzug.
Wir hdtten fiir unseren Bereich das Problem von vorn-
herein gelost, indem wir eine europdische Fachvereinigung
gebildet hédtten. Dieser KongreB und die Ausstellung
zeugten von einer Kooperation iiber die Grenzen hinweg
ohne Vorbehalte.

Die Ausstellung gliederte sich in verschiedene Gruppen,
geordnet nach unterschiedlicher Thematik und Gestaltung.
Dariiber hinaus hatten viele Firmen auf Wunsch der Ver-
anstalter je 20 Arbeitsexemplare fiir die Besucher aus-
gelegt. Ob die Exemplare der Deutschen Werft Anklang
fanden oder nicht, weiB ich nicht. Jedenfalls dauerte es
keine drei Minuten, bis alle DW-Hefte weg waren.

Es gehort weder zur Sache noch ist es sehr fair, iiber ein
gutes Mittagessen zu berichten. Wenn ich es dennoch tun
mochte, so sind weder Braten noch Wein der Grund, son-
dern von Hases spritzige Tischrede, die ruhig auf Kosten
des Nachtisches doppelt so lang hédtte sein kénnen. Er
sagte unter anderem: ,...Waidre dieser KongreB eine
Zusammenkunft von Politikern — eine Ministerrats-
sitzung, Gipfelkonferenz oder was weiB ich — hieBe dieses
Essen ein ,Arbeitsessen’. Wir brauchen diese Umschrei-
bung natiirlich nicht. Beim Trinken, so warnt die Ballade
von des Kaisers Bart beispielhaft, geraten leicht gute
Freunde um nichtige Dinge in Streit. Beim Arbeitsessen,
so lautet die These der Politiker, miiften gemeinsam
wichtige Probleme leichter gelost und Freundschaften
geschlossen werden..." Herr von Hase leitete dann auf
die besondere Bedeutung Berlins fiir den KongreB hin —,
Berlin, das oft ein Briickenkopf genannt, viel lieber eine
Briicke zwischen bislang getrennten Welten wdre. Dem
herzlichen Wunsch nach einem weiteren guten Verlauf des
reichhaltigen, wohlabgewogenen Programms folgte die
Aufforderung daran zu denken, daB der Mensch im Gegen-
satz zum Computer nicht allein mit ,Programmen” ab-
gespeist werden kann, und in diesem Sinne bat er uns,
Kiiche und Keller des Hauses zu versuchen und mit ihm
das Glas zu erheben. —

Die daran anschlieBende, mehrstiindige Stadtrundfahrt,
der ndchste Programmpunkt, war wohl fir alle Gaste des
In- und Auslands weit mehr als eine gewdohnliche
Sightseeing-Tour einer interessanten Stadt. Viele sind seit
dem Kriege zum erstenmal nach Berlin gekommen, andere
waren tuberhaupt zum erstenmal in dieser Stadt, die als
ehemalige deutsche Hauptstadt heute keine Rolle spielt,
fiir die gesamte freie Welt jedoch eine so schwerwiegende,
neue Bedeutung gewonnen hat.

Nun ist der Ehrentitel eines Menschen keine lebensfiil-
lende Beschiftigung und ebensowenig kann Berlin von
dem Ruhm leben, Symbol der Freiheit zu sein. Die Stadt
wiirde aufhoren dieses Symbol zu verkérpern, wenn sie
aufhorte, eine im hochsten MaBe lebendige Stadt zu sein.
Und gerade das ist Berlin in beispielhafter Weise — zum
mindesten auf kulturellem Gebiet. Es braucht nicht ver-
schwiegen zu werden, dafl es Stimmen gibt, die hinsichtlich
der wirtschaftspolitischen Zukunft der Insel Berlin auf
lange Sicht Bedenken haben. Es wére traurig, wenn sich
eine resignierende Haltung durchsetzen wiirde und der
Geist der flinfziger Jahre erlahmte. Berlin darf seinen An-
spruch, die zukiinftige Hauptstadt eines wiedervereinten
Deutschlands zu sein, nicht aufgeben und es sollte kein
Grund sein zur Resignation, selbst wenn dieses Ziel noch

Jahrzehnte auf sich warten lieBe. Es gibt geschichtliche An-
spruche, die Jahrhunderte wahrten. So lange die Deutschen
in West und Ost dieselbe Sprache sprechen, ist die Basis
fiir eine Wiedervereinigung da. Diese Basis ist starker als
alle zeitbedingten politischen Konstellationen. Die Stadt-
rundfahrt am Nachmittag des ersten KongreSitages ver-
mittelte einen Eindruck von dem Lebenswillen und den
Moglichkeiten dieser Stadt, deren Planungen und Baulei-
stungen von jener politischen Weitsicht zeugen, die iiber
die Mauer hinwegreicht. Der Weg fithrte uns auch an die-
ser Mauer entlang, in deren Bereich die Zeit seit zwei-
undzwanzig Jahren stehengeblieben ist. Man sah es den
Gesichtern der Gaste aus dem In- und Ausland an, was sie
dachten. Die Schande Europas.

Die Neue Philharmonie liegt in unmittelbarer Ndhe jener
Zementbarriere, die den Geist nicht eingrenzen kann. Die-
ser kiihne Bau, in dem das beste Orchester der Welt zu
Hause ist, die KongreBhalle, in der die freien Menschen
aller Nationen geistigen Austausch pflegen, die vielen
wissenschaftlichen Institute, die Museen mit kostbarsten
Schétzen abendldndischer Kultur, — sie sind der echte Aus-
druck fiir das, was stdarker ist als Minen und Stacheldraht.
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Tizian + Midchenbildnis.

Dreihunderttausend neue Wohnungen sind im westlichen
Teil Berlins mit Hilfe der Bundesregierung und den Ga-
rantien der westlichen Verbtindeten gebaut worden. Da-
von kommt jener Wohnsiedlung besondere Bedeutung zu,
die das ,Hansaviertel” genannt wird. Diese Siedlung, die
anldBlich der Internationalen Bauausstellung 1957 ent-
stand, ist zu einem Stiick Baugeschichte geworden. Fiinfzig
weltbekannte Architekten haben hier mitgewirkt. Le Cor-
busier, Niemeyer, Alvar Aalto, sind nur drei herausge-
griffene Namen, die jeder kennt. Die neue Gedachtnis-
Kirche von Egon Eiermann, allbekannt und viel diskutiert,
ist am schonsten, wenn das Licht von Innen her durch die
lausend blauen Scheiben ins Dunkel der Nacht hinaus-
dringt. Die Strafienlaternen, Autoscheinwerfer und Leucht-
reklamen blenden zwar mehr, aber jenes andere Licht ist
von einer ungleich nachhaltigeren, verinnerlichten Leucht-
kraft. Ein schones Symbol; wenn es nur von allen erkannt
wiirde. —

Zu einem unvergeBlichen Eindruck, ja zu einem iiberra-
schenden Erlebnis wurde im Laufe der folgenden Tage die
Begegnung mit Kunstschdtzen, die man zwar lingst kann-
le, aber nicht hier vermutete. Manch einer wird fragen,
was die Gemdlde-Reproduktionen auf diesen Seiten zu su-
chen hdtten; Bilder, die jeder von uns kennt. Absichtlich
seien sie hier wiedergegeben, diese wenigen herausge-
griffenen Spitzenleistungen menschlicher Gestaltungskraft,
damit sie sich fest einpragen in geistiger Verbindung mit
dem, woriiber wir hier berichten, mit ihrem Standort Berlin.
Der vorziiglich organisierte Kongre umfafite eine Fiille
von Veranstaltungen, die der Belehrung wie auch der Er-
bauung dienten. Jeder Tag hatte sein Arbeitspensum und
Stunden, die dem Erlebnis der Stadt Berlin gehorten. Darin
eingeschlossen waren Konzert, Theater, Besichtigungen
und auch ein Empfang in der Villa Borsig, in der heute
die Studiengemeinschaft Deutsche Entwicklungshilfe ar-
beitet, deren Gaste wir waren und die uns Einblicke in
ihre miihevolle Arbeit gab.

Die Hauptpunkte der Tagungsprogramme betrafen natir-
lich unsere eigene Arbeit. In verschiedenen Diskussions-
gruppen wurde Fragen nachgegangen wie Wirkung der
Werkzeitschriften iiber den Betrieb hinaus in die Offent-
lichkeit, Verhdltnis zwischen Arbeitgebern und Arbeitneh-
mern, Thematik und Erscheinungsweise und vieles andere
mehr. Es soll davon hier nicht weiter die Rede sein, denn
das sind groBtenteils Fragen, die mehr denjenigen etwas
angehen, der eine Zeitung machen muf als den, der sie
liest. Doch eine Ausnahme sei gestattet. Der Vortrag von
Dr.Dr. h. c. Hans Otto Wesemann, dem Intendanten der
Deutschen Welle, Koln, enthielt so grundsatzliche und all-
gemein glltige Aussagen iiber das Wesen einer Werkzeit-
schrift, daB er interessierten Lesern hier in zusammenge-
faBter Form mitgeteilt werden soll. Claviez

Die Position der Werkzeitschrifl
im Rahmen der
allgemeinen Publizistik in Europa

Zusammenfassung des Vorlrages von Dr. Dr. h.c. Hans
Otto Wesemann, Intendant der Deutschen Welle, Kéin
(Plenarsilzung am 12. September).

Wer sich die grundlegenden Regeln vor Augen hdlt, nach
denen die allgemeine Publizistik, also vorwiegend Zeitun-
gen, Zeilschriften, Magazine und dergleichen, geslaltet
wird, bemerk! sofort, daB sich die Werkzeilschrift in die-
sen Rahmen nicht einfligen 1dBt. Sie dient nicht dem Ge-
bot der Aktualitdt, denn sie erscheint in gréBeren Zeilab-
stdnden und nicht selten unregelmdBig. Sie zielt nicht auf
ein maximales Leserpublikum, sondern beschrdinkt sich
auf einen durch den Belrieb vorgegebenen Leserkreis.
Wiihrend die allgemeine Presse, mit Ausnahme der Fach-
zeitschriiten, in der Information und der allgemeinen Dar-
bietung des Stoifes universell angelegt ist, ist der Inter-
essenkreis der Werkzeitschrift weitgehend durch die Bin-
dung an einen Betrieb begrenzt. Schlieilich hiingt die Exi-

Rembrandt - Der Mann mit dem Goldhelm.



stenz einer Werkzeitschrift im Unterschied zu einem er-
werbswirtschaftlich betriebenen Zeitungsunternehmen
nicht von Rentabilitdtserwdgungen ab. Und vielleicht ge-
hért auch zu diesem Biindel der Unterschiedlichkeiten, daB
die Werkzeitschrift in vielen Fdllen nicht von ,Professio-
nals“ der Journalistik gemacht wird. Das gilt im beson-
deren von den Mitarbeitern der Werkzeitschriften.
Dennoch lebt die Werkzeitschrift in einem unverkenn-
baren und bedeutungsvollen Wechselspiel mit der allge-
meinen Publizistik. Da3 die Werkzeitschriften in ihrer
Aufmachung und journalistischen Gestaltung den Verdn-
derungen folgen, die sich auf dem allgemeinen Markt der
Presseerzeugnisse als geboten oder niitzlich erweisen, ist
nur ein sehr duBerliches Kriterium fiir die Wechselbezie-
hungen zwischen beiden. Weit wichtiger ist, daB die allge-
meine Publizistik den geistigen und moralischen Rahmen
zieht, innerhalb dessen sich auch die Werkzeitschrift be-
wegen muB.

Unstreitig hat die allgemeine Publizistik, gleichviel in wel-
cher Rechtsform sie betrieben wird, eine Reihe von 6ffent-
lichen Funktionen. Sie liefert die Summe der Informatio-
nen, aus denen sich der einzelne sein Bild vom Lauf der
Ereignisse zusammenfiigt. Wie sie die kulturellen BewuBt-
seinsinhalte des einzelnen bestimmt, so liefert sie ihm
auch die Méglichkeiten des Verstindnisses fiir die poli-
tische und wirtschaftliche Ordnung, in der er lebt. Auch
dann, wenn sie politisch oder dogmatisch gebunden ist,
tridgt sie zum dialektischen ProzeB der Meinungsbildung
bei.

Zugleich stellt sie eines der wichtigsten Gegengewichie
gegen die Machtbestrebungen der Gruppen und Parteien
im Staate dar. Eine Demokratie ist ohne eine unabhdngige,
dem allgemeinen Wohl verpflichtete Publizistik nicht vor-
stellbar, und noch weniger ist es eine Demokratie, die im
unmittelbaren Lebensbereich eines jeden einzelnen spiir-
bar sein soll.

SchlieBlich hat die allgemeine Publizistik, ob sie das an-
strebt oder nicht, eine erzieherische Funktion. Der Um-
gang mit der Sprache, die Voraussetzung und Ausdruck
des Denkens ist, ist ihr in hohem Grade anvertraut. Sie
spielt eine bedeutende Rolle bei der Bildung des Ge-
schmacks. Die Stellung, die die moralischen Werte im Le-
ben des einzelnen und der Gesellschaft haben, bestimmt
sich weitgehend nach der Art und Weise, wie die Presse
mit ihnen verfdhrt. Sie dient, wenn sie ihre Aufgabe rich-
lig versteht, der Bildung der Kritikfdhigkeit, wodurch sie
zu der Ausbildung eines Staatsbiirgers beitrdgt, der gegen
Schlagworte und politische Verfiihrungen immun oder we-
nigstens immunisierbar ist. Und schlielich hingt von ihr
ab, was man den Stil einer Demokratie nennen kénnie;
denn neben allen staatsrechtlichen Vorkehrungen lebt die
Demokratie von mancherlei Tugenden, die nur in der all-
tiglichen Ubung gebildet und gestirkt werden kénnen.
Eine dhnliche Breite des Wirkens kann die Werkzeitschrift
nie erreichen. In der Tiefe der Wirkung jedoch kann sie
in gliicklichen Fdllen der allgemeinen Publizistik weil
tiberlegen sein. Sie ist auf das Leben eines Betriebes aus-
gerichtel. In dem MaBe, wie sich im Laufe der Eniwicklung
die Massengesellschaft immer stdrker ausprdgt, gewinnt
der Betrieb eine wachsende Bedeutung als soziales und
gesellschaftliches Strukturelement. Auf der Integrations-
stufe, wo sich frither die Familie, die Nachbarschafl oder
die dorfliche Gemeinschaft befanden, hat sich nunmehr der
Betrieb angesiedell. Er ist in zunehmendem MaBe der ge-
sellschaftliche Organismus geworden, in dem die Men-
schen Aufgaben und Anspriiche, Halt und Bindung finden.
Der Betrieb, der auf nichts anders als auf seine rein ékono-
mische Zweckbestimmung festgelegt ist, wiirde die Breile
seines Auftrages vollstindig verfehlen. Das zeigt schon
ein fliichtiger Blick in jede beliebige Werkzeitschrift. Hier
wird der Alten gedacht, und hier begegnen die jungen
Leute, die in der Ausbildung sind, einem besonderen In-
teresse. Darin spiegelt sich die Tatsache, daf3 ein Betrieb
seinem Wesen nach auf Kontinuitdt angelegt sein muf8 und

daB er nicht zum Spielball politischer oder sozialer Experi-
mentierlust gemacht werden darf. Die Mitarbeiter empfin-
den dhnlich; die Bestdndigkeit der betrieblichen Existenz
ist fiir die meisten von ihnen die Voraussetzung flir eine
auf Dauer gedachte Sicherung ihrer persénlichen Lebens-
verhdltnisse.

Der Betrieb ist trotz aller Technisierung ein Bereich der
Kooperation. Sicherlich hdlt das Geriist des technischen
und 6konomischen Zwanges die Belegschafien zusammen;
dennoch aber bleibt er soziologisch gesehen ein Fragment,
wenn nicht neben diesem Zwang die spontanen Antriebe
mifmenschlichen Verhaltens vorhanden sind und sich ent-
falten konnen. Kein Betrieb ist so diszipliniert, als daf3 er
nicht der persénlichen Verantwortung und der kamerad-
schaftlichen Bewdhrung unter den Mitarbeitern Gelegen-
heit zur Entfaltung liefern kénnte. Er ist eben aus all die-
sen Griinden mehr als ein 6konomischer Zweckverband;
er ist ein Raum gemeinschaftlichen Handelns, das den
Menschen nicht nur funktionell, sondern in allen seinen
Quualitdten in Anspruch nimmt. Er ist iiberdies eine Schule,
durch die ein grofBer Teil der jungen Menschen in allen
hochentwickelten Nationen hindurchgeht. Was die jungen
Menschen hier lernen, ist mehr als nur die Qualifikation
fiir bestimmie Verrichtungen innerhalb eines Betriebes.
Hier wird ihnen in einem ibersichtlichen Bild klar ge-
macht, daf3 jeder wirtschaftliche Organismus einer hierar-
chischen Struktur bedarf, daB3 Lehrjahre keine Herrenjahre
sind, daf3 sich der Rang des einzelnen nach seiner Leistung
bestimmt und daBl es Rechte ohne Pflichten nicht gibt. Dies
alles sind Erfahrungen, die sich nicht aus Biichern, son-
dern nur durch das Leben selbst erlernen lassen, und es
sind Erfahrungen, die fiir jeden Blirger eines freiheitlichen
Landes unentbehrlich sind.

Der Betrieb kann mehr als jedes Buch dazu beitragen, daf
dem einzelnen die elementaren Voraussetzungen einer
freiheitlichen Wirtschaftsordnung bewuBt werden. In ihm
kommt handgreiflich vor, was in der abstrakten Darstel-
lung so schwer verstdndlich ist. Unternehmerische Ent-
schluBfreiheit und Verantwortung, Investitionen, Markt
und Wettbewerb, Lohn und soziale Leistungen — dies
alles kann, wenn der Betrieb entsprechende Vorkehrun-
gen trifft, flir jeden Mitarbeiter als Erlebnis erlernbar oder
mindestens erfahrbar werden.

In diesem grofBlen Bereich liegt der Auftrag einer Werk-
zeilschrift. Ihr Zweck kann nicht sein, Arbeitsanweisungen
fiir die Fabrik oder das Biiro zu vermitteln. Sie hat es mit
dem Menschen zu tun, der iiber seine Funktion hinaus ein
Glied eines gesellschaftlichen Organismus ist, in den tiber-
dies die Familien der Mitarbeiter einbezogen sind. Die
Werkzeitschrift findet ihren eigentlichen Auftrag darin,
die innerbetriebliche Integration zu erleichlern und zu for-
dern. Wer den ganzen Umfang dieses Auftrages erkennt,
wird nicht den Einwand machen, sie sei damit auf einen
allzu schmalen Kreis von Sachgebieten oder Stoffen be-
schrdnkt. Im Gegenteil, noch niemals haben sich auf gleiche
Weise wie heute in einem Betrieb soviele Strémungen ge-
troffen, die ihren Ursprung zwar auBerhalb des Betriebes
haben, aber doch auf das betriebliche Leben einen erheb-
lichen EinfluB ausiiben.

Wenn eine Werkzeitschrift die Aufgabe der Integrierung
erfiillen will, so darf sie nicht ihren Lesern wie ein Stiick
lehrerhafter Obrigkeit kommen, sondern dann mu8 sie von
ihnen als ein Podium der Diskussion und als ein Ort freier
MeinungsduBerung empfunden werden. Die Gefahr, in der
die Werkzeitschrift schwebt, liegt einesteils darin, daB sie
im Strom der Managementvorstellungen schwimmt und
insoweit wie ein Sprachrohr wirk!, zum anderen darin, dafl
sie sich in die Bezirke einer unverbindlichen Unterhaltung
abdringen 1dBt. Sie dient einem Unternehmen um so bes-
ser, je héher der Grad der ihr gewdhrten Unabhdngigkeit
ist.

Nur so kann sie auch eine Synthese zwischen ihrem spe-
ziellen Auftrag und jenen Leistungen zustande bringen,
die die allgemeine Publizistik der Offentlichkeit schuldet.






Zwei Monate sind vergangen seit der feierlichen Kielle-
gung des Fahrgastschiffes ,Hamburg” und ein neuer Blick
in die Werkstatt soll von den Fortschritten der letzten
Wochen Kunde geben. Der Schiffskérper wachst, eine Sek-
tion nach der anderen wird montiert. Das obenstehende
Bild 1aBt bereits AusmaBe und innere Struktur des Schif-
fes erkennen. Zugegeben, daB in diesem Stadium das
Wachstum am meisten ins Auge springt, wie bei einem
Haus, solange die Maurer am Werke sind. Wenn erst ein-
mal das Dach darauf ist, scheint es langsamer zu gehen,
weil die dann folgenden Arbeiten nicht so offen zutage
liegen. Doch jetzt ist es ein Vergniigen, das Werden von
Hamburgs hoffnungsvollstem Schiffsneubau zu beobach-
ten, und wir wollen es Schritt fiir Schritt verfolgen. Es ist
eine Wissenschaft fiir sich, wann was zum Einbau gelangt.
Eine auf das sorgfaltigste durchdachte Baufolge-Planung
ist die Voraussetzung fiir ein zligiges Voranschreiten der
Arbeit, und mit ihr steht und fallt die Einhaltung der Ter-
mine, auf denen sich bereits weiterreichende Pldne auf-
bauen. — Unter einer organischen Baufolge ist zu ver-
stehen, dal alle Sektionen, alle
Bauteile unter Berlicksichtigung
der Gesetze der SchweiBtechnik in
der Reihenfolge zusammengefiigt
werden, daB man sich nicht selbst
den Weg verbaut. Diese Gefahr ist
stets gegeben, wenn man es nicht
abwarten kann, sichtbare Fort-
schritte zu registrieren. Wichtiger
als ungestiimes Vorwartsdrangen
ist, den nicht wiederkehrenden Vor-
teil der leichten Zuganglichkeit, den
das friithe Baustadium noch bietet,
soweit es irgend geht zu nutzen:
Rohrleitungen sind schon in den
Doppelbodensektionen, die Wellen-
leitung ist, — wenn auch noch nicht
endgiiltig gelagert, — bereits an
Ort und Stelle, feuersichere Schott-
tliren werden montiert bevor das
dariiberliegende Deck die Raume
versperrt, in das Hinterschiff ist die
Frischwasser - Aufbereitungsanlage
eingebracht worden, in der Maschi-
nenwerkstatt stehen Drehbank und
Bohrmaschinen. Dies sind nur weni-
ge herausgegriffene Beispiele, die
in ihrer Verschiedenartigkeit ahnen
lassen, bis zu welchem Grade die
vorbereitende Planung alle Abtei-
lungen des Schiffbaus, des Maschi-
nenbaus, der Ausriistung schon jetzt
ineinander verflicht,




Im Zuge dieser chronologischen Baubeschreibung des
neuen Fahrgastschiffes ,Hamburg” mag indessen der
Riickgriff gestattet sein auf ein Stadium, das schon weit
zurlickliegt, aber so wichtig ist, daB es nicht unerwdhnt
bleiben darf. Gemeint sind die wissenschaftlichen Unter-
suchungen in der Hamburgischen Schiffbau-Versuchsan-
stalt. Die Versuche im Schleppkanal haben zum Ziel, die
bei einer gegebenen SchiffsgroBe glinstigste Schiffsform
zu ermitteln. Wie miissen die Linien verlaufen, damit die
gewlinschte Geschwindigkeit bei geringstem Widerstand,

d. h. mit dem geringsten Leistungsaufwand erzielt wird?
Das, was dem unbefangenen Seereisenden zumeist ganz
besonders imponiert, ndmlich eine meterhohe schaumende
Bugwelle, ist in Wirklichkeit hochst unerwiinscht. Sie be-
weist nur, daB ein betrachtlicher Anteil der Vortriebs-
leistung unnétigerweise verlorengeht, indem groffe Was-
sermengen in Bewegung gebracht werden. Der glatte
Wasserablauf ist es, der angestrebt wird! Um einen sol-
chen zu erzielen, werden durch systematische Versuche
neue Formen entwickelt, wie z. B. der Bugwulst, der sich
bei schnellen Schiffen im-
mer mehr durchsetzt.

Durch ihn wird ein glat-
terer  Stromungsverlauf
bewirkt und der Schiffswi-
derstand erheblich herab-
gesetzt. Das obige Foto
zeigt deutlich das Ergeb-
nis. Wer wollte glauben,
daB diese Aufnahme des
geschleppten ,Hamburg”-
Modells im Versuchstank
das Wellenbild des Origi-
nalschiffes bei 22 Knoten
zeigt?! Man darf also auf-
grund eingehender wis-
senschaftlicher Untersu-
chungen jetzt schon sa-
gen, dafi die geforderte
Dauerfahrt der ,Ham-
burg”, die 23 Knoten be-
tragen soll, bei einem
vergleichsweise niedrigen
Leistungsaufwand erzielt
werden wird, was natiir-
lich fiir einen rationellen
Betrieb des Schiffes von
grofter Bedeutung ist.

Das Foto unten zeigt die
Whulstbugsektion in ih-
rem gegenwadrtigen Bau-
zustand in der Werkstatt.



Das Einhalten einer garantierten Geschwindigkeit ist in
unserem Zeitalter mit seinen bis ins einzelne ausgearbei-
teten Programmen eine unerldBliche Bedingung. Fir den
Fahrgast von nicht geringerer Bedeutung ist dariiber hin-
aus ein gutes Seeverhalten des Schiffes. Leider ist das
Wasser nicht immer von so verfiihrerischem Reiz wie auf
sommerlichen Badefotos von der Riviera, und Fahrgaste,
die eine grobe See fiir das beglickendste Erlebnis ihrer
Reise halten, sind ja doch in der Minderzahl. So wird seit
vielen Jahren an technischen Einrichtungen gearbeitet, die
die Aufgabe haben, die Schlingerbewegung der Schiffe
auf ein Minimum zu reduzieren.

Die Deutsche Werft baut seit etlichen Jahren die in Ge-

meinschaftsarbeit mit den Firmen Denny-Brown und AEG-

Schiffbau entwickelten Flossenstabilisatoren. Diese Sta-
bilisatoren sind in der Lage, die Schlingerbewegungen
eines Schiffes bei leichtem bis mdBigem Seegang bis auf
einen unbedeutenden Restwinkel zu reduzieren. Bei sehr
starkem Seegang lassen sich gewisse Rollbewegungen na-
tiirlich nicht vermeiden, doch bleiben die Flossenstabilisa-
toren auch dann noch wirksam. Sie sind so stark, daB sie
auch bei schwerstem Sturm nicht eingeschwenkt zu werden
brauchen, sondern in Funktion bleiben kénnen. Auf diese
Stabilisatoren sei hier deswegen besonders hingewiesen,
weil auch sie zu den Bauelementen geh die t S
in einem ganz frithen Baustadium montiert werden. Die
Abbildungen zeigen die Stabilisatoren auf dem Priifstand
und an Bord eingebaut.




Wihrend das Schiif auf dem Helgen wdichst, arbeiten rutsche, oben rechts die Kessel. Mitte links Kommoden
gleichzeitig alle Werkstdtten auf Hochtouren, um ihre Pro-  fiir die Fahrgastkammern, Mitte rechts ein kompliziert ge-
dukte am jeweiligen Stichtag zum Einbau klar zu haben. formtes Blech der AuBlenhaut unter der grofien Presse.
Ein paar herausgegriffiene Beispiele: oben links eine Sack- Bild unten: So sah das Schiff am 20. September 1967 aus.
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Container aus der Sicht des Verladers

Im vorletzten Heft wurde das Problem der Conlainer-
schiffe aus der Sicht der Werften und des Hafenbelrie-
bes besprochen. Heute soll einmal der Verlader zu
Wort kommen. Die Hamburgische Staatsoper hat sich
auf ihrer Amerika-Tournée der Container bedient, und
zwar zu ihrer groBlen Zufriedenheit. Wir danken
Herrn Direktor Stahn fiir den nachiolgenden Bericht,
in welchem er uns seine Erfahrungen mitteilt.

Die Hamburgische Staatsoper hat nach der Wiedereroff-
nung im Jahre 1955 etwa 25 Gastspiele im In- und Ausland
durchgefiihrt. 75 %o dieser Gastspiele sind von mir geplant
und organisiert worden, wobei die Transportfrage immer
im Vordergrund stand.

Das groBte und schwierigste Problem aller Gastspiele aber
war die diesjahrige Tournee nach Kanada und Amerika.
Die Anfdnge der Planung lagen in den Monaten November
und Dezember 1965 und die ersten Unterlagen, die schon
richtungweisend waren, wurden Anfang 1966 erstellt. Es
folgte meine erste Reise in die Vereinigten Staaten, um
die Auffithrungsiibertragungen von der Hamburger Biihne
auf die Biihnen in Montreal und New York zu tiberpriifen.
Nach Bestatigung meiner Eindriicke und Moglichkeiten
wurde die Auffiihrungsfolge von unserem Intendanten
Prof. Liebermann disponiert.

Das Festival der Hamburgischen Staatsoper wurde so fest-
gelegt: Eine Einrichtungszeit vom 1. 6. bis 22.6., worauf die
Auffithrungszeit vom 23. 6. bis 2. 7. 1967 folgte.

Fiir Montreal wurde eine Probenzeit vom 6. 6. bis 12.6.
und eine Auffiihrungszeit vom 13. 6. bis 19. 6. 1967 verein-
bart. Also eine harte Uberschneidung zwischen Montreal
und New York.

Zur Auiffiihrung sollten folgende Werke gelangen:
An der Metropolitan Opera in New York:

Mathis der Maler

Lulu

Jenufa

Jacobowsky und der Oberst

The Visitation
Rakes Progress
Freischiitz (konzertant)

Am Wilfried Pelletier Theater in Montreal:

Mathis der Maler
Lulu

Die Planung der Gesamtorganisation begann und war nach
l4tdagiger intensiver Arbeit zumindest in seinem Vorsta-
dium theoretisch abgeschlossen.

Es zeichnete sich eine groBe Spanne fiir die Vorprobenzeit
an der Met ab, was fiir uns und unser Vorhaben von grof-
ter Wichtigkeit war, weil uns die Hauptbiihne nur jeweils

Jenufa
Freischiitz (konzertant)

von 09.00 Uhr bis 14.00 Uhr beziehungsweise bis 15.00 Uhr
zur Verfligung stand. Die gesamte librige Zeit bendtigte
die Met zur Einrichtung ihrer eigenen Abendvorstellungen.
Es wurde uns die Moglichkeit der Nachtarbeit eingerdaumt,
so daB wir von 00.00 Uhr bis 07.00 Uhr in erster Linie un-
sere Dekoration vorbauen konnten, damit eine lohnende
Arbeit fiir den kommenden Vormittag moglich war.

Was nutzte aber die schonste Planung, wenn ich mir selbst
noch nicht tiber die Transportmoglichkeit klar war. Natiir-
lich hatte ich eine Vorstellung aus fritheren Erfahrungen,
aber rund 1200 cbm sperrige Dekoration in Verschlagen
zu verpacken, wiirde enorme Mehrkosten verursachen.
Allein fiir neue Verschlage wiirden sich die Kosten auf
etwa DM 32 000,— belaufen, woran immerhin das gesamte
Gastspiel scheitern konnte.

Gespriache und Verhandlungen mit unserer Transportfirma
Julius Rudert gingen hin und her. Nach meiner Riickkehr
aus Amerika aber war ich mir im klaren, daB uns nur Con-
tainer retten konnten. Tdglich hatte ich diese ,Mammut-
behdlter” als Transportmittel gesehen und ihre Wirtschaft-
lichkeit bewundert. In Amerika ein ,alter Hut”, in Ham-
burg zu der Zeit aber noch kaum im Gesprich. Jeden Tag
miissen unsere Dekorationsteile 24 km befordert werden.
Die Stabilitdt und vor allem die den o6ffentlichen Trans-
portbedingungen angeglichenen AbmaBe unserer Dekora-
tionsteile machten die Entscheidung fiir die Container noch
leichter. In Zusammenarbeit mit der HAPAG wurden un-
serem Spediteur achtzehn 40 ft-Container zugesagt. Jetzt
konnten wir ,Ndagel mit Kopfen” machen.

Die Planung wurde nun ganz auf die Container ausgerich-
tet. Unser gesamtes zu beforderndes Material wurde mit
dem Gedanken ,CONTAINER" iiberprift.

Fir die 860 Kostiime muBte eine Aufhdngung konstruiert
werden, die im Container angebracht aber praktikabel
blieb.

Fiir die 68 Beleuchtungsapparate mit allem Zubehor, wie
12 Kilometer Kabel nebst einer vollstdandigen elektroaku-
stischen Anlage, muBite moglichst eine erschiitterungsdam-
mende Verpackung gefunden werden. Dieses bewerkstel-
ligten wir mit Hilfe von Kleinstcontainern, die in der Vor-
bereitungszeit schon gepackt und spater in einen groBien
Container mit Hilfe eines Gabelstablers verladen wurden.
Alle Kleinteile wie: Werkzeuge, Bohrmaschinen, Schweil3-
gerate, Handkreissdgen, Transformatoren fiir die in Ameri-
ka tiblichen 110 Volt, sowie 16 000 m Tauwerk, 160 Blocke,
elektrische Brennscheren, Biigeleisen, Trockenhauben,

etwa 2000 Glihlampen wurden wiederum in Kleinstcon-
tainer verpackt.
konnte samtliches Aushangsmaterial, das

In den verladenen Kleinstcontainern
heit etwa




12 000 gqm bemalte Stoffe verstaut werden. So konnte auch
die sonst zeitraubende Verladezeit trotz des gréfiten Vo-
lumens an Dekorationsteilen, die wir je mit auf ein Gast-
spiel genommen haben, wesentlich verkiirzt werden.

Die Beladung der Container erfolgte ab 3. Mai 1967.
Plinktlich zur vereinbarten Zeit waren die Fahrzeuge an
der Dekorationsrampe in der Kl. TheaterstraBe. Die Ver-
ladung erfolgte nachts, um allen erdenklichen Hindernis-
sen aus dem Wege zu gehen. Es verlief alles reibungslos
und schnell, weil Ubersicht in den Containern eine ausge-
zeichnete Beladung zulieBen.

18 %0 der kalkulierten Uberstunden wurden eingespart,
und das bereits bei der ersten Vorarbeit!

Die Verschiffung hatten wir entsprechend unserer sich in
der Proben- und Auffiihrungszeit {iberschneidenden Ter-
mine vorgenommen,.

Die Auffiihrungen: RAKES PROGRESS, VISITATION und
JACOBOWSKY wurden in neun Containern auf M/S
+Blumenthal” direkt nach New York verschifft, die iibrigen
Container mit der M/S ,Magdeburg” und M/S ,WeiBlen-
fels” nach Montreal.

Plinktlich machten die Schiffe im Hafen fest, pilinktlich be-
gann und endete auch die Entladung der Schiffe.

Jetzt aber folgte Entscheidendes fiir unser Gastspiel: Selbst
in der standig vom Verkehr verstopften Riesenstadt New
York kam jeder Container auf die geplante Minute an der
Met an.

Die Entladung an den Theatern bewies uns, daB wir mit
den Containern die richtige Wahl getroffen hatten, denn
die gesamte Ausstattung, die Dekorationen, Kostiime, auch
unsere empfindlichen Beleuchtungsapparate hatten den
Transport ohne Schaden iiberstanden. Ich mochte es auch
schon an dieser Stelle sagen, daB sich der Riicktransport
genau im vorgeschriebenen Fahrplan gehalten hat und die
Schiffe ohne Beanstandung irgend eines Schadens am 20.
und 21. 8. 1967 in Hamburg entladen werden konnten.

Das wirklich Entscheidende unseres Container-Transpor-
tes aber war, daBl wir bei der @uBerst knapp kalkulierten

C
FE

Zeit von nur 18 Stunden fiir die Be- und Entladung bei
einer Entfernung von 680 km von Montreal nach New
York, die Dekoration rechtzeitig am Auffithrungsort hatten.
Um es ganz deutlich zu sagen: ,Mathis der Maler” spielte
am 13.6. in Montreal. Beginn der Vorstellung war 20.00
Uhr, Ende der Vorstellung war gegen 22.45 Uhr. Mit Be-
ginn des Abbaus wurden sofort Dekoration, Kostiime, Re-
quisiten usw. nach vorher festgelegtem Verladeplan in die
bereitstehenden Container verladen. Mit der Stoppuhr in
der Hand wurde die Zeit bis zur Entladung in New York
kontrolliert. Der Kampf gegen die Uhr begann und wurde
dank der Containertransporte in Hamburg, per Schiff und
per Achse in New York, Montreal und wieder New York,
dann wieder per Schiff und letztlich wieder in Hamburg,
genauestens eingehalten. Hinzu kommt, daB die Méglich-
keit des schnellen Verladens uns teure Arbeitsstunden
einsparen lie. DaB wahrend des Hin- und Riicktransportes
keine Dekoration beschadigt wurde, war fiir die Hambur-
gische Staatsoper eine weitere Kostenersparnis. Ubersee-
Gaslspiele werden zukinftig von mir nur mittels Con-
tainer durchgefiihrt.

Ich wiirde es begriifen, und mit mir viele Kollegen in der
Bundesrepublik und selbst tiber die Grenzen hinaus, wenn
sich der Containertransport, zundchst hauptsdchlich auf
dem Landweg, auch im europdischen Raum ausbreiten
wiirde. Amerika gibt uns diesbezliglich die besten Anre-
gungen. Besonders in der Bundesrepublik fehlen uns die
Moglichkeiten, Transporte mit den AusmaBen eines 40 ft-
Containers durchzufiithren. Kein LKW und kein Sattel-
schlepper konnen uns solche Transportflaiche bieten, die
aber ganz besonders fiir den Dekorationsbetrieb entschei-
dend ist.

An dieser Stelle mochte ich gleichzeitig der HAPAG und
der Firma Julius Rudert in Hamburg meinen Dank aus-
sprechen. Thre Zuverlassigkeit in den noch in den Kinder-
schuhen steckenden Containertransporten hatte maBge-
benden Anteil am groBen Erfolg der Hamburgischen
Staatsoper in Kanada und den Vereinigten Staaten von
Amerika. Stahn
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Am 5. September fand die Probefahrt des fiir die HAPAG
gebauten Motorschiffes ,Heidelberg" statt, das am 14. Sep-
tember dem Eigner iibergeben wurde. Das Schwesterschiif
»Heilbronn" wird in knapp zwei Monaten folgen. Damit
wird der Bestand der HAPAG-Flotte 66 Schiffe mit ca.
463 000 BRT bzw. 605 000 tdw betragen. Das Durchschnitts-

alter der Schifie ist rund zehn Jahre. Die Aufnahmen auf
dieser Seite zeigen die Gesamtansicht der ,Heidelberg"
und einige Beispiele ihrer behaglichen Einrichtung. DaB
sich die HAPAG auch dem Containerverkehr widmet,
machten schon die Fotos auf den beiden vorhergehenden
Seiten deutlich.

Kapitinssalon, Fahrgastkammer und Messe.




Nach dem Rammstofl. }

Zweiter
Modell-Kollisions=
Versuch aufder DW

Am 24, August wurde abermals!) ein Modell-
Kollisionsversuch mit dem Atomschiff ,Otto
Hahn" durchgefiihrt, um zu untersuchen, ob
der Reaktor bei einem eventuellen Ramm-
stoB unversehrt bliebe. Das rammende Schiff
war bei diesem Versuch wieder die ,Bre-
men”, jedoch mit erhohter Geschwindigkeit,
was etwa einer Verdoppelung der kineti-
schen Energie entsprach. (Die korrespondie-
rende Geschwindigkeit betrug ca. 20 kn.)
Diese im Auftrag der Gesellschaft fiir Kern-
energieverwertung in Schiffbau und Schiff-
fahrt durchgefiihrten Versuche sollen fiir die
Klassifikationsgesellschaften Unterlagen lie-
fern hinsichtlich des erforderlichen Kollisions-
schutzes flir die Reaktoren von Seeschiffen.
Der unbefangene Betrachter mag skeptisch
sein, ob sich die Ergebnisse eines solchen Ver-
suches auf die Wirklichkeit tbertragen las-
sen. Doch gerade das ist das Ziel der wissen-
schaftlichen Arbeit, die dahintersteckt: auf
Grund von Ahnlichkeitsgesetzen fiir Modell-
versuche die entsprechenden Massen, Ge-
schwindigkeiten und Materialstirken zu er-
rechnen, die ein getreues Bild der GroBaus-
fihrung widerspiegeln. Der Versuch hat wert-
volle Aufschliisse tiber die richtige Anordnung
der den Reaktor schiitzenden Verbdnde ge-
geben. Ein spéaterer Versuch soll den Ramm-
stoB eines vollbeladenen Tankers imitieren.

') Uber den Versuch vom 9. Februar einer Kollision des
Fahrgastschiffes ,Bremen® mit dem Atomschiff ,Otto
Hahn" berichteten wir in Heft 1/67.

Eine Werft ist ja eine feine Sache. Schiffe
entstehen und das interessiert jeden, ob groB
oder klein, ob in Stadt oder Land, ob sich

einer fiir Maschinen oder schone Mobel in- 3
teressiert — ein Schiff bietet alles. Fremde

Schiffe bringen den echten Duft der groBen M
weiten Welt, nicht den, der genauso riecht 8

wie jede andere Zigarette ... Eine Werft bie-
tet Stoff fiir alle Schiffsliebhaber und Samm-
ler bis nach Oberbayern hinein, liefert harte
Hintergriinde fiir weiche Pelzfotografen, und

schlieBlich kommen auch teens und twens auf t
ihre Kosten, Das bewies jiingst die Ein- : 4 18
dockung des Piratensenderschiffes ,Galaxy". :
587 Anrufe habe ich bekommen, ob man das i

Schiff besichtigen, ob man den Kapitdn inter- i

viewen kann, welche traurige Zukunft das
Schiff wohl hat, nachdem es keine Beatmusik
mehr in den Ather strahlen kann, ob die
Deutsche Werft einen Geheimvertrag ... usf.
Nun, unser Vertrag war nicht sehr geheim; er
beschrankte sich auf die Entfernung einer
etwa zehn Zentimeter dicken Muschelschicht
und neue Bodenfarbe. Wer mehr wissen will,
kann nach Waltershof rudern. Da liegt der
Beatsender a. D. mit seinem 65 m hohen Mast
an den Pfahlen, fir FuBgdnger vorsichtshal-
ber nicht erreichbar. el
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In unserer Hammerschmiede

Ein Bildbericht

Wir haben schon oft dariiber berichtet, daB die Werkstédtien der Deutschen Werft
Uber die Ausriistung ihrer eigenen Schiffe hinaus auch Auftrége fiir andere Werften
ausfihren, wenn diese terminlich nicht klarkommen oder ihre technischen Ein-
richtungen der Bewdiltigung des Objekts nicht ganz gewachsen sind. Schwere
Schmiedestiicke gehoren zu den bevorzugten Exportartikeln dieser Art.

Heute wollen wir einen Blick in unsere Hammerschmiede tun und einmal den Her-
stellungsprozeB eines Ruderschaftes verfolgen, den wir vor einiger Zeit fir die
Werft Breda Cantiere Navale S.p.A. in Venedig angefertigt haben. Es handelte
sich um einen Auftrag von insgesamt vier Ruderschdften von je 13 t Gewicht und
400 mm Schaftdurchmesser. Die Rohbldcke, aus denen die Werkstiicke geschmiedet
wurden, hatten die Abmessungen 1050 X 800X 2000 mm.

Das erste Bild zeigt, wie der Rohblock auf Léinge geschmiedet wird und wie er
den richtigen Schaftdurchmesser bekommt. Die Bilder auf der néchsten Seite lassen
erkennen, wie der vorgeschmiedete Block auf Ldnge abgehauen wird und wie
Meister Brunst und Schirrmeister Krause den vierkantigen Block unter der 500-1-
Schmiedepresse oben einkehlen, um das Ruderschafthlatt auszuschmieden, das in
seiner endgultigen Form eine Fldche von 1040 X900 mm haben soll.







Links:

Das Ruderschaftblatt wird auf
Starke und Breite geschmiedet.

Links unten:

Das Ruderschaftblatt ist fertig
zum spannungsfrei-glihen.

Rechts:

Abdrehen des Ruderschaftes und
Frasen des Ruderschaftblattes.

Rechts unten:

Der fertige Ruderschaft nach
9 Tagen Arbeitszeit.
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kleine chronik
der weltschitfahrt...

Als im Sommer 1955 die Viermast-
bark ,Pamir” zur Uberholung an die
Deutsche Werft kam, schrieben wir
in der WZ*) , ... Daf} diese Epoche
der Seefahrt zu Ende ist, |83t sich
nicht leugnen, — der beste Beweis
dafir ist ja, daf3 die letzten Uber-
lebenden bestaunt werden wie We-
sen aus einer fremden Welt. Es &n-
dert auch nichts an dieser Tatsache,
dafl man immer noch Motive findet,
die auch heute noch den Einsatz der
letzten Segelschiffe rechtfertigen,
wie etwa die Ausbildung des Nach-
wuchses. Aber es hilft alles nichts,
wir missen uns damit abfinden, es
ist vorbei...”

So mégen viele gedacht haben;
aber die Menschheit braucht den
Beweis. Und der lieB nicht lange
auf sich warten: Der Untergang der
LPamir”, zwei Jahre spédter, am
21. September 1957, 600 Seemeilen
sidwestlich der Azoren in einem
Hurrikan zog einen endgiltigen
SchluBstrich.

Seitdem sind genau zehn Jahre ver-
gangen, und aus diesem Anlaf3 mé-
ge auch in unserer Zeitschrift dieser
Tragédie noch einmal gedacht wer-
den. Eine solche war es in der Tat,
denn der Verlust war auflerordent-
lich groB. Von der 86képfigen Crew
kamen nur sechs mit dem Leben da-
von. Das Schiff fuhr als Schulschiff
und hatte deshalb viel mehr Mdn-
ner an Bord, als es in der Segel-
schiffszeit im normalen Dienst ge-
habt hdatte.

Die ,Pamir” kam von Buenos Aires
mit 3800t Gerste an Bord und ge-
riet in den Wirbelsturm ,Carrie”.
Da von der Schiffsfihrung niemand
gerettet worden ist, kann man sich
nur aufgrund von Zeugnissen ande-
rer Schiffe ein Bild von der Ge-
walt und dem Verlauf des Hurrikans
machen. Sehr aufschluBreich ist der
Kapitdnsbericht des 1952 auf der
Deutschen Werft fur Ernst Russ ge-
bauten Motorschiffes ,Anita”, den
wir mit der freundlichen Genehmi-
gung der Reederei Ernst Russ hier
wortlich wiedergeben méchten. Ist
er doch in vielfacher Hinsicht fur
uns interessant; nicht zuletzt bezig-
lich des Seeverhaliens der ,Anita”
selbst:

*) WZ 6/55 S.11
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Betrifft: Teilnahme an der Suchaktion ,,Pamir”.

Am 21.9. um 14.18 Uhr wurde der SOS-Ruf der ,Pamir”,
der durch einen norwegischen Tanker verbreitet wurde,
aufgefangen.
Nach Information Uber Einzelheiten des Seenotfalles
wurde um 15 Uhr Kurs auf die Unfallstelle genommen, die
zu der Zeit 338 Seemeilen entfernt war, und wo M/S ,Anita”
am 22.9. gegen 18 Uhr eintraf. Unter Leitung eines U.S.
Coast Guard Schiffes, NBNP, war inzwischen mit Unter-
stotzung von zahlreichen Handelsschiffen eine umfassende
Suchaktion nach Booten und Uberlebenden der ,Pamir”
aufgezogen worden. Ich meldete die Bereitschaft zur Mit-
hilfe von M/S ,Anita” dem Leitschiff und bekam ein Ge-
biet zum Absuchen zugewiesen. Nachdem dieser Streifen
am 23. 9. gegen 9 Uhr so grindlich wie méglich, aber ohne
Erfolg, abgesucht war, machte ich dem Leitschiff Vollzugs-
meldung und wurde von weiterer Mithilfe entbunden.
Darauf wurde die Reise nach Antwerpen fortgesetzt.
Das Wetter am 22. und 23.9. war gut, es herrschte Nord-
west-Wind in Starke 3/4 mit leicht bis méaBig bewegter
See, die Sicht war sehr gut.

Kapitdn

Sonderbericht iiber das Zusammentreffen
mit Hurricane ,,Carrie”

Der Hurricane ,Carrie” hatte sich zu Beginn des Monates
September, als M/S ,Anita” noch in New Orleans lag, im
Atlantik bei ungeféhr 19 Grad Nord und 45 Grad West ge-
bildet. Am 11. September, als M/S ,Anita” New Orleans
mit Bestimmung Antwerpen verlieB, stand ,Carrie” auf

r\ ‘ "“"g"% M- ¥

20,36 Nord und 52,36 West. Die Windstdrke im Centrum,
das ca. 70 Seemeilen im Durchmesser war, betrug 75 sm/std.

= Windstdrke 13, die Zugrichtung der Sturmbahn war
nordlich mit 6 sm pro Stunde Geschwindigkeit. Nach flot-
tem Reiseverlauf hatten wir uns am 15.9. dem Orkan bis
auf etwa 500 Seemeilen Abstand gendhert. Der Orkan
hatte mittlerweile Zugrichtung nach Nordwest mit 10 bis
12 Knoten aufgenommen, seine Kraft im Centrum war auf
100 bis 115 Knoten angewachsen. Um jedem Risiko aus
dem Wege zu gehen, wurde am 15. 9. um 20 Uhr der Schiffs-
kurs nach Sudost gedndert. Als der Orkan am 16.9. den
Bahnscheitel bildete, wurde wieder Ost gestevert, und am
17.9. ONO, da der Orkan programmgemdf nach Nordost
zog. Die Situation schien sich normal abzuwickeln. Jedoch
dieser Schein trog, denn wider Erwarten schwenkte ,Car-
rie” am 18.9. nach Sidost, wieder in Richtung unserer
Kursbahn. Nun hatte er schon zeitweilig 15 Knoten Fahrt,
an Weglaufen war nicht mehr zu denken, jetzt galt es das
gefdhrliche Centrum unter allen Umsténden zu vermeiden.
Am 19.9. entschlo3 ich mich, mit Nordostkurs und voller
Fahrt die Orkanbahn zu kreuzen, um in die linke, vordere
Hdlfte der Orkanbahn zu gelangen, die ja als die unge-
fahrlichere, befahrbare Seite gilt. Die Lage konnte jetzt
schon als kritisch angesehen werden, denn im Falle einer
Sstlichen Anderung der Orkanbahn mufte ,Anita” unwei-
gerlich ins Centrum geraten. Das Manéver glickte aber,
und am 20. 9. rauschte ,Carrie” siidlich an uns vorbei. Die
Entfernung vom Centrum kann nicht mehr als 50 bis 60
Seemeilen gewesen sein, denn wir bekamen die volle Hur-
ricanestdrke zu spiren. Es wurde so lange mit voller Fahrt
gelaufen, wie es sich verantworten lief3 in Anbetracht der
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gewaltigen See. Als der Wind nach links zu drehen be-
gann, um 10.45 Uhr, wurde halbe Fahrt gegeben und von
da ab der Wind immer quer ein von Steuerbord gehalien,
zuletzt steverten wir Westsiidwest. Von 11 Uhr bis 15.30 Uhr
war einfach der Teufel los. Der Sturm heulte in einer Starke
Uber ,Anita” hinweg, wie ich es in meiner ganzen See-
fahrizeit kaum einmal erlebt habe. Die Sicht war gleich
Null, die See gewaltig, das Deck stand ununterbrochen
unter Wasser. Rechtzeitig waren alle mdglichen Abwehr-
mafinahmen ergriffen worden, wie DrucklGfter auf der
Back und vor Luke 3 entfernt und alle elekirischen Lifter
sowie die Ladepfostenlisfter gut bezogen worden. Kummer
machten nur die Persennige von Luke 3, die weggerissen
zu werden drohten. Im schwersten Sturm wurde Luke 3 mit
Netzbroken gesichert und so diese Gefahr gebannt. Um
der Besatzung bei dieser Arbeit den gréBiméglichen Schutz
zu geben, hatte ich das Schiff mit dem Heck in den Wind
gedreht und hielt es so mit langsam rickwdrts laufender
Maschine. ,Anita” lag so bei weitem nicht so gut wie mit
Querwind, die Poop und das Mannschafislogis waren durch
Uberkommende Brecher sehr gef&hrdet. Es kostete viel
Mihe, das Schiff wieder in seine alte Beidrehlage zu brin-
gen. Der Druck auf das Ruder war so stark, daf3 die Rutsch-
kuppelung slipte und das Ruderblatt alleine mittschiffs lief.
Am Ende gliickte das Manéver doch, und in der bewdhrten
Beidrehstellung wurde der Orkan abgeritten. Gemessen an
der haushohen See lag ,Anita” sehr ordentlich, sie rollte
und schlingerte natirlich sehr, aber nicht mehr, als sie es
schon bei weitaus leichterem Wetter getan hat. Die Ur-
sache zu diesem vorbildlichen Seeverhalten ist in der dies-
mal ginstigen Ladungsverteilung zu sehen, 23 % der ge-
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samien Ladung befanden sich im Zwischendeck, die Decks
waren bis unter die Luken gefillt.

Gegen 16 Uhr war ein Abflauen des Sturmes wahrzuneh-
men, um 22 Uhr wehte es noch in Stdrke 9/10, das Baro-
meter ging schnell auf, ,Carrie” entfernte sich zusehends.
Im Laufe der Nacht flaute es ganz ab, an das Toben des
Orkans erinnerte nur noch die haushohe Diinung. Die hdch-
sten Windstdrken waren nach der erweiterten Beaufort
Skala 13/14, das sind rund 80 Knoten. Dieser furchtbaren
Gewalt hielt M/S ,Anita” in vorbildlicher Weise von 11 bis
15.30 Uhr stand, ohne daBB nennenswerte Schéden entstan-
den. Bemerkenswert ist, daf3 der Orkan mit seiner unge-
wohnlich hohen See in einer Beidrehlage abgewettert
wurde, die vielen Fachleuten nicht sympathisch ist: See und
Wind fast quer ein, Maschine zwischen langsamer und
halber Fahrt voraus.

Zum besseren Verstdndnis des ganzen Geschehens fige ich
eine Skizze der Orkanbahn und der Schiffskurse bei.”

D oB die ,Pamir” in die Bahn dieses Wirbelsturms geraten
ist, war die Ursache ihres Untergangs. Aber es erhob sich
natirlich sofort die Frage, ob das unweigerlich zum Unter-
gang fihren muBite, oder ob die Schiffsfihrung von Ver-
sdumnissen nicht ganz freizusprechen war. Der Versuch,
diese Frage zu kldren, war die traurige Aufgabe der See-
amtsverhandlung, die finf Monate spdter in Libeck statt-
fand. Die zehn Tage wdhrende, mit Widerspriichen, Ver-
hillungen und niichternen Aussagen angefillte Verhand-
lung stimmt einen auflerordentlich ernst. Der Vorsitzende
fafite das Ergebnis wie folgt zusammen: Der Tieftank zur
Stabilisierung des Schulschiffes sei nicht geflutet worden,
die Ladung nicht unverrutschbar gestaut. Die Aufbauten
waren nicht wasserdicht und elf oder zwdIf Segel hdtten
noch hart gebraf3t am Wind gestanden. Das Schiff sei al-
lem Anschein nach nahezu unbeschddigt gesunken. Das
Wasser sei ohne Zweife! in die nicht verschlossenen Auf-
bauten eingedrungen, weil das Schiff durch die verrutschte
Getreideladung 40~-45 Grad Schlagseite hatte. Die Masten
seien, entgegen einer ersten Annahme, nicht Uber Bord ge-
gangen; aber offenbar sei die Anordnung, die ,Pamir” auf
einen Orkan vorzubereiten, zu spét gegeben worden. Unter
diesen denkbar ungiinstigen Verhdltnissen hétte ein gerin-
gerer Sturm gereicht, um das Schiff zum Sinken zu bringen.
Die SOS-Rufe der ,Pamir” waren aufgefangen worden und
lésten eine der gréfiten Suchaktionen aus, die je einem
Schiff zuteil wurde. An ihr beteiligten sich 67 Schiffe aus
13 Nationen und zahlreiche Flugzeuge. Ein mdchtiger Be-
weis selbstloser Hilfsbereitschaft und Kameradschaft auf
See. DaB trotzdem nur sechs Mann gerettet wurden, gibt
beredtes Zeugnis davon, wie unginstig die Suchbedingun-
gen waren. Mehrfach, so berichten die wenigen Uberleben-
den, hdtten sie Schiffe und Flugzeuge ausgemacht, ohne
jedoch selbst gesichtet worden zu sein. Einen nach dem
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anderen verlieBBen die Kréfte, und bei manchem wird diz
verzweifelte Enttduschung den letzten Ausschlag fir das
Nicht-Durchhalten gegeben haben. Es war der amerikani-
sche Frachter ,Saxon”, der nach 48 Stunden finf Mdnner
in einem wdhrend dieser Zeitspanne mehrfach umgeschla-
genen Rettungsboot fand und barg. Der sechste wurde
allein in einem vollgeschlagenen Rettungsboot nach 72
Stunden von dem amerikanischen Seenot-Rettungsschiff
,Absecon” gefunden. *

D ie ,Pamir”-Tragédie fihrte unserer Zeit noch einmal vor
Augen, was einst die hohe Leistung der Segelschiffszeit ge-
wesen ist; in einem Wort zusammengefaf3t: die Seemann-
schaft. In diesem Begriff ist die Fahigkeit des Menschen
ausgedrickt, die Meere zu bezwingen, — ohne wesentlich
andere Hilfsmittel, als sie ihm seit Jahrhunderten zur Ver-
fugung standen. Mit dem Ubergreifen der Technik muBte
sich diese Fahigkeit verlagern. Nicht, daf3 die Gesamtlei-
stung geringer wirde, aber zwangsldufig geht eine zuneh-
mende Erleichterung auf Kosten von Qualitdten, die die
Technik erseizt und im Endeffekt um ein vielfaches gestei-
gert hat. Statt Muskelkraft Maschinen, statt Ausguck Radar,
statt Kopfrechnen Funkpeiler, statt Kampf mit den Ele-
menten Wartung der Apparate, usw. So gesehen wdre der
Versuch, auch heute noch Segelschiffahrt zu betreiben, nicht
nur vom OSkonomischen her uninteressant, sondern auf-
grund tieferliegender Ursachen von vornherein zum Schei-
tern verurteilt. Die Leistung, die das hohe Ziel jener Epoche
war, ist heute abgelést durch andere Forderungen. Das
vollautomatisierte Schiff ist die Endstufe dieser Entwicklung.
Wenden wir den Blick nach vorn. Da stand unléngst in
einem umfangreichen Studienbericht aus Japan, in dem
eine langfristige Voraussicht auf die japanische Wirtschaft
von 1975-1985 gewagt wird: , ... In zwanzig Jahren etwa
wird niemand mehr an Krebs sterben. Die Wissenschaft
wird bis dahin Mittel gefunden haben, mit denen sie dieser
Geiflel der Menschheit vollkommen Herr werden kann. Wer
Geld und Mut hat, wird eine Reise zum Mond unterneh-
men kénnen; Telefone mit Fernsehschirmen werden zu den
Alltdglichkeiten gehéren. Die Tanker der Erddlgesellschaf-
ten werden grdBer als eine Million Tonnen sein.”

Von diesen Versprechungen kann ich aus der Sicht des
Werftarbeiters nur zum letzten Punkt Stellung nehmen.
Eine Million — noch vor wenigen Jahren véllig utopisch, ist
schon in den Bereich des Méglichen gerickt. Wenn schwer-
wiegende hemmende Begleitumsténde solche kithnen Pldne
einzuddmmen scheinen, sorgt politisches Geschehen fir
ihre Beschleunigung. Hérte man noch vor kurzem von den
Grenzen, die die Wassertiefen und Hafenanlagen der Ent-
wicklung des Grof3tankers setzen, scheint dieses Problem
heute sekundér. Seit der Sperrung des Suezkanals bemerkt
man eine entschlossene Abkehr von diesem lange fir un-
entbehrlich gehaltenen Schiffahrtsweg. Die Route um das
Kap verlangt aber grofie Schiffe, wie einfachste Rentabili-
tatsrechnungen ergeben. Uber einen 200 000 t-Tanker wun-
dert man sich heute nicht mehr. Das gréBte deutsche Schiff
ist der 192000 t-Tanker ,Myrina” (Shell); der norwegische
Reeder Thor Dahl hat einen 230 000-Tonner bestellt, der
nicht etwa in Japan gebaut wird, sondern in Schweden.
Vom 1. Juli bis Ende September sind 49 Schiffe mit jeweils
mehr als 200 000 tdw in Auftrag gegeben worden und 136
Schiffe mit jeweils Gber 150 000 tdw! DaB3 man sich indes-
sen auf noch gréBlere Schiffe einstellt, beweisen Pldne fir
300 000 und 500 000 tdw-Tanker, die durch die Blockierung
des Suezkanals neuen Aufirieb bekommen haben. An
einem einzigen praktischen Beispiel soll gezeigt werden,
daB nicht von vagen Plénen einer ungewissen Zukunft die
Rede ist, sondern daf3 man die Aufgaben, die man auf sich
zukommen sieht, tatkréftig anpackt. In Lissabon, einer
Stadt, die seit Columbus in der Schiffahrt nicht mehr Gber-
mdfig viel von sich reden machte, ist eine neve Grof3werft
entstanden aus der Uberlegung heraus, daf3 eine moderne
Reparaturwerft fir Schiffe aller GréBen an einem so wich-
tigen Kreuzweg des Weltélverkehrs von gréBBtem Nuizen

sei. Diese Werft, ,Lisnave, Estaleiros Navais de Lisboa
S.A.R.L.” wurde von einem Consortium gegrindet, das aus
Portugiesen (51 %), Holldndern und Schweden besteht (je
24,5 °0). Am 23. Juni dieses Jahres war die Einweihung und
seitdem sind die Docks in Betrieb. Das ,kleine” Dock nimmt
Schiffe bis 100 000 tdw auf, das grofie mit einer Ldnge von
350 m und 57 m Breite Schiffe bis 300 000 tdw. Dies ist in-
dessen nur die erste Phase des Werftausbaus; die zweite
sieht ein Dock mit den Abmessungen 550 X 84 m vor fir
Schiffe bis 750000 tdw. Ein 750000-t-Tankerprojekt bear-
beitet z. Z. die British Ship Research Association. Wer also
schon die europdischen Gegebenheiten kritisch erwdgt,
wird die japanischen Voraussagen gar nicht fir so utopisch
halten. Die Triebfeder fir diese Entwicklung ist folgendes
Rechenergebnis:

Schiffs- " Fracht-
grabe (tdw) L Rwe . we
80 000 Via Suez hin und zuriick 27s5d
100 000 Via Svez hin und zuriick 24s3d
200 000 Via Suez hin und zuriick 20s2d

100 000 um das Kap mit Ladung / via Suez in Ballast (leer) 25s

200 000 um das Kap mit Ladung / via Suez in Ballast (leer) 18s1d
300 000 um das Kop hin und zurick 16s8d
500 000 um das Kap hin und zuriick 13s3d

15 (= 12 d) entspricht 55,9 Dpf

Errechnete Frachtraten fiir den Oltransport in Abhdngigkeit von Schiffs-
groBe und Route.

Es geht daraus hervor, dal auch unabhdngig von der tref-
fenden Formulierung des Présidenten der International
Chamber of Shipping in London, Mr. Cayzer, — ,Jeden
Augenblick missen wir gewdrtig sein, daf3 der Suezkanal
plotzlich gesperrt wird, so kénnen wir nicht ewig weiter-
machen . ..” — der Kanal an Interesse verliert.
*

Die obigen Erérterungen behandeln nur eine Seite der
gegenwdrtigen Tendenzen in der Seeschiffahrt, die Stei-
gerung der Dimensionen. (Es sei nur nebenbei bemerkt,
daB diese nicht auf die Tankschiffahrt beschrénkt bleiben
werden. Nach einer von Dr. Necker (HAPAG) vertretenen
Ansicht werden sich, sobald auf dem Sektor des ibersee-
ischen Containerverkehrs eine Ordnung eingetreten sein
wird, die Tonnage der spezialisierten Container-Frachter
in der Gréflenordnung der Supertanker von 200000 bis
300 000 tdw einpendein.)

Eine andere Seite ist der Antrieb. Es 168t sich nicht leugnen,
daf3 der Kernenergieantrieb auf Seeschiffen die ersten Er-
wartungen bisher nicht erfillt hat. Es handelt sich indessen
nicht um grundsdizliche, unlésbare Probleme die im Wege
stehen, sondern um Fragen der Wirischaftlichkeit, die Funk-
tionen der Leistung sind, d. h. der SchiffsgréBe und Ge-
schwindigkeit. Der Trend zum Ubergroflen Schiff kommt
nun den Vorteilen des Atomantriebes entgegen. Man ist
heute der Ansicht, daf3 die Wirtschaftlichkeitsschwelle bei
300 000-tdw-Tankern mit 16 Knoten liegt, oder bei 100 000-
bis 140 000-tdw-Schiffen mit 20 Knoten. Kleinere Schiffe
kdnnten wirtschaftlicher werden, wenn sie schneller sind. cl
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Wolfram Claoviez

Das unabldssige Pulsieren des Meeres als eine Art kos-
mischen Atem zu deuten, ist naheliegend; und in der Tat
ist dieses Bild der Hauptbestandteil jenes antiken Sagen-
und Legendengutes, das sich mit einer Erkldrung der Ur-
sachen von Flut und Ebbe befat. Der Odem eines Uber-
natirlichen Wesens, gleich welcher Gestalt, zwingt dem
Meer seinen sechsstindigen Rhythmus auf. Ob es Thor ist,
der durch ein gewaltiges Horn in ozeanische Tiefen bldst,
oder ein mysteridser Riesenkrake, der, auf dem Grunde
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oder: Der Mensch und die Gezeiten

des Meeres liegend, die Wasser durch Heben und Senken
seines Monsterriickens in Schwingungen versetzt, ob Wa-
suki und Wischnu') durch Tauziehen Felsen bewegen oder
eine Riesenkrabbe auf dem Meeresgrund hin- und her-
lGuft?), zahlreich sind solche Bilder von einer belebten
Welt; denn was sich bewegt, muf ja lebendig sein. Zum
Teil in konkreter animalischer Gestalt, zum Teil im ab-
strakteren Gewand einer fir diese Sache zusténdigen
Gottheit begegnet man Vorstellungen dieser Art in allen




Kulturkreisen und durch alle Zeiten. Natirlich versuchten
sich vor allem die Gelehrten mit den Naturerscheinungen,
so auch mit dem Phdnomen des steigenden und fallenden
Meeres auseinanderzusetzen. Platon?) ist sich nach Be-
schreibungen des rémischen Geographen Pomponius Me-
la4) nicht dartber klar, ob das Universum durch Ein- und
Ausatmen die Wasser anzieht und zuriickwirft oder ob
auf dem Grunde des Meeres Hohlen existieren, welche das
Meer abwechselnd einsaugen und ausstof3en, — doch auch
ein Einflul des Mondes sei nicht ausgeschlossen.

1) Hindu-Mythologie

*) Polynesien

3) 427—347 v. Chr.
') Erdbeschreibungen, um 40 n. Chr.

Die tatsdchliche Verknipfung der Gezeitenerscheinung mit
der scheinbaren Bewegung des Mondes hat wenig spdter
Pytheas von Massilia (um 330 v. Chr.) als erster Seefahrer
der Alten Welt, der die Grenzen des Mittelmeerraumes
sprengte, auf seinen Reisen in den Nordseeraum richtig
beobachtet und beschrieben. Und nicht nur das, — auch
den Zusammenhang Vollmond, Neumond, Springflut hat
er bemerkt, ohne dafl man indessen erwarten darf, daf3
er sich schon Uber die tatséchlich wirksamen Krdfte im
klaren war, wo doch noch lange nach ihm die abenteuver-
lichsten Vorstellungen herumgeisterten. Eine besonders an-
mutige ist jene indische, nach der Ebbe und Flut Ausdruck
des Respekts seien, den das Meer dem Gotte Semnéth zollt.
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Ungefahrer Verlauf der Flutstundenlinien (ausgezogen) und Linien glei-
chen Tidenhubs (gestrichelt) im Atlantischen Ozean.

Rechte Seite oben:
Schematische Skizze zur
Entstehung der tdaglichen
Ungleichheit (hi, hz)
durch die Deklination &
der gezeitenbildenden
Kraft, dargestellt in
einem Ort mit der geo-
graphischen Breite ¢.
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Fischen in der Fundy-
Bai. Bei Ebbe holt man
sich den Fang mit Pferd
und Wagen ab.

Ob nun Apollonius in seinen Briefen aus indien bemerkt,
daf3 wie der Mond abwechselnd gréfier werde und wie-
der abnehme, so auch der Ozean dessen Verdnderungen
folge, oder ob der heilige Hieronymus®) diesen Wechsel
einem ,ewigen goéttlichen Gesetz” zuschreibt, — beide
haben auf ihre Weise recht. Das eine ist eine zutreffende
Beobachtung, das andere eine kaum anzuzweifelnde Be-
grindung.

Uber diese Weisheiten kam man lange Zeit nicht hinaus.
Doch dem forschenden Geist des Menschen im Zeitalter
der Naturwissenschaften geniigten sie nicht. Wie der
Mensch bei allen Naturvorgéngen den Gesetzen, die ihnen
zugrundeliegen, mathematische Ausdriicke anzupassen ver-
stand, wurden seit Kepler und Galiléi auch die auBerirdi-
schen physikalischen Zusammenhdnge quantitativ erfaf3-
bar. Fir die Gezeitenerscheinung gab Newton¢) die ersten
stichhaltigen Kausalzusammenhénge, wenngleich noch in
einer idealen Form, der die durch geophysikalische Ge-
gebenheiten bedingten tatsdchlich sehr komplizierten Ver-
hdltnisse in manchem zu widersprechen schienen. La-
place’) war der ndchste groflie Geist, dem die Mensch-
heit ein exakies Wissen um die GesetzmdBigkeit des Ge-
zeitenwechsels auf unserer Erde verdankt. Es soll hier ver-
sucht werden, in méglichster Klarheit und Kirze die Ent-
stehung der Gezeiten zu erkléren.

*

In erster Linie ist es der Mond, der sie verursacht. Er Gbt
eine Anziehungskraft auf die Erde aus, der diese mit ihrer
beweglichen Oberfléche ein wenig nachgibt, d. h., da3 das
Wasser dem Mond entgegen zusammenlduft. Auf der dem
Mond zugewandten Hdlfte der Erde ist dessen Anziehungs-
kraft gréBer als auf der gegeniberliegenden, denn die
&) 347—419
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Entfernung Erde—Mond ist nicht so grof3, dafl der Erd-
durchmesser, gemessen an diesem Abstand, vernachldssigt
werden dirfte. Infolgedessen ist die gezeitenerregende
Kraft primér auf der dem Mond zugewandten Seite wirk-
sam. Doch auch auf der gegentiberliegenden Seite ent-
steht ein Flutberg, da in dem Gleichgewicht der Kréfte
bei abnehmender Anziehungskraft des Mondes die Flieh-
kréfte durch die Erdrotation stérker wirksam werden. Die
Auswirkungen sind anndhernd gleich groB, so daf} es theo-
retisch auf der Erde stets gleichzeitig zwei Flutberge gibt,
die sich gegeniberliegen.

Nun ist an dem Zustandekommen der Gezeiten aber nicht
nur der Mond, sondern auch die Sonne beteiligt. Die Sonne
hat gegenilber dem Mond eine rund 27millionenfache
Masse. Dennoch iibt sie weniger als die Hdlfte der Mond-
wirkung aus, da die Entfernung der stdrkere Faktor ist.
Die Anziehungskraft eines Himmelskérpers auf die Erde
ist seiner Masse linear proportional, wéhrend sie mit der
dritten Potenz der Entfernung abnimmt. Da die Sonne rund
388mal soweit von der Erde entfernt ist wie der Mond,
wdre ihre gezeitenerregende Kraft um 388°mal kleiner als
die des Mondes, wenn Sonne und Mond einander gleich
wdren. Bei den tatséchlichen Gréflen verhdlt sich jedoch
die Anziehungskraft der Sonne zu der des Mondes ganz
grob gerechnet wie das Massenverhdlinis der beiden Him-
melskdrper geteilt durch die dritte Potenz des Abstan-

by

S

das ist wegen der Existenz zweier Flutberge auf der Erde
sowoh! bei Neumond (Mond und Sonne auf der selben
Seite) als auch bei Vollmond (Erde zwischen Mond und

des, also Sonne) der Fall —, dann addieren sich die Kréfte, und es
treten besonders hohe Fluten ein (Springflut). Jeweils bei

Sonnenkraft __ Sonnenmasse 1 _ 27 - 107 _ 0.46. Halbmond wirkt die Sonnenflut der Mondflut entgegen,

Mondkraft Mondmasse 3887 59 - 107 77 und es gibt besonders niedrige Fluten (Nippfiu).

Die Krdfte, die da am Werke sind, liegen weit unter dem,
was man vermuten méchte, lhre GréBenordnung liegt bei
Zehntelgramm pro Tonne Erdmasse. Diese Kréfte reichen
dennoch, die Weltmeere in Bewegung zu versetzen und

Tatséichlich betréigt die theoretische Sonnenflut rund 460
der theoretischen Mondflut. Wirken Sonne und Mond in
der gleichen Richtung fluterregend auf die Erde ein — und

i le Evecheol (N ElesR evelt sa el

Eine beeind Er g tritt in F gen auvf, wo der Strom nicht so unmerklich sanft kentert wie die Elbe, sondern mit
einer meterhohen Flutwelle hereinbricht. Bore nennt man diese Erscheinung und die gewaltigste soll die in dem chinesischen FluB Tsien-tang Kiang
sein. Die Flutwelle erreicht eine Hohe von 4 m und die Stromgeschwindigkeit betréigt 12 Knoten.
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mehr als das. Auch die auBerordentliche starre Erdkruste
ist immer noch elastisch genug, um ein wenig nachzugeben.
Etwa um 20 Zentimeter verformt sich die Erde stdndig,
wie man mit extrem empfindlichen Mef3gerdten nachge-
wiesen hat.

Der Tidenhub auf dem freien Ozean ist verhdltnisméBig
gering. Er liegt zwischen einem halben und einem Meter
Erst wo sich die Wasser in Meerengen und Buchten stauen,
entstehen die groflen Héhenunterschiede zwischen Ebbe
und Flut. Es wurde bisher immer von den ,theoretischen”
Gezeitenverhdlinissen gesprochen. Damit sollte angedeu-
tet werden, daf3 sich die Dinge in Wirklichkeit viel kom-
plizierter verhalten; denn die Erde ist nun mal keine Kugel
mit einer gleichmdBig verteilten, berall gleich tiefen sie
bedeckenden Wasserschicht. Und selbst wenn sie es wdre,
wirden die Tiden doch dauernd voneinander verschieden
sein. Morgen- und Abendtide kénnen sich namlich nur
dann gleich sein, wenn der Mond und die Sonne in der

Entwurf einer Flutanlage von Jacopo Mariano
aus dem Jahre 1438.

Aquatorebene der rotierenden Erde stehen. Aber das tun
sie in bestimmten Rhythmen nur jeweils fir kurze Zeit, und
die Abweichung vom Himmelsdquator, die Deklination
von Mond und Sonne, bewirkt, daf3 die Flutberge nicht um
die Nord-Sid-Achse der Erde wandern, sondern um eine
Achse, deren Neigung sich dauvernd dndert. Das hat zur
Folge, daf3 sich die Mor-
genhochwasser zweier auf-
einander folgender Tage
mehr gleichen als Mor-
gen- und Abendhochwas-
ser desselben Tages. Man
nennt das die ,tdgliche
Ungleichheit”. Das stei-
gert sich an manchen Stel-
len der Erde bis zur Ein-
tagesflut, wie z.B. im In-
dischen Ozean.

Doch was die tatséchlichen
Gezeitenstréme so  un-
Ubersichtlich macht, sind
die geographischen Unre-
gelmdBigkeiten. Sie bewirken, daf3 sehr hohe und ganz
unbedeutende Tidenhibe, extrem starke Gezeitenstrome
und ziemlich schwache dicht beieinanderliegen kénnen.
Wo sich in Buchten das Wasser stautf, entstehen meist
hohe Gezeiten — insbesondere wenn sie so gelegen sind,
daf3 die Eigenschwingung ihrer Wassermassen in eine Art
Resonanzfrequenz mit dem Gezeitenrhythmus tritt.

¥ ETER e

Auf diese Weise entstehen an einigen Orten sehr hohe
Fluten. In Europa z.B. an der franzdsischen Kiste und an
der Westkiste Englands, sodann an mehreren Orten der
atlantischen Seite Sidamerikas und ganz besonders an
einer Stelle der USA, in der Fundy Bai, sidlich Neufund-
land. Dort erreicht der mittlere Tidenhub eine Héhe von
14 Metern, die Springflut 21 Meter Hohe.

Alte Meermihle an der Rance. Sie diente zum Mahlen von Getreide.

Flutmiihle bei Brooklyn, angelegt um 1637.



FAUST

Mein Auge war aufs hohe Meer gezogen;

Es schwoll empor, sich in sich selbst zu tirmen,
Dann lief es nach und schittete die Wogen,
Des flachen Ufers Breite zu bestirmen.

Und das verdrof3 mich; wie der Ubermut
Den freien Geist, der alle Rechte schétzt,
Durch leidenschaftlich aufgeregtes Blut
In's MiBbehagen des Gefiihls versetzt.

Ich hielt's fir Zufall, scharfte meinen Blick:
Die Woge stand und rollte dann zurick,
Entfernte sich vom stolz erreichten Ziel;

Die Stunde kommt, sie wiederholt das Spiel.

MEPHISTOPHELES (ad Spectatores):

Da ist fir mich nichts Neues zu erfahren,
Das kenn' ich schon seit hunderttausend Jahren.

FAUST (leidenschaftlich fortfahrend):

Sie schleicht heran, an abertausend Enden,
Unfruchtbar selbst, Unfruchtbarkeit zu spenden;
Nun schwillt's und wdachst und iGberzieht

Der wiisten Strecke widerlich Gebiet.

Da herrschet Well' auf Welle kraftbegeistet,
Zieht sich zuriick, und es ist nichts geleistet,

Was zur Verzweiflung mich bedngstigen kénnte!

Zwecklose Kraft unbéndiger Elemente!
Da wagt mein Geist, sich selbst zu Gberfliegen;

Hier mécht' ich kampfen, dies mécht' ich besiegen .. .

(Faust Il, IV. Akt)

In den Gezeiten GuBert sich ein Energiepotential, das sich
dienstbar zu machen die Menschen seit Jahrhunderten er-
trdumen. Alle Ubrigen Wasserkrdfte erscheinen unbedeu-
tend dagegen. Man hat ausgerechnet, daf3 ein mittlerer
Tidenhub der Weltmeere von nur 0,7 Meter einer Leistung
von rund 40 Milliarden Kilowatt entspricht. Die maximale
theoretische Leistung aller Wasserkréfte des Festlandes
betrégt nur ein Siebentel davon.

Es hat schon in friheren Zeiten nicht an Versuchen ge-
fehlt, die Gezeitenenergie entsprechend den jeweils vor-
handenen technischen Hilfsmitteln in mechanische Arbeit
umzusetzen. Die dltesten Pldne fur ,Flutmihlen”, die wir
kennen, stammen aus dem 15.Jahrhundert. Es waren
schwimmende Korn- und Ségemihlen, deren Wasserrdader
lediglich die Strémung ausnutzten; die also, gemessen an
dem Gesamtpotential der Tide, einen denkbar schlechten
Wirkungsgrad hatten.

In der Néhe von New York ist noch eine Flutmihle erhal-
ten, die im 17. Jahrhundert von holléndischen Kolonisten
dort angelegt wurde.

Die Dampfmaschine stoppte dann die Bemithungen um das
Einfangen der Naturkrdfte wie sie die Segel von den Mee-
ren vertrieb. Erst in unserem Jahrhundert dachte man wie-
der iber den Wert von Energiequellen nach, die sich nicht
verbrauchen. Ohne auf hier und da in Angriff genom-
mene Pldne der letzten Jahrzehnte einzugehen, sei auf
die Projekte hingewiesen, die unser Thema in der Gegen-
wart plétzlich wieder so aktuell gemacht haben.

In der Rance-Miindung in der Bretagne, bei St. Malo, geht

das erste grole moderne Gezeitenkraftwerk seiner Voll-
endung entgegen. Es wird mit 24 Maschinensétzen, deren

An der Rance entstand in den letzten Jahren das erste groBe Gezeitenkraftwerk der Welt, Dieses Bild zeigt, wie man die Baugrube trockengelegt hat.
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Das Gezeitenkraftwerk an der Rance ist kiirzlich in Betrieb genommen worden. Fotos Bavaria
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Generatoren je 9000 Kilowatt erzeugen, eine Gesamtlei-
stung von 216 000 kW haben. Das bedeutet eine jdhrliche
Energieproduktion von etwa 820 Millionen Kilowattstunden.

Diese ungeheuren Zahlen werden noch Ubertroffen von
den Erwartungen, die man an einige andere Bauvorhaben
stellt, wie z. B. das englische Severn-Kraftwerk-Projekt mit
2,4 Milliarden oder gar das argentinische in der Bucht von
San José mit 10 Milliarden Kilowattstunden pro Jahr. Es
unterliegt wohl keinem Zweifel, da3 bei dem von Jahr zu
Jahr anwachsenden Energiebedarf nicht nur diese, son-
dern noch weitere Meereskraftwerke gebaut werden. !n
der Sowjetunion wie in Kanada ist man ebenso am Werke
wie in Frankreich und England.

Da das Wort ,Meereskraftwerke” fiel, sei erwdhnt, daf3
die Ausnutzung der Gezeiten nicht die einzige Méglich-
keit ist, Energie aus dem Meer zu gewinnen. Sehr gute
Leistungen erhofft man sich von Verdunstungskraftwer-
ken, deren Errichtung an Binnenmeeren sehr heifler Zonen
geplant ist.

VerhdltnisméBig einfach im physikalischen Prinzip, aber
sehr kompliziert in der technischen Ausfihrung ist ferner
das Temperaturgefdllekraftwerk. Bisher existiert nur ein
solches, und zwar an der Elfenbeinkiste, in unmittelbarer
Ndhe des Aquators. SchlieBlich sei noch auf Méglichkei-
ten hingewiesen, die in weitere Fernen reichen, wie die
kontrollierte Kernfusion ®). Doch alle diese letztgenannien,
noch zu bebauvenden Felder gehéren eigentlich nicht zu
unserem Thema, das sich in erster Linie nicht mit der Ener-
giegewinnung, sondern mit den Gezeiten beschaftigen will.
Es soll daher nur Uber die Energiegewinnung aus Ebbe
und Flut gesprochen werden. Es wurde schon angedeutet,
daf3 die Strémungsenergie viel zu gering ist, um nennens-
werten Gewinn aus ihr zu ziehen. Dagegen ist die poten-
tielle (Lage-) Energie bei einem Tidenhub von etlichen Me-
tern auflerordentlich grof3. Es gehért dazu eine Bucht, in
der man Wasser stauen kann. Das Becken wird durch ein
Stauwehr vom Meer getrennt, wodurch der Zu- und Abfluf

%) Siehe Heft 3/65 ). Koppe: Energie aus dem Meer.
Kernfusion bei 400 Millionen Grad

Kontrollierte

reguliert wird. In dieser Sperre befindet sich die Kraft-
anlage.
In der einfachsten Form, d. h. bei der Einbeckenanlage mit
nur einer Arbeitsrichtung, flieBt das Wasser bei Ebbe
durch die Turbinen, also wenn das Wasser aus dem Becken
ins Meer zurickstrémt. Die Turbinen werden eingeschaltet,
sobald das Niveau des Meeresspiegels etwas unter das
Niveau des Beckenspiegels abgesunken ist, und sie ar-
beiten bis kurz vor Einsetzen der Flut, mit welchem das
Becken zur Wiederauffillung geéffnet wird. Dieser Vor-
gang wiederholt sich im Rhythmus von 12 Stunden und
25 Minuten. (Die 25 Minuten sind jene Zeitspanne, um die
sich jedes Hoch- bzw. Niedrigwasser infolge der Bahn-
bewegung des Mondes verspdtet. Von einem Tag zum
anderen verzdgert sich die gleiche Tidenphase um 50 Mi-
nuten.)
Ob Einbecken- oder Zweibeckenanlagen, ob die Turbinen
nur in einer Strémungsrichtung arbeiten oder in beiden
Richtungen, — das sind Fragen der technischen Ausfihrung,
die hier fir das Versténdnis des Grundprinzips der Strom-
erzeugung unerheblich sind. Jedes neue Kraftwerk wird
da von den anderen etwas abweichen. Das Rance-Kraft-
werk ist z.B. so angelegt, daf3 die Turbinen, die einen
Laufraddurchmesser von 5,65 Metern haben, auch als Pum-
pen arbeiten kédnnen.

*
Soviel Uber die Gezeitenkraftwerke. Ein uralter Traum
wird Wirklichkeit. Es war ein weiter Weg von dem ersten
Suchen nach der géttlichen Kraft, deren Atem das Meer
in Bewegung versetzt, bis zu den Milliarden Kilowait, die
das Meer dem Menschen zu liefern die Schuldigkeit hat.
Aus vagen Phantasievorstellungen wurden exakte Natur-
wissenschaft und rationelle Technik. Doch mit dem Erken-
nen von Ursache und Wirkung ist man den letzien Geheim-
nissen von Zeit, Kraft und Raum in kosmischen Dimen-
sionen immer noch nicht so sehr viel ndher gekommen,
und der Triumph des menschlichen Geistes tber die Ma-
terie ist noch kein hinreichender Grund, die elementare
Schlufifolgerung des heiligen Hieronymus in Frage zu stel-
len: ,Nach einem ewigen géttlichen Gesetz”.



1. Unterwasseraufnahme vom Modell der ,Constellation”, der Siegerin von 1964, im Schlepptank des Duvtdson Laboratory.

RANDBEMERKUNGEN ZUM Am 01 l€ a~ (/70 /3 a f

Etwa alle drei Jahre entbrennt der Kampf von neuem,
versucht ein Herausforderer mit einem neuen Schiff, mit
einer noch besser durchtrainierten Mannschaft, mit neuen
Hoffnungen den Angriff auf die hochste Trophde des
Segelsports: America’s Cup. Auch der diesjGhrige zwan-
zigste Versuch, die 1851 von der Queen Victoria gestifteie
Silberkanne den Amerikanern abzujagen, scheiterte. Die
amerikanische Yacht ,Intrepid” schlug die australische
.Dame Pattie” in vier Regatien viermal. Der jeweilige
Vorsprung war keineswegs Uberwdltigend, nicht im ent-
ferntesten vergleichbar mit jenem, den einst die alte ,Ame-
rica” hatte, bei der man nach der berihmien Anekdote
Jvergeblich nach der zweiten suchte.” Die Wissenschaft
vom Segeln hat bauliche und sporiliche Leistungen gezich-
tet, die sich asymptotisch einem Grenzwert ndhern. Der
mittlere Zeitunterschied beirug etwa zwei Minuten, bei
einer durchschnittlichen Renndauer von dreieinhalb Stun-
den; das bedeutet eine Leistungsdifferenz von ein Prozent.
Es soll heute, wie die Uberschrift zum Ausdruck bringt,
kein historischer Rickblick gegeben werden. Das haben wir

in Heft 6/64 ausfihrlich getan. Auch ist hier nicht der Ort
fir einen Regattabericht. Wir haben es uns vielmehr zur
Aufgabe gemacht, anhand von unbekannten Bildern
einen Blick in die Werkstatt zu tun, ein paar Details zu
beleuchten, die erkennen lassen, daB nicht nur Geld, son-
dern vor allem eine immense Arbeit in der Sache steckt.

In unserem schon erwdhnten Bericht haben wir anhand
von Spant- und Seitenrissen demonstriert, daB die millio-
nenkostenden Zwdlfer von heute mit groflem Abstand die
kleinsten Schiffe sind, die je um den Pokal kédmpften. Die
Ara der ,Ranger” und ,Endeavour” ist verstdndlicher-, aber
doch bedauerlicherweise vorbei. Indessen sucht man heute
den Rickgang im Aufwand durch Intensivierung auszu-
gleichen. Endlose Versuchsreihen im Schlepptank, Einsatz
des Computers fir optimale Ausnutzung der Vermessungs-
formel, Bericksichtigung aller Konstruktions- und Material-
vorteile, die die Technik heute zu bieten hat, und schlieB3-
lich Regattatraining bis an die Grenze des Méglichen. Fir
den Verteidiger ist es eine ungeheure Belastung, daf3 der
Pokal noch niemals verloren wurde. Die Prestigefrage wird
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. AuBenhautpolitur
les britischen
lerausforderers
Sovereign” 1964.

. Beim Training
ir die Ausschei-
lung 1967: Der
Constellation”
liegt der
pinnaker davon.

. Fast nie bekommt
an Fotos von Bau-
adien der Yachten
y sehen. Fir den
achmann aufschluB-
sich ist dieses Bild
on der ,,American
agle”, (Heckform!).
American Eagle”
tand 1964 fir

ie Verteidigung

ur Debatte.

Chancen fir Angreifer und Verteidiger auch heute noch nicht genau
gleich sind. Die obenstehende Aufnahme zeigt nur ein Beispiel dafir.

Die Amerikaner fihren im Davidson Laboratory seit den dreifi-
ger Jahren Schleppversuche fir Rennyachten durch, in aufrechter
Lage sowie mit jeder beliebigen Kréngung. Die Ergebnisse sind die
Grundlage fir die néchste geringfigige Verbesserung der Rumpf-
form. Kein Aufwand wird gescheut. Die Versuchsreihen mit den acht
neuen Modellen in 35 Modifikationen gehen in die Hunderftausende
(Dollars). Der Konstrukteur ist Olin Stephens, der seit seinem chef
d'oeuvre ,Ranger” (1937) den Ruf hat, der beste Yachtkonstrukteur
der Welt zu sein. Die Unterschiede zwischen den Versuchsobjekten
sind minimal. Aber auf die feinsten Nuancen kommt es heute an. Die
Zeit des Gefihls fir gute Linien ist ldngst abgelést durch die exakte
Messung. Dieses mit allen Schikanen ausgeristete Laboratorium steht
jedoch nur den Amerikanern zur Verfiigung, niemandem sonst. Das
besagt in letzter Konsequenz, daf3 die Regatta vor Newport heute
nur die letzte Phase eines Wettkampfes ist, der lange vorher auf
wissenschaftlicher Ebene beginnt.



5. Flexibler Mast
und GroBbaum
auch bei 12-m-R-
Yachten.

Oben ,,Columbia”

6. Rechts
.Dame Pattie”

2,3,4,6,10UPI
5,7:8,9, 1 AP

Doch die schiffbautechnischen Versuche liefern nur
die Voraussetzungen und garantieren noch lange
keinen Sieg. Ein schlechtgetrimmtes Segel oder ein
kleiner taktischer Fehler kann alle Vorteile zunichte
machen; selbstversténdlich ist auch die Oberfléchen-
beschaffenheit der Auflenhaut von entscheidender
Bedeutung, die vor den Wetifahrien stundenlang
liebevoll poliert wird.

Man soll nicht denken, daf3 immer alles perfekt funk-
tioniert bei Yachten von so hohem Standard. Absicht-
lich zeigen wir Bilder wie Nr. 4 und 8, wo der ,Con-
stellation” bei einer Trainingsfahrt fir die Aus-



scheidungsregatta  fir die Qualifi-
kation als diesjéhrige Verteidigerin
der Spinnaker zerfetzt, wo der ,Intre-
pid” bei einer Probefahrt das Grof3-
segel von oben kommt — so etwas
kann auch in der Regatta passieren,
wenn man die Belastungsgrenzen iiber-
schreitet. Geht man jedoch nicht bis an
diese Grenzen, hat man keine Aussicht,
zu gewinnen. Das gilt auch fur den
Menschen, und dessen Belastungspro-
ben sind verschiedener Natur. Sie ge-
hen in mehrfacher Hinsicht bis an die
Grenzen: Bei sieam bis an die physi-
schen Krdfte, bei guter Brise an die des
taktischen Verstandes und bei Flaute
an die der Nerven!

Die Fotos Nr. 5 und 6 zeigen Finessen
des Segeltrimms. Der flexible Mast ist
keine Sache mehr der Finndinghies
oder Starboote, man macht systema-
tisch Versuche auch mit gréfiten Yach-
ten, wie das Bild von der ,Columbia”
beweist. Auch der GroBBbaum hat ge-
gen friher seinen Charakter verdndert.
Man erinnere sich der in die Hohe ge-
zogenen Querschnitte bei den J-Yach-
ten mit ihrem groBen Widerstands-
moment gegen vertikale Durchbiegung.
Heute ist der Baumquerschnitt eine ho-
rizontale Ellipse, und mit ausgekligel-
ter Schotfihrung wird der Baum derge-
stalt verbogen, dafl das Grofisegel den
der Segelstellung gemdfBen Bauch er-
hélt. Der GroBBbaum der ,Intrepid” ist
aus Titanium.

interessant schien mir auch das Foto
Abb. 7, das die Bugform der ,Intrepid”
zeigt. Eine gewisse Wiederanndherung
an den sehr gestreckten Linienverlauf
groBer Rennkreuzer friherer Zeiten ist
unverkennbar. Anspriiche an Seefédhig-
keit werden nicht gestellt. Zu einem
Ocean-Race verhdlt sich der Dreiecks-
kurs vor Rhode Island wie Florett zu
schwerem Sdbel. cl.

9. Eine Phase der diesjéhrigen
Regatta. Die Skipper der
oIntrepid” (Bus Mosbacher) und
der ,Dame Pattie” (Jock Sturrock)
standen sich 1961 mit , Wetherly”
und ,,Gretel” schon einmal
gegeniiber.
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<. 10. Exakter Nachbau des Schoners ,America”, der 1851 den Pokal der Konigin Victoria in die neve Welt entfithrte. 11. ~o




Meine Eleine Werft (um 1900)

vpon Wilhelm Sdhliiter

Meine fleine Werft ift nicht mebr, fie muBte einer neuen
Beit mweiden. Fifdhdampier [Hichen jelt ihre LQadung dort,
wo einjt die fleine Werft mwar und Soiffdzimmerer ihr
nlted, ehrenvolled Handwert ausdiibten. Died Hanbwert in
feiner alten Art ijt ,,an de Waterfant” fo langfam dabin-
gegangen. Geblieben ift nur die Erinnerung, die Erinne:-
tung an jene Beit, in der i) um die Fahrhundertwende auf
meiner fleinen Werft in Altona dad Sdhifiszimmererhand-
werf erlernte. Ales wird in mir wieder lebendig. Welth
eine Kille von neuen Eindriiden wirften dbamald auf mid
jungen Penjden ein, der vollfommen unbefhmwert in dad
Leben und Sdaffen diefer fleinen Werft eintrat. Hier
Perrichte nodh ein andered Qeben ald auf den Hamburger
@roBmwerften, hier muiten nad altem Handwertsbraud und
nadh alter Gewohnbeit die Sdiffdzimmerer mit eigenem,
5. 5. jelbit bejhafitem Handwertszeug ihre Arbeiten aus-
fithren. Selbit ,de grote Sliepfteen”, der tagaus, tagein
benuBt mwurde, mupte mit der Hand gedreht werden. Art,
Debjel und Handidgen waren meine meift gebraudhien
Handwerfszenge. Nur zum Jeridhneiden der audgebauten
und an Qand gebradhten Pitdhpinemaiten ftellte die Werit
die dafiir ecforderlihen Shrot- und RKronjigen. Tdglidh)
fonnte i neue Bilder in mih aufnehmen, tdglid) aber
mudhfen meine Aufgaben, immer mehr fiiblte ih mid) als
®lied meines Betriebes. Die Werft wurde meine Werft.
Dad patriardalijche Verhdltnid zwifhen ,Baasd” und unsd
tat fein Bejtes dazu.

Smumer nodh febhe i) fie vor mir, die fleine Wexrft an der
Elbe, am Juipunft der hohen Bijdhung, die den ALIHIuUB
bes Geejtriidensd gegen den Clbitrom bildet. Hier, zwifchen
den Beiben zur Balmaille, der alten Patrizieritrake Altonas
binaujfithrenden Strafen und zwijden alten Speidhern ein-
gebettet, bauten twir unfere Boote, zogen unfere Shiffe auf
dad Qund, hauten und Hobelten ausd den langen und fhmweren
Bitchpineholgern bdie diden Untermaften und fonitigen
Rundpolzer fiir die an der Werft liegenden Segelfchiffe.
Obgleich dasd Werftgeldnde nicht bejonders groR war, waren
doth gwei einfade Helgen sum Hodhziehen von Sdhuten und
eine Slipanlage zum Aufwinden von fleinen RKiiftenfahr-
seugen vorbanden. Die Slipanlage murde befonders viel
benutt. Sie bejtand aud drei nebeneinander Iiegenbden
Pitchpinebalfen, die auf dem sum Strom abfallenden LWerft-
gelinde jeweild gut zwei Mieter voneinander gelagert
waren. Mit ihren Enden veidhten fie weit in den Strom bhin-
ein und lagen bdort auf den Kbpfen von eingerammten
Biaplen. Auf den Gleitfldhen der Balfen fonnte ein zufam:
menhdngended, wagendhnliched Gejtell, dad dad bherauf:
aubolende Sbiff fefthielt, auf und ab gleiten. Sollte mun ein
Shiff mittels Slip auf Land gezogen werden, fo wurden
die Gleitfldhen der langen Pitchpinebalfen zundhit gut ab-
gefhrapt und dann mit einer diden Talg: und Fettidicht
bejdhmiert, der Slipmwagen in dbad Waffer Herabgelafien und
unter ba3 Yeraufzuholende Shiff gebradht. RNadhdem bdad
Shiff ,,peboit”, d. h. ein Halt auf dem Slipgeitell gefunden
batte, formte mit dem Aufmwinden Hegonnen werden. Fmmer
poher und Hoher ftieg dad Soiff ausd dem Waffer Heraus,
bi8 e3 endlich von der Maitipite 618 sum Kiel villig auf bem
rofenen ftand. Bei griferen Shiffen veidten die Arbeits-
frafte der Werft niht ausd, e3 mupten Hilfdfrdfte von
Benahharten Werften bhinzugesogen mwerden. Untermafier:
arbeiten an Segeljdhiffen wurben in dem im Hafen liegen-
ben Sdmimmbdod ausdgefiihrt, von dem idh nod eradhlen
werbe.

Bum Heben, Senfen und Berlagern von Rundphblzern wie
Maiten, Raben und fonitigen Baubilzern ftand nur ein hol-
serner Kran, der handbedient murde, sur Verfitgung. Unter-
funftdrdume, wie fie jet gang und gibe {ind, waren nidt
vorhanden. €3 gab nur eine fhuppendahnliche Bedbahung fiir
bas Stapeln von Eidendoblen und Unterftellen unfever
Werfzeuastiften, doch mupite wegen Plagmangeld aud) nodh
ein Feil der Werfzeugstiften im {Yreien ftehen. Fiir dad
Aufmeifen und Beredhnen von Hilzgern wurde ald Ldngen:
maf nicht dad Pieter, jondern nah altem Handwerfs8braud
per ,JuB” und gwar der ,Hamburger Fuk” mit zwdlf ol
angemwandt. Audy die zum Befejtigen der Eihenplanfen
benufsten Spiefer, b. §. bandgeihmiedete Shiffdndgel, mwur-
pen nah Boll beredhnet, man fprach allo von joundioviel-
38lligen Sypiefern. Die Linge von Langhvlzern wie Spieren

ufi. wurde mit jogenannten ,Teinfootftétfen”, mit Mek-
latten, bie zebn Ful lang waren, gemeffen. Redt ungiinitig
waren die Stromverhdlinifie vor der Werft. Nur eine 80 bis
100 m breite Wafferfldche ftand fiix dad Hodhziehen baw. Ab-
laufen der Siffe zur BVerfligung, da der Wltonaer Hafen
auf diefem Teil burdh den Leitdbamm von bdem Elbiirom
getrenmt war. Befonders hinderlidh fitr unferen Werftitrand
mwar bie rafende Strimung, mit der der Ebbitrom immer
wieder verfuthte, unfere Slipanlage zu unteripiilen, und
dadurd unferen Bootdverfehr fehr erfdhwerte. Fiir a3
Slippen der fleinen JFahrzeuge und fiiv dasd Hodhziehen der
Sdputen mugte ,Stammaffer” abgemartet werden.

PWie geftaltete fich nun im Rabmen eined grofen Arbeitd-
anfalled {o ein arbeitdreiher Tag fiivr mich? Da follte 3. B.
unter Einfal von vermehrien Arbeitdfrdften eine teilweife
neue Beplanfung an einer bdbdnifhen Brigg, einem Shiff
mit zoei vollgetafelten Maften, vorgenommen werden. Died
bebdingte aber, daf die Holzernen Planfen, um fie beffer
anbringen zu fonnen, vorber gefteamt werden mufiten, eine
Arbeit, die audh) wohl und Lehrlingen ufiel. So war es
aud an jenem Morgen, ald i jhon vor vier Nhr auf dem
Werftgeldnde mit dem Steamen odber Kodhen der Planfen
beginnen mufgte. Bier Uhr morgens, {iberall nodh grofe
&tille, nur vom Hohen Turme der alten Kirche zu Ottenfen,
per ber ddanifche Konig Chriftian den Namen ,CEhriftians-
firdge” gegeben Datte, jhlug ed vier volle Shldge. Bom
Waffer hallte dexr Klang einer Shifidglode. &3 jhlug adht
Glafen. Der Avijo ,Grille”, der unfere Stadt angelaufen
batte, ging mieber feemwdrts. Sonjt grofe Stille an Land
und auf bem Waffer. Unter demn Steamfefiel brannte tithtig
Had Feuer, ein Stiid Vithpineholz nach dbem andeven ,bal-
ferte~ ith unter den Refjel, dazu noch Abfallholz von Pech-
und Ieertonnen. Dampi zifdhte aud all den Stellen Hed
Steamfaijtens, die nicht voll und gang mit Werg abgedidhtet
waren. Um feh3 Uhr war ,turn to”, die Arbeit auf bder
Werft begann. Die gefteamten Planfen wurden Heraus:
geholt und o fhnell wie miglich ind Schmwimmbod gebradht,
um fofort eingebaut 3u werden.

Dasd Dod Hatte ed mir angetan. €3 war im Gegenfak u
ben modernen eifernen Sdwimmdods ein alted Hiolzernes
RKRajtendod mit Bodenteil, gwei Ldangd: und Quermwdnden.
Die eine Quermwand war Happbar mit dem Dod verbunden.
Bum Ein- und Ausddoden der Shiffe mwurde bdiefe LQuer-
wand mweggefiert. Dad eingedodte SHiff jtand auf einem
Qielftapel, der auf dem Bodenteil des Dods gelagert mwar.
Rund um dasd Sbiff war eine hohe Stellage gebaut worden,
auf der nun dad Anbringen der hilzernen Sdifisplanten
nudgefiihrt werben jollte. Nad altem Handwertsbraudh
murben bdie Planfen mit langen, adpifantigen, jtangen-
dbnlicgen und aud Hartem Holz gefertigten fogenannten
oolten Nogeld~ befejtigt, die man im Jnnern ded Sihiffed
wie audh an der Aufenfeite mit feinen Keilen aud Harthols,
in der Dafeniprache ,Dideld” genannt, abfeilte. Hiervon
wird oud wobhl dad Wort ,Didelmoofer”, mit dem man
gern die SHifidzimmerer begeidhnet, ftanmmen.

Eine angenehme Unterbrechung in diefer {hweren Arbeit
war die Friibjtiickspauje in der alten Dodbude, in der es
immer nadh braunem FTeer und Hanf rodh), und in der
getrodnete, fliegende Jifche von der Dede Herabhingen.
Hier faf ih dann mit allen alten Sdhiffiszimmerleuten u-
jammen. Eine andere Welt tat fih vor mir auf. Seeleute,
,ole Farendliilidb mweren bat”, die Hier zufammen fafen.
IMdnner, die die ganze grohe Welt fennengelernt Hotten.
Sie waren ftberall zu Haufe, tie fannten Frisfo, fie fannten
Nio, fie fannten Shanghai, {iberhaupt den ganzen fernen
Often. Aber aud) von jdweren Stiivmen in der Chinefifhen
Siidjee jowie von Sturmtagen bei Kap Horn mwuBten bie
alten Jantjed au eradhlen. Wenn dann die Paufe beenbdet
war, ftand i immer nod unter dem ECindrud ihrer Ge-
fehichten. Auch von der ddnijhen Brigg, die bei uns im Dod
Tag, und an der wir alle arbeiteten, wurde gefprochen. Wie
mar e8 man nodh? Die Brigg hatte Kap Horn gerundet, den
giquator unter dem Kiel gehabt und war auf der Fahrt nadh
dem Norden in eine winditille Bone geraten. Tagelang mwar
bie Brigg nidht von der Stelle gefommen. Kury entichlofien
Batte der ,Alte” dann einen Hai harpuniert und der ,im:
mermannm~ die Shmwansflofie ded Haied an dad duRerite
Gnbde ded RKitverbaumes, dad RNod, genagelt. Und fiehe bdn,
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der langeviehnte Wind fom wieder und dvadte das Sdiif
weit i den Stanal Hinein.

Nun ging e wieder unter dasd Flach, d. h. unter den Boden
bes Sobiffes, wm beim AusSwedijeln der Stapelhilzer, auf
denen der Stiel des Sehiffes jtand, su belfen. Cin Stapelhol3
Dejtand aus gwei fehweven in Seiljorm gejchnittenen Bloden,

die jo zueinandev qclngcxt waven, dapy Steilflade auf Steil:
flache [og. Dieje Lagerung mmuqlld}tc ¢, die Steile duveh
Nammen voneinander 3u [Hien. Dozu bediente man nd)

Bununelvamne, eines m))m‘u‘n Eichenblodes, der auj
ettt und Seife dejchmievten Brett
Bei diefer Arbeit wurde ein

einev
cinem jehrdaglicgenden mit §
Din= und DHergegogen murhc
altes Nammlied gejungen:
L9 un Hev,
fritiiz un quer,
je langer he geit,
je Detex De fleit.
Hodh in Heven,
wi wiillt em geben,
. uji.
Sam dann mal der Sdppen des Sdifies unter dad Flad,
unt jich die Arheit angujehen, dann Hiel es gleich:
De Stappen jall lewen,
de Stitlivmann daneben,
be langt in de Tafch,
vithrte fich dev Stappen aber nicht, dann Hiel ¢8 weiter:
un jebitt uns wat!”
Goot, dat allens plattdiiiitich weer, fiinjt Have fif wull man:
nigeen de Nees jtott, denn Wilattdeutich war jehon immer die
Sprache ,an de Watevfant”. Miv fallt dabei eine fleine
Gejchichte ein, die ich gern wegen ibrer Lebendweidheit
evzablen mochte. Einer unjever Simmervleute wurde von
den Silteven oft mit ,Statt un NH” gexujen. Bald hatte ich
heraus, wie es ujanunending. Sein Vater hatte vor Fabhren
in der Nabe dev jeigen Culenjtraie in Ottenjen einen alten
Dorifrug, der ,Statt un WUH” Hiel, und weshalb hiels ex jo?
m alten Fadhwerthaus war alé WirtShausjhild die aus:
gefhnittene Jovm  eines Vaumes angebracht, in defjen
Baumfrone eine Cule o, die eine Mausd vevzehrte. Am
Supie des Bawmes jafs aber eine Staze, die neidijeh zur Cule
hinauiblidte. Die JInjdrijt des Sdildes bejagte, dai die
Cule zur Statse jagte:
LStatt, du miif; weten,
unggiénnt Broot ward of eten!”
O babe miv diefen alten plattdentichen Sprud fiix das
Leben gemertt. — Yt aber uviic in dasd alte Dodt.
Unter dem Flach war es nicht Lejonders Hell. Dies wurde
weidlich ausgenufzt. Von dem einen und dem andern murde
ich dann mandymal an die Seite genommen. Jedev driicie
miv heimlich eine fleine }‘slnid)v in die Hand. Leife fagten
die alten Jantjes damn: ,Bidden wat Sharpes”, ,Lood di
aber nicht tofaten fregen”. Jcb wuite, & jollte ,S60m mit
Num” fein. Jm Handwmdrehen Hatte ich meine Tajchen mit
Hlajchen vollgejftopit. N biel ¢d jhnell ungejehen mit
einem Voot an Land su fonmmen, um das ndtige ,H6l” 3u
holen. Wenn moglich, wurde jo ein Aujtrag mit dem Hevan:
bolen von HandwertSgeichive oder jonjtigen Sachen verbun:
den. Alles muiste fehnell vor jich geben, denn die ,Durjtigen”
warteten fchon. Sawm hatte ich ibnen die Flajchen wieder

f)
~ rerientag (67)

Oft, wenn ich mittags in unserem Eisengarten vom Hoch-
haus zum Dock spazierte, die Beete abschritt, auf denen
die Schiffe wachsen, trdumte ich davon, einmal im wind-
gekiihlten Sonnengarten der Iberischen Halbinsel bum-
meln zu konnen, in Portugal. Traume reisen mit den Wol-
ken, Menschen mit allem was Rdder hat und sich fortbe-
wegt. Im Land der Portugiesen kommen noch vier dunkel-
graue Eselsbeine dazu. Das sind die VW's von Portugal,
die die schweren und die leichten Lasten hin- und hertra-
gen. Da sitzt so ein schwarzberocktes Miitterchen auf ihrem
Muli und trappelt mit ihren Melonen und Tomaten zum
Markt. Durch die Gassen der eng aneinander geschmieg-
ten Héauschen zieht der Duft von frischgebackenem Weif-
brot. Die Frauen sind schon unterwegs zum Backer. Noch
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sugeveicht, nahmen die alien Jantjes evit mal einen titch-
tigen \,r{)lmf die Dalbe Jlajhe war gleich [eer.

Su meinen Aujgaben gehovte auch, ArvbeitSbeginn und
Arbeitsheendigung mit einem Glodenseichen anzugeben.
Aber nicht eher durite das Glodenszeicdhen gegeben werden,
0is der Wieifton von Blohm & Voj; evtinte, der im ganzen
Hajen 3u hiven war. So war es morgens, mittagd und
abends. Bejonderd eilig DHatten wiv ed immer, wenn die
MittagSpauje angezeigt wurde, denn es mujsten diejenigen,
die die Mittagdpauje an Land vevbringen wollten, mit den
AWerjthooten an Land gefetit werden. Dieje Seit ging von
der MittagSpauje ab, die wm ein NHr jhon wicder beendet
wav. Al fam es jeden Mittag 3t einem Wettfahren der
Boote; giinjtig war es muy, wenn wiv Flut Hatten. Bei EoHb-
jtromt war es Dedeutend jhwieviger. Grofse Gejchictlichteit
fonnte man dann bdejonders beim Anlegen der Boote 3eigen,
doch wiv Jungensd wurden gut damit fertig. "[II&‘» Datte fiiv
uns jeinen bejondeven Neiz.

Gegentiber dev Werft war eine fleine Gajtwivtichait, die viel
von den Sdiffdsinumeverieuten aujgejucht wurde, weil jie
dort auch u Mittag efjen fonnten. Jb fonnte miv fein
Mittagejien geben lajjen, meine Tajehen waven leer. Davim
nuite ich die Mittagspauje ausd, um die auj der \‘\smt
umberliegenden leeven Bievflajehen sujammenzujuchen, die
ith dann der quten alten Wivtsjran brachte, Viutter Brandt.
Lievjiiv defam ich dann etwas von dem {ibriggebliebenen
Mittageifen. Punft ein UhHr ging €8 wieder auf den Strom
binaus su neuer Avheit.

Jiir die Nachmittagdjtunden muite i) mit der gangen Cremw
bei einer grofien und wmfangreichen Avbeit mithelfen. An
dem cingedodten Shiff, der danijhen Brigg, jollte der
villig  aerfrefjene Supjerbejchlag evneuert wevden. Die
Crirerrevung war von grifter Vedeutung, weil durd) die
Griinjpandildung auj den Supjerplatten ein Fejtiesen von
Seenmujdhem am Sifisrumpi verhindert wurde. Sundchit
wurden die alten Supferplatten mit dev davunterliegenden
Dilaichicht Hevabgerifjen, dann der Shifisvumpi neu falfa:
tert, geteert und mit neuen Filglagen bedect. Suleit fam
dann das Anbringen der neuen SKupferplatten. Noch Heute
weil ich, wie wichtig ich miv damals vorfam, mit all den
evfabrenen SdifiSzimmerevieuten im gleichen Arbeitdgang
au jtehen. Mieine Axbeit mufte die gleiche fein wie die dex
andeven. So war 3 aud) an diefem Tag. Abgebrochen
wurde dieje Avbheit exit duredh) dad Schluizzeichen der Dod:
glode um Halb jechs UHr. Fiiv uns Jungend wav aber nod
cine Defondeve Avbeit aufgefpart: dev Sdifisvumpi follte
geteert werden. Hievbei DHatte ich das Vech, dem danijchen
Sdppen, der unfere Avbeit iiberholen wollte, cinen grofzen
Teevfleds auf jeine weie Vordjace zu maden. Suerit
jftutte der Stdppen, dann aber fing ev an zu fhimpien.
ammer wiedev povte ich: ,Gammel Fan, Satan” ujw. ujnw.
oh fiely mich nicht jtéven und teevte rubig weiter. Der Kdp:
pen abey, inmrer nodd jehimpiend, machte nun, daf ev fort:
fon. War der 3wifcheniall hievmit exledigt? Steiner wuite
es,

Langiam ging nun aud) diefer arvbeitsveiche ?uq su Enbde,
Ma, Tinmerliitd, nun wav dat of bi litten Tid, dat ji no
Huud  fammt”, vief man und aud dem vorbeifabhrenden
Tag war lang

Wolizeiboot 31, und dad fanden wiv auch, devr
genug gemejen.




warme Brote und Brotchen stopfen sie in die weiien Lei-
nensackchen, auf die sie Pao gestickt haben. GroBe Rdder
kleiner Karren klappern auf holprigen Pflastersteinen, mit
Apfeln, Trauben, Pfirsichen und Gemiise beladen zum
Markt. Dort sitzen die Portugiesinnen, rund und braun,
mit Knoten im Nacken, einem goldenen Kreuzchen auf
dem machtigen Busen, und halten farbenprachtige Friichte
feil. Inzwischen entladt die ,Princesa” im Hafen ihre
Fracht. Ein Mann steht
mitten im Sardinen-
bauch des Kutters und
schopft einen Korb voll
heraus, reicht ihn dem
nachsten. Mit elegan-
tem Schwung fliegt
dann der Korb von
Bord hoch auf die Kai-
mauer in die Hande
des nachsten Ketten-
gliedes. Dieser braune,
hemdsdrmelige Fischer
schiittet die Sardinen
gleich in flache Kisten,
die, mit Eiswtrfeln
bestreut, sofort in die
Fischfabrik wandern.
Ein Stiickchen entfernt
davon wird auf einem
iiberdachten Steintisch
der librige Fang ver-
steigert. Unheimliche
Tintenfische  saugen
sich mit ihren Napfen
auf der Platte fest,
Langusten  klappern
* noch einmal mit ihren
Schwanzenden, flache weiBe Seezungen versuchen einen
letzten Luftsprung, prall und starr liegen die Makrelen
neben meterlangen geschmeidigen Silberfischen. Barsche,
groB und groBer, bieten ihr Fleisch, — Katzenhaie und
Delphine wetteifern in ihrem Gewicht mit den Thun-
fischen. ,Wer mochte Rochen essen?” fragt eine weifle,
weiche, flache Masse.

Die Sonne steigt, am Strand wird der Schatten knapp.
Schwarzbraun spielen Einwohner und Sommergdste in
heiBem Sand und erfrischendem Wasser. Die Zenithitze
zwingt die meisten Gaiste in verdunkelte Zimmer. Uber

dem Sand vibriert Sonnenglut. Libellen schweben zu Gast,
ein schlaffer Luftzug erhebt sich und stirbt wieder. Leise
locken die Wellen. Sie waschen unermiidlich den Muschel-
kalk der Felskiiste aus und schwemmen Steine und Scha-
len an, unentwegt.

Am Abend senkt der Himmel sein weites klares Blau in
sattes Violett. Angefiillt mit Sonne bis unter die Wimpern
rafft man sich schlieBlich zum Heimweg auf. Vorbei an
glatten Eukalyptusstimmen und knorpeligen Feigen fiihrt
der staubbedeckte Weg zu weilgekalkten Hausern, aus
denen Rauchschwaden von grillenden Sardinen ziehen.

Die Sonne sinkt, und das Leben beginnt zu pulsieren in
der kleinen Stadt, nicht weit vom Cap San Vicente. Die
Restaurants entziinden ihre Lichter, der Marktplatz quillt
iber von Braungesichtern. Kinder tollen ausgelassen um-
her, bis spat in den Abend hinein. Das Filigran der Bal-
kone verschwindet im Dunkel der Nacht. Fischer Kippen
ihren Vinho Tinto oder sitzen auf der Hafenmauer und
schauen auf die kleinen Lichter am Horizont. Da wird ge-
fischt fiir morgen.

Morgen frith beginnt es von neuem; Fische, Sand und
Sonne, die Plateros, die bunten Bootchen. So reiht sich
ein Tag an den anderen, — eine goldene Ferienkette
gliicklicher Tage. elke




Die Lehrausbildung auf der DW

Die Schulabgdnger ,Ostern 1968 stehen jetzt vor ihrer
Berufswahl. Das Elternhaus sowie die Berufsberatung des
Arbeitsamtes geben ihre Erfahrung weiter. Auch die Deut-
sche Werft steht allen Interessenten gerne mit Rat und
Tat zur Seite. Bewdhrte und erfolgreiche Ausbilder helfen
dem jungen Menschen, den richtigen Berufsweg zu wahlen.
Bewerber und Interessenten, deren Angehorige auf unse-
rer Werft beschaftigt sind, konnen sich bei unserem Aus-
bildungsleiter, Herrn Safl (Abt. Kupferschmiede, Tel. 353),
oder bei Meister Althoff in der Lehrwerkstatt, Tel. 244,
melden.

Zu Ostern 1968 stellen wir noch Lehrlinge zur Ausbildung
fir folgende Berufe ein:

LehrabschluBfeier

39 Junggesellen haben in diesem Herbst ihre
Lehre abgeschlossen und alle haben die Fach-
arbeiterpriiffung bestanden. Erleichtert kon-
nen die Ausbilder erst einmal wieder auf-
atmen.

Herr Raudenkolb erwdhnte in seiner An-
sprache die wirtschaftliche Notwendigkeit
ausreichender junger Facharbeiter.

In der BegrifBungsrede von Herrn Safl wur-
den besonders die Starkstrom-Elektriker ge-
lobt, drei von den acht Kandidaten, Kay Ar-
fert, Wolfgang Zwerner und Heiner Kwiat-
kowski, hatten die praktische Priifung mit
der Note ,Eins" bestanden. Gute Resultate
hatten auch die Maschinenschlosser Klaus
Normann und Johannes v. Eitzen, der Modell-
Tischler Siegfried Seifert, der Elektriker
Giinther Bellmann und der Industriekauf-
mann Helmuth Becker. Sie alle erhielten
Buchpreise.

Herr Suhr bat die jungen Menschen, in ihrem
Arbeitsleben die Kollegialitdt zu beherzigen.
Eine ausgezeichnete Beat-Band gab der Feier
den richtigen Rahmen. A. Rademacher

Maschinenschlosser, Schifibauer, Dreher, Starkstrom-
elekiriker, Kupferschmied, Kessel- und Behdlterbauer,
Blechschlosser, Mobeltischler, Schiffszimmermann, tech-
nische Zeichnerinnen.

Wir sorgen fiir eine griindliche und umfassende Berufs-
ausbildung in unserer Lehrwerkstatt und in den verschie-
denen Werkstdtten unseres Betriebes. Vielseitige Ausbil-
dungsmoglichkeiten nach den modernsten technischen
Praktiken bielen die Gewdhr fiir eine gute Ausbildung.

Auswartige Bewerber konnen sich schriftlich und tele-
fonisch melden (Tel. 84 01 62 44). Unser Betrieb ist mit
werfteigenen Bussen zu crreichen. LA, Althoff

Vom Luftzug zwischen Helm und Haut

Behelmt und bebiitet

Wer seinen Kopf fiir wertvoll hilt,
schiitzt ihn — bevor >was auf thn fallt!

So dachten damals die Germanen,
die kampferprobt zur Walstatt kamen.
So auch die Ritter und die Knappen,
die Helme wibhlten oder Kappen.

Alle uns’re Altverwandten

jenen Schutz fiir niitzlich fanden,
bis hinein in uns’re Zeit,

in der man trigt das Arbeitskleid.

Und so dachten jene Leute

einst im Schiffban — so auch hente;
stopften aus sich die ,Melone®,
denn ein Bums war niemals ohne!

WERFTKOMODIANTEN
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Erst im Jahre fiinfundfiinfzig

wurd’ der Schutzhelm bei uns ziinftig.
Wenn auch viele noch dagegen,

kam er anderen gelegen.

Man legte ab im Spind die Miitze

und trug den Helm, damit er schiitze
vor Teilen, die herunterfallen

und konnten auf den Schidel prallen.

Daf dieses ofters schon geschehen

kann man im U-S-Raum besehen.

Der Helm zerschlug, fing ab den Schlag,
dem ein Bemiitzter sonst erlag.

Und trotzdem soll’s noch Minner geben,
die diesem Schutze widerstreben.

Es ist ganz falsch zu protestieren,

statt jenen Vorteil zu probieren.

Sonnabend,

ist man zwar keinesfalls erbaut.
Doch wenn ein Tuch man eingelegt,
kein Liiftchen mebr ein Haar bewegt.
Wo Stirndruck den Kollegen quailte,
man andere Helme auserwibhlte.

Die schiitzen seitdem alle Tage

den Kopf durch Moosgummieinlage.

Und auch jene, die bei Boen

thren Helm im ,Bach® schon sehen,

nieten sich zwet Riemen ein,

um vor Verlust geschiitzt zu sein.

Vom Helm erzahlen sei genug.

Auch durch Erfabrung wird man klug!

Doch dieses kann gefabrlich sein.

Das geht gewiff wohl jed em ein!
Herrman, US

Hier die Termine fiir unser nédchstes Volksstiick ,Frollein
Schalotte” von Adolf Woderich:

4. 11. 1967, 20.0C
Finkenwerder (Busse: Ahlerstedt, Mulsum, Neugraben).
Sonntag, 5. 11. 1967, 20.00 Uhr, Gorch-Fock-Halle, Fkw.
Donnerstag, 9. 11. 1967, 20.00 Uhr, Haus der Jugend, Alt.
Freitag, 10. 11. 1967, 20.00 Uhr, Haus der Jugend, Altona.

Uhr, Gorch-Fock-Halle,



SPORT

Der beste Ausgleich — Sport

Vorweg mochte ich damit beginnen, daB die Gesundheit
aller, die Sport treiben, durch die damit verbundenen
Koérperiibungen geférdert und gekriftigt wird. Sport im
Sinne zweckmafiger Korperiibungen, heiterer Spiele und
Wettbewerbe foérdert nicht nur die Gesundheit, er formt
auch die Personlichkeit.

Es gibt ganz einfache Methoden, sich kréftig und gesund
zu erhalten. Sie scheinen nichts mit dem Sport zu tun zu
haben und doch sind sie genau gesehen nichts anderes als
Sport.

Sport ist, meine ich, eine kleine Uberwindung. Aber ge-
rade diese Uberwindung ist jedem Menschen wichtig.
Zum SchluB moéchte ich noch einmal wiederholen, daB der
Sport nicht Sieg in Wettbewerben, nicht Medaillengewinn
und Ruhm ist. Sport, der jedem jungen wie auch &lteren
Menschen Nutzen bringt und ihnen nicht nur zur Krafti-
gung, sondern auch zur Entwicklung ihrer Personlichkeit
verhilft, ist die stdndige Uberwindung der eigenen
Tragheit. KE.

Handball-Damen

Wahrend wir im letzten Artikel die Grindung und ein
erstes Spiel unserer Handball-Damen bekanntgaben, so
konnen wir heute mit Freude von den ersten kleinen Er-
folgen berichten.

Da wdre zundchst einmal das Turnier auf dem Allianz-
Sportplatz, an dem die DW bei regnerischem Wetter mit
drei weiteren Mannschaften teilnahm,

Leider verloren wir gleich die ersten beiden Spiele (gegen
den Deutschen Ring 4:2 und gegen die Allianz 10:1), kampf-
ten aber mutig weiter und erreichten gegen die AEG
einen 5:4-Sieg.

Mittlerweile kam in unser Spielsystem ein klein wenig
mehr Verstdndnis, und in der néchsten Woche gewannen
wir das Freundschaftsspiel gegen die Iduna mit 4:2 Toren.
Ein beachtenswerter Erfolg, wenn man bedenkt, da8 die
Iduna-Mannschaft im letzten Jahr Hamburger Vizemeister
war, wobei allerdings einzuschrénken ist, da gegen uns
nicht die starkste Mannschaft antrat. Auf jeden Fall ist
eine Verbesserung unserer Mannschaft festzustellen, die
wir auch in Zukunft mit erhofften neuen Mitgliedern fort-
setzen wollen. KE.

Leichtathletik

Die Saison der Leichtathleten ist zu Ende. Wir kénnen
riickblickend behaupten, daB es eine gute, sehr erfolg-
reiche Saison war. Uber die Erfolge der ersten Halfte der
Serie ist schon berichtet worden, und fir den heutigen
Bericht stehen noch drei Veranstaltungen aus, darunter die
Hamburger Meisterschaft. Rechtzeitig zu dieser Meister-
schaft bekamen wir sogar noch die langersehnte Staffel
zusammen; und diese Staffel wurde auf Anhieb so stark,
daB sie im Augenblick wohl von keiner anderen BSG zu
schlagen ist, In der Besetzung Claus-Dieter Linnekogel,
Jorn Malchow, Gunther Holst und Manfred Scharfe ge-
wannen wir damit die Meisterschaft. Weitere Placierun-
gen der Meisterschaften:

Maénner: 100 m: 1. Manfred Scharfe
KugelstoBen: 1. Manfred Scharfe
Diskuswerfen: 2. Manfred Scharfe
3. Reiner Piischel
Speerwerfen: 1. Gunther Holst
Weitsprung: 1. Jorn Malchow
Hochsprung: 1. J6rn Malchow
5000 m: 3. Giinther Dahncke
weibl. Jugend: Dreikampf: 3. Christa Kaumanns

Die genannten Sportler entsprechen genau unserer Teil-
nehmerzahl, d. h., keiner ging ohne eine Placierung von
den Meisterschaften nach Hause.

Zwei Wochen spéter war das Herbstsportfest der Allianz.

Ergebnisse: 800 m: 1. Giinther Dahndke
100 m: 2. Manfred Scharfe
400 m: 1. Jérn Malchow
Kugelstoen: 1. Manfred Scharfe
Weitsprung: 1. Manfred Scharfe
Am 30. September war das sogenannte BahnabschluB-
Sportfest, bei dem alljahrlich zwei Méanner- und zwei
Frauen-Wanderpokale vergeben werden. Bei den Damen
konnten wir wegen mangelnder Mitglieder keinen EinfluB
auf die Verteilung nehmen, aber dafiir gewannen wir beide
Mainnerpokale. Einen gewann unsere vorher genannte
Staffel und den Einzelpokal erhielt Manfred Scharfe fiir
seinen 100-m-Lauf in 11,4 Sek. Er gewann auBerdem noch
das KugelstoBen, im Weitsprung siegte Jorn Malchow und
iiber 5000 m wurde Helmut Passow Dritter.
Weiteres gibt es nicht mehr zu berichten. Im Winter ruht
die Leichtathletik wettkampfmé&Big bis auf einige Wald-
ldufe, aber das Training geht in der Halle voll weiter und
dazu sind auch Damen und Herren eingeladen, die sich
einen Wettkampf noch nicht oder nicht mehr zutrauen.
FufBiball-Jugend
Nach der Hamburger Verbandsmeisterschaft im Juni er-
rang unsere 1. Jugendmannschaft nach einem sensationel-
len 6:3-Sieg gegen die Mannschaft BSG Hamburger Fluy-
zeugbau auch noch die Hamburger Pokalmeisterschaft.
Ein stolzer Erfolg 1967, zwei Meisterschaftskronen zu
tragen. X

Hier die Trainingszeiten fiir samtliche Sparten unserer
Betriebssportgemeinschaft:

Leichtathletik Spartenleiter Jorn Malchow, Telefon 351
1. u, 3. Freitag eines jeden Monats, 20.00—22.00 Uhr,
2. u. 4. (evtl. 5.} Freitag eines jeden Monats, 18.00 bis
22.00 Uhr Halle am Hochrad, im Gymnasium
2. u. 4. (evtl. 5.) eines jeden Monats, 18.00—22.00 Uhr,

Halle am Hochrad, im Gymnasium
Handball Herren: Spartenleiter Peter Weise, Telefon 376
Damen: Spartenleiter Jérn Malchow, Telefon 351

1. u. 3. Freitag eines jeden Monats, 17.00—22.00 Uhr,
Halle Hohenzollernring
2. u, 4. (evtl. 5.) Freitag eines jeden Monats, 18.00 bis
22.00 Uhr Halle Hochrad

Faustball Spartenleiter Hartmut Kuhn, Telefon 612
2. u. 4. (evtl. 5.) Freitag eines jeden Monats, 17.00 bis
18.30 Uhr Halle Hohenzollernring

FuBlball Spartenleiter Gert Liickert, Telefon 427
2. u. 4. (evtl. 5.) Freitag eines jeden Monats, 18.30 bis
22.00 Uhr Halle Hohenzollernring
Die Gymnastikhalle am Hochrad steht jeden Donners-
tag und Freitag von 17.00 bis 22.00 Uhr zur Verfiigung.

Tischtennis Spartenleiter Hans Schultz, Telefon 589

Da sich die Trainingsmoglichkeiten flir uns sehr verbes-

sert haben, wiirden wir uns freuen, wenn sich weitere am

Tischtennis Interessierte bei uns melden wiirden (Tele-

fon 589). — Hier die Trainingszeiten:

Donnerstags und freitags von 17.00 bis 22.00 Uhr im
Gymnasium fiir Mddchen, Klein Flottbek.

Badminton Spartenleiter Hans Wegner, Telefon 662
Jeden Freitag von 17.00—22.00 Uhr in der Schule Wind-
miihlenweg.

Schach Spartenleiter Klaus Miiller, Telefon 640
Jeden Mittwoch von 16.10—18.30 in der DW-Ange-
stelltenkantine.

Kegeln Spartenleiter Wilhelm Schultz, Telefon 391
l4tdagig von 17.00—20.00 Uhr in der Gaststidtte ,Zum
Lindenpark”, Lurup.

1. Woche: Dienstag: 3. Mannschaft
Mittwoch: 1. Mannschaft
Donnerstag: frei fiir Punktspiele
Freitag: 4. Mannschaft

2. Woche: Dienstag: Techn. Mannschaft
Mittwoch: Damen-Maunnschaft

Donnerstag: 2. Mannschaft
Freitag: 5. Mannschaft u. Reiherstieg
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WIR BEGLUCKWUNSCHEN
UNSERE JUBILARE

(50) Franz Roidner
Meister, BRM 4

(40) Gerhard Cassens (40) Walter Liibbers (40) Wilhelm Bolick
Abteilungsleiter, MR Betr.-Ing., BRH Meister, BM 4

(40) Herbert Vogel (25) Otto Jonas (25) Erich Lange
Kalkulator, RAK Kontrolleur, 1610 E'SchweiBer, 1130

(25) Eduard Liibking (25) Johannes Parol (25) Hermann Reich
E'Schweilfier, 1134 Biegewalzer, 1120 Werkstattschreiber, 2120



FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

M'Schlosser Anton Kraly mit Frl. Marija Meglic am 1. 7. 1967

Matrose Marcus Sierck mit Frau Vera Jonsson am 6. 7. 1967

M’Schlosser Karl Weiher mit Frl. Monika Schréder am 6. 7, 1967

Helfer Rolf Herrling mit Frl. Walboirg Loddoch am 21. 7. 1967

Helfer Gustav Krokotsch mit Frl, Gertrud Tietz am 21. 7. 1967

kfm. Angestellter Holger Junge mit Frl. Marion Schmitt am 29. 7. 1967
E'SchweiBer Heinz Kasischke mit Frau Helga Loewrik am 30. 7. 1967
Schiffbaver Jorg Graf mit Frl. Christine Busse am 31. 7. 1967

Ingenieur Wolfgang Behnke mit Frl. Renate Hillebrecht am 4. 8, 1967
E'SchweiBer Werner Lamotte mit Frl. Elke Naatz am 4. 8. 1967
Raumwdrter Bruno Usterreich mit Frau Ella Kofahl am 4. 8. 1967
M’Schlosser Reiner von Borgstede mit Frl. Helene Popp am 11. 8. 1967
Tischler Heinz Bujack mit Frl. Brigitte Rusitzka am 11. 8. 1967
Biirogehilfin Erika Six geb. Wendt mit Herrn Helmut Six am 11. 8. 1967
Werkzeugmacher Werner Grimm mit Frl. Anneliese Bosch am 18. 8. 1967
Schlgsser Harald Hesebeck mit Frl. Waltraud Wulfrath am 18. 8. 1967
Locherin Renate Nachtweg geb. Bérner mit Herrn Heinz Nachtweg

am 25. 8. 1967

S'Zimmerer Hans Hildebrandt mit Frl. Karin Pfennig am 26. 8. 1967
M'Schiosser Rizik Bechara mit Frl. Renate Lotzmann am 31. 8. 1967
Schlosser Werner Belger mit Frl. Renate Lucke am 12. 9. 1967
M’Schlosser Erdinc Giilinci mit Frl. Gerda Kernstock am 15. 9. 1967
Schmied Alfred Ehlert mit Frl. Gisela Maser am 22. 9. 1967

Geburten:

Sohn

Helfer Kurt Dahnrich am 2. 7. 1967

angel. Schiffbauer Hans-Joachim Weikusal am 12. 7. 1967
Ingenicur Horst Knies am 21. 7. 1967

Hauer Wilhelm Schliter am 21. 7. 1967
Helfer Nuyan Tokgéz am 22, 7. 1967

Helfer Ziya Cetin am 26. 7. 1967

Anstreicher Otto Griinheid am 26. 7. 1967
DipL-Ing. Horst Linde am 29. 7. 1967
Architekt Franz Brodersen am 31. 7. 1967
Rohrschlosser Heinz Marquardt am 1. 8. 1967
M'Schlosser Erhard Loogk am 18. 8. 1967
Zimmerer Harald Wagner am 19. 8. 1967
Helfer Wolfgang Jirgensen am 20. 8. 1967
Schiffbauer Giinter Zastrow am 8. 9. 1967
Schlosser Hermann Scheer am 14. 9. 1967

Tochter

Der frithere Kesselbauer Gustav Holland
feierte seinen 90. Geburtstag. Mit seiner
kleinen vergniigten Frau, einer echten
Spreewalderin, ist er 66 Jahre ver-
heiratet,

Der ,Eiserne Gustav* ist trotz seine:
Erblindung humorvoll geblieben und hat
ein sagenhaftes Gedachtnis. Frau Hol-
land vertraute mir an, daB sie manch-
mal noch zusammen einen Tanz ge-
nieBen. Das Ehepaar freute sich sehr
zu den Glickwiinschen der DW, von
alten Kollegen tiberbracht, und bedankt
sich recht herzlich.

Fiir die zu meinem 90jdahrigen Geburts-
tag ausgesprochenen Gliickwiinsche und
tiiberbrachte Aufmerksamkeit sage ich
hiermit der Betriebsleitung meinen herz-
lichsten Dank. Carl Heinsohn

Fiir die mir erwiesenen Glickwiinsche und Aufmerksamkeiten
anldBlich meines 40jahrigen Arbeitsjubilaums sage ich allen
daran Beteiligten meinen herzlichsten Dank. Herbert Voge!

Fiir die erwiesenen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten an-
laBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums sage ich allen daran
Beteiligten meinen herzlichen Dank. Otto Jonas

Uber die zahlreichen Aufmerksamkeiten zu meinem 40jahrigen
Jubilium habe ich mich sehr gefreut und mochte auf diesem
Wege der Betriebsleitung sowie allen Kollegen und Mitarbei-
tern meinen herzlichsten Dank aussprechen.  Wilhelm Bolick

Fiir die mir anldBlich meines Ausscheidens aus den Diensten
der Deutschen Weift erwiesenen AufmerksamKeiten sage ich
hiermit allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Heinrich Paap

Brenner Osmann Anar am 17. 5. 1967

Helfer Baldur Baumgarten am 30. 6. 1967
Schmied Leonardo Tedeschi am 1. 7. 1967
Helfer Heinrich Radant am 4. 7. 1967

Dreher Helmuth Michalski am 6. 7. 1967
Schlosser Heinz Hamann am 12. 7. 1967
Kesselschmied Dieter Dritschen am 8. 7. 1967
Schmied Wolfgang Mehlmann am 15. 7. 1967
Takler Rolf Tietjens am 13. 8. 1967
Stellagenbauer Hans Kowalczyk am 14. 8. 1967
Helfer Fredy Bergmann am 16. 8. 1967
M'Schlosser Claus Schmidt am 25. 8. 1967
Kranfahrer Dieter Zeidler am 1. 9. 1967
Schlosser Franz Miiller am 2. 9. 1967
M'Schlosser Helmut Gorzitza am 3. 9. 1967
M'Schlosser Bernd Gébel am 6. 9.1967
M’'Schlosser Domineco Franco am 8. 9, 1967

Fiir die zu ihrem 80. Geburtstag iiberbrachten Glickwiinsche
und Aufmerksamkeiten bedanken sich sehr herzlich
Johannes Maahsen Anton Schindler
Max Matuszak Georg Meyer
Richard Manthei Alfred Werner

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten anldBlich meines Aus-
scheidens aus den DW-Diensten spreche ich allen meinen Kol-
legen, dem Betriebsrat und der Betriebsleitung meinen herz-
lichsten Dank aus. Karl Priehs, Werkmeister BH

Fitr die vielen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche anldBlich
meines 50jahrigen Arbeitsjubilaums sage ich der Betriebslei-
tung und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank. F. Roidner

Fiir die Aufmerksamkeiten der Deutschen Werft anlaBlich un-
serer diamantenen Hochzeit sagen ihren herzlichsten Dank
Hermann Reich und Frau

Wir danken Ihnen herzlich fiir die uns erwiesene Teilnahme.

Frau Joh. Jaekel und Kinder
Unseren innigsten Dank allen, die meines licben Mannes, Va-
ters und Opas Alfred Gloor so liecbevoll mit Schrift, Blumen
und Kranzspenden gedachten, sowie allen, die ihn auf seinem
letzten Weg begleitet haben. Herta Gloor und Kinder

Herzlichen Dank fir die erwiesene Teilnahme beim HHeimgang
meines lieben Mannes Johannes Kahl sage ich der Betriebs-
leilung, dem Betriebsrat und der Belegschaft.

Frau Anna Kahl und Kinder

Fiir die erwiesene Anteilnahme beim Heimgang unseres lieben
Vaters John Reese sagen wir der Betriebsleitung, dem Betriebs-
rat sowie allen ehemaligen Kollegen unseren herzlichen Dank.

Helmut Reese und Frau, Elfriede Aldag

Fiir dic erwiesene Anteilnahme beim 'Heimgung meines lieben
Mannes Adolf Schmidt sage ich hiermit der Betriebsleitung und
d Kollegen meinen herzlichsten Dank. Henriette Schmidt

Fiir die erwiesene Teilnahme beim Heimgang meines lieben
Mannes Karl Mattern sage ich der Betriebsleitung, dem Be-
triebsrat, der Belegschaft, den Kollegen meinen herzlichen Dank.

Martha Mattern und Kinder

Fiir die herzliche Teilnahme und die vielen Blumenspenden beim
Heimgange meines lieben Mannes Bernhard Ritzer sage ich
hiermit meinen tiefempfundenen Dank. Anni Ritzer

Fiir die erwiesene Anteilnahme an dem schmerzlichen Verlust,
der mich getroffen hat, mochte ich der Betriebsleitung, dem
Betriebsrat und allen Kollegen und Kolleginnen meinen herz-
lichen Dank aussprechen. Lilly Raabe, KLb.

Fiir herzliche Anteilnahme und Kranzspenden beim Heimgang
meines lieben Mannes Heinrich Mahlke sagen wir herzlichen
Dank. Anna Mahlke und Kinder

.
Rentner er gedenken
(frither Maschinist)
Gustav Slembedk
am 2. 7. 1967

Rentner

unserer Toten
Zimmermann
Alfred Gloor
am 9. 8. 1967

Rentner
(frither Schlosser)
Rudolf Jaeckel
am 9. 7, 1967

Rentner
(frither Schiffbauer)
Pius Biittner
am 11. 7. 1967

Brenner
Hans Brauch
am 13. 7. 1967

(frither Zimmermann)
Johann Behrens
am 14. 7. 1967

Rentner
(friher Nieter)
Richard Breitsprecher
am 15, 7. 1967

Rentner
(friher Bote)
Willi Raabe
em 18. 7. 1967

Kranfahrer
Karl Mattern
am 23. 7. 1967

Rentner
(frither Maschinenbauer)
Paul Bulkereit
am 3. 8. 1967

Dreher
Heinrich Mahlke
am 4. 8, 1967

Rentner
(frither Kalfaktor)
Oskar Braun
am 5. 8. 1967

Rentner
(friher Stanzer)
Bernhard Rilzer

am 5. 8. 1967

Rentner
(frither Zimmerer)
Johannes Kahl
am 4. 9. 1967

Schlosser
Adoli Schmidt
am 7. 9. 1967

Rentner

(friher kfm. Angest.)

Ludwig Imelmann
am 8. 9. 1967
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Eine halbe Stunde Denksport

mit Faruk Ibrahim

Neue Auigaben

1. 'Wir haben einen Stromkreis, der durch drei Schalter
unterbrochen ist bzw. unterbrochen werden kann. Die
Lampe brennt nicht. Die Schalter sind Druckschalter, bei
denen man nicht weiB, ob sie ein- oder ausgeschaltet
sind. Wie oft mufl ich bei scharfem Nachdenken im
Hochstfall schalten, um den Stromkreis zu schlieBen?

o0 GO GO GO OO
Oo-0-0-0-0-0-0-0O

2. Fiinf Kettenstiicke zu je drei Gliedern sollen zu einer
Kette verschweiit werden, wozu einige Glieder aufge-
schnitten und wieder verschweiBt werden miissen. Das
Aufschneiden eines Gliedes kostet 1,— DM, das Ver-
schweiBlen 2,— DM. Wie muB die Reparatur ausgefiihrt
werden, damit sie am billigsten wird und wieviel

kostet sie?
*

3. Ein Bauer will ein paar Hithner und Schweine verkau-
fen. Wieviele Hiihner und wieviele Schweine sind es,
wenn alle Tiere zusammen 36 Koépfe und 100 Beine

haben?
*

4. Wie kann man ein Ei in einem Sektglas umdrehen

ohne es anzufassen?

Auflésungen aus dem letzten Heft

1. 721. Die Formel lautet 6! + 1
Der Ausdruck 6! (sechs Fakultat) heifit 1-2-3-4-5-6

X

2. Die groBte Zahl, die man mit drei Ziffern ausdriicken
g .
kann, ist 9 9

Es ist v6llig sinnlos, die GréBenordnungen mathematischer
Ausdriicke mit anschaulichen Vorstellungen verbinden zu
wollen. Das beweist schon dieser einfache Ausdruck mit
nur drei Ziffern.

9

974t soviel wie 2,65 -

9 10369692197, Die Frage nach der
Entfernung in tausendstel Millimetern war ein dummer
Trick, auf den wir gar zu gern reinfallen, weil wir ge-
wohnt sind, alles mit MaBstdben zu messen, die wir be-
greifen kénnen. Doch in den GroBenordnungen, mit denen
wir es hier zu tun haben, ist es véllig belanglos, ob wir
Millimeter, Kilometer oder selbst Lichtjahre als MaB-
einheiten wahlen, denn 2,65 - 10369692197 tausendstel Milli-
meter sind immer noch 2,65 - 10369692188 Kilometer und
2,8 - 10369692175 Lichtjahre. (Ein Lichtjahr ist die Entfer-
nung, die das Licht mit 300000 km/sec in einem Jahr
zurlcklegt.)

Wenn man nun erwégt, daB die Sonne 8 Lichtminuten, der
unserem Sonnensystem am néchsten gelegene Fixstern
Alpha-Centauri 4,5 Lichtjahre, weit weg liegende Sterne
in der GréB8enordnung von Millionen Lichtjahren von uns
entfernt sind, dann wird man den Versuch aufgeben, sich
10 hoch 369 Millionen auch nur in grobsten Umrissen vor-
zustellen.

91
Ubrigens kénnte man ja auch schreiben 9
9l
Sandkérner fiillen.

und fragen,

wieviele Weltalls 99

Die Rechenkunst ist da ldngst am Ende, doch fiir die
Mathematik ist es ein harmloser endlicher Ausdruck, nicht
im mindesten zu vergleichen mit dem erhabenen Be-
griff co, unendlich...



