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Das Arbeitsprogramm der DW

In der Ausriistung liegen:

S.803 ,Pisang” (Laeisz) ......... Probefahrt 14.7.1964
S.766 ,Altanin” (Alvion) .. ... ... Probefahrt Sept. 1964

Auf den Helgen liegen:

Helgen III S.804 (Hamburg-Siid) .. . Stapellauf 10.7.1964
Helgen VIII S.751 {(Alvion) .. ... .. Stapellauf Aug. 1964
In der Werkstatt:

S.805 (Haaland) .............. Kiellegung 13.7.1964
S.807 (Bergesen) .. ........... Kiellegung 20. 8. 1964

Titelbild: Studien for Wasserrad, KompaBversuch und Boote mit Radantrieb von Leonardo da Vinci
(zum Artikel ,Schéne Schiffe, grole Namen*®, S. 10 ff.)
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56 000-t-Tanker S. 751 auf der Helling
22. Jahrgang - 1. Juli 1964 - Heft 3/1964

Shell bestellte weiteren GroBtanker bei der Deutschen Werft

Nachdem erst im August vorigen Jahres die Deutsche
Werft, Hamburg, einen Shell-Auftrag zum Bau von zwei
Tankern mit jeweils 63 000 t Tragfahigkeit erhalten hatte,
wurde nunmehr bei der gleichen Werft durch die Deutsche
Shell Aktiengesellschaft, Hamburg, ein weiterer GroBStan-
ker in Auftrag gegeben. Das Schiff, das die Bau-Nr. 811
fiihrt, wird eine Tragfdhigkeit von 65000 t haben. Die
Ldnge tber alles betrdagt 243,83 m, die Breite 33,53 m, die

satsierevee ey

Die Getriebe-Turbinenanlage mit einer Normalleistung
von 14 700 WPS bei 103 U/min und maximal 16 250 WPS
bei 106 U/min soll dem Schiff eine Hochstgeschwindigkeit
von 15,9 Knoten geben. Der benétigte Dampf wird zwei
von der Deutschen Werft gebauten Wasserrohr-Kesseln,
System ,Foster Wheeler”, Type ESD II, entnommen wer-
den. Der Dampfaustritt am Uberhitzer erfolgt bei einem
Druck von 42 atii und einer Temperatur von 510° C.

Seitenh6éhe am Hauptspant 17,30 m, der Tiefgang auf Som-
merfreibord 12,63 m. Der Tanker, dessen Heimathafen
Hamburg sein wird, soll nach seiner Fertigstellung zur
Versorgung der Shell-Raffinerien in Godorf/Kéln, Ingol-
stadt und StraBburg eingesetzt werden, die tiber Rohr-
leitungen mit Seehédfen verbunden sind. Die technische
Konstruktion des Schiffes gewéhrleistet die wirtschaft-
lichste Form des Roho6l-Transports aus den Landern des
Mittleren Ostens durch den Suezkanal nach Europa. Briicke
und Aufbauten werden bei dem Neubau wie bei allen mo-
dernen Shell-Tankern als geschlossene Einheit auf dem
Achterdeck zusammengefaBt sein.

Mit der neuerlichen Auftragserteilung hat sich die fiir die
Shell gegenwirtig auf deutschen Werften in Bau befind-
liche Gesamt-Tonnage auf 191 000 tdw erhoht.

Von den eigenen oder langfristig gecharterten Tankern,
die zur Zeit unter der Flagge der Royal Dutch/Shell-Grup-
pe fahren, sind 33 Schiffe mit insgesamt 950 000 tdw auf
deutschen Werften gebaut worden. Das entspricht einem
Bauwert von mehreren Hundert Millionen DM.

Fir die unter deutscher Flagge fahrende Shell-Flotte wird
der Neubau nach seiner Fertigstellung zum Flaggschiff
werden. Die Tankerflotte der Deutschen Shell wird dann
mit sieben Einheiten zusammen 257 000 tdw umfassen.
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Am 10, Juli lduit das Kithimotorschiif ,Polarstern” vom Stapel (Bau-Nr. 804)
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Zum 1. April 1965 stellen wir Lehrlinge fiir folgende Berufe ein:

Schifibauer
Kesselschmiede
Kupferschmiede
Blechschlosser
Maschinenschlosser

Dreher

Elektriker
‘Werkzeugmacher
Mbobeltischler
Schiffszimmerer

Betriebsangehorige, die ihre Jungen oder andere Interessenten in einem dieser Berufe
bei uns unterbringen mochien, bitten wir, sich an Betr.-Ing. Sass — Kupierschmiede —,
Tel. 353, oder an Mstr. Althoif — Lehrwerkstatt —, Tel. 244, zu wenden.

Bewerber von aufierhalb bitten wir, sich unter der Nr. 84 61 41, App. 244, bei uns zu melden.

Was kann ein Junge auf der Deutschen Werft lernen?

‘Wir brauchen hier niemandem zu erzdhlen, was eine Werft
macht. Jeder interessierte Junge weiB das heute besser,
als seine Eltern es vermuten. Es scheint aber doch niitzlich,
einmal deutlich zu unterscheiden, wieviele verschiedene
Berufe unter den Angehorigen einer Werftbelegschaft ver-
treten sind. Wir sagen nichts neues, wenn wir feststellen,
daB kaum bei einem anderen Werk der Technik eine solche
Vielzahl von Berufen beteiligt ist, wie bei dem Bau eines
Schiffes.

Auf einer Werft erhdlt man jedoch nicht nur eine viel-

seitige Ausbildung, sondern wird auch zur Weltoffenheit
erzogen. In kaum einem anderen Bereich der Industrie ha-
ben Ingenieure, Facharbeiter und Lehrlinge so engen Kon-
takt mit Menschen anderer Lander wie in dem unserigen.
Darum wollen wir alle interessierte Jugendliche aufrufen,
die Chance zu nutzen und sich rechtzeitig bei uns anzu-
melden.

Wir wollen in diesem und dem ndachsten Heft die fiir uns
wichtigsten Berufe kurz vorstellen.




Der Schiffbauer

Lehrzeit: 3 Jahre, Nach einer Grundausbildung in der Lehr-
werkstatt Versetzung in die einzelnen Betriebsabteilungen
wie Helgen, Vormontage, Anzeichnerei, Richtschmiede und
Schniirboden oder Optik. Ferner Ausbildung im Licht-
bogenschweiBen und Brennen. Fiir besonders begabte Lehr-
linge zusatzliche Ausbildung im techn. Biiro.

Tétigkeit: Zusammenbau von Profilstihlen und Stahlble-
chen zu Schiffsteilen und Schiffskérpern. Herstellung der
Schiffsaufbauten aus Stahl oder Leichtmetall und ihre Mon-
tage an Bord. Anfertigen von Aufrissen und Abwicklungen
des Schiffskorpers. Herstellung der Schablonen oder Zeich-
nungen flir verschiedene Anreifiverfahren und zum Aus-
brennen groBerer Platten.

Moglichkeiten der Weiterbildung und des Auistiegs: Durch
Abendkurse und Teilnahme an Industriemeisterlehrgdangen
wird der Einsatz als Kalkulator, Arbeitsvorbereiter, Mei-
ster, Betriebstechniker oder Teilkonstrukteur méglich. Fir
besonders Begabte ist nach Erlangung der Fachschulreife
der Besuch einer Ingenieurschule — Fachrichtung Schiff-
bau — und die Weiterbildung zum SchweiBfachingenieur
maoglich.

Aussichten im Beruf: Sehr giinstig, da Fachkrafte fehlen.
Einsatz auch in anderen Industrien z. B. Stahlbau und Be-
héalterbau moglich.

Der Kupferschmied

Lehrzeit: 3!/2 Jahre. Nach einer Grundausbildung fiir me-
tallverarbeitende Berufe erfolgt eine weitere Ausbildung
in den verschiedenen Abteilungen der Kupferschmiede und
des Rohrleitungsbaues in der Werkstatt und an Bord. Fer-
ner erhilt der Lehrling eine Sonderausbildung in Kupfer-
arbeiten, im Hart- und Weichloten und im Gas- und Licht-
bogenschweiBen.

Tatigkeit: Anfertigen und Verlegen samtlicher Rohrleitun-
gen fiir Schiffe nach Zeichnungen und Schablonen. Mitar-
beit beim Bau von Wéarme- und Kalteaustauschern, Was-
seraufbereitungsanlagen, Verdampfern, Durchlaufboilern
und d@hnlichen Geraten.

Maglichkeiten der Weiterbildung und des Aufstiegs: Durch
Abendlehrgdange und Teilnahme an Industriemeisterkursen
ist der Einsatz als Kalkulator, Arbeitsvorbereiter, Meister,
Betriebstechniker oder Teilkonstrukteur im Rohrleitungs-

bau méglich. Fiir besonders Begabte empfiehlt sich, nach
Erlangung der Fachschulreife, der Besuch einer Ingenieur-
schule — Fachrichtung Heizung und Liiftung — in Kéln
oder Wolfenbiittel. Ebenso ist der Besuch der Bundesfach-
schule fiir das Kupferschmiedehandwerk moglich.

Berufsaussichten: Sehr giinstig, da Fachkréfte fehlen. Ein-
satz ist auch in anderen Industriebetrieben und im Hand-
werk moglich, z. B. beim Bau von Heizungen und Klima-
anlagen, im Apparatebau und beim Rohrnetzbau groBer
chemischer Werke und Kraftwerke.




~Har Sinai" wird verlingert.

Im ndchsten Heft mehr dariiber.

Am 15. Juli fand bei uns eine Pressekonferenz statt,
auf welcher der Vorstand einen Uberblick tiber die
derzeitige wirtschaftliche Lage gab und den Ge-
schaltsbericht kommentierte.

Wir wollen, statt einer Wiederholung des Vorge-
tragenen, eine Kkleine Auswahl der zahlreichen
Pressestimmen bringen, die, obwohl im einzelnen
die Akzente verschieden gesetzt sind, in ihrer Ge-
samtheit ein gutes und objektives Bild der heutigen
Situation widerspiegeln.

Deutsche Werdt gut beschiftiat
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Aber die Prelse fiir Neubaufen sind unzureichend

Eigener Bericht

Honnoversche Allgemeine Zeitung

' 8 ~ Freitag, 19. Juni 1964
!

Dividende aus der Substanz
Von unserem Korrespondente

t. Hamburg, 18. Juni
esdmfts;ahr 1963 hat gegeniiber dem Vor-

Das
jahr keine grundlegende Wende fiir das Schiffbau-

geschidft gebracht. Unzureichende Preise und lang-
fristige Fmanzxemngswunsdxe der Reeder kennzeich-
neten nach wie vor den Markt, Dies erkldrte der
Vorstandsvorsitzer der Deutschen Werft AG in Ham-
burg, Dr. Voltz, vor Journalisten. Da die Werft mit
einem guten Auftragsvolumen in das Berichtsjahr
gegangen war, blieb die Produktion nahezu unver-
dndert. Im Neubaugeschift wurden sechs Schiffe mit
zusammen 169 263 Tragfdhigkeitstonnen abgeliefert.
Das entspricht tonnageméBig nahezu voll dem Vor-
jahresergebnis. Dennoch war der Umsatzerlts im
Neubaugeschéft um 43 Prozent geringer, einmal weil
die Neubauten zunehmend zu ungiinstigen Preisen
ahgesd:lossen wurden, zum andern weil die Abliefe-
rung eines GroBtankers iiber Jahresultimo hinaus
verschoben werden muBte. Obwohl die Werft als
Gegengewicht zum unlukrativen Neubaugeschift die
Betdtigung im Reparaturbereich und die Fertigung
von Sonderfabrikaten verstdrken und hier die Um-
satzerlése um 10,6 Prozent erhohen konnte, ging der
Gesamtumsatz von 241 auf 177 Mill, DM zuriick.
Obwohl sich die Verringerung der Belegschaft in
einer Senkung der Personalkosten um 5 Mill. DM
niedergeschlagen hat — mit 69 nach 74 Mill. DM er-
forderten sie nahezu den gesamten Rohertrag von
70,8 Mill. DM — und auBerdem 15,0 nach 11,3 Mill.
DM an sonstigen Ertrigen zugeflossen sind, dar-
unter allein 6,4 (Vorjahr: 2,0) aus aufgeldsten Riick-
stellungen, schlieBt das Jahr mit einem Fehlbetrag
von etwa 46000 DM. Nur weil ein Gewinnvortrag
in Héhe von 122600 DM zur Verfiigung stand und
auBerdem 610 000 DM aus der Auflésung einer zweck-
gebundenen Riicklage, konnte ein Reingewinn von
0,69 Millionen DM ausgewiesen werden, aus dem

Kr. Hamburg, 19. Juni

Die erzielbaren Preise im Neubaugeschift der Werften liegen auch
heute noch mehr oder weniger unter den Herstellungskosten. Dies
erklirte der Vorstandsvorsitzer der DeutschenWerft AG, Dr, Paul Voltz,
bei der Vorlage des Geschiéftsberichts dieser grofSiten Hamburger Werft.

Die Bilanz der Werft unterstreicht
seine Erkldrung. Sie schlieBt zum ersten-
mal mit einem Jahresfehlbetrag von
46 240 DM ab. Nur die Auflosung von
610000 DM aus der zweckgebundenen
Riicklage erlaubt noch die Ausschiittung
einer von 9 auf 4 Prozent herabgesetz-
ten Dividende.

g Nach den Erklirungen des Vorstandes
wurden bereits in den letzten Jahren
keine Kapitalertragssteuern mehr ge-
zahlt, ein Zeichen dafiir, daf seit 1961 die
Steuerbilanzen nicht mehr mit Gewinn
abschliefen.

Wenn sich die Verbindlichkeiten
der Werft 1963 um insgesamt 10 Mill. DM
auf 262 Mill, DM erhbhten, so ist das im we-
sentlichen auf die Refinanzierung der Werft
fiir an Kunden gestundete Forderungen zu-
riickzufiihren. Dabei wurden Riickstellungen
um 10,5 Mill, DM vermindert und die Anzah-
lungen auf im Bau befindlicher Schiffe ging
von 71,35 auf 50 Mill. DM zuriick, Gleichzej-
tig erhohten sich die Ausfuhrfinanzierungs-
kredite von 60 Mill. DM auf 100 Mill. DM.
Auf der Aktivseite betrygen allein die ge-
stundeten Forderungen Ende 1962 noch
65,9 Mill. DM. Im vergangenen Jahr stiegen
sie auf 102,4 Mill. DM. Sle laufen zum Teil
bis 1972,

Dr. Voltz und das stellvertretende Vor-
standsmitglied Dr. Knappertsbusch
wehrten sich deshalb auch dagegen, dafl die
deutschen Werften auch noch Finanzierungs-
aufgaben ilbernehmen miissen, um den
Schiffsneubau.  {iberhaupt durchfithren zu
konnen.'

Hinzu kommt, daB die Refinanzierungs-
moglichkeiten nicht nur teurer sind als im
Ausland, sondern auch zu spidt einsetzten.
Viele Mittel wiirden erst bei Fertigstellung
des Schiffes gegeben, so daf3 die Bauzeitzin-
sen von der Werft getragen werden miissen,

Bei heutigen Finanzierungsméglichkeiten —
20 Prozent Anzahlung und 80 Prozent zahlbar
innerhalb von acht Jahren — entstinden bei
einem 27,5-Mill,-DM-Objekt — das ist etwa
der Preis eines 60 000-Tonnen-Tankers —
7,8 Mill, DM zusiitzliche Kosten, Davon ent-
fielen 0,8 Mill, DM auf Bauzeitzinsen und
14 Mill. DM auf die Xosten der Hermes-
Versicherung.

Leider sei es bis heute nicht gelungen, bel
der Hermes-Versicherung nur die Abdeckung
des politischen Risikos zu erreichen,
vielmehr miissen in einem Mischsatz mit den
politischen auch die wirtschaftlichen Risiken
abgedeckt werden. Aber gerade das wirt-

‘schaftliche Risiko k&dnne in vielen Fillen von

der Werft selbst {ibersehen werden.

Trotz: dieser unglinstigen Kostenlage hat
die Werft eine Reihe von Abschliissen geté-
tigt, um die Beschiiftigung unter Ausniitzung
des gilinstigsten Xostenbereiches si-
cherzustellen. Gegenwiirtig besteht der Auf-
tragsbestand der Werft aus 12 Schiffen mit
rund 470 000 tdw.

Aufler den fritheren Auftridgen kamen in
diesem Jahr, wie berichtet, ein Shelltanker
von 65000 t Tragfdhigkeit und ein Linien-
frachter fiir Essberger von 15000 t Tragfdhig-
keit hinzu. Daneben laufen drei Vertrige
ilber Schiffsneubauten von 68000 tdw mit
Ricktrittsrecht. Damit ist die Beschéftigung
der Werft bis in das Jahr 1966 gesichert,

Bremer Nadhr ch £ en 194

Deutsche Werft

mit vermindertem Umsatz

4 Prozent Dividende auf 16 Millionen DM Grund-
kapital gezahlt werden sollen. Im Vorjahr hatten die
Aktiondre noch 9 Prozent erhalten, nachdem sie zu-
vor vier Jahre hindurch jeweils mit 14 Prozent be-
dacht worden waren. Der Vorstand befragt, weshalb
man nicht iiberhaunt auf eine Dividende verzichtet
habe, erklirte, dafiir leidér nicht zustindig zu sein.
Die GroBaktiondre — etwa 50 Prozent hilt die Gute-
hoffnungshiitte und rund 30 Prozent die AEG, iiber
die Elektrofinanz AG — hiitten die Ausschiittung ge-
wiinscht, obwohl sie zu Lasten der Substanz erfolgt.

Hamburg. Die Deutsche Werft AG in
Hamburg erzielte im Geschéftsjahr 1963 Um-
satzerlose von 176,97 Mill. DM gegeniiber
240,99 Mill. DM 1962. Der Vorsitzende des
Vorstandes, Dr. Paul Voltz, filhrte den Riick-
gang des Umsatzes vor allen Dingen darauf
zurlick, daB die Ablieferung eines GroB-
tankers in den Anfang des laufenden Ge-
schédftsjahres verschoben worden ist. Der
Umsatz im Reparaturgeschdft und in den
Sonderfabrikaten der Werft konnte dagegen

um 10,6 vH gesteigert werden. Am Ges.
umsatz war der Schiffbau mit 55 vH
teiligt. 1963 lieferte die Werft sechs 1
bauten von rund 169 300 tdw ab.

Nach 4,67 (5,22) Mill. DM Abschreibur
auf Sachanlagen und nach Aufldsung e
Teilbetrages der ,sonstigen zweckgebu:
nen Riicklagen® von 0,61 (0,63) Mill.
ergibt sich einschlieBlich Vortrag ein R
gewinn von 0,69 (1,56) Mill. DM, aus
vier (neun) Prozent Dividende auf 16 1
DM. Grundkapital verteilt werden. HV
7. Juli.
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_Voh unsererHamburgerRedaktion

dk HAMBURG, 18, Juni. Wenn der Fort-
stand des deutschen Seeschiffbaus und der
eitverzweigten Zulieferindustrie nicht ernst-
ft gefahrdert werden soll, dann muB endlich
ne volle Angleichung der Wettbewerbsbedin-
ingen an-die-der staatlich geférderten Werften
derer ‘Lénder erreicht werden. Dieser zwar
t wiederholte, aber aus der ernsten Sorge um
e Zukunftsentwicklung berechtigte Satz findet
h auch im Vorstandsbericht der Deutsche
erft AG, Hamburg, iiber das Geschiftsjahr
63, ein Jahr tibrigens, das noeh deutlicher ge-
igt hat, wie schwer es dem deutschen Schiff-
u gemacht wird, im internationalen Wett-
'werb zu bestehen. Daran hat auch die Tat-
che nichts gedndert, daB sich im letzten
orbst durch die umfangreichen Getreidekdufe
s Ostblocks der Frachtenmarkt belebte. Die
>ffnungen, daB dies auch Auswirkungen auf
e Schiffspreise haben- wiirde, sind namlich
ttduscht worden. So steht die Werftindustrie
eiterhin vor der Notwendigkeit, zur Siche-
ng ihrer Beschdftigung Neubauauftrage zu
eisen hereinzunehmen, die oft nicht einmal
e Herstellungskosten dedken. Im Endergebnis
sht das bei der Deutschen Werft so aus, daB
e Dividende von nur noch 4 (i. V. 9%
ederum nicht erwirtschaftet, sondern aus der
ufldsupg von Riicklagen ermdglicht worden
. Wir hétten, so erklarte Dr. Paul Voltz,
r Vorstandsvorsitzer der Werft anldBlich der
lanzbesprechung vor Journalisten, lieber
chts ausgeschiittet, aber die Anteilseigner
rofaktiondre sind die GHH mit 53 und die
EG mit 30%) wiinschten eine Dividende.

Von der betrieblichen Leistung her gesehen
. das Jahresergebnis mit dem von 1962 nur
hwer vergleichbar, weil der Ablieferungs-
rmin fiir einen GroBtanker.auf Anfang 1964
rschoben werden mufBite. So blieben . die
blieferungen tonnageméBig mit insgesamt
9263 tdw um rund 30% und die Umsatze im
asubaugeschift sogar um 43% unter denen des
orjah{s. Der Umsatz der Werft betrug rund
7 (i. V. 241) Mill. DM, wobei sich der -auf
8 Reparaturgeschédft und Sonderfertigungen
tfallende Anteil von 40 auf 45% erhoht hat.
arer wird das Bild, wenn man die Gesamt-
istung betrachtet, die um 17,4 (14,7)% nied-
jer als-1962 war., Beim Rohertrag errechnet
h sogar nur ein Riickgang von 12,5%, der
kennen 1aBt, daB die fehlende Rentabilitdt im
pubaugeschéft bei anderen Tatigkeitsgebieten,
r allem bei der Reparatur, wenigstens zum
il wieder aufgeholt worden ist. ;

Bésserung im neuen Jahr

Im laufenden Jahr wird die Gesamtsituation
r die Deutsche Werft sicherlich schon wieder
sser aussehen, denn in. der Zwischenzeit
nnten sinige Neubau-Abschlisse fiir der sche
achnung gebucht werden, bei denen wenig-
ens die Finanzierungsbedingungen =twas

instiger sind. Welche Anforderungen auf,

esem Gebiet heute an die Werften gestellt

arden, erlduterte Vorstandsmitglied Dr. , Peter:

s

Knappertsbusch-an einem Beispiel, Bei |
einer Anzahlung von 20% und einer Kredit-
laufzeit von acht Jahren kostet die Fipanzierung
eines Schiffes mit einem . Endpreis von etwa
27 Mill. DM (das entspricht einem Tanker von
55 000 bis 60 000 t) fast 8 Mill. DM, Davon sind
56 Mill. DM Kreditzinsen, rund 80000 DM
Bauzeit-, also Zwischenzinsen und rund 14
Mill. DM Hermes-Kosten. Im konkreten Fall
lag der erwartete Gewinn bei 1,4 Mill. DM,
dem gleichen Beitrag also, der dann in der End-
abrechnung an agn Hermes ging. In diesem Zu-
sammenhang betonte Dr. Voltz, fiir die Werften
sei es ein Nachteil, daB sie das wirtschaftliche
Risiko zwangsldufig mitversichern miissen, auch
wenn die Bonitdt des Kunden bekannt ist.

13 Schiffe in Arbeit - A
Der Auftragsbestand der Werft beli¢f sich
am Jahresende auf zusammen dreizehn Schiffe,
davon zwei Tanker von je 65000 tdw sowie
drei Fracht- und Massengutschiffe bis zu 68000
‘tdw. Die Beschaftigung ist - damit bis in das
Jahr 1966 hinein sichergestellt. Rund ein Drittel
des Auftragsbestands konnte, wie Voltz mit-
teilte, zu ,klassischen Zahlungshedingungen”
kontrahiert werden, also ohne Inanspruchnahme
der Werft, deren Bemihungen wie' immer dar-
auf gerichtet waren, in ihren Biichern - eine
moglichst giinstige Mischung zwischen Auf-
tragen zu Weltmarkt-Bedingungen (d. h. mit
Finanzierung) und solchen zu klassischen Be-
dingungen zu haben. Trotzdem ist auch die
jetzt vorgelegte Bilanz wieder ein Spiegelbild
fir die gesteigerten Forderungen der Reeder
auf Finanzierung, . Allein die', Réstkaufgeld-
Stundungen sind von 659 auf .102,3 Mill. DM
gewachsen, denen auf der Passivseite entspre-
chend erhohte Finanzierungskredite gegeniiber-
stehen. Dies konnte, wie der Vorstand betonte,
nicht ohne ' Auswirkungen - atuf ‘die liquiden
Mittel bleiben.’ o
Die Investitionen, die vorwiegﬁd der wei-
teren Rationalisierung  und Ersatgbeschaffung
dienten, waren.audr 1963 erheblich niedriger
(1,41 Mill. DM) als die Abschreibungen (4,67
Mill. DM), so daB die Eigenmittel jetzt fast
85 (80)% des Anlagevermodgens finanzieren.
Dr. Voltz deutete an, daB sich auch die Deutsche
Werft mit:-dem Gedanken. trligt; ihre Anlagen
zu vergrpfern. Wennx,sfgrmim Gegensatz ' zu
anderen, auch deutschen, .Hetrisben bisher mit
solchen Pldnen noch nichtsan die Offentlichkeit
getreten 'sei, dann nur-tieshalb, weil erst .ab-
gewartet werden s‘oll,, inwieweit bei-der Kon-
kurrenz die Vorplanungen erfiillbar sind, die

diesen’ neu  geschaffenen Anlggen zugrunde |

liegen. Da auBerdem jede der Rationalisierung
dienende' Neuanlage zwangsldufig eine Aus-
weitung der Kapazitdt bedeutet, erscheine eine
allzu frijhzeitige Verwirklichung von gréBeren
[nvestitionen im Augenblick noch nicht an-
gebracht. Konkret wollfe sich Dr. Voltz zu
diesen Uberlegungen-zwar nicht &ufern, sagte
aber doch, man denke in erster Linie an uni-

. sondern

verselle Anlagen, die der Werft gréBere Be-

‘weglichke“ff{m Schiffneubay geben, Wir wer-

IS

MaBarbeit: 86 000-t-Tanker ,Altanin” im Dock

DEUTSCHE‘ WERFT DOCK S

Aufiragsbestand reicht noch bis 1966

‘Geringere Neubau- und hohere Reparaturumsitze der Deutschen Werft - iy

il ; , ;
den jedach nicht bei den Helligen beginner
denken an''Hallen, in der die Vor
montage grofer Teile moglich ist, betonte es
In dieses Konzept paBt auch die Absicht; Brenn
schneidmaschinen einzusetzen, die mit vo
Elektronenrechnern gelieferten Magnetbéndern
gespeist werden und automatisch arbeiten.

Kennzeichnend fiir die GuV-Rechnung is
die Tatsache, daB' 1963 keine Korperschaf
steuer mehr gezahlt wurde. Die Erhoéhung de
Ertrdage aus der Auflésung von Riickstellunge.
von 6,39 (2,04) Mill. DM zeigt sogar, daB still
Reserven aufgelost worden sind, also Substan
angegriffen werden muBte. Die Personalkoste
verminderteén sich um 7% bei einer um 13,2°
geringeren Belegschaft. Dieser Rickgang in de
Beschaftigtenzahl ist die normale Fluktuatior
die nicht ersetzt wurde, erklarte Dr. Volt:
Jetzt sei aber der Zeitpunkt gekommen, W
Abgédnge wieder ersetzt werden miissen,
den Betrieb aufrechterhalten zu konnen. Di
ertragabhdngige Steuerposition von 2,39 (2,7
Mill. DM entspricht der Entwicklung, mit de
Voltz ,im neuen Jahr ebenso unzufrieden is
wie 1963". Wir.erhoffen fiir die Zukunft nichf
weiter, als eine normale Auslastung unsere
Kapazitat zu kostendeckenden Preisen, sagte ¢
abschlieBend. HV am 7. Juli.
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Deutsche Werit setzte wieder zu
Viele Auftrige muBlten zu sdulechten Preisen gebucht werden

Deutsche Werft AG, Hamburg, AK 16 |

Millionen DM, Riicklagen 23,8 Mill. DM,
Umsatz 176,96 Mill. DM. GroBaktiondre:
Gutehoffnungshiitte Aktienverein Niirn-
berg/Oberhausen (53 Prozent) und
Elektrofinanz AG, Berlin (30 Prozent).
Dividendenvorschlag 4 (9) Prozent. HV
am- 7. Juli.

Von unserem Redaktionsmitglied
Pu. Hamburg, 18.Juni’

‘Wer heute Schiffe baut, mufl viel Geld
mitbringen. Diesen Eindruck macht wie-
der einmal die Bilanz der grof3ten Ham-
burger Werft. Sechs Schiffsneubauten
mit zusammen 169263 tdw Tragfahig-
keit abzuliefern, hat wieder einige Mil~-
lionen ,Substanz gekostet“. Wenn die-
ser Vorgang auch schwer zu definieren
ist, das, worauf die deutsche Schiffbau-
industrie seit Jahren hinweist, stellt sich
so dar: Bei einem um 10,04 Mill. DM auf
‘70,76 verringerten Rohertrag wurden im
Geschaftsjahr 1963 nicht weniger als
4,35 Mill. DM Riuckstellungen mehr auf-
gelést und 610000 DM den Riicklagen
entnommen, um zusammen mit dem

Gewinnvortrag von 122 610 DM eine um
5 auf 4 Prozent herabgesetzte Dividende
! vorschlagen zu kénnen.

Obwohl die gesamten Aufwendungen
ebenfalls sanken, wobei allein die Ab-
wanderung von 964 Beschaftigten die
Personalkosten um 5,11 Mill. DM zu-
riickgehen lieB, muBten die Riickstel-
lungen aufgelost werden. Bei einem
glnstigeren AbschluB wiéren sie dem
Unternehmen zweifellos als stille Re-
serven und damit als Substanz erhalten
geblieben. Schon im vergangenen Jahr
hatte die Deutsche Werft Reserven ein-
gesetzt, um keinen Fehlbetrag aus-
weisen zu miissen,

Wie der Vorsitzende des Vorstandes,
Dr. Paul Voltz, bei der Besprechung
der Bilanz mlttellte hat das letzte Ge-
schaftsjahr keine grundlegende Wen-
dung im Schiffbaugeschédft gebracht.

Unzureichende Preise sowie Forderun-
gen der Reeder nach langfristiger
Finanzierung und kurzen Lieferfristen
kennzeichneten weiterhin den Markt.
Die’ kurze und kréaftige Belebung der
Nachfrage im Zusammenhang mit den

{

Das Reparaturgeschdit
war lebhaft

Getreidekdufen vermochte die Konch—
tionen nicht zu verbessern.

Trotzdem hat die Werft nach den
Worten des Vorstandes einige Auftrage
gebucht, um die Beschaftigung zu er-

| halten, Es sind zwei Tanker von je |

65000 tdw sowie drei Fracht- und
Massengutschiffe bis zu 68 000 tdw, alle
fiir ausldndische Rechnung. Deutsche
Reeder bestellten flinf Kiihlschiffe, |
Diese Auftrige, zusammen mit alten |
aus den Vorjahren und neuen aus dem [

laufenden Geschiftsjahr, sichern dié |

Vollbeschaftigung bis 1966.

Wie Voltz erkldrte, liegen die erziel-
baren Preise nach wie vor mehr oder
weniger unter den Herstellungskosten. |
Da die im Geschiftsjahr abgelieferten
Schiffe zwei Jahre zuvor zu gleich
schlechten Preisen kontrahiert worden
seien, habe das finanzielle Ergebnis

' nicht befriedigt. Wenn der Umsatz-

riickgang auch nicht ganz so krafl ge-

 wesen sei, wie ihn die Gewinn- und
" Verlustrechnung mit 43 Prozent (von

240,99 Mill. DM auf 176,97 Mill. DM)
ausweise, kennzeichne er doch die Lage
im Schiffbau.

Dariiber hinaus sei die Bilanz ein
Spiegelbild fiir die gesteigerten Forde-
rungen der Reeder mnach glinstigen
Finanzierungsbedingungen, sagte Voltz,
Tatsédchlich haben sich die gestundeten
Restkaufsummen von rund 65,9 Mill,
D-Mark auf 102,3 Mill. DM im Berichts=
jahr erhoht. Gleichzeitig weist die Pas~
sivseite der Bilanz eine Steigerung der:
Finanzierungskredite von rund 59,2 Mill,
DM auf 100,4 Mill. DM aus. Die liquiden
Mittel verringerten sich von 54,6 Mill.
DM auf 38,3 Mill. DM. Voltz bedauerte
in diesem Zusammenhang die Unzuldng-
lichkeit der in Deutschland gebotenen
Refinanzierungsmaoglichkeiten.

Die Werft dehnte im vergangenen
Jahr ibr Reparaturgeschift sowie die
Produktion von Sonderfabrikaten wei-
ter aus; der Umsatz wurde um 10,6 Pro-
zent erhb‘ht. Sein Anteil am Gesamt-
umsatz erreichte jetzt fast 50 Prozent,
dabei entfallen auf Schiffsneubau 97,4
Mill. DM, auf Reparaturen 57 Mill. DM
und auf Sonderfabrikate 20 Mill. DM,

kleine chronik der weltschiffahrt...

Die ,Savannah” hat das Versprechen ihres Besuches nun ein-
geldst. Am 23. Juni mittags passierte das vielbesprochene,
elegante Schiff die Deutsche Werft Richtung Hamburger
Hafen; am 29. vormittags verlieB sie uns wieder. Wir sind
den Anblick groBer und edler Schiffe gewohnt; doch das
Sich-bewuBt-machen, daf3 eine Handvoll Uran geniigt, die-
ses Schiff Uber den Ozean zu treiben, &3t einem schon ein
eigentimliches Gefiihl von schaudernder Bewunderung ein.
Das Herzstick der Antriebsanlage ist der Kernreaktor, ein
zylindrischer Druckwasserbehdlter von 8,07 m Hohe und

8

2,48 m Innendurchmesser. In ihm werden die Brennstoff-
elemente und die Kontrollstédbe zur Regulierung der Kern-
spaltungsreaktion von entmineralisiertem Wasser umspilt,
das unter einem Druck von 123 at steht. Durch die gesteu-
erte Kernspaltung wird das Wasser in diesem ,Primdr-
kreislauf” auf 271,3° C erhitzt, wobei der hohe Druck ver-
hindert, daf3 es zu sieden anfdngt. Wéarmeaustauscher lei-
ten die Temperatur in einen ,sekunddren” offenen Kreis-
lauf ab, in dem das Wasser verdampft und eine Turbine
von maximal 22000 PS antreibt. Mit dieser Antriebslei-
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stung erreicht das 181,5m lange, 23,77 m breite und
8,98 m tiefgehende Schiff eine Geschwindigkeit von 21 Kno-
ten.

Als Brennstoff dienen 6 788 kg Uran, das mit 312,4 kg Uran-
235 angereichert ist. Man spricht dem Reaktorkern bei nor-
maler Energieleistung von 63,5 Megawatt eine Lebensdauer
von 700 Tagen zu. Da sich die ,Savannah” nur etwa drei
Finftel dieser Zeit auf See befinden wird, betrdgt die Ge-
samtbetriebsdauver etwa dreieinhalb Jahre.

In dieser Zeit, in der das Schiff 336 000 Seemeilen fahren
kénnte und ein konventionelles Handelsschiff gleicher
Grofle und Geschwindigkeit etwa 90 000 t Ol verbrauchen
wirde, werden von dem gesamten Brennstoff nur 58 kg
Uran-235 tatsdchlich verbrannt; der Rest wird durch Ver-
unreinigung unbrauchbar.

Mit zahlreichen Geigerzéhlern wird die Luft im Schiff und
um den Liegeplatz herum dauvernd auf Radioaktivitdt ge-
prift. Die Verpackung des Reaktors ist so, daf3 ein Defekt
ausgeschlossen scheint; doch werden alle Sicherheitsmaf-
nahmen getroffen, die fir jeden nur denkbaren Ungliicks-
fall erforderlich sind, auch wenn er noch so unwahrschein-
lich ist.

*

Die sich hdufenden Zeitungsmeldungen iber Leistungen
einer hoéchst anfechtbaren Rekordsucht geben Veranlas-
sung, einmal Uber deren wahren Wert nachzudenken.

Da steht z.B.: ,Junger Holldnder will Robinson-Rekord
aufstellen”. Und dann liest man von einem, der sich auf
einer einsamen Insel aussetzen @Bt und vier Monate und
eine Woche lang dort den Ratten und Moskitos Gesell-
schaft leisten und sich ausschlieBlich von Schnecken und
Fischen erndhren will.

Dann erféhrt man von ,Wikingern” in nachgebauten Lang-
schiffen des elften Jahrhunderts, die von sich reden machen

wollen, indem sie Beweise fir ldngst erwiesene Tatsachen
zu bringen sich bemihen.

Ein Dutzend junger Norweger schlieBlich will das ,Aben-
tever des Jahrhunderts” wagen und auf Skiern von Kanada
Uber den Nordpol nach RuB3land wandern.

Daf} zu diesen Ausfligen eine gehdrige Portion Mut, Kraft
und Ausdauer gehért, steht auBer Frage. Aber die im vor-
aus verteilten Superlativ-Prédikate verstimmen einen zu-
tiefst. Als ob es in unserem Jahrhundert, das noch 36 Welt-
raumjahre vor sich hat, keine gréferen Abenteuer gébe
als die Wiederholung léngst vollbrachter Pioniertaten. Es
ist noch nicht einmal eine Wiederholung, geschweige denn
ein Uberbieten. Auch wenn ein paar Kilometer mehr her-
auskommen, oder ein paar Schnecken und Fische mehr ver-
speist werden, das Wichtigste fehlt bei all diesen Unter-
nehmungen, ndmlich das, was sie Uberhaupt erst zum
Abentever macht: die UngewiBheit, die grenzenlose Ver-
lassenheit, das Gefihl, da3 niemand auf der Welt etwas
von einem weif3, daf’ man von niemandem auf der Welt
gesucht wird und man keinen Menschen um Hilfe anrufen
kann; daf man durchhélt trotz wirklicher Aussichtslosig-
keit, man nicht weifl, wo man ist, noch welche Leiden
einem bevorstehen ... Von all dem kann bei den heute ge-
troffenen Vorbereitungen, den geographischen Kenntnis-
sen, den technischen Hilfsmitteln, der Nachrichtenverbin-
dung, den jederzeit auslésbaren Suchaktionen und den
Verlockungen, noch Geld dafir zu kriegen und in die Zei-
tung zu kommen, gar keine Rede sein.

Was ibrig bleibt ist also nicht viel und man fragt sich, ob
es keine Aufgaben gibt, fir die sich solch Aufwand an
koérperlichen Strapazen wirklich lohnt. Doch bis jetzt steht
noch gar nicht mal fest, ob einer dieser Plédne bis zu Ende
durchgefihrt wird, oder ob da letzen Endes nicht mehr
dran ist als an all den ,Hochzeiten des Jahrhunderts” mit
Mérchenprinzen und Wistenscheichs, die nach pompésem
Auftakt bald ein klégliches Ende nahmen. cl.
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SCHONE SCHIFFE — GROSSE NAMEN

. LEONARDO DA VINCI

Von Wolfram Claviez

Das Flaggschiff der Italian Line, der 33340 BRT grofie
Ocean-Liner ,Leonardo da Vinci”, bezeugt durch seinen
Namen, was es sein will: eine Spitzenleistung im modernen
Schiffbau, wirdig der Stellung, die vor rund 500 Jahren
Leonardo unter den groflen Geistern seiner Zeit einnahm.
Die Reederei selbst geht in einer symbolhaften Um-
deutung noch weiter und nennt Leonardo da Vinci, analog
zu Christofero Colombo (den Admiral des Weltmeeres), —
»den Admiral des tiefsten aller Ozeane, den des mensch-
lichen Geistes”. Und schlief3lich spricht ein Drittes aus einer
solchen Namensgebung: die Verbundenheit der ltaliener
mit ihrer Vergangenheit. Das pulsierende Leben an Deck
des edlen Schiffes verkérpert die Lebendigkeit der grof3en
Namen der italienischen Kulturgeschichte im Herzen des
Volkes. Man kann seine Schiffe gewif3 auch Hanseatic,
Bremen und Berlin nennen; doch was wére geeigneter, die
Namen der Groflen eines Landes weitertragen zu lassen,
als jene Werke von Menschenhand, denen als einzigen von
jeher das Recht zu einer Personifizierung zugestanden
wurde, die als einzige im Englischen ,She” und nicht ,It”
heiflen, den Schiffen? Der Enge von Museen und
Geschichtsbiichern entrissen, weht so ein Hauch ihres
Wesens tber die Meere.

In diesem Sinne soll jenes Schiff auch der Anlaf sein, uns
heute mit Leonardo da Vinci zu beschdftigen. Daf3 es sich
dabei um keine erschdpfende Darstellung handeln, son-
dern bestenfalls eine Anregung fir den Leser sein kann,

sich selbst néher mit Leonardo da Vinci und seiner Zeit
zu befassen, versteht sich von selbst. Wie auch das Inter-
esse des Lesers geartet sein mag — er wird auf seine Kosten
kommen. Scheinbar nicht zu vereinen in eines Menschen
Kopf und Herz, sehen wir in Leonardo so viele Seiten eines
allumfassenden Geistes vor uns, daf3 es kaum méglich ist
zu sagen, welche unsere gréfBite Bewunderung verdient.

Leonardo da Vinci war Kinstler, Techniker und Philosoph;
er beschéftigte sich mit Studien der Anatomie, bemihte
sich, in alle Bereiche der Naturwissenschaften einzudringen,
und bewies mit seinen ungezdhlten Erfindungen einen un-
vergleichlichen praktischen Verstand. Die Intensitdt, mit
der er alle diese Studien betrieb, der Drang nach letzter
Vollkommenheit, ist fir uns heute unbegreiflich; aber er
war auch fir die damalige Zeit auBergewshnlich, fur die
das Streben nach der Vollendung der Persénlichkeit, die
Ausbildung einer schrankenlosen Vielseitigkeit, ein hohes
Ziel war. Jacob Burckhardt widmet in seiner ,Kultur der
Renaissance in ltalien” diesem wesentlichen Charakteristi-
kum ein Kapitel, in dem er hervorhebt, daf3 schon Dante
von den einen zu seinen Lebzeiten Poet, von anderen
Philosoph und von dritten Theologe genannt wurde und
daB es ,in der ganzen GuBBeren und geistigen Welt kaum
einen wichtigen Gegenstand gédbe, den er nicht ergrindet
héatte und Uber welchen seine Aussage nicht die gewich-
tigste Stimme seiner Zeit gewesen wére.”
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Das 15. Jahrhundert sei vorziiglich dasjenige der vielseiti-
gen Menschen. Burckhardt geht insbesondere auf den Ar-
chitekten, Kinstler und Schriftsteller Leone Battista Alberti
ein, von dem er unter anderem rihmt:

,Und alles was er hatte und wuBte, teilte er, wie wahrhaft
reiche Naturen immer tun, ohne den geringsten Rickhalt
mit und schenkte seine gréBten Erfindungen umsonst
weg ..." (Welch innerer Abstand zu unserer Zeit, in der es
wegen jeder fadenscheinigen Neuerung Patentstreitig-
keiten gibt!) Und das Kapitel schlieBt mit den Worten:
Und zu Alberti verhielt sich Leonardo da Vinci wie zum
Anfénger der Vollender, wie zum Dilettanten der
Meister... Die ungeheuren Umrisse von Leonardos Wesen
wird man ewig nur von ferne ahnen kénnen.”

Um eine geschichtliche Episode besser zu begreifen, ist
es nutzlich sich klar zu machen, welche Herrscher zu der
betreffenden Zeit in den verschiedenen Ldndern regiert
und welche Mdnner der Zeit das Geprége gegeben haben.

Wir kénnen uns viele Erkldrungen beziglich der geistigen
und politischen Zusammenhdnge ersparen, wenn wir uns
mit aller Deutlichkeit bewuBt machen, wer die Zeitgenos-
sen Leonardos gewesen sind. Die oben wiedergegebene
Skizze soll dazu verhelfen. Sie fGhrt uns jene Epoche vor
Augen, die in der Kunst- und Kulturgeschichte die
JRenaissance” heiBt; ein Name, der, ohne die Gesamt-
heit der Merkmale dieser Zeitspanne zu umreiflen, doch
eines ihrer wesentlichsten Kennzeichen benennt, die
+Wiedergeburt” der Antike. In dem Wort Wiedergeburt
liegt eindeutig, daB es kein ,Zuriick” bedeutet, sondern es
sich um einen schopferischen Vorgang handelt, der durch
ein Rickerinnern an die Gréfle der eigenen Vergangen-
heit ausgelsst wurde. Obwohl! die ,Renaissance” zu einem
Stilbegriff geworden ist, den das ganze Abendland absor-

‘ Zeitplan der wichtigsten Stationen in
Leonardos Leben und der kiinstlerischen
Hauptwerke.

biert hat, kann man doch mit Recht von der Wiedergeburi
der eigenen antiken Kultur sprechen, denn von ltalien ging
die Renaissance aus.

Wie sehr es aber ein schopferischer Vorgang war, das
zeigt wahrlich ein einziger Blick auf die hier wieder-
gegebene Zeittafel. Es hat wohl niemals eine Zeit gege-
ebn, die diese Epoche an Phantasie und geistigem Reich-
tum Ubertraf.

So besehen, ist Leonardo nicht ein grofier Maler, ein ge-
nialer Ingenieur, ein emsiger Naturforscher, sondern das
Genie eines Zeitalters. Wir wollen versuchen heraus-
zuschélen, was den Kern seiner Persdnlichkeit ausmacht.

Leonardo wurde am 15. 4.1452 als unehelicher Sohn des
Notars Piero da Vinci und eines Bauernmédchens, Catha-
rina, geboren, von der nur wenig Gberliefert ist. Leonardo
blieb in der Familie des Vaters in Vinci bis zum Jahre 1468,
dann siedelte die Familie nach Florenz Gber. Es wird an-
genommen, daB Leonardo von diesem Zeitpunkt an in der
Werkstatt des Verocchio lernte und arbeitete, eines
Meisters, der sowohl! hinsichtlich seiner kinstlerischen Ge-
staltungskraft wie seiner Vielseitigkeit berufen war, cinen
so genialen Schiiler auszubilden.

Die Vermutung liegt indessen nahe, daB es nicht lange
gedavert hat, bis die Rickwirkungen des Schiilers auf den
Lehrer dominierten oder zum mindesten dem Lehrer-
Schiler-Verhélinis die Waage hielt. Als Leonardo 25 Jahre
alt war, verlieB er die Werkstatt des Verocchio. Aus dieser
Zeit datiert eine Gemeinschaftsarbeit beider, ein Bild der
Taufe Christi, auf dem Leonardo einen Engel dargestellt
hat. Dies gilt als das friheste erhaltene Werk der Malerei
von Leonardo da Vinci. Wir missen hier gleich betonen,
daB ungeachtet der zahlreichen Bilder, welche Spuren oder
EinfluB der Kunst Leonardos verraten, die Anzahl der-



jenigen erhaltenen Werke, auf die kein Schatten des Zwei-
fels an seiner Urheberschaft féllt, erstaunlich gering ist. Es
sind zehn Bilder, von denen wir einige hier wiedergeben:
Der Engel in der Taufe des Verocchio, die beiden Verkin-
digungen (Uffizien und Louvre), das geheimnisvolle und
unvollendete Bild aus den Uffizien ,Anbetung der Kénige”,
die Madonna Benois (Eremitage), der Heilige Hieronymus
(Vatikan), die Felsgrottenmadonna (Louvre), das Heilige
Abendmahl (Mailand), Mona Lisa (Louvre) und Johannes
der Taufer (Louvre). Von den groBBangelegten Werken, die
seine Zeitgenossen einmal am stdrksten beeindruckt haben,
wie z. B. das Kolossal-Monument des Francesco Sforza und
das Wandgemdilde der Schlacht von Anghiari, wei3 man,
daf} sie nicht vollendet wurden. Lediglich ein paar Skizzen
vermitteln uns heute noch eine vage Vorstellung von
diesen gigantischen Arbeiten.

Daf3 dieses Erbe des malerischen Werkes des Meisters
quantitativ ein so geringes ist, liegt in seinem eigenen
Wesen begriindet. Seine Vielseitigkeit, sein Drang, alles zu
erforschen und zu begreifen, befligelten ihn und standen
ihm gleichzeitig im Wege, da sie sich nicht mit einer eben-
so notigen Ausdauer vertrugen. So bildet Leonardos Nach-
laf} statt eines abgerundeten, systematisch aufgebauten Le-
benswerkes, neben seinen Gemdlden eine unibersehbare
Fille genialer Bruchsticke aus allen Gebieten. Wir werden
auf diese Dinge im einzelnen noch zu sprechen kommen.
Deutlich schon spiiren wir es, wenn wir jetzt Leonardos wei-
teren Lebensweg verfolgen. Als er 1482 Florenz verlief3 und
nach Mailand ging, bot er sich dort dem Herzog Lodovico
il Moro nicht etwa als Hofmaler an, wie man es wohl ver-
muten dirfte, sondern als Ingenieur und Festungsbauver.
Der Brief, den er an den Herzog geschrieben hatte, ist
erhalten und ist wert, hier auszugsweise im Wortlaut wie-
dergegeben zu werden:

Nach einer hoflich-umsténdlichen Einleitung folgt eine
prézise Aufzdhlung der Fahigkeiten, mit denen er glaubt,
dem Herzog nitzlich sein zu kénnen:

1. ,lch weiBl eine Art von ganz leichten und starken Brik-
ken, geeignet, sie ganz bequem zu tragen und mit
ihnen zu verfolgen und vor dem Feind zu fliehen, und
andere, die sicher und durch Schlachtfever unzerstor-
bar, leicht und bequem zu heben und zu legen sind.
Und die Art, jene des Feindes zu verbrennen . ..

2. Fur die Belagerung eines Landteils weif3 ich das Wasser
aus dem Graben zu ziehen und unzéhlige Bricken zu
schlagen und Leitern und andere Werkzeuge . ..

3. Wenn wegen Hoéhe des Walls oder Befestigung der
Stellung oder des Orts die Anwendung von Bombar-
den ... nicht méglich ist, weif3 ich verschiedene Arten,
jede Burg oder andere Befestigung zu zerstéren, falls
diese nicht auf Felsen erbaut sind.

4. Ich wei3 noch eine Art von sehr bequemen und leicht
tragbaren Bombarden, um mit diesen ganz feinen
Hagel zu schleudern, mit ihrem Rauch grofle Bestirzung
beim Feind zu verursachen zu seinem grof3en Schaden
und seiner Verwirrung.

5. Sollte ein Treffen auf See sein, kenne ich Arten von
Werkzeugen, die sich sehr fir Angriff und Verteidigung
eignen, und Schiffe, die dem Schleudern jeder grofien
Bombarde Widerstand leisten . ..

6. Ich weifl eine Art Grédben und geheime Gdnge ohne
jedes Gerdusch anzulegen, um zu einer bestimmten
Stelle zu gelangen, auch wenn man unter einem
Wassergraben oder FluB3 hindurch mifte.”

Punkt 7 nennt Kampfwagen, 8 Bombarden, Mérser, Feld-
geschiitze, Punkt 9 Schleudern und Wurfmaschinen, und nur
der letzte der zehn Punkte geht auf seine Qualifikation als
Kinstler in Friedenszeiten ein. Er empfiehlt sich als Bau-
meister fur 6ffentliche und private Bauten und auch ... in
der Leitung von Wasser von einem Ort zum anderen. Auch
werde ich in Marmor, Bronze und Ton Skulpturen aus-
fohren und ebenso in der Malerei alles, was man im Ver-
gleich zu jedem anderen schaffen kann...” und so weiter.
Wir dirfen sicher sein, daB3 Leonardo dieses Bewerbungs-
schreiben nicht nur so abgefaBt hat, um dem Herzog mit
diesen so nitzlichen Fahigkeiten zu imponieren. Ganz
gewiB haben derartige Projekte ihn selbst mdchtig inter-

3. Engel auf der Taufe des Verocchio

4. Heilige Anna Selbdritt
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<. 5. Verkindigung ~ 6. Madonna Benois
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9. Anbetung der Kdnige

essiert. So sehr alle seine Erfindungen hinsichtlich einer
praktischen Verwendung konzipiert scheinen, waren doch
viele seiner Studien und Entwirfe keineswegs vom Zwang
einer notwendigen Verwirklichung diktiert, sondern aus
eigenem Antrieb entstanden. Es gehért zum Wesen dieses
universalen Geistes, daf3 viele uns heute als unverein-
bar erscheinenden Dinge nicht als solche Gegensdtze
empfunden wurden. Bei den reinen Naturstudien wie auch
beispielsweise bei seinen Anatomiestudien ging es ihm
ebenso um die Forschung um ihrer selbst willen als auch
mittelbar um tiefe und grindliche Kenntnis aller Dinge fir
seine Malerei. Leonardo dufBert immer wieder Gedanken,
die in diese Richtung weisen: ,die grofle Liebe enispringt
in Wahrheit aus der tiefen Kenntnis der Sache”. Auch die
durch Vasari Uberlieferte These ,die Kunst ist die Nach-
ahmerin der Natur”, sagt im wesentlichen nichts anderes
und darf nicht etwa aus heutiger Sicht mit einem ober-
flachlichen Naturalismus verwechselt werden. Leonardo
fordert nachdricklich, man solle in der Kunst immer wieder
die Natur studieren und nicht die dlteren grofien Meister
nachahmen, von denen er Giotto ganz besonders hoch

schdtzte, der ganz aus sich selbst heraus von einem Hirten
zu einem der gréBten Kinstler wurde. Diese Ansicht Gber
die Grofle Giottos teilen wir Gbrigens heute noch.

Wir missen uns diese Zusammenhdnge kurz vergegen-
wdriigen, um solche Kontraste verstehen zu kénnen, wie
z.B., daf3 Leonardo in Mailand einerseits das ,Heilige
Abendmahl” schuf, zum anderen aber Kriegsmaschinen,
die man lieber nicht in Aktion erleben méchte. Leonardo
rechtfertigi seine Beschdftigung mit diesen Konstruktionen
bestialischer Mordwerkzeuge in einem Traktat ,iber die
Notwendigkeit der Verteidigung, um das héchste Geschenk
der Natur zu bewahren, ndmlich die Freiheit”. Uber den
Krieg sagt er, er sei eine ,pazzia bestialissima”.

Die Jahre, die Leonardo in Mailand am Hofe des Herzogs
Lodovico zubrachie, waren von einer immensen Vielseitig-
keit der Betdtigung. Es war die ldngste Zeit, die Leonardo
jemals an einem Ort zugebrachi hatte. Jacob Burckhardt
deutei in seinem oben angefiihrten Werk an, was ihn so-
lange dort gehalten haben mag: ,Die Welt stand ihm
offen wie vielleicht Gberhaupt keinem von allen damaligen
Sterblichen, und wenn irgendetwas dafir spricht, daf3 in



Lodovico Moro ein hdheres Element lebendig gewesen, so
ist es dieser lange Aufenthalt des rétselhaften Meisters in
seiner Umgebung. Wenn Leonardo spdter dem Cesare
Borgia und Franz |. gedient hat, so mag er auch an diesen
das auBBergewdhnliche Naturell geschétzt haben.”

Er wdre vielleicht noch ldnger dort geblieben, wo ihm jede
Freiheit fir seine ausgefallenen Studien gelassen wurde,
wenn nicht politische Wirren gewaltsam eine Anderung
herbeigefihrt hétten.

Die Geschichte ltaliens weist eine Unzahl von Kleinkriegen
einzelner Herzogtimer gegeneinander auf, und man
schreckte nicht davor zuriick, fir die eigene Verstédrkung
Interventionen fremder Staaten herbeizufihren, was natir-
lich groBe Gefahren fir das ganze Land heraufbeschwor.
Franzosen, Spanier und selbst Tirken wurden zur Hilfe
gerufen. Die Einnahme Mailands 1499 durch Ludwig XII.
von Frankreich war das Ereignis, das fir Leonardos Leben
einen Wendepunkt bedeutete. Lodovico Moro war ge-
flohen, Leonardo reiste Anfang 1500 nach Venedig. Uber
diese politischen Ereignisse findet sich in Leonardos zahl-
reichen Aufzeichnungen kein Wort.

Es begann jetzt fur ihn eine Periode unsteten Wander-
lebens. Mantua und Venedig waren kurze Stationen, dann
folgte wieder ein Jahr in Florenz, danach kam die Zeit,
wdhrend der er als beratender Architekt und Baumeister
mit dem berGhmten und berichtigten Cesare Borgia das
Land durchquerte, mit Besichtigungen der Verteidigungs-
anlagen von Cesena, Forli, Siena, Rom. Daran schlof} sich
noch einmal eine dreijdéhrige Schaffenszeit in Florenz an.
In dieser Periode entstanden zwei der bedeutendsten
Werke des Meisters. Die Mona Lisa und die leider nicht
erhaltene ,Schlacht von Anghiari”. Leonardo hatte sie

Ubrigens nie vollendet, er brach die Arbeit ab, als er
bemerkte, daf3 er technische Fehler bei der Vorbereitung
des Malgrundes fir dieses Fresko gemacht hatte und ihm
die ganze Geschichte durcheinanderlief. Es ist schwer zu
begreifen, wieso ihm in seinem eigensten Fach so etwas

10. Allegorische Zeichnung.

wiederholt passieren konnte. Hatte er doch schon in Mai-
land bei seinem Heiligen Abendmahl erleben missen, daf3
seine Experimentierlust ihm einen bdsen Streich gespielt
hatte und er schon zu seiner Lebzeit den beginnenden Ver-
fall des Werkes beobachten mufite. (Oltempera auf Putz
statt Fresco.) Von der ,Anghiarischlacht”, von der die Zeit-
genossen also nur den ,Karton”, kannten, den im natir-

lichen Mafstab gezeichneten Entwurf, ging dessen-
ungeachtet die allergréBte Wirkung aus.

Bei wievielen Werken, denen ihr Urheber nicht selbst einen
authentischen Kommentar mit auf den Weg gibt, streiten
sich nicht spdter die Gelehrten um die einzig wahren
Zusammenhénge, die dem Bild zugrunde liegen. Nehmen
wir nur mal als Beispiel die oben abgebildete alle-
gorische Zeichnung. Eine Version besagt, es handele sich
um eine Allegorie auf das Konkordat des franzdsischen
Hofes mit dem Papst. Das Petersschifflein mit dem Wolf
am Stever (Symbol Roms und damit des Papsttums),




geleitet von dem Strahl, der von dem Adler, als Sinnbild
des weltlichen Imperiums, ausgeht, usw. Eine andere
Auslegung erkldrt die Allegorie mit einem Bezug auf die
Hochzeit Giulianos de Medici mit Filiberta von Savoien.
Eine dritte Deutung schlieBlich will von politischen Hinter-
grinden nichts wissen und sieht in der Darstellung ein
Programm Lleonardos, identifiziert den Bdren (!} mit der
arbeitenden Bevélkerung und den Adler mit dem ,gekrén-
ten Genius”, der ihr zu Hilfe kommt. Jeder mag fur sich
entscheiden, ob diese neueste Version glaubwirdiger ist
als die lteren.

Bei der Anghiarischlacht kann man hinsichtlich solcher
Deutungen nicht im Zweifel sein; wohl aber beziglich der
historischen Zusammenhdnge. Der Aufirag, den grofen
Ratssaal der Signorie von Florenz mit zwei monumentalen
Wandgemdlden zu schmiicken, die Episoden aus fir die
Florentiner glicklich verlaufenen Kriegsziigen darstellen
sollten, ist uns durch Cellini, Vasari und andere genau iiber-
liefert und spdter oft von neuem beschrieben worden. Die
Uberlieferungen berichten Ubereinstimmend, dafi Leonardo
und Michelangelo je eine Wand zu gestalten gehabt hdt-
ten. Nun berichtet Cellini, daf3 beide Entwiirfe Begeben-
heiten aus der Belagerung von Pisa zum Gegenstand
gehabt hétten, wohingegen Vasari bei Leonardos Entwurf
von einer Szene aus der Schlacht von Anghiari {1440)
spricht, was wohl jedenfalls zutrifft. Aber Goethe begrin-
det in Uberzeugender Weise, warum er auch in bezug auf
die Darstellung des Michelangelo von der gewdhnlichen
Meinung abwich und auch dessen Bild nicht mit dem alten
Groll gegen die Pisaner in Zusammenhang bringen
mochte. Doch diese historischen Vorgdnge sind fir uns
ganz belanglos. Von héchstem Interesse dagegen ist die
Verschiedenartigkeit der Auffassungen der beiden Kinst-
ler, die Wahl der Szenen, die kaum verschiedener sein
konnten. Um die beiden Bildideen einander gegeniber-
zustellen, seien einige S&tze aus Goethes Nachwort zu
seiner Cellini-Ubertragung zitiert. Eine eindrucksvollere
und den Kern der Sache besser treffende Beschreibung ist
mir nicht bekannt.

Der Karton des Michelangelo:

«Die florentinischen Anfihrer standen nicht genugsam auf
ihrer Hut, so wie Uberhaupt die lose Art Krieg zu fihren in
damaliger Zeit, ingleichen die Insubordination der Trup-
pen, Uber alle Begriffe geht. Die Hitze war heftig, die Sol-
daten hatten zum grofien Teil, um sich zu erfrischen oder
zu ergotzen, das Lager verlassen.

Unter diesen Umstéinden kommt Piccinin herangezogen . ..
Mag nun der Kinstler den Umstand, daf8 die Krieger sich
eben im FluBbad erquicken, als der Feind unerwartet
heranzieht, in der Geschichte vorgefunden oder aus
seinem Geiste geschopft haben, wir finden dieses ge-
hérigste Motiv hier angewendet. Das Baden stehi, als
hochstes Symbol der Abspannung, entgegengesetzt der
hochsten KraftGuBerung im Kampfe, zu der sie aufgefor-
dert werden . .."

Dann folgt eine Beschreibung des Bildes, wie die Vielzahl
der dargestellten Personen dem Maler Gelegenheit gibt,
alle denkbaren Situationen (sich anziehen, riisten, vor-
wdrtsstirmen) und die unterschiedlichsten psychischen
Reaktionen (Bestirzung, HaB, Schreck, Kriegslust) in einer
turbulenten Szene zu gestalten. ~

Ganz anders der Karton des Leonardo da Vinci:

~Hatte Michelangelo den zweifelhaften Anfang des Tref-
fens in einer vielfachen Komposition dargestellt, so wéhlte
Leonardo da Vinci den letzten schwankenden Augenblick
des Sieges und trug ihn in einer kinstlichen, gedréngten
Gruppe vor..."

Dann folgt eine Beschreibung des in einer dynamischen
Komposition eingefangenen dramatischen Momentes, in
dem sich ein Knduel ineinander verbissener Krieger und
Pferde den Endkampf um die Fahne liefern. Das Haupt-
stick des Bildes ist uns in mehreren Kopien erhalten ge-
blieben. Abb. 11 zeigt eine Kopie des Peter Paul Rubens.
Jedoch wurden beide Bilder, deren Entwirfe bereits ,die
Bewunderung und den Nacheifer aller kinstlerischen Zeit-
genossen erregten und héher als andere Arbeiten geschdtzt
wurden”, nicht zu Ende ausgefihrt. Das lag sicher nicht
zuletzt daran, daB3 die Wahl Johannes v. Medicis zum

Papst {Leo X.) so manche Kunstunternehmung in Florenz
zum Stocken brachte.*)

Die Mona Lisa malte Leonardo ebenfalls in dieser letzten
Florentiner Epoche seines Lebens. Das Bild erlangte schon
zur Zeit seiner Entstehung groBe Berihmtheit. Er muBite es
dem Kénig Franz I. von Frankreich Uberlassen, der
Leonardo immer wieder zu Uberreden suchte, nach Frank-
reich zu kommen. Wie wir wissen, folgte Leonardo nach
langem Zégern diesem Ruf. Nachdem er 1505 kurz in Rom
gewesen war, von 1508-1513 nochmals in Mailand wirkte,
reiste er 1516 abermals nach Rom, von wo aus er dann {iber
Mailand, von dort aus im Gefolge Franz I., nach Frankreich
aufbrach. In dem Schléfichen Cloux bei Amboise ver-
brachte er seine letzten drei Lebensjahre. Er starb am
2. Mai 1519.

Der Versuch einer objektiven Bewertung des Lebenswerkes
nach den Leistungen auf den vielen verschiedenen Gebie-
ten, auf denen Leonardo sich betdtigt hat, ist eine bis heute
noch nicht endgiltig geléste Aufgabe. Fir uns heute sind
die hinterlassenen Schriften gewif3 von unterschiedlichem
Interesse, je nachdem wie groB die Pionierleistung, wie

“weit er mit Gedanken und Erfindungen seiner Zeit voraus

war.
Fior Leonardo mégen oft zahlreiche Probleme von gleicher
Aktualitdt gewesen sein, so daB er oft nicht wuBte,
welchem er sich zuerst zuwenden sollte. Nur so ist seine
unstete Arbeitsweise zu erkldren, von der uns so manche
zeitgendssische AuBBerung Kunde gibt. Sehr aufschlufireich
ist z. B. ein Bericht, den Fra Pietro 1501 der Isabella d'Este
schickte, nachdem diese hatte anfragen lassen, ob man
Leonardo nicht dazu iberreden kénnte, ihr ein Madonnen-
bild zu malen. In dem Antwortschreiben heif3t es:

»In diesem Augenblick habe ich den Brief von Ew. Excel-
lenz erhalten, und ich werde mit Eifer und groBter Eile
besorgen, was Sie mir aufgetragen haben. Aber, wie ich
weif3, ist das Leben Leonardos vielgestaltig und un-
berechenbar bewegt, so daB es scheint, daf3 er von einem
Tag zum anderen lebt. Seit er in Florenz ist, hat er nur eine
Zeichnung auf Karton gemacht, Christus als Kind darstel-
lend, das aus den Armen der Mutter wegstrebt, ein Ldmm-
chen faft und es scheinbar ans Herz driickt. Die Mutter,
die sich sozusagen vom Schof3 der hl. Anna erhebt, hailt
die Tochter zurick, die das Kind vom Ldmmchen trennen
will, was vielleicht die Kirche darstellen soll, welche nicht
ohne das Leiden Christi bestehen soll... Dieser Entwurf
ist noch nicht beendet. Weiter hat er nichts gearbeitet,
wenn er nicht an einige Bilder seiner Schiller manchmal die
Hand legt; er hélt sich streng an die Geometrie und meidet
voll Widerwillen den Pinsel.”

Dieser Brief ist fir uns doppelt wertvoll. Er gibt einen Hin-
weis auf die symbolhafte Aussagekraft von Leonardos
religidsen Bildern und zeugt zugleich von seiner inneren
Hin- und Hergerissenheit.

Was war es nun, was ihn so gefangennahm, daf3 er zu-
weilen seine Kunst dariiber vernachldssigte? Wir sahen
bereits in Leonardos Brief an den Herzog Llodovico,
welcher Fdhigkeiten er sich rihmte. Eiliche Zeichnungen
und Berechnungen aller Art sind erhalten geblieben. Sie
befinden sich teils auf einzelnen Blattern, teils in Manu-
skripten, die der Meister hinterlassen hat. Etliche von
seinen Bldttern, von denen wir nicht genau wissen, welche
Ordnung fir dieselben Leonardo einst geplant hatte, sind
spdter in Sammelwerken willkiirlich zusammengefafit wor-
den, die nach der Form, den Sammlern, oder auch nach den
enthaltenen Themen benannt worden sind, wie z.B. der
.Codex Atlanticus”, der ,Codex Arundel”, der ,Codex
Uber den Vogelflug” und etliche andere.

Nur der letztgenannte gibt eine geschlossene Darstellung
eines Themas. Der Vogelflug war ein Kapitel in Leonardos
Leben, das ihn schon frih beschéftigte und bis an sein
Ende nicht mehr los lieS. Es existieren auch aufBerhalb
dieser 18 Bldtter umfassenden Handschrift Zeichnungen
und Notizen, die dieses Thema beriihren, — vor allem kon-
struktive Details fir kinstliche Flugapparate — in den
Ubrigen Schriften Leonardos.

Es ist schwer zu sagen, wie nahe Leonardos Flugapparat
einer Verwirklichung kam. Sicher néher als irgendein an-

*) Goethe, Cellini



derer Versuch dieser Art bis zum 19. Jahrhundert. Leonardo
hatte keinen Gleiter erdacht mit starren Fliigeln, sondern
war auch in diesem Punkt der ,Lehrmeisterin Natur” ver-
haftet. Er dachte es dem Vogel gleichtun zu miissen mit
beweglichen Schwingen, und alle erhaltenen Studien ver-
raten intensives Bemihen um die Beurteilung der mensch-
lichen Muskelkraft — wobei er auf das Gesetz von Aktio
und Reaktio auch im aerodynamischen Bereich stiefl — so-
wie um ausgekligelte Mechanismen fir eine sinnvolle Aus-
nutzung der Muskelkroft fir Fligelbewegung und Steve-
rung. Auf einen geplanten Flugversuch lassen einige
Schriftstellen schlieBBen, die allerdings einen mehr visiondr
prophetischen Charakter haben als ein wirkliches Pro-
gramm enthalten.

Der Flugmaschine Leonardos ist ein Zug eigen, den auch
seine Panzerwagen und andere Gebilde haben: Sie ,funk-

tionieren” — wie auch nachgebaute Modelle gezeigt
haben — rein mechanisch sehr gut; aber waren sie reif fir
einen praktischen Einsatz? War der Flugelkurbelmechanis-
mus etwa geeignet, auch nur im mindesten ein ,Flug-
gefthl” auszubilden (Abb. 13}, gab es irgendwo in Italien
ein Schlachtfeld, auf dem der Sensenwagen sich nicht nach
wenigen Metern im Sande oder Gebiisch festbif3 (Abb. 14),
gab es irgendwo in Europa Athleten, die mit der Fort-
bewegung des kegelférmigen Panzerwagens zurecht-
gekommen wdéren (Abb. 15)2 Doch missen wir die Dinge
richtig sehen. Nicht, ob sie sich alle schon damals in der
Praxis bewdhrten, ist entscheidend, sondern die schopfe-
rische Kraft, mit der Leonardo seine Maschinen ohne Vor-
laufer wirklich ,erfand”. in vielen Féllen hétte es nur einer
kurzen, intensiven Entwicklungsarbeit bedurft, um sie zu
realisieren. Doch da sie oft ihrer Zeit zu weit voraus
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waren, gerieten sie wieder in Vergessenheit — soweit sie
damals Uberhaupt Leuten, die etwas damit hétten anfan-
gen konnen, bekannt wurden —, und wurden dann spéter
von neuem erfunden. Manche seiner Maschinen wurden
auch einfach deshalb nicht gebaut, weil die Projekte, fir
die man sie bendtigt hétte, aus politischen oder anderen
Griinden wieder fallen gelassen wurden. Als Beispiele

seien seine Kanalbaumaschinen erwdhnt, die fir einen
Arno-Kanal gedacht waren, der Florenz mit Prato, Pistoja,
Lucca und Pisa verbinden sollte (Abb. 18). Leonardo hatte
noch weitere grofie Pléne solcher Art im Sinn, bis zuletzt, da
er als alter Mann in Frankreich sinnend den breiten, wech-
selvollen Loirelauf betrachtet und Uber der Beobachtung
der Strémungen und Wirbel davon tréumt, durch sinnvolle

Umleitungen noch brachliegendes Land zu bewdssern und
fruchtbar zu machen — wer méchte nicht an den alten Faust
erinnert sein, wie er, kurz vor seinem Tode seine letzte
hohe Aufgabe darin sieht, dem Meere Land abzutrotzen
und es urbar zu machen?

Doch wenden wir uns noch einigen von Leonardos Ma-
schinen zu.

Von grofler Bedeutung sind seine Vorschldge fir den Bau
von Werkzeugmaschinen, unter denen sich Walzwerke,
Ziehbdnke, Bohrmaschinen, Sdgewerke und zahlreiche
andere befinden, von denen noch vor gar nicht langer Zeit
etliche einer viel spéteren Epoche zugeschrieben wurden.
In héchstem MaBBe bemerkenswert erscheint mir die Feilen-
haumaschine (Abb.22) sowie das Gewindeschneidezeug
(Abb. 21), von dem man bis zum Bekanntwerden dieser
Zeichnung und der dazugehorigen Beschreibung (im Codex
Atl. fol.367) nicht annahm, daB es vor Beginn des 18. Jh. ir-
gendjemand ersonnen hétte.*) Ebenso handelt es sich bei der
in Abb. 23 wiedergegebenen Zeichnung einer Schrauben-
schneidmaschine um ein Gberaus wohldurchdachtes Gerét.
Wir brauchen es unserem technisch geschulten Leserkreis
nicht néher zu erldutern.

Schlie3lich sei aus der unibersehbaren Fille noch etwas
aus unserem Ressort herausgegriffen; es wdre ja seltsam,
wenn Leonardo sich nicht auch mit schiffstechnischen
Planen befaBt hdtte. Daf3 er Boote mit Radantrieb skizziert
hat, mit allen méglichen Arten von Getrieben (Abb. 19), ist
noch nicht einmal so bemerkenswert wie die unscheinbare
Skizze (Abb. 17), die erstmals eine kardanische Aufhdn-
gung fir Kompasse zeigt. Das Sprengschiff (Abb. 16) ist im
16. Jh. in den K&mpfen in den Niederlanden nachweislich
zum Einsatz gekommen, und auf der motorisierten Weiter-
entwicklung dieses schwimmenden Geschosses ist der Ver-
fasser vor 20 Jahren selbst gefahren. Zuletzt bedirfen die
Skizzen (25) keines Kommentars. Sie scheinen geradezu
einem Katalog fir moderne Wassersportgerdte entnom-
men zu sein.

Nachdem die Leonardo-Forschung in den letzten Jahr-
zehnten so unvermutete Ergebnisse gezeitigt hat, und nach-
dem die in alle Welt zerstreuten Manuskripte heute einem

*) Franz M. Feldhaus, Leonardo als Techniker und Erfinder
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groflen Kreis von Gelehrten zugdnglich gemacht worden
sind, ist es nicht verwunderlich, daf3 man stdndig nach
weiteren Schdtzen grdbt, so z. B. nach Beweisen auf dem
Feld theoretischer naturwissenschaftlicher Gesetze. Die
grofle Leonardo-Ausgabe, 1939 durch die umfassende
Leonardo-Ausstellung in Mailand ins Leben gerufen und

1961 in deutscher Sprache neu gedruckt, ist fast als eine \ NN \i

Bilanz des heutigen Wissens um die Persénlichkeit des
Leonardo da Vinci anzusehen. Nicht weniger als 37
Gelehrte von Rang, unter ihnen Nicodemi, Venturi, Argen-
tieri, Marcolongo, geben dort ein Résumée der Bedeutung
des Genies auf ihrem jeweiligen Forschungsgebiet. Wenn
man die Abhandlungen aufmerksam studiert, kommt man
trotz mancher Widerspriiche zu einem einigermaflen klar
umrissenen Bild. Die offen bleibende Frage ist eigentlich
die nach der Wertung Leonardos als ,Wissenschaftler”
Der Versuch, diese Frage zu beantworten, wére Vermessen-
heit, ohne selbst von neuvem alle Schriften genau zu stu-
dieren und vor allem zu ergrinden, ob noch irgendwo
Spuren zu finden sind, die auf wichtiges Verlorengegan-
genes hinweisen kénnten. Dariber hinaus aber mifite eine
exakte Definition des Begriffes Wissenschaft gegeben
werden.

Leonardo selbst nennt sich ,Mann ohne Wissenschaft”
oder ,ungelehrter Mann” oder wie man ,uomo senza
lettere” Ubersetzen will, womit er sagen méchte, daf3 ,wer
forscht, indem er sich auf Autoritdt beruft, nicht seinen
Geist, sondern sein Geddchtnis anwendet.”
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20. Die friiheste bekannte Darstellung von Reibungsversuchen.

Das kann wértlich auf Leonardo angewandt werden, nur
daf es bei ihm Uber die direkt sichtbaren Zusammenhdnge
hinaus (wie etwa: Bildhauerei — Anatomie der Kérper-
formen — Anatomie als Wissenschaft fir sich; oder: Male-
rei — Lehre von den Farben — Optik als Teilgebiet der
Physik; oder: perspektivische Darstellungen — architekto-
nische Entwiirfe — Statik der Gewdlbeformen — usw.) noch
viel weiterreichend ist als bei irgendeinem seiner Zeit-
genossen, und letztlich in die Philosophie mindet.
Oft dufBert Leonardo Gedanken, in denen er kithne Bégen
spannt und die groBe Wahrheiten in sich bergen.
Im Codex Atlanticus fol. 9 steht z. B. der Satz: ,So wie der
ins Wasser geworfene Stein Mittelpunkt und Ursache ver-
’ schiedener Kreise wird, verbreitet sich kreisférmig der in
) ‘t ”N",d‘.‘nlf"" HN der Luft gebildete Ton. In derselben Weise strahlt kreis-
PNALY P féormig und erfillt die umgebenden Teile mit seinem Ab-
bild jeder in die lichte Luft gestellte Kérper und erscheint
ganz im Ganzen und ganz in jedem Teil.”
Daraus nun jedoch herauszulesen, Leonardo habe ,die
Wellentheorie des Lichtes begrindet”, wie es Argentieri
tut, oder aus der Bemerkung: ,Wenn der Stein in das un-
bewegte Wasser fdllt, so werden die Kreise gleichen Ab-
stand vom Mittelpunkt haben. Wenn aber der FluB sich
bewegt, so werden diese Kreise sich in die Ldnge ziehen
und eine beinahe eiférmige Gestalt bilden, und diese wird
zusammen mit ihrem Mittelpunkt dem Strome folgen und
ihren Entstehungsort verlassen” — zu schlieBen, Leonardo
habe als erster Dopplereffekt entdeckt, ist wohl zu weit ge-
griffen. Das intuitive Erfassen wahrer Zusammenhénge in
dieser Art ist eher ein schépferisches Ahnen, mehr ein kinst-
lerischer Vollzug als ein wissenschaftliches Ergebnis. Denn
in der Wissenschaft lassen sich keine Stufen Uberspringen.
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Seine Methoden, eine Sache zu untersuchen, sind durchaus
wissenschaftlicher Natur. Seine Experimente sind prdzise,
seine Beobachtungsgabe Ubersteigt um ein Vielfaches die
irgendeines Menschen unserer Zeit, die wir durch Mef3-
instrumente und Photographie verdorben, nur noch ver-
kiimmerte Reste einer solchen Kraft besitzen; wobei natir-
lich feststeht, daf3 Beobachtungen wissenschaftlicher Art
von domals mit der heute notwendigen Prézision nicht
vergleichbar sind. — Indessen schdtzt er das Experiment
keineswegs zu hoch, denn er spricht von sich zwar als von ;
dem ,Sohn und Schiler des Experimentes”, sagt aber auch: %t § 21. Gewindeschneider
.Keine Wirkung ohne Ursache. Hast Du die Ursache er-
kannt, bedarf es keiner Erfahrung mehr.”

Das Erkennen der Naturgesetze, tiefes Durchdringen und
Verstehen aller Zusammenhdnge des Lebens ist sein
héchstes Ziel, und wenn wir alle seine Bemihungen in
diesem Sinne deuten, empfinden wir nicht mehr als so ver-
wunderlich, daf3 er seine Krdfte auf wirklich alle nur denk-
baren Gebiete ausstreut. Auf keinem Einzelgebiet ist ihm
seine Forschung Endzweck. Es ist vielmehr in dem Sinne zu
begreifen, wie es Vasari in seiner Schrift Gber Aberti sagt:
,Sind daher Theorie und Praxis zufdllig vereint, so gibt es
nichts, was unserem Leben nitzlicher sein kénnte, teils
weil die Kunst mittels der Wissenschaft viel vollkommener
und reicher wird, teils auch, weil der Rat und die Schriften
gelehrter Kinstler grofere Wirksamkeit und mehr Ruf
haben als Wort und Werke solcher, die sich nur auf die
Ausibung beschrénken und ihre Sachen so gut oder
schlecht machen, als es ihnen eben gelingt...”
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Leonardo hielt die Mechanik fir das Paradies der mathe-
matischen Wissenschaften; ,denn in ihr zeitige man die
Frichte der Mathematik”.

Mathematiker um der Mathematik willen war er nicht.
Ebenso darf man trotz gelegentlicher astronomischer Stu-
dien nicht sagen, Leonardo sei ein Asironom gewesen.
Man méchte der Bemerkung gerne zustimmen: ,Wo Galilei
Abhandlungen schrieb, hinterlieB Leonardo eine Unzahl
von Aphorismen und Anmerkungen aus der Wirklichkeit”.
Oder wie Dilthey sagt: ,In Galilei folgte auf mehr als zwei
Jahrtausende von Beschreibungen und Formbetrachtung
der Natur, die nun im Weltbild des Copernikus einen Ab-
schluB gefunden hatte, das Stadium einer wirklichen Ana-
lysis der Natur.” *)

Leonardo steht auf der Schwelle zu dieser neuven Epoche
und kommt Galilei schon auBlerordentlich nahe, so dafl
aufgrund neuester Forschungen manche Prioritétsprobleme
auftauchen.

Leonardos unglaublicher Fahigkeit, spielend leicht seine
Gedanken und Entwiirfe zu Papier zu bringen, verdanken
wir einen Einblick in Denkweise und Arbeitsmethoden wie
bei keinem anderen. Selbst das Erhaltene ist bis heute noch
nicht voll ausgeschépft — und wie vieles ging verioren!
Allein auf dem Teilgebiet Technik ist Leonardos Vielseitig-
keit unvergleichbar, und Feldhaus sagt mit Recht: ,So
reichhaltig, so eigenartig wie der NachlaB8 dieses Tech-
nikers, ist kein Lebenswerk eines anderen Fachmannes”.

Und immer wieder missen wir uns sagen: alles, was ein
Mensch an sichtbaren Zeugnissen hinterldBt, offenbart uns
nur einen Teil seiner Persénlichkeit. Wie grofi muf3 erst die
Kraft des gesprochenen Wortes bei Leonardo gewesen
sein!

Das sichtbare Werk spricht uns alle an, unverfélscht und
urspringlich wie eh und je — da ist die Kunstgeschichte
besser dran als jede andere historische Forschung — doch
was wir dariiber hinaus wissen wollen, da missen wir uns
auf andere verlassen. Vasari gilt als einer, der zeitlich
dem Leben des Leonardo da Vinci so nahe stand, da wir
ihm vieles glauben dirfen, und so wird er dann auch von
allen Leonardo-Forschern als Quelle herangezogen. Wir
wollen hier zur Abrundung dieses Abrisses einige Sdtze von
ihm wiedergeben. Er beginnt mit einem erhabenen Loblied:

,Die reichsten und manchmal Ubernatirlichen Gaben
sehen wir hdufig auf natirliche Weise mit Hilfe der himm-
lischen Einflisse Uber menschliche Geschépfe ausgegossen;
wir sehen in einem einzigen Kérper Schénheit, Liebens-
wirdigkeit und Tugend sich so vereinigen, daB3, wohin auch
jener sich wendet, ...alle Menschen hinter ihm zuriick-
bleiben und es sich deutlich offenbart: was er leistet, ist
von Gott gespendet . ..

Dies erkannte man bei Leonardo da Vinci, in dem, aufler
der nie genug gerthmten kérperlichen Schdnheit, eine mehr
als unendliche Anmut in jeder seiner Handlungen war;
auch besaf3 er eine so vollkommene Féhigkeit, daf3, wohin
sein Geist sich wandte, er das Schwierigste mit Leichtig-
keit 16ste. GroBe Kraft verband sich ihm mit Gewandiheit;
sein Mut und seine Tapferkeit waren erhaben und grof3-
artig...”

Ein Wesenszug, den wir schon aus anderer Quelle kennen,
wird auch von Vasari bestdtigt. Er sagt: ,Leonardo unter-
nahm vielerlei aus Verstdndnis der Kunst, beendete aber
niemals etwas; es schien ihm, die Hand kénne der Voll-
kommenheit der Kunst in den Dingen, die er mit dem Ge-
danken erfafdte, nichts mehr hinzufigen; weil er sich in der
Idee einige feine und so wunderbare Schwierigkeiten zu
schaffen pflegte, welche selbst die geschicktesten Hénde
nicht auszufithren vermocht hétten ...” Dieses scheint auch
ganz besonders die Arbeit am Heiligen Abendmahl zu
betreffen. Bis zuletzt konnte er sich nicht entschlieBen, die
Kopfe von Christus und Judas zu vollenden. ,Der von

*) Dilthey: Schriften, Bd. Il, 5. 259
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Christus”, berichtet Vasari, ,nach welchem er nicht auf
Erden suchen wolle”, und Judas, fir den es ihm unmoglich
schiene, passende Gesichtsziige zu erfinden ...

Und zuletzt noch einen bemerkenswerten Satz von seinem
Ende in Frankreich: ,Der Kénig, der ihn oft und liebevoll
besuchte, kam bald nachher zu ihm. Leonardo richtete sich
ehrfurchtsvoll empor, um im Bette zu sitzen, schilderte ihm
sein Ubel mit allen seinen Umstéinden und sagte, wie er
gegen Gott und die Menschen gefehlt habe, daf} er in der
Kunst nicht getan hdtte, was ihm Pflicht gewesen wdre .. .”

Vorbehaltlich aller Zweifel, die man an der authentischen
Uberlieferung solcher Ausspriiche haben kann, méchte ich
dieses doch fur ein Zeugnis hochster Selbsterkenntnis
halten und diese Betrachtungen in diesem Sinne ab-
schlieBen. Ich darf zusammenfassen: Die Universal-
begabung dieses Mannes war unibertroffen. Er verkér-
perte im Sinne der eingangs gegebenen Definition die
héchstmogliche Entfaltung des Persénlichkeitsideals der
Renaissance. Es zeigt sich aber in ihm bereits, daf} es die
vollendete Wirklichkeit dieses Ideals nicht geben kann. Er
war doch nicht im gleichen Range Wissenschaftler wie er
Kinstler war. Seine zahlreichen Erfindungen entsprangen
seiner Beobachtungsgabe und seiner Phantasie. Diese ist
eine der Wurzeln, aus der auch seine Kunstwerke hervor-
gingen; jene war seit der Renaissance fir die bildende
Kunst eine nicht minder wichtige, fir die wissenschaftliche
Forschung jedoch fundamentale Voraussetzung.

Ist nun die exakte Beobachtung ein Teil beider geistiger
Bereiche, paart sie sich beim iberwiegend kinstlerischen
Geist mit Phantasie, Spontaneitét, Spielirieb, beim iber-
wiegend wissenschaftlich orientierfen Menschen mit der
Fahigkeit abstrakten Denkens, logischen Folgerns und vor
allem einer Engelsgeduld. Es besteht nicht der geringste
Zweifel dariber, welchem Typus Leonardo angehorte.

Letzten Endes war fir ihn die wissenschaftliche Forschung
nicht der Endzweck, das Ziel aller Arbeit, sondern ein Mit-
tel zur Erkenninis, die Naturstudien Voraussetzung fiir die
Durchdringung der Welt, die er in seinen Bildern gestaltet.
Alle seine Bemihungen auf den verschiedensten wissen-
schaftlichen Gebieten kdnnte man im tiefsten Grunde als
Teilbereiche eines grandiosen kinstlerischen Ausdrucks-
willens werten, selbst seine Kriegsmaschinen. Nicht um-
sonst beweist Burckhardt in seinem oben erwdhnten Werk
tber die Renaissance ,auf welche Weise auch der Krieg
den Charakter eines Kunstwerkes annahm.” —

Wir missen die Frage stellen:

Was ist geblieben von Leonardos Werk, was hat nach
funf Jahrhunderten nicht das mindeste eingebiBt an Strahl-
kraft — und was hat nur noch historischen Wert2 Die Ani-
wort gibt sich von selbst. Mona Lisa ldchelt geheimnisvoll
und bezwingend wie einst, und der undurchdringliche
Zauber dieses Antlitzes bleibt bestehen. Dieses Bild kann
in seiner Art nicht Gbertroffen werden. Leonardos wildeste
Kriegsmaschine ist jedoch ein liebliches Spielzeug gegen
das geringste all der Mordwerkzeuge unserer heutigen
Zeit. Leonardo wdre es vielleicht fast gelungen, sich mit
seinem Flugapparat vom Boden zu erheben — doch heute
fliegen wir mit dreifacher Schallgeschwindigkeit! Und
wiederum: Heute, bauen wir Kirchen, die ein Schattendasein
fohren neben Versicherungsgebduden und Hochgaragen;
mit konstlichen Gebilden, deren aligemein verbindlicher
Wert fir alle Glieder der Gemeinde ziemlich umstritten
ist, — Leonardo aber hat mit seinem Heiligen Abend-
mabh! fir alle Zeiten eine Vorstellung geprégt, wie Christus
einst mit den Zwdlfen zum letztenmal zu Tische sa3l Die
groBen Geister unserer Zeit sind gewifl nicht besser oder
schlechter, kliger oder unbegabter als jene des finfzehn-
ten Jahrhunderts. Aber ihr Betdtigungsfeld ist ein anderes.
Das Raumschiff ist das Projekt, das unser Zeitalter trotz
aller Milliarden aus innerem Zwang heraus verwirklichen
mufB; ein Heiliges Abendmahl wird nie wieder gemalt
werden.






Die Unterseeboote der Deutschen Werft
Teil 1: Die IXer-Boote

Von Bodo Herzog

Zu den interessantesten Objekten im Schiffbau gehoren
zweifellos Unterseeboote, die von der Deutschen Werft
wdhrend des Zweiten Weltkrieges in einer gréBeren An-
zahl gebaut wurden. Die im Jahre 1927 von der DW
ibernommene Reiherstiegwerft lieferte mit den Baunum-
mern 485 bis 487 bereits an die Kaiserliche Marine U-Boots-
Druckkorper fiir die U-Kreuzer S.M. U-151 bis U-153, die
urspringlich als Handels-Unterseeboote geplant waren
(It. E. Groner a.a.O. S. 30 wurde auch die Hiille von U-154
von der Reiherstiegwerft geliefert, jedoch steht diese Bau-
nummer nicht einwandfrei fest). Dariiber hinaus baute die
Werft vier weitere Druckkérper mit den Nummern 504
und 507 fiir die Kaiserliche Marine. Die eigentlichen Boots-
nummern kénnen nicht ermittelt werden.

Nach Ausbruch des Zweiten Weltkrieges wurden in zu-
nehmendem MaBe neben den bekannten U-Boot-Werften
(Deutsche Werke in Kiel, Krupp Germaniawerft in Kiel,
Deschimag AG. Weser in Bremen) auch reine Handels-
schiffswerften herangezogen.

Die Deschimag-Werft lieferte mit dem Typ IX (A—C) ein
leistungsfahiges Hochseeboot, das schlieBlich auch von
der DW gebaut werden sollte. Das erste IX-C-Boot wurde
von der Deutschen Werft im April 1941 abgeliefert und
am 30. April 1941 unter Korvettenkapitan H. Forster in
Dienst gestellt. Mit der Reihe U-501 bis U-550 kam bis
zum heutigen Tage die groBte, ununterbrochen gebaute
Serie von 50 U-Booten zur Ablieferung. Von diesen Ein-
heiten {berlebten nur acht den Krieg: U-505, U-510,
U-511, U-516, U-530, U-532, U-539 und U-541. Das von der
US-Navy unter Captain USN Gallery gekaperte U-505 steht
seit 1954 als Denkmal vor dem Museum of Science and
Industry in Chicago. Ein anderes Boot — U-510 — fuhr bis
vor einigen Jahren unter dem Namen ,Bouan” in der
franzosischen Marine.

Von August 1943 bis Mai 1944 ubernahm die Kriegs-
marine mit den Booten U-1221 bis U-1235 weitere 15 DW-
Einheiten vom Typ IX-C. Von diesen iliberiebten fiinf den
Krieg (U-1231 kam unter russischer Flagge in Fahrt).
Alle Boote erhielten MAN-Dieselmotore. Wahrend des
Ersten Weltkrieges zeigten diese Motore bereits ihre
iberaus konstante Zuverlassigkeit.
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Bis zur Wiederaufriistung baute die MAN U-Boot-Diesel-
motore fiir Finnland (,Vesikko"), Frankreich (Exportboote
fir Jugoslawien: ,Osvetnik” und ,Smeli”), Niederlande
(K-VII bis K-XIII, K-XIV bis K-XVIII, O-16) sowie fiir die
Tirkei (,Kakaria”, ,Dumlupinar”, ,Gur" ex E-1, ,Birindci
Inéni”, ,Ikindci Inonii” — Exportboote aus Italien, Spa-
nien und Holland). Es spricht fiir die Zuverldassigkeit der
MAN-U-Boot-Dieselmotoren, dafl einige Motoren aus dem
Ersten Weltkrieg seit iiber 30 Jahren in Schottland in
Tatigkeit sind.

Im tberseeischen Einsatz kamen die IX-C-Boote der DW,
die sich in jeder Beziehung bewdhrten, zu iliberragenden
Ergebnissen. Sie wurden — nachdem sie zur Front ka-
men — bei der 2., 10. und 33. U-Flottille (2. und 10. U-Flot-
tille in Lorient, 33. U-Flottille in Flensburg, Penang und
Djakarta) eingesetzt. Weder im Mittelmeer noch im Nord-
meer wurden Frontflottillen mit IXer-Booten ausgeriistet.
Das erfolgreichste Boot — U-515 — konnte unter Fiihrung
von Kapitdnleutnant Henke in der Zeit von April 1942
bis April 1944 auf sechs Feindfahrten mit 337 Seetagen
insgesamt 25 Handelsschiffe mit zusammen 156 829 BRT
und das Depotschiff ,Hecla” (10 850 ts) versenken sowie
den Zerstorer ,Marne” torpedieren. Zweimal kehrte Kapi-
tanleutnant Henke hierbei mit tiberdurchschnittlichen Er-
folgen (11 — 64 387 BRT / 10 — 52 816 BRT) zuriick.
Stellvertretend fiir die lbrigen DW-Boote sollen zwei
KTB-Ausziige dieses Bootes die Hirte der Schlacht im
Atlantik dokumentieren.

Im Zusammenhang mit der Operation Torch (alliierte Lan-
dung in Franzosisch-Nordafrika am 8. November 1942) kam
neben den Booten U-73, U-77, U-81, U-84, U-91, U-92,
U-98, U-108, U-130, U-155, U-173, U-185, U-205, U-263,
U-380, U-407, U-411, U-413, U-431, U-509, U-564, U-566,
U-595, U-613, U-653, U-752 auch U-515 (Kaptln. Henke)
sowie einige italienische U-Boote zum etwas verspa-
teten — die machtige Invasionsflotte wurde von den mehr
als zahlreichen deutschen U-Booten nicht rechtzeitig ent-
deckt — erfolgreichen Ansatz gegen die allierten Schiffe.
Westlich von Gibraltar stehend, trug Kapitdanleutnant
Henke in der Nacht vom 12./13. November 1942 in das
KTB (Kriegstagebuch) ein:



we.. 1915h Uber Wasser. Kreuzerverband in Sicht.
2 Kreuzer Typ ,Birmingham” und .Frobisher”, dazu
3 Zerstorer der K-Klasse mit Ostkurs, Fahrt 15 Sm.
Ich setze mich 5 Stunden lang mit duBerster Kraft vor
und werde mehrmals vom Zerstérer abgedréngt. Zeit-
weise FunkmeBortung auf 139 cm.
00.15h. Auf achteren Kreuzer, Typ ,Birmingham"”, an-
gelaufen. Von .einem Vierfacher sind 2 Torpedos
Oberflichen- und Kreisldufer, einer trifft Mitte Maschi-
nenraum nach 70 Sek. Laufzeit. Das Schiff bleibt ge-
stoppt liegen, 3 Zerstorer sichern. Der 2. Kreuzer lauft
mit hoher Fahrt nach Osten ab., Nach einer Stunde die
Sicherung durchstoBen um 01.28 h und 0148 h je
1 FangschuB. Der erste Treffer Mitte hinten 40. Kreuzer
liegt mit schwerer Schlagseite nach Steuerbord. Auf
einen ldngsseits gehenden Zerstdrer der K-Klasse er-
ziele ich um 02.01 h einen Treffer im Achterschiff. Es er-
folgt eine heftige Detonation mit hoher, breiter Spreng-
saule und Wabo-Detonation unter dem Heck.
Um 02.06 h weitere Treffer auf Kreuzer erzielt. Schiff
sinkt immer noch nicht. Werde von Leuchtgranaten schie-
Bendem Zerstorer gejagt, habe Ruderversager und Schalt-
tafelbrand. Werde unter Wasser gedriickt und erhalte
Wasserbomben auf 120—160 m Tiefe. Nachgeladen.
Um 04.30 h aufgetaucht. Angelaufen auf tief im Wasser
liegenden Kreuzer, der langsam von einem langsseits
liegenden Zerstorer iiber den Achtersteven geschleppt
wird. Plotzlich ArtilleriebeschuB von sicherndem Zer-
storer und vom vorderen Turm des Kreuzers. Wieder
Alarm! Zahlreiche Wabos, Asdic-Gerdusche.
Um 06.13 h wieder aufgetaucht. Angelaufen auf Kreuzer.
Werde von Zerstorer mit Artillerie beschossen. Um
06.50 h Doppelschufl Rohr IT und I mit verlegtem Treff-
punkt am Ziel. Einen Treffer gehért. Wieder auf Tiefe,
Wasserbomben und Horchverfolgung. Bolde mit Erfolg
angewandt. Am nédchsten Tag Hunderte von Wabos ge-
hért, aus Sehrohrtiefe Flugzeuge und U-Jagdgruppen
festgestellt .. .”
Henke hatte indessen bei diesem iiberaus zdhen Angriff
das neue britische Zerstorerbegleitschiff ,Hecla” versen-
ken sowie den britischen Zerstérer ,Marne” torpedieren
kénnen.
AnschlieBend soll der erfolgreichste Einzelangriff eines
U-Bootes im Zweiten Weltkrieg gegen den TS-37-Convoy
(Trinidad-Freetown) — den ebenfalls Kapitdnleutnant
Henke mit seinem Boot U-515 am 30.4./1. 5. 1943 durch-
fiihren konnte — geschildert werden:
»30. 4. 1943, 21.00 h. Standort 90 Sm sidlich Freetown,
Rauchwolken rw 145° in Sicht, Abstand 15 Sm. Als Geleit-
zug mit Nordwestkurs ausgemacht, etwa 14 groBe, vollge-
ladene Dampfer, Durchschnittsgré8e 6000-7000 BRT, 3 Zer-
storer, 5 Bewacher. In dunkler Regenbde abgesetzt, Or-
tung bis Lautstdrke 4 auf 141 cm Wellenldnge im Metox
festgestellt. Da die vordere und seitliche Sicherung zu
stark, von hinten in den Geleitzug hineingestoB8en.
Zwischen 22.56 h und 23.01 h bei dunkler Nacht und
starkem Wetterleuchten 6 gezielte Einzelschiisse, Tiefe
5 m, 5 Frachter und 1 Tanker. Alles Treffer Mitte...
Leuchtgranaten und Leuchtraketen von der Sicherung
an Steuerbord. 1 Zerstérer in Lage 0, 1 Bewacher und
1 Zerstorer an Backbord. Getaucht und auf 170 m ge-

gangen. Wasserbomben in mittlerer Entfernung, starke
Sinkgerdusche, 3 Etos nachgeladen.

1.5.1943, 01.30 h. Aufgetaucht. Gehe zur Versenkungs-
stelle, groBes Trimmerfeld, das sich in Ost-West-Rich-
tung erstreckt. Viele beleuchtete Boote und FloBe, ein
groBerer Bewacher nimmt Uberlebende auf. Der Ver-
such, ihn zu torpedieren, miBllingt. Beim Absuchen des
Gebietes kein angeschossenes Schiff getroffen. StoBe
nach.

05.13 h Fiihlung am Geleit in sehr dunkler Nacht wie-
derhergestellt. Schiebe mich von hinten in den Geleit-
zug hinein. ..

05.40 h 3 gezielte Einzelschiisse mit Tiefe 7 m auf
3 groBe Frachter, die nach guten Treffern zu sinken
beginnen. ..

05.49 h Leuchtgranaten und Raketen, 2 Zerstdorer in
spitzer Lage. Alarm. Wassertiefe nur 80 m. Wabos und
Asdic, verhole mich liber Grund in tiefes Wasser. Giin-
stige Wasserschichtungen im gesamten Kiistengebiet.
Werde nicht erfalt. Sinkgerdusche an Steuerbord. Viele
‘Wabos weitab..."

Soweit die kurze und prégnante Sprache des KTBs von
U-515. Der Kommandant meldete sehr exakt als Versen-
kungsergebnis acht Schiffe mit zusammen 50 000 BRT. Tat-
sdchlich konnte Kapitédnleutnant Henke die Schiffe ,Man-
king” (5931 BRT),,Corabella” (5682 BRT), ,Bandar Shapur”
(5236 BRT), ,Kolatjandi” (7295 BRT), ,Nagina"” (6551 BRT)
auf 05N—11°10W bzw. auf 07°15N—13°49W und
danach die ,Clan MacPherson” (6940 BRT), ,City of Singa-
pore” (6555 BRT) und ,Mokambo” (4996 BRT) mit genau
49 186 BRT auf den Grund des Meeres schicken.

In fast allen Schilderungen uber den U-Boot-Krieg wird
kaum an die Leistungen der Konstrukteure, Techniker und
Werftarbeiter gedacht. Sie trugen in erster Linie zu den
Erfolgen bei. In einer gréferen Darstellung des Verfassers
(B. Herzog/G. Schomaekers: ,Ritter der Tiefe — Graue
Wolfe. Die erfolgreichsten U-Boot-Kommandanten der
Welt"; Verlag Welsermiihl, Wels-Miinchen — in Vorberei-
tung) wird im besonderen MaBe auch den Technikern ein
Denkmal gesetzt. Im Mai 1954 sagte der ehemalige Fiihrer
der U-Boote-Nordmeer, Fregattenkapitdn a.D. Reinhard
Suhren, in Hamburg anlaBlich des 2. U-Boot-Fahrer-Tref-
fens hieriiber u. a.:

»Wir haben gelernt, Achtung zu haben vor der Arbeit
anderer Menschen. Sie alle kénnen sich an Wasserbom-
benverfolgungen erinnern, als wir auf 100 bis 200 Meter
Tauchtiefe diese scheuBlichen Vernichtungsbomben kra-
chen horten. Da waren wir angewiesen auf Gliick — und
die Arbeit der Menschen, die unsere Waffen in der Hei-
mat flir uns geschmiedet hatten! — Und was haben die
Stahlréhren ausgehalten! Wenn wir dann zur Werft
kamen, war es keine Propagandahohlheit, sondern das
war echt, wenn wir den Werftarbeitern die Hand driick-
ten. Wir, die wir stolz waren auf unsere Dekorationen,
standen dankbar vor der Leistung dieser Menschen, die
oft nach schrecklicher Bombennacht selbstverstdndlich
ihre Pflicht an ihren Arbeitspldatzen erfiillten..."

Diese Worte des Dankes sollen diese kurze Studie be-

enden. Die dem Text beigefiigten Tabellen geben {iber die

von der DW gebauten IX-C-Unterseeboote Auskunft.

Technische Daten Typ IX-C

GréBe: 1120 / 1232 / 1540 m?

Lange: 76,8 m

Durchschnitt: 68/44 m

Tiefgang: 4,7/96 m

Leistung: 4400 / 1000 PS

Geschwindigkeit: 18,2/ 7,3 Kn

Reichweite: 11 000—11 400 : 12 sm
63 : 4 sm

Eigenschaften: Hochseeboot — iiber Typ IX-B entwickelt —

fitir den Ubersee-Einsatz

Technische Daten IX-C-40

Grobe: 1144 / 1247 / 1545 m?
Linge: 76,8 m
Durchschnitt: 6,9/44m
Tiefgang: 4,7/96 m
Leistung: 4400 / 1000 PS
Geschwindigkeit: 18,3/7,3 Kn
Reichweite: 11 400 : 12 sm

63 :4 sm

Hochseeboot — iiber Typ IX-C entwickelt —
fiir den Ubersee-Einsatz

Eigenschaften

Tauchtiefe: 100 (200) m
Olvorrat: 208 t
Bewaffnung: 4 Bug- und 2 Heck-Torpedorohre, 53,3 cm
Vorrat: 22 Torpedos oder 8 Torpedos und 42 Minen
Artillerie: 1 10,5¢cm, 1 3,7cm, 1 2cm;
ab 1942 nur 3,7- und 2-cm-Flak
Besatzung: 49 Mann
Tauchtiefe: 100 {200} m
Olvorrat: 214 t
Bewaffnung:
Vorrat: .
Artillerie: I wie Typ IX-C
Besatzung:
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Bau- Stapel- Indienst- Indiensistellungs-
Nr. lauf Abnahme stellung Kommandant Verbleib

U-501 291 25. 1. 1941 16. 4. 1941 30. 4.1941 Korv.-Kapt. H. Forster (Gef.} % 10. 9.1941 S Gronland auf 62°50'N—37°50'W (N Kap Fare-
well, Irminger See) durch HMCS ,Chambley” und
.Moosejaw® am SC-42-Convoy (auf der 1. Feindf.)

U-502 292 18. 2. 1941 19. 5. 1941 31, 5.1941 Kaptln. J, von Rosenstiel ¥ ¥ 5. 7.1942 in der Biscaya (W La Rochelle) einlaufend auf
46°10’N—06°40'W von ,Wellington“-H der RAF
Squadron-172

U-503 293 5. 4.1941 24. 6. 1941 10. 7. 1941 Kaptln. O. Gericke ¥ ¥ 15. 3. 1942 SO Neufundland auf 45°50'N—48°50’W durch Squa-
dron-82

U-504 294 24. 4.1941 16. 7. 1941 30. 7. 1941 Korv.-Kapt. F. Poske Kaptln. Luis # 30. 7. 1943 NW Kap Ortegal (Biscaya) auslaufend
auf 45°33'N—10°4%W durch HMS ,Kite*, ,Wood-
pecker”, ,Wren”, ,Wild Goose" (zusammen mit
U-461 und U-462 vernichtet)

U-505 295 24, 5.1941 13. 8. 1941 26. 8. 1941 Kaptin. A. O. Loewe Obltn, z. S. d.R. Lange (Gef.) ¥ 4.6.1944 NW Dakar auf
21930'N—19°20’W von zwei ,Wildcats* der VC-
Squadron-8 des US CVE ,Guadacanal” und Zer-
storer ,Pillsbury”, ,Jenks”, ,Chatelain” aufge-
bracht, jetzt vor dem Industriemuseum in Chikago
aufgestellt.

U-506 296 20. 6. 1941 3. 9.1941 15. 9.1941 Kaptln. Murb Kaptin. Wiirdemann ¥ 12. 7. 1943 W Vigo auf 42°30'N—16°30'W
durch ,Liberator® der VP A/S Squadron-1 (auf
dem Wege zum Indischen Ozean)

U-507 303 15. 7. 1941 24, 9.1941 8. 10. 1941 Korv.-Kapt. H. Schacht % ¥ 13. 1.1943 NW Canocim (Brasilien) auf 01°38’S—39°52"W US
Squadron-83

U-508 304 30. 7. 1941 8. 10. 1941 20. 10. 1941 Obltn. z. S. G. Staats ¥ ¥ 12.11. 1943 N Kap Ortegal — auslaufend Biscaya — auf
46°00'N—07°30'W durch US ,Liberator” der VP
Squadron-103

U-509 305 19. 8. 1941 22. 10. 1941 4. 11. 1941 Korv.-Kapt. Wolff Kaptln. W. Witte T 15. 7. 1943 NW Madeira auf 34°02'N—26°02'W
durch VC Squadron-29 des US ,Santee” (auf dem
Wege zum Indischen Ozean)

U-510 306 4. 9. 1941 12, 11, 1941 25,11, 1941 Korv.-Kapt. K. Neitzel Kaptln. Eick 8. 5. 1945 in St. Nazaire kapituliert, als frz. ,Bouan”
in Dienst (von Japan zuriickkehrend)

U-511 307 22. 9.1941 26. 11, 1941 8. 12,1941 Obltn. z. S. F. Schneewind Juli 1943 an Japan iibergeben, als RO-500 in Dienst

U-512 308 9. 10. 1941 10. 12. 1941 20. 12. 1941 Kaptln. W. Schultze T ¥ 2.10. 1942 N Cayéntnie auf 06°50’N—52°25'W durch US-Army-
Bomber (Geschwader 99) versenkt

U-513 309 29. 10. 1941 31. 12, 1941 10. 1.1942  Korv.-Kapt. R. Riiggeberg Kaptln. F. Guggenberger (Gef.) vor Santos/Florianopolis (Bra-
silien) am 19. 7. 1943 auf 27°17'S—47°32’W von VP-
Squadron-74

U-514 310 18, 11. 1941 14, 1.1942 24. 1.1942  Kaptin. H.-J. Auffermann ¥ ¥ 8. 7.1943 NO Kap Finisterre auf 43°37’N—08°59’W (Biscaya-
Ausgang vor Coruna) von ,Liberator”-R der RAF

, Squadron-224 (auf dem Wege zum Indischen Ozean)

U-515 311 2,12, 1941 6. 2.1942 21, 2.1942 Kaptin. W. Henke (Gef.) ¥ 9. 4.1944 N Madeira auf 34°35'N-—19°18’W durch VC Squa-
dron-58 von US CVE ,Guadalcanal” und Zer-
storer ,Pope”, ,Pillsbury”, ,Chatelain®, ,Flaherty”
(vgl. auch U-505)

U-516 312 16. 12, 1941 25, 2.1942 10. 3.1942  Korv.-Kapt. G. Wiebe Obltn, z. S. Petran, Mai 1945 nach England

U-517 313 30. 12. 1941 11. 3. 1942 21. 3.1942 Kaptln. P, Hartwig (Gef.) % 21.11. 1942 SW Irland (Kap Finisterre) auf 46°16’'N—17°09'W
von ,Albacore“-I NAA-Squadron-817 der ,Vic-
torious”

U-518 314 11, 2. 1942 17, 4, 1942 25. 4.1942 Freg.-Kapt. H.-G. Brachmann Obltn. z. S. Offermann ¥ 22. 4. 1945 NW Azoren auf 43°26'N—
38°23’W von US ,Carter” und ,Neal A. Scott”

U-519 334 12, 2, 1942 22, 4,1942 7. 5.1942  Kaptln. G. Eppen ¥ ¥ 10. 2, 1943 SW Irland auf 47°05'N—18°34’'W (NO Azoren)
von US ,Liberator” T A/S Squadron-2

U-520 335 2. 3.1942 6. 5.1942 19, 5.1942 Kaptln. V. Schwartzkopf ¥ % 30.10. 1942 O Neu-Fundland (W St. Johns) auf 47°47'N—
49°50’W von ,Liberator” RCAF Squadron-10

U-521 336 17. 3. 1942 27. 5.1942 3. 6.1942 Kaptin. K. Bargsten (Gef.) ¥ 2. 6.1943 SO Baltimore (NW Norfolk) auf 37°43'N—73°16'W
von US PC-565

U-522 337 1. 4.1942 3. 6.1942 11. 6. 1942 Kaptln, H. Schneider ¥ $ 23. 2.1943 SW Madeira (W Azoren) auf 31927'N—26°22'W
durch HMS ,Totland”

U-523 338 15. 4.1942 17, 6. 1942 25. 6.1942 Kaptln. W. Pietzsch ¥ % 25, 8,1943 W Vigo auf 42°03’'N—18°02'W durch HMS ,Wan-
derer”, ,Wallflower”

U-524 339 30. 4.1942 1. 7.1942 8. 7.1942 Kaptln. W. Frhr. von Steinaecker € ¥ 22. 3, 1943 S Madeira auf 30°15’N—18°13'W durch US-Army-
Flugzeug 1480-G der A/S Squadron-1

U-525 340 20. 5. 1942 22. 7.1942 30, 7.1942 Kaptin, H.-J. Drewitz ¥ ¥ 11. 8.1943 NW Azoren auf 41°29'N—38°55'W durch VC-
Squadron-1 des US ,Card"

U-526 341 3. 6.1942 5. 8.1942 12, 8.1942  Kaptin. H. Méglich ¥ t 14. 4. 1943 vor Lorient auf 47°30’'N—03°45'W durch Mine

U-527 342 3. 6.1942 25. 8.1942 2. 9.1942  Kaptin. H. Uhlig % ¥ 23. 7.1943 S Azoren auf 35°25’N—27°56’W durch VC-Squa-
dron-9 des US ,Bogue”

U-528 343 1. 7. 1942 7. 9.1942 16. 9.1942  Kaptin. von Rabenau (Gef.) ¥ 13. 5.1943 SW Irland auf 46°55'N—14°44’'W (N'W Kap Finis-
terre) von ,Halifax”-D RAF Squadron-58 und HMS
«Fleetwood”

U-529 344 15. 7.1942 21, 9. 1942 30. 9.1942  Kaptln. G.-W. Fraatz ¥ ¥ 15. 2. 1943 SO Kap Farewell auf 55°45’N—31°09’W von ,Li-
berator’-S der RAF Squadron-120

U-530 345 28, 7.1942 5. 10. 1942 14, 10. 1942  Lange Obltn. z. S. O. Wermuth, Juli 1945 Argentinien angelaufen, Ab-

gabe an USA



Bau- Stapel- Abnahme Indienst- Indienstsiellungs-
Nr. lauf stellung Kommandant Verbleib

U-531 346 12. 8. 1942 21. 10. 1942 28. 10. 1942 Kaptin. H Neckel % ¥ 6. 5.1943 NO Neufundland auf 52°31"'N—44°50’W am ONS-
Convoy durch HMS ,Oribi”

U-532 347 26. 8. 1942 4.11. 1942 11. 11. 1942 Korv.-Kpt. O. Junker Mai 1945, auf Riickfahrt von Japan kommend Liverpool ange-
laufen

U-533 351 11. 9. 1942 18, 11. 1942 25. 11. 1942 Kaptin. H. Hennig ¥ ¥ 16. 10, 1943 Golf von Oman auf 25°28’N—56°50'0 von Bisleys
E und H der RAF Squadron-244 (auf dem Wege
zum Indischen Ozean)

U-534 352 23. 9.1942 2. 12, 1942 23.12. 1942 Kaptin. H. Nollau ¥ 5. 5.1945 NW Helsingér (Kattegat) auf 56°39’N—11°48'0
von ,Liberator”-T der RAF Squadron-206

U-535 353 8. 10. 1942 16. 12, 1942 23. 12, 1842 Kaptin. H. Ellmenreich ¥ ¥ 5. 7.1943 NO Kap Finisterre {Biscaya-Ansteuerung} auf
43°38'N—09°13'W von ,Liberator* G der RAF
Squadron-53

U-536 354 21. 10. 1942 G. 1.1943 13. 1.1943 Kaptln. R. Schauenburg (Cef.) 4 20. 11. 1943 NO Azoren auf 43°50’'N--19°39°W durch HMS
~Nane”, HMCS ,Calgary” und ,Snowberry”

U-537 356 7. 11. 1942 20. 1.1943 27. 1.1943 Kaptln. P. Schrewe * ¥ 9.11. 1944 SO Sourabaya {Java-See, N Bali) durch US-U-Boot
»Flounder® (Stevens) auf 07°13’S—115°17'0

U-538 357 20. 11. 1942 3. 2.1943 10. 2.1643 Kaptln. J.-E. Gossler ¥ ¥ 21. 11, 1943 SW Irland auf 45°40'N—19°35’'W (NO Azoren)
durch HMS ,Foley” und ,Crane”

U-539 360 4. 12. 1942 17, 2.1843 24. 2.1943 Kaptin. H.-J. Lauterbach-Emden Mai 1945 in Bergen kapituliert

U-540 361 18. 12. 1942 3. 3.1943 10. 3.1943 Kaptln. L, Kasch ¥ % 18. 10. 1843 O Cap Farewell auf 58°38'N—31°50'W durch ,Libe-
rator* D der RAF Squadron-59 und H der RAF
Sguadron-120

U-541 362 5. 1.1943 17. 3. 1943 24. 3.1943  Kaptin. K. Petersen Mai 1945 Gibraltar angelaufen

U-542 363 19. 1. 1943 31. 3.1943 7. 4.1943 Obltn. z. S. Chr. Brandt-Coester ¥ ¥ 28. 11. 1943 N Madeira auf 39°03'N—16°25"W durch ,Welling-
ton” L der RAF Squadron-179

U-543 364 3. 2.1843 14. 4.1943 21. 4.1943 Kaptln. H.-J. Hellriegel ¥ ¥ 2. 7.1944 SW Teneriffa auf 25°34'N—21°36’W (Canaren)
durch VC Squadron-58 des US ,Wake Island”

U-544 365 17. 2.1943 28. 4.1943 5. 5.1943 Kaptin. W. Mattke ¥ ¥ 17. 1.1944 NW Azoren auf 40°30’N—37°20'W von VC Squa-
dron-13 des US CVE ,Guadalcanal”

U-545 366 3. 3.1943 12. 5. 1943 19. 5. 1943 Kaptin. d. R. G. Mannesmann ¥ 11. 2.1944 W Hebriden auf 58°17'N—13°22'W von ,Welling-
ton* O der RAF Squadron-612 (U-545-Besatzung
durch anderes U-Boot gerettet)

U-546 367 17. 3.1943 26. 5. 1943 2. 6.1943 Kaptln. P. Just (Gef.) ¥ 24. 4. 1945 NW Azoren auf 43°53'N—40°07'W durch USS ,Fla-
herty”, ,Neunzer”, ,Varian“, ,Hubbard”, ,Jans-
sen”, ,Pillsbury”, ,Keith”, ,Chatelain®, ,Frederick
O. Davis" nach 11stiindiger WaBo-Verfolgung

U-547 368 3. 4.1943 9. 6.1943 16. 6. 1943 Obltn. z. S. H. Niemeyer ¥ 11. 1944 Ostsee (Minentreffer) — gehoben, AD-Stellung

U-548 369 14, 4.1943 23. 6.1943 30. 6.1943 Obltn. z. S. E. Zimmermann Obltn. z.S. Krempl % 30. 4. 1945 O Cap Hatteras auf 36°34'N—
74°00'W durch USS ,Natchez", ,Coffmann“, ,Bost-
wick”, ,Thomas" {(vor der Chesapeake-Bucht)

U-549 370 28. 4. 1943 7. 7.1943 14, 7.1943 Kaptin. D. Krankenhagen ¥ ¥ 29. 5.1944 SW Madeira auf 31°13’'N—23°03'W nach Versen-
kung des US CVE ,Block Island" und Torpedie-
rung DE ,Barr® von US-Zerstérer ,Elmore” und
~Ahrens”

U-550 371 12, 5.1943 21. 7.1843 28. 7.1943 Kaptin. K. Hanert (Gef.) ¥ 16. 4. 1944 O New York auf 40°09'N—-69°44’W nach Torpedie-
rung Tanker ,Pan Pennsylvania” durch US-Zer-
storer ,Candy”, ,Joyce” und ,Peterson”

U-1221 384 2. 5.1943 4. 8.1943 11. 8.1943 Kolzer Oblin. z. S. P. Ackermann, am 3. 4. 1945 in Kiel an Boje A-7
durch USAAF

U-1222 385 9. 6.1943 26. 8. 1943 1. 8.1843 Kaptin. H. Bielfeld ¥ ¥ 11, 7.1944 W La Rochelle auf 46°31"N—05°29°W (Biscaya ein-
laufend) von ,Sunderland” P d. RAF Squadron-201

U-1223 386 16. 6. 1943 28, 9.1943 6. 10. 1943 Schmégel Obltn. z. 5. A. Kneip, auf Marsch nach Kiel am 23. 4. 1945 vor
‘Warnemiinde durch Fliegerbomben

U-1224 387 7. 7.1943 13. 10. 1943 20. 10. 1943 Kaptin. G. Preuss 15. 2. 1944 an Japan (RO-501), auf Uberfithrungsmarsch am
13. 5. 1944 NW Kap Verden auf 18°08'N—33°13'W
durch US-Zerstorer ,Francis M. Robinson”

U-1225 388 21. 7.1943 4. 11. 1943 10. 11. 1943 Oberltn. z. S. E. Sauerberg ¥ ¥ 24. 6.1944 NW Bergen auf 63°00'N—00°50’'W (NO Faroéer)
von Canso P der RAF Squadron-162

U-1226 389 21. 8.1943 17. 11. 1843 24. 11. 1843 Obltn. z. S. A.-W. Claussen ¥t ki 10. 1944 Letzte Meldung vom 23. 10. 1944 {Schnorchelpanne)
aus 59°30'N—20°00'W

U-1227 390 18, 9. 1643 1.12. 1943 10. 12. 1943 Obltn. z. S. F. Altmeier ¥ 4. 1945 Luftangriff auf Kiel

U-1228 391 2. 10. 1943 14. 12. 1943 22. 12, 1943 Obtln. z. S. F.-W. Marienfeld Mai 1945 Kapitulation, USA-Atlantikhafen angelaufen

U-1229 392 22. 10. 1943 7. 1.1944 13. 1.1944 Kaptin. A. Zinke ¥ ¥ 20. 8.1944 SO Neufundland auf 42°20'N—51°33'W durch VC
Squadron-42 des US CVE ,Bogue”

U-1230 393 8. 11. 1943 19, 1.1944 26. 1.1944 Kaptln. H. Hilbig Mai 1945 Wilhelmshaven, 24. 6. 1945 nach England

U-1231 394 18. 11. 1943 2. 2.1944 9. 2.1944 Kapt. z. S. Lessing Oblin. z. S. H. Wicke, Mai 1945 nach England, anschlieBend
UdSSR

U-1232 395 20. 12, 1943 1. 3.1944 8. 3.1944 Kapt. z. S. Dobratz Obltn. z. S. G. Roth, Mai 1945 Wilhelmshaven, 24. 6. 1945 nach
England

U-1233 396 23.12. 1943 15. 3. 1944 22. 3.1944 Korv.-Kapt. H.-J. Kuhn Obltn, z. S. P. Niemeyer, Mai 1945 Wilhelmshaven, 24. 6. 1945
nach England

U-1234 397 7. 1.1944 12. 4.1944 19. 4. 1944 Kaptin. Thurmann Obltn. z. S. H. C. Wrede, vor Gotenhafen am 15. 5. 1944 durch
Kollision gesunken — gehoben — Selbstversen-
kung 5. 5. 1945 Flensburger Forde (Hoéruphaff)

U-1235 398 25. 1.1944 10. 5. 1944 17. 5. 1944 Obltn. z. S. F. Barsch ¥ ¥ 15, 4, 1945 im mittleren Nordatlantik auf 47°54’N—30°25'W

von US-Zerstérern ,Shanton” und ,Frost”



Auch dltere Seeoffiziere fuhren noch als Kommandanten auf
Unterseebooten: Fregattenkapitin Neitzel — Kommandant
von U-510 — Kehrt am 16. 4. 1943 nach Lorient zuriick. Der
Dreizack Neptuns, das Bootszeichen, ist zum Einlaufen aus-
gesteckt; der Signalgast dankt fiir das Geleit. Auf dieser
Operation griff Neitzel vom 9.—10. 3. 1943 vor der brasilia-
nischen Kiiste ein Motorschiii und sieben Liberty-Schifie
aus dem BT-6-Convoy erfolgreich an: vier Schiffe mit zu-
sammen 25 416 BRT gingen verloren, wihrend der Kom-
mandant vier weitere Einheiten mit zusammen 28 714 BRT
torpedieren konnte.

Kaptin. Guggenberger, Kommandant des Bootes U-513,
itberwacht am 28. 5. 1943 in Lorient das Ablegen seines zur
Operation auslaufenden Bootes U-513, wiihrend seine Kame-
raden zum Abschied winken. Rechts auf dem Turm der fran-
zdsische Lotse. Vor Brasilien konnte der Kommandant im
Juni 1943 vier Schiffe mit zusammen 17 151 BRT versenken
sowie eine weitere Einheit torpedieren. Als Kommandant
der U-81 versenkte Kaptin. Guggenberger im Mittelmeer am
14. 11. 1941 den von Goring bereils im September 1939 als
versenkt gemeldeten englischen Flugzeugtriger ,Ark Royal”.
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Kaptin. Henke — auf dem Turm ganz links neben dem
Sehrohr — kehrt am 24. 6. 1943 von seiner ertragreich-
sten Operation aus dem Gebiet von Freetown nach
Lorient zuriick. Wie exaktl seine Erfolgsberechnungen
waren (vgl. auch Text) — er meldete damals 66 000 BRT
versenklen Schifisraumes —, geht aus Nachkriegsunter-
suchungen hervor: Tatsidchlich konnte der Kommandant
elf Einheiten mit zusammen 64 387 BRT vernichten (er-
folgreichste Unternehmung des Jahres 1943).

Henke fuhr bereits mit 15 Jahren zur See, zuniichst als
Kadett auf der ,Grofiherzogin Elisabeth”, machte sein
Steuermannspatent und sein Patent als Kapitin auf
GroBer Fahrt. AnschlieBend fuhr er vier Jahre auf Schif-
fen der Hansa-Linie und der Hapag, bevor er zur
Kriegsmarine ging. Im Frithjahr 1940 kam er erst zur
U-Boot-Waiie (I. WO auf U-124 / Kaptin. Mohr), im Fe-
bruar 1942 stellte er als Kommandant U-515 in Dienst.
Nach seiner Gefangennahme — bei Vernichtung seines
Bootes U-515 — starb Kaptin, Henke am 15. 6. 1944 auf
mysteribse Weise (,auf der Flucht erschossen”) in ame-
rikanischer Gefangenschait. Die Begleitumstinde der
«Ceramic“-Vernichtung durch U-515 sind bis zum heu-
tigen Tage umstritten.




U-150 — das erste DW-IX-C-Boot — am 10. 4. 1941 auf einer Probefahrt.
Sechs Tage spéter wurde das Boot abgenommen und am 30. 4. 1941 von
Korv.-Kapt. Hugo Forster in Dienst gestelll. Wihrend der Operation
gegen den SC-42-Convoy (9.—12. 9. 1941) ging U-501 — aui der ersten
Feindiahrt — am 10. 9. 1941 siidlich von Grénland auf 62°50'N—37°50’W
(nordlica Kap Farewell) durch zwei zusdtzlich zum Convoy stoBende
Korvetten, ,Chambley” und ,Moosejaw”, verloren. Die ,Moosejaw”

U-541 mit verstdrkter Flak:
1 Vierling 2 cm und 2 Doppel-
lafetten 2 cm, Das Boot griff
u. a. unter Fithrung von Kaptin.
Petersen mit den neuen ,Zaun-
konig”-Torpedos wihrend der
Gruppen-Operation  BORKUM
(15. 12. 1943—7. 1. 1944) im Ge-
biet von Kap Ortegal und west-
lich der Biscaya mit 14 weite-
ren U-Booten eine sichernde
amerikanische U-Jagdgruppe er-
folgreich an. Das Geheimnis
der ,Zaunkonig“-Torpedos war
— wie wir heute wissen — seit
der Vernichtung von U-487
(Obltn. z. S. d. R, Metz) im Juli
1943 den Alliierten durch bereit-
willige Mitarbeit eines deut-
schen Spezialisten bekannt.

versuchte zuvor in der hochgehenden Diinung und bei schwerer See,
das U-Boot zu rammen. Hierbei wurde die Korvette aus dem Anlaui-
kurs geworfen, beide Fahrzeuge prallten Bordwand an Bordwand zu-
sammen, und bevor sich U-501 von der Korvette lésen konnte, sprang
der U-Boot-Kommandant auf das Vordeck und ergab sich. Kory.-Kapt.
Forster wurde im Januar 1945 ausgetauscht und endete einen Monat
spdter durch Freitod.

Das japanische U-Boot RO-500
(ex U-511), das im Juli 1943
ilbergeben wurde. Zuvor ver-
senkte U-511 (Kaptin. Steinhoff)
am 28. 8. 1942 bei einem An-
grifi auf den TAW-15-Convoy
vor der Windward-Passage (Ca-
ribic) 2 Schiffe mit 21 999 BRT.
Beim Ansatz der U-Bootsgruppe
DELPHIN  vernichtete U-511
(Kaptin. Schneewind) im Januar
1943 ein Schiff mit 5004 BRT so-
wie im Indischen Ozean im Juni
1943 ein weiteres Fahrzeug mit
7194 BRT.
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22, Mirz 1943 — siidlich Madeira — Position 30°15'N—18°13'W: Das
Ende von U-524 unter Fiihrung von Kapitinleutnant Freiherr von Stein-
dcker. Das Boot verlieB am 3. 3. 1943 Lorient und wurde vom 12.—18. 3.
1943 gegen den vom B-Dienst eriaBten — von U-172 gemeldeten —
Convoy-UGS-6 mit den Gruppen Unverzagt, Wohlgemut und Tiimmler
(12 U-Boote) angesetzt. Unter ungiinstigen Angrifisbedingungen kamen
U-130, U-167, U-172, U-410, U-521, U-524, U-558 zum Schull und vernich-
teten vier Schiife mit zusammen 28 018 BRT. Von der Sicherung ging
U-130 verloren. U-524 meldete sich am 19. 3. 1943 siidostlich der Azoren
(«Brennstoii”) zum letzten Male.

9. April 1944 — nordlich Madeira — Position 34935'N—19°18"W: Das
Ende von U-515 unter Fiihrung von Kapitiéinleutnant Werner Henke. Die
triahrungen der Vernichtung wurden bei der Auibringung von U-505
(vergl.) weitgehend genutzt. In beiden Fillen war der US-Geleit-
flugzeugtriger ,Guadalcanal” (Gallery) beteiligt. U-515 lief am 30. 3, 1944
von Lorient aus und meldete sich am 5. 4. 1944 aus 42°00'N—13°00'W
mit .Bitte um Operationsgebiet” zum letzten Male.
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Um Haaresbreite! Am 29. 12,
1943 wurde U-530 (Kaplin,
K. Lange) — ein Bool der
10. U-Flottille — nach einem
mifigliickten Angrifi bei ei-
nem erneuten Versuch von
einem Tanker unter Wasser
auf Sehrohrtieie gerammt.
6,5 m des Vorschiifes wur-
den hierbei nach Steuerbord
querab geknickt. Das U-Bool
konnte aui 240 m Wasser-
tieie abgefangen werden.
Anschliefiend dichtete man
die Leckagen. Nachts tauchte
das U-Boot aui, und durch
«Voll voraus” und ,Voll zu-
riick” konnten die 6,5 m des
Vorschiifes abgetrennt wer-
den. Trotz mehrerer Ver-
suche konnte der Torpedo-
mechaniker die nunmehr
scharf gewordene Gefechts-
pistole des noch im Rohr
steckenden Torpedos nicht
entfernen. Es gelang jedoch
dem Boot, von Colon (Pana-
makanal) in einer achtwochi-
gen Fahrt nach Lorient zu-
riickzukehren, Im Dock wur-
de feslgestelll, daB die Pi-
stole noch 28 cm von dem
losen, herumgebogenen Blech
entiernt war!



Das amerikanische Prisenkommando auf
dem Turm von U-505 am 4. 6. 1944 nach
Auibringung durch den Triger ,Guadal-
canal” (Gallery) und Zerstorer ,Pills-
bury” (Casselman), .Jenks" (Way),
.Chatelain“ (Knox) ,Flaherty” (John-
ston), ,Pope” (Headland) nordwestlich
von Dakar auf 21°30'N—19°20"W.

U-1232 kehrt am 15. 2, 1945 unter Fiih-
rung von Kapitiin zur See Dobratz (einer
der hochstrangigen U-Boot-Kommandan-
ten) mit einem Erfolg von vier vernich-
teten Schiifen mit 24 431 BRT (ein wei-
teres Schiif mit 2373 BRT wurde torpe-
diert), die er aus zwei Convoys im Ge-
biet Halifax und NeuSchottland versen-
ken konnte, zuriick. Aui der Ausreise
verlor das U-Bool infolge Sturmschidden
simtliche Flakwaifen (vgl. Foto).

U-516 (Obltn. z. S. Petran) kapituliert
weisungsgemiii im Mai 1945 vor einem
englischen Zerstérer. Vor Trinidad
konnte das Boot unter Fiihrung von
Korv.-Kapt. Wiebe im September 1942
vier Schiife mit 19 137 BRT versenken,
vor Siidafrika im Februar 1943 drei wei-
tere Einheiten mit 14 614 BRT. Im No-
vember 1943 brachte das Bool unter
Filhrung von Kaptin. Tillessen weitere
sechs Schiffe mit 24 745 BRT zur Strecke.
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U-507 beteiligte sich unter Fithrung von Fre-
gattenkapitin Schacht an der dramatischsten
Rettungsaktion in der Geschichte des U-Boot-
Krieges: Durch die Boote U-156 (Korv.-Kapt. Har-
tenstein) — dieses Boot versenkte am 12, 9, 1942
die 19 695 BRT grolie ,Laconia” (Sharp) mit 1800
italienischen Kriegsgefangenen an Bord —, U-506
(Kaptln, Wiirdemann) und des italienischen
U-Bootes ,Commandante Cappellini” (Kaptin.
Revedin, den Hamburgern als Kommandant des
Schulschiffes ,Amerigo Vespucci” nach dem
Kriege bekannt) Kkonnten zahlreiche Schiff-
briichige gerettet werden.

23. Juli 1943 — siidlich der Azoren — Position
35°25'N—27°56’W: Das Ende des am 10. 5. 1943
aus Lorient ausgelaufenen U-Bootes U-527 unter
Fiihrung von Kapitinleutnant Uhlig.

U-527 wurde u. a. vom 6.—11. 3. 1943 mit 28 an-
deren Booten der Gruppen Wildfang, Burggraf
und Neuland im Nordatlantik gegen den Con-
voy SC-121, der vom B-Dienst erkannt und von
U-405 gemeldet wurde, angeselzt. In vier Niich-
ten versenkten U-190, U-229, U-230, U-405, U-409,
U-527, U-530, U-591, U-616, U-642 — bei Verlust
von U-633 — insgesamt 13 Schiffe mit zusammen
59 331 BRT.

Vom 16.—20. 3. 1943 beteiligte sich U-527 er-
folgreich an der griéfiten Convoy-Operation wih-
rend des Krieges (gegen die Convoys SC-122
und HX-229). Der BdU setzte mit den Gruppen
Raubgraf, Stiirmer und Dringer 44 U-Boote
— von denen 19 zum Schufi kamen — ein. Ins-
gesamt Kkonnten, bei einem Verlust (U-384),
21 Schiife mit zusammen 140 842 BRT versenkt
werden.




Das Ende des letzten
DW-IX-C-Bootes der
Grofiserie  U-501  bis
U-550: Ostlich von New
York wurde nach Torpe-
dierung des Tankers
~Pan Pennsylvania”
U-550 (Kaptln. Hinerl)
am 16. April. 1944 auf
40°09’N—69°44’W  durch
die amerikanischen
Geleitzerstorer ,Gandy"
(Sessions), wJoyce*
(Wilcox) und ,Peterson”
(Hay) vernichtet.

Die eriolgreichsten IXer-Booie der Deuischen Weril

Operations- Operations- versenkt beschadigt

Boot Kommandant gebiet dauer Schiffe Tonnage Schiffe Tonnage

U-515 Henke Freetown 21, 2.43—24. 6.43 11 64 387 BRT

uU-515 Henke Trinidad 12. 8.42—14.10. 42 10 52 816 BRT

U-508 Staats Caribic 17. 10. 42—31. 12. 42 9 50 265 BRT

U-502 v. Rosenstiel Caribic 22, 4.42— 5. 7.42 8 46 252 BRT

U-518 ‘Wissmann Neufundland 26. 9.42—15. 12. 42 6 45 188 BRT

U-507 Schacht Golf von Mexiko 4. 4.42— 4. 6. 42 9 44 782 BRT

U-504 Poske Siidafrika 19. 8. 42—11. 12, 42 7 41 638 BRT

U-506 Wiirdemann Golf von Mexiko 6. 4.42—15. 6.42 8 39 906 BRT 3 23 354 BRT

U-509 Wolff Mittelatlantik 15. 10. 42—26. 11. 42 6 39 204 BRT

U-510 Eick Golf von Aden 3,11, 43—17. 4. 44 5 31 220 BRT 1 9 970 BRT

U-504 Poske US-Ostkiiste 25, 1.42— 1. 4.42 5 30 460 BRT 1 11 615 BRT

U-516 Wiebe Trinidad 19. 8. 42—14, 11, 42 5 30 044 BRT 1 9 687 BRT
1.43—16. 4. 43 4 25 416 BRT 4 28 714 BRT

U-510 Neitzel Brasilien 26.

IX-DW-Kommandanten (Li'), die mit dem Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes ausgezeichnet wurden

1. Korv.-Kapt. Poske U-504 6. 11, 1942
2. Kaptin. Henke U-515 17. 12, 1942 Eichenlaub 4. 7. 1943
3. Korv.-Kapt. Schacht U-507 9. 1.1943
4. Kaptin. Schneider U-522 16. 1.1943
5. Kaptin, Wirdemann U-506 14, 3.1943
6. Korv.-Kapt. Neitzel U-510 27. 3.1943
7. Kaptin. Bargsten U-521 30. 4, 1943
8. Kaptln, Staats U-508 14. 7.1943
9. Kaptin. (Ing.) Rohweder U-514 14. 11. 1943
10. Kaptln. Hellriegel U-543 3. 2.1944
11, Kaptln. Eick u-510 31, 3. 1944
12. Kapt. z. S. Dobratz U-1232 23. 1. 1945
3. 1945

13. Kaptin. (Ing.) Lichtenberg U-516 31.

Versenkungseriolge gegen Handelsschiffe iiber 10 000 tdw

U-515 Henke 6. 12, 1942 brt. DP JCeramic” 18 713 40°30°'N — 40°20'W

U-511 Steinhoff 28. 8, 1942 brt. DT .San Fabian" 13 031 18°09’'N — 74°38'W

U-550 Haénert 16. 4. 1944 USA DT .Pan Pennsylvania® 11 017 40°07'N — 69°24'W

U-516 Wiebe 27. 2.1943 holl. DP «Columbia*® 10 972 vor Simonstown

U-512 W. Schultze 12. 9. 1942 USA DT LPatrick J. Hurley"” 10 864 22959'N — 46°15'W

U-507 Schacht 12, 5. 1942 USA DT . Virginia* 10 731 28°53'N — 89°29'W

U-510 Neitzel 8. 7.1943 nwqg. MT .B. P. Newton*® 10 324 05°50'N — 50°20°W

U-504 Poske 22, 2.1942 USA DT +W. D, Anderson" 10 227 27909'N — 79°56'W

U-516 Tillessen 16. 12. 1943 USA TT ~McDowell” 10 195 13°08'N — 70°02'W

u-518 ‘Wissmann 23. 11, 1942 USA DT ,Caddo" 10 172 42°25'N — 48°27°W

U-515 Henke 12. 9. 1942 pan. DT .Stanvac Melbourne” 10 013 10°30'N — 60°20'W

U-516 Wiebe 30. 8. 1942 USA DT JJack Carnes® 10 907 41°35’N — 29°01"W mit U-705
U-522 Schneider 9. 1.1943 pan. MT Nordvik" 10 034 28°08'N — 28°20°W mit U-442, U-436, U-575
Beschdadigungen

U-502 v. Rosenstiel 7. 10. 1941 brt. DW .Svend Foyn" 14 795 60°37'N — 21°44'W

U-504 Poske 16. 2. 1942 USA DT «E. H. Blum* 11 615 36°45'N — 75°45'W

U-530 Lange 26. 12, 1943 USATT «.Chapultepec” 10 195 10°30'N — 78°58'W

U-539 Lauterbach-Emden 4. 7.1944 USA-TT LKittanig” 10 195 09955'N — 79°27"W

U-549 Krankenhagen ¥ 29. 5.1944 USA CVE 4Block Island” 7 800 31°13'N — 23°03'W

Flugzeugtriger ts
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Der vorstehende Bericht von Bodo Herzog {iber die U-Boote
der Deutschen Werft mag uns veranlassen, auf ein Buch
desselben Verfassers hinzuweisen, das hauptsachlich die
gleiche Welt zum Inhalt hat: Claus Bergen (1963 Hermann
Riihl-Verlag, Krefeld). Die Tatsache, daB Claus Bergen
in wenigen Monaten 80 Jahre alt wird, ist ein Grund
mehr, dieses Mannes zu gedenken, dessen Name vielen
von uns dlteren wohlbekannt ist. Wer ist Claus Bergen,
in welcher Zeit liegen die Wurzeln seiner Kunst?

Bergen wurde 1885 in Stuttgart geboren und wuchs in
Miinchen auf. Er besuchte 1904 die Zeichenschule von
Weinhold, arbeitete mit Striitzel in der Landschaft und
verdankte Karl v. Marr auf der Akademie seine weitere
kiinstlerische Férderung.

Ist bis dahin sein malerisches Interesse allgemein, erwacht
bei der ersten Begegnung mit der See eine Liebe, die ihn
nicht mehr losldaBt. Auf mehreren Reisen von 1908 bis 1913
besucht Bergen die Kiiste von Cornwall, studiert das Meer
und fahrt mit den Fischern hinaus. Auf diesem Fundament
war es fiir ihn eine folgerichtige Weiterentwicklung, dafB
er als Marinemaler wédhrend des ersten Weltkrieges zur
Flotte kommandiert wurde und an Kriegseinsitzen teil-
nahm, und zwar auf Linienschiff und U-Boot.

Claus Bergen ist fiir uns Deutsche wohl zum Inbegriff des

SM U-53
2 Die Schifie

im Kampi gegen

w

Der letzte Kampf
der ,Bismarck”,
27. Mai 1941

-

CLAUS
BERGEN

Marinemalers geworden; und zwar miissen wir den Be-
griff wortlich nehmen, wie wir gewohnt sind, ihn zu ver-
stehen. Wenn wir von ,Marine” sprechen, meinen wir
eigentlich wie selbstverstandlich unsere ,Navy”, den
schwimmenden Teil der Streitkrafte, die unser Land zu
verteidigen haben. Meinen wir diese nicht, miissen wir
ausdriicklich das Wort ,Handels” davorsetzen, worauf
dann auch die Betonung liegt. In der kunstwissenschaft-
lichen Terminologie ist nun der Begriff noch weiter ge-
faBt, und man versteht unter ,Marine” alle Bilder schlecht-
hin, die ein maritimes Thema zum Gegenstand haben, also
irgendein Schiff, ein Hafen oder auch ein reines Seestiick.
Marine war — wie Historie, Landschaft oder Stilleben —
ein Terminus der klassischen Kunstwissenschaft, als es
noch selbstverstandlich war, da8 alle bildende Kunst ,ge-
genstdndlich” war. Heute ist ja alle gegenstdndliche Male-
rei nur ein Teilgebiet der bildenden Kunst, und man teilt
in andere Kategorien, auf die wir hier nicht eingehen wol-
len. In der gegenwaértigen Phase ist das reale Thema eines
Bildes lange nicht mehr von solchem Interesse wie die Art
der Verarbeitung, der ,Ubersetzung” irgendeines Bild-

gegenstandes in eine neue Bildform, soweit — wie ge-
sagt — iiberhaupt von einem Gegenstand ausgegangen
wird.

1 In den Wellenbergen

des III. Geschwaders

.Defence” und ,Warrior*

Die sinkende ,Liitzow"



Viele Richtungen, Auffassungen, Ausdrucksweisen beste-
hen heute nebeneinander. Was haben etwa Picasso, Piet
Mondrian, Jackson Pollock und Giorgio de Chirico ge-
meinsames? Jeder sucht seine eigene Welt zu bauen, gleich
weit von der irgendeines anderen, wie von der wirklichen
entfernt. Je weiter, desto aktueller, desto ,moderner”. Ob
besser, ist damit noch nicht gesagt.”) Und modern ist man
immer nur sehr kurze Zeit.

Daneben gibt es aber auch Kiinstler, die ihr Leben lang
einer einmal gestellten Aufgabe treu bleiben, bei denen
sich die allgemeine Zeitstromung weniger stark durchsetzt
als dies persénliche Wollen, von dem sie einmal ausge-
gangen sind, und das eine bestimmte Sache zu ihrer eigen-
sten Welt macht. Zu diesen letzteren, im heutigen Sinne
Nicht-Modernen, gehort Claus Bergen.

Nicht die kiinstlerische Freiheit dominiert, die die objek-
tive Welt negiert und sich um andere Werte bemtuht, son-
dern gerade die fundierte Sachkenntnis, die einen stren-
gen Realismus bewuBt betont. Und so ist es kein Wunder,
daB Maler dieser Art sich meistens bewufit auf eine
Sache spezialisieren und — so paradox es klingen mag —
gerade in solcher Beschrankung (gegeniiber dem, was ich
iiber Leonardo da Vinci und seine Zeit gesagt habe) —
namlich doch einen modernen Zug in unserem Dasein ver-
korpern; in unserem Zeitalter des Spezialistentums.

Mit derartigen Betrachtungen gibt sich Herzog in seinem
Buch nicht ab. Sie sind fiir ihn kein besonderes Problem.
Das ist kennzeichnend fiir die Tatsache, daB die Maler die-
ser zuletzt charakterisierten Gruppe ihr eigenes, primadr
nicht kiinstlerisch orientiertes, sondern an der betreffen-
den Sachwelt interessiertes Publikum haben. Herzog ist
nicht Kunstwissenschaftler, sondern Marinespezialist, und
es besteht kein Zweifel darliber, daB der Wert seines
Buches mehr auf der Ebene fachlicher Dokumentationen
als der von Kunstbiographien liegt. Das gilt fiir den Inhalt
wie fir die auBere Aufmachung.

Wann in der letzten Zeit der Name Claus Bergen in die
Offentlichkeit drang, bestdtigte es das oben Gesagte. Ob
es sich um die Schenkung des Bildes von Nelsons Flagg-
schiff ,Victory" vor Trafalgar an die britische Admiralitat
handelt oder um den Bericht in der Illustrierten ,Life":
statt Namen aus der Kunstwelt — Marineprominenz; statt
Manifestation neuer kiinstlerischer Gestaltung — Illustra-
tion eines historischen Geschehens.**)

Wessen Interesse dieser Welt gehort, der findet in dem
Buch von Bodo Herzog eine wertvolle Ergdanzung seiner
Bibliothek. cl.

*) Siehe Claviez: ,Was ist modern?*, WZ I1/59.
**) ,Life* Nr.9 vom 18. 5. 1964, ,The War at Sea".



Direktor Otto Reisse tritt in den Ruhestand

Am 30. Juni schied Direktor Otto Reisse nach 45jahriger
Tatigkeit aus den Diensten der Deutschen Werft aus.
Dr. Knappertsbusch wiirdigte Reisses Verdienste und
zeigte in groBen Zigen seinen Werdegang sowie den
Umfang seines Arbeilsbereiches auf. Er sagte:

+Lieber Herr Reisse,

das Bliro, in dem wir hier versammell sind, um Sie am
heutigen Tage zu ehren und lhnen unseren Dank abzu-
stallen, ist in Ihrer 45jdhrigen Zugehdrigkeit zur Deut-
schen Weril der sechste Arbeilsplalz. den Sie eingenom-
men haben. Denn als Sie 1919 am 27. Januar in die Ab-
teilung KR der Deulschen Weril eingetrelen sind, hat Sie
Ihr Weg nicht elwa nach Finkenwerder gefiihrt, wo
Schiife gebaut wurden, sondern in die Sladt, in die
Monckebergstralie, wo das ersle Verwaltungsdomizil der
Deutschen Werft im Levantehaus untergebracht war. Von
dort sind Sie nach einigen Jahren tibergesiedell in das
Parkhotel an der Elbchaussee und dann spdter auf den
Reiherstieg, bis die Biiros im Kriege zerstérl wurden.
Erst dann haben Sie IThren Arbeiltsplatz auf Finkenwerder
gefunden. Hier haben Sie aber mancherlei Notquartier
durchlaufen miissen, bis Sie Ihren Plalz im neuen Ver-
waltungsgebdiude iibernommen haben.

Ich erwdhne diese verschiedenen Standorte Ihrer Titig-
keit, weil damit auch wesentliche Entwicklungsstufen der
Weril gekennzeichnet sind, an denen Sie an hervor-
ragender Slelle Anleil gehabt haben. Ihre Tdtigkeit ist in
einen Zeitraum geifallen, in dem wohl alle Erscheinungs-
iormen wirlschaitlichen Handelns, die man sich vorstellen
kann, einmal aufgetreten sind. Sie haben sich mit mehre-
ren Wdahrungsreformen befassen miissen; Sie haben Aui-
und Abwertungen erlebl; die Zeilen des Dawes-Planes
und der Young-Anleihe sind Ihnen in guler Erinnerung;
Devisenbewirlschaitung und Ausfuhriérderungsmafinah-
men und alle anderen Anzeichen staallicher Eingriffe in
unternehmerisches Handeln sind Ilhnen begegnet. Sie
haben es verstanden, die entspreckienden kauiménnischen
Entscheidungen zu trefien und deren Ergebnisse in klaren
Bilanzen niederzulegen.

Alle kaufmdnnischen Bereiche vom Einkaui iiber die
Buchhallung, die Betriebsabrechnung und das Lagerwesen
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bis zum Personalbereich haben Sie gefiihrt und sind Thren
Mitarbeitern Vorbild und Beispiel gewesen.

Als Verantwortlicher fiir die Finanzen dieses Unlerneh-
mens haben Sie auch populdre Entscheidungen lrefien
miissen. Sie haben sich dieser oil undankbaren Auigabe
immer in der richtigen Form unterzogen und das nélige
Verstindnis zu wecken gewufBl.

Thre Tidtigkeil hal sich aber nichl in der Arbeil fiir die
Deutsche Weril erschopfl. Als kauimdnnischer Geschdifts-
fiithrer der Dockbaugesellschait, als Vorstand der Landes-
versicherungsanstalt und der Belriebskrankenkasse sowie
als Milglied des betriebswirtschaftlichen Ausschusses des
Verbandes deutscher Schiffswerften und verschiedener
Gremien in unserem Konzern haben Sie Ihren Ral und
lhre Erfahrungen einem gréBeren Kreis zugule kommen
lassen.

Ich habe versucht, in groBen Ziigen Bilanz zu ziehen iiber
die zahlreichen Auigaben, die Sie bei der Deulschen
Werfl und anderen Instilutionen erfolgreich erfiillt ha-
ben. Ich méchte Thnen im Namen des Vorstandes unseren
herzlichen Dank und unsere volle Anerkennung fiir 1hre
langjdhrige Tdtligkeit zum Ausdruck bringen. Dieser Dank
ist uns allen ein aufrichtiges Anliegen.

Lieber Herr Reisse, Sie sind ein Mann gewesen, dem das
Schicksal der Werit in besonderer Weise am Herzen ge-
legen hat. Sie haben mit diesem Unlernehmen gelebl.
Aus einer solchen Einstellung heraus wissen wir, dab
Ihnen der Weggang in Ihren Ruhestand nicht leicht idllt.
Sie scheiden hier aber als ein Mann aus, dem wir an-
sehen, dali sein Tdligkeitsdrang nicht erlahmt ist, und
wir ireuen uns, Sie bei guter Gesundheil anlreifen zu
kénnen. So wiinschen wir Thnen, daf Sie an den Dingen,
itir die Sie nun mehr Zeit finden, Freude und Beiriedi-
gung haben werden. Im tibrigen reifit unsere Verbindung
zu lThnen nicht ab. Dies ist allein dadurch dokumentiert,
daB der Vorsilzende unseres Auisichtsrates, Herr Doklor
Reusch, Sie gebelen hatl, auch in Zukunil an dem Zu-
sammensein nach den Auilsichisralssitzungen leilzuneh-
men.

Wir haben uns natiirlich iiberlegt, lieber Herr Reisse, wie
wir Ihnen eine Freude machen kénnen am heutigen Tage
anldBlich Ihres Ausscheidens aus der Deutschen Weril.
Herr Jansen hat einen Einfall gehabt, zu dem ich ihm
jetzt das Wort geben maochte:”



.Fielunveerdig Joar, dat is'n lange Tied,
wenn man se vor sik liggen siiht,

doch kiek! man se vun achtern an,

dann weer dat blot 'ne kotte Spann. —

Und doch, was gab's in dieser Zeil

ftir Arbeit, Miih', auch manchen Streit.
Zahllose Dinge, grofi und klein,

die gaben sich ein Stelldichein

an diesem alten Arbeilstisch.

Man siehl!'s, er isl nicht mehr ganz frisch.

Verlrige, Biicher und Bilanzen,
Verlust, Gewinne und Finanzen,
Kostenarten, Kostentrdger,
Gehdilter, Lohne, Schornsteinieger,
Gebltihren, Miete, Zoll, Versdnde,
Memos, Rechnungen, Verbdnde,

Krankenkasse, Lohnbtiro

und Verlreler irgendwo,
Devisen, Borse und Prozesse,
dazu Berichte fiir die Presse,
Aktiondre, Aufsichtsrat

und die Steuern fiir den Staat.

Doch hier im Raum, das war sehr wichlig,
hieB3 stets es: Reisse rechnel richlig.

Zahlen hin und Zahlen her,
Zahlen kreuz und Zahlen quer,
Zahlen krumm und Zahlen grad,
1000 Zahlen im Quadrat,

nachts im Traum, Sie malten stur
immer lhre Zahlen nur.

Entwicklungshilie iiir Hollentotten,
Auibau ganzer Handelsflotlen,
Werkstaltschreiber, Komddianten,
ZahnarztzuschuB fiir die Anverwandlen,
Belegschailshilie, Jubilden,

iiir den Belriebssporl Sieglrophden,

Einkauf, Verkauf, Provisionen,

Strom und Gas und Investitionen,

Priifer, Vorstand, viele Reeder,

Behérden, Wohnungswesen, und ein jeder
wollte von der Werft was haben,
Spenden, Zuschufl, milde Gaben.

Denn immer ging's mal rauf mal runter,
mal sah es bos" aus, manchmal munter.
Sie haben als treuer Geldverwalter
gearbeitet ein ganzes Lebensalter

und auch als guler Financier

sich nie beteiligi an der DW.

Ab heute soll das anders sein!
Schau’'n Sie in dieses Buch hinein,
da finden Sie auf jedem Blatl,
was immer sich ereignet hat.

Bilanzen von achtzehn bis dreiundsechzig,
viel gute, einige miltelprdchtig,

doch alle tragen auf ihre Weise

die Handschriil unseres Otto Reisse.

Damit Sie auch in kiinftigen Tagen

das Geschick der Werft vor Augen haben,
haben wir an ein kleines Geschenk gedacht
und hoiien, daB es Thnen Freude macht.

Von nun an sind Sie DW-Aktiondar!
Sie haben es gewili nicht schwer,

die Dividende zu vernaschen,

denn sie bringt keine vollen Taschen.

Von nominell einhundert Mark,

ich weiB, es ist ein biichen stark,
erziel'n Sie brutto D-Mark vier,

das langl grad' fiir ein paar Glas Bier.

Doch hoffen wir zum gulen SchluB,

daB das nicht immer so bleiben muf
und wiinschen Ihnen bis ans Lebensende
eine gleichbleibend fette DW-Dividende.

Mit Heiterkeit und Beifall wurde der Einfall, den lang-
jahrigen Finanzminister der Deutschen Werft jetzt zum
Aktiondr zu machen, quittiert. AbschlieBend wiirdigte

Dr. Voltz in einer kurzen Ansprache die Verdienste von
Direktor Reisse, die in dem Satz gipfelten: ,Sie haben
sich um die Deulsche Werft verdienl gemacht!”

Hier spricht Vet Unfallschutz!

Was dem Sicherheitsingenieur
auf seinen Kontrollgéingen auffiel

1. Mannlochsicherung

Immer wieder kann beobachtet werden, daB die Locher,
die der Brenner in Decks, Tankdecks usw. brennt, langere
Zeit ungeschiitzt bleiben. Um zu verhiiten, daB Arbeits-
kollegen in diese Locher hineinstolpern und sich Arme
und Beine brechen, ist es notig, die Locher sofort durch
Holzgrating oder Mannlochbock abzusichern. Zustdandig
ist dafiir der Stellagenbau, er muB aber von Fall zu Fall
benachrichtigt werden.

2. Provisorische Raumbeleuchtung

Klagen tiber schlechte Raumausleuchtung auf Neubauten
haben ihre Begriindung oft darin, daB die urspriinglich
ordentlich ausgefiihrte Beleuchtung von eigensiichtigen
Mitarbeitern fiir ihre Arbeit willkiirlich gedndert wird.
Anstatt sich flir ihre Arbeitsecke eine Handlampe zu be-
sorgen, ziehen sie 100- bzw. 200-Watt-Lampen in ihre
Ecke, und der Raum wird entsprechend dunkel und damit
unfallgefdhrdet. Bitte, bei schlechter Beleuchtung den
Elektriker heranholen, er hat dafiir zu sorgen, daB die Be-
leuchtung einwandfrei ist.

3. Stellagen

Die Stellagen am und im Schiff liegen oft voll von Dingen,
die, wenn sie durch einen ungliicklichen Zufall hinunter-
fallen, den unten arbeitenden Mdnnern schwerste Verlet-
zungen zufiigen konnen. Es geniigt nicht, daB mit einer
Gewaltaktion die Stellagen alle 14 Tage freigemacht wer-
den, sie sollen stindig entriimpelt sein. Riicksichtnahme
auleinander ist erstes Gebot im Unfallschutz, niemand
kann mehr Riicksicht verlangen, als er selbst zu iiben ge-
willt ist; deshalb Stellagen freihalten von Abfédllen, Nie-
ten, Schrauben und dergleichen, von Dingen also, die dem
unten arbeitenden Kellegen beim Hinunterfallen gefdhr-
lich werden kdénnen.

4. Abbrandstiicke

Es ist schon des ofteren davon gesprochen und geschrie-
ben worden, daB Abbrandstiicke vor dem Hinunterfallen
gesichert werden missen. Wenn in dem Stiick kein Loch
ist, dann sollte eines hineingebrannt werden, um hier
einen Sicherheitsdraht durchzufiihren, der dann an einem
Baulteil festgemacht wird. Unlalle der letzten Zeit machen
diesen Hinweis erneut notig. Es mag noch darauf hinge-
wiesen sein, dafl der rucksichtslose Brenner ja nicht immer
oben arbeitet und der Schlosser unten. Wenn es nun mor-
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gen umgekehrt ist und der Schlosser genau so riicksichts-
los arbeitet, dann machen wir uns so langsam alle kran-
kenhausreif und was dann?

5. Planken an Ladepforten der Kiihlschiffe

Immer wieder wird die gefdhrliche Unsitte geiibt, von dem
Ausriistungskai nach den Ladepforten der Kihlschiffe eine
Bohle zu legen und iber diesen Steg an Bord zu balan-
cieren. Manchmal geht es ja auch gut, aber manchmal auch
nicht. Auch das Schild ,Ubergang verboten” 148t die mu-
tigen Artisten ohne Netz und doppelten Boden einen nas-
sen . ...riskieren, solange, bis einer dabei zu Tode kommt.
MuB das erst soweit kommen? Ich habe nichts dagegen,
wenn Isoliermaterial usw. auf diese Weise an Bord ge-
schoben wird, aber Menschen haben die normale Gang-
way zu beniitzen.

6. Gekennzeichnete Wege in den Hallen

Die Kennzeichnung der Hallenwege geschah, um den Mén-
nern ein sicheres Begehen zu erméglichen. Oft genug sind
diese Wege mit irgendwelchen Teilen belegt und unpas-
sierbar. MuB das sein? Bei etwas Uberlegung kénnen
Kranhieven so abgelegt werden, daB fiir den Menschen

auch noch ein Weg frei bleibt. Die Herren Anschlager
sollten mal dariiber nachdenken.

7. Stehleitern

Nach der Unfallverhiitungsvorschrift miissen Stehleitern
in halber Hohe an beiden Seiten mit Ketten oder Spann-
gelenken gegen Ausgleiten gesichert sein, Holme oder
Scharniere als Widerlager sind unzuléssig. Trotzdem wer-
den immer wieder Stehleitern ohne Sicherung vorgefun-
den. Der Unfallschuiz bittet die Besitzer, ihre Leitern zu
iiberpriifen, und, wenn erforderlich, mit Sicherungen aus-
zuriisten.

8. Rettungsgerite

Zu den bereits vorhandenen sind nun an dem Ausriistungs-
kai zusatzliche Rettungsgerite hinzugekommen. Sie sollen
fiir den Fall bereitstehen, daB ein Mann in die Gefahr des
Ertrinkens gerdt. Sie kénnen aber nur dann wirksam ein-
gesetzt werden, wenn sie vollstdndig in Ordnung sind und
nicht vorher spielerisch beschddigt oder zerstért wurden.
Mit dem Schild ,Rettungsgerdte, dem Schutze der Beleg-
schaft empfohlen” bittet der Unfallschutz um Schonung der
Gerite [iir den — hoffentlich nicht erforderlichen — Ein-
satz. Berndt, Sicherheits-Ingenieur

Brennende Sonne - heilende Sonne

In unserer Zeit der Superlative ist man leicht geneigt, auch
die Erholung zu ,intensivieren”. Wenige Urlaubswochen
sollen neben einem HéchstmaB an Entspannung zugleich
méglichst viele neue Eindriicke bringen. Diese Uberladung
von Ferienprogrammen ist zwar widersinnig, aber einiger-
maBen ungefdhrlich. Anders liegen die Dinge, wenn der
GroBstadtmensch den Ehrgeiz besitzt, sein bleiches Aus-
sehen in kiirzester Frist von der Sonne wegzaubern zu
lassen, um einen sichtbaren Beweis ,wirklicher” Erholung
mit nach Hause zu bringen. Hier geht die Rechnung oft
nicht auf. Die Natur 148t sich nicht das Tempo vorschrei-
ben, und jedes Zuviel, das ihr abgefordert wird, mu8 viel-
fach recht hoch bezahlt werden. Das gilt insbesondere fiir
eine zu intensive Sonnenbestrahlung.

Wenn der Kérper zu plétzlich und zu lange den unge-
wohnten Strahlen der Sonne ausgesetzt wird, droht als
erstes ein Sonnenbrand. Die noch untrainierte Haut kann
nur allmdhlich ihre Schutzvorrichtungen gegen die Reiz-
wirkungen des Lichtes aufbauen. Die so begehrte klassi-
sche Brdune stellt sich niemals plotzlich ein. Zuerst ant-
wortet die der Sonne entwoéhnte Haut nur mit roter Ent-
ziindung und schmerzhafter Blasenbildung, einer regel-
rechten Verbrennung zweiten Grades, auf die zu intensive
Sonnenbestrahlung. Zarthautige Hellblonde (insbesondere
Rotblonde) miissen ganz besonders vorsichtig sein. Son-
nenbéder diirfen also nur ganz allméhlich gesteigert wer-
den. Dabei sollte man eine dem speziellen Hauttyp ange-
paBte Sonnenschutz-Créme verwenden, die die Haut
gleichzeitig vor zu starker Austrocknung und Runzelbil-
dung bewahren soll. Dieser Sonnenbrand darf niemals mit
Wasser bekdmpft werden! Haufig gewechselte Umschldge
mit Milchrahm, Brandsalben oder ein 6liger Film, den man
aufsprayen kann, tun da weit bessere Dienste.

Zwei regelrechte Erkrankungen bedrohen den unvorsich-
tigen ,Sonnenanbeter” im Sommer: Hitzschlag und Son-
nenstich.

Beim Sonnenstich kommt es durch die direkte Sonnenein-
wirkung auf den ungeschiitzten Kopf zu einer Blutiiber-
fiillung und Quellung des Gehirns mit den typischen Hirn-
druck-Symptomen: Kopfschmerzen, Ubelkeit, Erbrechen,
Schwindel und schlieBlich Atem- und BewuBtseinsstérun-
gen, besonders dann, wenn die lebenswichtigen Zentren
im verldngerten Mark durch zu lange Sonnenbestrahlung
des Nackens in Mitleidenschaft gezogen sind. Auch Fieber
und Schiittelfrost kénnen sich einstellen. Durch einen Son-
nenhut, notfalls ein geknotetes Taschentuch oder einen
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Papierhelm kann man diesem Ubel vorbeugen. Besonders
Kleinstkinder darf man niemals ,unbehitet” der prallen
Sonne aussetzen, aber auch Kahlkopfige sind gefdhrdet.
Sollte aber der Sonnenstich schon ausgebrochen sein, dann
muB man den Betroffenen rasch in den Schatten bringen,
fiir Abkiihlung sorgen und reichlich kalte Getranke — Tee,
Fruchtséafte, kohlensdurehaltige Wasser — zu trinken ge-
ben. Auch hier gilt natiirlich die Regel, daB man einem
BewubBtlosen niemals etwas ein[l68en darf.

Der Hitzschlag, der den Menschen wie vom Schlag getrof-
fen zu Boden wirft, entsteht unter anderen Bedingungen
und beruht auf einer Wéarmestauung im Koérper. Feucht-
schwiile, wasserdampfgesattigte Luft — unter oft verhan-
genem Himmel — verhindert den Korper an der Wérme-
abgabe durch Erzeugung von Verdunstungskilte, bis er
schlieBlich jegliche SchweiBproduktion als nutzlos ein-
stellt. Die Haut des vom Hitzschlag Getroffenen ist auf-
fallig trocken, blaB oder blaulichrot. AuBerdem fihrt zu
geringe Fliissigkeitszufuhr zu einer Eindickung des Blutes
und innerer Vergiftung bei ungentigender Durchspiilung
der Nieren. Schwindel tritt auf, der Gang wird taumelnd,
Herzschlag und Atmung kénnen aussetzen, der ganze Zu-
stand wirkt &uBerst bedrohlich. Verbringung an einem
kiihlen Ort, bequeme Lagerung, kalte Waschungen und
Umschldge, das Zufécheln von frischer Luft und kithle Ge-
tranke — an heiBen Tagen jedoch niemals alkoholische,
die noch von innen heraus hitzen, sind als erste Hilfe zu
empfehlen. In allen ernsteren Féllen ziehe man rechizeitig
einen Arzt hinzu, da neben Kreislaufstérungen ein Atem-
stillstand eintreten kann, der sofortige kiinstliche Atmung
erfordert, die man aber bei allen Hirnschddigungen nie-
mals von Hand, sondern immer nur mit einem Beatmungs-
gerat ausfiihren darf.

Diese Gefahren lassen sich vermeiden, man darf sie nur
nicht unterschatzen, sondern muB sie kennen und sich da-
vor in Acht nehmen. Die Sonne hat eine beachtliche Heil-
krafl: sie regt die Blutbildung und den Stoffwechsel an,
1aBt die innersektorischen Driisen eifriger arbeiten, fér-
dert die Abwehrkrdfte und heilt so manche Hautkrank-
heiten wie die Akne der Jugendlichen, Kopfschuppen und
viele Formen der durchaus nicht so seltenen Schuppen-
{lechte.

Wenn wir eiligen Menschen ihr die Zeit dazu lassen, dann
wird die Sonne sich auch als Segenspender im Urlaub er-
weisen, uns mit neuen Krédften beleben und mit der belieb-
ten Bréune beschenken. Dr. med. Eva Tzschucke



Wir begliickwiinschen unsere Jubilare

40 Jahre:
Ehrung am 2. April 1964 am Arbeitsplatz

Otto Riecke, kfm. Angestellter KE
25 Jahre:

Ehrung der Jubilare am 24, April 1964
Giinther Jenfeldt, Ingenieur . . RS 1-3
Walter Bachorz, techn.Angestellter RMH
Franz Brodersen, techn.Angestellter SU
Horst Cassens, Vorarbeiter 1560
Ernst-Otto Kipke, Vorarbeiter 1134
Julius Wiechmann, Vorarbeiter 1404
Hinrich Barghusen, Matrose 2514
Wilhelm Blancke, Schlosser 1220
Gustav Bode, Maschinenbauer 1340
Max Heincke, Maschinenbauer 1340
Heinrich Jens, Schlosser 1220
Siegmund Kark, Maschmenbauor 2510
Arthur Kldahn, Schlosser 1220
Erich Kohlmorgen, Maschine 1l)auor 2310
Heinrich Riiter, Behauer 1120
Otto Schroder, Brenner 1160
Alfred Stoffregen, Maschinenschlosser 1540

Betr.-Ing. Jenfeldt 25 Jahre auf der DW

Jenfeldt lernte von 1939—1942 als Schiffbauer auf der
DW und arbeitete noch ein weiteres Jahr als Geselle —
bis er 1943 zum Militdr einberufer wurde. 1947 trat er
wieder bei uns ein und arbeitete bis 1954 im FH- und
FT3-Biiro. In dieser Zeit erwarb er theoretische Kennt-
nisse, die er in Abendkursen fleiBig weiterbildete.
—1957 leiteie er das Betriebsbiiro auf dem Reiher-
stieg und wurde dann als Assistent dem Reparatur-
betrieb unterstelit.

Im Januar 1963 wurde er zum Betriebsingenieur ernannt,
Er erfreut sich groBer Beliebtheit bei den Reederei-
inspektoren und seinen Mitarbeitern und hat durch sein
ruhiges und tiberlegtes Handeln das verdiente Ansehen
bei seinen Vorgesetzten erlangt.

)

Vor 40 Jahren begann Otto Riecke auf der da-
maligen Reiherstiegwerft, Werk III, in Stein-
werder als Lohnbuchhalter seine Tatigkeit
und wurde im Jahre 1939 nach dem Betrieb
Werk I, in die Versicherungsabteilung, versetzt.
Heule ist er Gruppenfithrer der Versicherungs-
und der Holzabteilung in Finkenwerder.

In diesen beiden Sachgebieten hat sich Otto
Riecke eine hervorragende Kenntnis und um-
fangreiche Erfahrung erworben.

Ein Schadensfall, und sei er noch so klein, ohne

daB unser guter Otto seinen Senf dazugibt, ist
auf der DW nicht moglich.
Sein nie versagender Humor und seine stets
gleichbleibende Aktivitat haben ihm im Kreise
seiner Kollegen nur Freunde geschaffen, und
alle wiinschen wir Dir, lieber Otto, daB Du
weilerhin  unsere Schadensfdlle, wie bisher,
klarierst.
Nach Deiner leider so bald bevorstehenden
Pensionierung wiinschen wir Dir einen geruh-
samen und gesunden Lebensabend.

Der Holzwurm

Dohrmann wurde am 10. Juli 1907 geboren.
sium und machte 1927 sein Abitur.
immatrikulierte er an der Danziger
Diplom-Hauptpriifung ab. Am 1.
die er 1937 fiir zwei Jahre unterbrach, um zur J. M. Voith GmbH.
zu gehen. Wihrend des Krieges war er wieder auf der DW.

50er Jahren im SK-Biiro arbeitete,

1957 Nachfolger des ausscheidenden Schiffbaudirektors Dr.-Ing.
gart und zum Oberingenieur ernannt, Obering.

Anerkennung erworben.

B

Am 1. 6. 1964 feierte Obering. Hans Dohrmann sein 25jihriges Dienstjubilium

Er besuchte das Leipziger Nicolai-Gymna-
Nach einem halben Jahr praktischer Werfizeil
TH und schloB 1936 sein Studium mit bestandener
Juni 1936 begann Dohrmann seine Arbeit auf der DW,
nach Heidenheim

Nachdem Hans Dohrmann nach dem Wiederaufleben des deutschen Schiffsbaus in den
das er bald als Biiroleiter iibernahm,
e h.
Dohrmann erhielt Prokura und leitet
heute die Schiffbaubiiros. Sein eigenstes Fachgebiet ist die SchweibBtechnik. Hier hat er
durch Verdffentlichungen, Vortrige und Mitwirkung in verschiedenen Fachausschiissen

wurde er
Wilhelm Wein-



FAMILIENNACHRICHTEN

Eheschliefiungen

Vorarbeiter Rudolf Rautenberg mit Frl. Erika Singer am 19. 3. 1964
Tischler Hans-Georg Krisat mit Frl. Ruth Hames am 23. 3. 1964
Locherin Christel Schiilke mit Herrn Werner Lange am 10. 4. 1964

M'schlosser Giinther Tiedemann mit Frl. Renate Brischke am 18. 4. 1964

M'schlosser Manfred Rossmann mit Frl. Ingrid Lange am 6. 5. 1964
M'schlosser Wilfried Glummert mit Frl. Ute Watzlaw am 22. 5. 1964
M'schlosser Ernst-Walter Felgenhauer mit Frl. Margarete Ranglack

am 28. 5, 1964

Schlosser Heinrich Henke mit Frl. Erika Wollesen am 29. 5. 1964

Geburten

Sohn

M'schlosser Peter Naujoks am 15. 4. 1964

Heizer Walter Kleinfeldt am 16, 4, 1964

S'zimmerer Werner Ockelmann am 22, 4. 1964
E'schweiBer Giinther Strankmann am 23. 4. 1964
Klempner Reiner Teetz am 30. 4. 1964

Angel. Rohrschlosser Heinz Brunswig am 1. 5. 1964
Stellagenbauer Karl-Heinz Schliiter am 6. 5. 1964
Reinmachefrau Hertha Bade am 6, 5. 1964

Helfer Martin Kawohl am 7. 5. 1964

Elektriker Alfred Rodau am 16. 5. 1964

Tochter

Ing. Jens Schloicka am 28, 3. 1964

Schlosser Kurt Schwenk am 13. 5. 1964
E'schweiBler Paul Junge am 17. 5. 1964
S'zimmerer Otto Riibcke am 19. 5, 1964
E’'schweiBler Erhard Lech am 20. 5. 1964

Kfm. Angestellter Josef Granofsky am 30. 5. 1964

Fiir die mir zu meinem 40jdhrigen Dienstjubildum erwiesenen
Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten sage ich der Betriebs-
leitung sowie allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Otto Riecke

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten anldBlich meines
25jéhrigen Arbeitsjubildums sage ich der Betriebsleitung sowie
allen Kollegen meinen herzlichsten Dank. Franz Brodersen

Fiir die vielen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche anldBlich
meines 25jdhrigen Jubildums sage ich der Betriebsleitung und
den Kollegen meinen herzlichsten Dank. Ernst-Otto Kipke

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten anldBflich meines 25jah-
rigen Arbeitsjubiliums sage ich allen Beteiligten meinen herz-
lichsten Dank. Walter Bachorz

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildiums sage ich der Be-
triebsleitung und allen Arbeitskameraden meinen herzlichsten
Dank. Walter Miinzel

Fiir die mir zu meinem 25jéhrigen Arbeitsjubildum erwiesenen
Aufmerksamkeiten sage ich der Betriebsleitung und den Kolle-
gen meinen herzlichsten Dank. Sigmund Kark

Fiir die mir zu meinem 25jahrigen Arbeitsjubildum erwiesenen
Aufmerksamkeiten sage ich der Betriebsleitung und den Kolle-
gen meinen herzlichsten Dank. Heinrich Riiter

Fir die mir anlaBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Bernhard Grimme

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums so
zahlreich erwiesenen Ehrungen und Aufmerksamkeiten danke
ich der Betriebsleitung, dem Betriebsrat und allen meinen Ar-
beitskollegen recht herzlichst. Wilhelm Blancke

Fiir die anléBlich meines 25jahrigen Dienstjubildums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Ehrungen méchte ich der Betriebsleitung
und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank sagen.

Alfred Stoffregen

Fir die mir anlaBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen recht herz-
iichen Dank. Julius Wiechmann

Fiir erwiesene Aufmerksamkeit anldBlich meines 25jdhrigen
Dienstjubiliums danke ich allen Kolleginnen und Kollegen
herzlichst, Horst Cassens

Fir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Erich Kohlmorgen

Unser Rentner Franz Rzytki wurde am 5. 6. 1964 80 Jahre alt
und dankt fiir die ihm erwiesenen Aufmerksamkeiten seitens
der Direktion.

Fiir das @iberaus freundliche Gedenken zu meinem ,80.“ danke
ich herzlichst. Es hat mich sehr gefreut. Hartwig Hartmann

Fiir die herzliche Anteilnahme beim Heimgang meines lieben
Mannes Karl Stemme sage ich der Direktion, dem Betriebsrat
und allen Kollegen herzlichen Dank. Anni Stemme

Beim Heimgange unseres lieben Entschlafenen Carl Heinrich
durften wir sehr viel Anteilnahme erfahren. Dafiir méchten wir
allen unseren Dank sagen.

Anny Heinrich geb. Prange und Kinder

Fir erwiesene Teilnahme herzlichen Dank.  Frau Maria Kriiger

Fir die vielen Beweise der Anteilnahme anldBlich des Heim-
ganges meines lieben, unvergeflichen Mannes sage ich der
Direktion, der Betriebsleitung und allen Mitarbeitern meinen
aufrichtigen Dank. Marie Rerup

|

Wir gedenken

Schmied
Carl Heinrich
gest. am 1. 5. 1964

Schleifer
Karl Stemme
gest. am 19. 4, 1964

Masdhinenschlosser
Johannes Mohr
gest. am 5. 5. 1964

Rentner
(frither Angestellter)
Karl Schlichting
gest. am 10. 5. 1964

unserer Toten

E'Schweifier
Otto Wichern
gest. am 3. 5. 1964

Sandstrahler
Fritz Kriiger
gest. am 2. 5, 1964

Rentner
{frither Arbeiter)
Max Gellikowski

gest. am 18. 5. 1964

Kraftwagenfahrer
Gerhard Stamer
gest. am 17. 5. 1964
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WERFTKOMODIANTEN

Unser letztes Stiick, welches fiir April vorgesehen war,
konnten wir wegen Krankheit mehrerer Spieler nicht auf-
filhren. Da wir nicht weiterproben konnten, wurden wir
uns einig, das Spiel abzusetzen. Leider konnten wir dieses
nicht mehr in der Werkzeitung bekanntgeben, da sie
schon in Druck war. Es tut uns sehr leid, daB viele Be-
sucher dadurch vergeblich zur Vorstellung kamen.

Im September laufen nun unsere néchsten Termine an, und
wir wollen hoffen, daB wir uns dann wiedersehen. Im Mo-
ment haben wir infolge Urlaubs noch Besetzungsschwie-
rigkeiten. Wenn die Zeit ndherriickt, beachten Sie bitte
unseren Plakataushang.

Auf unserer Hauptversammlung am 28. 5. 1964 gingen wir
zur Vorstandswahl iiber, da wieder einmal zwei Jahre ver-
gangen waren.

Gewihlt wurden: 1. Vorsitzender: Erwin Sauter, 2. Vor-
sitzender: Rolf Bandomir, Kassierer: Bruno Striibing,
Nebenkassierer: Ginther Sempf, Schriftfiihrer: Jiirgen
Hoppe.

AnschlieBend méchten wir noch allen unseren Freunden
einen recht schénen Sommer und frohe Urlaubstage wiin-
schen. Erwin Sauter

SPORT

LEICHTATHLETIK

Auch die Leichtathleten hatten auf der herrlichen Anlage
des Allianz-Sportplatzes zu einem frohlichen Wettstreit
eingeladen. DaB die Deutsche Werft ein gerngesehener
Gast bei den Sportfesten ist, bewiesen die zahlreichen
Meldungen, die bei der Ausschreibung unseres Sportfestes
eingingen. So konnte der 1. Vorsitzende, Herr Karl Lenz,
die Sportler folgender Firmen mit ein paar netten Worten
aufs herzlichste begriiBen: Ortlepp, HEW, Deutsche Bank,
Tretorn, Hamburger Flughafen-Verwaltung, Albingia, Al-
lianz, Dresdner Bank, Philips und Reemtsma.

Leider konnte die BegriiBung durch den 1. Vorsitzenden
nicht piinktlich um 14.00 Uhr erfolgen, denn durch eine Un-
achtsamkeit war es iibersehen worden, daB wir fir die
Liufe keinen Starter, keine Pistole und keine Munition
hatten. Hier zeigte sich aber die Kameradschaft, die unter
den Leichtathleten sprichwértlich ist, von ihrer besten
Seite. Herr Mietzner (Allianz) besorgte uns eine Pistole,
und Herr VoB (Allianz) stellte sich als Starter zur Ver-
figung. Nun fehlte noch die Munition. Obwohl es kurz
vor 14.00 Uhr war, setzte sich unser 1. Vorsitzender in sei-
nen Wagen und brachte das Unglaubliche fertig, um
14.10 Uhr mit dem noch fehlenden zur Stelle zu sein. So
konnten die Wettkdampfe mit einer viertelstiindigen Ver-
spatung beginnen. Unseren Kampirichtern haben wir es
zu verdanken, daB durch den reibungslosen Ablauf in den
einzelnen Sportarten die verbummelte Zeit wieder einge-
holt, ja sogar unterboten wurde, und somit jeder Aktive
sich gut auf den néchsten Start vorbereiten konnte. Hier-
mit nochmals unseren herzlichsten Dank an alle Kampf-
richter und deren Helfer.

In den einzelnen Sportarten konnten folgende Plétze be-
legt werden:

100-m-Lauf der Frauen

Am Start fiir die Vorldufe: Frl. Neuhaus, Frau Piischel und,
man hére und staune, Frl. Binder (Werksfiirsorge), sie
startete allerdings auBer Konkurrenz. Es war aber deut-
lich zu sehen, hier startete eine L&uferin, die friiher zur
oberen Klasse gehorte. Wenn ihr auch keiner der ersten
Plitze beschieden war, so liefen doch immerhin drei ak-
tive Frauen eine schlechtere Zeit als unser Frl. Binder.
Auch Frl. Neuhaus muBte schon im Vorlauf trotz einer
annehmbaren Zeit die Segel streichen. Verblieb nur noch
Frau Piischel. Sie hatte ihren Vorlauf leicht gewonnen und
setzte unsere Hoffnungen dadurch auf ein sehr hohes Ziel.
Wir wurden nicht enttduscht, denn im Endlauf hatte sie
nicht nur die Nase, sondern ihren ganzen Kérper plus ein
paar Metern den anderen voraus und wurde gute Siegerin
in 13,8 Sek.

100-m-Lauf der Mdnner

Als einziger am Start fiir uns: Hans-Jiirgen Liick. Er konn-
ie den ersten Vorlauf gewinnen (12,0 Sek.) und sich fiir
den Endlauf qualifizieren. Uns allen war es klar, daB er
den ersten Platz nicht erreichen konnte, denn von Holt
(Allianz), den wir schon von frilheren Wettkdmpfen kann-
ten, ist ein sehr guter Sprinter. Durch einen prachtigen
Lauf sicherte sich unser Mann aber den zweiten Platz mit
einer Zeit von 11,5 Sek. Ein sehr schoner Erfolg.

3000-m-Lauf

Hier versuchte sich zum ersten Male Wolfgang Neitsch.
Es war ein gut besetztes Feld (11 Lé&ufer) und, wie wir
feststellten, alles alte Hasen. Es wurde ein flottes Tempo
vorgelegt, und nach drei Runden, 1200 m, hatte sich das
Feld schon merklich auseinandergezogen. In der Spitzen-
gruppe (sechs Mann) war Wolfgang Neitsch zu finden,
dann machte sich aber das schnelle Tempo bei unserem
Neuling bemerkbar und nach 2400 m hiBte er die weille
Fahne und kapitulierte.

100 m weibliche Jugend

Am Start fiir die DW: Kirsten Sudmann und Gerhild Za-
strow. Diese beiden netten Deerns lieferten sich bei jedem
Sportfest wunderbare Kampfe, und einmal hatte die und

Otto Hummel t

Mitte Mai verstarb pldtzlich und unerwartet im Alter von
61 Jahren unser langjdhriger FuBballobmann und 2. Vorsit-
zender Otto Hummel.

Sein Verdienst war es im wesentlichen, daB die Sparte
FuBball unserer Betriebssportgemeinschaft in den Jahren
1854 bis 1962 eine Bliitezeit erlebte, wie sie sich kaum wie-
derholen wird. Zeitweilig waren in diesen Jahren acht FuB-
ballmannschaften der DW an den Punktspielen des Be-
triebssportverbandes beteiligt. Als Krénung seiner Tatig-
keit gelang es Otto Hummel, die 1. Mannschaft dreimal zur
Meisterschaft in der Sonderklasse und damit zur Teilnahme
am Endspiel um den Verbandsmeister des Betriebssportver-
bandes zu fithren. In der Winterrunde gelang es unter sei-
ner Leitung sogar, dreimal hintereinander Verbandsmeister
zu werden.

Als Otto Hummel Anfang 1963 infolge Krankheit vorzeitig
aus den Diensten der DW ausscheiden muBte, war es fiir
die Sportgemeinschaft ein schwerer Verlust, ohne seine
Hilfe und seinen unermiidlichen Einsatz auszukommen. Er,
der sich dem Sport von frithester Jugend an verschrieben
hatte und der seinem besonderen Hobby, dem FuBball,
jede freie Minute opferte, fehlte uns an allen Ecken und
Enden. Die Sportgemeinschaft der Deutschen Werft und die
Sparte FuBball des Betriebssportverbandes, fiir welche er
jahrelang als Mitglied des Spielausschusses FuBball wirkte,
haben ihm vieles zu verdanken. Otto Hummel war ein in
jeder Weise echter und fairer Sportsmann. Wir werden ihn
nie vergessen.
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Start zum 100-m-Vorlauf (mitte Hans-Jiirgen Liick)

Hannelore Piischel Siegerin im 100-m-Endlauf

einmal jene die Nase vorne. Beim heutigen war es Ger-
hild, die Kirsten mit einer Nasenlange das Nachsehen gab
und sich hinter Marion Kédhler (Allianz) den zweiten Platz
ergaltern konnte. Zweiter und dritter Platz also fiir DW.

Weilsprung weibliche Jugend

Auch hier waren die eben genannten wieder dabei, und so
konnte der Weltstreit weitergehen. Bei dieser Sache
spielte Gerhild ihre lingeren Beine als Trumpf aus und
konnte auch mit 4,44 m den ersten Platz belegen. Marion
Kéahler (Allianz) fing Kirsten auch noch ab, und so muBte
sie sich mit dem dritten Platz begniigen (,Gold” und
LBronze"” also fir DW).

Kugelstofien weibliche Jugend

Noch einmal sind sie dran, und dann diirfen sie sich aus-
ruhen. Hier kampfte Kirsten auf verlorenem Posten, denn
was die Ursula Kdhler (Philips) vorlegte, konnten unsere
beiden nicht einmal mit starkem Riickenwind erreichen.
7,95 m war die Siegesweite, der Gerhild nur 6,29 m ent-
gegensetzen konnte. Trotzdem reichte es noch fiir den
zweiten Platz, denn Marion Kéahler (Allianz) kam nur auf
6,25 m. Kirsten konnte sich bei dieser ,Kraftmeier-Ubung”
noch den vierten Platz mit 6,11 m sichern.

Dreikampi weibliche Jugend

Bei diesem Kampf ist schon gekampft worden, und es wer-
den nur die besten Wertungen der vorangegangenen
Kéampfe nach einer Tabelle in Punkte umgerechnet. Hier
konnte Gerhild mit einer Punktzahl von 1632 den ersten
Flalz und auBerdem die Mehrkampfnadel in Gold erringen.

Weitsprung Frauen

Auch bei dieser Disziplin hat schon seit Jahren Ingrid Wil-
ken von der Deutschen Bank den ersten Platz mit Beschlag
belegt. Frau Piischel konnte sich, wie schon so oft, auch
hier mit einer Weite von 4,54 m den zweiten Platz erobern.
Leider wird dieser Siegerplatz wohl der letzte sein, den
Hannelore Piischel fiir die Farben der DW errang. Aus
familidren Griinden sah sie sich leider gezwungen, uns zu
verlassen. Wir bedanken uns hiermit nochmals recht herz-
lich fiir ihre nie erlahmende Hilfsbereitschaft, die wir von
der Gruppe Leichtathletik nie vergessen werden.

Weitsprung Ménner

Die Siegesweite von Eckhardt Westphalen (Deutsche Bank)
6,18 m war nie in Gefahr (zweiter Sprung), denn erst der
sechste Sprung von Bernd Kéhler (Dresdner Bank) 6,07 m
kam in seine Ndhe. Hans-Jirgen Liick (DW) konnte in
einem Feld von zehn Springern einen beachtlichen vierten
Platz mit einer Weite von 5,67 m erlangen.

Kugelstofien und Diskuswerfen Minner

Leider standen nicht alle KugelstoBer der DW zur Ver-
figung, denn fiir einige hatte schon die Urlaubszeit be-
gonnen. So muBte sich denn Reiner Piischel gegen die mus-
kelbepackten Kampfer der anderen Firmen alleine ,rum-
stofien”. Trotzdem reichle es zu einem sechsten (Kugel)
und einem vierten (Diskus) Platz. AuBer dem ersten
(11,86 m) und dem zweiten (11,82 m) Platz im KugelstoBen
lagen alle anderen Weilen so eng zusammen, daB aus dem
sechsten Platz leicht hétte ein dritter werden konnen. Beim
Diskuswerfen allerdings fehlten ein paar Meter, die wohl
nur durch etwas mehr Training rauszuholen sind.

4 X 100-m-Staiiel Frauen

Stalfel DW: Frau Piischel, Frl. Neuhaus, Frl. Sudmann,
Frl. Zastrow. Da es ein Einladungssportfest von uns war,
konnlen wir unsere beiden Mddchen von der weiblichen
Jugend mitlaufen lassen. Bei Verbandssportfesten ist das
nicht erlaubt. In der Aufstellung vom Start gesehen liefen:
Sudmann, Zastrow, Neuhaus, Piischel. Sie konnten in ei-
nem wechselseitig gut verlaufenen Lauf den zweiten Platz
erringen.

In der Hoffnung, durch diese etwas aufgelockerte Schilde-
rung unseres Sportfestes, bei einigen, die noch auBen-
stehen und bei uns mitmachen kénnten, die Lust gefordert
zu haben, bedanken wir uns nochmals bei allen, die dabei
waren, fiir ihr Mitwirken. G. Mamero



