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Das Arbeitsprogramm der DW
N e u b a u t e n :

S. 785 —■ Hamburg-Südschiff, Schwesterschiff der „CAP SAN LORENZO". Der Stapel¬
lauf ist auf Anfang Dezember festgelegt. Die Ausrüstung des Schiffes ist
durch die Stapellaufverschiebung schon auf dem Helgen weit vorange¬
s c h r i t t e n . D i e A b l i e f e r u n g s o l l M i t f e F e b r u a r e r f o l g e n .

S . 7 8 8 — d e r e r s t e v o n s e c h s 1 6 3 0 0 t d w B u l k C a r r i e r n i s t a u f g e l e g t . D e r S t a p e l ¬
l au f so l l n i ch t vo r Ap r i l nächs ten Jah res s ta t t finden .

S. 794 —Fahrgastschiff für die VAR, Schwesterschiff der „SYRIA“. Stapellauf am
1 6 . 2 . 1 9 6 2 .

Helgen VII 'R. 1602 —Neues Mittelschiff wie R1601 („GREEN HARBOUR"). Es soll am 1. No¬
vember fertig sein. Nach Ablauf wird das dritte, R1603, aufgelegt. Ab¬
l a u f a m 2 8 . 1 1 . 1 9 6 1 .

Helgen 11

Helgen 111

H e l g e n V

Helgen Vlll S. 758 —GULF Tanker 46 500 tdw. Stapellauf voraussiditlich am 17. 1. 1962.
( ü r o ß h e l l i n g )

,Cap San Lorenzo" wird am 7. November auf Probefahrt gehen.

Reparaturen vom 21. September bis 20. Oktober 1961:

ln den letzten Wochen wurden an 28 Schi ffen ausländischer und deutscher Reedereien größere oder
k le ine re sch i f f - und masch inenbau l i che Re ise repara tu ren im Ha fen du rchge füh r t ,
ln derselben Zeit kamen 28 Schilfe mif schwereren oder leichteren Boden- und Außenhautschäden
zur Werft, von denen 21 dockten und 7ihre Schäden an den Kai-Anlagen der DW reparierten.
Umbauten auf Schweröl und umfangreiche Klasse-Arbeiten rundeten das Reparaturgeschäft ab.
Neu war die Verlängerung eines Victory-Schiffes, wobei das Mittelschiff im Vorwege gebaut und
später im Dock dazwischengesetz t wurde.
Von den insgesamt 56 Schiffen reparierte der Betrieb Reiherstieg 37 und der Betrieb Finkenwerder
1 9 S c h i f f e .

U n t e r a n d e r e n w a r e n e s f o l g e n d e S c h i f f e :

A u s l ä n d i s c h e S c h i f f e :

M S . , , H a v j o "
MS. , ,Havtrol l "
M S . , , H a v f a l k "
MS. , , Jon Pres lhus"
M S . , , B i r k h o l m "
MS. , ,Mol i ro"
T T. , , K o r e n i a "
T T. , , E d j e l e "
MS. ,,E1 Cafetero"
IvfT. , ,Seven Stars"
M S . , , L a L a g u n a "
M S . , , P e r a n g "
M S . , , T r e m a y n e "
M T. , , M o f j e l l "

6 11 6 B R T R e p a r a t u r d e r L a d e w i n d e n
5 1 6 9 B RT M a s c h i n e n b a u l i c h e R e p a r a t u r e n
4 9 4 2 B RT B e s e i t i g u n g d e s Vo r s t e v e n s c h a d e n s
7708 BRT Änderung der Tieftanks in Trockenladeräume, Docken
1 7 7 4 B RT S c h a d e n s b e s e i l i g u n g
9078 BRT Sch i f f - und masch inenbau l i che Repara tu ren

12 152 BRT Kesse l repa ra tu ren
22 069 BRT Sch i l f - und masch inenbau l iche Repara turen

2 7 4 3 B RT S c h i f f - u n d m a s c h i n e n b a u l i d i e R e p a r a t u r e n
15 427 BRT Masch inenbau l i che Repara tu ren
9 3 0 6 B R T M a s c h i n e n b a u l i c h e R e p a r a t u r e n
6177 BRT Sch i f f - und m.asch inenbau l i che Repara tu ren , Docken
5608 BRT Sch i l f - und masch inenbau l i che Repara tu ren

10 000 BRT Umbau der Hauptmaschine auf Frischwasserkühlung, schiff-
und masch inenbau l i che Repa ra tu ren , Docken

TS. ,,Bengloe" 11 200 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen, D o c k e n
MT. ,,Scottish Ptarmigan "12 685 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen
MS. ,,Star of Luxor" 6 433 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen
MS. ÜRandi Brövig" 3 130 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen, Docken
MS. ,,Stocksund" 2 934 BRT Schiff- u n d m a s c h i n e n b a u l i c h e R e p a r a t u r e n
MS. ,,Ciudad de Medellin" 4219 BRT Beseitigung des Außenhautschadens, Docken
MS. ,,Buccanero '
T T. , , H a d r i a n i a "
T S . , , G r e e n H a r b o u r "

4 7 7 5 B R T M a s c h i n e n b a u l i c h e R e p a r a t u r e n
12 160 BRT Sch i f f - und masch inenbaul iche Reparaturen

7 6 4 2 B RT Ve r l ä n g e r u n g d e s M i t t e l s c h i f f e s u m 9 0 F u ß

D e u t s c h e S c h i f f e

MS. , ,P ro teus"
MS. , .Be rnd Leonha rd t "
M S . „ H o r n k l i f f
M S . , , A l g i e r "
M T. , , G i s e l a E s s b e r g e r "
M S . , , P e r i k i e s "
MS. , ,Ho rnsee "
T S . , . H a v e l s t e i n "
M S . . . P e n t e l i k o n "
M S . , , K a r r o o "
M S . , , H o r n b e r g "
M S . , , U b e n a "
M S . , , H o r n k o o g "
M S . , , M e l l u m "
M S . , , P a l e r m o "
M S . , , P o r t u n u s ”
T S . , , W e r r a s t e i n "
M S . , , S a a r l a n d "
MS. , , l l se Russ"
M S . . . U s a m b a r a "

2 8 6 0 B RT S d i i f f - u n d m a s c h i n e n b a u l i c h e R e p a r a t u r e n
6 1 3 5 B R T U m b a u a u t S c h w e r ö l , D o c k e n
3996 BRT Sch i f f - und masch inenbau l i che Repa ra tu ren
1376 BRT Sch i f f - und masch inenbau l i che Repara tu ren , Docken

529 BRT Sch i f f - und masch inenbau l i che Repara tu ren
2721 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen, D o c k e n
6382 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen, D o c k e n
6 7 3 4 B R T K e s s e l r e p a r a t u r e n
3400 BRT Schiff- und masch inenbau l i che Repara tu ren
6388 BRT Schiff- und masch inenbau l i che Repara tu ren
4051 BRT Schiff- und masch inenbau l i che Repara tu ren
4066 BRT Schiff- und masch inenbau l i che Repara tu ren
3357 BRT Schiff- und masch inenbau l i che Repara tu ren
4980 BRT Schiff- und masch inenbau l i che Repara tu ren
1362 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen, D o c k e n
3057 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen, D o c k e n
6737 BRT Schilf- und masch inenbau l i che Repa ra tu ren
6516 BRT Schiff- und masch inenbau l i che Repara tu ren
1330 BRT Sch i f f bau l i che Schadensbese i t i gung , Docken
7607 BRT Schiff- und maschinenbauliche Reparaturen, Garantiearbeiten

ln der obengenannten Zeit waren beide Betriebe —Finkenwerder und Reiherstieg —in Tag- und
Nach tsch id i t en vo l l ausge las te t .
Zur Zeit können Dockungen gebucht und Reparaturen durchgeführt werden.
Größere Arbeiten bedürfen jeweils Abspradien mit unserer Reparaturabteilung.
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VERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT
MS. Tanganyika auf dem Helgen

21. Jahrgang !Nr. 10 !31. Oktober 1961

Die deutsche Afrika-Schiffahrt
V o W o l f r a m C l a v i e z

Brigg „ELEONORE". Es blieb nicht bei dem einen, bald
waren es zehn, die Carl Woermann nach Westafrika, Ost¬
i n d i e n u n d A u s t r a l i e n f a h r e n l i e ß . D a m a l s w i e h e u t e b l i e ¬

ben dem Aufbau junger, wagemutiger Reedereien Rück¬
schläge nicht erspart. Die Wirtschaftskrise von 1857 zwang
zu einem Neuaufbau, zur Konzentration der Kräfte auf
bestimmte Fahrtgebiete. Unsere Werkzeitung hat kürzlich
eingehend die Lage der deutschen Schiffahrt im vergan¬
genen Jahrhunderi geschildert. (Siehe die Beiträge von
Dr. Kresse „Aus der Vergangenheit der Reiherstiegwerft".)
W o e r m a n n b e s c h r ä n k t e s i c h a l s o h i n f o r t a u f d e n W a r e n ¬

a u s t a u s c h m i t W e s t a f r i k a . E s w a r w i r k l i c h e i n A u s t a u s c h .

Die Kapitäne waren gleichzeitig Kaufleute. Sie handelten
nach eigenem Ermessen mit den Eingeborenen. Nach und
nach wurden längs der westafrikanischen und vor allem
der liberianischen Küste „Faktoreien" eingerichtet, denen
1868 das erste deutsche Haus in Kamerun folgte: Die Nie¬
derlassung Woermanns. Es blieb das einzige, bis 1874 die
damalige Reichsregierung unter Bismarck, wenn auch nur
widerstrebend, bereit war, Kamerun Schutzrechte als Kolo¬
nialgebiet zu gewähren. Erst 1884 wurde Kamerun durch

Am 3. Oktober lief das Motorschiff „TANGANYIKA" vom
Stapel, der neunte Nachkriegsneubau der DW für die
deutsche Afrika-Fahrt. Die Taufpatin des Schiffes war die
Gattin unseres Vorstandes, Frau Carla Scholz. Das war uns
allen eine besondere Freude, und wir werten es als ein
Zeichen besonders f reundschaf t l icher Verbundenhei t zwi¬
schen der Reederei Deutsche Afrika-Linien und der Deutsche

Werft. Dieser Stapellauf und die Erteilung eines weiteren,
des zehnten Bauauftrages, eines Schwesterschiffes der
„TANGANYIKA", sei der Anlaß, unsere Belegschaft mit
dem Werdegang der Auftraggeberin durch einen kurzen
Rückbl ick auf ihre Geschichte bekannt zu machen. Zehn
Sch i f fe fü r d ie A f r i ka -Fahr t -das he iß t v ie rzehn Sch i f fe

für die Reederei, denn die vier Essberger-Tanker müssen
wir hinzurechnen, da Afrika-Linien und die Tankreederei
John T. Essberger heute eins sind. Die Afrika-Linien gehö¬
ren der Familie Essberger. -
Die Geschichte dieser großen deutschen Reedereigruppe
beginnt mit dem Hamburger Überseekaufmann Carl Woer¬
mann. 1813 geboren, begann er 1837 ein eigenes Unter¬
nehmen und kaufte 1847 sein erstes Schiff, die 200 ts große
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NATAL (Schwesterschiff Windhuk)

den Vertrag des Reichskommissars Dr. Nachtigall mit den
Häuptlingen dieses westafrikanischen Gebietes unter die
Oberhoheit des Deutschen Reiches gestellt. Wahrscheinlich
h ä t t e e s o h n e W o e r m a n n n i e e i n e d e u t s c h e K o l o n i e

Kamerun gegeben.

Die Reedereien der damaligen Zeit, soweit sie die Schiff¬
fahrt mit Kolonialgebieten unterhielten, unterschieden sich
grundsätzlich von den Schiffahrtsgesellschaften der heuti¬
gen Zeit. Sie waren in erster Linie Kaufmannsreedereien,
d. h. jede größere Kaufmannsfirma besaß eigene, meist
Segelschiffe, die der Beförderung von Waren dienten, die
selbst eingekauft und umgesetzt wurden. Besaß ein Reeder
mehr Schiffe, als er für die Bewältigung des eigenen im-
und Exportes benötigte, konnte er auch für andere Firmen
Güter verfrachten. Der Zeitpunkt, zu dem dieses Stadium
allgemein eintrat, wurde mit dem Aufkommen der Dampf¬
schiffahrt und dem damit sehr rasch wachsenden Tonnage¬
bes tand e r re i ch t . Auch Woermann t renn te Hande lshaus
u n d R e e d e r e i b e t r i e b . 1 8 8 5 l i e f e n n o c h u n t e r d e m N a m e n

„C. Woermanns' Deutsche Dampfschiffahrt" fünf Dampfer
regelmäßig westafrikanische Landeplätze an; dann wurde
jedoch, nach endgültiger Trennung vom Handelshaus
C. Woermann, aus dem Reedereibetrieb die „Afrikanische
Dampfschiffs Actiengesellschaft Woermann-Linie". Vier
Segelschiffe, die das Handelshaus besaß, wurden nicht von
der neuen Gesellschaft übernommen, sondern blieben
Eigentum Woermanns und wurden bald verkauft, während
drei neue Dampfer in den Liniendienst eingesetzt wurden.

Die bedeutendsten Aktionäre der neugegründeten Gesell¬
schaft waren F. Laeisz, August Bolten, Joh. v. Berenberg-
Gossler. Adolph Woermann wurde Aufsichtsrats-Vorsitzer.
Die Vorstandsmitglieder Ernst Barth und Eduard Bohlen
waren zugleich Mitinhaber des Handelshauses C. Woer¬
mann. Die Umgestaltung der Linie in die neue Gesellschafts¬
form bedeutete also keinen Bruch mit der bisherigen Tradi¬
tion, sondern war nur eine der neuen Zeit angepaßte orga¬
nische Weiterentwicklung. Zehn Jahre später wurde die
Actiengesellschaft in eine G.m.b.H. umgewandelt.

Die Woermann-Linie, wie wir sie weiter kurz benennen
wol len , war d ie Wurze l der deu tschen Af r i ka -Sch i f fahr t ;
die Deutsche Ostafrika-Linie folgte. Sie entstand auf ganz
andere Weise als die Woermann-Linie und war doch mit

ihr aufs engste verbunden; ihren Leitern oblag auch die
Führung der D.O.A.L., da niemand in Deutschland mehr
Erfahrung in der Afrika-Schiffahrt besaß als Woermann.

Die finanzielle Beteiligung Woermanns an der D.O.A.L.
war zunächst nicht hoch. Das Aktienkapital betrug 6Mill.
Mark, vier Fünftel übernahmen mehrere Banken, den Rest

einige Hamburger Häuser. Wodurch sich aber die D.O.A.L.
von der WL wesentlich unterschied, war die Tatsache, daß
die D.O.A.L. auf Grund eines Subventions-Angebotes ins
Leben gerufen wurde. Sie hatte später nicht wenig darunter
zu leiden. Jeder glaubte, aus dieser Bevorzugung das Recht
ableiten zu können, die Dienste der Linie für sich in An¬
spruch nehmen zu können. Der Staat selbst holte durch die
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stark ermäßigten Reichstransporte weitgehend wieder her¬
ein, was er für die Unterstützung der Linie ausgab.

Der Grund für die Subventionen war ein akuter Mangel
an Schiffsraum nach Ostafrika, die Wahrung der deutschen
Interessen in diesem Gebiet und vor allem der ärgerliche
Zeitverlust bei den notwendigen Umladungen in Aden.
Schwer belastend für die Linienfahrt in damaliger Zeit war
die Ungleichheit des Güterverkehrs in ausgehender und
heimkehrender Fahrt, so daß es sehr oft vorkam, daß für
die Heimreise keine Ladung zu bekommen war. Man
scheute sich nicht, von den Seychellen-Inseln Guano zu
holen, um nicht leer zurückfahren zu müssen. Die ost¬
afrikanischen Häfen verdienten den Namen „Hafen" nicht.
Es waren Landeplätze, die bei auflandigem Wind oft gar
nicht brauchbar waren. Hinzu kam der ständig wachsende
Konkurrenzkampf. Wettlauf zwischen den Reedereien, deren
jede sich berechtigt fühlte, auch am Geschäft teilzuhaben,
Einbruch in die Fahrtgebiete des anderen als Gegenmaß¬
nahme und so fort, bis man sich dann an einen Tisch
s e t z t e u n d i n K o n f e r e n z e n d i e G r e n z e n . a b s t e c k t e . D a s

ging dann so lange gut, bis neue Außenseiter wieder alles
zunichte machten und der Kreislauf von neuem begann.
Politische Komplikationen gab es genug, die noch Zünd¬
s t o f f i n d a s G e s c h ä f t h i n e i n s t r e u t e n .

Die wahre Bedeutung einer für heutige Maßstäbe so kleinen
Linie läßt sich schwer objektiv darstellen. Liest man eine
Reederei-Biographie, so erscheint einem jedes kleine Schiff
wie unter der Lupe -liest man die Geschichte der Kon¬

kurrenz, so scheint nur sie zu existieren. Die politische
Geschichte wiederum beschäftigt sich mit ganz anderen
Ereignissen, erwähnt höchstens mal beiläufig eine Dampfer¬
verbindung mit der Heimat. Dabei ist eines so vom anderen
abhängig, daß man stets das Gesamtbild vor Augen haben
muß. Ohne die junge deutsche Kolonie Deutsch-Ostafrika
ke ine Os ta f r i ka -Sch i f f ah r t - abe r ohne deu t sche A f r i ka -
Schiffahrt auch keine Kolonie. Handelsniederlassung durch
private Initiative, Konkurrenzneid Fremder, Aufstände von
Eingeborenen, Schutztruppen des Mutterlandes —so zieht
eines das andere nach sich;aus einerSchattenseite erwächst
einer anderen etwas Nützliches und umgekehrt.

Die Anpassung an die jeweiligen Handelsbedürfnisse, der
Austausch Sansibars gegen Helgoland, die Stärkung der
Handelsflotte für regierungsseitige Zwecke und die Ab¬
machungen mit der englischen Konkurrenz bedingten ver-
schiedentliche Fahrplanänderungen und ganz naturgemäß
ständiges Wachstum. Nachdem die Routen über Ostafrika
hinaus bis Durban und Delagoabay ausgedehnt worden
waren, fuhren 1896 für die D.O.A.L. insgesamt zwölf Schiffe;
sechs davon durch den Suezkanal, zwei um das Kap, zwei
im Küstendienst und zwei zwischen Ostafrika und Bombay.
Um 1900 erfuhr das Liniensystem eine vollkommene
Wandlung. Die Hauptlinie machte zweiwöchentlich Rund¬
fahrten um ganz Afrika, abwechselnd in West-Ost- und
Ost-West-Richtung, während eine Zwischenlinie vier¬
wöchentlich von Hamburg über Neapel durch den Suez
nach Beira und zurück fuhr. Die Hauptlinie berührte bisher

5
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UBENA(Schwesterschi ff Usaramo)

die von der WL angelaufenen Häfen von Deutsch-Südwest
nicht. Daß dies der Subventionsvertrag jetzt forderte, war
eine ganz einschneidende Bedingung, die den auf Grund
langjähriger Erfahrungen als am günstigsten erkannten
Fahrplan durchkreuzte. Die Verzögerungen waren beträcht¬
lich, die Koll ision mit der Woermann-Linie unausbleibl ich.
Man stand vor der Wahl, ob mit der WL zusammen oder

gegen sie anzugehen sei. Glücklicherweise wählte man
gleich den einzig möglichen Weg und gründete eine Be¬
triebsgemeinschaft der beiden Hamburger Afrika-Linien.
S i e w a r i n d e s s e n i n D e u t s c h l a n d n i c h t k o n k u r r e n z l o s . E s

bestand noch die Hamburg-Bremer Afrika Linie, die vom
NDL gestützt wurde. Das war der Grund, weshalb sich die
HAPAGan die Betriebsgemeinschaft WL-D.O.A.L. anschloß.
1908 taten sich dann alle zusammen und es gab nur noch
e i n e d e u t s c h e A f r i k a - S c h i f f a h r t .

Wir müssen schwerwiegende Ereignisse hier übergehen.
Der Burenkrieg sowie der Herero-und Hottentottenaufstand
1904 brachten der Reederei Auftrieb und Verdruß. Es liegt
auf der Hand, daß politische Gegner die notwendigen ver¬
mehrten Transporte nach Süd- und Südwest-Afrika zum An¬
laß nahmen, über Woermann herzufallen. Aber einen Ehren¬
mann wie Adolph Woermann, traf es zutiefst. Er hat die
Verleumdungen nie überwunden. Am 9. Mai 1911 starb der
„Königliche Kaufmann", wie Bismarck ihn genannt hatte.
Nach dem Zusammenschluß 1908 ging es wieder berg¬
a u f . D i e G o l d - u n d D i a m a n t e n s u c h e r t a t e n d a s i h r e d a z u .

1910 wurde ein direkter Dienst Afrika-New York eingerich¬
tet, ein Höhepunkt in der Geschichte der Afrika-Linien.

Nach abermaligem erbitterten Konkurrenzkampf um die
Südafrika-Schiffahrt 1912 und Einigung mit den betreffen¬
den englischen Reedern im Februar 1913 ging alles gut,
bis der 1. Weltkrieg alles wieder zerstörte. 1914 betrug
die Tonnage der beiden deutschen Afrika-Flotten 263 400
BRT. Mit einem Küstendampfer von 827 BRT gingen sie
aus dem Kriege hervor. Von den verlorenen Besitzungen in
Afrika ganz zu schweigen. Die Schiffe teilten das Schicksal
der gesamten deutschen Handelsflotte. Was nicht versenkt
worden war, wurde im Ausland beschlagnahmt. Was in
neutralen Ländern oder nach Durchbruch in die Heimat den

Krieg überdauerte, mußte nach dem bitteren Ende abgelie¬
fert werden. Wir können hier den Einzelschicksalen nicht
nachgehen. Es fällt uns nicht schwer, sie uns vorzustellen.
Ist es doch gar nicht lange her, daß wir das alles zum zwei¬
ten Male erleben mußten. Aber was festgehalten zu werden
verdient, ist der unbeugsame Aufbauwille der Reedereien.
Als die beiden deutschen Afr ika-Linien sich mit zwei be¬

scheidenen Charterdampfern 1921 wieder an die Plätze
wagten, an denen sie früher so hohes Ansehen genossen,
fanden sie veränderte Verhäl tnisse vor —und diese Ver¬

änderung war eine endgültige —wenn auch hier und dort
die alte Sympathie von seiten der Eingeborenen durch¬
brach und uns für Augenblicke die Schwere des Geschehe¬
nen vergessen lassen machte. Die wirtschaftliche Lage nach
Kriegsende ließ kaum erhoffen, daß in absehbarer Zeit
wieder ein regelmäßiger Liniendienst nach Afrika auf¬
gebaut werden konnte. Keine Schiffe, kein Geld, die alten
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neunzehn Schiffe mit rund 93 000 BRT. Es ging stetig berg¬
auf, so daß 1927-28 die beiden 9550 BRT-Passagierdampfer
„UBENA" und „WATUSSI" gebaut werden konnten. Doch
kaum waren sie fertig, als die beiden Linien in schwere
Sorgen gerieten. Wieder war Konkurrenzkampf die Ursache.
Die deutschen Linien waren gemeinsam mit holländischen
und englischen Reedereien in der Südafrika-Konferenz; der
Kampf dieser richtete sich gegen den Einbruch der Conti¬
nental South African Line. Er wurde wohl mit Erfolg geführt,
traf aber die Beteiligten schwer und fiel zusammen mit den
ersten Anzeichen der verhängnisvollen Weltwirtschaftskrise.
Preissenkung, ungenügende Ausnutzung des Schiffsraumes,
Pfundabwertung, Bestrebungen der Kolonialländer, ihre
Schiffahrt zu nationalisieren, zwangen schließlich dazu,
die Schiffe aus der Fahrt zu nehmen und aufzulegen. Nie
wieder hat es eine Krise so weltweiten Ausmaßes gegeben.
Sie traf al le seefahrenden Nationen, al le Reedereien und
a l l e W e r f t e n d e r W e l t .

Am Anfang der Neubelebung 1934-1935 stand eine für die
deutschen Reedereien wichtige Maßnahme der deutschen
Reichsregierung: Die Entflechtung. Für die „Deutsche Afrika
Linien", wie die WL und die D.O.A.L. jetzt offiziell hießen,
bedeutete das die Lösung von der HAPAG, wie für die
Flamburg-Bremer Afrika Linie die Lösung der Bindung an
den NDL. Die Deutschen Afr ika-Lin ien, deren Akt ien nun
dem Reich gehörten, führten ihre alte Tradition im Geiste
Adolph Woermanns fort. Hoffnungsvoll gingen sie an den
Ausbau ihrer Flotten und wagten den Bau ihrer schönsten

deutschen Linien in fremden Händen, das war die Lage.*)
Alle deutschen Reedereien mußten von vorn beginnen. Aber
man darf sagen, daß für die nach Afrika fahrenden Linien
die Lage fast aussichtslos erscheinen mußte. Die Häfen der
deutschen Kolonien waren natürlich nicht die einzigen
Häfen, die die deutschen Schiffe angelaufen hatten; aber
die Kolonien bildeten doch das Rückgrat der deutschen
Afrika-Schiffahrt. Trotz allem ging man unbeirrt ans
W e r k . E i n k l e i n e r fi n a n z i e l l e r S t a r t w a r d u r c h d e n R e e d e r e i -

Abfindungsvertrag von 1921 gegeben. Eine Hilfe in der
geplanten Höhe wurde natürlich durch die Inflation illuso¬
risch. Man schaffte es dennoch. Etliche früher den Linien

gehörenden Schiffe wurden zurückgekauft, nach und nach
wurden Neubau-Aufträge vergeben. Zu der Zeit hatte die
Deutsche Werft eben mit ihrer Arbeit begonnen, sie war
Zeuge dieses Aufbaues und hatte aktiven Anteil daran. Je
vier See-Leichter für die Woermann-Linie und die D.O.A.L.

entstanden auf den Querhelligen des Vorlandes I. Auf der
Reiherstiegwerft wuchsen gleichzeitig die Dampfer „WA-
HEHE" und „WADAI". Mit den zurückgekauften, z. T. noch
um 1900 gebauten Dampfern besaß die Woermann-Linie
Ende 1923 immerhin wieder neun, die D.O.A.L. sechs Schiffe
zwischen 800 und 8000 BRT. Ende 1927 waren es insgesamt

!) Bis 1916 hatten noch starke persönliche Verbindungen zwischen der
F a m i l i e W o e r m a n n u n d d e n S c h i f f a h r t s b e t r i e b e n b e s t a n d e n . D a n n
nötigte die Entwicklung der wirtschaftlichen und politischen Verhält¬
nisse, die Vernichtung der Schiffe usw. die Familie Woermann, ihre
persönliche Teilhaberschaft in der Schiffahrt aufzugeben und ihre
Aktien zu verkaufen. Eduard Woermann, der letzte Woermann in der
Leitung der Gesellschaft, legte seine Schiffahrtsämter nieder. Er starb

a m 2 6 . M a i 1 9 2 0 .
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und wertvollsten Schiffe, der beiden 16 000-Tonner „WIND¬
HUK" und „PRETORIA", die 1936 bei Blohm &Voss gebaut
wurden. Es waren außergewöhnlich beliebte Fahrgast¬
schiffe, die den zweiten Weltkrieg überleben sollten und
die heute noch fahren; „WINDHUK" unter der Flagge der
USA, die „PRETORIA" unter der von Pakistan.
Daß die Deutschen Afrika-Linien nicht dauernd im Staats¬

besitz blieben, war das Verdienst von John T. Essberger.
Er übernahm während des Krieges die Reederei und wahrte
ihren privaten Charakter.
Essberger besaß nun praktisch zwei Reedereien: Seine
eigene Tankreederei, die ursprünglich „Atlantic-Tank-Rhe-
derei" hieß und später in „Reederei John T. Essberger"
umbenannt wurde, und die Deutschen Afrika-Linien. Daß
die beiden nichts miteinander zu tun hatten, sagen schon
die verschiedenen Schornsteinmarken und Reedereiflaggen.
Essberger hat ein blaues Eim weißen Feld, die Afrika-
Linien die uns wohlbekannten Ringe; auch noch wieder
nach Fahrtgebiet getrennt, und zwar die alte WL blau¬
weiß-grün-weiß-blau auf schwarzem Grund, die D.O.A.L.
schwarz-weiß-rot-weiß-schwarz auf gelbem Grund. Die
Tradition dieser Kennung ist bis heute gewahrt worden;
sie war schon so, als Deutschland noch seine afrikanischen
K o l o n i e n b e s a ß .

Die Deutsche Werft stand sowohl mit Woermann und der

D.O.A.L. als auch mit Essberger schon lange bevor die
Reedereien durch John T. Essberger zusammengefaßt wur¬
den, in Geschäftsbeziehungen. Sie baute auch danach
weiterhin Tanker für Essberger, Frachtmotorschiffe für den

Afrikadienst. Die angehängte Tabelle gibt eine Übersicht
über die Schiffe, die von der DW und der Reiherstiegwerft
im Laufe der vergangenen Jahrzehnte für die WL, D.O.A.L.,
John T. Essberger und Deutsche Afrika-Linien gebaut wor¬
den sind. Es ist eine stattliche Zahl,

überspringen wir das Jahrzehnt, das die deutsche Flotte
abermals zertrümmerte und blenden wir in die Gegenwart.
Wir brauchen auch ke ine Worte über den Wiederaufbau
zu verlieren, den wir alle miterlebt haben und der sich in
unserer Werkzeitung chronistisch widerspiegelt. Ein Schiff
kam zum anderen. Wer fen wi r nur zum Absch luß e inen

Blick auf die heutige Organisation der Reederei, die nach
dem Tode von John T. Essberger Frau Elsa Essberger und
ihrer Tochter, Frau v. Rantzau-Essberger, gehört. Vor
einigen Jahren ist Herr Dr. Stödter, ein langjähriger Mit¬
arbeiter John T. Essbergers in der Reedereiorganisation,
als Partner in die Reederei John T. Essberger eingetreten.
Der Westküstendienst der Deutschen Afrika-Linien, die alte
Woermann-Linie, versieht den Dienst nach den westafrika¬
nischen Hafenplätzen bis hinunter nach Lobito. Die Ost¬
afrika Linie teilt sich in zwei Dienste, deren einer gegen,
der andere im ührzeigersinne um Afrika herumführt. Beide
Dienste überspringen sämtliche Häfen des Westküsten-
Dienstes und laufen nur die Häfen zwischen Walfischbay
u n d P o r t S a i d a n .

Die vier großen auf der DW gebauten Essberger-Tanker
sind an Olgesellschaften verchartert und befinden sich in
d e r w e l t w e i t e n F a h r t . D i e k l e i n e n Ta n k e r s i n d i n d e r K ü s t e n ¬

fahrt nach England und den nordischen Ländern eingesetzt.
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Aufstellung aller von der Reiherstiegwerft und der DW gebauten Schiffe
für Woermann, DOAL, Deutsche Afrika Linien und Essberger

D E U T S C H E W E R F T

Tragf.
R E I H E R S T I E G

B a u ¬

jahr
B a u -B a u ¬

jahr
B a u -

Reede re iTypR e e d e r e i S c h i f f s n a m e B R TS c h i f f s n a m e Typ BRT I d wN r .N r .

1 0 6 7 W L 1 9 2 1W e s t l i n i e 1
O s t l i n i e 1

W e s t l i n i e 2

O s t l i n i e 2
W e s t l i n i e 3

O s t l i n i e 3

W e s t l i n i e 4

O s t l i n i e 4

Askari (Rovuma)
Elsa Essberger
J. A. Essberger
Anneliese Essberger
N o r d a t l a n t i k

O t a v i

S u n d

Elsa Essberger
N a t a l

W i n d h u k

Wilhelmine Essberger TM
U r u n d i

U b e n a
U s a r a m o

Eberhart Essberger
K a r r o o
K a l a h a r i

John Augustus
Essberger
U s a m b a r a

Tanganylka
(Auftrag)

L e i c h t .

L e i c h t .

L e i c h t .

L e i c h t .
Le icht .

L e i c h t .

L e i c h t .

L e i c h t .

628Segel¬
s c h i f f

2 7464 C . W o e r m a n n

C . W o e r m a n n

C . W o e r m a n n

C . W o e r m a n n

C . W o e r m a n n

C . W o e r m a n n

C . W o e r m a n n

1875290 El la
D . O . A . L . 19211 0 6 728 628

D 1 6 0 18773 0 4 M. Pongwe
A l i n e W o e r m a n n

C a r l W o e r m a n n

A n n a W o e r m a n n

E r n a W o e r m a n n

L e i c h t e r

K a i s e r

König
G o u v e r n e u r

K u r f ü r s t

F e l d m a r s c h a l l

E m i l i e W o e r m a n n

Adolph Woermann
G e r t r u d W o e r m a n n

Sanaga, Barkasse
A l i n e W o e r m a n n
L u l u B o h l e n

Henny Woermann
P r o f e s s o r W o e r m a n n
H a u s s e

Kigoma
H i l d e W o e r m a n n

Waregga
W a d a i

1 0 6 7 W L

1067 D.O.A.L.
1 0 6 7 W L
1 0 6 7

1 0 6 7 W L
1 0 6 7

1 9 2 162829
232 D 1 2 7 9 1879 192162830
3 3 6 D 18801941 192137 6 2 8
355 1883 D . O . A . L .D 1 1 1 0 192162838

19213 5 6 D 1 1 1 0 1883 39 6 2 8

D . O . A . L .

D . O . A . L .

Essberger
Essberger
Essberger
Essberger
D . A . L .

Essberger
Essberger
D . A . L .
D . A . L .

Essberger
D . A . L .

Essberger
Essberger
Essberger
D . A . L .
D . A . L .

192140 628366 1886
1 9 2 71 0 6 D 5 9 0 8 0 0D 2 9 0 0

4 8 2 0

3 3 3 6

5 6 5 5

6 1 4 2

2 4 8 6

6 2 2 5

6 5 0 0

18903 8 0 D . O . A . L .

D . O . A . L .

D . O . A . L .

D . O . A . L .

D . O . A . L .

1930147 T M 9 0 2 1 2 2 8
1 1 6 6

9 3 3 7

14 880
9 7 5 0

3 2 3 0

1 6 8 6 6

8 6 4 0
8 6 4 0

18 390
8 6 0 0

8 5 5 0
8 5 8 5

19 986
11 000

11 000

3 9 7 D 1895
1 5 0 1931T D 739

4 0 6 D 1900
1 6 4 1935F M 5 1 7 3

D 1 9 0 14 0 7
1 7 5 T M 9 8 9 7 1 9 3 8

4 1 0 D 1903 241 F M 6 7 9 7 1940
D 1903411 W L 4 2 4 F B 1 9 2 3 1943
D 1 9 0 6418 W L 643 T M 11 382

6 2 7 9
6 2 8 2

12 838
4 9 3 9

4 9 6 6

4 9 6 6

13 222
8 4 8 7

8 5 6 7

1952
421 D W L 1 9 0 7 6 5 7 F M 1953

W L 19094 2 7 6 5 8 F M 1953
1910D 3133 WL

3159 WL

6062 W L

6061 WL
3 8 7 W L

8156 D .O .A .L .

6 6 14 2 9 1954
432 D 1910 F M664 1955

D 1911 684 F M4 4 3 1956
706D 1912 F M 19564 4 5
729 T.M 1958D 19134 4 9

F M737451 D 1914 1 9 5 9
F M738 1 9 5 9D W L 1 9 1 54 5 2 7 3 7 1

7524 5 8 D 4 1 5 5

7 4 9 7

4 6 8 7

W L 1 9 1 5
13 221 19 986
7 6 0 7 1 0 3 8 0

ca. 7600 10 150
ca. 7600 10 150

E s s b e r g e r
E s s b e r g e r
D . A . L .
D . A . L .

T M 1959
D W L 19164 6 3 F M782 1 9 6 1
D 19215 1 8 W a h e h e W L F M7 8 3 1961
D 19225 1 9 W a d a i 4 6 6 6 W L 7 8 7 F M 1 9 6 2
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Tau gaiiy ika
Stapellauf am 3. Oktober 1961

D i e Ta u i p a l i n F r a u C a r l a S c h o l z

m i t F r a u E l s a E s s b e r g e r
u n d D r . W i l l i a m S c h o l z

▶

An e inem s t rah lenden Spä tsommer tag , de r e inen
ganzen verregneten Sommer wieder gutmachen zu
w o l l e n s c h i e n , g l i t t d a s j ü n g s t e A f r i k a - S c h i f f i n
s e i n E l e m e n t .



es aber verdammt in sich hätte. Ein paar technische Einzel¬
heiten mögen das demonstrieren;

Die Passagiere gruppieren sich in 3Klassen.
1 . K l a s s e

2. Klasse 108 Fahrgäste
3. Klasse 400 Pi lger

Für die erste Klasse ist ein Eßsalon für 30 Personen einge¬
richtet, eine Lounge, ein Schreibzimmer, ein Rauchsalon,
4Luxus-Appartements für je 2Personen mit Schlaf- und
Tagesraum, 11 Doppelkabinen mit je einem WC und einer
D u s c h e .

Die zweite Klasse verfügt über folgende Räumlichkei ten:

1Eßsa lon fü r 60 Pe rsonen , 1Lounge , 12 D re ibe t t - und
1 8 V i e r b e t t k a b i n e n .

Die Passagiere der dritten Klasse (Pilger) schlafen in
Z w i s c h e n d e c k - S c h l a f s ä l e n . D i e E ß r ä u m e d e r d r i t t e n K l a s s e

fassen gleichzeitig 106 Personen. Alle Räume sind an die
Kl imaanlage angeschlossen.

Das Schi ff wird a ls Einschrauben-Motorschi ff gebaut mi t
a u s f a l l e n d e m V o r s t e v e n u n d K r e u z e r h e c k , z w e i d u r c h ¬

laufenden Decks, langer Back und zwei Aufbaudecks.

Die Maschine is t mi t tschi ffs angeordnet , das Fassungs¬
vermögen der Laderäume beträgt etwa 35 000 cu. ft., das
d e r K ü h l r ä u m e e t w a 1 0 0 0 0 c u . f t .

30 Fahrgäste, 8davon in Luxuskabinen

D i e Ta u i p a l i n F r a u S a b r i

Stapellauf des ersten

komb. Fracht- und Fahrgastschiffes
f ü r d i e

Uni ted Arab Mari t ime Company

A m 1 0 . O k t o b e r u m 1 7 . 3 0 U h r l i e f i n

A n w e s e n h e i t h o h e r G ä s t e d a s e r s t e

F a h r g a s t s c h i f f f ü r d i e U n i t e d A r a b
M a r i t i m e C o m p a n y v o m S t a p e l . E s
hande l t s i ch um e in Sch i f f von 4500 BRT,

d a s f ü r d i e B e f ö r d e r u n g v o n 5 3 8
P a s s a g i e r e n , K ü h l g u t u n d g e w ö h n ¬
l i che r Ladung i n unbeg renz te r Fah r t
auf a l len Weltmeeren einger ichtet is t .

Direktor Gräber hielt die Begrüßungs¬
ansprache . Er sprach den Ver t re te rn
de r Ve re in ig ten A rab i schen Repub l i k
d e n D a n k d e r W e r f t f ü r d i e s e n B a u ¬

auftrag aus und brachte in humorvoller
Weise zum Ausdruck, daß es ja zwar
n u r e i n k l e i n e s S c h i f f c h e n s e i , d i e s e s

fi
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D a s S c h i f f h a t z w e i M a s t e n u n d e i n e n R a d a r m a s t .

Das bordeigene Ladegeschirr besteht aus einem Schwer-
g u t b a u m f ü r 1 5 t u n d 4 B ä u m e n f ü r 5 t . 7 w a s s e r d i c h t e
Schotten unterteilen das Schiff in 8Abteilungen. Die was¬
s e r d i c h t e U n t e r t e i l u n g e n t s p r i c h t d e r C o n v e n t i o n z u m
Schutze menschlichen Lebens auf See von 1960, ebenso
d e r F e u e r s c h u t z u n d a n d e r e f ü r d i e S i c h e r h e i t d e s S c h i f f e s

notwendige Einr ichtungen.

Die Hauptmaschine ist ein aufgeladener MAN Diesel Typ
G9V52/74 mit einer Leistung von 3240 BHP bei 225
Umdr. pro Minute. (Klasse: Lloyd's Register of Shipping
+ 1 0 0 A 1 . )

befriedigendste Antwort auf diese Frage in den Reden
Präsident Nassers finden werden, die er anläßlich jener
Ereignisse gehalten hat und besonders in der großartigen
Rede, die er am letzten Sonnabend hielt. Exemplare dieser
Rede können jedermann zugänglich gemacht werden, der
sie gern lesen möchte.

Syrien, meine lieben Freunde, ist ein arabisches Land und
w i r d e s i m m e r b l e i b e n . S e i n e M e n s c h e n s i n d A r a b e r w i e

wir selbst. Und die Stärke der Bindungen und der Zu¬
neigung zwischen den Arabern in allen Ländern hat schon
den Prüfungen und Belastungen einer Geschichte von
mehr als tausend Jahren standgehalten und kann weder
aufgelöst noch gebrochen werden durch irgendwelche be¬
trübl ichen Ereignisse oder vorüberziehende Wolken! Die¬
ses Schiff ,,Syria" und seine Schwester sind hauptsächlich
dazu gebaut, um die Häfen der arabischen Länder zu ver¬
binden und die Bindungen zwischen den Arabern zu stär¬
ken, und dies sollen sie tun ungeachtet der Schwierigkei¬
ten und Unbilden, die ihnen begegnen könnten.

Das Schiff wurde von der Gattin des ägyptischen Bot¬
schaf te rs in Bonn , F rau Sabr i , au f den Namen „Syr ia "
ge tau f t . Anges i ch t s de r j üngs ten E re ign i sse im Nahen
Osten hat uns das natürl ich überrascht und gefreut. Wir
n a h m e n e s a l s e i n Z e i c h e n e i n e r k o n s t a n t e n , u n b e i r r t e n
P o l i t i k . W i r v e r n a h m e n a u s b e r u f e n e m M u n d e D a r ¬

legungen zu diesem aktuel len Thema.

Botschafter Sabri sprach zu unserer Belegschaft in deut¬
scher Sprache. Er zollte uns seine Anerkennung für die ge¬
wissenhafte Arbeit , .mit der das Schiff bisher ausgeführt
worden sei und die sich auch auf den vor Jahren abge¬
l i e f e r t e n Ta n k e r n „ A l s a d A l a a l y " u n d „ S a d e l F u r a t "
bestens bewährte. Auf die polit ischen Ereignisse der Ge¬
genwart eingehend, sagte der Botschafter, er wüßte genau,
daß niemand besser als das deutsche Volk begreifen wird,
w a s e s b e d e u t e t , i n e i n e m z e r t e i l t e n Va t e r l a n d z u l e b e n .

A d m i r a l D r . A t t i a f ü h r t e d i e s e n G e d a n k e n i n s e i n e r a n ¬

schließenden Rede noch weiter aus. Er sagte u. a.:

In dem arabischen Flottenprogramm ist der Bau noch vie¬
ler Schiffe geplant, und ich kann Ihnen versprechen, daß
wir unseren deutschen Freunden niemals die Gelegenheit
versagen werden, ihren vo l len Ante i l an der Ausführung
dieses Programms zu bekommen.

Zum Abschluß muß ich unsere Anerkennung und Dank¬
barkeit all denen aussprechen, die an dem Bau des Schiffes
und seinem heut igen Stapel lauf bete i l ig t waren, den Di¬
r e k t o r e n u n d A r b e i t e r n d i e s e r g r o ß a r t i g e n W e r f t , d e n
vielen Lieferanten, die die vielen Einzeltei le zur Ausstat¬
tung des Schi ffes l ie fer ten, den Bauaufsehern, den Mi t¬
arbei tern von Lloyd’s und al l denen, d ie di rekt oder in¬
d i rek t zur Er fü l lung d ieser Au fgabe be ige t ragen haben.
Ihnen allen, die Sie heute hierhergekommen sind und uns
die Ehre und Freude Ihrer Anwesenheit geben, möchte ich
nochmals danken. Mögen wir wieder und wieder Zusam¬
mentreffen, um die Erfolge einer ernsthaften Zusammen¬
arbeit zu feiern. Gott segne Sie alle!"

Angesichts der Dinge, die Sie gehört oder gelesen ha¬
ben mögen über die kürzlichen Ereignisse in Syrien, wer¬
den Sie sich vielleicht fragen, warum wir an dem Namen
, ,Syr ia" festgehal ten haben. Ich b in s icher, daß Sie d ie

1 2
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Das war ein
Meisterstück
Hamburger

Werftarbeiter
V o n G ö n i fi a r S c h u m a n n ( Te x i )

K u r t K ü h n © ( P h o t o s )

Hamburg, 11. Oklobor
E i n M e i s l a r s l U d : H a m ¬

burger WerftarbeitS Es er¬
inner t an den „NewLeok"
der Damen, g le i ch t roch
dem Kr ieg . Da schn i t t en
s i e e i n l a c h i h r e K l e i d e r
d u r c h u t r d n ä h t e n e i n
StUck daiwischen. Genau
d c a m a c h t l u r Z e i t d i e
D e u t s c h e W e r f t m i t e i n e m
U S - F r a c h t o r v o n I m m e r h i n
1 0 0 0 0 To n n e n . Z w e i Te i l e
alt plus ein Teil neu =ein
„ n e u e s " S c h i f f . E i n e i n ¬
f a c h e s R e z e p t . A b e r. . ,

„ D o n n e r w e t t e r . F i t b c t b n t t e
A r b e i t ! " S o s l a i m t e n g e s t e r n
erfahrene Kapi t i ine» als BIX.D
i h n e n d i e P h o t o s d i e s e s
bauwcrks" «e ig te . D ie e inze l¬
n e n A b s c h n i t t e d i e s e s M e i s t e r *
S t ü c k s :

O O b A u e e o h o u l o c f o r c fi ©
z w e i D e d c « m l ! d « n m ä c h ¬

tigen Trägern —! durch alles ein
'!! e r s c h o r f e r S c h n i t t . S o s a u b e r

* ' * * S c h n e i d b r e n n e r . £ 9
* 0 5 7 M e t e r n

v o m 1 1 . O k t o b e r 1 9 6 1

Das Schiff, von dem die Zeitung hier berichtet, ist unser
R e p a r a t u r a u f t r a g R 1 6 0 1 . E i n a m e r i k a n i s c h e r F r a c h t e r
des , ,V ICTORY"-Typs wurde um 27,43 mver länger t . Der
Zuwachs an Tragfähigkeit beträgt 2685 tdw.

Wie die Skizzen unten zeigen, erhält das neu eingesetzte
M i t t e l s t ü c k e i n e n z u s ä t z l i c h e n M a s t m i t v i e r L a d e b ä u ¬

m e n . W i e s c h o n e r w ä h n t , i s t d a s n e u e M i t t e l s c h i f f a u f d e r

D W g e b a u t w o r d e n , b e v o r d i e „ G R E E N H A R B O U R " i n
Hamburg war. Die Maßarbeit war gut; alles paßt einwand¬
frei. Zwei weitere Aufträge der gleichen Art l iegen vor.

/ J

l { - : r

J
75 ,9 0 5 r, v 5 - « t

/
r

3 3 3
1

'fiiO, H-8
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k l e i n e c h r o n i k d e r w e l l s c h i f f a h r i .

E M M A O L T -Im Hamburger Hafen scheerte das Kümo
MANN" dem englischen Frachter „WOODWREN" vor den
Bug und sank in Sekunden. Der Kapitän und seine Frau
k a m e n u m s L e b e n .

Lloyd’s Register gibt bekannt, daß im Jahre 1960 insgesamt
171 Schiffe mit 358180 BRT gesunken sind. Im Jahr zuvor
w a r e n e s

nische Entwicklung und Sicherheitskonferenzen können also
nicht verhindern, daß die Zahl der Unfälle steigt, statt
sinkt. Die nachfolgend aufgezählten Katastrophen der
jüngst vergangenen Wochen unterstreichen diese Tendenz
in grausamer Weise:

I I

181 Schiffe mit 281 523 BRT. Fortschreitende tech-

*

Der kolumbianische Ausflugsdampfer
kenterte vor den Augen der entsetzten Badegäste und sank,
übe r 200 Mann wa ren an Bo rd , e r t r unken so l l en e twa
fünfzig sein. Eine präzise Ursache wurde nicht bekannt.
Es ist wahrscheinlich, daß es die überlaufende Menschen¬
menge war, die neugierig von irgendetwas angelockt, zur
Reling stürzte, überlaufende Menschen wirken wie die
freie Oberfläche flüssiger Ladung. Es wäre nicht das erste
Schiff, das auf diese Weise verloren ging.

E L V E N C E D O RI I

*

Im Hafen von Diego Suarez (Madagaskar) geriet der nor¬
wegische Frachter „STARCARRIER" in Brand. An Bord
waren 6Tonnen Dynamit. Man versuchte, das Schiff aus
dem Hafen zu schleppen, aber der Tod war schneller. Das
Schiff explodierte, übier zwanzig an Bord gebliebene Be¬
satzungsmitglieder, Feuerwehrleute und Hafenarbeiter ka¬
men ums Leben. Das Schiff ging auf Grund. *

*
Vermutlich wegen Überladung sank in Indien ein Fahrzeug
mit 90 aus einem Überschwemmungsgebiet geretteten Men¬
schen. Man rechnet mit siebzig knapp dem Tode entron¬
n e n e n - E r t r u n k e n e n .

.POTOMAC" (16 633 ts dw)D e r a m e r i k a n i s c h e Ta n k e r

explodierte ebenfalls im Hafen. (Morehead City, Nord-
Karolina.) Der auslaufende Treibstoff ergoß sich als bren¬
nende Lava über das Wasser und gefährdete die Hafen¬
tanks. Ein Toter, über 20 Verletzte. Der Tanker brach aus-

*

Eine weitere Kesselexplosion ereignete sich auf dem italie¬
nischen Fahrgastschiff „Bianca Costa" (18 427 BRT) am
24. Oktober. Das Schiff brannte aus. 673 Mann waren an
Bord; zwei fanden den Tod, zwanzig wurden verletzt.

e i n a n d e r .
♦

Der ÜS-Tanker „HESS MARINER" derselben Größe (16 558
ts dw) explodierte auf See, 160 sm nordöstlich Jacksonville.
Die Explosion brach im Kesselraum aus. Es gelang nicht,
das schwer havarierte Schiff schwimmfähig zu halten und
abzuschleppen. Es sank nach 20 Stunden vergeblichen
Kampfes

*

Im Herbstnebel kol l id ier ten im Kanal mehrere Schi ffe . . .
doch genug für heute.

Ausstellung »Schweißgerechtes Konstruieren«
heute bei weitem noch nicht abgeschlossen ist. Immerhin
is t bere i ts v ie l Wissenswer tes zu tage geförder t worden.
Doch leider muß gesagt werden, daß dieses neue Wis¬
sen noch nicht genügend zum Allgemeingut geworden ist.
Daher s ind d ie Verans ta l tungen dera r t i ge r Lehrschauen
wichtig und begrüßenswert. Dies um so mehr, wenn eine
Ausstellung so gut gemacht ist wie diese kürzlich in Es¬
sen gezeigte.

D i e a u f e t w a 5 0 0 m - G r u n d fl ä c h e a u f g e b a u t e S c h a u
zeigte folgendes:
1. Zusammenstellung der wichtigsten Werkstoffe und

ihrer wesentl ichen Eigenschaften.

Im Sep temberhe f t unse re r Werkze i t ung wu rde übe r d i e
D V S - F a c h s c h a u , , S c h w e i ß e n u n d S c h n e i d e n " b e r i c h t e t .
G le i chze i t i g m i t d iese r Auss te l l ung , d ie a l l e v ie r Jahre
i n E s s e n s t a t t fi n d e t , w a r 1 9 6 1 z u m e r s t e n M a l e e i n e L e h r ¬
schau , ,Schwe ißge rech tes Kons t ru ie ren " zu sehen . D ie
Initiatoren dieser Lehrschau haben damit einen guten Ge¬
danken verwirkl icht. Die in der Hauptsache der Bekannt¬
machung und dem Verkauf von schweißtechnischen Ver¬
fah ren , Gerä ten , Zusa tzs to f fen und Zubehör gew idmete
Fachschau wurde durch sie sinnvoll ergänzt.
D i e V e r f a h r e n , G e r ä t e u s w . d i e n e n d e r P r o d u k t i o n u n ¬
m i t t e l b a r . D i e S c h w e i ß t e c h n i k , d a r ü b e r b e s t e h t h e u t e k e i n
Zwe i fe l meh r, f üh r t zu e ine r e rheb l i chen Ve rbesse rung
und Verbil l igung der mit ihrer Hil fe hergestel l ten Erzeug¬
nisse. D ie grund legende Voraussetzung für e ine er fo lg¬
re iche Anwendung ih re r modernen Ver fah ren i s t j edoch
die schweißgerechte Konstrukt ion!
In den Anfängen der Schweißtechnik hatte man sich da¬
m i t b e g n ü g t , h e r k ö m m l i c h e Ve r b i n d u n g e n — a l s o e t w a
N i e t e n o d e r S c h r a u b e n — d u r c h d i e f e s t e r e , d a u e r h a f t e r e ,
l e i c h t e r e , d i c h t e r e S c h w e i ß n a h t z u e r s e t z e n . M a n h a t t e
natür l ich noch nicht erkannt, daß die Konsequenzen vie l
weiter gehen. Es handelt sich ja nicht um einen ,,Ersatz"
d e r N i e t e n u n d S c h r a u b e n d u r c h d i e S c h w e i ß n a h t ; s i e i s t
eine so innige Verbindung der Teile, daß diese praktisch
zu einem werden. (Man könnte gut verleimtes Holz einer
Nage l ve rb indung gegenübe rs te l l en —aber se lbs t d i ese r
Vergle ich h inkt . )
Doch dafür ver langt d ie Schweißtechnik e ine wesent l ich
gründl ichere konstrukt ive Durcharbeit als die Nietung.
E r s t i n d e n l e t z t e n z w e i , d r e i J a h r z e h n t e n s e t z t e e i n e u m ¬
fangre iche Forschung au f d iesem Geb ie t e in , d ie auch

2. Eine ausgeklügelte elektrische Einrichtung, b e i d e r

man nur zwei Knöpfe —nämlich einen mit der Werk¬
stoffbezeichnung und einen mit der Dickenbezeichnung
— a n z u t i p p e n b r a u c h t e , u n d s c h o n w u r d e a u f e i n e r
Leuchttafel das richtige Schweißverfahren angezeigt.

3 . An angeschn i t tenen und geätz ten Walzmater ia lproben
wurde d ie Gefahr von Seigerungen deut l ich gemacht .

4 , E i n e Ü b e r s i c h t ü b e r d i e S c h w e i ß - u n d B r e n n s c h n e i d ¬

ve r fah ren m i t Angaben über de ren Wi r t scha f t l i chke i t
u n d To l e r a n z e n .

5. Beispie le für Spannungsfluß und Spannungsverte i lung,
sichtbar gemacht durch moderne Methoden, wie Reiß¬
lack- und spannungsoptische Verfahren.

6 . G r u n d s ä t z l i c h e E r l ä u t e r u n g e n z u S p r ö d b r u c h p r o b l e -
men. Empfehlungen für die Wahl angemessener Stahl¬
gütegruppen.

7 . E in be t räch t l i cher Te i l des zur Ver fügung s tehenden
Raumes war in teressanten Anwendungsbeisp ie len aus
folgenden Gebieten gewidmet:
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Die Abhängigkeit einer guten werkstattgerechten Aus¬
führungsmöglichkeit von einer einwandfreien Konstruk¬
tionszeichnung kam gut zum Ausdruck.

Rohr le i tungsbau ,
Fahrzeugbau,
H o c h b a u ,
B r ü c k e n b a u ,

K r a n b a u ,
A t o m r e a k t o r b a u ,

Appara tebau ,
A r m a t u r e n b a u ,
S c h i f f b a u .

Dies alles ist keineswegs eintönig dargestellt. Die Schau¬
b i l d e r , L e h r t a f e l n u n d M u s t e r s t ü c k e s i n d ü b e r s i c h t l i c h a n ¬
geordnet, das Wesent l iche wird gezeigt und sogenanntes
schmückendes Beiwerk gibt es nicht.

Es ist natürlich nicht möglich, in kurzen Worten einer der¬
art igen Ausstel lung gerecht zu werden. Wie oben berei ts
erwähnt , fü l l t d iese etwa 500 m^ Grundfläche mi t Sk iz¬
z e n , F o t o s , Z e i c h n u n g e n , D i a g r a m m e n , M o d e l l e n u n d
M u s t e r s t ü c k e n . I c h m ö c h t e h i e r m i t n u r d a r a u f h i n w e i s e n ,
daß es sich für jeden, der im weitesfen Sinne mit Schweiß¬
konstruktionen zu tun hat, lohnt, sich diese Schau gründ¬
l i c h a n z u s e h e n . D a z u w i r d — w i e i c h h o f f e — b a l d a u c h

hier in Hamburg Gelegenheit sein, denn es ist vorgesehen,
die Lehrschau als Wanderausstellung zu zeigen.

Ing. A. Dinse

R u d e r - E i n z e l h e i t e n
Spant- Balken-VerbindungMaterial: Schiffbaustahl u. SM-Stahlguß
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Diese beiden Beispiele sind aus einer Fülle von Konstruktionsbeispielen herausgegriffen, die auf der Schau gezeigt wurden. Hier sollen keine
l a n g e n E r k l ä r u n g e n g e g e b e n w e r d e n . D i e S k i z z e n s p r e c h e n f ü r s i c h , f ü r e i n e u n e r l ä ß l i c h e K o n s e q u e n z i n d e r k o n s t r u k t i v e n G e s t a l t u n g a l l e r

S c h w e i ß v e r b i n d u n g e n .

V e r m e i d b a r e U n f ä l l e

Die Statistiker haben festgestellt, daß 80 Vo aller Unfälle
durch menschliches Versagen herbeigeführt werden. Ob
diese Angabe nun lOOVoig stimmt, sei dahingestellt, un¬
z w e i f e l h a f t i s t a b e r e i n G r o ß t e i l d e r U n f ä l l e a u f L e i c h t ¬
s i n n z u r ü c k z u f ü h r e n .

Bei unserem Bemühen, die Anzahl der Unfälle auf ein er¬
trägliches Maß zurückzuschrauben, stoßen wir bei der Un¬
fa l lu rsachenuntersuchung immer w ieder au f den Le ich t¬
sinn als Unfal lursache. Leichtsinn in jeder Form; als An¬
gabe, a ls Unüber leg the i t , Mutprobe, Neckere i , Sp ie le re i
und Bequemlichkeit. Al l dies führt häufig zu Unfäl len, die
v e r m i e d e n w e r d e n k ö n n e n .

Ich wil l ein paar vermeidbare Unfälle skizzieren;
Da fäh r t j emand aus Bequeml i chke i t au f dem Tr i t t b re t t
einer Zugmaschine mit. Er weiß, daß das verboten ist. Er
darf nur den Sitzplatz neben dem Fahrer benutzen ^— aber
d a e r s t h i n a u f k l e t t e r n ! S o k a m e s , w i e e s k o m m e n m u ß t e ,

in einer scharfen Kurve wurde er vom Trittbrett geschleu¬
dert, Erfolg; Ein gebrochener Unterschenkel!
Ein anderes Mal mußte e in Anhänger e in ige Meter ver¬
schoben werden. Erst lange ankuppeln, ach wo, bloß nicht
sov ie l Au fwand wegen so e ine r K le in igke i t . E ine Ho lz¬
stütze her, das ist viel einfacher, Erfolg: Zwei gequetschte
O b e r s c h e n k e l !

Eine fvo-Karre fährt über den Jungfernstieg. Auf der Lade¬
fläche si tzt e in Mann, läßt die Beine sei twärts hinunter¬
b a u m e l n u n d s i e h t v e r t r ä u m t ü b e r d i e E l b e . D i e K a r r e
m u ß t e a u s w e i c h e n u n d k o m m t d a b e i h a r t a n d a s G e l ä n ¬

d e r . D e r M a n n w i r d d u r c h e i n e G e l ä n d e r s t ü t z e v o n d e r

Karre heruntergerissen; er hat bei allem noch Glück, außer
e inem gewal t igen Stoß in Richtung der v ier Buchstaben
und Hautabschürfungen ist ihm nichts weiter passiert. Es
h ä t t e w e i t s c h l i m m e r k o m m e n k ö n n e n ; e r h ä t t e b e i d e U n ¬
t e r s c h e n k e l v e r l i e r e n k ö n n e n .

Ausschnitte in Tankdecken sind nun mal nötig, um Tanks
und Zel len befahren zu können. Es ist aber nicht nöt ig,
daß solche Ausschnitte längere Zeit ohne Sicherung blei¬
ben. Es s ind S icherungen genug da , man muß s ie nur
rechtzeitig anisetzen, man muß nicht so lange warten, bis
erst jemand hineingefal len ist .
K ü r z l i c h h a t t e m a l w i e d e r j e m a n d d a s B e d ü r f n i s , i m
h e r b s t l i c h k ü h l e n W a s s e r d e r E l b e e i n B a d z u n e h m e n .

Nein, eigentl ich wollte er das gar nicht, er hatte nur die
Ent fernung zwischen DW-Ponton und Fährdampfer fa lsch
geschätzt oder er hatte noch nicht genug im Weitsprung
trainiert , jedenfal ls plumpste er unter dem schadenfrohen
B e i f a l l d e r U m s t e h e n d e n i n d e n B a c h . E r h a t e b e n f a l l s

G l ü c k g e h a b t , a u ß e r e i n e m n a s s e n M . . . i s t i h m w e i t e r
nichts passiert.
Hat man denn schon vergessen, daß vor einem Jahr am
Ponton F inkenwerder e in Mann be im Nachspr ingen den
To d f a n d ? E r w a r d e r d r e h e n d e n S c h i f f s s c h r a u b e n u r w e ¬

nig zu nahe gekommen!
W i r s o l l t e n b e i a l l u n s e r e m T u n i m m e r b e d e n k e n :

V O R S I C H T I S T K E I N E F E I G H E I T

U N D L E I C H T S I N N K E I N M U T !

Berndt, Sich.-Ing.
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W/̂  ieder war für eine Reihe von Lehrlingen die
Ausbildungszeit zu Ende. 35 Maschinenschlosser,
2Schiffbauer, 6Elektriker, 6Kupferschmiede,
2 W e r k z e u g m a c h e r , 1 M o d e l l t i s c h l e r u n d 3
S c h i f f s z i m m e r e r n a h m e n a n d e r L e h r a b s c h l u ß ¬

feier teil. Alle zur Prüfung zugelassenen haben
b e s t a n d e n . D i e D u r c h s c h n i t t s n o t e n w a r e n i n d e r

Theorie 2,8 und in der praktischen Prüfung 2,6.
Für gute Leistungen und Führung im Betrieb
w u r d e n P r ä m i e n v e r t e i l t . S i e e r h i e l t e n ;

Ge rha rd We t te rn , Kup fe rschmied
Rol f L imburg, Sch i f fsz immerer
Wolfgang Blechschmidt, Masch.-Schlosser
H en ry W i echmann , E l ek t r i ke r
Rolf Flügge, Masch.-Schlosser

H e n r y W i e c h m a n n b e d a n k t e s i c h i m N a m e n
aller Lehrlinge für die gute Ausbildung.

/ .

V o n l i n k s n a d i r e c h t s :

G e r h a r d W e t t e r n , K u p f e r s c h m i e d
R o l f L i m b u r g , S d i i f f s z i m m e r e r

Wolfgang Blechschmidt, Masch.-Schlosser
H e n r y W i e d i m a n n , E l e k t r i k e r
R o l f F l ü g g e , M a s c h . - S c h l o s s e r

Finkenwerder Inselpost

40 Jahre Liedertafel „Treue‘‘
Jetzt 84 Mitglieder -Heute Jubiläumsleier in der Elbhalle

4 0 J a h r e

Liedertafel „Treue" ▶

Unser Werf tchor, der jetzt auch
f a s t 8 J a h r e b e s t e h t , f r e u t s i c h

m i t d e m J u b i l a r z u d e m s c h ö n e n

Ereignis.
B e i b e i d e n C h ö r e n s i n d e s M ä n ¬

ner unserer Werft gewesen, die
s i c h a l s I d e a l i s t e n u n d F r e u n d e

des Chorgesanges zusammen¬
fanden, um beim schönen L ied

E n t s p a n n u n g u n d E r h o l u n g z u
fi n d e n .

D e r W e r f t c h o r f ü h l t e s i c h v o n

Anfang an dem Jubilar eng ver¬
b u n d e n . I s t e s d o c h d i e , , T r e u e "

gewesen, die bei Jubilar-Ehrun¬
gen und Rentner-Treffen unseren
Chor tatkräft ig unterstützt hat.

D a r u m d e m J u b i l a r ; H e r z l i c h e

G l ü c k w ü n s c h e , a l l e s G u t e u n d

w e i t e r h i n i n „ T r e u e " f r e u n d ¬

s c h a f t l i c h v e r b u n d e n .

Das ist der jetzige Vorstand der Liedertalei .Treue' (von techts nach l inks):
Klaus Eylmann (2. Vors.), K. H. Wandschneider (Kassenlührer), Herbert Lendt
( l .Vors.), Kurt Rietz (Schri l t lührer) und Ernst Buhk (Chorlei ter seit 1949 und
Ehrenmitgl ied).

d t . F i n k e n w e r d e r . V o r 4 0 J a h ¬
r e n g r ü n d e t e n M e i s t e r u n d H a n d ¬
werker der Deutschen Werft eine He-
d e r t a f e l . D e m C h o r g a b e n s i e d e n
s d i ö n e n N a m e n „ l n T r e u e i e s t " . N i e -
d e r s d i r i f t e n a u s d e n A n f a n g s j a h r e n
g i b t e s n i c h t m e h r . S o k e n n t m a n d i e
Namen der damaligen Gründer nicht.

Doch im Jahre 1925 begannen die
e r s t e n P r o t o k o i i e u n d d a r a u s i s t z u

e r s e h e n , d a ß d i e L i e d e r t a f e l „ T r e u e
v o n 1 9 2 1 " , w i e s i e s i c h n u n n e n n t ,
v i e r J a h r e n a c h d e r G r ü n d u n g 1 5
a k t i v e u n d a c h t p a s s i v e M i t g i i e d e r
h a t t e . E s i s t b e w u n d e r n s w e r t , w i e
diese kleine Sängerschar zusammen¬
h i e l t . H e u t e s c h a r e n s i c h 5 0 a k t i v e
Sänger und 34 passive Mitgl ieder in
T r e u e u m i h f e „ L i e d e r t a f e l T r e u e " ,
d i e d u r c h i h r e 4 0 J a h r e h i n d u r c h i m ¬
mer wieder e ine ta tkrä f t ige Vere ins-

(Eolo: Albershardt)

führung hatte und nun mit geschickter
H a n d v o n H e r b e r t L e n d t a l s e r s t e n
Vorsi tzenden gelei tet wird.

Auch bei diesem Chor gab es Ab-
und Aufstieg. Krieg und Nachkriegs¬
j a h r e w i r k t e n s i c h a u s . D o c h n a c h d e m
Ernst Buhk die Chorleibung über¬
n a h m , g i n g e s m i t d e r L i e d e r t a f e l
T r e u e i n L e i t s u n g u n d G r ö ß e d e s
Chors ständig aufwärts. Sdiöne Preise
und Poka le be i Sängerwet tbewerben
s i n d d e r B e w e i s f ü r d i e E i n s a t z f r e u ¬
digkeit und den Willen zur Leistung
bei den Mitgliedern. Zugleich stand
d i e L i e d e r t a f e l Tr e u e s t e t s b e r e i t ,
wenn es galt, Freude bei Kranken —
s o i n d e r H e i l a n s t a l t G e e s t h a c h t —
u n d i m K r e i s d e r v e r e i n i g t e n F i n ¬
kenwerder Chöre be i go ldenen ,
d i a m a n t e n e n u n d e i s e r n e n H o c h z e i t e n
zu bringen.

M i t d e m M ä n n e r g e s a n g v e r e i n
G l ü c k a u f v o n B a d G r u n d i m H a r z
w u r d e h e r z l i c h e F r e u n d s c h a f t
schlossen, und gegenseitige Besuche
zeigen, daß sich die Tätigkeit eines
C h o r s a u c h ü b e r d e n h e i m a t l i c h e n
Wirkungskreis hinaus ausdehnen läßt.

H e u t e a b e n d t r e f f e n s i c h d i e M i t -
olieder und viele Sängerfreunde aus
F i n k e n w e r d e r u n d A U e n w e r d e r a u f
e i n e r J u b i l ä u m . s f e i e r i n d e r E l b h a l l e .
Bgj, dig.ser Got. 'nnTihpit. gelaunt die
Hvmne „Schönster Ta'o". von Wilhelm
B e i n , d e r s i e d e m . C h o r l e i t e r E r n s t
Buhk und seinen Getreuen zugeeignet
hat, zur Aufführung.

P. ö t t k i n g
K . H . W a n d s c h n e i d e r

g e -
B e l e u c h t u n g w i r d m o n t i e r t

k . S1e■/ e rsen. Gegenwär t in wer¬
den d ie At i lagen für d ie neue St ra-
Renbe leuch tung i n S ieve rsen mon¬
t i e r t .

D a m i t g e h t e i n l a n g e r s e h n t e r
Wunsch de r Bevö l ke rung , i n E r f ü l ¬
lung. Es wird damit gerechnet, daß
d ie An lage e twa am 10 Ok tobe r i n
Betr ieb genommen werden kann.
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F e d e r b a l l

Bei 'den diesjährigen Einzelmeisterschaften des Betr iebs¬
sportverbandes lag der Schwerpunkt unserer Tei lnehmer¬
meldung bei den „Al ten Herren", den Senioren. Die al te
Garde schlug sich tapfer durch das als doppelte k.o.-Runde
ausgetragene Turnier.
B e i d e n S e n i o r e n A e r r e i c h t e A . M ü n z e l e i n e n b e a c h t l i c h e n

3. Platz. Eine Überraschung gab es bei den Senioren B.
H . Wegner ge lang te ohne N ieder lage ins Endsp ie l und
erkämpf te s ich gegen Lad iges (Or t lepp) d ie Hamburger
M e i s t e r s c h a f t i m H e r r e n - E i n z e l .

Das t rad i t i one l l e F reundscha f t s t re f fen DW—Howa ld t , es
wird in jedem Jahr vor Beginn der Winterrunde ausgetra¬
gen , konn te e rs tma l ig von unsere r Mannscha f t m i t 7 :4
gewonnen werden.

Es ist uns immer noch nicht gelungen, Nachwuchsspielerin¬
nen und -Spieler in ausreichender Zahl für unseren Sport
zu gewinnen. Wir sind nur 15 aktive Spieler bei einer so
großen Belegschaft.
Te l e f o n i s c h e A u s k u n f t u n t e r 5 7 0 .

Trainingsabende finden jeden Freitag von 18 bis 20 Uhr
in der Turnhal le der Schule Hohenzol lernring 57/61 statt .

D i e s i e g r e i c h e P o k a l m a n n s c h a f t . A b s c h l u ß - u n d E r ö f f n u n g s p o k a l k e g e l n

Antr i t t hat te er d ie besseren Nerven, ze ig te e ine groß¬
artige Leistung, ließ alle hinter sich und siegte mit 2Holz.
Damit war er Hamburger Meister.

Zur dr i t ten Großveransta l tung, dem Eröffnungs-Pokal tur¬
nier, hatten sich sogar 44 Mannschaften gemeldet. Für die¬
sen Kampf hat te d ie Turn ier le i tung sechs sehr schwere
Bahnen ausgesucht. Wie schwer es uns gemacht wurde,
zeigt, daß nur 12 von 44 Mannschaften 2100 und mehr Holz
erreichten. Unsere etwas veränderte Mannschaft war opti¬
m i s t i s c h . W i r w o l l t e n d i e S e r K o m b i n a t i o n s c h a f f e n , u n d e s

ge lang.

Wiechmann, Ohl, Schultz, Lenz, Henningsen

gewannen auch den dritten Pokal mit 2144 Holz vor Rapid I
m i t 2 1 2 6 H o l z u n d d e r D e u t s c h e B a n k m i t 2 1 2 1 H o l z . A u ß e r ¬

d e m s t e l l t e n w i r m i t W i l h e l m S c h u l t z n o c h d e n b e s t e n

Einzelkegler des Turniers.

Aus begreiflicher Freude über 'die Erfolge unserer Pokal¬
m a n n s c h a f t w o l l e n w i r u n s e r e D a m e n m a n n s c h a f t u n d u n ¬

sere zweite Mannschaft nicht vergessen, deren Leistungen
nicht minder zu bewerten sind. Beiden Mannschaften ge¬
lang die Meisterschaft ihrer Gruppe und somit der Aufstieg
in eine höhere Klasse. Die Damen st iegen mit folgender
Mannschaft in die höchste Spielklasse der Damen auf:

Timm, Henningsen, Markert, Kaumanns, Schnoor.

D i e z w e i t e M a n n s c h a f t d e r D e u t s c h e W e r f t e r r e i c h t e m i t

folgenden Keglern die A-Klasse:

Tönnies, Brose, Schnoor, Ohl, Fattroth (Bremer).

K e g e l n

1961, das silberne Kegeljahr der BSG Deutsche Werft!
Im Betriebssport gibt es jedes Jahr drei Großveranstaltun¬
gen für die Kegler:

1 . Das Absch lußpoka lkege ln

2. Die Einzelmeisterschaft sämtl icher Hamburger
Bet r iebsspor tkeg le r

3 . Das Erö f fnungspoka lkege ln

Diese drei Pokale sind die begehrtesten aller Hamburger
Betriebssportgemeinschaften der Sparte Kegeln. Man muß
Kegler sein, um zu verstehen, mit welchem Eifer und Ehr¬
ge iz um d iese Poka le gekämpf t w i rd . Was b isher noch
keiner Hamburger Kegler-Betriebssportgemeinschaft ge¬
lang, unsere Kegelsparte schaffte es. Alle drei Pokale wur¬
den von der Deutsche Werft gewonnen. Am Abschluß¬
pokalkegeln in der neuerbauten Kegelhalle in der Rönn-
haidstraße nahmen 39 Mannschaften fast aller Kegler-
Betriebssportgemeinschaften teil. Es ging diesmal über
6Bahnen zu je 10 Wurf (bisher über 4Bahnen zu je 15
Wurf). Die Mannschaft der Deutsche Werft mit

Wiechmann, Kuhrts, Lenz, Schultz, Henningsen
g e w a n n d e n P o k a l m i t 2 1 7 7 H o l z v o r d e r D e u t s c h e B a n k I

mit 2161 Holz. Dieser Sieg war, trotzdem man mit der DW
gerechnet hatte, eine kleine Überraschung. Die Turnier¬
leitung hatte die Deutsche Bank oder Rot-Gelb (Shell) als
Sieger erwartet.

Auch beim zweiten Großereignis des Jahres, der Hambur¬
ger Einzelmeisterschaft, 'die in drei Antritten auf verschie¬
denen Bahnen durchgeführt wurde, platzte wieder eine
DW-Bombe. Unser Heiner Lenz belegte nach dem ersten
A n t r i t t e i n e n a u s s i c h t s r e i c h e n d r i t t e n P l a t z . I m z w e i t e n

Antritt wechselte zwar die Führung, doch Heiner Lenz
festigte seinen dritten Platz dadurch, daß er näher an den
jetzt führenden Mann herankam. Im dritten, entscheidenden

Hoffen wir, daß der Silbersegen auch im Jahre 1962 anhält.
Dies wünscht allen Kegelbrüdern und -Schwestern mit einem
kräft igen , ,Gut Holz"

Wal te r Henn ingsen

Die 1., 2. und 3. Mannschaft beim Training



W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N
U N S E R E J U B I L A R E

Ehrung der Jubilare am 29. 9. 1961

A m 1 . O k t o b e r 1 9 6 1 k o n n t e d e r L e i t e r u n s e r e r P e r s o n a l a b t e i l u n g f ü r g e w e r b ¬
l iche Belegschaftsangehör ige, Hans BoI1mann,auf e ine 25jähr ige Tät igkei t
bei der DW zurückblicken. Nach einer gründlichen kaufmännischen Ausbildung
und Tätigkeit bei verschiedenen anderen Firmen, kam er als Fünfundzwanzig¬
jähriger zu uns. Zunächst wurde er in der kaufmännisdren Rechnungsabteilung
eingesetzt. Im April 1943 ging er mit unserem Betriebsdirektor als kaufmänni¬
scher Abteilungsleiter nach Toulon. Dort geriet er im August 1944 in franzö¬
sische Gefangenschaft. Nach bitteren Jahren der Gefangenschaft kehrte er zur
DW zurück. Jetzt war es seine Aufgabe, das Lohnrechnungswesen, Einstellun¬
gen und Entlassungen und alle sonstigen Personalfragen für unsere gewerb¬
lichen Mitarbeiter zu bearbeiten. Dieser Tätigkeit kommt gerade heute eine
besondere Bedeutung zu. Es gehört unendlich viel Geschick dazu,
gegenwärtigen Lage auf dem Ärbeitsmarkt die berechtigten Wünsche des Be¬
triebes auch nur einigermaßen erfül len zu können. Hans Bollmann hat es
verstanden, den reibungslosen Ablauf der Arbeiten in seiner Abteilung zu
erreichen. Er hat den Einsatz von komplizierten Maschinen zur Erledigimg der
Aufgaben seiner Abteilung ermöglicht, nachdem er
d i e e r f o r d e r l i d i e n K e n n t n i s s e e r w o r b e n h a t .
Es bleibt noch zu erwähnen, daß Hans Bollmann bereits vor Jahren durch Über¬
tragung der Handlungsvollmacht das besondere Vertrauen unseres Vorstandes
zürn Ausdruck gebracht worden ist. Dem Dank der Werftleilung für sein erfolg¬
reiches Schaffen fügen wir alle den Wunsch auf weitere gute Zusammenarbeit

b e i d e r

s e l b s t i n s e i n e r F r e i z e i t

a n .

2 5 J a h r e :

M G RHans Mis fe ld t , Ingen ieur
Harry Lorenzen, Vorarbei ter
W i l l i B a r t h e l , R o h r s c h l o s s e r

Artur Bürger, Heizer
P e t e r B u s c h , D a c h d e c k e r
E r i c h D i e r c k s , S c h i f f b a u e r
Hugo Gärtner, Kraf t fahrer
Michael Fabijanski, Stemmer
Wilhelm Günther, E-Schweißer
B r u n o J a h n , M a t r o s e
H e r b e r t M ü l l e r , S c h i f f b a u e r

Wil l i Straßburg, E-Schweißer
Otto Tiet je, Masch,-Arbei ter

2 3 3

2 5 5

2 6 5

2 3 9

2 1 0

1
2 0 4

6 2 6

2 4 0

2 1 1

2 2 6

2 2 1
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F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

D i a m a n t e n e H o c h z e i t

Ludwig Schultz und Frau feierten am
d i a m a n t e n e n H o c h z e i t

1 9 . O k t o b e r 1 9 6 1 d a s F e s t d e r
Für die mir anläßlich meines 25jährigen Arbeitsjubiläums er-

Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der
m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

W i l l i B a r t h e l

w i e s e n e n
Betriebsleitunci und allen Kollegen

E l i e s c h l i e l l u n g e n :

Tischler Horst Berg mit FiT. Emma Göldner am 5. 5. 1961
Tischler Lothar Dzeyk mit Frl. Lucie Leipholz am 25. 8. 1961
Schlosser Joachim Meyer mit Frl. Solle Mooshak am 25. 8. 1961
M a t r o s e

Maschinenwärter Johannes Steenwarber mit Frl. Elfriede Geisler
a m 3 1 . 8 . 1 9 6 1

Bohrer Hans Kwiatkowski mit Frau Anna Dolle am 8. 9. 1961
Biirohilfe Inge Schlegel, geb. Giese mit Herrn Heinz Schlegel

a m 8 . 9 . 1 9 6 1

Kupferschmied Dietrich Roocks mit Frau Ingeborg Slernberg
a m 8 . 9 . 1 9 6 1

Anstreicher Hubert Weihs mit Frl. Barbara Freyda am 29. 9. 1961
E'Schweißer Erich Schwarz mit Frl. Elisabeth Müllkorb am 29. 9. 1961
E'Schweifler Erhard Parbs mit Frl. Renale Einkop am 29. 9. 1961
Klempner Reiner Teetz mit Frl. Martha Peters am 29. 9. 1961
Helfer Gerhard Ehlert mit Frl. Edith Kruse am 29. 9. 1961
Kantinenhilfe Maria Kunitschke, geb. Koch, mit Herrn August

Kun i tschke am 6 . 10 . 1961

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkeiten bedanke ich mich hiermit auf das herzlichste.P e t e r B u s c h

Werner Behrens mit Frl. Ingrid Schannewitzke am 29. 8. 1961 80. Geburtstag sage ich der
A m a n d u s E y d e l e r

F ü r d i e G r a t u l a t i o n z u m e i n e m
Betriebsleitung meinen herzlichsten Dank.

Sehr habe ich mich gefreut zu der mir zum 25jährigen Dienst-
iubiläum gemachten Ehrung und Bescherung. Dafür moch^ ich
hiermit der Direktion, meinen Kollegen und allen daran Betei¬
ligten meinen herzlichen Dank sagen. Hugo Gaertner

Für die mir zu meinem 2.5jährigen Jubiläum erwiesenen Auf¬
merksamkeiten und Glückwünsche sage ich der Betriebsleitung
und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.

B r u n o J a h n

G e b u r t e n :
Für die Beweise aufrichtiger Teilnahme und erwiesenen Kranz-

l i e b e n M a n n e s u n d V a t e r s ,spenden beim Heimgange meines
Wilhelm Reese, sagen wir der Betriebsleitung und den Kollegen

herzlichsten Dank. Ida Reese und Famil ie
S o h n

u n s e r e nP r o b i e r e r E d u a r d N e u m a n n a m 3 . 8 . 1 9 6 1

Dipl.-Ing. Rolf Parpart am 30. 8. 1961
S c h l o s s e r H e i n z B ö t t c h e r a m 3 . 9 . 1 9 6 1

Schlosser Wolfgang Findeisen am 10. 9. 1961
Stellagenbauer Horst Hin/, am 10. 9. 1961
S ' z i m m e r e r W i l l i M e i s f e r k n c d i t a m 1 1 . 9 . 1 9 6 1

S c h l o s s e r H o r s t K l o t z a m 1 2 . 9 . 1 9 6 1

ledin. Angestellter Heinz Steenken am 14. 9. 1961
Fahrer Herben Koyro am 21. 9. 1961
M ' s c h l o s s e r W i l h e l m E h l b e c k a m 2 2 . 9 . 1 9 6 1

Bote Günter Sempf am 30. 9. 1961
S c h l o s s e r H e l m u t h H e n s c h e l a m 1 . 1 0 . 1 9 6 1

V o r a r b e i t e r H e i n z K o w n a l z k i a m 4 . 1 0 . 1 9 6 1
H e l f e r R u d i R e i n h o l d a m 5 . 1 0 . 1 9 6 1

Für die vielen Beweise herzlicher Anteilnahme und rei^eri
Kranzspenden beim Heimgänge meines lieben Mannes, Karl
Weber, sage ich allen Bekannten und Kollegen meinen herz ichen
Dank. E l l a W e b e r

Herzlichen Dank für erwiesene Teilnahme spreche ich hiermit
der Betriebsleitung und allen Kollegen aus. Auguste Stofters

Herzlichen Dank für die erwiesene Teilnahme. , ^Frau R. Jakob, geb. Oberst

Herzlichen Dank für die erwiesene Teilnahme.
J o h a n n e O s t e r m a n n

Für die Beweise liebevoller Teilnahme anläßlich des schweren
Verlustes, der uns betroffen hat. sagen wir unseren herzlidisten

To n i F e u c h t e u n d K i n d e r
T o c h t e r

M a t r o s e K a r s t e n D e l v e n t h a l a m 1 3 . 9 . 1 9 6 1

kfm. Angestellte Marion Müller am 15. 9. 1961
a n g l . R o h r s c h l o s s e r G e o r g H a r t m a n n a m 1 7 . 9 . 1 9 6 1

F r ä s e r E d g a r E r m i s c h a m 1 9 . 9 . 1 9 6 1

kfm. Angestellter Wolfgang Reimers am 19. 9. 1961
M ’ s c h l o s s e r E c k e h a r d D a h l k e a m 2 0 . 9 . 1 9 6 1

H e l f e r E g o n K r e y m e i e r a m 2 2 . 9 . 1 9 6 1
E ' s c h w e i ß e r J o h a n n e s H a n s k e a m 2 4 . 9 . 1 9 6 1

H e l f e r G ü n t h e r Vo g t a m 2 7 . 9 . 1 9 6 1
H e l f e r P a u l T z y s c h a k o f f a m 2 9 . 9 . 1 9 6 1

Herzlichen Dank für erwiesene Teilnahme beim Heimgange
meiner Mutter. Fritz Kaufner nebst Frau und Kindern

Für die Beweise aufrichtiger Teilnahme und Kranzspenden beim
Heimgange unseres lieben Vaters möchte ich im Namen aller
Anaehöriqen meinen herzlidien Dank aussprechen.

^ E . P r u m b a u m j u n .

R e n t n e r

O U o F e u c h t e

f r ü h e r W e r k z e u g m a c h e r

gest. am 2. 10. 1961

R e n t n e r

E w a l d P r u m b a u m

f r ü h e r D r e h e r

gost . am 14. 9 . 1961

W i r g e d e n k e n u n s e r e r T o t e n

R e n t n e r

W i l h e l m R e e s e

f r ü h e r

W e r k s t a t t s d i r e i b e r

gest. am 4. 10. 1961

k f m . A n g e s t e l l t e r
K a r l W e b e r

gest. am 26. 9. 1961

R e n l n e r i n

M i n n a K a u f n e r

f r ü h e r A u s g e b e r i n

gest. am 23. 9. 1961

S c h l o s s e r

H u g o J a k o b

gest . am 11. 9. 1961

R e n t n e r

G u s t a v S t o f f e i s

f r ü h e r H e i z e r

gost. am 14. 9. 1961

1 9



Jetzt sind es keine acht Wochen mehr, dann ist wieder
einmal Weihnachten. Das Jahr 1961 ist doch mit beängsti¬
gender Geschwindigkei t vorübergerauscht . B isher hat es

uns hier in Deutschland viel Kummer gebracht. Wir wollen
alle hoffen, daß sich überall die Vernunft durchsetzt, damit

n i c h t d e r 1 3 . A u g u s t 1 9 6 1 d e r We n d e p u n k t z u e i n e m

Schlechteren werden möchte, fm Augenblick liegt die Zu¬
kunft jedenfalls sehr dunkel vor uns.

m e n g e h ö r i g k e l t s g e f ü h l u n t e r d e n e i n z e l n e n v o r h a n d e n

sein muß. Der einzelne Belegschafter muß sich auf seine

nächsten Mi tarbei ter und auf seine Vorgesetzten ver las¬
sen können, genauso wie die Vorgesetzten darauf ange¬
w i e s e n s i n d , d a ß d i e i h n e n a n v e r t r a u t e n M i t a r b e i t e r a u c h

w i rk l i ch mi ta rbe i ten . Be i e in igem gu ten Wi l len muß e in

gegenseit iges Verstehen mögl ich sein. Davon hängt letz¬

ten Endes das Ergebnis a l le r Bemühungen ab. Es wi rd
immer so sein, daß einzelne, weil sie glauben, daß sie sich

an einem anderen Arbeitsplatz wirtschaftlich besser stehen,

woanders h ingehen. Ganz s icher wi rd aber jeder immer

wieder feststel len, daß überal l mit Wasser gekocht wird.
Erfolgreichen Arbeitsplatzwechsel kann man sich nur vor¬

stellen, wenn an anderer Stelle bessere Möglichkeiten des

Aufstiegs geboten werden oder eine Rückkehr in den er¬

lernten Beruf ermöglicht wird. In vielen Fällen erfährt man

später, daß die Erwartungen desjenigen, der seinen Ar¬

bei tsp latz gewechsel t hat , n icht er fü l l t worden s ind. Zur
Rückkehr zu uns mag der Betreffende sich dann oft nicht

entschließen, weil er nicht zugeben will, daß er eigentlich

hereingefal len ist.

Im großen gesehen, i s t es doch be i der DW gar n ich t

schlecht. Es ist doch immer wieder festzustellen, daß jeder
l e t z t e n E n d e s z u s e i n e m R e c h t k o m m t . U n d s c h l i e ß l i c h t u t

die Werft ihrerseits alles für die Betriebsangehörigen, was
ä u ß e r s t e n f a l l s e r w a r t e t w e r d e n k a n n . I c h d a r f i n d i e s e m

Zusammenhang auf die Leistungen der Kantine hinweisen,
d i e a u c h h e u t e n o c h e i n s e h r b r a u c h b a r e s E s s e n f ü r 2 5 P f .

ausgibt. Da ist die Werkfürsorge für die Kranken. Da sind

die Möglichkeiten der Verschickungen der Ehefrauen und
Kinder. Auch der Rentner ist nicht vergessen, sondern er¬
h ä l t s e i n e n Z u s c h u ß , w e n n e r n a c h e i n e m a r b e i t s r e i c h e n

Leben ausgeschieden ist. Ich will Euch nicht mit der Auf¬

zählung von Einzelheiten langweilen, sondern möchte Euch

nur einmal zum Nachdenken anregen. Die Zahl derer, die
es 25 Jahre und mehr bei uns „ausgehalten" haben, ist be¬
a c h t l i c h . D a s w ä r e e s w i e d e r e i n m a l f ü r h e u t e .

Beim Stapellauf des Fahrgastschiffes ,,Syria" haben wir
aus dem Munde des Botschafters der Vereinigten Arabi¬
schen Republik, der sich auf eine Rede des Staatspräsiden¬

ten bezog, gehört , daß auch andere Völker ihre Sorgen
haben. Wir konnten feststellen, daß gerade die Ereignisse
um Syrien bei den arabischen Gästen das Verständnis für

unsere Situation besonders groß erscheinen ließen.

Für unsere Werft heißt es nach wie vor, gute Arbeit zu
leisten, damit die DW sich in dieser etwas schwierigen
Zeit auch behauptet, Ihr wißt, daß wir Aufträge auf Jahre
h inaus haben. N iemand braucht um se inen Arbe i tsp la tz

zu bangen. Unsere besonderen Schwierigkeiten Hegen im
Augenblick darin, daß wir nicht genug Arbeitskräfte haben.
Gerade deswegen sehen w i r m i t e in ige r Besorgn is de r

e rneu ten A rbe i t s ze i t ve r kü rzung und de ren E rgebn i ssen
entgegen. Ihr wißt, daß ab Januar 1962 die Arbeitszeit von
4 4 S t u n d e n a u f 4 2 ' A S t u n d e n v e r k ü r z t w i r d . E s w i r d d a n n

n o c h m e h r a l s b i s h e r d a r a u f a n k o m m e n , d i e A r b e i t s z e i t

auch wi rk l ich auszufü l len. Schwier ig wi rd es auch se in ,

d ie m i t de r A rbe i t sze i t ve rkü rzung e inhergehende Lohn¬

erhöhung aufzufangen. Es wäre sicher gut, wenn sich bei
uns langsam, aber s icher d ie Kenntn is von den Grund¬

zügen Wirtschafts- und sozialpol i t ischer Erfordernisse al l¬
gemein durchsetzen würde. Leider ist es ja so, daß die

Vorstellungen doch recht verschwommen sind. Das gilt im

übrigen für sämtliche Bevölkerungskreise bei uns.

Es ist nun einmal so, daß immer und überall alle irgendwie
m i t e i n a n d e r a u s k o m m e n m ü s s e n . N i e m a n d k a n n f ü r s i c h

irgend etwas Besonderes in Anspruch nehmen, es sei denn,

er hat etwas ganz Besonderes geleistet. Für uns bei der

DW heißt das, daß ein anständiges menschliches Zusam-

Es grüßt Euch herzlich

E u e r K l a b a u t e r m a n n
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