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Das Arbeitsprogramm der DW

Neubauten:

Auf Helgen 2 liegt S 785, 10 300-t-Schiff der ,Cap-San”-Klasse fiir die Hamburg-Siid.
Dieses Schiff wird am 12. 9. 61 vom Stapel laufen.

Auf Helgen 3 lief am 25. 7. ,,Cap San Lorenzo”, Bau Nr. 784, vom Stapel. Der Helgen-
platz wird freigehalten fiir einen GroB-Umbau (neues Mittelschiff).

Auf Helgen 5 ist ein Fracht- und Fahrgast-MS. von 4000 BRT fiir die VAR in Bau.

Auf Helgen 7: S 783, MS, 13 500 tdw, fiir die Afrika Linien.

Auf Helgen 8 der 46 500-t-Tanker ,,Gulf Italian”, der am 8. 8. 1961 vom Stapel laufen
wird.

In der Ausriistung befinden sich die Kiihlschiffe ,Har Ramon" und ,Har Gilead". Das
erste soll am 12. 9., das andere am 12. 10. dem Eigner ibergeben werden.

Lieferung von Sonderfabrikaten im Monat Juli 1961:
41 SIMPLEX-Stevenrohrabdichtungen,
51 Trag- und Lauflager,
16 SIMPLEX-Schublager,
41 TURBULO-Entéler.

Reparaturen vom 25. Juni bis 25. Juli 1961:

36 Schiffe mit gréBeren und kleineren schiffbaulichen und maschinenbaulichen
Reisereparaturen wurden im Hafen iiberholt. 42 Schiffe, von denen 35 dockten, wur-
den an der Werft bearbeitet.

Von diesen insgesamt 78 Schiffen bearbeitete Finkenwerder 25 und Reiherstieg 53.
Es wurden Umbauten auf Schwerdl vorgenommen, gréfere Brand-, Boden- und
AuBenhautschdden beseitigt sowie umfangreiche Klasse-Arbeiten durchgefiihrt.
Unter anderen gaben folgende Reedereien ihre Schiffe an die DW:

Deutsche Reedereien:
.Horn-Linie”, ,F.Laeisz & Co.", ,Hamburg-Amerika-Linie", ,Deutsche Afrika-
Linien”, ,John T.Essberger”, ,Karl R.Eckelmann”, ,Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei”, ,Rob. M. Sloman jr.”, ,Rudolf A. Oetker”, ,Norddeutscher
Lloyd”, ,Ernst Russ”, ,Jonny Wesch”, ,Esso-Tankschiff-Reederei”, ,Schliissel-
reederei O.H.G.”, ,Bugsier-Reederei- u. Bergungs-AG.”, ,Aug. Bolten, Wm. Miller’s
Nachfolger”.

Englische Reedereien:
.Ben-Line-Steamers Ltd.”, ,Court-Line Ltd.”, ,Shell-Tankers Ltd.”, ,Buries Markes
Ltd.”, ,Louis Dreyfus & Co.”, ,Union-Castle-Mail Steamship Co.”, ,General-Steam-
Navigation Co. Ltd.”,

Norwegische Reedereien:
,Odd Godager & Co.”, ,Olsen & Ugelstad”, ,Wilh. Wilhelmsen”, ,P.Meyer”,
,Den Norske Syd-Amerikalinje”, ,Ingvar Hvistendahl Skibs A/S Skytteren”, ,A/S
Andersen & Co's EFtF", ,Halfdan Ditlev-Simonsen & Co.”, ,Den Norske Amerika-
Linje".

Argentinische Reederei:
.Flota Argentina de Navegacién de Ultramar”.

Schwedische Reederei:
«A/B Fredrika Rederi”.

Holldndische Reederei:
»Van Nievelt Goudriaan & Co's Stoomvaart Maatschappij”.

Islandische Reederei:
»H/F Eimskipafélag Islands”.

Israelitische Reederei:
»Cargo Ships Shalvat-Yam Ltd."”.

Danische Reederei:
.A/S Dampskibsselskabet Dannebrog, C. K. Hansen".

In der vorerwidhnten Zeit waren beide Betriebe — Finkenwerder und Reiherstieg — voll
ausgelastet. Zur Zeit kéonnen wieder Dockungen gebucht und normale Reisereparaturen
durchgefiithrt werden. GroBiere Arbeiten bediirfen jeweils Absprachen mit unserer Repa-
ratur-Abteilung.

Titelbild (sowie Ausstellungsplakat) ,Galionsfiguren” von Wolfram Claviez



ERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT

21. Jahrgang + Nr. 7 - 31. Juli 1961

Jahres-Hauptversammlung der
Deutsche Werft Aktiengesellschaft, Hamburg

Dr. Wm. Scholz dem Aufsichtsrat zugewdhlt, gleichzeitig in den Vorstand delegiert

Am 10. Juli 1961 fand die Hauptversammlung der DW statt zur Entgegennahme und Ge-
nehmigung des Jahresabschlusses fiir das Geschiaftsjahr 1960 durch die Aktiondre.

Nach dem vom Vorstand vorgelegten Bericht kann das Jahresergebnis der DW als durch-
aus befriedigend bezeichnet werden.

Zur Ablieferung gelangten 14 Neubauten mit 282 809 tdw, darunter
'3 Turbinentanker von je 36 700 t Tragféhigkeit
9 Motorfrachtschiffe von 12 000 bis 24 000 t dw
2 Motor-Kiihlschiffe von je 250 000 cbf Rauminhalt.

Vom Stapel liefen im gleichen Zeitraum:
14 Neubauten mit insgesamt 282 100 t Tragféhigkeit.

An den zur Ablieferung gekommenen Schiffen war das Ausland mit 63% beteiligt; der
Auftragsbestand an Schiffsneubauten fiir das Ausland ist inzwischen auf 85% gestiegen.
Der Durchschnittsbestand unserer Belegschaft betrug im abgelaufenen Jahr 1960 8537 Mann
gegeniiber 9207 im Vorjahr.

Die wesentlichsten Verdnderungen in den Bilanzen der beiden letzten Geschiftsjahre
1959 und 1960 ergeben sich aus der nachstehenden Gegeniiberstellung:



RechnungsabschluB auf den 31. Dezember

Vermogen 1959 1960

I. Anlagevermdogen:
Grundsticke; nind Gebaude: ::iwiisis weisisivamina i vemiiaea 13.501.001  13.682.001
(T e e o o A S i o I N e 3.746.000 3.414.000
Allg. Betriebsanlagen und Maschinen .................... 14.721.000  12.628.000
DIOCKS: 57t oo s r i To s va st e sl e, ATV e RS S e WA 25.192.000  23.781.000
Fahrzeuge, Werkzeuge, Inventar ...................one 1.247.000 1.775.000
Anlagevermogen ZUSammMeN .. ......c.euoeeeteenneseoranens 58.702.828  55.504.926

II. Umlauivermégen:
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe ............................ 6.886.326 9.359.707
Im Bau befindliche Schiffe ........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiian 97.014.286  78.192.014
WELIDaPIeTe | ona et s s N e s A M R e 14.716.559  13.805.520
Zinslose: Darlehen'§ 7. Ctnd-Zid: .o oo vieincoisinsinsiom i siaeisaiesimizie 5.467.722 5.209.552
Geleistete Anzahlungen ........ccoveeviviennerinnenncnens 17.975.346 9.994.759
Forderungen auf Grund von Lieferungen und Leistungen .. ... 22.637.544  72.040.771
WeEhSEl iy v e S e s S S A S T B S T A 5.602.115 2.625.231
Kassenbestand und Bankguthaben ........................ 88.540.891  43.201.820
Umlaufvermégen ZuSammen .........c.eeeennreinanvesinss 260.782.038 235.940.662

Verbindlichkeiten
Grandkapifal: cuieuessmns e s e R s R e e e 12.000.000  16.000.000
RUAC g eN St S AT S e S S S Sl SR R S s 26.177.233  25.036.000
Riickstellungen fiir ungewisse Schulden .................... 57.127.288  72.426.477
a) Verbindlichkeiten gegeniiber Versorgungseinrichtungen .. 8.263.488 9.404.155
b) Anzahlungen fir im Bau befindliche Schiffe ............ 157.629.953 102.270.419
c) sonstige Verbindlichkeiten .....c.c.ccoeriveeevinenaeens 16.167.812  17.387.085
d) Investitions-Kredite) cuanassi wsaimdsmammimissaisneam e 19.126.850  17.692.090
e) Ausfuhr-Finanzierungskredite ................ ... ... 6.000.000  15.300.000
Verbindlichkeiten a) bis €) zusammen ..............covevuunn 207.188.105 162.053.749

Die Gewinn- und Verlustrechnung auf den 31. 12. 1960 ist auf Grund des Gesetzes iiber die
Kapitalerh6hung aus Gesellschaftsmitteln und tiber die Gewinn- und Verlustrechnung vom
23. Dezember 1959 erstmalig aufgestellt und daher mit den Aufstellungen fritherer Jahre
nicht zu vergleichen.
Die Entwicklung des Jahresreingewinns aus den Umsatzerlésen ergibt sich aus der folgen-
den Aufstellung:

Umsatzerlose und Minderung des Bestandes an im Bau befindlichen
SCHUTCIE USWE .o v vins mrs s m i T S S e e S A A b e e
Andere aktivierte Eigenleistungen ............coiieiiiiiriiononnn
GOSAMEICISIUING: v vsisivrs wisra sranrain 0w s e (e B ee o8 io et i caos $o (oo
Aufwendungen fiir Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe ..................
RONeE g s o e R R e A T e S R 5
Ertrage aus Beteiligungen, Zinsen, sowie Erfrdge aus Abgdngen des
Anlagevermogens, Auflésung von Wertberichtigungen, Riickstellungen

294.247.179
847.399
295.094.578
198.093.127
97.001.452

8.261.252

105.262.704

100.082.818

5.179.886
59.660

5.239.546

000 BT 1 L3 T (80 28 6 o o [ RBR A A e e e S R e e B R S S O a1
Lohne:und Gehdlter i siisaimimaaaeine seiis e iizess 63.028.886
Soziale Abgaben und soziale Aufwendungen .......... 12.110.775
ADSCHTOIDUNGEN. - ¢ivrwiiors wwi vierssiess sise & 5 Sioicas o 3 e st e 7.798.879
Zinsen und dhnliche Aufwendungen .................... 2.765.166
SteURIN: | R A e e R L A S T s e SR 13.359.604
Lastenausgleich und sonstige Aufwendungen .......... 1.019.508
JARTESUBCISUUB. <« ciowsiniuermnsse s sie s es s sie o s se ore s 5 aese s A5 o s
Gewinnvortrag; aus dem VOrJARE . ... ..eo oo simemes v vseironaes ey
Gesetzlidie: RUCKIAGR .o oo vimmmsisivmss wniv i s s susais oo 400.000
ii divPrele RUGKIAQE:: vt anbiiesigate s wisais 2.458.766

2.858.766

Jahresreingewinm i sl o a8 d T L A R R R RS

2.380.780



DIEDEUTSCHE WERFT 1961

Nach dem verbleibenden Reingewinn von DM 2 380 780,—
wurde vom Vorstand wie im vergangenen Jahr die Ver-
teilung einer Dividende von 14% vorgeschlagen, der der
Aufsichtsrat und die Hauptversammlung zustimmten.

In der gleichen Versammlung erfolgte die Neuwahl des
Aufsichtsrates in der bisherigen Besetzung mit Ausnahme
des auf seinen Wunsch ausscheidenden Herrn Werner
Dietrich Ahlers, Miihlheim/Ruhr, an Stelle
Dr. William Scholz, Hamburg, gewdhlt wurde. Da eine

dessen

Aufnahme Hamburger Aero Lloyd, Freigabe Nr. 211 481

gleichzeitige Zugehorigkeit zum Aufsichtsrat und Vor-
stand einer Gesellschaft nach dem Gesetz nicht zuldssig
ist, wurde nach erfolgter Wahl von Herrn Dr. Scholz be-

schlossen, ihn als Delegierten in den Vorstand mit gleichen
Befugnissen wie bisher zu entsenden.

Im kommenden Jahr wird eine Neubildung des Vorstan-
des erfolgen, dem Herr Dr. Scholz als Beauftragter des
Aufsichtsrats in vertraglicher Bindung zur Seite stehen
wird, um seine Erfahrungen und Kenntnisse, die er seit




Griindung der Werft im Jahre 1918 als Vorstand der DW
sammeln konnte, unserem Unternehmen auch weiterhin
zur Verfligung zu stellen.

In der Hauptversammlung gab Dr. Scholz einen Uberblick
iiber die Geschiftslage der Werft. Er wies im einzelnen
auf die Auswirkungen hin, die sich fiir den Schiffbau durch
die am 4. Mirz 1961 erfolgte 5%ige Aufwertung der
DMark ergeben haben, und vor allem auf den besonders
in Kreisen der ausldndischen Auftraggeber eingetretenen
Vertrauensschwund im Hinblick auf die deutsche
Waihrung.

Es wurde ausgefiithrt und im einzelnen belegt, daB die
DM im Augenblick von auslandischen Auftraggebern als
Vertragswahrung rundweg abgelehnt wird, da den Zu-
sicherungen der Bundesregierung, daB eine zweite Auf-
wertung der DM nicht erfolgen wird, kein Glauben
geschenkt wird.

So ist es der DW seit der DMarkaufwertung nicht moglich
gewesen, neue Auftrige in DM abzuschlieBen, da die
auslidndischen Auftraggeber nur US-Dollar oder £-Ster-
ling als Wéhrungseinheit beim AbschluB von Neubauver-
tragen anzunehmen bereit sind. Da sich bei Annahme die-
ser Forderung wegen der geringen Stabilitdt dieser Wéh-
rungen bei langfristigen Neubauvertragen fiir die Werft
unabsehbare Risiken ergeben wiirden, entfdllt im Augen-
blick praktisch fiir jede deutsche Schiffswerft der Abschluf
von Neubauvertriagen in einer dieser Wdahrungen.

Soweit es der DW in den letzten Wochen moglich war,
Vertrdge mit ausldndischen Auftraggebern abzuschlieBen,
umfassen diese ausschlieBlich groBere Umbauarbeiten wie
Einbau neuer Mittelschiffe oder das sogenannte jumboizing
der aus den letzten Kriegsjahren noch zur Verfligung
stehenden Kriegsfrachter, die nach Verlangerung und zum
Teil gleichzeitiger Verbreiterung des Mittelschiffs als
Massengutschiffe in der Weltschiffahrt wieder eingesetzt
werden.

Da es sich bei allen diesen Arbeiten um kurzfristige Lie-
ferzeiten von 8 bis hochstens 12 Monaten handelt, kénnen
diese Auftrige trotz der unstabilen Wahrungen zu festem
Preis in £-Sterling und US-$ abgeschlossen werden.

Mit Nachdruck wandte sich Dr. Scholz gegen die immer
mehr um sich greifende Vorstellung, daB die Werften
Finanzierungsinstitute seien und ihren Auftraggebern auf
70—80 /o der Bausumme der einzelnen Neubauten Kredite
— fiir 5, 8, sogar 10 Jahre und mehr — zu niedrigen Zins-
sitzen einrdumen miiBten.

Diese von Japan vor einigen Jahren einsetzenden An-
erbieten langfristiger Zahlungsziele haben inzwischen auf
andere Linder wie Italien, Frankreich und neuerdings auch
GroBbritannien iibergegriffen und bedeuten fiir die deut-
schen Werften, denen bisher @hnliche Zahlungsmoglich-
keiten nicht zur Verfiigung stehen, eine schwere Be-
lastung.

Die maBgebenden deutschen Ministerialstellen werden sich
sehr ernsthaft mit der Frage beschéftigen miissen, welche
Hilfestellung den deutschen Werften, und zwar baldmég-
lichst, gewahrt werden kann in bezug auf langfristige Kre-
dite zu niedrigem Zinssatz, wie sie das Ausland seiner
Schiffbauindustrie in zunehmendem MaBe bewilligt.

Vor einigen Tagen zerschlugen sich Verhandlungen der
DW fiir einen 53000-t-Tanker-Neubau mit einem groBen
nordischen Auftraggeber, der langjdhriger Kunde der DW
ist, weil eine britische Werft eine 10jahrige Kreditgewdh-
rung zu niedrigem Zinssatz und £-Sterling-Wdhrung an-
zubieten in der Lage war, dem die DW wegen der Un-
moglichkeit langjdahriger Kurssicherung nichts Gleichwer-
tiges entgegenzustellen vermochte.

Ahnliche Verhandlungen laufen im Augenblick fiir den
Bau von Supertankern mit Ubersee, bei denen auch wieder
der AbschluB in fremder Wiahrung und die Hohe des Zins-
satzes ausschlaggebend fiir den Vertragsabschluff sein
werden, da die DMark als Wéhrungseinheit und die offi-
ziellen deutschen Bankzinssilze von 6 bis 6'/2° fiir den
auslandischen Auftraggeber nicht in Frage kommen.

Die Bemithungen der DW richten sich daher im Augen-
blick darauf, Bund und Lander davon zu iberzeugen, dafl
die im Marz des Jahres vorgenommene DM-Aufwertung
verlangt, daB den deutschen Werften in ihrem ungewohn-
lich scharfen Wettbewerb mit dem Ausland wenigstens in

der Gewihrung langfristiger Kredite und der far
deren Aufnahme Biirgschaften
Hilfestellung gegeben wird und die fiir diese
Kredite einzurdumenden Zinssdtze das heute
iibliche internationale MaB von 4 bis 4'/2% nicht
uberschreiten.

notwendigen

AbschlieBend gab Dr. Scholz eine Ubersicht tiber den im
letzten Jahr stark erweiterten Absatz der von der DW
in den letzten Jahren entwickelten schiffbaulichen Sonder-
fabrikate, von denen die in Zusammenarbeit mit der
schottischen Gruppe Wm. Denny & Bros. Ltd. — Brown
Bros. & Co. Ltd., sowie der AEG-DW entwickelten Schiffs-
Stabilisatoren und die auf mehr als 1700 Schiffen, darunter
dem in den Nachkriegsjahren gebauten grofiten britischen
Fahrgastschiff T.E. ,Canberra” eingebauten Wellenabdich-
tungen (stern tube sealings) besonders erwdhnt wurden.

Im Namen der in der Hauptversammlung anwesenden
Aktiondre sprach Herr Dir. Rinn (Dresdner Bank, Ham-
burg) dem Vorstand den Dank fiir das wiederum trotz
aller Schwierigkeiten auf dem internationalen Schiffbau-
markt vorgelegte giinstige Jahresergebnis aus. Der Auf-
sichtsratsvorsitzende, Herr Dr. H. Reusch, dehnte diesen
Dank auf die ganze Belegschaft der Deutschen Werft aus,
die sich wieder mit ihrem ganzen Kénnen fiir die Durch-
fiihrung des vorliegenden Arbeitsprogramms eingesetzt
habe.



Am 28. Juni 1961 wurde das Motorschiff ,,USAMBARA"
seinem Eigner, der Reederei ,Deutsche Afrika Linien”,
libergeben. Das Schiff hat eine Tragfdhigkeit von 10 380 t
als Volldecker und 8400 t als Schutzdecker. Es verfiigt iiber
6 Ladebdume mit je 10 t Tragkraft, zehn 5-t-Bdume und je
einen Schwergutbaum von 40 und 25 t Tragkraft. Fahrgast-
einrichtungen sind fiir 12 Passagiere an Bord.

Unser jlingster Neubau lief am 25. Juli vom Stapel: Ein
10 300-t-Motorschiff fiir die Hamburg-Siidamerikanische
Dampfschiffahrts-Gesellschaft Eggert & Amsinck, Hamburg.
Fraulein Renate Oetker taufte das Schiff auf den Namen
+CAP SAN LORENZO". Uber diesen Schiffstyp ist in der
Tagespresse schon viel berichtet worden. Die Schiffe zeich-
nen sich durch neuartige Linienfithrung und hohe Ge-
schwindigkeit aus (20 Knoten). Die Arbeiten an diesem
Typ sind eine Gemeinschaftsarbeit der beiden Howaldts-

werke Kiel und Hamburg sowie der Deutsche Werft. Im
wesentlichen teilten sich die vorbereitenden Arbeiten in
folgender Weise auf: Howaldt Hamburg arbeitete den Ent-
wurf aus, die Deutsche Werft zeichnete fiir die Stahlkon-
struktion und Howaldt Kiel fiir die Ausriistung verantwort-
lich. Jede dieser Werften baut zwei dieser Schiffe. Das
zweite DW-Schiff wird am 12. September vom Stapel lau-
fen. Es hat die Bau-Nr. 785. Wir sehen den Stapellauf vom
25. 7. heute einmal aus einer anderen Perspektive. Der
Hamburger Aero Lloyd schoB das Ereignis aus der Luft
und stellte der Werkzeitung Deutsche Werft die Bilder zur
Verfligung.

Die Arbeiten auf der ,,BOTILLA RUSS" schreiten gut voran
(siehe , kleine chronik”). Immer und iiberall lauert Feuers-
gefahr — oft weiB man nicht, wie so ein Brand tiberhaupt
entstehen konnte. Auch auf der DW fing ein Materialstapel
vor kurzem  plétzlich
Feuer. Aber unsere DW-
Feuerwehr war in Sekun-
denschnelle zur Stelle und
verhinderte somit, daB ein
nennenswerter  Schaden
entstand.

Luftaufnohmen :
Hamburger Aero Lloyd
Freigabenummern

212 456, 212 457



"

.Unsere Feuerwehr war in Sekundenschnelle zur Stelle ...

Aufa, H. Kindler

kleine chronik der weltschiffahrt...

An der Ostafrikanischen Kuste, kurz vor Beira, einem
Hafen der portugiesischen Kolonie Mozambique, ereig-
nete sich am 9. oder 10.Juli ein Schiffsunglick, das 259
Opfer forderte. Das mit Passagieren und Soldaten be-
setzte, mit Treibstoff und Munition beladene 2037 BRT
groBle Fahrgastschiff ,SAVE" brannte nach schweren
Explosionen vollig aus. Die Pressemeldungen Gber den
Hergang sind ungenau. Die einen Zeitungen schreiben von
einer Strandung mit dadurch ausgelésten Explosionen, die
anderen von Explosionen mit darauffolgender Strandung.
Sicher ist, daB die Katastrophe bei der geféhrlichen Ladung
nach der ersten Explosion nicht mehr aufzuhalten war und
daB ein Sturm die RettungsmaBnchmen erschwerte, die
sofort durch portugiesische Militérflugzeuge eingeleitet
wurden. Die Verluste an Menschenleben sind bei der-
artigen Schiffsunglicken auf kleinen Schiffen meist viel
hoher als bei groBen, weil eine Katastrophe meist sofort
das ganze Schiff erfaBt. Wir erinnern uns noch des Unter-
ganges des indischen Kistendampfers ,RAMDAS” vor
genau 14 Jahren, bei dem 690 Menschen ums Leben kamen.
*
Einen weiteren Schiffsbrand gab es zu melden, der aber

nur Sachschaden anrichtete. Am 12. Juli brach frih mor-
gens im Raum | der ,BOTILLA RUSS" (962 BRT) ein

Feuer aus, dem die Feuerwehr mit elf Rohren zu Leibe ging.
Sie spritzte derartige Wassermengen in den Raum, daf3
die Schlagseite des Schiffes bedenklich zu werden begann.
Wertvolle Ladung fir Finnland wurde ein Raub der Flam-
men. Kaum zu glauben, daf3 das einzige wirklich Feuver-
gefdhrliche an Bord, eine Decksladung mit Nitrolacken in
Kisten, vollig unversehrt blieb. Die ,BOTILLA RUSS” liegt
jetzt bei uns im Dock é zur Reparatur.
x

Kleine Schiffskollisionen ereignen sich eigentlich tdglich.
Man kann sie gar nicht alle aufzéhlen. Aber selten hort
man, da3 Trunkenheit am Ruder einen Kapitdn
das Patent kostet. Tatsdchlich gab es diesen Fall unldngst,
als das Hamburger Kimo ,ANITA HAUSSCHILDT” mit
dem amerikanischen Dampfer ,THOMPSON LYKES” zu-
sammenstieB und sank. Eine harte Mainahme des See-
amtes, aber hoffentlich eine wirkungsvolle.

*

Das bisher gréBte in der Bundesrepublik im Bau befind-
liche Schiff lief bei der AG. ,Weser” in Bremen vom Stapel.
Es handelt sich um den 78000-tdw-Tanker ,ESSO
PEMBROKESHIRE" fir die Esso (London). Das Schiff
ist 260 m lang, 34,3 m breit und hat einen Tiefgang von
14,3 m. Der Tanker wird mit einer 26 500-PS-Turbinenanlage
17,5 Kn laufen.
*

Eine noch vor kurzem fiir Utopie gehaltene Erfindung rickt
der Realisierung néher: das Hovercraftboot. Erpro-
bungen mit dem britischen Originalmodell ,SRN-1" ver-
sprechen eine Geschwindigkeit von 65 Knoten. Daf3
Schwebeboote in unserem Dusen- und Raketenzeitalter
technisch méglich sind, verwundert uns nicht mehr. Ob
solche Fahrzeuge jemals soviel Tragféhigkeit haben wer-
den, daB sie praktischen Nutzen bringen, bleibt abzu-
warten. Nur in der Tragfdhigkeit ist ndmlich die Schiffahrt
dem Luftverkehr noch wirklich Uberlegen. Das Zwitter-
gebilde Luft-Boot wird wahrscheinlich fir Kurzstrecken-
passagierverkehr (Binnengewdsser, Kanal usw.) einmal
ganz brauchbar sein. Fir die Frachtfahrt kann es das Ver-
dréngungsschiff nie ersetzen. Da liegt die Zukunft aus-
schlieBlich in neuartigen Antriebsmitteln. Immerhin ist das
Thema interessant genug, gelegentlich einmal ausfihr-
licher dariber zu berichten.



Ausstellung neuzeitlicher und rationeller Werkzeuge

In der Zeit vom 7. bis 16. Juni fand im Unterrichtsraum
der Werkzeugmacherei — wie schon in fritheren Jahren
— eine ,,Werkzeugausstellung” statt. Herr Direktor
Gréaber eroffnete die Ausstellung im Kreise der inter-
essierten Betriebsingenieure.

Ausgestellt waren Werkzeuge, die in den letzten Jahren
neu beschafft worden waren. Viele Belegschafter wissen
nicht, daB unserem Betrieb heute Werkzeuge zur Ver-
fligung stehen, die den hochentwickelten und rationellen
Fertigungsmethoden angepaBt sind. Sie miihen sich oft-
mals noch mit veralteten Werkzeugen ab. Diese neuen
und modernen Werkzeuge den Betriebsangehérigen in
Erinnerung zu bringen, ihre Handhabung und die viel-
seitige Einsatzmoglichkeit in unserem Betrieb vorzu-
filhren, das war der Zweck dieser Ausstellung. AuBer-
dem gab sie dem interessierten Besucher viele Anregun-
gen, die bei sorgfdaltiger Verwertung ihm in seinem Be-
ruf von Nutzen sein konnen, ihm die Arbeit erleichtern
und rationell gestalten.

Die Ausstellungsstiicke waren aus der Vielzahl der neuen
Werkzeuge fiir alle einschldgigen Berufsgruppen ausge-
wdhlt worden, da eine Ausstellung aller Werkzeuge
aus Raum- und Zeitgriinden begreiflicherweise nicht
durchgefiihrt werden kann.

Daflir konnten fiir viele ausgestellten Werkzeuge ein-
gehende Arbeitsbeispiele praktisch vorgefithrt werden,
die von den Besuchern sehr interessiert aufgenommen
wurden.

Besondere Beachtung fand eine mitlaufende Drehmaschi-
nenspitze mit einer Tragfahigkeit von 15 t, was einem
Werkstiick-Gewicht von etwa 30 t entspricht. Von diesen
Drehmaschinenspitzen sind zwei Stiick auf groBen Wel-
lendrehbénken in unserem Zweigbetrieb Reiherstieg ein-
gesetzt. Werkzeuge solcher Dimensionen sind heute auch
im Schiffbau unerldBlich, da die Montageteile immer

groBer und schwerer werden. In diesem Zusammenhange
sei gleich der ebenfalls gezeigte 10-t-Druckluftzug er-
wdhnt, der fiur das Heben schwerer Schiffbauteile vor-
teilhaft und rationell bei uns eingesetzt wird. Was
frither 2—3 Mainner mit dem alten 10-t-Flaschenzug ge-
wohnlich noch unter groBem Kraft- und Zeitaufwand
schafften, das bewdltigt heute mit diesem 10-t-Druckluft-
zug ein Mann mittels eines leichten Fingerdruckes.
Druckluftziige mit einer Traglast von 0,5—10t sind der-
zeit bei der Werkzeugverwaltung erhaltlich.

Von den hydraulischen Hebewerkzeugen sind solche
neuester Ausflihrung in unserem Betrieb eingesetzt. Auch
diese Werkzeuge sind im modernen Schiffbau unbedingt
erforderlich. So auch das ausgestellte ,,Hydraulische Zug-
und Druckgerat” mit einer Zug- bzw. Druckkraft von 25 t,
auf das unsere Schiffbauer heute kaum verzichten kénnen.
Besonderes Interesse fanden auch die PreBluft-Schlag-
schrauber fiir Schliisselweiten bis etwa 150 mm sechs-
kant. Vom rationellen Gesichtspunkt aus gesehen, ge-
winnen diese Schlagschrauber auch im Schiffbau immer
gréBere Bedeutung. Bei diesen neuesten Schlagschraubern
aller GréBen kann die vorgesehene Vorspannung bzw.
Zugkraft flir Maschinenbauschrauben mit Hilfe eines
Tensimeters schnell und leicht eingestellt werden. Diese
Einrichtung wird hauptsdchlich eingesetzt, um z. B. bei
der Montage von Maschinenbauteilen unnétige Spannun-
gen, die zu Rissen in den Maschinenteilen fiihren kénnen,
zu vermeiden. Auch werden die Maschinenschrauben da-
bei nicht tiber die Elastizititsgrenze des Werkstoffes hin-
aus beansprucht.

Ebenso beachtlich ist eine ,PreBluftbohrmaschine mit ver-
schiedenen Aufsatz-Aggregaten”. Sie kann also unter
dauernder Verwendung einer Bohrmaschine als Winkel-
Bohrmaschine, als Knabbermaschine, als Stichsdge oder
auch als Kurvenschere verwendet werden.



erwdhnt: Eine
10 mm

Maschinen seien
Bohrmaschine bis
Bohrer-Durchmesser, die im Gebrauch sehr handlich und

Von den elektrischen
zweigdngige umschaltbare

zweckmdBig ist. Eine Stichsdge speziell fiir Rohraus-
schnitte fiir die Verwendung in der Kupfer- und Kessel-
schmiede. Weiter eine Rohrsdage, die fiir die Schlosserei,
die Bordmontage und den Stellagenbau gut geeignet ist.

Mit einem Sdgeblatt von nur etwa 60 mm Durchmesser
kénnen Rohre bis zu 2" winklig abgeschnitten werden.
Von den Gewindefertigungswerkzeugen war ein ,Ge-
winde-Rollkopf” fiir spanloses Gewinderollen das ratio-
nellste Werkzeug der Ausstellung. Im Vergleich zu bis-
her gebrduchlichen Gewinde-Produktionsmitteln, wie Dreh-
meiBel, Schneideisen usw., bietet der Gewinde-Rollkopf
neben einer wesentlich hoéheren Leistung bedeutende
technische Vorteile: Toleranzstetigkeit, prefipolierte Ge-
windeflanken, Oberflachenverfestigung, hohere Ver-
schleiBfestigkeit und wesentliche Kosteneinsparung auch
bei kleineren Stiickzahlen. Moderne Klemmhalter fiir
Hartmetalle und keramische Schneidplatten interessier-
ten besonders unsere Dreher. Ebensolche Beachtung fand
das neue ,tragbare Hongerdt” fiir schnelle Werkstoffab-
nahme, zur Erzielung hoher MaBgenauigkeit und Ober-
flaichengiite. Angetrieben durch eine elektrische Hand-,
Tisch- oder auch PreBluft-Bohrmaschine kann das Hon-
gerat auf Grund seines leichten Gewichts an jedes
Werkstiick herangebracht und eingesetzt werden. Eine
Spann- oder Halteeinrichtung entfallt. Ein frei beweg-
liches Kardangelenk ldBt in schwierigen Arbeitslagen
Honen unter einem Winkel zu. Der Steinwechsel ge-
schieht in Sekundenschnelle, Weiter wurde ein ,Vielkant-
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Schlagschrauber
bis SW 60

} khlags(hmubor e
bis SW 22 5

Schlagschrauber
bis SW 17

Bohrwerkzeug” gezeigt, mit dem Vier-, Sechs- oder Acht-
kant-Locher regelrecht gebohrt werden konnen. Mittels
einer entsprechenden Bohrschablone werden die ge-
wiinschten Vielkantlécher — Grund- oder Durchgangs-
locher — verbliffend sauber gebohrt. Beste Bohreigen-
schaften bieten Nichteisen-Metalle.

Ausgestellt waren ferner eine ganze Reihe moderner
Schraubenschliissel aller Art und von hervorragender
Qualitdt, die ein sicheres und rationelles Arbeiten ge-
wdihrleisten. Besonders zu erwdhnen sind davon die
Drehmomentschliissel”’, die bei Erreichung des einge-
stellten Drehmoments eine optische oder akustische An-
zeige geben. Ebenso die neue Sechskant-Ratsche ,Dreh-
max'’ zum miihelosen Anziehen und Losen von Schlitz-
schrauben mittels eines Schraubenziehers, der am Heft
mit einem Sechskant versehen ist.

Gezeigt wurde auch das neue Schneidwerkzeug ,SUR-
FORM". Diese Werkzeuge in Form von Feilen und Hobel
haben ein Schneidblatt aus vergilitetem Hochleistungs-
stahlblech und kénnen zur Bearbeitung der verschieden-
artigsten Werkstoffe verwendet werden. Ferner Moment-
zwingen mit einer neuartigen Hebelspannung sowie ein
moderner Leimapparat zum rationellen Auftragen von
Kaltleim.

Auf dem Gebiete der ausgestellten MeBlwerkzeuge inter-
essierten die ,InnenmeBwerkzeuge” in verschiedenen
Ausfilhrungen mit einer Zweipunkt- und Dreipunktmes-
sung und optischer Skalen-Anzeige von 2 u Genauigkeit.
Ebenso eine Werkzeugkegel-Lehre mit einem festen und
zwei beweglichen MeBpunkten, mit auswechselbaren Ein-
satzen zum Priifen der Morsekegel der Grofen 1—6.
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Keramische
Schneidplatten

Speziell geeignet fiir unsere Schiffbau-Gewerke sind
auch die ausgestellte Kabellampe mit Blendschutz, die
mit einem angeschraubten Haftmagneten {iberall dort
leicht und haltbar angebracht werden kann, wo Eisen als
Haftflache vorhanden ist, sowie eine E-Kabel-Rolle mit
drei Schuko-Anschliissen.

Gezeigt wurden ferner Arbeitsschutzbekleidung und
Schutzgerdte in neuester Ausfiihrung. So z. B. ein neuer
Sicherheitsgurt aus Perlon, der um ein Vielfaches leichter
und haltbarer ist als der bisher gebrduchliche Sicher-
heitsgurt.

Der Sinn und Zweck der Ausstellung ist vor allem er-

a'-

Momentschraubzwinge

mit Hebelspannung

, Surform' Werkzeuge
fiir Holz v. Metall

reicht, wenn man lber die gezeigten Anregungen hinaus
sich im Bedarfsfalle mit der Werkzeugverwaltung in
Verbindung setzt, um das benétigte Werkzeug zu erhal-
ten. Dann kann ndamlich nicht mehr das passieren, was
sich z. B. erst vor kurzem zugetragen hat: Ein Gewerk
borgte sich von einer benachbarten Firma ein bestimmtes
Hon-Gerit aus, obwohl ein solches Gerdt auch in unse-
rem Betrieb vorhanden ist.

AnschlieBend sei gesagt, daB seit der Ausstellung von den
Betrieben bereits manches neue Werkzeug abgefordert
wurde, das sich heute schon vorteilhaft und rationell im
Einsatz befindet. Weiss

JInnenkegel —

MeRgerat
fiir Morsekegel 2 bis 6

6
I




Ga[ions:

Figuren

Von Wolfram Claviez

Im Altonaer Museum kann man
sich zur Zeit eine auBergewdhn-
liche Ausstellung ansehen: Ga-
lionsfiguren. Es sind dies jene
holzgeschnitzten Fabelwesen,
Menschen- und Tierdarstellun-
gen, die die stolzen Segelschiffe
einst als Schutzgeist und zur
Zierde vor sich hertrugen.

Wir kennen heute keine Galions-
figuren mehr. In unserem ,funk-
tionalistischen” Zeitalter haben
Gegenstdnde, die ,unndtig”
sind, nur noch Wert fir den
Sammler, fir ihn dafir einen um
so héheren, fast méchte man sa-
gen Ubersteigerten. Dies ist ver-
sténdlich; dokumentiert sich doch
hierin eine eingestandene oder
uneingestandene Sehnsucht nach
etwas unwiederbringlich Verlo-
renem. Unsere Freude an Zeug-
nissen alten Brauchtums hat et-
was kinstliches an sich — denn
die einstige Bedeutung haben
die Dinge verloren. In den Wun-
derwerken der Neuzeit ist kein
Platz mehr fir Galionsfiguren,
und zwar im doppelten Sinne.
An dem messerscharfen Bug
eines 20-Knoten-Schiffes wirden
sie dem Seegang nicht lange
trotzen, als Zierde wirde sie
niemand beachten und von tiefer
liegenden Beziehungen widre

schon gar nicht mehr zu reden.
Radar und Funk kénnen die Ehe
mit einer hélzernen Schutzgéttin
nicht mehr eingehen.

Das war etwas anderes, als man sich noch dem Winde anvertraute und das Schiff, nachdem
es den Hafen verlassen hatte, ganz auf sich selbst gestellt war, durch nichts mit der Heimat
verbunden, als der Sehnsucht und der Hoffnung. Da war die Galionsfigur mehr als eine
Stevenverzierung, sie war Verkérperung von etwas Lebendigem, némlich der intimen



Beziehung des Seemanns zu seinem Schiff, sie gab dem Schiff eine eigenwillige persénliche
Note, hatte etwas von einem Fetisch, einem Talisman, man liebte sie und war abergléubisch
darum besorgt, daf3 ihr nichts geschehe. Sie mufte sterben, nachdem durch die Maschine
die Reisen kiirzer und fahrplanmdfig wurden, und vor allem, als das Funkgerdt eine — wenn
auch noch lose — stédndige Verbindung mit dem Festland schuf.

Senator Dr. Biermann-Ratjen hat das Wesen der Galionsfigur in einer Ansprache zur Er-
offnung der Ausstellung sowie im Katalog-Vorwort treffend erldutert: ,, ... Galionsfiguren
geben nicht nur einen guten Uberblick Gber die Geschichte der Schiffsschnitzereien, sie
spiegeln bei ndherer Betrachtung eindrucksvoll die persénliche Verbindung der Mannschaft
an ihr Schiff und ihr Verhdltnis zum Meer wider. Die Galionsfigur ist stolze Zierde des
Schiffes. lhre hellen, starren Augen fest in die Ferne gerichtet, eilt sie dem Schiff gleichsam
voran, schiitzt es vor feindlichen Angriffen, leitet es sicher durch die Meere und bringt Schiff
und Besatzung wohlbehalten in den Hafen. Jede Galionsfigur ist zugleich Ausdruck der
Volkskunst und Gegenstand des Glaubens und des mystischen Aberglaubens. Jedenfalls
aber ist sie die liebenswerteste Uberlieferung aus friheren Tagen der Seefahrt und darf
auch heute nicht in Vergessenheit geraten.”

Eine wissenschaftliche Behandlung des Themas fehlt noch fast ganz. Vielleicht wére es auch

eine vergebliche Muhe, sich damit zu beschdftigen. Denn alles, was wir heute kennen, ist




ja nur ein unbedeutender Uberrest. Nicht nur, daf3 Brauch und Kunst ausgestorben sind, die

vielen schénen alten Figuren sind ja nicht mehr erhalten. Nicht zv zdhlen, wieviele in ihrem
Element begraben liegen, und jenen, die nach ihrer letzten Reise wieder an Land gekommen
sind, schenkte man kaum die Beachtung, die ihnen ein heutiger Museumsdirektor schenkt.
Dem Direktor des Altonaer Museums, Herrn Dr. Wietek, dirfen wir dankbar sein, daf3 er
es fertiggebracht hat, unter den noch erhaltenen Figuren eine ganze Reihe zusammenzu-
tragen und uns damit einen interessanten Einblick zu geben in eine Welt, die uns immer
ferner risckt. Man mu3 auch Wolfgang Rittmeisters schénes Buch ,Neptuns hélzerne Engel”
lesen, will man diese Liebe zu der zum Schiff gehérigen Stevenfigur besser verstehen. Zeigt
das Museum ohne Kommentare einige der alten stummen Zeugen selbst und 168t sie fir sich
sprechen, berichtet Rittmeister mit ganz der See zugewandtem Herzen, was die Uber-
lieferung Uber schéne alte Figuren, Uber Stevenverzierungen des Altertums und ihre Be-
deutung sowie Uber manche heitere Begebenheit zu berichten weif.



War die Herstellung von Galionsfiguren Kunst oder nicht? Sie war ein Stick Volkskunst
und nicht herauszuldsen aus der Welt, fir die sie geschaffen war. Die Geschichte, wie ein
franzosischer Kapitén die Gbergrofie Galionsfigur eines berihmten Bildhauers kurzer-
hand Uber Bord werfen lief3, weil sie ihn beim Manévrieren stérte, ist bestimmt ebenso
schén wie die Figur selbst.

Im allgemeinen verkérperte die Figur den Namen des Schiffes. Das war einfach, wenn
das Schiff den Namen einer Frau trug — oder auch eines Gottes, Helden usw. Neptun,
Ajax und Lord Nelson lassen sich so gut darstellen wie Maria, Diana oder Victoria.
Schwieriger wurde es, wenn es galt, eine allegorische Darstellung zu erfinden. Dann wur-
den nicht unerhebliche Anforde-
rungen an den Schiffsbildschnit-
zer gestellt. Da mag dann auch
manchmal so etwas herausge-
kommen sein, wie man es sich
von der ,Vigilant” erzdhlt, einem
wehrhaften Schiff mit 64 Kano-
nen. Fir so ein Schiff wirde im
Zusammenhang mit dem Namen,
der soviel wie ,wachsam” be-
deutet, gewi3 ein Drache, wie
man vorgeschlagen hatte, nicht
schlecht gewesen sein. Aber der
vorsichtige Mann fand einen
Sinnspruch, der ihm mehr ein-
leuchtete und der hieBB: ,Wachet,
stehet im Glauben”. Und so
wurde aus dem Drachen eine
Jungfrau mit Bibel und Laterne.
Wer sich fir weitere Geschichten
dieser Art interessiert, dem sei
das erwdhnte Buch empfohlen,
in dem eine Reihe sauber aus-
gefihrter  Zeichnungen einen
Uberblick tber die Vielfalt von
weiblichen, ménnlichen und alle-
gorischen Galionsfiguren gibt,
aber leider deren charaktervolle
Unbeholfenheit vermissen laBt,
die einen so rihrt, wenn man
den Figuren selbst gegeniiber-
steht. Wir danken dem Altonaer
Museum, daf3 es uns dazu die
Gelegenheit gibt.

Die gezeigten Figuren sind Sticke
der Ausstellung. Einwandfreie Datie-
rung ist nur in wenigen Fallen még-
lich. Noch seltener weifl man den
Namen des zugehdrigen Schiffes. -—
Strandgut, das das Geheimnis seiner
Herkunft fir immer verbirgt.




Mit dem Auto nach West-Berlin
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Die Zeit der Urlaubsreisen ist gekom-
men. Fir diejenigen, die nach Berlin
wollen, gibt der kleine Hinweis ,Mit

dem Auto nach Westberlin"

wertvolle Ratschldge.

*

sicher

Wer ins Ausland will, kann sich an
dieser kleinen Tabelle tiber den Stand
unserer Wahrung nach der DM-Auf-

wertung informieren.

Frankfurt/Main Lauenburg/Horst Belgien 1 bfr = 0,08 DM
-Berlin 240 km
Helmstedt/Marienborn Danemark 1 dkr 0,58 DM
Juchhoh -Berlin 190 km 3
Y, Herleshausen/Wartha Finnland 100 Fmk 1,25 DM
Berlin 370 km <
T6pen/Juchhh Frankreich 1 NF = 0,81 DM
-Berlin 305 km B
(] Griechenland 1 Drachme 0,13 DM
/. O Gr.-Britann. 1 Pfund = 10,90 DM
2 ¢ Holland 1 hil 1,10 DM
R0 Italien 100 Lire = 0,64 DM
] Miinchen 5 "
I. Nimberg Jugoslawien 100 Dinar = 0,67 DM
| Luxemburg 1 bfr = 0,08 DM
1 nkr = 0,56 DM
Berlin ist eine Reise wert Norweqen B y
Berlin gilt als eine der interessantesten Stddte der Welt. Um diese Feststellung selbst Osterreich 16.8. = 0,15DM
zu treffen und um die Verbundenheit mit der bedrohten Metropole zu bekunden, fah- Port 1 1 Esc = 0,14 DM
ren viele Bundesbiirger per Auto nach Westberlin, an Festtagen und langen Wochen- ortuga S '
enden in langen Kolonnen. Ostern 1961 kamen schdtzungsweise 50 000 Bundesbiirger - DM
nach Berlin. Der Weg nach Berlin auf den dafiir zugelassenen vier Interzonenstrafien Schweden 1 skr 0,78
(unser Schaubild) ist einfach, wenn folgendes beachtet wird: Schweiz 1 sfr = 0,92 DM
Mitnehmen: Personalausweis oder ReisepaB; Pkw-Papiere: Kraftfahrzeugschein 8
mit Motornummer (Zulassung), Flihrerschein; ausreichenden Treibstoff zur Vermeidung Spanlen 10 Ptas 0,67 DM
des Tankens. 13 R 2 . —
Beachten: Samtliche Grenziiberginge sind bei Tag und Nacht geoffnet. Bargeld Turkei 1 Tiirk. Pid. = 0,45 DM
in DM West und Devisen dirfen unbeschrankt mitgefilhrt werden. Die Einfuhr von USA 1 Dollar = 4,00 DM

DM Ost ist verboten. Die StraBenbenutzungsgebiihren iiber Helmstedt-Marienborn
betragen 5,— DM, Lauenburg-Horst 15,— DM, Topen-Juchhoh 15— DM, Herleshausen-

(Ungefdhre Mittelwerte. Ohne Gewdhr)

Wartha 20,— DM.

Bus dem /gettieéﬂpott

Schach

Das Jahr 1961 ist fiir unsere Schachgruppe zweifellos
das bisher erfolgreichste. Zundchst konnten wir im Mann-
schaftsturnier 1960/61 in unserer Gruppe den ersten Platz
belegen, ein selbst von den Schachexperten nicht erwar-
tetes Ergebnis.

In einem Ende April durchgefiihrten Mammut-Blitzturnier,
an dem sich tiber 20 Mannschaften beteiligten, gingen wir
ebenfalls nicht leer aus. Ein zweiter Platz, errungen
mit nicht einmal unserer starksten Besetzung, war hier
die Ausbeute. Jetzt packte uns der Ehrgeiz. Als letztes
wollten wir nun auch noch den von der BSG Rapid gestif-
teten Pokal in unseren Besitz bringen. In der ersten Pokal-
begegnung wurde die BSG Boehringer auseinandergenom-
men, Endergebnis 8:2 fiir uns. Nicht ganz so {iberzeugend
war der Sieg gegen die BSG Finanz mit 6 : 4, doch konn-
ten wir aus ,technischen Griinden” nur acht Schiacher auf
die Beine bringen.

Im Endkampf muBten wir uns der BSG Siemens stellen,
die sich als Gastgeber sehr groBziigig zeigte und uns mit
Kaffee, Zigaretten und Gebidck bewirtete. Angeregt durch
Koffein und Nikotin, behielten wir schlieBlich mit 6!/2:3"/2
das bessere Ende fiir uns. Nach Einstellung der Kampf-
handlungen auf den 64 Feldern und einer kurzen Gliick-
wunschansprache eines Vertreters vom Firmensportver-
band wurde uns der begehrte Rapid-Pokal mit Sekt gefiillt
Uberreicht, den wir briiderlich mit den tapferen Verlierern
miihelos leerten.
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Eine Mitteilung fiir unsere DW-Schachfreunde:

Spielabende jeden Montag ab 17.15 Uhr in der neuen
Angestellten-Kantine. Neue Mitglieder jederzeit will-
kommen.

Leichtathletik

Ab Juli finden in der 1. und 3. Woche montags, in der 2.
und 4. Woche mittwochs ab 17.30 Uhr auf dem Sportplatz
Finksweg Abnahmen fiir Sport- und Mehrkampfabzeichen
statt. Das Sportabzeichen konnen alle Betriebsangehorigen
erwerben.

Kegeln

Unsere Keglergruppe war im Spieljahr 1960/61 besonders
erfolgreich. Unsere Damen konnten Meister der Gruppe B
werden und steigen in die A-Klasse auf. Die 2. Herren-
mannschaft konnte den Meistertitel der Gruppe BI errin-
gen. Das Ausscheidungsspiel der Gesamtgruppe B wurde
ebenfalls sicher von der gleichen Mannschaft gewonnen.
Vom Betriebssportverband wurde die Einzelmeisterschaft
1961 mit drei Durchgangen ausgeschrieben. Hieran nahmen
von unserer Sparte 18 Kegler teil. Die Einzelmeisterschaft
konnte nach harten Kampfen von unserem Kegelbruder
Lenz errungen werden.

Drei Meistertitel ist ein schéner Erfolg!

Zum AbschluB der Saison wurde am 27.5. in der Kegel-
sporthalle RonnhaidstraBe das groBe Pokalturnier des Be-
triebssportverbandes durchgefithrt. Gegen 23 Mannschaf-
ten gewann unsere DW I den Wanderpokal.



Hier spricht Vet Unfallschutz!

Wieder erlitten Menschen einen qualvollen Tod durch falsche Anwendung von Sauerstoif

Wihrend der letzten Tagung der Werftsicherheitsinge-
nieure wurden die Gefahren, die durch falsche oder leicht-
sinnige Anwendung von Sauerstoff entstehen, erneut be-
sprochen. Im zuriickliegenden Jahr ereigneten sich wieder
todliche Unfélle, sie wurden dadurch hervorgerufen, daf
man Sauerstoff zum Beliiften enger Schiffsraume verwen-
dete. Es kann nicht zu oft und nicht zu laut genug gesagt
werden, wie gefdhrlich es ist, in engen Raumen die Anteil-
prozente des Sauerstoffes in der Luft, die normal 21 %
betragen, um wenige Prozente zu erhéhen.

® 23°/y Sauerstoff in der Luft férdern die Verbrennung
sonst nur glimmender Stoffe intensiv.

@ 249/ Sauerstoff in der Luft bringen schwer brennbare
Teile explosivartig zum Brennen.

® Komprimierter Sauerstoff, mit Fetten und Olen in Ver-
bindung gebracht, fiihrt zur Explosion.

Wenn wir nun um die Gefdhrlichkeit dieses Gases be?
falscher oder miBbrduchlicher Anwendung wissen, ist es
unsere Pflicht, uns so zu verhalten, daBl keine Gefahr fiir
Leib und Leben entsteht und jeder Verantwortliche im
Betrieb sollte sich verpflichtet fiihlen, alles zu tun, um fiir
Aufklarung und evtl. Abhilfe zu sorgen.

Folgende kurze Schilderung von zwei Unfdllen, die
bliihende Menschenleben ausloschten, sollten jeden nach-
denklich stimmen:

Im Kofferraum eines Tankers wurden Brennarbeiten aus-

gefiihrt. Zur Liftung wurde PreBluft mit einem diinnen
Schlauch in den Raum gedriickt. Diese geringe Beliiftung
entsprach natiirlich keinesfalls den Erfordernissen. So ist
es nicht verwunderlich, daB die Luft sich schnell ver-
schlechterte. Anstatt nun fiir eine verniinftige Raumbeliif-
tung zu sorgen, lieBen die Brenner Sauerstoff ausstromen!
Die Luftverhaltnisse besserten sich schnell, doch ebenso
schnell standen zwei Brenner in hellen Flammen. Ein
Funke hatte gentigt, ihre impragnierte Kleidung zur Ent-
zindung zu bringen. Den beiden war nicht mehr zu helfen,
sie konnten nur noch als verkohlte Leichen geborgen
werden. Den anderen gelang in letzter Minute die Rettung
durch die Flucht.

Auf einer anderen Werft verbrannte ein E'Schweifier zu
Beginn seiner Nachtschicht in einem Doppelbodentank
unmittelbar nachdem er seine Arbeit begonnen hatte. Ein
Brenner der Frithschicht hatte es versaumt, die Schlauche
mit dem Brenngerdat aus dem Tank zu nehmen und das
Sauerstoffventil ganz zu schlieBen. Er verletzte damit die
Unfallverhiitungsvorschrift griindlich. Nachdem der Tank
mehrere Stunden lang nicht betreten worden war und sich
inzwischen mit Sauerstoff angereichert hatte, fing der
ahnungslose SchweiBer mit seiner Arbeit an. Kurz darauf
stand er in Flammen. Er bezahlte die Nachldssigkeit seines
Kollegen mit seinem Leben.

Bei Schweifi- und Brennarbeiten in engen Rdumen
benutze niemals Sauerstoff zur Luftverbesserung,
sondern veranlasse das Auistellen von Liiitern!

Ganz unerwartet erhielten wir die Nachricht vom Tode unseres lang-
jahrigen Mitspielers und guten Freundes Hannes Steenwarber.

Fiir uns Werftkomddianten ist es ein harter Schlag, da durch seinen
letzten Abgang von der Biihne eine groBie Liicke entstanden ist, welche
wohl nie wieder auszufiillen ist. Denn Hannes mit seinem angeborenen
Humor war einer der besten von uns und bei unserem Publikum ganz
besonders beliebt.

i Wihrend unserer Proben war er immer der erste, der seine Rolle und

war er.

seinen Text beherrschte. Als ich ihn einmal fragte: ,Hannes, wi mokst
du dat?”, da sah er mich schelmisch an und sagte: ,Morgens um fief stoh
ick op, sett mi hen un freustiick erst mol gemiitlich, den hol ick dat
Rollenbook rut un studier dat eenmol dorch. Noch beter is dat ober,
wenn du di dat Rollenbook unner din Koppkissen packen deihst. Den
dreumst du dorvon un leerst dat noch gauer”,

In dieser humorvollen Art kannten wir ihn nur. Es war wunderbar, mit
ihm zusammen zu spielen.

Am 24. 6. 1961 waren wir noch gemeinsam auf unserer Ausfahrt in
Molln. Es war ein wunderschoner Tag, voller Witz und Humor durch
unseren lieben Hannes. Auch wurde ihm noch der Till-Eulenspiegel-
Orden verliehen.

Als wir um 24 Uhr wieder in Teufelsbriick landeten und ich zu Hannes
sagte, er mochte doch mit einer Taxe nach Nienstedten fahren, wo er
wohnte, da lachte er nur und erwiderte: ,Du hest woll Woter inn
Gehirn, min Jung, ick goh to Food, lopen is gesund un Taxi fohren is
wat for ole Liid, Kranke un Gebrechliche. Tschiif tosomen”, und weg

In dieser seiner Ruhe und Humor ausstrahlenden Art werden wir, sowie
alle seine Freunde, ihn nie vergessen.

Wir winkten ihm noch einmal nach und keiner von uns ahnte, daBl es
ein Abschied fur immer sein sollte.

Erwin Sauter
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Unser Jubilar Jonny Hoéfer begann am 2. 6. 1921 seine
Tatigkeit auf der Deutschen Werft, und zwar in unserem
Betrieb Tollerort als Maschinenbauer. Er wurde spdter in
der Schiffsausriistung und im Reserveteillager eingesetzt.
Am 1. 2. 1935 ist er dann ins Angestelltenverhdltnis tiber-
nommen worden und tibte im Betrieb Reiherstieg bis Ende
des Krieges diese Tatigkeit aus.

Nach dem Kriege war er bis zum heutigen Tag in der Ab-
teilung FGv/Ausriistung unseres Betriebes Finkenwerder
beschéftigt. Er hat hier zur vollen Zufriedenheit der Be-
triebsleitung seine ihm ubertragenen Arbeiten in der
Schiffsausriistung erledigt.

Jonny Hoéfer tritt am 1. 7. 1961 auf eigenen Wunsch in den
wohlverdienten Ruhestand. Wir wiinschen ihm flir die
Zukunft alles Gute, und daB er noch viele Jahre in
bester Gesundheit in seinem Gartenhaus in Halstenbek
verleben moge.

WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Ehrung der Jubilare am 23. 6. 1961

40 Jahre: Emil Fink, Maschinenbauer 252
sEo Franz Fiola, Vorarbeiter 626

Jonny Hofer, kfm. Angestellter FGv. Kiirk Cropsmann: Beanmer 291
Walter Kaehler, Arbeiter 233

25 Jahre: Emil Kreisch, Schiffbauer 601
Willi Jiirss, Meister Tischlerei Walter Leitmann, E'SchweiBer 626
Hermann Lohmann, techn. Angestellter SU Rudolf Moder, Arbeiter 645
Hans Vahder, Vorarbeiter 201 Wilhelm Naujok, Helfer 252
Werner v, Allworden, Dreher 253 Carl Oschmann, Rohrschlosser 255
Walter Bustorf, S’Zimmermann 211 Johannes Stave, Maschinenbauer 652

Willy Castrian, Modelltischler 232 Hermann Wolter, Brenner 260




FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

Maschinenschlosser Hans-Werner Wagner mit Frl. Carmen Rump
am 12, 5. 1961

Maschinenschlosser Helmuth Hinze mit Frl. Ruth Lamm am 24, 5. 1961

Schiffbaver Erwin Heidrich mit Frl. Inge Warnemiinde am 31. 5.

Maschinenschlosser Dieter Janssen mit Frl. Barbel Ruwolt
am 16. 6. 1961

Helfer Werner Mohr mit Frl. Margarete Kowalewski am 20. 6. 1961

Brenner Peter-Jorg Jargstorf mit Frl. Renate Bolz am 24. 6. 1961
E'SchweiBer Karl Baumler mit Frl. Helga Koster am 30. 6. 1961
Brenner Theodor Bobek mit Frl. Margrit Stelling am 7. 7. 1961
Wolfram Claviez mit Frl. Elisabeth Schieber am 21. 7. 1961

Geburten:

Sohn

Arbeitsvorbereiter Jirgen Leck am 19. 5. 1961
Schlosser Werner Mahr am 20. 6. 1961
Schiffbauer Hans Beckmann am 24. 6. 1961
Schlosser Heinz Kuchta am 6. 7. 1961

Dreher Otto Kackmann am 6. 7. 1961

Tochter

Helfer Walter Christensen am 2. 6. 1961
Rohrschlosser Werner Schneider am 4. 6. 1961
Brenner Uwe Miiller am 6. 6. 1961
E'SchweiBer Giinter Heinrich am 7. 6. 1961
E'Schweifier Leo Kolb am 14, 6. 1961

Kfm. Angestellter Jiirgen Fabel am 19. 6. 1961
Kreuzer Jonni Hildebrandt am 16. 6. 1961
Schlosser Voislav Vasic am 21. 6. 1961
Maschinenschlosser Gerhard Witt am 27. 6. 1961
Montageschlosser Werner Bagdon am 2. 7. 1961

Zwillinge To6chter
Helfer Lothar Thiede am 16. 6. 1961

1961

gruf.

danke ich herzlichst.

hiermit auf das herzlichste.

ten meinen herzlichsten Dank.

wie Behorden und Firmen meinen herzlichen Dank.

herzlichsten Dank.

merksamkeiten und Glickwiinsche.

Sehr herzlich danke ich fiir den Uberraschenden Geburtstags-
Otto Kessner
{Der riistige Achtziger geht noch wochentlich zum Schwimmen)

Fiir die anldBlich meines Jubildums erwiesene Aufmerksamkeit
Walter Heitmann

Fiir die Aufmerksamkeiten zu meinem 25jahrigen Arbeits-
jubilaum sage ich allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.
Emil Kreisch

Fiir die mir anldBlich meines Jubildums in so reichlichem Mafe
erwiesenen Ehrungen und Aufmerksamkeiten bedanke ich mich
Johannes Stave

Fir die liberraschenden Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
zu meinem 25jdhrigen Arbeitsjubildum sage ich allen Beteilig-
Emil Fink

Hiermit spreche ich allen Beteiligten fiir die zu meinem Jubi-
lium erwiesenen Aufmerksamkeiten meinen herzlichsten Dank
aus. Heinrich Schinkel

Zu meinem 40jdhrigen Dienstjubilium bin ich mit Ehrungen,
Geschenken und BlumengriiBen reichlich bedacht worden. Hier-
fiir der Betriebsleitung, den Betriebsangehorigen, Kollegen so-

Helmuth Hennig

Fiir die Glickwiinsche und Aufmerksamkeiten zu meinem
25jahrigen Arbeitsjubildum sage ich allen Beteiligten meinen
Franz Fiola

Fiir die anldBlich meines 40jdhrigen Dienstjubildiums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Gliuckwinsche sage ich der Direktion,
der Betriebsleitung und allen Kollegen meinen herzlichen Dank.

Jonni Hofer

AnldBlich meines 25jdhrigen Jubildums danken wir der Direk-
tion, der Betriebsleitung, Meister, Vorarbeiter sowie allen
Arbeitskollegen auf das herzlichste fiir die erwiesenen Auf-
Carl Oschmann und Frau

Fiir die vielen Glickwiinsche, Ehrungen und Aufmerksamkeiten
anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiléums sage ich hiermit
der Betriebsleitung, den Meistern, Vorarbeitern und Arbeits-
kollegen der Gewerke 221, 225 und 201 meinen herzlichen
Dank. Kurt Grossmann

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der
Direktion, der Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen vom
Maschinenbau, Dreherei Finkenwerder und Reiherstieg, meinen
herzlichen Dank. Werner v. Allworden

Fiir die mir anldBlich meines 25jahrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung sowie allen Kolleginnen und Kollegen meinen
herzlichsten Dank. Fred Suhr

Die Gratulation seitens der Werft zu meinem 80. Geburtstag
war mir eine sehr groBe Uberraschung. Ich danke herzlichst
dafiir. Friedrich Facklam

Fiir die zahlreichen Aufmerksamkeiten, die mir anldflich meines
25jahrigen Jubildums erwiesen wurden, sage ich der Betriebs-
leitung und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Hans Vahder

Fiir die vielen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche anldBlich
meines 25jahrigen Arbeitsjubildiums maochte ich der Betriebs-
leitung sowie allen beteiligten Kollegen meinen herzlichsten
Dank aussprechen. Mathias Schwind

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche an-
laBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums sage ich der Be-
triebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten
Dank Theodor Kohler

Hiermit sage ich allen Beteiligten fiir die mir anldBlich meines
25jdhrigen Jubildums erwiesenen Aufmerksamkeiten meinen
aufrichtigen Dank. Friedrich Kiihl

AnlaBlich meines 25jdhrigen Dienstjubildiums sage ich auf
diesem Wege der Betriebsleitung und allen meinen Kollegen
fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten meinen herzlichen Dank.

Heinrich Rathmann

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Willy Bergmann

Die vielen BlumengriiBe, herzlichen Gliickwiinsche und schénen
Geschenke zu unserer Diamantenen Hochzeit haben den 8. Juni
zu einem Festtag werden lassen, den wir noch lange in lieber
Erinnerung behalten werden. In aufrichtiger Freude sagen
wir allen, die unserer gedachten, hiermit unseren herzlichsten
Dank. Gustav Holland und Frau

Fiir das freundliche Gedenken und die erwiesene Aufmerksam-
keit anlaflich unserer Diamantenen Hochzeit danken wir
herzlich. Carl Heinsohn und Frau

Fiir die vielen Beweise aufrichtiger Teilnahme beim Heim-

gang meines lieben Mannes sage ich der Betriebsleitung, dem

Betriebsrat und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.
Frau Ida Heitfeld

Fiir die vielen Beweise aufrichtiger Teilnahme und Kranz-
spenden beim Heimgang meines lieben Mannes sage ich der
Betriebsleitung und allen Kollegen meinen herzlichen Dank.

Gesine Zimmer und Kinder

Fiir die Beweise freundlicher Anteilnahme beim Heimgang un-
seres lieben Entschlafenen Jan Hollander méchte ich auf die-
sem Wege meinen und meiner Angehdrigen herzlichsten Dank
aussprechen. Alwiede Diercks

Wir danken sehr herzlich fiir die erwiesene Anteilnahme beim
Heimgange unseres Onkels Adolf Klemmer.
W. Ehlers und Familie

Schlosser
Hermann Glaser
gest. am 18. 5. 1961

Wir gedenken

Werkstattschreiber
Gerhard Marinesse
Brennerei
gest. am 24, 5. 1961

unserer Toten

Rentner Rentner
Karl Moeck Adolf Klemmer
frither Vorarbeiter frither
Hausbetrieb Werkstattschreiber

gest. am 20. 5. 1961

Rentner
Fritz Heitfeld
frither E'SchweiBer
gest. am 22. 5. 1961

gest. am 5, 6. 1961

Rentner
Reinhard Gnauck
frither Friser
Werkzeugmacherei
gest. am 2. 7. 1961

+

Rentner
Hermann Jensen

frither kfm. Angestellter

im Lohnbiiro
gest. am 3. 7. 1961

Rentner
Jan Hollander

frither Schiffszimmerer

Zimmerei
gest. am 10. 6. 1961

Maler
Gottlob Mattheis
Malerei
gest. am 6. 7. 1961

Maschinenbauer
Manired Wetz
Bordmontage
gest. am 29. 6. 1961

Rentner

Johannes Steenwarber

frither Maler
gest. am 9. 7, 1961
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Den Scheitelpunkt des Jahres haben
wir mal wieder hinter uns. Die jlingste
Lohn- und Gehaltserhéhung ist in
Kraft getreten. Wenn auch viele von
Euch ihren Urlaub noch vor sich haben
und so ganz auf den Sommer einge-
stellt sind, so gibt es doch auch andere,
die sich schon innerlich auf Weih-
; nachten vorbereiten, jedenfalls soweit
es sich um das Weihnachtsgeld han-
delt. Hierzu ist zu sagen, dall genaue
Zahlen noch nicht angegeben werden koénnen. Es ist aber
sicher, daB es Weihnachtsgeld gibt und daB dieses nicht
schlechter ausfallen wird als im letzten Jahr.

Auf die Novelle zum KrankengeldzuschuBigesetz habe
ich schon einmal hingewiesen. Das ganze Gebiet ist fiir
mich noch nicht klar tibersichtlich. Soviel mochte ich je-
denfalls heute sagen, daB durch das neue Gesetz die
Gesamtbeziige des gewerblichen Arbeitnehmers fiir die
ersten 6 Wochen der Arbeitsunfahigkeit von bisher 90 %o
auf 100 %0 des Netto-Arbeitsentgelts erhoht werden. Das
Krankengeld wird in der gleichen Hohe wie bisher ge-
wihrt. Die Anhebung der Beziige erfolgt durch Erhéhung
des Arbeitgeberzuschusses.

Das neue Gesetz enthdlt eine Reihe von Verbesserungen
der Leistungen der Krankenversicherung. Es fallt die so-
genannte Aussteuerung weitgehend fort. Das Kranken-
geld soll in Zukunft grundsatzlich 65%» des entgangenen
regelméBigen Arbeitsentgelts betragen und wird fiir den-
selben Krankheitsfall in Zukunft bis zu 78 Wochen ge-
wihrt. Bemerkenswert ist weiter, daB das Krankengeld
im Regelfall fiir Werktage bezw. Arbeitstage zu zahlen
ist. Die Berechnung nach Kalendertagen wird also weit-
gehend aufgegeben. Die Krankengeldzuschiisse sind
grundsatzlich der Lohnsteuerpflicht unterworfen, wobei
damit zu rechnen ist, daB die Lohnsteuer arbeitstdglich
berechnet werden muB.

Im tbrigen wird alle interessieren, dafl der Gesetzgeber
damit gerechnet hat, daB die Belastung der Arbeitgeber
weitere 250 Mill. DM im Jahre betragen wird. Die Kran-
kenkassen werden 180 Mill. DM mehr auszugeben haben.
Im Zusammenhang mit der Tatsache, daB wir, wie ich
schon im vorigen Monat berichtet habe, eine Primie da-
fir bekommen haben, daB unsere Betriebe unter dem
Durchschnitt hinsichtlich der Unfédlle liegen, dirfte eine
amtliche Stellungnahme des amerikanischen Arbeitsmi-
nisteriums interessieren. Darin heiBt es, daB die deut-
schen Sicherheitsbestimmungen, die teilweise bekanntlich
aus dem Jahre 1885 stammen, von Amerika iibernom-
men worden sind. Trotzdem ist die Lage der Arbeit-
nehmer in Amerika immer noch unsicherer als in Deutsch-
land, weil nur die Halfte der Staaten der USA Zwangs-
bestimmungen hat. Landwirtschaftliche Arbeiter werden
nur in 6 von 50 Staaten geschiitzt. Nur in 10 von 50
Staaten erhdlt die Witwe eines Verungliickten eine Rente
bis zu ihrem Tod oder bis zu ihrer Wiederverheiratung.
Renten bei dauernder und volliger Erwerbsunfdhigkeit
werden in etwa der Hélfte der Staaten gezahlt. Die Behor-
den der Vereinigten Staaten sind sich durchaus dariiber
klar, daB der Schutz des Arbeitnehmers jedenfalls zur Zeit
noch sehr unvollstandig ist.

Mir schien es ganz zweckmdBig, einmal auf diese Tat-
sachen hinzuweisen, da noch hdufig die Auffassung ver-
treten wird, daf in den Vereinigten Staaten sehr viel
mehr getan wiirde als bei uns. Das Entscheidende, was
bei uns noch getan werden muB, ist doch wohl im we-
sentlichen darauf beschrdankt, jedem einzelnen das Ge-
fihl einzuprdgen, daB er selbst fiir sich und seine Mit-
welt auch Verantwortung tragt und alles zu tun hat, um
andere und sich selbst vor Unfidllen zu schiitzen. Leider
ist es doch bekanntlich so, daB ein GroBteil der Unfdlle
auf Leichtsinn und Nachldssigkeit zurlickzufiihren ist.

In der letzten Werkzeitung hat uns der Druckfehlerteufel
mal wieder einen Streich gespielt. So haben wir unseren
Helmuth He n n i g als Helmuth Henning umgetauft. Unser
Hauptbrandmeister war zu Recht unzufrieden mit dieser
Fehlleistung. Das Allerschlimmste war, daBl die Unterschrif-
ten unter den Bildern unserer Diamantenen Hochzeiter ver-
wechselt waren. Ich hoffe, daB alle Betroffenen uns nicht
mehr bose sind.

Vor ein paar Tagen bekam ich die Werkzeitung einer
anderen Hamburger Groffirma in die Hand, die sich mit
der Freizeitbeschaftigung befaBte. In dem Artikel wurde
darauf hingewiesen, daB doch eine ganze Menge Men-
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schen im Zeichen des Wirtschaftswunders nach moglichst
vielen Arbeitsstellen sucht, um das Einkommen zu ver-
bessern. Teilweise sind Anschaffungen daran schuld, die
doch tiber die Kraft des einzelnen hinausgehen. Auf
diese Weise wird der Wert der durch die Verkiirzung
der Arbeitszeit gewonnenen Erholung recht bedenklich.
Die Arbeitszeitordnung hat ganz bestimmte Vorstellun-
gen lber das, was der einzelne an Arbeitszeit in einer
Woche abzuleisten hat. Wenn jemand bei seinen ,,Urbe-
trieb” mehr arbeitet, gibt es Schwierigkeiten. Wenn
jemand aber bei verschiedenen Betrieben tatig ist, ist die
Ubersicht natiirlich nicht ganz gewdhrleistet. Ich habe
trotzdem so meine Zweifel an der Richtigkeit des Be-
richts in der anderen Werkzeitung gehabt und mir daher
an einem der letzten Wochenende die Stellengesuche in
einer grofen Hamburger Zeitung selbst angesehen. Da
fielen mir folgende Anzeigen auf:
,Junger Mann sucht Sonnabendsbeschdftigung,
mogl. Verkauf.
Mittvierziger (Allroundman), Fiihrerschein KI.
II/111, sucht in Hamburg fiir Sonnabend bzw.
Sonntag Nebenbeschdftigung.
Nebenbeschiftigung in den Abend- bzw. Nacht-
stunden oder sonntags sucht vielseitiger, ge-
wandter Kaufmann, 24 J., Fihrerschein IIT (eig.
Pkw mit groBer Ladefldche).
25jahriger sucht nebenberuflich stindige Fahr-
od. Chauffeurtdtigk. tdgl. ab 18 Uhr, sbds. ab 14,
sonntags ganz, evtl. auch andere Tdtigkeit.
Das sind nicht alle Anzeigen, die wiedergegeben werden
konnten. Es diirfte klar sein, daB diese Gestaltung der
Freizeit erhebliche Gefahren fiir Gesundheit und Lei-
stungsfdhigkeit in sich birgt. Es ist zu hoffen, daf die
Mehrzahl sich der gewonnenen Freizeit auf sinnvolle
Weise bedient. Ein Umsichgreifen dieser oben wiederge-
gebenen Art der Freizeitgestaltung wiirde alle Bemiihun-
gen um den Schutz der Gesundheit des Menschen sinn-
los werden lassen.
Eine Bitte an die Urlauber: Wenn Ihr zurlickkommt,
meldet Euch doch, bitte, wegen der Essenmarken mon-
tags beim Werkstattschreiber. Wenn Ihr Euch direkt beim
Lohnbiiro einfindet, bringt Thr dort den ganzen Betrieb
durcheinander.
Unsere Rentner sollten daran denken die Sterbegeldumlage
zu bezahlen.
Und nun etwas fiir unsere Briefmarkensammler. Aus Anlafi
des Stapellaufs am 8. August 1961 wird die Bundespost in
unserem Verwaltungs-Hochhaus ein Sonderpostamt ein-
richten, bei dem es einen Sonderstempel gibt. Dieser Son-
derstempel weist darauf hin, daB bei uns ein grofier Tanker
vom Stapel lduft. Interessenten setzen sich moglichst
rechtzeitig mit unserer Briefmarkensammlergruppe in
Verbindung.
Fiir den SchluB habe ich mir das bedeutendste Ereignis des
Monats Juli aufgehoben.
Wie Ihr wiBt, hat am 10. Juli die diesjdhrige Hauptver-
sammlung unseres Unternehmens stattgefunden. Ndhere
Ausfithrungen dariiber findet Thr an anderer Stelle dieser
Ausgabe unserer Werkzeitung. Diese Versammlung be-
trifft uns alle so wie wohl noch keine in der nunmehr iiber
43jdhrigen Geschichte unseres Werkes. Auf dieser Ver-
sammlung wurde bekanntgegeben, daBi Dr. Scholz in den
Aufsichtsrat der Deutsche Werft gewiahlt worden ist, gleich-
zeitig aber, da nach dem Gesetz ein Aufsichtsratsmitglied
nicht gleichzeitig dem Vorstand angehoren darf, wurde er
als Aufsichtsrat in den Vorstand delegiert.
IThr konnt Euch sicher alle vorstellen, was ein derartiger
Entschluf} fiir einen Mann bedeuten muB, der dieses heutige
Weltunternehmen gegriindet hat, der es durch die Schwie-
rigkeiten der Jahrzehnte sicher gefithrt hat und der auch
heute noch kraftvoll die Leitung fest in der Hand hat. Es
gehort schon eine gehorige Portion Weitblick und Selbst-
losigkeit dazu, um im rechten Augenblick das Rechte zu
tun, eine Uberleitung in die Zukunft zu finden. Es werden
im ndchsten Jahr neue Mdnner in den Vorstand kommen,
denen unser Doktor als Berater beigeordnet bleiben wird
und der damit auch in Zukunft seine unersetzlichen Erfah-
rungen, sein Ansehen und sein Konnen unserer Werft zur
Verfligung stellen wird. Wir miissen ihm dankbar sein,
daB er auch in Zukunft diese Miihen und Lasten auf sich
nehmen will. Fiir die DW bedeutet seine weitere Mitarbeit
die Sicherung eines ruhigen Ubergangs in die Zukunft.

Es griuBt Euch herzlich Euer Klabautermann
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