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Zum Jabreswecbse[

Jahresende und Jahresanfang sind Veranlassung genug, einen Augenblick in der lc'ig-.
lichen Arbeit einzuhalten und zu priifen, ob das Geschehen des abgelaufenen Jahres
sinnvoll und ersprieB8lich war oder ob Veranlassung vorliegt, den Arbeitsablauf oder die
vorliegende Planung und Neubau-Politik im Schiffbau zu éndern.

Ein GroB-Unternehmen wie die Deutsche Werft hdngt in seiner Beschdftigungslage
weilgehend auch von dem Auslandsmarkt ab, der nicht ohne weileres von uns beein-
fluBt werden kann.

Da seit Jahren als Folge und im Zuge des Suez-Konfliktes Neubauauftrige in einem
ungewdhnlichen Uberma8 erteilt wurden, besonders vom Ausland, muBte bei nachfolgen-
der riickgéngiger Marktlage unweigerlich ein Uberangebot an Tonnage, besonders fiir
Tanker und in der Trampschiffahrt, einireten.

Da der seit Jahren darniederliegende Frachlenmarkt auf dic Dauer zu einer starken
Zuriickhaltung in der Auftragserteilung auf Schiffsneubauten fithrte, mufte die Belriebs-
leitung alle Anstrengungen aufwenden, um den Auflragsbestand aufzufiillen, um allen
Belegschaftern ihre Arbeitspldtze zu erhalten.

Dank der von uns in den leizten Jahren durchgefiihrten Erweilerungen und weit-
gehenden neuzeitlichen Ausriistungen unserer Werkslditen und Betriebsanlagen, war
es uns mdglich, von der geringen Zahl vorliegender Auftrige uns einen erheblichen
Anteil zu sichern, der uns auch fiir das kommende Jahr die gleiche Beschditigung
sichert wie 1960.

Unsere groflen Mdglichkeiten der durchweg nach dem Kriege erstellien Schwimmdocks,
unsere grofle und stindige Kundschaft im Reparaturgeschdft im In- und Ausland ldBt
erhoffen, daB auf diesem Gebiet unsere beiden Betriebe, Finkenwerder und Reiherstieg,
volle Beschdftigung finden werden. ‘

An uns wird es liegen, durch gute, fachgemdBe und termingerechte Arbeil unsere
Auftraggeber wie bisher auch in der Zukunft zu befriedigen.

In dieser Erwartung danke und begriiBle ich alle unsere Werksangehérigen und wiinsche
Ihnen und Ihren Familien gute Gesundheit, frohe Weihnacht und ein erfolgreiches
neues Jahr.

Die » naCthen WOChen . Mitte Januar 1961 wird der 46 500 t grofie Turbinen-

tanker ,,Hoegh Gallant" seine Probefahrt beginnen.

Am 26. Januar 1961 wird der Stapellauf Bau-Nr. 765
erfolgen. Bau-Nr. 765 wird ein Schwesterschiff des
Frachtmotorschiffs ,Miinsterland” (11000 t} und eben-

falls fiir die Hamburg Amerika-Linie erbaut.

Titelbild: SchweiBer auf der Helling - Von Wolfram Claviez
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Ruckblick auf 1960

Vollbeschdftigung - Steigerung der Leistung notwendig

Von Dr. William Scholz — Deutsche Werft Hamburg

Vollbeschaftigung — und trotzdem bleibt die Leistungs-
steigerung ein vordringliches Gebot; scheinbar ein Wi-
derspruch und doch eine Notwendigkeit, wenn wir uns
bei dem scharfen Wettbewerb auf dem Weltmarkt der
vielfach durch Beihilfen gestiitzten Konkurrenz gegen-
iber halten und durchsetzen wollen.

Ein kurzer Riickblick tber unsere Leistungen und die
derzeitige Lage der Werftindustrie im abgelaufenen Wirt-
schaftsjahr 1960 soll unsere These belegen.

Wie fiir jedes groBere Unternehmen selbstverstandlich,
hat die Betriebsleitung am Jahresbeginn einen Arbeits-
plan aufzustellen, nach dem das vorliegende Arbeits-
programm sich abwickeln soll und fiir das sie sich am
JahresschluB Rechenschaft zu geben hat, wie weit diese
Planung durchgefithrt worden ist oder welche Hinder-
nisse und Griinde entgegenstanden, den Arbeitsplan zu
verwirklichen.

Denn nur wenn Planung und Arbeitsablauf zum min-
desten in den wesentlichen Punkten in Einklang stan-
den, wird man von einem erfolgreichen Jahresablauf
sprechen konnen.

Die Deutsche Werft hat im abgelaufenen Jahr
1960 zufriedenstellend gearbeitet.

Schwierigkeiten bei der Beschaffung von Schiffbaumate-
rial, wie sie oft in den vorangegangenen Jahren die
Einhaltung unserer Liefertermine belasteten, waren nicht
zu verzeichnen. Alle sonstigen Zulieferungen fiir den
Schiffbau konnten bei termingerechter Planung recht-
zeitig beschafft werden; wo Terminbehinderungen auf-
traten, stand das Ausland in den meisten Fillen zur
Verfigung, um Engpdsse zu beseitigen und bei Preis-
regulierungen’ einzugreifen.

Da wir von Arbeitsstéorungen jeder Art verschont blie-
ben, blieb als einzige Sorge die Erschépfung des hei-
mischen Arbeitsmarktes.

Die bei uns laufend verbesserten Werkstatt-Einrichtun-
gen, die zusitzliche Aufstellung leistungsfahiger und
schnellerarbeitender Hallen- und Hellingkrdne, der Aus-
bau unserer SchweiBanlagen und die Automatisierung
an vielen Stellen im Ablauf des Werkgeschehens hat
es ermoglicht, daB trotz maBigen Riickgangs der Beleg-
schaftsziffer, das planmdBige Jahresprogramm voll und
termingerecht erfiillt werden konnte.

Unserer gesamten Belegschaft im Biiro, in der Werkstatt
und im Betrieb gebiihrt hierfiir besonderer Dank.

RFT



Lounge M. S. ,,Concordia Taleb*’

Die Zahl der im Jahresablauf auf Kiel gelegten, vom
Stapel gelassenen, zur Ablieferung gebrachten und am
Jahresende in der Ausrlistung befindlichen Schiffe ist
fast die gleiche geblieben wie im Vorjahr. Im einzelnen
wurden:

14 Schiffe mit 282 017 tdw.
14 Schiffe mit 282 100 tdw.

abgeliefert
vom Stapel gelassen
und in der Ausriistung befanden

sich am Jahresende 3 Schiffe mit 93 140 tdw.

abgesehen von den in unserem Orderbuch befindlichen
weiteren Neubauten, die fiir die Inbaunahme und Ab-
lieferung in den kommenden Jahren gebucht sind.

Trotz dieses durchaus zufriedenstellenden Auftrags-
bestandes darf doch nicht verschwiegen werden, daB,
ganz allgemein gesehen, der Auftragseingang im Jahre
1960 erheblich geringer war als im Durchschnitt der Jahre
1955—1959, wenngleich auch
Raum erteilten Neubauauftrdgen die Mehrzahl unserem

Neubaubetrieb Finkenwerder zugefallen ist.

von den im Hamburger

Der seit Jahren auf weiten Gebieten vollig darnieder-
liegende Frachtenmarkt hat international betrachtet die
in- und auslandischen Reeder davon abgehalten, Neu-
bauauftrage in gréoferem Umfange zu erteilen.

Die im Zuge des Suez-Konfliktes besonders fiir groBe
Tanker von 45000—100000 tdw. erteilten
trige, die auch heute noch nicht in vollem Umfange

Neubauauf-

zur Ablieferung gekommen sind, haben mit einer Ge-

samt-Neubautonnage von jahrlich 9—10 Millionen BRT
der Weltschiffahrt etwa den doppelten Schiffsraum zur
Verfiigung gestellt, der durch natiirlichen Abgang und
die normale jahrliche Steigerung des Welthedarfs not-
wendig gewesen ware.

Da auch im laufenden Jahr die gleiche Uberproduktion
vorliegen wird und abgesehen von den allerletzten Wo-
chen eine nennenswerte Besserung des Frachtenmarktes
nicht eingetreten ist, kann auch in naher Zeit eine we-
sentliche Besserung im Auftragseingang nicht erwartet
werden.

Schwerwiegend fiir die Hereinnahme von Neubauauf-
tragen fdllt ins Gewicht, daBl die in fritheren Jahren im
Schiffbau tblichen Zahlungsbedingungen, den Baupreis
eines Schiffes in finf gleichen, iiber die Bauzeit ver-
teilten Raten, zu entrichten, der Vergangenheit angehoren.

Aus dem Bestreben heraus, ihre Werften unter allen
Umstdnden nach dem letzten Kriege beschdftigt zu er-
halten, haben eine Reihe Regierungen, vor allem im
Fernen Osten, damit begonnen, den Auftraggebern bei
geringen Anzahlungen von 10—20 9% bei Auftragsertei-
lung oder widhrend der Bauzeit fiir den Rest des Bau-
preises bei Ablieferung langfristige Kredite einzurdumen.
Vor kurzem bekannt wurde der VertragsabschluB einer
franzésischen Werft, die ihrem Auftraggeber ohne jede

Anzahlung einen Kredit von 1009, des Baupreises zu



niedrigem Zins fiir die Dauer von zehn Jahren gewdhrt
hat, und das im Zeitalter der EWG — der europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft — zu der sich die sechs europadi-
schen Staaten Frankreich — Holland — Belgien — Lu-
xemburg — Italien und die Bundesrepublik zusammen-
geschlossen haben, um im Wettbewerb mit der ibrigen
Welt einen einheitlich geschlossenen Arbeitsmarkt zu
schaffen. Ein solcher Staaten-ZusammenschluB wird auf
die Dauer nur bestehen konnen, wenn auch der Ausgangs-
punkt der Zusammenarbeit innerhalb der Gemeinschaft
einen fairen Wettbewerb sichert unter gleichen Arbeits-
bedingungen, die im Augenblick leider nicht vorliegen.

Auch das in den vergangenen Jahren vom Ausland her
bestaunte ,Wirtschaftswunder” wird zum min-
desten auf dem Schiffbausektor bald der Vergangenheit
angehoren, wenn es nicht gelingt, auch den deutschen
Werften die Hilfsstellung zu gewdhren, die ihren aus-

landischen Mitbewerbern heute schon zusteht.

Trotz dieser mancherlei Schwierigkeiten und Sorgen, de-
nen sich der deutsche Schiffbau bei
um die Hereinnahme weiterer Auftrage gegeniibergestellt
sieht, haben sich die deutschen Werften mit einem nam-
haften Millionenbetrag an der Kredit-Hilfsaktion fiir die

seinem Bemihen

,unterentwickelten Ldnder” beteiligt, weil sie glauben,
daB diese Hilfsleistung im afrikanischen Raum und den
Liandern des Nahen und Mittleren Ostens notig ist, um
einen Ubergang zu einer gefestigten Ordnung und Ruhe

Treppenhaus-Vorplatz M. S. ,,Concordia Taleb""

herbeizufithren, deren Fehlen die gesamte Wirtschafts-
lage der Welt im Augenblick stark belastet. Die Durch-
fithrung dieser Aufgabe, an der wir uns nicht zuletzt
auch im Interesse der Erhaltung der Arbeitspldtze unserer
Belegschaft beteiligt haben, bedeutet fiir uns einen Bei-
trag von nahezu anderthalb Millionen DM.

Die im Jahre 1960 von uns zur Ablieferung ge-
brachten Neubauten umfassen 14 Schiffe, Tanker, Bulk-
Carrier, schnelle Fracht- und Fahrgastschiffe fiir die Li-
nienfahrt und voll isolierte Kiihlschiffe fiir die Frucht-

und Fleischfahrt.

Bei den zur Ablieferung gekommenen Tankschiffen und

Massengut-Frachtern ist die der

GroBe und Ladefahigkeit unverkennbar.

dauernde Steigerung

Bemerkenswert bleibt fiir das vergangene Jahr die Ab-
lieferung von zwei grofien Tankern von je 20000 tdw
fiir die Vereinigte Arabische Republik mit dem Heimat-
hafen Alexandria, denen sich in den letzten Wochen
ein weiterer Neubauauftrag fiir ein Fahrgastschiff fur

550 Passagiere fur die V.A.R. angeschlossen hat.

An groBen Turbinenschiffen wurden drei Einheiten von
je 36000 tdw fiir die Titan Tankers Co., New York,
und die Esso Tankschiffs-Reederei, Hamburg, geliefert,
ein weiterer Turbinentanker von 46 500 tdw, das groBte
der von uns bisher in Bau genommenen Schiffe, wird
bis Jahresende fertiggestellt. Eine Serie gleich grofier

Tanker folgt im kommenden Jahr.
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Abb. 1
Sitzecke im Speiseraum eines
grofien Linien-Frachters.

Abb. 2
M. S. ,,Tarantel”,
Kapitins-Wohn- und Arbeitsraum.

Abb. 3
Arbeits- und Wohnraum des Lei-
tenden Ingenieurs eines Frachlers.

Abb. 4
M. S. ,,Horndeich",
Eigner-Wohnraum.

Insbesondere wurde von uns in den letzten Jahren das
groBe Massengutschiff flir den Transport von Kohle,
Getreide, Gips, Phosphat, Bauxit und Erz entwickelt.

Da diese Ladungen durchweg Schiittgut darstellen,
sind Spezialeinrichtungen fiir rasches Laden und Loschen
entwickelt worden. Sie bestehen in groBen, selbsttrim-
menden Laderdumen, die durch mechanische Einrichtungen
wie Greifer und Transportbdnder bedient werden und
deren Lukenabdeckungen wegen ihres grofien Gewichts
fast durchweg elektrisch oder hydraulisch angetrieben
werden.

Eine erste Serie von zehn Schiffen dieser Bauart von
je 36000 tdw, die trotz ihrer GroBe als Eindeckschiffe
gebaut wurden, wurde an die Hendy Corporation, Los
Angeles, geliefert. Wir haben im laufenden Jahr den
gleichen Typ in etwas kleinerer GréBe von 22 000—24 000
tdw entwickelt, zu dem unsere Neubauten MS ,Mezada",
MS ,Elat”, MS ,En Gedi" und MS ,Har Sinai" gehoren.

Fiir den Liniendienst nach dem Fernen Osten und Au-
stralien wurden die Linienfrachter MS ,Miinsterland"
fur die Hamburg-Amerika-Linie, MS , Tarantel” fiir die
Reederei Wilh. Wilhelmsen, Oslo und das MS ,,Con-
cordia Taleb" fiir die Reederei Christian Haaland in
Haugesund in Fahrt gesetzt. Alle Schiffe fiir den Linien-
dienst weisen heute Geschwindigkeiten von 18—20 Kno-
ten auf; sie erhalten fast durchweg Motorantrieb, nach-
dem die Entwicklung im Dieselmotorenbau in den letzten
Jahren dazu gefiihrt hat, Cylindereinheiten bis zu
850 mm Zylinderdurchmesser mit Leistungen pro Zylin-
der bis zu 1800—2000 PSe mit Sicherheit zu beherrschen.

Nach voller Inbetriebnahme unseres Hochhauses in unse-
rem Werftbetrieb Finkenwerder, in dem nunmehr alle
technischen Abteilungen fiir Schiffbau und Maschinenbau
sowie unsere kaufmdnnischen und Betriebsabteilungen
zusammengefaBt sind, sowie der Fertigstellung einer
neuen groBen Rohrbiegewerkstatt und Kupferschmiede
auf dem Westteil unseres Finkenwerder Betriebs, betrach-
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M. S. ,,Horndeich'
Horn-Linie, Hamburg
3750 1t

Turbinentanker
..Esso Hannover'
36 708 1t

M. S. ,,Elat"
23 321 1
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Motor-Tanker
Elsad Alaaly'’, 20 100 t
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ten wir unser in den letzten Jahren in
Angriff genommenes Ausbauprogramm
vorldufig als beendet. Mit unserem neuen
GroBhelgen fiir Schiffe bis etwa 300 m
Linge und 50 m Breite sind wir in der
Lage, Schiffe jeder GroBe und Bauart in
Bau zu nehmen.

In den uns in unseren beiden Werften
Finkenwerder und Reiherstieg zur Ver-
fiigung stehenden Maschinenfabriken ha-
ben wir umfangreiche Umbau- und In-
standsetzungsarbeiten an grofien Motor-
anlagen aller Bauarten — MAN — Bur-
meister & Wain — Doxford — Sulzer
— und vielen anderen durchgefiihrt, fiir
die uns jederzeit ein groferer Stab von
Spezialisten zur Verfiigung steht.

Fiir den Bau von Schiffs-Stabilisatoren
haben wir mit den schottischen Firmen
Denny Brown, Brown Brothers und der
AEG eine Arbeitsgemeinschaft zur ge-
meinsamen Ausnutzung der beiderseiti-
gen Patente geschlossen.

Fir den Bau der ersten Stabilisatoren
sind die Arbeiten in unserem Werk Rei-
herstieg aufgenommen worden.

Damit ist die von uns gestellte Aufgabe
des Jahres 1960, die im Zusammenwirken
aller Betriebsangehorigen bewaltigt
wurde, kurz umrissen.

Fir 1961 liegt ein dhnliches Arbeitspro-
gramm vor. LaBt uns auch im kommen-
den Jahre zusammenstehen, den Ruf der
Deutsche Werft in der Welt hochzuhal-
ten, der in gemeinsamer Arbeit in den
vergangenen Jahren begriindet worden ist.

Abb. 1

Compound Hochdruck-
Turbinenanlage mit doppeltem
Ubersetzungsgetriebe

17 500 WPS.

Abb. 2
Hochdruck-Kesselanlage
eines groBen Turbinenschiifes.

Abb. 3
8600-PS-MAN-Dieselmotor
mit Turbo-Auiladegebldsen,

Abb. 4
AEG-Drehiliigel-Ruderanlage
eines Erzfrachters,




Blick auf Grofihelling
und neue Kupferschmiede




, TOPAZ", ,PENTELIKON", ,MUN-
STERLAND", so heiBen die letzten
Schiffe, die die Deutsche Werft im
Jahr 1960 abliefert. Die beiden erst-
genannten werden das Weihnachts-
fest bereits irgendwo auf dem Welt-
meer erleben, die ,MUNSTERLAND"
wird gleich nach dem Fest zu ihrer
ersten Fahrt auslaufen. ,PENTELI-
KON" ist das sechste Schiff, das die
Deutsche Werft nach dem Krieg fiir
Laeisz gebaut hat. (Siehe die Abbildung
auf der folgenden Seite.) Es hat die
duBere Form unverdandert von ihren
Schwestern iibernommen. Die schlichte
Eleganz dieser Kiihischiffe mit ihrer
.klassischen” Silhouette, die auf den
obligat gewordenen modischen Effekt
des Stromlinien-Schornsteins absicht-
lich verzichtet, dabei aber auBeror-
dentlich wohlproportioniert ist, wurde
bisher von keinem Schiff der deut-
schen Handelsflotte ibertroffen. Die
PENTELIKON" unterscheidet sich
von ihren Vorgdngerinnen nur da-
durch, daB sie etwas groBer und
schneller ist: 4299 tdw und 18,5 kn

gegeniiber 3000—3500 tdw und etwa
17 kn Geschwindigkeit.

Die ,TOPAZ" ist nicht der groBSte
Tanker, den die Deutsche Werft ge-
baut hat, wohl aber das groBite Mo-
torschiff mit ihren 24 800 tdw.

Am 6. Dezember 1960 hatten wir die
groBe Freude, prominenten Besuch aus
der Vereinigten Arabischen Republik
bei uns zu begriiBen. Der Erziehungs-
minister der Vereinigten Arabischen
Republik und Ministerprasident des
Landes Agypten, seine Exzellenz
Houssein, besichtigte bei uns in Be-
gleitung des syrischen Erziehungs-
ministers Exzellenz Tarabulsi und des
Staatssekretdrs Dr. Shoeb die Mog-
lichkeiten, die die DW fiir die Aus-
bildung des Nachwuchses zur Ver-
fiigung stellt. In Begleitung der Mi-

il
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Pentelikon (1960)
und

ihre
Schwestern:
Proteus (1951)

Perseus (1951)

Perikles (1954)

Pirdus (1955)

Parthenon (1956)

nister befand sich auch der Prasident
des nationalen Forschungsinstituts
Prof. Dr. Tourky, Herr Monheim, der
Generalsekretdar des Biiros des Mi-
nisters Houssein und Herr Baradil,
Journalist der bekannten agyptischen
Zeitung ,, Al Alkram”. Der Botschafter
der Vereinigten Arabischen Republik,
Exzellenz Sabri, und der Hamburger
Konsul, Dr. Khashab, hatten es sich
ebenfalls nicht nehmen lassen, dabei
zu sein. Aufierdem konnten wir einige
Herren des Auswaértigen Amtes und
Herrn Baudirektor Miihlradt aus Ham-
burg bei uns begriiBen.

Unseren Gésten stand nicht allzuviel
Zeit fiir die Besichtigung der Werft zur
Verfiigung, so daB nur einige Werk-
stitten und besonders wichtige Ein-
richtungen vorgefiihrt werden konnten.
Wir hoffen aber, daB unsere Gaste
trotzdem wichtige Anregungen bekom-
men haben.

Minister Houssein hat Gelegenheit
genommen, seine Landsleute, die zur
Zeit bei uns arbeiten, zu begriiBen.

*
Leider ist es immer noch so, daB eine

Vielzahl unserer Betriebsangehérigen
sich mit unzureichenden Wohnungen
behelfen muB. Wir haben sogar noch
Betriebsangehérige, die in Lagern
untergebracht sind. Alle unsere Be-
mithungen, Wohnraum zu schaffen,
haben bisher immer nur Teilerfolge



sein konnen. Es wird aber immer weiter gebaut.
Wer nach Lurup kommt, kann dort an einer Bau-
stelle ein Schild erkennen, auf dem zu ersehen ist,
daB Wohnungen fiir Werksangehorige der DW

entstehen.

Die ersten 12 Wohnungen sind am 15. Dezember
schon bezogen worden. Weitere 18 Wohnungen
werden zum 1. Februar 1961 fertig sein. Der Rest
soll dann folgen. Hoffen wir, daB der Winter
nicht allzu hart wird, damit wir die restlichen
Wohnungen im Marz 1961 den Bewohnern {iber-

geben koénnen.

Inzwischen haben wir in Lurup noch weitere Bau-
moglichkeiten gefunden, die wir auch noch aus-
nutzen wollen. Wir hoffen, Ende des Jahres 1961
wieder tiber Wohnungsvergaben sprechen zu kénnen.




Kleine Betrachtung zum Jahresende

von Wolfram Claviez

Der Bof3 hat soeben einen Uberblick Uber das hinter uns
liegende Jahr gegeben. Selbst fir uns Beteiligte, die
alles miterlebt haben, ist es immer wieder erstaunlich,
welche Leistung im Laufe eines Jahres vollbracht wer-
den kann, und es gibt wohl niemanden, der nicht
zugeben muf3, daBB sein Kamerad, Kollege, Mitbirger,
ebensoviel gearbeitet hat wie er selbst. Alles was hier
entstanden ist, ist wirkliche Gemeinschaftsarbeit, in
der jeder seine etwas mehr oder weniger sichtbare Rolle
spielt. Niemandem soll das Gefihl genommen werden,
dieses oder jenes Schiff sei ,sein” spezielles, persénli-
ches Werk, denn er hat echten Anteil daran. Wenn
Hein zu Jonny sagt: ,Heute nacht muf3 ich ,meinen’
Kahn zusammenschweiflen...” und dabei die beiden
Hdalften der ,BERGEBIG” meint, und Jonny sagt:,Mor-
gen geht ,meiner” auf Probefahrt” (ebenfalls einer
mit mehr als 36000 1), so spricht daraus ebensoviel
durch Leistung berechtigter Birgerstolz wie wenn sein
Kollege am Zeichentisch voller Uberzeugung zu Hause
seinen hoffnungsvollen SpréBlingen berichtet: ,Vati baut
einen neuen Passagierdampfer fir den mittleren Osten!”
Nun ich méchte mal Vati in der Vorpiek, Jonny uber
einer Trimmrechnung und Hein zwischen den Kabelen-
den sehen, die eine Woche vor der Probefahrt im Kar-
tenhaus eines modernen Schiffes darauf warten, richtig
angeschlossen zu werden! Richtig angeschlossen heif3t,
daBB wenn man auf den richtigen Knopf driickt, irgend-
wo im Schiff die erwartete Reaktion eintritt.

Was soll der Rees, wird mancheiner sich sagen oder

denken, das ist doch selbstversténdlich, das kann man
wverlangen”. Trotzdem erlebte ich einmal, daB vor dem
Start zu einer Probefahrt sich beim Knopfdriicken das
Ruder durchaus nicht in der gewinschten Richtung
legte und guter Rat sehr teuer war. Das ist nun schon
viele Jahre her, aber wdren wir auf Vati, Hein und
Jonny allein angewiesen, sifen wir heute noch da und
mit Weihnachtsgeld wdre es fir alle Zeiten vorbei,
denn diesen Schnelldampfer wéren wir niemals losge-
worden. Aber da war ja zum Glick Paul, der allein
wuflte, wie die Nervenstrédnge in der Steuerungszauber-
kiste laufen muBten, und er also brachte ,sein” Schiff
in Gang ...

Uberhaupt, ein Tag vor der Probefahrt! Wenn das Fern-
sehen erst einmal dahinterkommt, was Zusammenspiel
wirklich ist, werden sonntags wahrscheinlich weniger
FuBballspiele gezeigt. Nun, da3 man alles noch schnell
sirgendwie hinkriegt”’, das ist es ja nicht. Wir wdren
keine richtige Werft und wir wdren auf dem besten
Wege zur Degeneration, wenn sich ein Grandy selbst
unter 80 ati Termindruck innerlich aus dem Gleichge-
wicht bringen liee. AuBer um 11.30 und 16.30 habe ich
noch niemanden im Laufschritt gesehen, und wahrschein-
lich miBte man so etwas auch fir ein bedenkliches
Symptom halten. Nein, was einen stets von neuem ver-
blofft, ist, daB am Morgen der Probefahrt fast keine
Wand mehr klebt, die Teppiche alle wieder wie neu
aussehen, Uberall das Licht funktioniert, die Whisky-
Gléser in der Bar schon sduberlich bereitstehen, - als




hatte in den Wochen davor nie jemand dem anderen
im Wege gestanden. Vierzehnmal haben wir in diesem
Jahr diese Endrunden wieder erlebt, und mancher
wird heute bei diesem Ruckblick an Situationen denken
kénnen, wo ohne ihn ,sein Schiff” schwerlich rechtzeitig
fertig geworden wadire.

Aber wir haben nicht nur vierzehn neue Schiffe gebaut
im Jahre 1960. Wir haben auch unseren neuen Wolken-
kratzer, ein neues Reparaturbiro, einen Haufen alte
Schiffe wieder als gesund entlassen und vieles anderes
erlebt und getan. Heute sieht man die Leistung, ab-
geschlossen, fertiges Ergebnis, Zahlen und — etwas
erschreckend die Feststellung, wie schnell alles Neue
Selbstversténdlichkeit wird und wie leicht man Gewe-
senes vergiBt. Ich ertappe mich selbst manchmal dabei,
daf3 ich drauf und dran bin etwas milvergnigt zu
knurren, wenn der Fahrstuhl ldnger als 7 Sekunden auf
sich warten 1aBt, und ich mochte die Frage stellen,
wieviel Promille der jetzigen Hochhausbewohner auch
nur ein einziges mal wieder in jenen Hitten gewesen
sind, in denen sie z. T. zwanzig Jahre zugebracht ha-
ben? Wer weif3 tberhaupt, was jetzt dort drin ist?

Vom Bau des Hochhauses gédbe es auch genug zu be-
richten, was den Statistiker zwar nicht interessiert,
was aber den Wert der vollbrachten Leistung erst rich-
tig unterstreichen wirde. Gewif3, Zahlen sind die ein-
zige objektive Vergleichsbasis, aber was sagen sie schon.
Mit gleicher innerer Unberihrtheit nimmt man zur
Kenntnis, ob ein Haus 13 oder 31 Stockwerke hoch, ein
Schiff 120 oder 210 m lang ist, wenn nicht eine Fille
von Erfahrung sofort direkte Vorstellungen mit diesen
Zahlen verknipft. Die Relationen machen erst eine Sa-
che interessant. Eine Pausmaschine von eineinhalb Ton-
nen Gewicht ist nichts fir einen 15 t-Kran, ein neues
Hochhaus mit breiten Treppen und vier Fahrstihlen
kein Problem fur die Einrichtung mit neuzeitlichen, zer-
legbaren Mobeln. Aber was macht man mit einer

eineinhalb Tonnen schweren Pausmaschine, die in den
13. Stock soll, fur die der 15-t-Kran zu kurz, die Treppen
zu schmal, der Fahrstuhl zu schwach ist? Da helfen
nur Genialitét, Sachkenntnis und ein guter Schu kinst-
lerischer Phantasie. Gegen den Apparat, den Kuddl Blitz
und Seehase mit ihren Leuten da hingezaubert haben,
sind Calders weltberiihmten Mobiles I&ppischer Spielkram.

Erfahrung, Fingerspitzengefohl und gute Nerven geho-
ren auch dazu, bei Windstdrke 9-10 einen Zossen wie
die ,HANSEATIC” ohne Schramme einzudocken. Was
da fiur Kréfte am Werk sind, davon haben die LU an
Land keine Vorstellung. Sie gehen Uber die Elbchaussee
und sagen: Neinn, wiiieee sch6666n! —"

Sachkenntnis, Mut und Vertraven zu den Mitarbeitern
sind ndtig, wenn man auf den Tag genau voraussagen
muBB, wie lange die Deutsche Werft brauchen wird, ein
infolge einer schweren Explosion nur noch aus Vor-
und Hinterschiff bestehendes Fahrzeug wieder in ein
nagelneves Schiff zu verwandeln, und das muB man
voraussagen koénnen und vor allem auch halten, wenn
man bei der heutigen Konkurrenz Reparaturauftrage
erhalten will.

Man sollte die Uberwundenen Schwierigkeiten nicht ver-
schweigen. Sie erst ricken die nackten Zahlen auf eine
hohere Ebene. Wie der Name erst den Menschen be-
zeichnet und nicht die Kenn-Nummer, so reicht es nicht
aus die menschliche Leistung zu charakterisieren, die
dahintersteht, wenn man von 300000 t, 20000 PS oder
X-Millionen DM Umsatz spricht.

Sinnt man Uber das verflossene Jahr nach, fallen einem
aber nicht nur Dinge ein, die lediglich unsere Arbeit
betreffen, Erlebnisse, die im Moment vielleicht gar nicht
einmal fur sehr wichtig angesehen werden, die aber doch
immer nachhaltige Bedeutung haben, da sie unser Le-
ben formen, unsere Berufserfahrung bereichern und fir
unsere Werft ,Vorgénge” sind, auf die sich unsere Nach-
folger beziehen werden. Wir denken auch an das, was
uns Uber unsere Arbeit hinaus miteinander und mit
der DW verbindet. Die Werftkom&dianten haben auch
in diesem Jahr — vor allem mit dem ,Halunkenstick”
— ihrem Namen wieder Ehre gemacht, und wenn den
FuBballern vielleicht an neu errungenen Meisterschaften
1960 noch einiges vorenthalten blieb, haben sie trotz-
dem genug gewonnen, durch gemeinsame Arbeit und
fairen Kampfgeist.

Der Erfolg ist durchaus nicht das héchste der erstrebens-
werten Guter unseres Lebens. Denke ich an den Buddel-
schiff-Wettbewerb und frage, was sein schénstes Ergebnis
war, so darf ich, ohne dariber nachdenken zu missen,
sagen: daf3 ich meine Konkurrenten dabei kennen und
schétzen gelernt habe.

In diesem Sinne allen einen guten Start in das neuve Jahr.
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Dat is nu al lang, al ganz lang her. [ck wiir noch Kind,
wiir woll so veer oder fief Joahr, un harr de Biixenklapp
noch achter. Un dat wiir den Dag voér Wiehnachen, un
wi snacken wedder vel van den Kujees. Ne van den, de
obends Hus for Hus geiht, un kloppt an all de Dérn, un
fragt, wat de Kinner sick ook jimmer good schickt hebbt.
Ne, den harrn wi de Tied noch ne, — den kinnen wi noch
goarne,

wDe kummt blooB no de rieken Liid", s& Mudder. ,, Kummt
blooB no de, de son isern engelschen Herd hebbt, un
hebbt son ganz eng’ Obenréhr, nem de Kujees nix rin-
smieten kann."

Ne, sowied wiirn wi noch ne. Bi uns kdm noch jimmer
de anner Kujees, de medden in de Nacht mit son groote
Kist vull Appeln un N6t un allerhand feinen Krom wied
6ber Land un ober de Dacken wegfliigt, un smitt aller-
wegens, nem noch son richtigen ooln ditschen Herd steiht,
van boben wat in'n Schorsteen un up den Herd rup. De
kdm bi uns, jeedes Joahr. Un de kdm nu vannacht ook
wedder, — ,,dat wiir so gewiB as twee mol twee!" sd Jann.
Wi wiirn mit fief Kinner in'n Hus, un ick wiir de jiing-
ste un wiir ,de Litt". Un wi harrn jeder unsen eegen
Tiller, un mien wiir de best, — wiir ganz bunt, mit'n
Mohl un mit'n Fiierturn un mitn Boot un mit Baum,
un mit'n breeden Rand mit luder liitte Vogels up.

Un nu wiir't wedder gegen Obend, un nu wiir't wedder
sowied: Wi dossen all fief, een no'n annern, — déssen
wi uns' Tillers up'n Herd setten, all so in de Reeh
weg, so in'n halben Kring im dat Fiierlock riim. ,Ne
to wied no de Mitt”, si Mudder, ,dat siiht jimmer gliek
so utverschomt ut — as wenn'n dat all alleen hebben
will! — Un ook ne to wied weg an'n Rand, — an's meent
de Kujees, doar brukt woll ne recht wat rin!"

#All de Tilllers so no de Reeh weg in‘n halben Kring
um’t Fierlock riim!" — Jo, nu stiinden se richtig. Un nu
beugen wi uns all fief noch mol'n beeten 6ber den Herd
un keeken no boben, wat de groot Schorsteen ook wiirk-
lich free un open wiir. Un denn giingen wi wedder mit
alle Mann in de warme Déns. Un sdn denn ok bald een
no'n annern ,Gunacht!" un giingen in de Kommer un in
de Kabuz up ‘n Bitt. — Mutter bleef noch up, seet noch
in de Déns an'n Disch un neih.

Midder in de Nacht wok ick mitmol up, — ick meen,
doar harr wat hult un harr wat klotert un knackt. Un
ick dach: ,Nu is je jiist eben — is de Kujees ober uns’
Hus wegflogen un hett wat in'n Schornsteen smeten!”
Un ick dach: ,,Wat dat nu woll wesen is? Wat doar nu
woll ligt, up mienn bunten Tiiller? Und wat Joggob woll
kregen hett? Un Hein, un Greta un Jann? Un ick meen,
ick kunn nu doch ne wedder slop warden, — dat wiir
ook son hilln Mondschien buten, un in‘'n Hus' wiir't all
so dootenstill, un de Annern sleepen all so fast. Un ick
dach: , Dat ward jo niims gewoahr."

Un ick stiind ganz sinnig up, un slirk mi dér de Déns no
de Kok, un keek up'n Herd. Ober — doar wiir noch
goarne vel to kieken, all de Tiillers wiirn noch leddig,
un up’t Flierlock un in'n Schorsteen wiir ook nix so seehn.
wDenn miitt ick mi jo verhért hebben”, dach ick. ,Denn
is doar jo woll doch nix wesen. Denn hebb ick dat jo
woll blooB drdumt.” — Un ick wull mi al umdreihn
un wull wedder to Klapp, do — do kdm mit dat mitmol
so voOr, as wenn mien Tiiller diittmol doch'n liitt beeten
wieder triick stohn dd as de annern vier. Un diitt Joahr
wull ick doch grode mol allerhand to Wihnachten heb-
ben, un de Kujees schull mi doch ganz wat Fein's dol-
smieten. Un wenn he dat nu goarne wii, un kunn mien'n
Ttller villicht ook goarne recht seehn. —? Ne, dat giing
jo gewiB ne. Denn wull ick doch man leeber — — —
«Ward jo nims wieB"”, dach ick so bi mi. , Weet jo keen
een, dat du wedder upstohn biist.” Un ick ndhm ganz
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sinnig mien’'n Tiller, un stell em'n liitt Stiick wieder no
vorn, un scheuf em sinnig noch'n Handbreet wieder,
dicht an’t Fiierlock ran, recht in‘t Middel tinner den
grooten Rookfang un iinner'n Schorsteen. Un denn stiind
ick noch'n Oogenblick un liister un luer, un hér wieder
nix as mien eegen Hartkloppen, un slirk mi gau wedder
dor de Doéns in de Kommer, un kreup wedder tinner de Dek.
Un ldg noch lang wok, un wii siilben ne, wat ick dat
nu recht mokt harr oder ne. Ober toletzt dach ick: ,,Oach,
— leebe Gott un Kujees, wes't mi man ne dull! Ick
stoh morgen ook ganz frooh up, un goh glieck no de
K6k, un stell mien'n Tiiller wedder triick, dat keenen
war marken deit. Un wenn't ganz slimm worden is, —
dat ick meist allns kregen hebbt, un de annern hebbt
bald goarnix, — — denn kann ick jem jo ook wat af-
geben, — denn deelt wi uns dat, — allns wat ik ne
bruken kann.” Un denn wiird ick so biliitten wedder
meud, un denn seiln se ook bald wedder mit mi af.
As ick morgens upwoken dd und kdm hooch, wiirn Jog-
gob un Greta al kloar, seeten al in de Déns an'n Disch.
Un Jann un Heiner stiinden al an’t Fenster un keeken
ut. Ick wull mi sinnig an jem vérbi slirken, ober Mud-
der kdm jiist ut de K6k un kreeg mi bi'n Arm tofot:
»Stopp, stopp! Wonem wullt du hin?"

«BlooB mol eben gau no'n Herd, un mol seehn, wat doar
wat in mien'n Tiller — — —"

«Ne, komm, — hierblieben!" si Mudder. ,Erst mol wa-
schen un frisch moken, un denn de Biix anteehn, un
Striimp un Stebeln, un denn — — !

»Un denn goht wi all togliek!" sd_Jann, ,Een achter'n
annern!”

»Un dat geiht no't Uller, un no de Grétte!" si Greta.
«Jo, un ick goh vérup”, si Mudder, ,un ick gef joo de
Tillers inkelt dol, an's gift dat doar doch bloof Striet
un Larm.”

»Nu mok man'n beeten to” sd Heiner to mi. ,,Un mok
ne son désig Gesicht un kiek in de Luft! Siihst doch, dat
wi al all op di teuft!"

Dat giing diissen Morgen all ne so gau as dat woll schull,
Mudder harr ook keen Tied mi to hilpen, — ick miiB mi
allns alleen herseuken. Ober toletzt wiir ick denn jo doch
sowiet kloar, un stiind an de Dér un wull rut no de Kok.
wStopp, stopp!” sd Mudder wedder. ,,Erst komm ick, un
ji kommt denn all achter mi ran!” Un denn giing se
rut no de Kok, un stell sick so breet as se kunn vor
den grooten ditschen Herd, un geef uns uns’ Tiiller. Un
frei sick bi jeeden Tiiller mit.

Jann harr fief feine Kantappel, un son goode twindig

Wallnét, un vier brune Kooken, — un’'n Poar scheune
blanke Strietschooh. — Un Greta harr up ehr Appeln
un N6t un Kooken — harr se'n fein'n witten Ploten

liggen. Un Heiner harr'n groot Marchenbook mit bunte
Biller. Un Jaggob harr'n feinen Baukasten mit bunte
Steen. Un ick — — — ick harr up mien'n grooten bun-
ten Tiiller blooB een'n liitten Appel, un een liitte Nutt,
un een’'n brunen Kooken, — un wieder nix, — keen Stiick.
oNoan —?" si Mudder. ,Wat kummt dat denn?” Un se
socht den ganzen Herd af, un keek ook noch mol in‘n
Schorsteen hooch, wat doar woll villicht wat hangen
bleben wiir. Ober ne, doar wiir ook nix, wiir narms wat
to finden. ,Noan —?" si Mudder wedder. ,,Wat hett
dat denn to bediiten? — Biist du denn — — 2 Hest du
di denn ne good schickt — de letzte Tied?"

wDoch, Mudder, ick — ick — —". Wieder kdm ick ne
mehr, mi seet mitmol'n grooten Kliiten in‘n Hals, de
wull ne up un ne dol. Un ook as Jann un Greta mi nu
beduern wulln, un Heiner un Joggob telln allns up, wat
ick diissen Harwst un diissen Sommer tweismeten un
utfreten und verkehrt mokt harr, — schiittel ick blooB
jimmer mit'n Kopp: ,Ne, ne, — doariim is dat ne.”
Ne, ich wuB dat beter, ober — ick kunn jo ne snakken
for mien'n Kliiten, un ick déB jo ook nix seggen, —
»De Kujees mitt jo doch wat markt hebben”, sd& Mudder,
un miitt woll ook allerhand van di weten. Wi ként doar



jo wieder nix bi doon. Un wi wollt uns doar ook ne
twiischensteken.” Un se keek de annern vier an un sa:
+Ji kunn'n em jo heuchstens ‘'n beeten van joon Krom
afgeben, — wenn ji dat moégt, — — ober — recht is dat
jo eegentlich ne.”

Greta un Jann gdben mi jeeder een'n Appel. Un Hei-
ner geef mi'n poar N6t. Un Joggob geef mi twee brune
Kooken. ,,Un van mi krigst du villicht ook noch'n Stiick",
sd Mudder, ,ick miitt blooB erst weten, wortim de Ku-
jees di so weenig rinsmeten hett.” — Un denn slreek
se mi noch mol sinnig 6ber'n Kopp, un giing in de Déns.
Den ganzen Morgen drucks ick noch so wat riim, stiind
an't Finster un keek ut, un leep wedder no buten un
keek no de Dor, un wibB ne, wat ick moken schull.
Bit eben vor'n Meddag, do kunn ick't ne langer mehr
uthooln, — do giing ick no Mudder un vertell ehr dat —
sinnig, lnner vier Oogen: Dat ick nachts wedder up-
stohn wiir, un harr mien'n Tiller wieder no vorn un recht
linner den Schorsteen sett.

Mudder keek mi lang in‘t Gesicht un schiittel mit ‘n
Kopp: ,So kenn ick di jo goarne, mien Jung. So bist
du doch an’s ne wesen."

JJIck will't ook ganz gewifi ne wedder doon, Mudder!”
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Wer am Morgen mit den neuzeitlichen Motorschiffen
der Hafen-Dampfschiffahrt an seine Arbeitsstatte auf der
Deutsche Werft in Finkenwerder beférdert wird und
abends mit ihnen heimkehrt, wird kaum glauben,
daB eine Schiffsverbindung zwischen Finkenwerder und
Hamburg erst seit 100 Jahren besteht.
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.Is good”, sd Mudder. ,Denn wollt wi doar nu ook goar-
ne mehr van snacken. Un wollt ook de annern vier
nix seggen. — Du kannst dien’'n Tiller vanobend noch
mol wedder up’'n Herd stellen. Mitiinner kummt de Ku-
jees jo de tweete Nacht wedder triick. Wenn he wvil-

licht noch’'n beeten for di hett, — — 2"

Obends as de annern all bi de Lamp in de Dons see-
ten, scheuf ick — ganz alleen — mien'n feinen bunten
Tiller wedder sinnig up’'n Herd, — ne ganz no de Mitt,
— ober ook ne ganz an'n Rand, — mehr so up‘t Halbe,

as wenn doar noch vier annere Tillers mit in de Reeh
stohn dan. Un ick harr den annern Morgen up mie'n
bunten Tiiller: Vier scheune Kantappel, twindig Wall-

not, dree brune Kooken, un bobenup noch — — 'n
feine weeke wulln Miitz, mit'n bunten Klunker!

Ick hebb mi ganz dull freit. Un hebb de Miitz noch lang’
drogen.

Un hebb ehr nu ook noch ne vergeten. Ick dink noch
mannigmol an diissen Wihnachenmorgen, un an de feine
weeke wulln Miitz mit den bunten Klunker. — — Am
meisten denn, — wenn ick mien'n Tiiller mol wedder
eenerwegens'n beeten no vérn un recht iinner den Schor-
steen schuben much.

Kapitdn Jacob Holst war die heimatgeschichtliche Tat zu

danken, daB 1860 mit dem gecharterten Raddampfer
wFreiburg” die erste regelmaBige Schiffsverbindung mit
Hamburg hergestellt wurde. Er fuhr mit seinem Dampfer
neenmol up un dol”! Welch ein Fortschritt gegeniiber
der bis dahin so beschwerlichen Fahrt mit dem Ruder-
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oder Segelboot hintiber nach der anderen Elbseite, wenn
ein Inselbewohner die Stadt aufsuchen wollte! Ein an-
schauliches Bild tiber die Schwierigkeiten, die mit einer
solchen Fahrt verbunden waren, ist dem alten Miiller
Lorenz Harms in einer Aufzeichnung zu danken. Er
schreibt: ,,Um 1830 war es eine ziemlich schwere Auf-
gabe — besonders fiir die im Innern der Insel woh-
nenden Finkenwerder — wenn sie Einkdufe in Ham-
burg machen wollten. Zunachst muBten sie sich erkundi-
gen, ob vielleicht ein Elbfischer zu Markt wollte und
sie mitkommen konnten. War alles in Ordnung, mufiten
die Mitfahrenden je nach der Tide um 2, 3 und 4 Uhr
morgens schon am Abfahrtsplatz sein. Und das bei den
schlechten Wegen und bei der herrschenden Dunkelheit!
Waihrend der Zeit, wo der Fischer seinen Fang ver-
kaufte, muBten die Einkdufe erledigt sein, denn es ging
alsbald wieder zuriick nach Finkenwerder.

Spiter wurde es etwas besser mit den Fahrten nach Ham-
burg, denn die fritheren Elbfischer Hans Mewes und
Hans Schacht hatten ihre Fischerjollen so eingerichtet,
daB sie jeden Tag die sogenannten Hokerfrauen nach
Altona fahren konnten. War die Tide gunstig, und fuhr
man um zwei oder drei Uhr morgens bei gutem Wetter
hiniiber, so ging das einigermafBen. Bei schlechtem Wet-
ter aber wurden sie in dem offenen Boot so naB, daB
ihnen das Wasser aus den Schuhen lief. Hatte nun das
Boot zuviel Wasser iibergenommen, wurde in das Kraut
gefahren. Die Segel wurden heruntergelassen und erst-
mals das Wasser mit dem ,,Euschfatt” aus dem Boot her-
ausgegossen. Dann ging es, mochten die Hokerfrauen
auch schreien, wieder weiter. Wenn es mit der Tide
nicht paBte, wurden die Frauen bei Ritscher auf der
anderen Elbseite abgesetzt und dort auch nachmittags
wieder abgeholt. Von dort gingen die Frauen nach
dem Hopfenmarkt, um Fische aufzukaufen und sie dann
wieder an der StraBe zu verkaufen. Welch ein Weg
fur die Frauen! Das Leiden dabei war, daB sie auch nicht
das geringste mitbringen konnten, weil sie durch die
Altonaer Zollgrenze muliten. Bei schlechtem Wetter wa-
ren die Frauen vollig durchndBt. Da in Finkenwerder nur
Seife, Sirup und Essig beim Hoéker zu haben waren,
einigten sich oft Nachbarn und Verwandte, um bei gu-
tem Welter und giinstiger Tide im Boot nach Hamburg
zu fahren. Sie kamen aber meistens tber die Gr. Elb-
straBe von Altona nicht hinaus, denn sie wulBten keine
Wege und in der Gr. ElbstraBe war auch alles zu be-
kommen.

In spiteren Jahren fingen mehrere Schiffer an, Llustig™
Peter Fock, Hans Hinrich Mewes, Martin Mewes, Car-
sten Finck, Hans Lanker und Johann Bott, fiir 2 Schil-
linge je Person an den Strand des rechten Elbufers
nach Altona zu fahren. Wer in Hamburg zu tun halte,
lieB sich oft bei Dirks Schiffswerft am Strand von Neu-
miihlen absetzen, ging dann auf Schusters Rappen nach
Hamburg und auch wieder zuriick. Konnte man ange-
ben, zu welcher Zeit man wieder zurtick sein wiirde,
wurde der Schiffer bestellt, sonst muBte man so lange
warten, bis jemand mit einem Boot kam, um ihn mit-
zunehmen. Soweit die Uberlieferung.

Die Einrichtung einer Dampferlinie nach Hamburg durch
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Jacob Holst war flir Finkenwerder ein bedeutsames
Ereignis. Doch nach zwei Jahren muBte Holst die ,Frei-
burg’” wieder zurlickgeben. Dafiir erwarb er — unterstiitzt
durch Finkenwerder Geldgeber — von Gebr. Burmester
einen Lauenburger Dampfer, der den Namen ,Finkenwar-
der” erhielt. Das Schiff besaB eine Einzylinder-Dampf-
maschine, die, kam sie auf den toten Punkt, zuweilen
mitten auf der Elbe stehenblieb. Dann mufBite jemand
auf die Radschaufel auBenbords treten und den toten
Punkt iiberwinden helfen. Auf der Fahrt nach Hamburg
wurde oft noch eine Nebeneinnahme erzielt, indem man
einen kleinen Schoner oder Ewer ins Schlepptau nahm.
So mubBten die Fahrgdste eine Fahrt in den Hafen mit-
machen.

1866 verstarb Jacob Holst — 35jdhrig — an einem Leber-
leiden. Die Partenreeder waren im Laufe der Jahre mit
ihrem Schiff nicht zufrieden, verkauften es nach Eng-

land, erwarben dafiir abermals von Gebr. Burmester
einen Dampfer — 30 m lang und ohne Kommando-
briicke! — und gaben auch ihm den Namen der Heimat-

insel. Wie schwierig damals eine Fahrt war, geht dar-
aus hervor, daB der Dampfer im Jahre 1874 einmal
bei Gegenwind und Sturmflut von Neumiihlen nach Fin-
kenwerder vier Stunden gebrauchte! Zudem war zu jener
Zeit die Kohlfleet-Einfahrt nur ungeniigend durch Busch-
baken gekennzeichnet. Wie gemiitlich sich so ein Damp-
ferbetrieb auf der anderen Seite auch wieder anliefi, geht
aus der nachfolgenden, wahren Begebenheit hervor.

I




Kapitdn: ,Meister, smiet de Moschin mol an. Dat geiht
los!" Antwort aus dem Maschinenraum: ,Geiht nich!
De Moschin will nich anspringn!" Es war Sonntag, schlech-
tes Wetter und gar zu wenig Fahrgdste safien an Bord.
Da lohnte die Fahrt sich nicht ... und die Maschine lief
dann einfach nicht an!

Da man auf Finkenwerder glaubte, eine Partenreederei
sei ein gutes Geschift, so tat sich ein Konkurrenzunter-
nehmen auf. Es kaufte den bei Jansen und Schmilinski
erbauten Raddampfer ,Courier”, der, weil er in seiner
Leistung enttduschte, spater durch den von Wachsmuth
und Krogmann erworbenen Raddampfer ,,Union” ersetzt
wurde. 1892 lieB die erste Reederei dann einen neuen
Dampfer bei Gebr. Sachsenberg, RoBlau/Elbe, bauen, der
— als Wunderwerk mit seinem ,,Salon und der gerdaumi-
gen Schenke in Finkenwerder viel bestaunt! — auf den
Namen ,Harmonie" nach dem 1865 auf der Insel gegriin-
deten Gesangverein gleichen Namens getauft wurde.

Ein Nebeneinander zweier Parten-Reedereien erwies sich
auf die Dauer als nicht gliicklich. So blieb es nicht aus,
daB man sich z. T. auf gemeinsamer Basis treffen mubBte.
Eine Woche versah die ,Harmonie” den Dienst nach
Hamburg, die andere Woche dann die ,Union’. Sonn-
tags war die neue ,Harmonie” als Klubdampfer fir
Lustfahrten viel begehrt und die ,Union" hielt die
Hamburgtouren aufrecht. Im Jahre 1900 waren sich dann
beide Reedereien dariber einig, ihre Dampfer zu ver-
kaufen, sollte ihnen ein gilinstiges Angebot gemacht

Abb.

-

Die erste , Finkenwirder'* aus dem Jahre 1862,
erworben von der Lauenburger Linie/ Gebr.
Burmester (Nach einem alten Gemdilde).

Abb. 2 Kapitin Jacob Holst, Schopfer der ersten
Dampferverbindung von Finkenwerder nach
Hamburg 1860. * 21. 3. 1829, T 20. 7. 1866.

Abb. 3 Die zweite , Finkenwirder’, ein 30 m langer
.Paddeldamper’’, in der Aue liegend (Foto
um 1890), erworben von Gebr. Burmester.

Abb. 4 Der Konkurrenzdampier ,Union’’ auf der
Fahrt nach Hamburg (Gekauit von der Har-
burger Linie Wachsmuth u. Krogmannn). Foto
aus dem Ende der 80er Jahre.

Abb. 5 Der Raddampier , Harmonie'/, 1892 bei Gebr.
Sachsenberg in Rofilau erbaut. Nach dem
ersten Weltkrieg aufier Dienst gestellt. Nach
einem Gemilde von Paul Liidders.

Abb. 6 Modernes Hadagschiif.
Die 3. ,Finkenwerder".

werden. Das kam, zundchst von der Harburger Linie
Wachsmuth und Krogmann, dann von der Hafen-Dampf-
schiffahrt, die am Ende den Sieg davontrug. In einer
denkwiirdigen Sitzung des Gemeindevorstands am 6. Mai
1900 — die Gemeinde hatte die Landungsbriicke zu ver-
geben! — wurde im Beisein der Partenreeder P. Meier,
K. Moéhlmann, E. Harms, M. Kilper, W. von Hemme,
J. Fick, H. Rahmstorf und H. Fick ein Vertrag geschlos-
sen, der die ,Harmonie” und die ,Union” in den Be-
sitz der Hadag brachte und ihr die alleinige Benutzung
der Finkenwerder Landungsbriicke am Auestack sicher-
te. Seit jenem Tage gibt es eine Finkenwerder Linie
der Hadag!

Vergessen sind in den langen Jahren ihres Bestehens
die ,Union”, die ,Harmonie” — zuletzt nur ,Hexen-
schaukel” genannt! — der erste Schraubendampfer ,,Sena-
tor Brunnemann®”, der 1914 erbaute Dampfer ,Biirger-
meister Burchard” und heute versehen neue schnittige
Diesel-Elektro-Schiffe den Dienst zwischen Finkenwerder
und Hamburg, zwischen der Elbinsel und Teufelsbriick.
Welch ein weiter Weg vom kleinen Raddampfer , Finken-
warder” des Jahres 1862 bis zur DE-angetriebenen
Finkenwerder"” von 1960! Wer heute gemiitlich skat-
spielend und zeitunglesend auf einem griinweiBien,
eingeglasten HADAG-Schiff sitzt, der moége dabei doch
einmal an den Fortschritt denken, den ein Jahrhundert
Finkenwerder Verkehrsverbindung mit sich gebracht
hat! Adolf Albershardt




Neuer Aluminium-Laufkran

Um den gestiegenen Stiickgewichten der zu bearbeiten-
den Einzelteile gewachsen zu sein, wurde in der me-
chanischen Werkstatt des Betriebes Reiherstieg im Friih-
jahr ein neuer 30-t-Laufkran in Betrieb genommen, der
sich wesentlich von den in unseren Werkhallen vorhan-
denen Laufkranen unterscheidet.

Da die vorhandene Kranbahn nur fiir einen Laufkran
mit 20 t Tragkraft bemessen ist, bestand die Hauptauf-

gabe darin, den neuen Kran trotz der um 10 t hoheren
Nutzlast so leicht zu bauen, daB keine héheren Rad-
driicke entstehen. Moglich wurde dieses durch den Bau
eines Laufkranes in Verbundbauweise Stahl-Aluminium.

Die Kranbriicke wird aus einem geschlossenen Kasten-
trager aus der Aluminiumlegierung AlMg 5 F 24 mit
angeschraubten Eckgurten aus Stahl, die gleichzeitig als
Katzfahrschienen genutzt werden, gebildet.

Die Kranlaufkatze ist als Winkelkatze ausgefiihrt und ist
neben dem 7,5 t Hilfshub
und einem Uberlastungsschutz ausgeriistet. Das Eigenge-

Haupthubwerk mit einem
wicht des betriebsfertigen Laufkranes betrdagt 19 t, hier-
5,5 t fir die Laufkatze. In
briicke sind etwa 7 t Leichtmetall enthalten.

von entfallen der Kran-

Mit der Lieferung dieses Laufkranes wurde das Werk
Niirnberg der MAN beauftragt, welches auch die ge-
samten Projektarbeiten durchfithrte. Fiir die Erlangung
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der Baugenehmigung durch die zustdndige Baubehorde
wurden umfangreiche Dauerfestigkeitsversuche an einem
Probetrager im Otto-Graf-Institut der Technischen Hoch-
schule Stuttgart durchgefithrt, wahrend SchweiBnahtpro-
ben von der Versuchsanstalt der MAN auf Dauerfestig-
keit geprift wurden.

Die gesamte Kranbriicke wurde mit einer S.I.GM.A.-
SchweiBanlage geschweiBt und alle hochbelasteten SchweiB-
ndhte gerdntgt. Besondere Aufmerksamkeit wurde dem

2796

e 1108 1300 — e
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Hubhohe

Korrosionsschutz gewidmet. Alle Berithrungsflichen zwi-
schen Stahl und Aluminium sind zur Vermeidung von
Kontakt-Korrosion durch
Stahlteile geschiitzt. Die Achsen der Kranlaufrdder sind

einen Kadmiumiiberzug der

in Buchsen aus Chromstahl gelagert. Samtliche Schrau-
ben mit den zugehérigen Unterlegscheiben und Muttern
sind kadmiert.

Die gesamte Krananlage wurde auBerdem mit mehreren
Schutzanstrichen (Wash-Primer-, Haftgrund-, Grund- und
Deckanstrich) versehen. Oeverdieck

Literatur: 1. VDI (Bd. 102 Nr. 23 S, 1089 ff)
2. Aluminium Zentr, eV Diisseld. (Disk. Tagung Essen 1960).



Hiee speicht dec Unfablschitz

Im Oktober 1960 fand in Hamburg die Jahres-Mitgliederversammlung der gewerblichen
Berufsgenossenschaften statt. 200 Vertreter aus 36 Berufsgenossenschaften befafiten
sich mit der Unfallverhitung, dem Heilverfahren, neuerdings Rehabilitation genannt und
der Berufsfirsorge fir rund 17 Millionen Versicherte.

Es wurde festgestellt, daB® zum erstenmal nach langer Zeit im vergangenen Jahr die
Unfdlle in der gewerblichen Wirtschaft zuriickgegangen sind. Als Grund hierfir wurde
der immer besser werdende technische Unfallschutz genannt, wéhrend die Bereitwillig-
keit der Menschen zum unfallfreien Verhalten noch immer nicht ausreicht.

Ahnlich liegen die Verhdltnisse im Unfallschutz auch bei der Deutsche Werft. Wir kon-
nen feststellen, daB auch bei uns die Unfallzahlen sinken. Es sind von 1959 bis 1960
die Unfélle von 26 %o auf 19 %/ zurickgegangen.

Dafor ist allen denen zu danken, die sich aktiv fur den Unfallschutz miteingesetzt
haben, nicht zuletzt aber den arbeitenden Menschen, die durch erhohte Wachsamkeit
und durch Benutzung aller, seitens der Werft zur Verfigung gestellten, Schutzmittel
so manchen Unfall bei sich selbst verhindert haben.

Aber noch gibt es eine groBe Zahl von Mitarbeitern, denen man immer wieder zurufen
méchte: ,Warum trdgst du keinen Schutzhelm, wo du doch genau weiflt, wie gefdhr-
lich es ist, an deinem Arbeitsplatz ohne Helm zu arbeiten?” Und es ist doch erst
einige Wochen her, daB dein Kollege mit Kopfplatzwunden und Gehirnerschitterung,

hervorgerufen durch ein von oben kommendes Stiick Eisen, ins Krankenhaus kam. Willst
du, daf es dir auch so ergeht, ich hoffe doch nicht2

Solche Verletzungen kann man doch leicht vermeiden, dadurch, da3 man einen Schutz-
helm tragt.

Und dein anderer Kollege, mit dem du sonst morgens immer im Bus zusammen sitzt,
der liegt nun auch schon einige Tage mit gequetschten und gebrochenen Zehen im Ha-
fenkrankenhaus. Ware auch nicht nétig gewesen, wenn er ein paar Mark fir seine
Sicherheit investiert, sich ein Paar Unfallschutzstiefel gekauft hdtte.

Und Paul, der immer alle Warnungen in den Wind schlug, doch endlich die Leitern vor-
schriftsmaBig, d. h. rickwdrts hinunterzugehen. Nun im Krankenbett hat er Zeit —
die er sonst nie zu haben angab — um dariber nachzudenken, ob es nicht doch sicherer
ist, die Leiter riickwdrts, anstatt vorwdrts, hinunterzusteigen.

Und da steht Max auch wieder ohne Schutzbrille am Schmirgelstein, beim Schleifen
eines MeiBels. Erzdhl ihm doch bei Gelegenheit mal, wie es dir erging als du ohne
Brille den heiBen Schleifspan ins Auge bekamst, welche Schmerzen das verursachte.
Sicher hort er auf dich und setzt das ndchste Mal eine Schutzbrille auf, wie du es jetzt
immer tust.

Und da ist noch dieser und jener Kollege von dem du weiflt, daB er durch Gleich-
giltigkeit gegentber Gefahren zu einem Unfall kam, der ihm selbst Geldeinbufie und
unertrdgliche Schmerzen brachte und seinen Angehérigen Kummer, Leid und Sorgen.

Wenn wir alle den festen Willen haben, uns und unseren Angehérigen solche Bedrdngnisse
zu ersparen, dann werden auch im kommenden Jahr die Unfallzahlen noch weiter sinken.
In diesem Sinne winscht der Unfallschutz allen Betriebsangehérigen eine frohe Weih-
nacht und ein gluckliches unfallfreies neves Jahr! Berndt

Prﬁmiiene Nr. 968. Verbesserungen an Nr. 1148. Lochreibvorrichtung Nr. 1154. Schmiede-
der Schalenbau- fiir Paibolzen DM 120,— gesenk DM 70—
iCl M 00—
Verbesserungs- vorrichtung Dt 90, Nr. 1150. Impriignieren Nr. 1156. Fertigung von
. Nr. 1144. Einspann- von Hdolzern DM 50,— Rohrbiigelhaltern DM 90,—
VOI'SChIUge vorrichtung DM 40—
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ADe diet um Bichnadjten

Wenn dat Johr toenn geiht, un dat ward buten all froh
diister, sitt ick togern noch'n Tiet lang in‘e warme Stuv
in't Schummern, de Been meist hoch op'n annern Stohl
packt, un plier mit halvsloten Oogen ut' Finster. De
Nacht krupt ganz sachten op Striimpsocken to mi rinn, un
mien Umwelt is man knapp noch to kennen.

Ick dréom mi triich to olen Tieden. Find' mi wedder
as Jungkerl — unter der Sonne des Siidens —, wo
man so scheun seggt, un de christliche Seefohrt reist an
mi vorober. Dor seh ick mi tinner Palmen un Kakteen
an'n Amazonas langstolziern, bie 42 Grod in'n Schatten.
Och, wat weur dat'n scheune Tiet, de fromde Welt to
sehn un to beleven, wenn — jo, wenn de oosige Hitt
nicht weur, un de ewig dreuge Hals. So mennigeen
spinnt dorvun, as wenn't nicks Scheuneres geev op de
Welt, as ewig, ewig prall'n Siinnenschien. De meersten
Seeliid" vun uns nedderdiitsch Heimat ober tuuscht gor-
nich gern mit den ewigen Siinnenschien vun Brasilien,
un de Diitschen, de tm diisse Tiet droben sind, hefft
meist ook'n krankhaftig Verlang'n nah de Heimat, tm
eenmal wedder eenen diitschen Wiehnachtsobend to
beleven.

Den R66k nah Dannengrén un Bradappeln, vun Krin-
tenkoken un Glithpunsch gifft' blot bie Moddern to Hus.
Un denn mutt buten Sne liggen, hoch Sne. Knacken
mutt dat buten voér Kill, un de Finstern tofrohren
wesen mit dusend Isbloomen. Denn irst weet man, wat
dat heet, Molligkeit un Behoogen, sick geborgenfshin,
heegt un pleegt warrn von leewe Hand, mit all dat lecker
Freetwarks; kann's meist nicks mehr dolkriegen, un
likers smeckt dat op'e Tung jiimmers noch.

Wiss, vullfreeten kann's di in Brasilien ook, bannig
got sogor, denn de Nationalgerichten siind weet Gott
nich to verachten. Ober ick meen, de Arftensupp mit
Kliiden, de Swiensbraden mit roden Kohl, de Bohnen-
supp mit — — — , ach, wat snack ick jliimmers vun't
Freeten, nee, dor is noch wat anners, wat ganz, ganz
anners. Dat kann's nich ritken un nich sehn un ook
nich smeck'n, — dat kann's man blot bie uns to Hus
ganz liesen heurn.

Luster mol, un holl de Ohren ganz stief!

Wenn tum Bispill de Harfst kummt, geiht dat all lo8,
un dor een No66t knacken deit. Denkst’ dor woll an
wat? Oder wenn in'n Kacheloben de Holtkloben gni-
stern un gnastern? Denn kiimmt de Harfsstorm un dat
Hochwater. De Wind kiiselt de dreugen Bldder tohoop
un kleit jem op'n Dutt to liittje Hiimpels. Un denn
kiimmt'n griesen Dag, dor danzt ganz sachen de Sne
vun'n Heven un deckt de Eer fein warm to.

Buten is't nu ganz diister worrn. In mien Stuv ober
gifft dat Fierlock vun'n Kacheloben enen langen roden
Kometenschweif an'n Footbodden lang, un farvt mien
littje Umwelt in roosige, mollige Warms. Un ick luster.
Luster op dat, wat sick nu in'n Hus so deit. Un ick
denk so in mi, wo woll anners find's du diisse wunner-
samen T66n? Is dat nu wat Besunneres? Jo, dat is dat!
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Dat Heemelnde, dat heel Fierliche, dat, wat' nu blot
eenmal op de Welt gifft, un wat blot de een Minsch
diiden kann, de op denn Placken Eer born un opwussen
is.

Vun de Kék her heur ick de Froo hantieren mit Schét-
teln un Sleef, un ick weet, se mokt den Gronkohl noch
klor for morgen. Morgen is Stinndag un irsten Advent.
Dann giff't jimmers den irsten Gronkohl mit rookerte
Swiensback. De Froo summt dorto liesen en Wiehnachs-
leed, n’ beten falsch, ober likers bannig fierlich. De Noh-
ber linker Hand is an't Holthacken. De Nohbersch to
linken Siet hett den Snuppen. Se kiicht un hoost’, un
denn mutt se niesen; dreemal. Wenn'n orrlichen Advent-
snuppen hest, muf't jimmers dreemal niesen. Un dat
dd seh dann ook. Un ennerwegens reep een vun
wietweg doérch de Wann'n, ,Gesundheit!” In'n Keller
heur ick en Schiiffel scharrn, un heur de Kohlen in'n
Emmer pultern. — De Butendo6r giling. Been trampeln
op'e Footrast un schiiern den Sne un Schiet vun de
Stebeln. Dat weurn veer Been. De Kinner kdam'n nah
Hus un klirr'n mit ehr Schlittscheu. De Dor baller to,
de Schlittscheu krachen in'e Eck neben de Schooltasch;
— ick weet! Unner Pusten un Jachen weurn de natten
Stebeln uttrocken, denn Modder will de Asch nich op'n
gooden Teppich hebben.

Dat weur all lat wurrn. Buten weer't nu pickswarte
Nacht. tohoop dukt un
luster. As ook de Goérn to Bett weurn un sick in jemehr
Dréoms summt harrn, r66g sick in de fodderst Kamer
uns Aftermieter. He dreih en' Proppentrecker in'n Buddel;
— wietsch, wietsch, wietsch, — un blubbs — sa' dat,
dor weur he buten de Proppen. Dann glugger dat bannig
fierlich,
Kamerglasermusik. Jo, he harr sick'n Punsch mokt, un
denn heur ick em behooglich sliirpen.

Jimmers seet ick noch still

un een Leepel meuk klingende, weihevulle

Weur woll wat heet.

Mit'n mal fiing wohrraftig in‘n irsten Stockwark een
an Holt to soogen, ober man fien un sacht, mit'n
littje Laubsoog. Een Vadder weur an’t basteln, un meuk
wull'n Peerstall oder gor ne Ridderborg for siene Liitten.

Dann weur't wedder muusenstill. — Blot Modder harr
noch jiimmer keen Roh. Se dach woll: De Ool sléppt,
as jimmer! Nee, dda he nich! — Neejierig as nu mal

de groten Minschenkinner siind, heur ick Modder in‘e
Slaapstuv mit Popier rascheln. Nah een poor Sekunnen
heur ick een fiene Quakstimm, — — ,Mammaaa —".
Se harr de Popp utpackt, de ick vundag kofft harr. Ober
sick siilms verbaast, heur ick Modder, wo se dat Wieh-
nachtsgeschenk ielig wedder inwickelt, denn siins ver-
rat’ de Poppenstimm jo allns. Un dat's nu nimms finnen
deit, klarr Modder dormit noch sachen nahn Boén rup.
Allerwegens Um diisse Tiet hefft de Mamas hellschen

to dohn, un jemehr dusend Heemlichkeiten.

An'n annern Morgen is't Slinndag. Buten is Glatties.
Man heurt dat Tapsen vun de Minschen, de vun' Melk-
mann kemen. Vun wiether heur ick de beiden Glocken
vun uns liittje Kark iewerig un hell bimmeln. Mien Wo-



terketel summ’' — dorto sien Stndagsleed, un leud mi
in to'n scheun Tass Koffi. Een Sleedengespann trabbel
de Strot lang, un de Bimmelglockskens vun't Peerge-
schirr meuken enen so recht fidel to Sinn. Ganz sutsche
verleer sick dat Klingeling iim de Strotenedk, so sutsche
un liesen, as dat ook kamen weur. Unner de Tree vun
de Minschen kunn ick den Sne gnirschen heurn, un de
witte Welt dor buten licht mi hell in‘t Finster rin. —
Dor klopp dat ahnvermoden an‘t Finster, toghaft un
kott man, tik, tik, tik. De frechen Liinken! Se weet
genau, wo't wat to holen gifft. Mit jemehr plitschen,
liittjen Knoopoogen kekens mi an, as wulln's seggen:
.Na, wat is?2 Wull't du alleen frohstiicken? Ne'm blifft
wi denn aff, hee? De Eer is tofrohrn, siihst dat nich?"
Jaa, jaa mien leewet Beddelvolk, ich kom jo all.

Un de Kinner siind ook all wook. Un weet Gott, wat's
dat heele Johr nich doot, se 66vt Gedichten. De leewe
Wiehnachtsmann un dat Christkind muB’'n dor bannig
herholln, wat for grundgoode Kinner se am Enn' doch
weurn. Un meist lett mi dat, as gloov ick dat just
stilms. Mien' tofreeden Griensche hett niimms sehn.
Schul't ook nich. So stind wi nu mal, wi Ool'n. — Ook
een Radio is all in'e Gang'n. Man heurt Orgelmusik
un een Kinnerchor siing dorto. — Weur woll anners
keen Sender to kriegen. Een weur buten an'Sneschuu-
ben, mit'n hiilt'n Sneschuuber. Harr he siilms mokt, ick
weet dat. Op de anner Siet vun de Strot 66v eener
Klaveer; Oh du frohliche, oh du seelige, gnadenbrin-
gende Weihnachtszeit.

Un sodenn kummt hillig Obend neeger un neeger an
uns rann. Vun dusend Sieden her, ut all de Hiiser,
Katen un Donsen bruus dat loB. To irst man sutsche un
fierlich, un dann jiimmers luuder un luuder, ball'n sick
de ganzen wunnersamen T66n opn mal tohoop to een
grot Sinfonie. Een Sinfonie vun Leew, Freid un dank-

bor't Glucksgefohl. Dusende vun Stimm' ward oversluckt

vun Gesang un Musik. Frohlich Lachen un Juuchen
wesseln sich aff un smellt'n tosamen, mit toghaft Kin-
nerweenen. De Mamapopp schreeg dormang, een Bleck-
trompet ward maltretiert, een Pliischteddybdr sdh’ Badh —.
Dor rassel de Speeltiigiesenbohn jiimmers rundiim, jiim-
mers rundim. Un buten knall en Jung mit'n Schreck-
schuBipistool, un meuk de Katten bang. Een liittje Speel-
klock speel tierlich un fien; ,Ub immer Treu und Red-
lichkeit.” Een Fierwehrsireen suus dorch de stille Nacht.
Dor harr en drégen Dannenboom Fiier fung'n, un sin
kottes Leven laten muBt. Ook ick pus' de Boomlichen
ut, un uns liitt Dérp giing slaapen. Nah all den Larm
un Gedréén harr'n de Minschen Roh un Freeden wohr-
raftig verdeent.

Man nee’e Stimm' kriitzen nu op, heel annersordig un
lang nich so sinnig. De weurn vull Kraft un Obermoot,
denn nu keum Silvester in Sicht. Dor krachen de Ra-
keten, un allerwegens weurn de Finstern opreten. Luud-
hals schreeg'n de Minschen ehr ,Proost Neejohr” dérch
de glitzernde, funkenstédvende Nacht. Ick luster over
de Elv, un heur dat deepe Gebrummel vun all de
Glockentoorns ut Hamborg. De Scheep in'n Hoben stimm'
mit jemehr Huulen dormang, dat de Luft zittern un
bewern dd, as vun Hunderten vun Akkorden in Dur un

in Moll. De Proppen knall'n, een Singen un Joolen
hev' an; Hurraa, dat nee'e Johr is dor, un wi blievt de
Oolen. Een Beerglas full in' Dutt, de Schérrn klirrn
un Froons krieschen. De ganze Minschenschwarm weur
ut Rand un Band, un freiten sick as dull. Gléds klin-
gen hell, un allerwegens weurn se nu op'n mal Brooder.
— — tominst, for dissen Oogenblick!

Bet een’s Morgens dat Dauwedder dor is. Dor schiiim
un gurgel dat in‘e Riinsteens, un de Strotenfeeger feeg’
stofwies allns vor sick her. Dor swemm in‘n Matsch
mang drédge Dannennadel een Zacken vun'n gulden
Stirn ut Papp. De kiimmerliche Rest vun'n affbrannten
Piepmansche, Nootschalen un dreckig-rode un greune Po-
pierslangen. Siind nu to nicks mehr to gebruken, —
wertloB —. Alln‘'s ward wegfeegt, rinn in'n Schietwogen,
— un weur doch mal alln’s soo wunner, wunnerscheun.
Ober weest man nich trurig, Lid', — tréost’ joo mit
mi. Denn tokamen Johr kummt jo wedder mal de Tiet,
ne'm wedder nee'e frische N6t wussen siind, un de
wi tum neegsten Advent knacken koénnt, jist as nu.
Ick stah all op de Luur.

Wiss siind wi denn woll all wat 6ller worrn, — wiss
ober ook tominns een beten kléger, un — — verdrdg-
licher.

‘Werner Dittes

1960
Op Neegenteinkunncrtsoﬁtis

Dat Vérjohr lett ganz good sik an

Un ok dat Fréhjohr gung noch an,

Man as dat op den Sommer gung

Dor weer't all nich mehr rech in'n Swung.
De Sommer lett uns beus in'n Stich,

Meist regen't jiimmers gegen Strich,

Un dinkst Du mol: Nu schient de Siinn,
Denn duert dal héchslens een poor Stinn.
Na, dinkst Du, kummt de Harwst erst ran,

Denn schient de Siinn woll aff un an.

De Harwst ward scheun, dat kannst mi glduben!

— De scheune Harwst lett op sik tduben.
Sall denn de Regen ewig duern?

Op Siinnschien magst Du nich mehr luern.
Ok mit den Harwst ward nich mehr warrn,
De hollt diitt Johr uns ok to'n Narrn.
Allméhlich kummst Du nu in Fohrt,

Diitt Johr harr wiirklich gorkeen Oort,
Un't is wohrraftig doch een Jammer,

So geiht all wedder een Johr ..... dorhen.

Irma Werner
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25. November 1960 — 25 Jahre:

August Dieckwisch, kfm. Angestellter

FMG

Helmuth Hoffmann, Meister Mechan. Werkstatt

Karl Landschoof, Kalkulator

Erhard Awe, Masch.-Bauer

Kurt Barnekow, Schlosser

Paul Bergeest, Schiffbauer
Heinrich Blimelhuber, Anstreicher
Hermann Dittmer, Stemmer
Hermann Gabel, Dreher

Franz Gendron, Dreher

Heinrich Grotjahn, Werkstattschreiber
Eduard Hinrichsen, Vorarbeiter
Gustav Hiittmann, Masch.-Schlosser
Adolf Langowski, Tischler

Otto Ndamann, S-Zimmermann

Karl Otto, Kranfahrer

Emil Probst, Kupferschmied
Friedrich Valley, Schiffbauer

Arno Walther, E-SchweiBer

Kurt Wilhelm, S-Zimmermann

21. November 1960 — 25 Jahre:

Martha Liibs, Sekretarin
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RFA
252
265
601
223
204
653
253
226
265
651
231
633
240
255
201
226
233

Sek.T

Am 21. November 1960 feierte Fraulein Martha
Libs ihr 25jahriges Jubildum bei uns.

Frdaulein Liibs gehdrt zu den Personlichkeiten
unseres Werftlebens, die fast ein jeder kennt.
Nicht umsonst ist sie ja auch im Vorstandssekre-
tariat beschaftigt.

25 Jahre lang hat sie hingebungsvoll gewirkt. Sie
hat sich wahrend dieser Zeit zu einem wandeln-
den Lexikon entwidkelt. Jede Frage nach irgend-
einem Vorgang aus der Vergangenheit kann
sie schnell und sicher beantworten.

Man kann sich leicht vorstellen, daB in einem
Vorstandssekretariat immer etwas los ist, so daB
man verstehen koénnte, wenn jemand nervos wird.
Frdaulein Liibs hat es verstanden, stets gleichméBig
liebenswiirdig zu sein. Sie hat wesentlich zum
Funktionieren des Sekretariats beigetragen.

Am Ende des Jahres 1960 wird sie zusammen
mit Frau Bo wien vom Vorstandssekretariat aus-
scheiden. Wir wiinschen beiden Damen, daf sie
nun im Ruhestand sich noch viele Jahre bester
Gesundheit erfreuen konnen.

Das rechte Bild auf der ndchsten Seite zeigt Frau-
lein Liibs im Kreise der Damen des Vorstands-
sekretariats, (Frau Kaulbach, Frau Bowien, Fréu-
lein Liibs, Frau Moeller).




FAMILIENNACHRICHTEN

Eheschliefungen:

Techn. Zeichner Horst Rohde mit Frl. Ilse Reissner am

16. 10. 1960

Kfm. Angest. Herbert Seehof mit Frl. Margit Lefeben am
11. 11. 1960

Brenner Uwe Miiller mit Frl. Rosita Neelsen am 11. 11. 1960
Schlosser Uwe Wollnick mit Frl. Hannelore Borrink

am 11. 11. 1960

M'Schlosser Dieter Schéneck mit Frl. Brigitte Hill am 18. 11. 1960
Elektriker Adolf Hering mit Frl. Rita Runge am 25. 11. 1960
Montageschlosser Rudolf von Riegen mit Frl. Hanna Suhr am
25. 11. 1960

Schiffbauer Georg Klemens mit Frl. Gerda Ritter am 26. 11. 1960
Helfer Arnold Kischel mit Frl. Traute Wilde am 26. 11. 1960
Biirohilfe Gisela Bamberg, geb. Jeckstadt-Borchert mit Herrn
Franz Bamberg am 2. 12. 1960

Kranfiihrer Egon Jakobsen mit Frl, Erna Rzepka am 2. 12. 1960
Lagerfithrer Matthias Udir mit Frau Stefanie Melbardis am
2. 12, 1960

Angel. Schlosser Werner Dreist mit Frl. Ilse Krdcker am
3. 12. 1960

Schlosser Giinter Meier mit Frl. Renate Paasch am 2. 12, 1960
Geburten:

Sohn:

Schlosser Bernd Mussbach am 31. 1. 1960

Helfer Erwin Krause am 12, 10. 1960

Schiffbauer Hans Vollmer am 10. 11. 1960
Tischler Friedrich Kiehncke am 11. 11. 1960
Schiffbauer Gerhard Korsch am 13. 11. 1960
Helfer Peter Engel am 25. 11. 1960

Helfer Giinter Abroneit am 26. 11. 1960

Helfer Max Kull am 29. 11. 1960

E'SchweiBer-Anl. Ernst Dolling am 29. 11. 1960
E'SchweiBler Hans-Heinrich Goossen am 6. 12. 1960

Tochter:

M'Schlosser Sigismund Wenske am 28. 10. 1960
Dreher Gerhard Michalski am 6. 11. 1960
Walzer Walter Wismann am 4. 11. 1960
Brenner Joachim Teltow am 7. 11. 1960
Werkzeugmacher Dieter Hiibscher am 9. 11. 1960
Helfer Karl-Heinz Lohmann am 11. 11. 1960
Maler Karl Leiniger am 16. 11. 1960

Schlosser Wolfgang Stoeckert am 22. 11. 1960
Helfer Giinter Grambow am 23. 11. 1960
Helfer Giinter Voigt am 27. 11. 1960

Helfer Herwig Mehrkens am 25. 11. 1960
Kalkulator Klaus Méglich am 14. 11. 1960

Die mir zu meinem 25jdhrigen Dienstjubildum erwiesenen
Aufmerksamkeiten und die mir iliberreichten Geschenke haben
mir groBe Freude bereitet! Der Betriebsleitung und allen
Kollegen machte ich meinen herzlichen Dank dafiir aus-
sprechen. Helmuth Hoffmann

Fiir die mir zu meinem Jubildum ibermittelten Gliickwiinsche
und Aufmerksamkeiten danke ich herzlich. Martha Liibs

Fir die Glickwiinsche und Aufmerksamkeiten zu meinem
25jahrigen Jubildum sage ich allen Beteiligten meinen herz-
lichsten Dank. Kurt Barnekow

Fir die mir anldBlich meines 25jahrigen Jubildums erwie-
senen Aufmerksamkeiten sage ich hiermit der Betriebsleitung
und den Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.

Heinrich Grotjahn

Fur die vielen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche anldB-
lich meines 25jdhrigen Arbeiisjubilaiums sage ich hiermit der
Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten
Dank. Franz Gendron

Fiir die mir zu meinem 25jdhrigen Jubildum erwiesenen Auf-
merksamkeiten sage ich hiermit der Retriebsleitung und allen
Beteiligten meinen herzlichsten Dank. Friedrich Valley

Fiir die vielen Aufmerksamkeiten urd Glicwlnsche 2u
meinem 25jdhrigen Jubildum sage ich allen Beteiligten mei-
nen herzlichsten Dank. A. W. Dieckwisch

Mit dankbarem Herzen bin ich allen verbunden, die mir ihre
Anteilnahme und die reichen Blumenspenden beim Heimgange
meines lieben Mannes bewiesen. Anni Bernitz und Kinder

Fir die meinem lieben Mann, unserem guten Vater, auf sei-
nem letzten Wege erwiesene Treue und Verehrung und die
bezeugte aufrichtige Anteilnahme sagen wir unseren herz-
lichen Dank. Frau Elly Hagenah und Kinder

Wir gedenken unserer Toten

Heinrich Hagenah
Vorarbeiter \ l

Friedrich Lowski

Kupferschmied
Kupferschmiede
gest. 19, 11, 1960

Verholgang
gest. 15. 11. 1960

Ernst Piper
Rentner
frither Hammerschmiede
gest. 17. 11, 1960

Erwin Dreyer
Lagerhalter
Giiterverteilung
gest. 22, 11, 1960

Emil Schmidt
Kupferschmied
Kupferschmiede
gest. 24. 11. 1960

Johann Kroner
kfm. Angestellter Flb.
gest. 27, 11, 1960

Klaus-Peter Olthoif
Ingenieur MH,
gest. 3. 12, 1960

Eilert Freese
Hausverwalter
gest. 3. 12, 1960

‘Walter Pollack
E'SchweiBer
SchweiBerei

gest. 3. 12, 1960

Karl Gehrmann
Werkmeister
Dreherei
gest. 6, 12, 1960
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Nu to Wiehnachten in Is un Snee fang't bi uns in Goarn
de Christrosen an to bloon. Diisse Planten hebbt mit
Rosen natiirlich nicks to don. Dat is een Nieswurz un
hoért to de Familie von de Hahnenfootgewdchse. Botanisch
heet se ,Helleborus niger”. Alle Plantendeele siind giftig.
Dat Word ,niger” betreckt sick op de swatten Wottel,
ut de dat ,Helleborin” herstellt ward, dat ok hiit noch
in de Medizin gebruukt ward. De Christrosen, de man
von Steiermark bit Bayern in lichten Dann’ un Biicken-
wald finn kann, bruukt to'n wassen in unse Goarns goo-
den lehmig-fetten Boden, de een hogen Kalkgehalt het.

De Platz mutt halfschattig bit schattig un feucht sin.
Bi't Planten mutt de Eer deep uplockert warn und gliks
n’ beten KohmeB mit ingroben. Woter gifft man nur,
wen't unbedingt nodig is. Wiillt de Christrosen trotzdem
nich recht wassen, kriegt se von Tid to Tid noch ne Koh-
meBdiingung und glik n'beten Kalk un wen't geiht
Basaltmehl. Op diisse Oort kont die Nieswurz-Planten
teemlich old und stark war'n, se bild" denn dicke Klum-
pen mit'n Barg Bloomen und scheunes immergreunes Loof.

Gode Wiehnachten
Jan Suppengreun

Aus dem Betriebssport

Leichtathletik:

Die letzte Saison hat der Leichtathletik-Abteilung, wie
fast in jedem Jahr, gute Erfolge gebracht. Auf allen
Sportfesten konnten unsere Sportler gute Leistungen und
damit auch viele Placierungen erreichen. Wir wollen
damit aber nicht nur unsere Mannschaft ins Licht stel-
len, denn auch die anderen Betriebssportgemeinschaften
haben viele gute Sportler mit guten Leistungen. Im
allgemeinen aber haben wir recht gut abgeschnitten,
welches auf gutes und regelmdfiiges Training zuriickzu-
fithren ist. In diesem Jahr wurden vergeben:

6 Mehrkampfabzeichen in Gold
7 Mehrkampfabzeichen in Silber
1 Sportabzeichen in Gold
7 Sportabzeichen in Bronze und
‘4 Jugendsportabzeichen in Silber

Jetzt im Winter wird unser Training in der ganz neuen
Turnhalle der Aueschule Finkenwerder mit guten Gerédten
und reger Beteiligung — auBer bei den Damen — fort-
gesetzt. Das Hallentraining soll etwa alle acht Wochen
durch ein Ausgleichstraining in der Heide ergdanzt wer-
den.

Das erste Waldlauftraining startete am 27. November in
Wesel. Jeder war froh, wieder einmal herauszukom-
men, um sich richtig austoben zu konnen, was auch ge-
tan wurde. Durch den am Vormittag einsetzenden Regen
lieBen sich die Sportfreudigen nicht abhalten, ihr Trai-
ning fortzusetzen, um mit guter Laune beim Mittag-
essen zu erscheinen. Am Nachmittag saBen wir dann
alle gemiitlich beisammen und als Ausgleich zum Lau-
fen wurde getanzt.

Federball:

In der vergangenen Spielzeit wurden drei Freundschafts-
spiele ausgetragen, von denen zwei verloren und eines
gewonnen wurde. AuBerdem fand, wie in jedem Jahr,
die Hamburger Einzelmeisterschaft statt. Bei den Damen-

Fiir erwiesene Aufmerksamkeiten und Glidkwiinsche anldBlich
unserer goldenen Hochzeit sagen wir der Betriebsleitung
unseren herzlichsten Dank. Friedrich Holdorf und Frau

Fur die erwiesenen Glidkwinsche und Aufmecrksamkeiten an-
ldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.
Kurt Wilhelm

Fiir die mir anlaBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubilaums
erwiesenen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten sage ich

der Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen
Dank. Hermann Gabel

Fir die mir anldaBlich meines 25jahrigen Arbeitsjubildums
erwiesenen Aufmerksamkeiten sage ich hiermit der Betriebs-

\ leitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichen Dank.
Erhard Awe
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und Herreneinzelspielen schieden unsere Spieler schon
in den Vorrunden aus, da wir in diesem Jahr nur Nach-
wuchsspieler gemeldet hatten und uns doch noch die fiir
diese Spiele notige Routine fehlt. Im Herren-Doppel er-
reichten wir, nach ungliicklichem Verlust des Halbfinales
(Moéller/Wegner), einen 4. Platz. Im Mixed erreichten
Frau Gierung/Herr Moéller das Endspiel, unterlagen aber
einem Ehepaar einer anderen BSG und hatten somit einen
zweiten Platz erreicht.

Die Sparte Federball benétigt dringend eine Anzahl
junger Nachwuchsspielerinnen und -spieler. Wer macht
mit? Vorkenntnisse sind nicht erforderlich, da an den
Spieltagen, jeden Freitag von 17.00 bis 22.00 Uhr in
der Turnhalle der Oberschule Hohenzollernring (Ecke
Bleickenallee), ein systematisches Training stattfindet.

FuBball:

In der Sparte FuBball herrscht z. Z. ein reger Spiel-
betrieb. Im Monat November standen neun Spiele fiir
unsere Mannschaften auf dem Spielplan, von denen ei-
nige leider infolge der schlechten Witterung ausfallen
muBten. Nachstehend geben wir die letzten Ergebnisse
bekannt:

DW 1. — Fernmeldebetrieb
DW 1. — Hansa Motoren
DW 1. — Behrens

DW 2. — BP 1.

DW 2. — Schlieker 1.

DW 3. — HDG

DW 3. — Zoll

Die Ordentliche Hauptversammlung findet am 23. Januar
1961 um 17.00 Uhr in der Kantine statt.

Wir wiinschen allen Mitgliedern der Betriebssportge-
meinschaft ein recht frohes Weihnachtsfest und ein
gliickliches Jahr 1961.

WO O U=
NO OO N

Mitglieder denkt an Eure Beitrdge! Der Beitrag fiir das
4. Quartal ist fallig!

Fir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anlidBlich meines 25jdahrigen Jubildums sage ich der Direktion,
der Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen van der Dre-
herei und vom Maschinenbau Finkenwerder, sowie von der
Dreherei Reiherstieg meinen herzlichsten Dank.

Franz Sendron

Fiur die mir anldBlich meines 25jahrigen Jubildums in so
iberreichem Mafe erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliick-
wiinsche sage ich der Direktion, der Betriebsleitung und allen
daran Beteiligten meinen herzlichsten Dank. Karl Otto

Fiir die mir anlaBlich meines 25jahrigen Arbeitsjubildaums
erwiesenen Aufmerksamkeiten sage ich der Betriebsleitung
sowie den Vorgesetzten und Kollegen meinen herzlichsten
Dank. Adolf Langowski



Der Monat Dezember hat es immer in sich. In diesem Jahr
ist es vielleicht bei uns besonders schlimm, weil jeder Tag
besondere Ereignisse gebracht hat. Da war der Besuch aus
der Vereinigten Arabischen Republik. Am gleichen Tage fand
eine Probefahrt statt. Eine weitere Probefahrt und zwei Sta-
pelldufe sind bzw. waren vorzubereiten. Wir haben die Theater-
vorstellungen fiir unsere DW-Kinder hinter uns. Die dazuge-
hoérige Werkstatt des Weihnachtsmannes, in der die Pakete fir
unsere DW-Kinder gepackt wurden, war in unserer Kantine
aufgeschlagen.

Wir hatten die Freude, unsere Rentner bei uns zu sehen. Am
gleichen Tage hatten wir einen Stapellauf. Heute findet die
Lehrlingsweihnachtsfeier statt.

AuBerdem konnten die ersten Betriebsangehdrigen in die neuen
Wohnungen in Lurup einziehen. Alles das mubBte vorbereitet
werden. Wohnungen sind fiir den, der eine bekommt, meistens
Grund zur Freude.

Leider wird die Freude hédufig durch die Hohe des Mietzinses
erheblich gemildert. Das wird dann zum Anlaf genommen,
mehr oder weniger sachliche Kritik an dem sogenannten Liicke-
plan zu tiben.

Wir diirfen nicht vergessen, daB bei uns ganz allgemein der
Lebensstandard erheblich gestiegen ist. Das driickt sich im we-
sentlichen darin aus, daB der Einzelne fiir seinen Lohn mehr
kaufen kann als frither. Die Folge davon muB sein, daB nun
auch die Mieten teurer werden. Ich will damit nicht den be-
rithmten Streit aufwdrmen, ob es Lohnpreisspirale oder Preis-
lohnspirale heiBen muB. Sicher ist nur soviel, daB der Liicke-
plan einen gewissen Ausgleich der sozialen und marktwirt-
schaftlichen Interessen vorsieht. Ich mochte hier darauf hinge-
wiesen haben, daB die Linder ermdchtigt sind, Mietbeihilfen
an diejenigen zu zahlen, die den gesetzlichen Mietzuschlag nicht
bezahlen konnen. Diese Mietbeihilfen sind nicht etwa Zahlun-
gen sozialen Charakters, sondern jeder hat, wenn die Voraus-
setzungen bei ihm erfillt sind, einen Rechtsanspruch auf die
Zahlung der Mietbeihilfen.

Uber alle besonderen Ereignisse, die hier nur angedeutet
werden konnten, werden wir in unserer Januar-Ausgabe be-
richten.

Hoffentlich habt Thr alle Eure Weihnachtsbesorgungen rechtzei-
tig hinter Euch gebracht. Ich kann mir denken, dafi alle die-
jenigen, die in Ladengeschiften arbeiten, froh sind, daB der
Kaufansturm vorbei ist. Allerdings werden Verkdufer und Ver-
kauferinnen iiber die Feiertage neue Krifte sammeln miissen.
Bekanntlich geht ja im allgemeinen unmittelbar nach dem Fest
das groBe Umtauschen los, was ja oft noch schwieriger ist als
der urspriingliche Einkauf.

Mit dem Gedanken an die lelzte Betriebsversammlung will
ich schlieBen. Ihr habt die Berichte von Dr. Scholz und un-
serem Betriebsratsvorsitzenden Fred Suhr gehort. Thr wiBt also,
daB bis auf weiteres Arbeit fiir alle da ist. Thr wiBt, daB Ihr
berechtigten Grund habt, auf die hinler Euch liegenden Lei-
stungen des Jahres stolz zu sein. Und Ihr habt Euch aus dem
Munde des Betriebsratsvorsitzenden bestitigen lassen, daB, was
Ihr alle wiBt: es namlich bei der DW gar nicht so schlecht
ist.

Euch allen wiinscht von Herzen ein frohes Weihnachtsfest und

ein gliickliches Jahr 1961
Euer Klabautermann
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