


Die nachsten Wochen . ..

Am 18. Oktober 1960 wird der Stapellauf des
Schiffes Bau-Nr. 764 stattfinden. Bau-Nr. 764
wird ein Frachtmotorschiff von 11 000 t fiir die

Hamburg-Amerika-Linie.

Titelbild: ,DW-BUGFORMEN~"

Kompositionsstudie von Wolfram Claviez

nebenstehend: Entwurfskizze




20. Jahrgang - Nr. 9 . 29. September 1960

Unsere Telefon- und Funksprechanlagen

Zu unserem Aufgabengebiet gehoren die Telefon-, Uhren-,
Signal-, Lautsprecher- und Funk-Anlagen. Unsere Telefon-
zentrale mit Vermittlung befindet sich im 1. Stock der
Feuerwache, die Werkstatt im Keller dieses Gebdudes.

Das Wachstum unserer Werft kann man ganz gut an der
Teilnehmerzahl der Telefon-Anlage ablesen; ebenso kann
man ja die GroBe einer Stadt an den 4-, 5- oder 6stel-
ligen Telefonnummern erkennen. Bis 1937 bestand die
Anlage aus 2 Halbgruppen zu 50 Teilnehmern mit ma-
nueller Bedienung; alle Verbindungen, auch die Hausver-
bindungen, wurden durch Telefonistinnen hergestellt.
Diese Anlage befand sich am Finksweg, im friitheren
Lohnbiiro. 1938 wurde im Gebdude der Feuerwache die
erste halbautomatische Anlage fiir 200 Teilnehmer in-
stalliert; es gab damals 10 Amtsleitungen und 7 Quer-
verbindungen zum Reiherstieg. Der Reiherstieg hatte da-
mals 400 Teilnehmeranschlisse und 25 Amtsleitungen.
Durch den Ausbau des Geldndes G II in Finkenwerder
wurde eine weitere Anlage gegeniiber dem heute noch
stehenden I-Bunker (Holzlager) und im U-Bunker erfor-
derlich, erstere mit 100 Teilnehmeranschliissen, die letz-

tere mit 200 Anschliissen.

Nach den Fliegerangriffen auf den Reiherstieg kam eine
Notzentrale auf dem Geldande des Hamburger Flugzeug-

Frau Dalladas und Frau Bode am Vermittlungstisch

baues hinzu, auf dem damals unsere Techniker unter-
gebracht waren. Somit hatten wir vier Zentralen zu be-
treuen, die durch Querverbindungsverkehr miteinander
Verbindung hatten. Kritisch wurde die Sache, als die
Luftangriffe sich auf den Petroleumhafen konzentrierten;
liber den unsere Hamburg-Verbindungen liefen. So kam
es, daB bei den hdufigen Luftangriffen unsere Werft
mitunter telefonisch vollkommen von der AuBenwelt ab-
geschnitten war. Einen Ausweg gab es noch: wir hatten
noch eine einzige Verbindung tiber Stade nach Hamburg,
aber man muB sich das einmal vorstellen — eine einzige
Stadtverbindung fiir 500 Teilnehmer! Das Personal unse-




rer Werkstatt war wdhrend des Krieges ganz internatio-
nal: ein Russe, ein Holldander, ein Tscheche und ein
Deutscher. 1946 wurde eine Anlage im 1. Stock der Feu-
erwache mit 60 Teilnehmeranschlissen wieder aufgebaut.
Heute ist diese Anlage auf 600 Teilnehmer mit 30 Amts-
verbindungen angewachsen. Hinzu kommt der Betrieb
Reiherstieg mit 150 Teilnehmerleitungen.

Die Vermittlung wird wdhrend der Hauptgesprdchszeit
von zwei Telefonistinnen bedient. Es kann einmal vor-
kommen, daB die Zentrale (Ruf-Nr. 9) sich nicht sofort
meldet — man muB dann bedenken, daB hdufig finf bis
sechs Gesprache, darunter Fernverbindungen, gleichzeitig
einlaufen und abgefragt werden miissen. Dabei kommt
es vor, daB einige Teilnehmer, die ein Gesprdach anmel-
den, in der Eile ihren Namen und ihre Nummer nicht
nennen; da muB die Telefonistin ein feines Ohr haben,
um den Teilnehmer zu erraten. Was aber dann, wenn
eine Vertretung den Dienst versieht? Dann gibt es un-
vermeidliche Riickfragen und viel Zeitvergeudung. Unsere
Telefonistinnen sind sehr dankbar, wenn man sich auch
einmal in ihre Lage versetzt.

Ich mochte nun auf die Aufgaben der Telefon-Werkstatt
kommen. Da ware zuerst das Uberholen der Wihl-Anlage
— die Wahler mussen bei der Beanspruchung der Anlage,
wie sie sich bei uns auf der Werft nun mal ergibt, tdglich
iberholt werden. Die Kontakte miissen gereinigt, geolt
und erneuert werden. Zur Durchfiihrung jedes Gespraches
im Hausverkehr werden 154 Kontakte mit den dazuge-
hoérigen Relais und Hebdrehwdhlern in Tatigkeit gesetzt.
Bei einem Gesprdach nach Hamburg belduft sich die Zahl
der Kontakte schon auf 400. Wenn man bedenkt, daB
in einem Wadhlerrahmen bis zu 40 Gesprache gefiihrt wer-
den konnen und wir vier Rahmen besitzen, so miissen
in der Hauptgesprachszeit 64 000 Kontakte funktionieren.
Man bedenke, daB schon bei einer einzigen schlechten
Kontaktstelle ein Gespriach nicht zustande kommen kann,
Auch die 1100 Telefonapparate bediirfen einer laufenden
Uberholung. Zu erwdhnen wire noch die Uhrenanlage
mit ihren Pausensignalen. Da ist unsere Mutteruhr, die
jede Minute 112 Nebenuhren weiterschaltet; jeden Mor-
gen muB} sie auf genaue Zeit gepriift werden.

Ein vollig neues Aufgabengebiet ist fiir uns das Funk-
sprechen. Auch auf dieses Gebiet muBte sich die Werk-
statt einstellen, um allen Anforderungen gerecht wer-
den zu konnen. Da haben wir auf dem Helgen unsere
Anschldger, die ihre Kommandos bei Nebel oder schlech-
tem Licht per Funk an die Kabelkran-Anlage tbermit-
teln, wo sie dann fiir Einzelkatzen oder Gruppen durch
Lautsprecher weitergegeben werden kénnen. Auch diese
Gerdte miissen hdufiger in unserer Werkstatt repariert
werden, leider geht man nicht sehr sorgfdltig mit ihnen
um. Auch die vielerlei Kommando- und Lautsprecher-An-
lagen in den Docks, fliegende Anlagen bei Stapelldufen
und fiir Betriebsversammlungen sind von unserer Werk-

Bilder rechts, von oben nach unlen:

Hans Liewald und Ernst Belau am Relaiszahlengeber

Arthur Dimer und Lehrling Henry Wichmann beim Kabelausiormen
Horst Lorenzen repariert Tischiernsprecher

Harald Rollofi repariert ein Funksprechgerit
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statt instand zu halten. Unsere Schiffbauhalle ist fiir die
laufenden Betriebsversammlungen fiir Lautsprecher-Uber-
tragungen leider wenig geeignet. Das viele Eisen der
Dachkonstruktion und der Kranbahnen fiihrt zu akusti-
schen Riickkopplungen. Im tbrigen miissen die Sprecher
sehr nahe ans Mikrophon herantreten, damit sie gut ver-
standen werden.

AbschlieBend haben wir die Bitte: In den Fillen, in de-
nen unsere Frauen von zu Hause aus anrufen und ihre

Mainner bei vorkommenden Krankheitsfdllen oder aus

sonstigem Grunde dringend sprechen mochten, unbe-
dingt die Kenn-Nummer ihres Mannes aufzugeben, die
den Ehefrauen leider in den seltensten Féllen bekannt
ist. Darum diese weitere Bitte an die Ehefrauen: LaBt
Euch die Kenn-Nummer Cures Mannes aufgeben, da nur
bei Bekanntgabe der Kenn-Nummer eine Unterrichtung
des Verlangten moglich ist.

Hans Liewald

Neue Hilfsschale fir die Auf3enhautsektionen

Beim Aufbau eines Schiffes in der Sektionsbauweise ist
der groBte Bauteil die AuBenhaut. Da alle einzelnen
Bauteile (Platten, Spanten, Stringer) mehr oder weniger
geformt sind, liegt es auf der Hand, daB die AuBenhaut
im Vergleich zu den Ubrigen Bauteilen im Schiff den
groften Arbeitsaufwand erfordert. MaBnahmen, die zu
einer Rationalisierung im Schiffbau fithren sollen, sind
Bereich der AuBenhaut beson-

infolgedessen fiir den

ders lohnend.
Diese Erkenntnis ist nicht neu. Werften im In- und Aus-
land haben deshalb — jede auf ihre Weise — versucht,

sich etwas Praktisches einfallen zu lassen. Auch die Schiff-

Hilisschale alter Art, die fiir jede einzelne Aufienhautsektion neu
angefertigt werden muf

Eine Aufienhautsektion wird auf ciner Hilisschale alter Art montiert

bauer der Deutsche Werft haben ein Instrument ge-
baut, das die bereits vorhandenen weitgehend verbessert.
Leider sind Vorrichtungen dieser prazisen, soliden und
praktischen Art teuer und machen sich erst in ein oder
zwei Jahren bezahlt. Die Vorteile dieser Vorrichtung
sind besonders augenfillig, da es nunmehr moglich ist,
das Flammenrichten der fertigen Sektion in der Lehre,
anstatt wie friaher an Bord, durchzufiihren.

Dariiberhinaus kann auf diese Weise der grofite Teil
der AuBenhautsektionen maschinell geschweiit werden.
Es diirfte darum unserer Belriebsleitung nicht schwer fal-
len, die Order fir den Bau einer zweiten Vorrichtung zu
geben.

Um die weileren Vorzige dieser neuartigen Vorrichtung
richtig zu verstehen, ist es notwendig, die einzelnen Ar-

Neue Vorrichtung fiir die Fertigung von Aufienhautsektionen
im Betrieb

beitsgange der alten und neuen Arbeitsweise miteinan-
der zu vergleichen.

Alte Arbeilsweise:

1. Modelle fiir Hilfsschale nach Plan anfertigen
2. Bleche nach Modellen anzeichnen

3. Bleche und Profile bearbeilen
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. Bearbeitetes Material zum Helgen transportieren
. Pallung fiir Hilfsschale aufstellen

(5]

. Hilfsschale montieren
. Hilfsschale nach Gebrauch demontieren

o NS

. Pallung wegrdaumen bzw. umbauen
9. Material zur Werkstatt transportieren zwecks weiterer
Verwendung

Neue Arbeitsweise:

1. AufmaBblatt nach Plan anfertigen
2. Vorrichtung einstellen nach AufmaBblatt (1 Mann)

Wie aus der obenangefiithrten Aufstellung ersichtlich, sind
anstatt neun Arbeitsgdngen nur noch zwei erforderlich.
Damit wird naturlich viel Zeit und auch Geld gespart.

Es sind noch weitere Pluspunkte zu nennen, jedoch wiirde
es tliber den Rahmen der Werftzeitung weit hinausgehen,
wollte man sich in die fachlichen Einzelheiten verlieren.
Die ersten Sektionen sind unter Benutzung der neuen
Vorrichtung gefertigt worden. Unsere Erwartungen be-
treffs Genauigkeit, Herabsetzung der Bauzeit und hand-
lichem Arbeiten mit dem neuen Gerdt sind weit tber-
troffen worden.

Wir Schiffbauer sind sehr erfreut iiber diesen Fortschritt
und kénnen kaum die Zeit abwarten, bis geniligend Vor-
richtungen dieser Art fertiggestellt sind, um alle er-
forderlichen AuBenhaut-Sektionen auf diesem Wege zu-

sammenbauen zu konnen.
FS 2

Hartmann,

Stapellauf Kihl-MS , Pentelikon”

Fir die Reederei F. Laeisz lief am 25. August 1960 ein Fruchtschiff vom Stapel, das den

Namen ,Pentelikon” erhielt. Der Neubau wird den beide

n an die Horn-Linie gelieferten

Schiffen ,Hornkoog” und ,Horndeich” gleichen. Bei 134,5 Metern Ldnge iiber alles,

121,92 Metern Liange zwischen den Loten, 16 Metern Breite, 8,75 Metern Seitenhéhe und

einem Tiefgang von 6,12 Metern wird das Vier-Luken-Schiff eine Tragfdahigkeit von

4200 Tonnen aufweisen, wahrend der Gesamtladerauminhalt fiir Frucht ca. 245 000 cbf

betragen wird. Als Antriebsmaschine wird ein MAN-Motor von 7250 PS Leistung ein-

gebaut, der bei Schwerdlbetrieb und Aufladung dem Neubau eine Geschwindigkeit von

18,5 Knoten geben soll.
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Links: Kiihl-MS . Pentelikon”
lduit vom Stapel

Unlen: Die Tauipatin der
~Pentelikon”, Frau Piening,
mit Dir. Griber und Dr. Scholz

Kapitdn Piening, Reederei F, Laeisz




MT , Topaz” vom Stapel gelaufen

Fiir die Cargo Ships ,El Yam", Tel Aviv (Israel), lief am
31. August 1960 der Ein-Schrauben-Motortanker ,Topaz"
vom Stapel. Der 187,5 Meter tiber alles bzw. 176,78 Meter
zwischen den Loten lange und 23,32 Meter breite Tanker
wird bei 9,77 Meter Tiefgang eine Tragfihigkeit von etwa
24 000 Tonnen besitzen. Ein MAN-Diesel mit einer Lei-
stung von 9600 PS wird dem Tanker eine Geschwindigkeit
von 15,24 Knoten geben.

Rechts: Die ,Topaz" lduit vom Stapel

Unten: Frau Scholz, die Taufpatin der ,, Topaz'’,
Mrs. Daniel Recanati und Dr. Scholz

Massengutfrachter , Elat” Gbergeben

Die Probe- und Ablieferungsfahrt des Massengutfrachters
«Elat”, liber den wir in unserer Werkzeitung 7/1960 be-
reils ausfithrlich berichteten, erfolgte am 15. 9. 1960. Die
«Elat” wurde fir die ZIM Israel Navigation Ltd., Haifa,

gebaut. Nochmals die technischen Daten: Liange zwischen
den Loten 158,49 m, Breite 22,56 m, Seitenhohe 14,72 m,
Tiefgang 10,55 m, Tragfdhigkeit 22 350 t, Maschinenlei-
stung 9600 PS, Geschwindigkeit 15 Kn.




Wie steht es

um den

Walfang?

Zwei norwegische Walfangmultterschilfe am Reiherstieg 1959

Erinnert man sich der Spitzenschiiie, die die Deutsche Werit im Laufe ihrer Geschichte gebaut hat, fdllt
einem gewiB als eines der ersten die , Waller Rau” ein, die 1937 in Finkenwerder erbaut wurde und mil
13752 BRT bzw. 21 600 tdw eines der gréBten deutschen Walfangmutlerschiffe war. Das Schiii befin-
del sich heute noch in der Waliahrt, leider jedoch nicht fiir deutsche Rechnung. Es mubBite nach dem
Kriege abgeliefert werden und wurde 1946 Norwegen zugesprochen. Als ,Kosmos IV" erhiell es vor

gar nichl langer Zeit eine neue Maschinenanlage, Diesel-Moloren anslelle der fritheren Dempimaschinen.

Der Waliang, so wurde in jenen Jahren immer wieder betont, spielte fiir die deutsche Erndhrung eine
wichtige Rolle. Unwillkiirlich stellt man die Frage, wie es denn heule damit steht, nachdem Deulsch-
land aus dem Walfang ganz ausgeschieden ist. Begniigen wir uns nur mil Importen oder hal die Jagd

nach dem Riesen des Meeres tliberhaupt an Bedeutung verloren?

Als kiirzlich die Preise fiir unseren Modellwettbewerb verteilt wurden, waren unler ihnen einige
Exemplare von Wanda Oesaus interessanier hisiorischer Studie ,Hamburgs Grénlandiahrt”. Zweierlei
geht aus diesem wie aus ihrem anderen Buch ,,Schleswig-Holsteins Gronlandfahrt” deullich hervor:
Finmal die Bedeulung, die dieser Zweig der Seefahrl einmal halie und zum anderen die enormen An-
forderungen, die er an die Mdnner stellte, die sich diesem rauhen Hendwerk widmelen. Fangberichte aus

jener Zeil sind wie spannende Abenteuer-Romane zu iesen.

Fa]l, Fall! Owerall!" war der Zauberruf der Gronland- bogen sich vor Kraft und Widerstand. Man sauste an die
fahrer, die im 17., 18. und 19. Jahrhundert im Nordlichen Beute.
Eismeer dem Wal und den Robben nachjagten. Leidenschaftliches Jagdfieber entbrannte in den Schalup-

Dieser Fang- und Alarmruf schlug kraftiger ins Blut als  P¢! und auf dem Mutterschiff.

Donnerschlag und Feuerhorn. Oben im Krdhennest, der Ausgucktonne, safl der Komman-

deur mit dem Gucker und dem Sprachrohr, meistens von

Wie man stand und lag, milten aus dem Gottesdienst, )

5 B ¢ ] dort oben durch Signale den aufregenden Kampf lenkend.
vom Essen, aus der Koje, stiirzie man in die Schaluppen ; ) . i R
iy i 5 Was an Bord geblieben war, kletterte in die Wanten, in
(Fangboote), oft noch im Unterzeug, Jacke und Hose in ) ) i . X
e FIAnAL : i e ~"l o Rud die Saling und wurde nicht ,satl, ein so anmuthiges
der Hand, die manchmal erst viel spdter zwischen Ruder- g ) i i
) P Spectaculum wie das Wueten und Toben des Walfisches

schlag und Streichen angezogen werden konnten. .
9 j g und das Fechten der Menschen” anzuschauen. Es ist ver-

Die Botte surrten aus den Davits und ,Roi an”, die Riemen  biirgt, daB selbst alte Gronlandfahrer, die ,offt und man-



nigmahl” eine Jagd gesehen hat-
ten, ihre ,Lust nicht genugsam
biiBen, Ersdttigung deB-
7/ halb erlangen konnten, sondern
jeder neuen Jagd von Anfang
bis zum Ende abermals zusahen.”
Hochaufgerichtet,

noch

die Harpune

in der Hand, steht der Harpu-
nier vorne im Boot (siehe Bild). Knappe Befehle an die
Ruderer hinten bringen es mdglichst nahe an den Fisch.
.Der Harpunier, wann er kann, wirfft den Wallfisch mit der
Harpunen hinter das Blaseloch oder in das dicke Speck”!
Sobald der Wal die Harpune ,im Leibe empfindet, so
laufft er wie ein Pfeil niederwarts”. Oft geht er ,in groBe
Tiefen herab, und zwar mit einer solchen Geschwindigkeit,
daB man Beyspiele hat, daB die Kinnladen oder der Schd-
del durch das Aufstofen gegen den Boden zerbrochen
wurden”.

Dabei rollt die an der Harpune befestigte Leine mit einer
solchen Schnelligkeit ab, ,daB der Rauch von dem Steven
aufsteigt und man Wasser hinzugiefen muf, damit er
nicht in Brand gerathe”.

Nach und nach werden die 6 oder 7 Walleinen, die jedes
Boot mit sich fiihrt und deren Lénge je 120 Faden (1 Faden
rund gerechnet 1,80 m) betrdgt, aneinandergepleifit. An-
dere Schaluppen eilen zum weiteren Entsatz herbei.

Kommt der Wal wieder nach oben, um Luft zu schépfen
(denn er atmet durch Lungen), fahrt er bisweilen ,mit
einer solchen Heftigkeit gegen die Oberfldche, daB er ganz
uber dieselbe hinausspringt”.

+Was er in solcher furi antrifft, das muf alles zu Trim-
mern und zu Stiicken gehen. Der Fisch fangt an zu wiithen
und zu toben, daB die See wie ein Seiffwasser und lauter
Schaum davon wird. Difl von sich schlagen aber ist ein
viel gréfer Werk als jemand aus so bloBer Erzehlung
ihm selbst einbilden kann. Dann wann er mit den Finnen
wieder seinen Leib schldgt, das gibt einen solchen Schall,

,,Moby Dick*

Der weltberiihmte Roman Herman Melvilles ,,Moby
Dick' gibt uns Beschreibungen vom Leben an Bord
eines amerikanischen Walfidngers des 19. Jahrhun-
derts, der bei aller Phantasie und Dramatik des Ge-
schehens beispielhafte Sachkenntnis verrdt und als
vollgiiltiges Dokumen! zu wiirdigen ist.

.. . . Es war gegen neun Uhr abends, als zum ersten Male
auf dieser Reise der Tranofen in Betrieb gesetzt wurde.
Stubb hatte dabei die Aufsicht zu fiihren.

+Alles klar? Dann Luke auf und los! Smutje, du machst
Feuer.” Das war nicht schwierig, denn im Laufe der langen
Fahrt hatte der Zimmermann alle seine Spdne in die
Feuerlécher gestopft. Das erstemal auf einer Walfang-
reise muBl der Tranofen eine Zeitlang mit Holz geheizt
werden. Spéater wird es nur noch zum Anfeuern gebraucht,
dann wird die Glut mit ausgekochtem Speck unterhalten,
mit den diirren, schrumpligen Grieben, die immer noch
stark 6lhaltig sind. Wie ein Menschenfeind, der sich selbst

daB mans auff eine halbe Meilwegs horen kann. Wann er
aber mit dem Schwantz ins Meer schlagt, das ist anders
nicht, als wann man ein groB Stiick Geschiitzes loB
brennete”.

Die zweite und dritte Schaluppe schieBen fest, und nun
saust er davon mit Schaluppen und ,etliche tausen faden
Linien oder Stricke, schneller als ein Schiff segelt und
wie ein Vogel flieget, das einem die Ohren sausen und
offt grin vor den Augen wird und den Schwindel im
Kopf veruhrsachet”. Wieder ,kombt er herauff und gibt
durch die Luftrohre eine solche Stimm von sich, daB mans
auf eine halbe oder gantze Meilwegs horen kan. Doch
der eine gibt ein grofier Geldut als der andere".

Das Spiel wiederholt sich, bis der Fisch miide wird und
matt im Wasser liegt. Nun werfen die Harpuniere die
Lanzen, die eigentlichen Mordwaffen, auf ihn und ver-
suchen, ihn zu toten.

.Entwischt er aber mit einer und mehr Lantzen, so hat
man allezeit mehr in Vorrath, bey 5, 6 oder 7 in jeder
Schaluppe, die er offt alle aus 3, auch wol aus 4 Schalup-
pen im Leibe stecken hat und damit bundt bekleidet ist
wie ein Schweinigel mit Stacheln.”

Immer von neuem stoBen die Harpuniere dem Wal die
Lanzen, wenn mdoglich ,hinter den Finnen etwas vor-
wirts in Herz und Lunge hinein. Sein brennend heifies
Blut iberstromt die Menschen und fiillet die Schaluppen,
wenn sie nicht ausweichen”.

,Er ratft seine letzten Krafte zusammen, um sein Blut in
hohen Strahlen auszublasen und sich durch furchtbare
Schldge zu rdchen. Wehe denen, die nicht Zeit und Ge-
schicklichkeit haben, auszuweichen! Ein einziger Schlag
mit dem Schwanze zerschmettert die starkste Schaluppe
und zerquetscht die Kithnen, die sich ihm nahen."

,Wann er sich nun verblutet, wird die ganze See daher-
umb davon gefdrbet.”

(Aus W. Oesau, ,Schleswig-Holsteins Gronlandfahrt”)

verzehrt, wie ein wohlbeleibter Martyrer liefert der Wal
in seinem eigenen Leibe den Brennstoff zu seinem Feuer-
tod. Wenn er nur auch den Qualm verbrennen wollte, den
er erzeugt, denn der ist eine Qual. Entrinnen kann man ihm
nicht, eine Weile mufi man es wohl oder iibel in dem un-
beschreiblichen Gestank aushalten. Nach wiisten Hindu-
riten riecht es, nach Scheiterhaufen, auf denen Leichen
verbrannt werden. Am Jingsten Tage mag ein solches
Liiftchen wehen, vom linken Fliigel her. Wer eine Wal-
verbrennung miterlebt hat, fiir den ist die Holle kein
leerer Wahn.

Gegen Mitternacht war der Ofen in vollem Betrieb. Wir
hatten den Kadaver losgeworfen und Segel gesetzt. Der
Wind wurde frischer. Stockfinster war es auf dem aufge-
wiithlten Meer, doch dann und wann zilingelte die Finster-
nis herauf. Dann waren alle Stage und Brassen, alle
Schoten und Toppnanten bis oben hinauf hell erleuchtet
wie in einer antiken Seeschlacht, wenn griechisches Feuer
lohte. Die brennende ,Pequod” machte Fahrt, als hdtte sie
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ohne Erbarmen eine Rache zu vollstrecken, ganz wie die
Briggs jenes kiihnen Hydrioten Canaris, wenn sie aus
den mittelalterlichen Hafen mit ihrer Fracht von Pech und
Schwefel in See stachen, um mit lodernden Segeln iiber
die tiirkischen Fregatten herzufallen, daB sie in Flammen
aufgingen.

Der Lukendeckel war vom Ofen abgenommen und lag als
breite Kaminplatte davor. Hier walteten die heidnischen
Harpuniere ihres Amtes als Heizer. Mit riesigen Zinken
stieBen die wilden Tatarengestalten zischende Speck-
massen in die siedeheifien Kessel oder schiirten das Feuer
darunter, daB aus den Tiiren die ringelnden Flammen her-
ausfuhren wie Nattern, um die Kerle in die Fifile zu
stechen. In disteren Schwaden walzte sich der Rauch in
die Nacht hinaus. Wenn das Schiff tiberholte, schwappte
das brodelnde Ol mit, begierig, den Heizern ins Gesicht
zu springen. Am anderen Ende der groBen Feuerstelle
stand gegeniiber den Ofentiiren das Spill wie eine Bank

Auf der ,,Walter Rau”

Im 20. Jahrhundert sieht es anders aus. Wir brau-
chen nicht lange zu suchen, um einen Vergleich zu
haben. Unser Hein Fricke war selbst mit in der
Antlarktis mit der ,Walter Rau”. Seine Berichte,
die seinerzeil in der Werkzeitung der DW 1938
verdffentlicht wurden, sind in ihrer trocken-wiirzi-
gen seemdnnischen Kiirze ein wiirdiges Gegenstlick
der Neuzeit zu den oben zitierten historischen
Berichten:

.Der Wal ist noch nicht ganz hochgeholt, und schon sind
auch die Flenser mit ihren Messern am Werk. Sie schlitzen
den Speck zu beiden Seiten und ebenfalls oben, von hinten
nach vorn, bis aufs Fleisch ein. Beim Abspecken auf dem
Achterplan braucht man vier Winden. Zwei werden zu-

Fangbool, Wale

ndachst zum Halten und Umkanten des Wales angeschla-
gen, indem eine an der hochstehenden Seitenflosse nach
einer Seite und die andere im Speck befestigt unter den
Wal durch nach der anderen Seite zieht, so wird dann der
Kadaver erst mal festgehalten. Mit den beiden anderen
Winden auf dem Mittelaufbau wird nun der obere Speck
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vor dem Kamin. Dort lungerten, wenn es sonst nichts zu
tun gab, die Wachen herum und schauten ins Feuer, bis
es ihnen fast die Augen ausbeizte. Der Feuerschein husch-
te tber schweiB- und ruBverschmierte Gesichter und
zottige Barte, aus denen barbarisch weifi die Zdahne gleiB-
ten. Schnéde Abenteuer wurden erzahlt, und das Schreck-
liche wurde zum Scherz. Wie die Flammen aus dem
Schornsteinloch flackerte wiistes Geldchter auf, wiahrend
die Harpuniere ihre riesigen Gabeln und Kellen hantier-
ten. Und der Wind heulte, und die Seen spritzten, und
dchzend stampfte der Bugspriet. Doch das Schiff mit der
roten Hoélle an Deck schoB tiefer und immer tiefer hinein
in die Finsternis des Meeres und der Nacht, héhnisch mit
den Pottfischzdhnen knirschend und frech von allen Plan-
ken um sich geifernd. Mit Wilden und leichenfressendem
Feuer an Bord stampfte die ,Pequod” in die schwarze
Nacht hinaus, das rechte Gehduse fiir die Seele ihres be-

sessenen Schiffers . . .

heruntergezogen. Zundchst wird am Kopfende der Speck
etwas gelost, man schneidet ein Loch hinein und steckt
von der Innenseite einen Stahlstropp mit Holzwirbel
durch, worin dann der Windenrenner eingehakt wird. Un-
ter heftigem Geknister wird der Speck regelrecht herunter-
gerissen, wobei die Flenser auf dem Riickenteil nur den
nicht abreiBenden Sehnenverbédnden mit dem Flensmesser
etwas nachhelfen miissen. Auf der Bauchseite muB unter
vorsichtigem Anhieven erst das zwischen Speck und Zunge
liegende wassrig-blutige Fleischgefiige gédnzlich mit den
Messern abgelost werden, von der Seitenflosse an zieht
dann die Winde den letzten Teil fast ohne Hilfe. Von der
Zunge 16st man noch das blutige Fleisch, welches durch
den Slip {iber Bord geht, und schleift mit einer Winde die
Zunge bis vor die Kocheréffnung. Als nichstes wird dann
der bis zu acht Meter lange Unterkiefer abgetrennt. Man
hievt ihn mit einer Winde am Vorderende an; einige kraf-
tige Schldge mit dem Flensmesser auf die Kiefergelenke,
und schon stiirzt der Kiefer an Deck. Nun geht das Um-
kanten vor sich, wobei nach Uberwinden des Schwerpunk-
tes das Tier mit voller Wucht herumrauscht, auf Deck
schldgt und schwere Erschiitterungen hervorruft. Der un-
tere Teil liegt jetzt oben und wird ebenfalls abgespeckt.
Das wuchtige Aussehen ist durch das Abspecken méchtig
geschmadlert, und der Wal ist wesentlich kleiner geworden.
Auf dem Achterplan ist die Arbeit am Wal somit beendet.
Mit zwei Winden hebt man die Schwanzklaue ab — sie
schwebl zum Teil frei tliber Deck —, setzt sie am Kopf-
ende ab, schdkelt die Klauwindenrenner ein, und dann
poltert sie den Slip herunter, bis sie schlieBlich wieder
hoch am Heck hédngt, klar zum nachsten Aufholen. Inzwi-
schen ist am Schwanzstropp schon der Renner der Verhol-
winde angeschlagen, und der Wal wird damit bis auf den
Vorplan geholt. Der groBe Unterkiefer wird gleich hinter-
her bis zu den Knochensdgen geschleift und zerschnitten.
Der nach vorn gezogene abgespeckte Wal wird sofort wie-
der von Lemmern (Fleischschneidern) iberfallen. Jeder



hat seine bestimmte Arbeit, und in kurzer Zeit bleibt von
dem groBen Brocken nichts mehr nach. Zwei Mann schnei-
den etwa vier Meter vom Schwanzende ringsum bis aufs
Riickgrat das Fleisch ein; es bedarf dann nur noch eines
kurzen Zuges mit der Verholwinde, und zwischen den
Wirbeln reift es ab. Das so abgetrennte Stlick wird weiter
nach vorn mit einer anderen Winde hochgehievt, die groB-
ten Fleisch- und Speckmassen noch abgetrennt, dann die
Wirbel abgehackt und sogleich in die Kocheréffnungen ge-
worfen. Der Oberkiefer wird auch schon mit einer Winde
zur Seite gehievt; beim Schlund trennt man ihn durch
Schneiden und Schlagen mit den Flensmessern ab. Die
grofen Barten werden her-
ausgeschnitten und tiber Bord
gehievt, der Kiefer zur Sdge
gezogen . . ."

.. . . Dieganze Verarbeitung
der Wale ist recht
rauhe Angelegenheit. War
die Arbeitsleistung anfangs

eine

auch nicht so groB, so konnte
sie doch im Laufe der Zeil
bei einiger Ubung auf das
Dreifache gesteigert werden.
Je schneller die von den Fang-
booten angelieferten Wale
verarbeitet werden, desto bes-
ser sind alle daraus gewonne-
nen Produkte, sei es Ol, Fut-
termehl, Konserven, Gefrier-
fleisch oderFleischextrakt. Ein
nur vierundzwanzig Stunden

Fabrikschiffe heute und morgen

Die Technik des Walfanges und der Walverarbei-
tung ist damit anscheinend auf ihrem Hdéhepunkl
angelangl. Es wird sich in den letzten 25 Jahren
kaum Wesentlliches verdndert haben. Aber warum
hért man nichts mehr vom deutschen Walfang?

Die Wirtschaftszeitungen berichten tber die grofen Wal-
fangmutterschiffe in letzter Zeit auffallend hdaufig — in
diesem Zweig der Seefahrt vollziehen sich offensichtlich
erwdhnenswerte Veranderungen. Zugleich ist viel von
neuen, bis zu 15 000 tdw groBen Fischereimutterschiffen die
Rede, die fertiggestellt, auf Kiel gelegt oder in Auftrag
gegeben worden sind; ein neuer Zweig der GroBfischerei
auf den Weltmeeren scheint sich zu entwickeln.

Betrachten wir zundchst den Walfang. Aus Nordwest-
europa waren in der Saison 1959/1960 in der Antarktis
acht norwegische, drei britische und eine niederldndische
Fangflotte mit je einem Verarbeitungsschiff und durch-
schnittlich 10 Fangbooten im Einsatz. Japan entsandte
sechs Walfangmutterschiffe mit den dazugehérigen Fang-
booten und die Sowjetunion zwei Flotten. Diese beiden

alter Walkadaver ist bereits von einem

frisch ge-
schossenen Tier zu unterscheiden, denn er ist schon be-
trachilich starker aufgedunsen. Die zur Verarbeitung

eines Wales benétigte Arbeitszeit belduft sich bei
Hochbetrieb im Mittel auf dreiBig Minuten. In einer
Schicht konnten 20 bis 21 Tiere an Deck geholt und
verarbeitet werden. Es waren einzelne Wale dazwi-
schen, die eine Vierzig-Tonnen-Winde nicht heraufzu-
holen vermochte, es muBte dann die zweite mit ange-
werden. Bei dem forcierten Arbeitstempo geht
auch mancherlei zu Bruch, und die Reparateure,
zum Beispiel Schmiede, haben vollauf zu tun, um alles

spannt
wie

wieder hinzutrimmen. Beim Fleisch-, Speck- und Knochen-

ziehen geht mancher Haken mit in die Kocher, und im-
mer wieder miissen neue angefertigt werden. Die Klapp-
bocke an Deck sind verwiirgt, die Winden haben krumme
Vorgelegewellen und verbogene Pleuelstangen, alles mu3
so schnell wie moglich wieder repariert werden, damit
keine Stockung eintritt.”

Ldnder erweitern laufend ihren Anteil am Walfang. 1956
kauften die Japaner von Onassis dessen Fangflotte, die
von der peruanischen Regierung daran gehindert worden
war, vor der Westkiiste Stidamerikas innerhalb der 200-
Meilen-Zone auf Walfang zu gehen. Im Sommer dieses
Jahres tibernahm die gleiche japanische Gesellschaft von
einer britischen Firma deren 15 000-BRT-Fabrikschiff, ein
10 000-BRT-Kiihlschiff und sieben Fangboote, Und jetzt
melden die Zeitungen, daB auch die niederldandische Fang-
flotte in japanischen Besitz libergehen wird. Von norwegi-
scher Seite werden bisher keine Verkdufe gemeldet, aller-
dings berichten die Norweger, das Fangergebnis 1959/1960
sei das schlechteste seit 1938/1939 gewesen. Trotzdem er-
weitert auch die Sowjetunion laufend ihren Bestand an
Fangflotten, 1959 fuhr die ,Sowjetskaja Ukraina” (36 000
BRT) erstmalig in die Antarktis, ein Schwesterschiff ist in
Bau, vor wenigen Wochen ist das zum Walfang-Verarbei-
tungsschiff umgebaute frithere Hapagschiff ,Hamburg” in
Dienst gestellt worden. Zwei weitere Neubauten unbe-
kannter GroBe will die Sowjetunion bei ausldndischen
Werften in Auftrag geben.
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Diese gegensdtzliche Entwicklung des nordwesteuropadi-
schen und des japanischen bzw. sowjetischen Walfang-
flottenbestandes erkldrt sich aus dem Riickgang der Wal-
olpreise von 127 £ je Tonne (1950) auf 63 £ im Friihjahr
1960. Die Japaner glauben, bei ihren niedrigen Lohnen
und durch die Verwertung des Walfleisches als Volks-
nahrungsmittel noch rentabel arbeiten zu kénnen. Und die
Sowjetunion schdtzt harte Devisen, zum Beispiel unsere
D-Mark, aus dem Erlés des Waldlverkaufs an die Bundes-
republik, hoch ein, um ein wenig rentables Unternehmen

noch auszubauen. Diese Forcierung des Walfangs ist eini-

an der 22. Stelle der Weltrangliste stand und 1959 bereits
den 5. Platz im Fischfang erreicht und in der Fischmehl-
produktion sogar alle anderen Lander tiberfliigelt hatte.
Auch die Japaner haben neue Fischfanggebiete erschlos-
sen, so fangen sie vor der Kiiste Westafrikas Thunfische,
sind allerdings an Stiitzpunkte mit Kiihlanlagen in Dakar
und an der Elfenbeinkiiste gebunden. Die Absicht der Ja-
paner, auch an der irischen Kiiste einen solchen Stiitzpunkt
anzulegen, scheiterte bisher an dem Widerspruch der iri-
schen Regierung. Inzwischen haben auch die Norweger
eine Fischfangexpedition nach Westafrika entsandt. Die

Modernes 15 000-tdw-Fischereimutterschiif

germafBen lberraschend, da zu beflirchten ist, daB die
Wale in absehbarer Zeit auch in der Antarktis ausgerottet
sein werden. 14 500 Blauwaleinheiten dirfen jahrlich ab-
geschossen werden. So bestimmt es die Washingtoner
Walfangkonvention, der sich die Sowjetunion allerdings
nicht angeschlossen hat. Demgegeniiber wurden 1959/1960
iiber 17 000 Blauwaleinheiten erlegt. Dem Walfang sind
also nicht nur wirtschaftliche, sondern auch natiirliche

Grenzen gesetzt.

Ganz anders scheinen die Aussichten fiir den Einsatz der
Fischfabrikschiffe zu sein. Der Fischreichtum der Ozeane
gilt als unerschopflich. Sich seiner zu bemadchtigen, also
nicht nur in kistennahen Gebieten, sondern auch weit
drauBen auf den Weltmeeren und in gréBeren Tiefen zu
fischen, setzt allerdings andere als die bislang gdngigen
Fischereifahrzeuge voraus. Diese modernen und gréBeren
Schiffe werden in der Gegenwart entwickelt, da man be-
griffen hat, daB man in Zukunft immer mehr auf den Reich-
tum des Meeres wird zurlickgreifen miissen, wenn die
rasch zunehmende Bevolkerung unseres Planeten nicht

verhungern soll.

An der ErschlieBung neuer Fischfanggebiete und der Ent-
wicklung groBer Fischfabrikschiffe mit modernen Verar-
beitungseinrichtungen und Kiihlanlagen sind die verschie-
densten Nationen beteiligt. Die Behinderung der Wal-
fangflotte Onassis’ durch die Peruaner hdngt ursachlich
mit dem Aufbau einer nationalen Fischereiflotte und Fisch-
verarbeitungsindustrie in Peru zusammen, das 1956 noch
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Russen sind nicht nur noch weiter ins Polareis vorgedrun-
gen, sondern in diesem Sommer auch mit einer Flotte von 160
Schiffen, darunter mit Einheiten von 15 000 tdw, und einer
Gesamtbesatzung von 25000 Mann vor der Kiiste Neu-
fundlands und Kanadas aufgetaucht. Da ihnen Stiitzpunkte
dort nicht zur Verfligung stehen, werden Fischerei-Mut-
terschiffe eingesetzt, die die verarbeiteten Fange der
Fangboote an Transportschiffe mit Kiihleinrichtungen ab-
geben. Ahnlich operieren die Russen im nérdlichen Pazi-
fik. Die groBen Neubauten erhdlt die Sowjelunion aus
Kiel, Rostock, Danzig, aus Japan und auch von eigenen
Werften. Die nordwesteuropdische Fischerei, so schrieben
Fachleute noch vor wenigen Monaten, werde sich in den
ndchsten 15 Jahren auf einen wesentlich kleineren Schiffs-
typ (3500 BRT) einstellen, zumal die im Fischfang vor-
herrschenden Mittelbetriebe gréBere Einheiten kaum fi-
nanzieren konnten, Inzwischen wurde jedoch bekannt, daB
ein englischer Unternehmer einen ausgedienten britischen
Flugzeugtrager von 15700 t in ein Fischereimutterschiff
umbauen lassen und zusammen mit 35 Trawlern auf die
Reise schicken will. Diese Fangflotte soll erstklassigen
Frostfisch flir den englischen Markt abliefern. Damit ist
auch im Nordseeraum der Schritt zum grofien Fisch-
verarbeitungsschiff vollzogen.

Es bleibt zwar abzuwarten, was die Nordseeldnder in den
kommenden 10 oder 15 Jahren den von der Sowjetunion
geplanten 100 Fabrikschiffen entgegensetzen werden. Si-
cher aber werden durch diese Entwicklung den Werften

neue Aufgaben gestellt. cl-kr



BILDER EINER
AUSSTELLUNG

von Dr. Ginther Albrecht

Museum fiir Hamburgische Geschichte

Nicht nur die Modelle, auch die Bilder unserer Ausstellung sind ,Schiffe
unter Glas”. Sie geben einen Eindruck von dem Schaffen zweier Maler,
die sich zum Gegenstand ihrer Arbeit vorziiglich Schiff und Schiffbau
gewdhlt haben: Wolfram Claviez und Jochen Sachse.

Flr den Leser der Werkzeitung sind diese Namen ldngst nicht mehr
unbekannt. Seit Jahren sieht er Reproduktionen von Werken dieser
Kiinstler und kennt damit gleich zwei Vertreter eines Gebietes, das
von der Malerei heute nicht sehr gepflegt wird. In ihren Bildern 6ffnen
sich liberdies zwei tief getrennte Vorstellungswelten. Auch der ober-
flachliche Betrachter wird sich kaum weiter auseinanderliegende Dar-
stellungsweisen gemeinsamer Themen vorstellen kénnen.

Diese ungewo6hnliche und interessante Bildversammlung wollen wir zu
nutzen versuchen, um im Hin und Her der Betrachtung ein wenig in die

Arbeit und Absicht beider Maler einzudringen. Abb. 1
Schiffe am Ausriistungskai der DW*',

Jochen Sachse, der jiingere von beiden, bekennt sich ohne Vorbehalt  Aquarell von Wolfram Claviez
zur groBen Tradition der Marine- und Seemalerei des 19. und beginnen-
den 20. Jahrhunderts. Seine Bilder erinnern uns an Namen wie Schnars-
Alquist, Stéver, Spurling und an Walter Zeeden, den Sachse als seinen
eigentlichen Lehrmeister ansieht.

-

schlieBt sich mit dieser Bindung an eine Tra-
dition von der Entwicklung in seiner eigenen
Zeit ab, aber weil er es bewuBt tut, konnen
Ist es nicht gefdhrlich, heute noch an einer Richtung festzuhalten, die  wir eigentlich nicht von einer Gefahr reden.
schon zur Zeit ihrer héchsten Entwicklung bald isoliert war? Arbeitet Sachse will in dieser Schule wurzeln, er
der Maler damit nicht zeitwidrig, ,anachronistisch”? Das schon, Sachse  schafft sich damit eine feste Begrenzung in
klarer Selbsteinschdtzung. Er
sucht eine Entwicklung in der
Technik, in der Vervoll-
kommnung, nicht in der Ver-
dnderung.

Ist das Kunst? Jochen Sachse
wiirde etwa antworten:
+~Wenn Kunst immer das
Neue suchen mul}, immer neu
sein mufB, um Kunst zu sein,
dann bin ich kein Kinstler.
Ich will nicht ,neu” sein,
mein Ziel ist die exakte Ma-
rine- und Seemalerei.” Wie
wiirden wir hier entscheiden?
Diese  Zielsetzung  wird
durch den Weg verstandlich,
auf dem Sachse zur Malerei
kam. Hier wendet sich nicht

Abb. 2
+Horncap'' und ,,Hornbelt",
Agquarell von Jochen Sachse
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Abb. 3 (oben): ,,Hornkoog"

Abb. 4 (unten): ,,Horncap'’, Aquarelle von Jochen Sachse
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Abb. 5: ,,Auslegerboot der Siidsee’, Aquarell von Woliram Claviez

ein Kiinstler vom Allgemeinen her einem besonderen Ge-
biet zu, zu dem er bestimmte Bindungen besitzt, sondern
ein Mensch, der von der Sehnsucht nach der See besessen
ist, sucht fiir dieses Gefiihl einen Ausdruck und findet ihn
in der Malerei. Das ist der Weg Sachses: Ein Junge im
tiefen Binnenland hat keine andere Leidenschaft als See
und Schiffe — eine eigentiimliche Mischung aus Romantik
und technischer Neigung. Er sammelt Schiffsmodelle, ba-
stelt dann selber und kann damit doch nur das Schiff, nicht
aberSchiffund S e e darstellen. So beginnt er zu zeich-
nen, greift dann zur Farbe und malt Aquarelle. Ohne jede
Ausbildung verschafft er sich die technischen Kenntnisse
allein durch Erfahrung und arbeitet nach Vorlagen, woher
soll er richtige Schiffe nehmen? So erkldrt sich die pein-
liche Genauigkeit, Wellen miissen ,echt” sein, Schiffe
miissen ,stimmen”, denn so haben es die Vorbilder ge-
halten, deren Bilder er aus Reproduktionen studiert, wo
sie nur greifbar werden. Da die Lage nach dem Kriege es
nicht zuldBt, zur See zu gehen, lernt Sachse als Maschinen-
schlosser aus, um sich so eine méoglichst gute Vorberei-
tung fiir einen ,seenahen” Beruf zu schaffen. Dieses enge
Verhiltnis zur Technik ist ein wichtiges Element in seinen
Bildern.

Erst vor etwa acht Jahren erlebt der Maler die See selbst
zum ersten Male. Er fdhrt als zusétzliches Besatzungsmit-
glied nach Nordafrika, zur Goldkiiste, nach Canada. Wah-
rend des nun begonnenen Studiums arbeitet er Jahr fiir
Jahr in den Semesterferien als Praktikant auf der Deut-
sche Werft und gewinnt direkte Fithlung mit Seefahrt und
Schiffbau.

Aus diesem Erleben heraus wire nun die Méglichkeit ge-
geben, seine eigene Vorstellungswelt an die Stelle der
Tradition zu setzen, aber Sachse dndert die malerische
Ausdrucksweise nicht. Hier wird die eigentliche Entschei-
dung gefallt, der Maler bleibt der Uberlieferung treu. Die
Genauigkeit der Segler eines Spurling, die Seebehandlung
eines Schnars-Alquist, ganz besonders aber so zu malen
wie Zeeden, der als Ingenieur eben auch die Welt der
Technik bevorzugt, das bleibt das Wichtige. So miissen
wir auch die Bilder Sachses verstehen: Gleichbleibend in
der Auffassung, verbessert in der Technik. Hier liegen die
Probleme fiir den Maler, die Darstellung soll immer besser
dem Vorhaben angepaBt werden. Zwischen den dlteren
Bildern und dem jiingsten, der leuchtend hellen ,Horn-
koog"” (Abb.3) liegen unverkennbare Fortschritte. Viel
Formstudium, manch schwierige Frage der Farbwahl ist
bewiltigt.

Die gewdhlten Beispiele aus der Ausstellung zeigen beide
Elemente, die die Bilder von Jochen Sachse beherrschen,
die Weiterentwicklung technischer Fertigkeit und das
feste, bewuBte und deshalb unangreifbare Beharren im ge-
wahlten Bereich. Der Werdegang gab uns eine Erkldrung
flir diese Haltung.

Ganz anders Wolfram Clavicz. Als der ehemalige Marine-

offizier sein Schiffbaustudium beendet, kann man in
Deutschland keine Schiffe bauen. So geht er an die Kunst-
akademie in Stuttgart und studiert Malerei. In Hamburg
findet er dann bei der Deutsche Werft einen Arbeitsplatz,
der den technischen und kiinstlerischen Fertigkeiten und

Neigungen in seltener Weise entspricht.

Ein ganz andersartiger Mensch schuf sich diese Voraus-
setzungen. Kiinstlerische Begabung, die iiber die Malerei
hinaus zur Musik greift, technisches Koénnen, das auBer
im Schiffbau etwa auch im Instrumentenbau erprobt wird,
literarische und historische Interessen bezeichnen eine er-
staunliche Vielseitigkeit. Wir haben hier die Bilder eines
see-erfahrenen, technisch versierten und kiinstlerisch aus-
gebildeten Malers zu betrachten.

Von strenger Bindung an eine Schule ist bei Claviez
keine Rede. Die Malerei ist fir ihn nicht Ausdruck einer
eng begrenzten Neigung, sondern Teil einer umfassenden
gestaltenden Kraft. Das zeigt schon der weiter gesteckte
Rahmen, der neben dem bevorzugten Gegenstand auch
Landschaftsmalerei umfaBt. AuBler den Aquarellen gibt es
auch Tempera- und Olmalerei. Auf zahlreichen Studien-
reisen wird mit der standig mitgefithrten Ausriistung di-
rekt vor dem Motiv gearbeitet.

15



Die uns hier vorliegenden Bilder aus dem Themenkreis
Schiffahrt und Schiffbau mochte ich drei Gruppen zu-
weisen, deren Ubergidnge natiirlich flieBend sind und die
nicht in eine zeitliche Ordnung gepreBt werden dirfen.

Belege fiir die erste, unpersoénliche und eigentlich un-
typische Klasse finden wir in der Ausstellung nicht. Wenn
wir aber in Werkzeilungen vergangener Jahre suchen,
stoBen wir auf Bldtter wie die ,Hornland” (Werkzeitung
10/1957) oder die ,Theodor Herzl" (Werkzeitung 8/1956).
In Aufbau, Inhalt und Ausfiihrung fehlen weitgehend per-
sonliche Ziige. Dies ist mehr ,Zweckmalerei”, die sich dem
darzustellenden Objekt ganz unterordnet. Claviez selbst
hat von diesen Bildern gesagt, daB er sie nicht fiir Kunst
halte (Werkzeitung 8/1956, S. 8).
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Abb. 6
. Auf dem Helgen'’,
Aquarell von Woliram Claviez

Die zweite Gruppe ist die
umfangreichste. Die Gestal-
tung des Eindrucks mit den
Mitteln der Farbe und der
Form ist das Anliegen. Im
ersten Raum der Ausstellung
hédngen 8 Studien (vgl. Abb.
6 u. 7) um das grofe Werft-
modell, die verschiedene Si-
tuationen des Werftbetrie-
bes schildern. Die Darstellung
dieser Eindricke wird durch
das technischformale Wissen
kontrolliert und stili-
stisch geschliffen, sie
le bt von der Farbe. Ein Rot,
das vom Rostton bis zum tie-
fen Leuchten reicht, schlagt
um alle acht Bilder eine
Klammer. Die hier ausge-
wdhlten Beispiele in der
SchwarzweilB-Reproduktion
kénnen nattrlich nur an-
regen, sich die Originale
oder wenigstens die farbigen
Wiedergaben anzusehen.
Welches Leben im Vergleich
etwa zu dem handwerklich
so tadellosen, sauberen und
sachlich genauen Werftmo-
dell. In diese Gruppe geho-
ren die Wikingerschiffe, das
Auslegerboot (Abb. 5) und
all die anderen, fir die die
genannten Sticke als Bei-
spiel stehen, gehort auch
die ,Sturmfahrt der Arizona”
(Werkzeitung 2/1956), die nur angefihrt sei, weil von
hier ein Blick zur Gestaltung dhnlicher Themen durch
Sachse moglich ist, so die ,Horncap” in schwerer See
(Abb. 4). Das in Aufbau und Farbe so bestechende Aqua-
rell Claviez's ,,Schiffe am Ausriistungskai’ (Abb. 1) méchte
ich zu den besten in dieser Reihe zdhlen. Ich glaube, wir
erkennen hier unschwer das, was wir landldufig die Hand-
schrift eines Kiinstlers nennen, den Ausdruck personlicher
Eigenart. Sie gibt sich zu erkennen in der Wahl des Auf-
baus, der in der Verteilung der Massen neben GroBzligig-
keit in der Flachengliederung ein sehr fein ausgewogenes
MaBgefiihl zeigt und plakathafte Wucht mit eleganter
Linienflihrung verbindet.

Ahnlich kénnen die kraftigen, gern groBflachig-groBzigig



mit festem Strich gegebenen Farben durch vielfach abge-
stufte Zwischenwerte zusammengezogen werden.

Form und Farbe dieser Bilder dienen noch der Darstel-
lung des Eindrucks. Bei einigen aber, gar nicht unbedingt
den jingsten, ist das anders. Aus ihnen wollen wir die
dritte Gruppe zusammenstellen. Sie zeigen, wohin der
Weg dieses Kiinstlers {iithren kann. ,Drei Supertanker am
Ausriistungskai” (Werkzeitung 9/1955), ,Spiel mit schiff-
baulichen Formen“ (Werkzeitung 8/1955) sind Beispiele
flir das Streben, sich vom zufdlligen Eindruck des Gegen-
standlichen zu lésen und zur Gestaltung der reinen Form
zu kommen. Schon bei den wichtigeren Bildern der zwei-
ten Gruppe beherrschte irgendeine Form das Blatt, seien
es die Gitternelze der Geriste auf dem Helgen (Abb. 7),
wuchtige Hecks (Caroline Oetker) oder hochragende Grof3-
bauteile (Abb. 6), dort dien-
ten sie aber noch einer Schil-
derung, wédhrend sie nun un-
abhdangig um ihrer selbst
willen  dargestellt — wird.
+Bugformen"”, das Titelblatt
dieses Heftes, scheint mir das
vorldufig starkste Zeugnis
dieses Versuches.

So sehen wir Claviez als
Kiinstler, der liber verschie-
dene Stufen personlich be-
stimmter Gestaltung eine
Entwicklung, das ,Neue”,
von dem wir eingangs spra-
chen, sucht und findet.

Aus der vergleichenden Be-
schaftigung mit Sachse und
Claviez konnten wir nur fest-
stellen, daB wir eine werten-
de Betrachtung vieler Ge-
meinsamkeit nicht anstellen
konnen, einfach weil es sie
nicht gibt. Aber gerade das
Gegenteil, die Herausstel-
lung der Gegensitze, liefer-
te uns einen Schliissel zum
Verstdandnis der Bilder.

Doch eins besitzen sie beide:
Die Liebe zum Schiff und
seiner Welt, die sieden Um-
kreis ihrer Arbeit gestalten
hieB.

Abb. 7
Elat’* aui dem Helgen der DW,
Aquarell von Woliram Claviez

Die Ausstellung ,Schiffe unter Glas” im
Museum fiir Hamburgische Geschichte wird

bis zum 30. Oktober gezeigt.

Das Museum ist jeden Dienstag, Mittwoch,
Donnerstag, Freitag und Sonntag von 10 bis
16 Uhr, Sonnabend von 10 bis 13 Uhr ge-
offnet.
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Die Werkblcherei

Endlich sind die Biicher geordnet, allerdings nicht mehr
nach Nummern, sondern nach Sachgebieten. Die einzel-
nen Borte, die jetzt auf Anregung eines Lesers gezeich-
net sind, enthalten Nachschlagewerke, Klassiker, Blicher
aus der Wirtschaft, Politik, Geschichte, Technik, Romane
(u. a. utopische und halbwissenschaftliche Romane, Aben-
teuer- und Tierromane), Lebensbilder und Biicher von
Ldandern und Reisen. Innerhalb des Fachgebietes stehen
die Biicher nach Autoren alphabetisch geordnet. Dabei ist
es uns trotzdem noch moglich, auf Grund einer gewtinsch-
ten Nummer das gefragte Buch herauszufinden.

Die neue vollstindige Biicherliste kann erst erscheinen,
wenn alle noch im Umlauf befindlichen Biicher eingetra-
gen sind. Das wird spdtestens Ende des Jahres maglich
sein.

Die Errichtung einer Blicherei auch auf dem Reiherstieg
ist geplant und wird voraussichtlich bald Wirklichkeit.

Obwohl unsere Blicher vor dem Umzug in einer kleinen
Bretterbude mitten im Betrieb géanzlich unitibersichtlich
eingepfercht waren, haben sie groBen Zuspruch beson-
ders bei den Arbeitern gefunden. Sicher hat das an der
ihnen vertrauten Atmosphdre gelegen, die im neuen
Gebdude noch nicht wieder da ist. Es ist namlich nicht
fur alle ein angenehmes Gefiihl, die hochglanzpolierten
neuen Raume mit dem dreckigen Arbeitszeug zu betre-
ten. Da auBerdem die Lage nicht mehr so glnstig ist,
senden viele Arbeiter hochstens noch ihre ,Boten' zum
Biichertausch und kommen selbst nicht mehr,

Dagegen verzeichnet die Buicherei einen enormen Zu-
strom von Angestellten. Der Andrang ist manchmal kaum
zu bewdltigen, darum erweitern wir unsere Entleihzeiten
fiir die Angestellten und 6ffnen die Biicherei an jedem
Mittwoch und Freitag von 11.30—14.00 Uhr.
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Da wir jetzt auch einige neue Biicherwinsche erfiillen
konnen, wirden wir uns freuen, auch die Arbeiter wie-
der mehr bei uns zu sehen. Was den anfangs bedngsti-
genden und Scheu einfloBenden Glanz des neuen Gebdu-
des anbetrifft, so wird dieser Hinderungsgrund mit jedem
Tag geringfiigiger und auBerdem gewohnt man sich
daran.

Wegen der vielseitigen Interessengebiete unserer Leser
sind wir fiir Blicherspenden immer dankbar (besonders
gefragt sind gute Kriminalromane).

GroBer Beliebtheit erfreut sich eine Reihe guter Fach-
biicher und Romane, die uns Frau Dr. Scholz geschenkt

hat. Werkbiicherei, Bi.

Uil anbdzeit

Herzliche Urlaubsgriife aus dem schonen Allgdu senden
Martin Kielmann und Frau




Bus dem /.?ettieéﬂpo‘ct

Fufiball

Mit dem Monat September ging die Sommerrunde der
FuBballer zu Ende. Wir wollen einen kurzen Uberblick
tiber die Erfolge geben, die wir in der vergangenen
Serie hatten. Unsere 1. Mannschaft muBte sich, nachdem
sie drei Jahre in ihrer Klasse Meister geworden und bis
ins Endspiel vorgedrungen war, in diesem Jahr mit
einem dritten Platz, punktgleich mit dem Zweiten, be-
gniigen.

Die Reserve wurde wieder Meister in ihrer Klasse.
AuBerdem konnte sie in einem recht packenden Spiel
gegen den Meister der Sonderklasse II, die BSG Allianz,
den Wanderpreis der Sonderklassen-Reserven gewinnen.
Unsere 2. Mannschaft, die noch im letzten Jahr Meister
in ihrer Klasse war und deshalb in diesem Jahr bedeu-
tend hoher eingestuft worden war, konnte auch hier
einen guten Mittelplatz belegen.

Die 3. Mannschaft, die schon seit Jahren im Sommer wie
im Winter zusammenspielt, schaffte, nicht zuletzt dank
der guten Kameradschaft, die Meisterschaft in ihrer
Staffel.

Den Alten Herren, unserer 4. Mannschaft, gebtihrt ein
besonderes Lob. Wenn sie auch keinen ersten Platz er-
reichte, so soll doch erwdhnt werden, daB sie als Ersatz-
spieler, besonders in der Reservemannschaft, an dem
Erfolg dieser Mannschaft ihren Anteil hatte.

Da unsere Reiherstieg-Mannschaft mit einigen Spielen
in Riickstand geraten ist, konnen wir tiber den Tabellen-
stand dieser Mannschaft noch keinen genauen Bericht
geben.

DaB auch die Sparte FuBball der DW weiterhin zu den
Fihrenden gehort, beweist die Tatsache, daB in allen
Reprasentativspielen des Verbandes in den letzten Jah-
ren immer Spieler der DW zum Einsatz kamen.

Leichtathletik

Wenn unsere Gedanken und unser Hoffen in den letzten
Wochen auch in Rom bei der Olympiade waren, so durf-
ten wir doch nicht ganz unsere eigenen Sportwettkdmpfe
vergessen. Innerhalb sehr kurzer Zeit haben unsere Ak-
tiven an drei Wettkdmpfen teilgenommen: am 20. August
bei Reemtsma, am 3. September bei der Deutschen Bank
und am 10. September als Gast bei Weil-Blau-Allianz.
Mit allen drei Sportfesten darf unsere Leichtathletik-Ab-
teilung ganz zufrieden sein.

Bei der BSG Reemtsma, von der alle Hamburger Betriebs-
sportgemeinschaften eingeladen worden waren, hingen
die Trauben fiir uns Hamburger doch sehr hoch, denn
Reemtsma hatte gute Freunde aus Schweden zu Gast.
Man darf wohl sagen, daBl diese Sportler grofie Klasse
waren (StraBenbahner aus Stockholm). Hier hatten wir
Sportler mit dem Wettergott vorher einen Vertrag liber
gutes Wetter abgeschlossen.

Anders war es bei der Deutschen Bank am 3. September.
Bei gutem Wetter, also ohne Regen, begannen unsere
Wettkampfe. An diesem Sportfest nahmen teil: der MTV
Minden, WeiB-Blau-Allianz, wir von der DW und der
Gastgeber Deutsche Bank. Leider hielt das trockene Wet-

ter nicht allzu lange an, und bald hatten wir keinen
trockenen Faden mehr am Leibe. Das beeintrdchtigte na-
tiirlich die Leistungen; die Staffeln, auBer der Frauen-
staffel, wurden nicht mehr ausgetragen.
Acht Tage spiter waren wir bei herrlichem Sonnen-
schein mit fiinf Sportgemeinschaften auf dem schonen
Allianzplatz versammelt, Hier stellte jede BSG fir jede
ausgeschriebene Disziplin in Klasse I und II je einen
Sportler. Nur die Ersten bekamen eine Urkunde. Sechs
Urkunden konnten wir mit nach Hause nehmen: 2 X 800-
m-Lauf M. KL I und II, 2 X Hochsprung (1 X M. KL T
und 1 X mannl. Jugend), 1 X madnnliche Jugend im
100-m-Lauf; und unsere Frauen gewannen sogar die
4 X 100-m-Staffel. Hieriiber waren unsere Damen sehr
gliicklich und das mit Recht. Es will schon etwas heiben,
die Mannschaft von Allianz zu schlagen.
Zum SchluB mochte ich noch einmal darauf hinweisen,
daBf unser Wintertraining ab 5. Oktober 1960 jeden
Mittwoch von 17.30 bis 20.00 Uhr in der Turnhalle Aue-
schule, Finkenwerder, OstfrieslandstraBe 91, stattfindet.
E. K.

Freunde des Tischtennis

konnen in unserer Tischtennis-Abteilung trainieren und
— wenn sie Lust haben — sich auch an Wettkdmpfen
beteiligen. Meldungen zur Teilnahme an den Trainings-
abenden, mittwochs von 18.00 bis 22.00 Uhr in der Turn-
halle NotkestraBe, nimmt entgegen: Telefon 570.
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Als Austaus

Alljahrlich findet zwischen der MAN Augsburg und der
Deutsche Werft ein Austausch von je fiinf Lehrlingen

statt. Diesmal bekamen wir Gelegenheit, nicht nur
den Motorenbau und einen gédnzlich anders aufge-
bauten Betrieb, sondern auch eine fiir uns bis dahin
unbekannte Landschait kennenzulernen und zu stu-
dieren. Beides untersuchten wir griindlich und sam-
melten viele neue Eindriicke, mit deren Verarbei-
tung wir noch heute beschiaftigt sind. Brachte doch

jeder Tag eine Fiille necuen Erlebens, sei es nun im
Werk oder auf den zahlreichen Touren durch das schéne
Bayern. Durch die GroBziigigkeit des dortigen Ausbil-
dungsleiters war es uns moglich, mehrtigige Ausfliige
ins Gebirge zu machen, fiir uns aus dem Flachland jedes-
mal ein Erlebnis. Wir besuchten das Berchtesgadener
Land mit dem herrlichen Kénigssee, Garmisch-Partenkir-
chen, einst Austragungsort der Olympischen Winterspiele,
Flissen mit seinen Kénigsschlossern, Tirol und Innsbruck,
das Allgiu und den Bodensee mit den schénen Bade-
orten. Auf Schritt und Tritt reizvolle Landschaften und
Baudenkmiler, die von einer lebhaften Geschichte die-
ses Landes erzdhlen. UnvergeBlich auch der Blick vom
Berg ins Tal und zu den schneebedeckten Gipfeln. Mit
Schlips und Anzug ,kraxelten” wir in den Bergen und
errcichten ecinmal sogar die Baumgrenze und die ersten
Schneefelder (und das im Sommer bei strahlender Sonne).
Wie schon sind die Bergseen mit dem tiefblauen Wasser
und die Wasserfille, wo das Wasser in Kaskaden auf-
schdumt und donnernd durch die Felsen bricht! Was aber
ware ein Aufenthalt in Bayern ohne einen Besuch in
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Das Echo bleibt nicht aus

Unter dem Titel ,Basteleien an Bord"” wurden in der We.rk-
zeitung 8/1960 einige Selbstmord-Instrumente gezeigt.
Wirklich interessant!

Wir wollten die Bastler persénlich kennenlernen, suchten,
und fanden sie unter den Schwarzkiinstlern (Fremdfirmen,
welche Asphaltierungs- und Reinigungsarbeiten ausfiih-
ren). Nun, unsere Milarbeiter haben auf diesem Gebiet
auch schon Beachtliches geleistel.

Zur Entlastung der ,Bastler” wurde nebenstehendes Geradt
erstellt, erprobl und zur gelalligen Bedienung tibergeben.

Hier ist nun ein weites Betati-
gungsfeld flir die vernunftigen
Bastler, die weitere Anregun-
gen fir all die an Bord
auftretenden Sonderfille geben
konnen.

AuBerdem werden brauchbare
Verbesserungsvorschlige  gut
honoriert.

So hal der Artikel ,Basteleien
an Bord" seinen Zweck erfilll.
Denn wenn in dieser drolligen
Art gemeckert wird, kommt es
immer an.

Hartmann, FS 2

LJ Om lw g d

seiner Metropole mit dem weltbekannten Hofbrauhaus,
der Frauenkirche und dem Deutschen Museum. Einmiitig
stellten wir fest: Miinchen ist eine Reise wert!

Im Betrieb hatten wir anfinglich Schwierigkeiten mit der
Sprache, muBten wir doch immer zweimal hinhéren, um
einmal richtig zu verstehen. Diese Erfahrung machten
wir gleich am Abend unserer Ankunft: einsam und ver-
lassen standen wir auf dem Augsburger Hbf. Nach zwei
Stunden telefonierten wir mit der MAN, denn wir nah-
men an, man hdtte uns vergessen. Unsere Bemiihungen,
uns mit dem Gegeniiber an der Leitung zu verstdndigen,
scheiterten kldaglich. Nach drei Versuchen tiberlieBen wir
die Telefongespriche der Bahnhofsmission. Und die hatte
Erfolg!

Das Verhiltnis zu den Kollegen im Werk war tiberaus
freundlich. Besonders in der Schule und im Heim fiihlten
wir uns bald wie zu Hause durch das Wesen der Kamera-
den, die uns gleich in ihren Kreis aufnahmen. Mit einigen
von ihnen hatten wir sogar einen Tanzabend! Vom Werk
Augsburg haben wir wohl alles Sehenswerte gesehen,
allein schon dadurch, daB wir viele Abteilungen durch-
wanderten. So kamen wir auch auf fachlichem Gebiet
nicht zu kurz. Der Einblick in die Welt des Motoren-
baues wird uns allen von Nutzen sein, weil wir an Ort
und Stelle Kenntnisse sammelten, die uns auf einer Werft
$0 im einzelnen doch nicht zuginglich sind. Hochinter-
essant ist die Automation, die sich auf einer Werft nie
in diesem Mafe durchfithren 1aBt wie in einer Maschinen-
fabrik. Wir sahen bis dahin uns unbekannte Fertigungs-
verfahren und Maschinen; und ferner einen GieBerei-



betrieb. Daneben stach Ordnung, Sauberkeit, PlanméBig-
keit und scharfe Trennung der einzelnen Abteilungen ins
Auge, beglinstigt dadurch, daB alle Arbeitspldtze in Hal-
len untergebracht sind. Allen fiel die straffe Beaufsich-
tigung der Lehrlinge und Praktikanten auf (sie sind mei-
stens zwei Jahre jlinger als bei uns; in Bayern gibt es
nur acht Grundschuljahre). Im Heim kamen wir aufler-
dem mit den vielen italienischen Arbeitern zusammen
und mit Lehrlingen, die in der weiteren Umgebung Augs-
burgs wohnen. Auch mit ihnen verstanden wir uns gut!
Augsburg ist eine Mischung aus Industrie- und histori-
scher Stadt. Die Industrie fallt nicht ins Auge, da sie

Schiffe unter Glas

meist auBerhalb liegt. Die Innenstadt stammt aus der
Zeit der Fugger und Welser. Es gibt unzdhlige Kanile
und Brunnen, die alle aus alter Zeit stammen. Nicht um-
sonst ist Augsburg ein Teil der ,Romantischen StraBe".
Viele Tiirme tiberragen die alten Ddcher und sind im
tellerflachen Lechfeld weit zu sehen. Sie waren auch das
letzte, was wir bei unserer Heimreise von Augsburg
sahen. — Riickblickend meine ich, daB die Zeit in Augs-
burg alle Erwartungen bei weitem erfiillt hat. Ein un-
vergeBliches Erlebnis, das viel zu schnell voriiberging!

Wolfgang Blechschmidt

Uber unsere DW-Sonderausstellung

im Museum fiir Hamburgische Geschichte am Holstenwall
berichteten die Hamburger Hafen-Nachrichten in ihrer
Ausgabe vom 15.9. 1960 u. a.:

Das Museum flir Hamburgische Geschichte zeigt eine
Sonderausstellung, die nicht nur in Schiffahrts- und
Werftkreisen, bei Bastlern und Hobbyfreunden Interesse
finden diirfte, sondern die auch Soziologen und Betriebs-
psychologen erstaunliche Aufschliisse zu vermitteln ver-
mag. . .

Genau das, was Kultur- und sonstige Pessimisten in
seelenloser Zweckbedingtheit untergegangen glaubten,
spricht aus jedem einzelnen dieser Modelle, ob es nun
ein Vollschiff in einer Glithbirne ist, ein in seinen Linien
bestechender moderner Bananenjager — genau berechnet
in seiner Stabilitdit und Trimm, der sogar mit eigener
Kraft fahren kann — oder ein bis ins kleinste mafstab-
gerechtes Modell einer Schiffsmaschine.

Jede einzelne Arbeit legt beredtes Zeugnis dafiir ab,
daf in einer Zeit, die als materialistisch und opportu-
nistisch verschrien ist, dennoch die Liebe zur Arbeit
triumphiert, zur Arbeit, die mehr ist als nur Broterwerb.
Wenn Spotter hier vom Kind im Manne sprechen sollten,
so seien sie eines besseren belehrt: Einer deutschen

Die Sonderausstellung Schiffe unter Glas — Minner der
DW bauen Modelle — wird wegen des sehr lebhaften
Interesses bis zum Sonntag, dem 30. Oktober verldngert.
Das Museum fiir Hamburgische Geschichte am Holstenwall
ist gedffnet: Dienstag, Mittwoch, Donnerstag, Freitag,
Sonntag von 10 bis 16 Uhr — Sonnabend von 10 bis 13 Uhr.

Werftindustrie, die heute in ihrem Export an so hervor-
ragender Stelle liegt, ist zu solchen fleiBigen, mit liebe-
voller Phantasie begabten ,Kindern” nur zu gratulieren.

Dr. Scholz wirdigte bei der Eroffnung der Ausstellung
die Freizeitarbeit und die Leistungen der Modellbauer,
Mit Genugtuung hob er hervor, daB diese Art der Frei-
zeitgestaltung in hohem MaBe nicht nur dem Betriebs-
klima forderlich sei, sondern auch dem Schiffbau selbst
diene. Der Erfolg dieses Wettbewerbs ermutige dazu, das
Modellbauen auch in Zukunft zu pflegen.

Professor Dr. Havernick, der Direktor des Museums fiir
Hamburgische Geschichte, Gastgeber der Ausstellung,

konnte angesichts der 68 Modellschiffe mit Recht darauf
hinweisen, daB eine liebevolle, schopferische Freizeit-
gestaltung auch aus der modernen Industrie in einer
Grofstadt noch keineswegs verbannt sei. Diese Modell-
schau sei der beste Beweis dafiir, daB man mit diesem
oft gehorten Vorurteil sehr vorsichtig umgehen miisse.

Unser Deutschland-Bild

Berlin wurde und wird von uns wieder aufgebaut, damit
es wieder deutsche Hauptstadt sein kann.
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WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE
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40 Jahre:

Rudolf Eggert, kfm, Angestellter
Erich Semm, Schiffbauer

25 Jahre:

Martin Harms, Meister
Berthold Renner, Kalkulator
Erwin Buchien, Maler

Martin Kielmann, Bauarbeiter
Jonny Krause, S'Zimmermann

26. AUGUST 1960

Karsten Marquardt, Kupferschmiedhelfer 255

Arnold Moller, S”Zimmermann 633
Alfred Reschke, Maschinenbauer 652
Gustav Schulz, Kupferschmied 255
Wilhelm Schiirmann, Dreher 265
Wilhelm Schuschke, Kranfahrer 283
Hermann Stehr, Maler 223
Robert Thode, Schiffbauer 601
Erich Walther, Kupferschmied 655
Guslav Vaust, Schiffbauhelfer 210




FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

Kfm. Angestellte Sigrid Kroger,
Kréger am 22. 7. 1960

Helfer Josef Kosch mit Frl. Christel Kowalski am 29. 7. 1960

Schiffbauver Ginter Isaksson mit Frl. Gisela Karklin am 29. 7. 1960

Zimmerer Giinter Kreckler mit Frl. Elfriede Heitmann am 4. 8. 1960

Kupferschmied Uwe Neubauer mit Frl. Margrit Kramer am 5. 8. 1960

Schiffbauer Wolfgang Unser mit Frl. Ella Frerichs am 5. 8, 1960

Schiffbauer Manfred Poerschek mit Frl. Frieda Ketelsen am 5. 8. 1960

Vorarbeiter Helmut Freitag mit Frl. Margarete Eberlein am 5. 8. 1960

Tischler Jens Kretzer mit Frl. Waltraut Ludwig am 12, 8, 1960

Brenner Adolf Thies mit Frl. Annemarie Frischmuth am 13. 8. 1960

M’'Schlosser Erwin Ecks mit Frl. Annemarie Rieck am 13. 8. 1960

Fugenhobler Helmuth Briigmann mit Frl. Emma Stumpenhagen am
16. 8. 1960

Schlosser Werner Maller mit Frau Anna Hahlbrock am 17. 8. 1960

Helfer Hans Andresen mit Frl. Edith Flashaar am 19. 8. 1960

Techn. Zeichner Jan Koch mit Frl. Ursula Ledder am 19. 8. 1960

M'Schlosser Heinz Poppe mit Frl. Alma Wulf am 19, 8. 1960

Kranfahrer Karl-Heinz Tietz mit Frl. Helga Drewa am 19. 8. 1960

E'Schweiier Lothar Freimann mit Frl. Irmgard Dose am 19. 8. 1960

Schlosser John-Eugen Fedders mit Frl. Hannelore Dannat am 19. 8. 1960

Schlosser Fritz Johanns mit Frl. Ingrid Kirchner am 19, 8. 1960

Schiffbauer Giinter Baetke mit Frl. Gisela Six am 19. 8. 1960

Anstreicher Otto Griinheid mit Frl. Hilde Reiner am 20. 8. 1960

Probierer Eduard Neumann mit Frl. Gertrud Bohlke am 20. 8. 1960

Schlosser Manfred Kurpat mit Frl. Rita Raab am 23. 8. 1960

SchweiBer Hans-Heinrich Goossen mit Frl. Brigitte Rex am 23. 8. 1960

Transporter Erwin Wende mit Frl. Reintraut Jaeger am 25. 8, 1960

Helfer Wolfgang Werner mit Frl. Rosa Mohr am 25. 8. 1960

Angel. Schlosser Werner Horner mit Frl. Inge Rothsch am 26. 8. 1960

Helfer Peter Engel mit Frl. Renate Hoffmann am 26. 8. 1960

Matrose Horst Borowsky mit Frl. Ursel Berndt am 26, 8. 1950

Maler Hermann Bahr mit Frl. Ellen Drewes am 26. 8. 196G

M'Schlosser Horst Mirow mit Frau Hildegard Hadker am 26. 8. 1960

E’SchweiBer Kurt Kriiger mit Frl. Ursula Wernecke am 26. 8. 1960

Matrose Gerhard Brzoska mit Frl. Ursula Kohler am 26. 8. 1960

Feuerwehrmann Ernst Marschel mit Frau Cordes am 30. 8. 1960

M’'Schlosser Joan Pardo mit Frl. Dorothea Bottner am 31. 8. 1960

M'Schlosser Kurt Reinedke mit Frl. Helga Kroncke am 6. 9. 1960

geb. Sinkwitz, mit Herrn Dieter

Geburten:
Sohn:

Kfm. Angestellter Hans Peter Spiesen am 9. 7. 1960
Kupferschmied Heinz Matten am 25. 7. 1960
Kranfahrer Giinther Buckmann am 27, 7. 1960
Schlosser Paul Meier am 30. 7. 1960

Techn. Angestellter Manfred Jaworski am 9. 8. 1960
Helfer Arthur Manske am 10. 8. 1960
Stellagenbauer Waldemar Maeder am 11. 8. 1960
Helfer Erwin Elbeshausen am 12. 8. 1960

Ing. Gunther Engel am 15. 8. 1960

E'SchweiBer Karl-Heinz Stelling am 16, 8. 1960
Dreher Erich Scymanska am 18, 8. 1960

Vorarbeiter Wilfried Hnoda am 24. 8. 1960
E’SchweiBer-Anlerner Claus Willers am 26. 8. 1960
Schlosser Heinrich Wiilferling am 27. 8. 1960
Schlosser Helmuth Henschel am 31, 8. 1960
E'Schweifier Roman Hartel am 4. 9. 1960

Techn. Angestellter Franz Brodersen am 4. 9. 1960
Brenner Werner Priitz am 5. 9. 1960

Tochter:

Helfer Julius Boschinski am 31. 5. 1960
Helfer Adolf Denklaz am 6. 7. 1960
Schiffbauer Ginter Toebe am 10. 7. 1960
Schlosser Horst Kaufner am 19. 7. 1960
Lagerfithrer Reinhold Abram am 6. 8. 1950
Modelltischler Georg Siebold am 13. 8, 1960
Helfer Erich Barke am 15. 8. 1960
Dipl.-Ing. Robert Kruse am 20. 8. 1960
Helfer Friedrich Mayer am 21. 8. 1960
Klempner Dieter Schrage am 24. 8. 1960

Schiffszimmerer Jan Hollander und Frau feierten am 10. Seplember
1960 das Fest der goldenen Hochzeit. Herzlichen Gliickwunsch.

Hollander gab 1924 die Seefahrt auf und war bis zu seinem 70. Lebens-
jahr (1952) bei uns titig. In seinen letzten Arbeitsjahren war er dazu
berufen, aus Lehrlingen handfeste Gesellen zu machen.

Helfer Heinz Dieske am 21. 8. 1960

S'Zimmerer Erwin Kohnen am 24, 8. 1960

Techn. Zeichner Heinz Tiemann am 25. 8. 1960
E'Schweifier-Anlerner Bruno Pauka am 27. 8. 1960
Ing. Uwe Erik Wolters am 4. 9. 1960

Ausrichter Arthur Dolk am 5. 9. 1960

Uber die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
zu meinem 40jdhrigen Jubilaum habe ich mich sehr gefreut und
danke recht herzlich. Eduard Leck

‘ Fir die mir zu meinem 40jahrigen Dienstjubilaum so tiberaus
‘ reichlich zugegangenen Glickwiinsche und Aufmerksamkeiten

danke ich der Direktion, der Betriebsleitung, den Kolleginnen
‘ und Kollegen herzlich, Rudolf Eggert

Fiir die mir zu meinem 40jdhrigen Dienstjubilium so iiberaus
reichlich zugegangenen Glickwiinsche und Aufmerksamkeiten
danke ich der Betriebsleitung und den Kollegen recht herzlich.

Erich Semm

Fiir erwiesene Aufmerksamkeiten anldfilich meines 25jahrigen
Arbeitsjubilaums meinen herzlichen Dank. Wilhelm Schiirmann

Fir die erwiesenen Aufmerksamkeiten zu meinem Jubildum
sage ich allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.
Ernst Reukauff

Fiir die mir anliBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten danke ich der Betriebsleitung und
allen Beteiligten recht herzlich, Hermann Stehr |

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Jubildums erwiesenen

Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der Betriebslei-

tung und allen Arbeitskameraden meinen herzlichsten Dank. ‘
Wilhelm Schuschke

Fiir die mir anlaBlich meines Jubildaums so zahlreich erwiese-
nen Aufmerksamkeiten sage ich der Betriebsleitung sowie allen |
Kollegen, insbesondere auch den Werftkomédianten, meinen ‘

herzlichsten Dank. Martin Kielmann

Fir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche

anlaflich meines 25jahrigen Jubilaums sage ich der Betriebs-

leitung sowie den Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank. |
Martin Harms

Herzlichen Dank fiir die freundlichst erwiesenen Aufmerksam-

keiten und Gliidkwiinsche anlaBlich meines 25jahrigen Arbeils-

jubilaums der Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen.
Gerhard Lange

Fiir die mir anldBlich meines 25jahrigen Jubiliums erwiesenen
Aufmerksamkeiten sage ich der Betriebsleitung und allen
Arbeitskameraden meinen herzlichsten Dank. Arthur Trode

Fir die vielen Glickwiinsche, Geschenke und Aufmerksamkei-
ten zu meinem 25jdhrigen Arbeitsjubildum sage ich der Be-
triebsleitung sowie allen Kolleginnen und Kollegen meinen ‘

herzlichsten Dank. Gustav Vaust

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten L;nd Gli’xd&wiin;;‘he
anlaBlich meines 25jdhrigen Arbeilsjubiliums sage ich der Be-
triebsleitung, dem Betriebsrat und allen Arbeitskollegen mei-

nen herzlichsten Dank. Heinrich Riidebusch

Fir die uns aus AnlaB unserer Vermdahlung erwiesene Auf- ‘
merksamkeit sagen wir unseren herzlichsten Dank.
Peter Loge und Helga Loge, geb. Rath |

AnldBlich des Ausscheidens aus meinem Arbeitsverhiltnis sind
mir wertvolle Geschenke und freundliche Aufmerksamkeiten
zuteil geworden; hierfiir spreche ich an dieser Stelle allen
meinen herzlichen Dank aus. Jonny Runge

Herzlichen Dank fiir die so groBe Uberraschung der Gratulation
| seitens der Werft zu meinem 80. Geburtstag.

Johannes Camper

Am 7. Oktober 1960 begehen der Rentner Hinrich Wolkenhauer und
seine Frau im Alter von 83 Jahren und bei bester Gesundheit das sel-
tene Fest der diamantenen Hochzeit. H. Wolkenhauer war 25 Jahre in
der Kuplerschmiede titig.
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Man hat durchaus den Ein-
druck, daB die weltpolitische
Lage ein weiteres Mal seit
dem Kriege besonders Kkri-
tisch ist. Ganz abgesehen da-
von, daB in Afrika manches
unklar ist, lassen sich auch
bei uns in Deutschland
hochst unerfreuliche Anzei-
chen einer Verschdrfung der ohnehin vorhandenen Span-
nungen erkennen. Das Ringen um West-Berlin ist in
eine bedrohliche Phase gekommen. Die mitteldeutsche Re-
gierung hat es — wahrscheinlich im Einvernehmen mit der
Sowjetunion — fiir richtig gehalten, neue Schikanen zu
starten.

Und das unmittelbar nach den olympischen Spielen in
Rom. Diese Spiele haben manchen, besonders die Besucher
Roms, vergessen lassen, dafi Deutschland immer noch ge-
teilt ist. Die gesamtdeutsche Mannschaft hat ganz offen-
sichtlich Eindruck gemacht. Um so tberraschender mub
die teilweise sehr unerfreuliche Kritik des Auslandes fiir
uns sein.

Einmal paBt es den Kritikern anscheinend nicht, wenn wir
uns auch nur auf einem Teilgebiet des Lebens einig sind.
Zum anderen sieht man in dem Fortbestehen der Spal-
tung unseres Volkes eine Gefahr fiir einen neuen Welt-
krieg. Das sind schon beachtliche Widerspriiche, die wir
aber auf jeden Fall aufmerksam registrieren miissen.

Die deutsche Innenpolitik steht schon im Zeichen der
Wahlen von 1961. Hoffen wir, daB dariiber nicht die gro-
Ben Verpflichtungen unserem Volk gegeniiber etwas ins
Hintertreffen geraten.

Wir haben immer noch die Vollbeschdftigung. Wir sind
sogar soweil, daB wir, um tberhaupt noch Arbeitskradfte
zu finden, selbst in fernen Landern um Arbeitskrafte wer-
ben missen. Wir merken hier auf der Werft ganz deutlich,
wie schwer es ist, bei dem Mangel an Arbeitskrdften mit
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der Arbeit termingerecht fertig zu werden. Die Erfiillung
der Verpflichtungen der Werft gegeniiber der Belegschaft
setzt einen ganz bestimmten Umsatz voraus, der nun ein-
mal durch die verkiirzte Arbeitszeit nicht mehr zu er-
reichen ist. AuBerdem ist fiir die Werften jede Verteue-
rung lebensgefiahrlich. Uber die Lage im Weltschiffbau
und die Situation der Schiffahrt brauche ich nichts mehr zu
sagen. Das konnt Ihr in jeder Zeitung lesen.

Es mag in diesem Zusammenhang merkwiirdig klingen,
wenn ich sage, daB wir trotz allem immer noch Auftrage
genug haben, um jedem seinen Arbeitsplatz zu garantie-
ren, Thr konnt mir aber glauben, dalf es nicht einfach ist,
Aultrdge zu ertraglichen Bedingungen hereinzubekommen.

Die Urlaubszeit liegt im wesentlichen hinter uns.
Leider haben viele in diesem Jahr viel Pech gehabt.
Das Wetter war alles andere als schon, so dal manchem
der Urlaub im wahrsten Sinne des Worles ins Wasser ge-
fallen ist. Es ist aber schon wichtig, daBi jeder einmal
ausspannt, damit Korper und Geist zur Ruhe kommen. Ich
hoffe, daB es allen gelungen ist, die notwendige Ruhe zur
Erholung zu finden.

Wir hatten auf der
Werft die Freude, den
Hamburger Bausenator
Dr. Nevermann zu be-
grifen. Er hatte Finken-
werder besucht, um die
grofien Pldne, die fiir
diesen Teil Hamburgs
aufgestellt sind, an Ort
und Stelle zu uber-
priifen.

Wichtig ist fiir uns alle,
dafi das Parkplatzpro-
blem an Teufelsbriick im
wesentlichen seine Lo6-
sung gefunden hat. Der
neue Parkplatz an der
Baron-Voght-StraBe be-
herbergt zur Zeit 210
Fahrzeuge. Das ist schon
cine erhebliche Entlastung, iiber die sich aufier uns be-
sonders die Verkehrspolizei mit Recht freut. Wenn wir
erst einmal die gesamte Anlage ausgebaut haben, wer-
den mindestens 300 Wagen dort untergebracht werden
kKénnen. Vorlaufig ist allerdings an den Ausbau noch
nicht zu denken, solange es nichlt gelungen ist, die Mie-
ter der noch stehenden Gebdude der Baron-Voght-StraBe
unterzubringen.

Eine weilere gute Mitteilung habe ich:

Am 16. September fand die Richtfeier fiir die neuen Woh-
nungen in Lurup statt. Das ist eine gute Mitteilung fiir
cine Reihe von Betriebsangehorigen, die nun endlich wie-
der einmal eine Wohnung in Aussicht haben. Etwas be-
triiblich ist es fiir alle diejenigen, die nun erfahren miis-
sen, daB sie bei dieser Wohnungsverteilung nicht bertck-
sichtigt werden konnten. Wir hoffen sehr, es bald wieder
moglich machen zu konnen, weitere neue Wohnungen zu
erstellen. So ganz einfach ist das alles natiirlich nicht. Thr
wibt ja selbst, wie es mit Baugeldnde aussieht. Und eine
ganze Menge Geld kostet es auch immer.

Trotzdem wollen wir uns erst einmal freuen, daB wieder
eine ganze Gruppe DWer zufriedengestellt worden ist.

Das ist es wieder einmal. Auf Wiedersehen im Oktober.

Es griit Euch herzlich
Euver Klabautermann
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