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Wa s d i e

n ä c h s t e n W o c h e n

bringen sollen:

Am 31. August 1960 wird der Stapel lauf des Tankmotor-
sdiiffes Bau-Nr. 774 (24 400 tdw), eines Neubaus für die
Reederei Cargo Ships ,,E1-Yam" Ltd., Tel Aviv, Israel,
erfolgen. Das Schiff wird den Namen „Topaz" erhalten.

Am 8 . Sep tember 1960 so l l d i e Ab l i e fe rungsp robe fah r t
des Motorschiffs ,,Elat" (22 350 tdw) vor sich gehen. Die
„ E i a t " i s t e i n S c h w e s t e r s c h i f f d e r „ M e z a d a " , d i e a m

12. August 1960 an die Reederei Z im Israel Navigat ion
Company, Haifa, übergeben wurde.

Der 23 . Sep tember 1960 w i rd den S tape l lau f des Vor¬
sch i f fs des Turb inentankers , ,Bergeb ig" br ingen. Es er¬
fo lgt danach der Zusammenbau beider Tei le im Dock V.
Das Sch i f f w i rd e ine Tragfäh igke i t von ca . 46 000 tdw
h a b e n .

Titelseite: Heckansicht des Convoyschlffes .Wapen von Hamburg" (1).

Dieses Modell des Schiffbauer-Vorarbeiters Hans Eckhoff wurde im Modellschiffs-Wettbewerb der DW mit dem 1. Preis ausgezeichnet.

Foto; Willy Bartels
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VERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT
20. Jahrgang !Nr. 8!25. August 1960

Nun noch leistungsfähiger:

Die Hammerschmiede
d e r s t ü t z e n f ü r d i e M a s c h i n e n - u n d K e s s e l r ä u m e w e r d e n

nach einem gut ausgearbeiteten Stauchverfahren sehr vor¬
te i lha f t hergeste l l t . D ie Stumpf - und Abbrenn-Masch inen
h a b e n d i e A r b e i t e n s e h r e r l e i c h t e r t . I n e i n e m n e u e n

Verfahren werden unter dem großen Lufthammer (750 kg)
alle Flanschen mit dem Ziehdorn hergestellt.

D u r c h d a s M a s c h i n e n b r e n n e n u n d E - s c h w e i ß e n w i r d s e h r

viel Schmiedearbeit eingespart. Bei genauer Kalkula¬
t ion und gu te r Zusammenarbe i t könn ten w i r noch v ie le
w e i t e r e Te i l e , d i e h e u t e n o c h v o n a u ß e r h a l b b e z o g e n
werden, im eigenen Betrieb herstellen.

B e t r a c h t e t m a n d a s w e i t r e i c h e n d e A u f g a b e n g e b i e t d e r

E i n e s d e r k l e i n e r e n G e w e r k e u n s e r e r W e r f t i s t d i e

Hammerschmiede. Früher war der Hauptbetr ieb der gro¬
ßen Schmiede auf dem Reiherst ieg. Ab 1948 wurde der
Be t r i eb f ü r g röße re Schmiedes tücke w iede r au fgenom¬
men, nun al lerdings in Finkenwerder, und zwar zuerst in
d e r S c h i f f b a u h a l l e . D o r t b e f a n d e n s i c h z w e i P r e s s e n v o n

450 tund 1000 t, leider aber keine Schmiede- und Glüh¬
ö f e n f ü r S c h m i e d e z w e c k e .

Se i t 1950 gab es dann w iede r e i ne r i ch t i ge Hammer¬
schmiede. Es wurde mit Reparatur- und kleiner Schmiede¬
a r b e i t b e g o n n e n . B a l d k a m e n g r o ß e R e p a r a t u r e n v o n
Kurbelwel len, Pleuel- und Kolbenstangen und Schaf twel¬
len. Heute is t d ie Hammerschmiede spezie l l auf Ruder¬
s teven und Ruderschä f te e inges te l l t , s ie schmiede t s ie
n i c h t n u r f ü r u n s e r e D W - N e u b a u s c h i f f e , s o n d e r n w e i t
m e h r f ü r i n - u n d a u s l ä n d i s c h e W e r f t e n .

Aber n i ch t nu r i n Großarbe i t s i nd w i r konku r renz fäh ig .
So werden al le Betr iebs- und Neubauketten mit Stumpf¬
schweißmaschine hergestell t , das gewährleistet größte Si¬
cherheit. Es werden alle Spindeln für Venti le und Schie¬
ber von Sondermessing gestaucht , während diese f rüher
abgedreht werden mußten und s ich dabe i e in bet rächt¬
l i cher Mater ia l - und Ze i tver lus t e rgab . Auch d ie Ge län-

S c h m i e d e n e i n e r P a ß f e d e r u n t e r d e m 7 5 0 - k g - L u f t h a m m e r
( H o r s t K l i m m e k u n d H i n r i c h A h l s f e l d )



Sdimieden eines Ruderschaftes: Das warme Schmiedestück wird aus dem Ofen gezogen; dieser neue Ofen ist einer der größten Norddeutsch¬
l a n d s , e s k ö n n e n W e l l e n v o n 1 0 m L ä n g e g e g l ü h t w e r d e n .

Sdimieden eines Ruderschaftes: Einsatzgewicht 11 t, Rohmaterial 800 □, Abkehlen des Kupplungsblattes. Der Ruderschaft hängt in der neu¬
a r t i g e n W e n d e fl a s c h e , d i e v o n I n g . S a c k u n d M s t r . B r u n s t e n t w i c k e l t w u r d e . ( A m R u d e r s c h a f t S c h i r r m e i s t e r A l f o n s K a h l e r t m i t s e i n e n G e t r e u e n
Augustin Klimek (links) und Werner Jcnsen (rechts).



Hammerschmiede, d ie uns h ier besonders nahe l iegt , so
erkennt man die große Bedeutung des Schmiedeberufes.
Der Reiz dieses Berufes l iegt dar in, an einer der wich¬
t igen Ste l len e ingefügt zu se in in das Leben der fo r t¬
s c h r e i t e n d e n Te c h n i k .

Auf unseren B i ldern ze igen wi r außer dem 750-kg-Luf t -
hammer und dem Ve rs tauchen zwe i w i ch t i ge Neue run -

Walter Oppermann beim Vorstauchen von Geländerstützen-
K u g e l n i n d e r S c h w e i ü m a s c h i n e

Fert igschmieden von GeländerstUtzen-Kugeln im Gesenk unter dem
Luithammer (Horst Gloddek)

gen, die von uns entwickelte Wendeflasche und den
großen Ofen mit einer lichten Weite von 1900/2700 mm.
Neben den h ie r abgeb i lde ten Ko l legen g ib t es be i uns
v i e l e w e i t e r e s e h r b e w ä h r t e M i t a r b e i t e r , d i e z u f ä l l i g

nicht mit aufs Bild gekommen sind.
M s t r . K a r l B r u n s t

%

B u n d a n s t a u c h e n a n

S p i n d e l n a u s S o n d e r ¬

messing für Schieber
i n d e r S c h w e i ß m a s c h i n e f
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Esso Nürnberg'' fertiggestellt und übergeben/ /

1Die „Esso Nürnberg” (36 800 tdw) auf der Probefahrt

2 V o r s d i i f f , , E s s o N ü r n b e r g ” l ä u f t v o m S t a p e l

3Vorschiff ,,Esso Nürnberg” wird neben das Hinterschiff verholt
4 V o r - u n d H i n t e r s c h i f f d e r „ E s s o N ü r n b e r g ” w e r d e n l n d a s D o c k 5

e i n g e s c h w o m m e n

5Die Taufpatin, Frau Dodenhof, mit dem Bürgermeister von Nürnberg
u n d D r . S c h o l z

6 D i e Ta u f e e r f o l g t i m D o c k , n a c h d e m d a s S c h i f f z u s a m m e n g e s c h w e i ß t i s t

7 G ä s t e f a h r t d e r , , E s s o N ü r n b e r g ” : D r . A r n o E c k a r d t ( E s s o A G ) u n d
D r . S c h o l z a u f d e r B r ü c k e d e s Ta n k e r s — q u e r a b v o n d e r D e u t s c h e
W e r f t

8Bürgerme is te r Haas über re ich t Kap t . F lo rschü tz Geschenke der
P a t e n s t a d t N ü r n b e r g

9Auf hoher See übergibt Dr. Scholz das Schiff an die Esso AG.



fahrt sei. Das ging schon daraus hervor, daß in größerer

Zahl sehr gut angezogene Herren an Bord kamen, die mit
I c h f ü h l t eKameras und Ferng läse rn bewa f fne t waren ,

mich ein klein wenig unglücklich in meinem Alltagsanzug.

Die Schiffssirene heulte, und langsam bewegten wir uns,

unterstütz t von v ier mächt igen Schleppern, in d ie Elbe.
W ä h r e n d d e r F a h r t d e n S t r o m h i n u n t e r m u ß d a s S c h i f f

ein sehr schöner Anblick für die Menschen am Ufer ge¬

wesen sein. Es war über die Toppen geflaggt und führte
außerdem die üblichen Flaggen am Signalmast.

Nach dem Frühstück in der Back —ein ganz ausgezeich¬

nete r P la tz fü r dera r t ige Ge legenhe i ten —wurden Füh¬

rungen durch das Schi f f veransta l te t . Das war für mich
außerordentlich interessant, da ich Gelegenheit hatte, die¬

jenigen Tei le des Schiffes kennenzulernen, die normaler¬

weise für Fahrgäste nicht zugänglich sind. Kurz war noch
Zeit zu einem kühlen Glas Bier, und dann war es schon

Zeit zum Mittagessen. Das Essen war wirklich ausgezeich¬
net. Während der Mahlzeit sprachen Dr. Scholz, ein Vor¬

standsmi tg l ied der Esso AG und der Bürgermeis ter von
Nürnberg; für mich war es nicht allzuschwer, sie zu ver¬
s t e h e n .

6
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Die Fahrt ging an Cuxhaven vorbei hinaus bis Feuerschiff
E l b e I . D o r t d r a u ß e n g i n g i c h m i t z u m P e i l d e c k z u r

Übergabe-Zeremonie, die in einem Glas Champagner auf
das neue Schiff gipfelte. Sodann kehrte die „Esso Nürn¬
berg" nach Cuxhaven zu rück , wo w i r von Bord g ingen

und e inen bere i ts tehenden Sonderzug best iegen. D ieser

brachte uns nach Hamburg zurück. Während der Rück¬
f a h r t h a t t e n e i n o d e r z w e i G ä s t e l e i d e r n a s s e F ü ß e , a b e r

d a s w a r n i c h t d i e S c h u l d d e r D e u t s c h e W e r f t . M i t d e r

Ankunf t auf dem Hamburger Hauptbahnhof war dann für

mich ein sehr interessanter Tag zu Ende.

Gordon Rebbeck, Belfast, z. Z. Deutsche Werft

Unser Deutschland-Bild

r r . ^ -
- « -

Als mir gesagt wurde, daß ich an der

„Esso Nürnberg " te i l nehmen dür f te , nahm i ch an , d ies

würde eine Fortsetzung der offiziel len Probefahrtmanöver

sein. Nachdem ich aber so an d ie zwanzig Minuten an

Bord war, merkte ich, daß es doch mehr eine Vergnügungs-

P r o b e f a h r t " d e r

D i e B u r g

i n d e r

H a n s - S a c b s - S t a d t

N ü r n b e r g

m M K '
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47 000-t-Tanker „Bergebig
vom Stapel gelaufen A m 2 6 . J u l i l i e f a u f d e r D e u t s c h e We r f t i n H a m b u r g -

Finkenwerder das Hinterschiff des TT. „Bergebig" für die
norwegische Reederei Sig. Bergesen vom Stapel. Die
Taufe erfolgte erstmalig bereits beim Teilstapellauf, wobei
d i e S e k t fl a s c h e a n d e r B a c k b o r d s e i t e z e r s c h e l l t e . Ta u f ¬

patin war Mrs. Gerd Heiberg, Stavanger.

Die „Bergebig" ist das erste Schiff eines neuen Tankertyps
der DW mit einer Tragfähigkeit von 46 500 tdw. Die tech¬
n i s c h e n D a t e n : L . z w. d . L . 2 1 4 , 8 8 m

S e i t e n h ö h e 1 5 , 2 4 m — Ti e f g a n g 11 , 3 3 m — M a s c h i n e n ¬
leistung 19 000 PS —Geschwindigkeit 17 kn.

B r e i t e 3 0 , 4 8 m —

MBC „Mezada'' übergeben

Am 12. August wurde der Massengutfrachter ,,Mezada" (23 350 tdw) an die Ziin Israel Navigation Company übergeben

8



Wie die Engländer über die DW berichten

Wenn man in den Ferien plötzlich einen Bekannten trifft,
so ist das schon ein großer Zufall bei der großen Zahl
von Ur laubsre isenden und den v ie len Reisez ie len. E ine

solche Überraschung war es vor kurzem für mich in
England, die Deutsche Werft mit vielen Einzelheiten an¬
schauen zu können, und zwar in e inem Fernsehfilm der

BBC-Television, der kurz vorher auf dem Werftgelände
in Finkenwerder gedreht worden war.

Ich befand mich im Westen Englands zu Besuch bei
nen Freunden. Dort wurde am 15. Juli gegen 19 Uhr, wie
allabendlich, das Fernsehgerät eingeschaltet. Die Sendung
in der Sendereihe ..Tonight” (,,Heuf Abend") hatte be¬
reits begonnen und ich war einigermaßen überrascht, un¬
sere Werftkantine mit dem üblichen Mittagsbetrieb
sehen und zu hören, wie der Sprecher der Sendung den
Kantinenbetrieb der Deutsche Werft in Hamburg be¬
schr ieb . E in DW-Te l le r m i t Bohnen, Kar to f fe ln und Pö¬
kelfleisch wurde in Großaufnahme gezeigt.

Offensicht l ich interessier ten s ich d ie Fi lmautoren für d ie

sozialen Verhältnisse der DW und für die Tatsache, daß
die Deutsche Wer f t se i t 30 Jahren ke inen St re ik er lebt

hat. Der Reporter wollte dem englischen Publikum an¬
scheinend zeigen, wie vorteilhaft es für einen Betrieb ist,
so lange Zeit ungestört arbeiten zu können.

Nach dem Einblick in den Mittagessenbetrieb umriß der
Sprecher kurz die finanzielle Lage des Werftarbeiters und
s t e l l t e i h n a l s e i n e n z u f r i e d e n e n M e n s c h e n d a r , d e r
se in Auskommen hat ; dazu wurden d ie versch iedensten
Arbeitsplätze im Betrieb gezeigt. Es wurde erwähnt, daß
anderthalbtausend Betriebsangehörige Werftwohnungen
haben, die zum großen Teil in der Nähe der Werft
liegen. Die Häuser wurden auch kurz gezeigt. Dann
stellte der Reporter den Leiter der Sozialabteilung in Bild

und Ton vor und richtete einige Fragen an ihn. Unter
anderem wollte er wissen, ob sich die Streiks in England
f ü r d i e D e u t s c h e W e r f t v o r t e i l h a f t a u s w i r k t e n . I h m w u r d e

geantwortet, daß die englischen Streiks auf unseren Neu¬
baubetrieb wohl keinen Einfluß hätten, möglicherweise
aber auf den Reparaturbetr ieb. Auf die 30 Jahre streik¬
fre ies yVrbei ten zurückkommend, wurde darüber gespro¬
chen, daß wir doch dadurch gegenüber den häufiger strei¬
kenden engl ischen Werften im Vortei l wären, denn jeder
S t r e i k k o s t e t d e n B e t r i e b d o c h e i n e b e t r ä c h t l i c h e S u m m e

u n d v e r u r s a c h e S c h ä d e n u n d V e r l u s t e . W e i t e r w u r d e e r ¬

wähnt , daß be i uns d ie Wer f ta rbe i te r in e iner e inz igen
Gewerkschaft organisiert sind (in England hat noch jede
Sparte ihre eigene Gewerkschaft) und daß es daher leich¬
ter ist, sich über etwaige Probleme zu einigen.

Sodann wurde unser Dr. Scholz dem englischen Fernseh¬
p u b l i k u m v o r g e s t e l l t . E s w u r d e b e r i c h t e t , d a ß e r i n
der größten hamburgischen Reederei verantwort l ich tät ig
gewesen se i , bevor er im ers ten Wel tk r ieg den Aufbau

und die Leitung der Werft übernahm. Nach dem zweiten
Weltkrieg, als nur Schiffe in der Größe von Fischdampfern
gebaut werden durften und auf der Werft Töpfe, Pfan¬
nen, Müllkübel usw. hergestellt wurden —so berichtete
BBC —, nütz te Dr. Scho lz d ie Ze i t , um herauszufinden
und auszuarbeiten, welche Schiffe in Zukunft am meisten
benötigt würden. Für die Engländer war interessant, daß
auf der Werft nur große Schiffe gebaut werden. Neben¬
bei bemerkte der Sprecher, daß Dr. Scholz nicht nur ein
guter Techniker sei, sondern auch die Schiffe gut zu ver¬
kaufen verstünde. Zum Schiffsverkauf sagte der Reporter,
d a ß w ä h r e n d d e r l e t z t e n J a h r e e t w a ^ / s a l l e r v o n D r .

Scholz hereingeholten Aufträge für das Ausland gewesen
wären. So hätte unlängst am Ausrüstungskai ein Schiff
für Nasser neben einem für Ben Gurion gelegen.

Zu d i esen Aus füh rungen wu rden B i l de r aus a l l en Te i¬
len unseres Betriebes gezeigt.

Zur technischen Sei te wurde ber ichtet , daß d ie vor te i l¬
hafte Lage der Werft den Schiffbau begünstige.

Sehr große Schiffe werden in zwei Hälften gebaut und
im Schw immdock zusammengese tz t , e in Ver fah ren , das
d ie DW als e inz ige Wer f t anwende und das e ine Ze i t¬
einsparung von schätzungsweise drei Monaten ausmache,
w ie de r Repo r te r me in te . Während noch e ine Sch i f f s¬
häl f te gebaut wi rd , können schon an der anderen Z im¬
m e r e r u n d M a l e r a r b e i t e n . D a s N i e t e n i s t a u f d e r D W

weitestgehend durch Schweißen ersetzt. Es werden enorm
große Schiffstei le vorgefert igt und mit Riesenkränen her¬
angebracht, die auch zu Paaren eingesetzt werden kön¬
nen und eine Leistungsfähigkei t b is zu 80 thaben —der
Reporter sagte , ,bis zu 120 t" . Es wurde dann von un¬
serer sehr le is tungs fäh igen Brennmasch ine gesprochen;
Helgen, Kräne und Brenner wurden sehr schön im B i ld
gezeigt.

G e g e n E n d e d e s F i l m e s k a m d e r R e p o r t e r n o c h e i n ¬
m a l a u f d i e R e k o r d z e i t v o n 3 0 J a h r e n o h n e S t r e i k z u ¬

rück. Zum Schluß sagte er, es bestünde kein bemerkens¬
w e r t e r U n t e r s c h i e d z w i s c h e n d e m e i n z e l n e n d e u t s c h e n

und engl ischen Werftarbeiter. , ,Wenn die Werftsirene den
Arbe i tssch luß verkündet , dann ver lassen a l le ih ren Ar¬
beitsplatz und ei len zu ihren Famil ien nach Hause." Bei
den le tz ten Wor ten des Sprechers e r tön te e in P fe i fen ,
das eher dem eines englischen Teekessels gl ich als un¬
serer Werfts irene, und ich sah den Ausgang Finkenwer¬
de r, du rch den e in g roße r Menschens t rom nach ge ta¬
n e r A r b e i t d i e W e r f t v e r l i e ß .

m e i -

z u

Das Wiedersehen mi t der DW in Eng land war fü r mich
rech t in te ressant und ha t m i r sehr ge fa l len , besonders
aber d ie natür l iche, f reundl iche Ar t , in der d ie Ausfüh¬
rungen gebracht wurden.

Marga re te Timm, Ma
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Sch i f fe un te r G las" -/ /

Männer der DW bauen Schi f fsmodel le

Der Wettbewerb der ModellschiUbauer ist abgeschlossen. Es wurde eine ganze Reihe so ausgezeich¬
neter Arbeiten eingereicht, daß die Jury —
burgische Geschichte, sein Mitarbeiter Dr. Albrecht, unser Doktor, Dir. Kühi, Obering. Heeckt,
Mstr.Reuter, Karl Neubauer als Vertreter des Betriebsrates und lür die Werkzeitung der Unter¬
zeichnete— Mühe genug hatte, zu einer gerechten Preisverteilung zu gelangen. Daß einzelne Modelle
sehenswerte Meisterleistungen waren, meinten am 6. August auch die 500 Besucher des Ausstel¬
lungsraumes im 13. Stock unseres Hochhauses und die mehr als 1000 Werlt- und Familienange¬
hörigen, die am Sonntag, dem 7., kamen. Ebenso iebhalt war die Anerkennung durch Presse,
Rundtunk und Fernsehen. Eine Anerkennung ist es gewiß auch, daß Prol. Hävernick und Dr. Albrecht
die Sonderausstellung im Museum lür Hamburgische Geschichte am Holstenwall (17.8.—16.10.60)
mit soviel Liebe und Geschmack vorbereitet haben. Nachstehend der Wortlaut der NDR-Sendung vom
8. August, den uns die Redaktion der ,,Umschau am Abend" und der Autor Bernd Stark freund¬
l icherweise zur Ver iügung stel l ten.

P r o l . D r. H ä v e r n i c k , D i r e k t o r d e s M u s e u m s l ü r H a m -

k r

bauer und Maler, Handwerker und Ingenieure, Vorarbei¬

ter und Lehrlinge. Was sie mit viel Liebe und Sorgfalt
in o f t monate langer Bas te la rbe i t zus tandebrachten , be¬
weist, daß der Schiffsmodellbau ein recht anspruchsvolles
Hobby ist. Man betrachte nur einmal so ein Buddelschiff.
W i e v i e l G e d u l d u n d G e s c h i c k l i c h k e i t e r f o r d e r t e s d o c h ,

die ungezählten Einzelteile durch den engen Hals in die
F lasche zu bugs ie ren und dor t e inen Wind jammer oder
e i n m o d e r n e s M o t o r s c h i f f m i t t e l s B i n d f ä d e n a u f z u r i c h t e n

und zu montieren, übrigens braucht man —wie die Aus¬
ste l lung ze ig t
e i n e B u d d e l . E i n e e l e k t r i s c h e G l ü h b i r n e t u t ' s a u c h .

N immt man be isp ie lswe ise e ine von 1000 Wat t , so ha t
dar in außer einer vol lgetakel ten Viermastbark auch noch
e i n e b u n t e U f e r l a n d s c h a f t P l a t z m i t e i n e m N e g e r k r a a l
und allem, was dazu gehört. Doch nicht nur die Buddel¬
schi ffbauer haben ihr Bestes gegeben
1er schlanker Passagierdampfer und weißer Fruchtschiffe,
d ie so bekannte Namen t ragen w ie , ,Pa t r ia " , , ,Theodor
Herz l " oder , ,Horncap" . M in ia tu r tanker a l le rd ings waren

nicht gefragt, obwohl auf der Deutsche Werft viele Schiffe
dieser Gattung gebaut werden. Bei dem einzigen DW-
T a n k e r m o d e l l d e r S c h a u h a n d e l t e s s i c h u m d i e A r b e i t

e i n e s G a s t t e i l n e h m e r s e i n e r a n d e r e n F i r m a . U n t e r d e n

Nachbildungen moderner Einheiten befinden sich übrigens
auch solche, die schon einen praktischen Zweck erfüllt
h a b e n — a l s a t t r a k t i v e s K i n d e r s p i e l z e u g n ä m l i c h . S i e

schwammen tagaus tagein auf irgendeinem Gartenteich.
Waren s ie im Winter e inmal festgefroren, so brach man
s i e a u s d e m E i s u n d t a u t e s i e i n d e r w a r m e n S t u b e w i e ¬

der auf. Für die Kinder war das dann die ,,Dockliegezeit”
i h r e r S c h i f f e .

Zu den Paradestücken der Ausstel lung zählt ohne Zwei¬
fel eine noch nicht ganz vollendete Segelfregatte, die
später das Innere der neuen Helgo länder K i rche z ie ren
sol l . Der Model lbauer hat in d iesem Fal le an a l les ge¬

dacht, sogar an die Tische und Stühle in der Kapitänska¬
jü te und den Kochherd in der Kombüse. Von der Hand
d e s s e l b e n M e i s t e r s s t a m m t a u c h e i n e e i n d r u c k s v o l l e N a c h ¬

bildung des „Wapen von Hamburg" (1). Vor diesem be-

S e e f a h r t s r o m a n t i k i m 1 3 . S t o c k e i n e s H o c h h a u s e s b e ¬

kommt man nicht al le Tage geboten. Wer jedoch bei der
Deutsche Werft beschäft igt ist und sich am vergangenen
Wochenende mit dem Fahrstuhl in die oberste Etage des

Verwal tungsgebäudes befördern l ieß, wurde d ieses se l¬
tenen Er lebn isses te i l ha f t i g . Dor t gab es näml i ch e ine
Sch i f fsmodel lschau zu sehen, d ie nahezu e in Ha lb jahr¬
tausend Seefahrtsgeschichte widerspiegelt .

Die rund 60 Ausstel lungsstücke sind das Ergebnis eines
innerbetr iebl ichen Wettbewerbs, an dem sich viele Mitar¬
beiter der Werft beteiligten. Unter ihnen sind Schiffs- f ü r e i n B u d d e l s c h i f f n i c h t u n b e d i n g t

«alt« 4*IILD ★Homhars, 4. Aognf 1KI

a u c h d i e B a s t -

B u d d e l s c h i f f e71
7
i

auf der
Deutschen Werft

u . k . l l a m b u r ; , 4 . A u c n t t ha l ten s ind, hat s id i das Mu<
i c u m f ü r H a m b u r g l s d i e G e ¬
s c h i c h t e e n t s c h l o s s e n , i n s c l n e c

I m 1 3 . S t o d c d e s n e u e n V e r -
w a l t u n m e b t u d e s d e r D e u t -

R ä u m e n d i e s e k l e i n e n S c h i f f es e b e n W e r f t a u f P i n k e n w e r d e r i e d e r m a n n r u z e i g e n . W e r
L u s t h a t . k a n n d i e M o d e l l eI s t e i n e k l e i n e K o n k u r r e n z f Q r

d i e g r o B e S c h w e s t e r a n d e r a l s o a u c h i n d e r Z e i t
E i b e e n t s t a n d e n . H o c h ü b e r 17, August bis zum 17. Oktober

K o l s t e n w a l l s e h e n . H i e id e m G e d r ö h n d e r N i e t t ü l m -
w e r d e n d i e M o d e l l e a u d im e r u n d d e m G e k r e i s c h e d e r
e i n e r p r

P T o i e s i o r D r . H ä v e r n i d c u n d
n t e n J u r r . d e rK r S h n e h a b e n I n g e n i e u r e ,

W e r f t a r b e i t e r u n d L e h r l i n g e d e r D i r e k t o r d e r D e u t s c h e n
d e r D e a t s d i e n W e r f t i h r e i n Wer f t . Scho lz , angchören, p rä- Dos .Wappen vor

m l i e r t .P r e l z c H

S d i l f f s m o d c l l e a o s g e s t e U t . V o n
der schnitt igen SegeUacht über
d a s h i s t o r i s c h e S c h i f f , d a s U n d -
d e i s c b l f f b i s z u m
M o t o r s c h i f f I s t h i e r a l l e s v e r ¬
t r e t e n .

gebasteltend e r

w i e d e r e l a k 1 0 0 0 - Wa t t - B i r n e
durchgebrannt ist In dis hohle
B i m c b a s t e l t M a s u h r d a n n
S e g e l s c h i f f e m i t g a n z e n a f r i ¬

k a n i s c h e n L a n d s c h a f t e n .

# D a s . . . W a p p e n v o n H a m ¬
burg -1“ baute Hans Eckhoff .
1 0 0 0 S t u n d e n b r a u c h t e d e r

S c h i f f b a u - V o r a r b e i t e r
K u n s t w e r k . N e b e n e l n c - m

K a p e r s e b i f f s t e l l t E c k h o f f , d e r _
Anwärter auf den ersten Preis, ^
auch noch ein Fregattsdhlff aus ,
d e m J a h r e 1 7 S 4 a u s , d a s i n d e r i
n e u e n K i r d i e
aufgcstel l t werden sol l .

1000 Stunden gebaut
n e u e s t e n J e d e s S e h l f f s t o o a e l l h a t a e l -

D D G e s c h i c h t e :

!Die Mode l l j a ch t des Sch i f f ¬
b a u i n g e n i e u r s W o l f r a m C l a -
v i e r i s t i h r e m E r b a u e r b e i d e r
E r p r o b u n g * a u f d e r E l b e d a -
v o n g e l a u f e n .

! B u d d e l s c h i f f e b a u t D W -
R e n t n e r M a r t i n M a s u b r n i c h t
n u r i n B u d d e l s . E r e r s c h e i n t
dann und wann au f |de r Wer f t
und f ragt , ob nidat schon mal

B I L D d u r f t e a l s e r s t e Z e i ¬
tung einen Bilde in diese Aus¬
stel lung tun, d ie am kommen¬
d e n S o n n a b e n d u n d S o n n t a g
f ü r d i e F a m i l i e n d e r W e r f t a n -
g c h ö r i g e n g e ö f f n e t w i r d . D i e
Wer f t l e i t ung rechne t m i t r und
3 0 0 0 B e s u c h e r n . W e l l l n d i e s e r
w u n d e r b a r e n A u s s t e l l u n g s o
a u s g e z e i c h n e t e M o d e l l e e n t -

d i e -

He lgo land



w a f f n e t e n C o n v o y s e g l e r h a t t e n d i e S e e r ä u b e r i m 1 7 .
J a h r h u n d e r t a l l e r o r t s g e w a l t i g e n R e s p e k t . B e s o n d e r e s
L o b v e r d i e n t a u c h d e r K o n s t r u k t e u r e i n e r s c h n i t t i g e n
Jacht . Bei Probefahr ten auf der Elbe segel te s ie ihrem
E r b a u e r s o s c h n e l l d a v o n , d a ß d i e s e r s i e n u r m i t l e t z t e r

M ü h e i n s e i n e m R u d e r b o o t w i e d e r e i n z u h o l e n v e r m o c h t e .

D ie Sch i f fsmode l lschau, d ie b isher nur den Wer f tange¬

s te l l t en und de ren Angehö r i gen sow ie de r P resse zu¬
gänglich war, steht vom 17. August bis zum 16. Oktober
a u c h d e m ü b r i g e n P u b l i k u m o f f e n — i m M u s e u m f ü r
Hamburgische Geschichte am Holstenwal l . Die Besucher
müssen dann al lerdings auf eine imposante Zugabe ver¬
z i c h t e n : d e n B l i c k a u s d e m o b e r s t e n S t o c k w e r k e i n e s

H o c h h a u s e s ü b e r d a s , , To r z u r W e l t ” .

- ! .

1 1



H a n s E c k h o f f , S c h i f f b a u e r - V o r a r b e i t e r , e r ¬

h i e l t d e n 1 . P r e i s f ü r d a s C o n v o y s c h i f f
, , W a p e n v o n H a m b u r g " ( I )

<■_! »

1 2
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M a s d i i n e n b a u l e h r l i n g J e n s R a t h j e e r h i e l t d e n 5 . P r e i s f ü r s e i n

M o d e l l d e s S e e n o t r e t t u n g s k r e u z e r s „ T h e o d o r H e u ß “ ( B l o c k m o d e l l ,
n a c h B a u v o r l a g e n w e i t e r e n t w i c k e l t )

M a r l i n M a s u h r , R e n t n e r , f r ü h e r S e e m a n n u n d z u l e t z t Ta k l e r , w u r d e

d e r 6 . P r e i s f ü r s e i n e B u d d e l s c h i f f e , K l e i n m o d e l l e i n G l a s k ä s t e n u n d

Schnitzereien zugesprochen

I

N



J t
J

D e n 7 . u n d 8 . P r e i s b e k a m e n b e i P u n k t g l e i c h h e i t d e r
M a s c h i n e n s d i l o s s e r K u r l F l e i s c h h a u e r ( r e c h t s ) f ü r s e i n

l:10-Modell eines 20-qm-Jollenkreuzers und der Maschinen¬
bau-Ingenieur Hans Molsberger ( l inks) für eine kurbran-
denburgische Fregatte aus der Zeit um 1675 (Blockmodell)

y

S c h i f f b a u e r P e t e r K r i e g e
e r h i e l t d e n 9 . P r e i s f ü r

s e i n M o d e l l d e s

Schleppers „Michel"
1 : 5 0 , E - A n l r i e b

1 5
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D i e J u r y ( o b e n ) , d i e P r e s s e ( l i n k s ) u n d d i e

Angehörigen der DW (unten) besichtigten am
6. und 7. August die Modelle im 13. Stockwerk
u n s e r e s n e u e n H o c h h a u s e s

Die Sonderausstellung ,.Schiffe unter Glas
— M ä n n e r d e r D W b a u e n M o d e l l e “ i s t i m

Museum für Hamburgische Geschichte (Hol¬
stenwal l ) b is zum 16. Oktober 1960 für
jedermann geöffnet: Di, Do, Fr, So: 10 bis
1 6 U h r . M i : 1 0 — 1 9 U h r , S b d : 1 0 — 1 3 U h r



■
Im Museum für Hamburgiscbe Geschichte:

Preisverteilung und EröflFnung der Ausstellung
D i e B u d d e l s c h i f f e u n d d i e M o d e l l r e n n y a c h t W o l f r a m C l a v i e z ' 8 D i e A u s s t e l i u n g i s t e r ö f f n e t

9 D r . S c h o l z u n d D i r . G r ä b e r v o r B i l d e r n v o n W o l f r a m C l a v i e z

1 0 D r . P r i e ß v o m H a u s e B r i n c k m a n n , W i r t z & C o . , d e r d i e , , W a p e n

v o n H a m b u r g " ( I ) f r e u n d l i c h e r w e i s e a l s L e i h g a b e z u r V e r f ü g u n g
s t e l l t e , i m G e s p r ä c h m i t H a n s E c k h o f f , d e m E r b a u e r d i e s e s m i t d e m

1 . P r e i s a u s g e z e i c h n e t e n M o d e l l s

I I F r a u S c h o l z , D r . S c h o l z , D i r . G r ä b e r , D i r . K ü h l u n d F r a u K ü h l v o r

d e m M o d e l l d e r D W, d a s u n s e r e L e h r l i n g e g e m e i n s c h a f t l i c h g e b a u t
h a b e n

S e g e l y a c h l e n

D r . S c h o l z ü b e r r e i c h t d i e B u c h p r ä m i e n

P r o f . D r . H ä v e r n i c k s p r i c h t z u d e n M ä n n e r n d e r D e u t s c h e W e r f t

Dr. Scholz dankt dem Gastgeber
D W - S c h i f f e i n M o d e l l u n d B i l d

Dr. Scholz beglückwünscht Hans Eckhoff, den Erbauer der ,,Wapen
v o n H a m b u r q " ( I )

j
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Erholung im Elsa-Brandström-Haus

M ä n n e r o f t k e i n e L u s t ; Wa h r ¬n e h m u n g e n h a b e n d i e
scheinlich, weil sie sich durch ihre Arbeit allzusehr ver-

„ G a n z p r i m a ” — „ w i r k l i c h w u n d e r b a r ” — „ h e r r l i c h , e i n ¬
mal sich um gar nichts kümmern brauchen und bedienen
lassen können” —, das sind so die begeisterten Ausrufe
d e r F r a u e n u n s e r e r W e r f t a r b e i t e r i n d e r J u l i - K u r , d i e e s

w ieder e inmai vers tanden haben, ih re Erho lungsze i t zu
einem vollen Erfolg werden zu lassen.

Dabe i ha t t e j ede e inze lne w ie immer i h r d i ckes Pake t
von Sorgen und Nöten mitgebracht. Schon sich aus den
häusl ichen Verpflichtungen zum gegebenen Zeitpunkt her¬
auszulösen, war nicht einfach. So klappte es nach langem
Manipu l ie ren sch l ieß l i ch auch be i unserer Re ihers t ieger
Me is te rs f rau E rna Ne i l s , de ren Jungen w i r zu g le i che r
Z e i t i n s O s t s e e b a d K e l l e n h u s e n v e r s c h i c k e n k o n n t e n .

Auch d ie Frau des Finkenwerder Kupferschmieds, Georg
Stephan, deren eines Kind wir in der Zeit im Kinderheim
L i n d a u h ö h u n t e r b r a c h t e n , k o n n t e s i c h f ü r d i e s e Z e i t f r e i ¬
m a c h e n . N a c h a l l ' d e n v e r s c h i e d e n e n u n d n i c h t i m m e r

e in fachen Rege lungen zu Hause —eben der Unterbr in¬
g u n g d e r K i n d e r u s w. — k o m m e n d i e F r a u e n m e i s t e n s
abgespannt und müde im Heim an. Dann ist aber durch¬
aus noch nicht a l les geschaff t . Man muß sich anpassen
und einfügen, womögl ich mit e iner Nachbarin im Schlaf¬
z immer f e r t i g we rden , d i e d i e ganze Nach t e rbä rm l i ch
,,sägt”.

A l l ' d i e s e A n f a n g s s c h w i e r i g k e i t e n z u ü b e r w i n d e n u n d
eine f röh l iche Gemeinschaf t zu werden, ge lang unseren
Frauen . Dabe i war d ie fü rso rg l i che und l i ebevo l le Be¬
treuung der Schwestern eine große Hilfe, für die sie von
allen sehr gelobt worden sind.

Am Tage verging die Zeit mit ausgedehnten Spaziergän¬
gen. Es wurden Hafenrundfahrten und Fahrten nach Cranz
u n d S c h u l a u u n t e r n o m m e n .

B e i h e r r l i c h e m W e t t e r e r l e b t e n d i e F r a u e n a m 2 7 . J u l i

den Stapellauf des TT ,,Bergebig”, der ihnen viel Freude
m a c h t e . Z u s o l c h e n d e r S c h i f f a h r t n a h e s t e h e n d e n U n t e r ¬

t r a u t f ü h l e n .

D ie Frau unseres Jub i la rs Gus tav D ickmann, von a l len
,,Mutter Diekmann" genannt, brachte durch ihren Witz

k t

und Humor sov ie l S t immung un te r d ie Frauen, daß d ie
Gruppe die „lachende Kur" genannt wurde. Und Lachen
hilf t bekanntl ich kolossal zur Gesundung.

S o e r l e b t e i c h d i e F r a u e n a n i h r e m A b s c h i e d s a b e n d s o

wunderbar ge löst und munter, daß s ie s ich se lbst n icht
w iedererkannten. Be i e inem Pantomimen-Sp ie l im Kre is
mit vielen Bewegungen der Arme und Beine, platzte
p l ö t z l i c h e i n e v o n i h n e n h e r a u s : , , We n n m i n J u n g m i
jetzt sehn wör, gleuvt he, ick wör verrückt."

Tr o t z d e r n u n w i e d e r n a h e b e v o r s t e h e n d e n Ve r p fl i c h ¬
tungen und So rgen zu Hause ve r l i e f de r Abend vo l l e r
F r ö h l i c h k e i t .

Häufig werden im Lau fe de r E rho lungsze i t d ie e igenen
P r o b l e m e , w e n n m a n s i e m i t a n d e r e n s c h w e r e r e n S c h i c k ¬

salen vergleicht, zu Lappalien. Zum mindesten gewinnt
m a n A b s t a n d v o n i h n e n , u n d o f t i s t d a s s c h o n s e h r h i l f ¬
r e i c h .

We r k f ü r s o r g e , B i

Chorsingen auf der Werft
Die Ur laubsze i t i s t beendet und d ie rege lmäßigen Pro¬
ben unseres Werkchores beginnen wieder. Nächste Chor¬
probe is t am Dienstag, dem 30. August . Sangesfreudige
D We r w e r d e n g e b e t e n , s i c h z w e c k s F ü h l u n g n a h m e a n
e i n e n d e r U n t e r z e i c h n e t e n z u w e n d e n .

W a n d s c h n e i d e r , Te l e f o n 6 1 4

Ney, Telefon 311



Un fa l l s chu t z :

Basteleien an Bord

Die Unfallmeldungen beweisen immer wieder, daß mensch¬
liches Versagen nicht nur Materialschäden, sondern leider
a u c h Ve r l e t z u n g e n d e r M i t a r b e i t e r h e r v o r r u f t . N i c h t
immer sind es Bagatellunfälle, wenn von Quetschungen '
o d e r P r e l l u n g e n d i e R e d e i s t . V i e l e d e r a r t i g e U n f ä l l e
k ö n n t e n v e r h i n d e r t w e r d e n , w e n n d i e B a s t l e r e t w a s
intel l igenter zu Werke gingen.

A n l i e g e n d e d r e i B i l d e r s p r e c h e n n i c h t g e r a d e f ü r d e n
Bastler. Im ersten Bild wird eine selbstgebastelte Schweiß¬
konstrukt ion gezeigt , d ie, aus Eisenschrott zusammenge¬
fügt , e inen Ausleger darste l len sol l . Mi t d iesem Gebi lde
u n d Ta l j e u n d Ta u w u r d e a u s d e m L a d e r a u m M a t e r i a l
al ler Art gehievt und an Deck abgelegt. Um einen freien
Durchgang zu erreichen, nahm man die Bohlen der Stel¬
lage weg, ohne sich um die Wiederauslegung nach getaner
Arbe i t zu kümmern. Daß d ie Verb indungste i le des Gal¬
gens n i ch t e i nwand f re i ve r schwe iß t wa ren , bew ies e i n
ähnliches Gebilde im Raum III, das abgerissen und bis auf
den Doppelboden h inuntergestürzt war. Ob nur Mater ia l - 2
schaden anger ich te t wurde , konnte n ich t mehr e rmi t te l t
werden, da ein Unfall in diesem Zusammenhang nicht ge¬
m e l d e t w u r d e .

S * M U O U «

D a s z w e i t e F o t o s t e l l t e i n S t i l l e b e n i n e i n e m M a s c h i n e n ¬
r a u m e i n e s M o t o r t a n k e r s d a r . H i e r w a r e i n e A u f r ä u m -

ko lonne zum Abt ranspor t von E isenschro t t und Ho lzab¬
fä l l en e ingese tz t . Am improv i s i e r t en Au fzug wu rde de r
Marmeladeneimer angeschlagen und nach oben transpor¬
t i e r t . Daß de r Lu f tweg n i ch t ganz unge fäh r l i ch ve r l i e f ,
ze ig ten zwe i aus rang ie r te E imer, de ren Büge l he raus¬
gerissen waren. Diesen Kolonnen wurden für ihre Arbei¬
ten s tabi le Transpor te imer zur Ver fügung geste l l t , t ro tz¬
d e m fi s c h t e m a n w e i t e r h i n a u s d e n M ü l l t o n n e n n a c h d e n

bel iebten Farbtöpfen.
3

I m B i l d I I I s c h l i e ß l i c h i s t w i e d e r u m e i n B a s t l e r a m W e r k

D i e B o h l e , d i e m i t e i n e m E n d e u n t e r e i n eg e w e s e n .

Windentrommel geklemmt war, erhielt als obere Abstüt¬
zung eine hochkantstehende Holzkiste. Man sollte es nicht
für möglich halten, auf was für Einfälle manche Bastler
kommen. Nicht allein, daß eine Kiste als Widerlager ganz
unmögl ich ist , is t d iese auch noch so dummerhaft ig wie
nur möglich aufgestel l t . Zum Glück konnte diese Bastelei

noch so rechtzeitig entdeckt und beseitigt werden, daß
e i n U n f a l l v e r m i e d e n w e r d e n k o n n t e .

Alle drei Bilder sollten eine Mahnung an alle sein, solche
u n d ä h n l i c h e B a s t e l e i e n i n Z u k u n f t z u u n t e r l a s s e n .

H e r r m a n n

D e G o a r n :

16 TLid io n^mienu

In Gemüsgoarn is da t Ern ten nu de Hauptarbe i t . Tro tz
den veelen Regen is dat Gemüs bannig good wussen. De
Bohn dreegt dütt Joahr besonners good. Ook de Kohl hett
sick good entwickelt. Gurken, Wöttel, Porree un Sellerie
s toh t ook good . As in ' t F röh joahr da t Sa in un P lan ten
losgüng, wör wegen de Drögnis in de Eer mit sonn goode
Ernt nich to reken. In'n Obstgoarn süht dat just so ut. De
f reuhen B i rn un de K lorappe l sünd a l l p lück t un hebbt
gooden Erdrag brocht. De Harvst- un Winterappel sitt soo
vull, dat de Twigen de Last kuum drägen köön. Bi de
B i r n b ö ö m i s d a t o o k s o . O o k s e s i t o b e r u n o b e r v u l l .

Wenn de Boom noch nich to groot sünn, is dat good, de
Twigen aftostütten, dormit se nich afbreekt, wat bi'n
lü t t bee ten Wind l e i ch t pass ie ren kann . De K rohn von
junge Obstbööm kann dorbi ganz kaputt breeken, denn

bit de Appel plückt warn köönt, duert ja noch goode veer
b i t s o s s W o c h e n . D e H i m b e e r e r n t e i s n u o o k v o r b i . N u

ward glik de oolen Ruten kott ober de Eer afsneden un
von de neen nich mehr wi soss Ruten an eene Plant stöhn
loten, bloß de stärksten Ruten blievt stöhn. Dorch dat
freuhtidige Utsniden ward de Ruten stabiler un dat Holt
riept beeter ut. Düngt ward de Himbeern jetzt ook nich
mehr. Dat ward in't Freuhjoahr mookt. Un noch een Deel:
Kalk mögt Himbeern gornich. De wüll suren Boden un
veel Humus. De Himbeern, so behandelt, givt een goode
Vorutsettung, dat se den Winter good överstohn un in
Freuhjoahr rechtt id ig an to wassen fang.

Vee l Ve rgneugen i n Goa rn

Jan Suppengreun
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
2 9 . J U L I 1 9 6 0

2 5 J a h r e

Pau l De t t lo f f , k fm. Anges te l l te r
F r a n z G i b r a m z i k , M e i s t e r

Paul Heidtmann, k fm. Angeste l l ter
K a r l K a i s e r , K a l k u l a t o r

W a l t e r R ö h r , M e i s t e r

E r i c h A r n d t , V o r a r b e i t e r

Gus tav D ickmann, Ausgeber
H e r m a n n v o n E i t z e n , P f ö r t n e r ,

F l b F r a n z G a b l e r , M o d e l l t i s c h l e r

W i l h e l m G u n k e l , M a l e r
H e r m a n n K u n c k e , V o r a r b e i t e r

Gerhard Lange, Tischler
Otto Rachow, Tischler
Heinr ich Rüdebusch, Brenner
A r thu r Trode , Ti sch le r
Reinhold Urban, Maschinenbauer
Jonny Wül fken, Sch i f fsz immermann

2 3 1

2 2 3

2 6 2K R

2 3 1

2 3 1

2 5 5
2 5 2

2 3 1
3 0 3 2 5 2

6 3 3

F ü r d i e e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü d c w ü n s c h e a n ¬

l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n J u b i l ä u m s s a g e i c h d e r B e t r i e b s ¬
l e i t u n g u n d d e n A r b e i t s k o l l e g e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

F r a n z G i b r a m c z i k

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glüdcwünsche sage ich der Betriebs¬
leitung und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.

P a u l D e t t l o f f

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e

anläßl ich meines 25jähr igen Arbei ts jubi läums sage ich der
Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen Dank.

O t t o R a c h o w

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n
anläßl ich meines 25jähr igen Arbei ts jubi läums sage ich der
Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten
D a n k . Jonny Wül fken
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Für die mir anläßlich meines 40jährigen Dienstjubiläums aus¬
gesprochenen Glückwünsche, die Zuwendungen und erwiesenen
A u f m e r k s a m k e i t e n s p r e c h e i c h h i e r m i t d e r D i r e k t i o n , d e r B e ¬
triebsleitung, der Verwaltung sowie allen beteiligten Kolleginnen
und Kollegen meinen herzlichsten Dank aus.

Für erwiesene Aufmerksamkeiten anläßlich meines 25jährigen
A r b e i t s j u b i l ä u m s m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k . K a r l K a i s e r

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Dienstjubiläums erwie¬
senen Aufmerksamkeiten danke ich der Betr iebslei tung und
a l l e n M i t a r b e i t e r i n n e n u n d M i t a r b e i t e r n r e c h t h e r z l i c h .

W i l h e l m S t ö v e r

O t t o S u k o w s k i

Für die mir zu meinem 40jährigen Dienstjubiläum so überaus
reichlich zugegangenen Glückwünsche und Aufmerksamkeiten
danke ich der Direktion, den Kolleginnen und Kollegen herzlich.

P a u l F o c k

F ü r d i e v i e l e n G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n z u m e i n e m

25jährigen Dienstjubiläum sage ich der Gaschäftsleitung und
a l l e n B e t e i l i g t e n m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k , P . H e i d l m a n n

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Arbeitsjubiläums er¬
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der
B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n B e t e i l i g t e n m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k .

K a r l - H e i n z P a r r o w

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i d i m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n J u b i l ä u m s e r w i e s e n e n
A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e s a g e i c h d e r D i r e k t i o n ,
der Betriebsleitung und allen Arbeitskameraden meinen herz¬
l i c h s t e n D a n k . W a l t e r R ö h r

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

Ehesch l ießungen:

A n s t r e i c h e r G e r d P r e s l e r m i t F r a u U r s u l a M a r s c h i n k e
a m 3 1 . 5 . 1 9 6 0

S c h l o s s e r G e r h a r d W o l f f m i t F r l . I l s e L o r e n z a m 1 6 , 6 . 1 9 6 0

H e l f e r G ü n t e r A r e n d t m i t F r l . U r s u l a S i e b e r t a m 2 4 . 6 . 1 9 6 0

S'bauer Wolfgang Schmidt mit Fr l . Monika Zeindl am 25. 6. 1960
E 'Schweißer S ieg f r ied P ie lke mi t F r l . I l se Sah l ing am 1 .7 . 1960
S c h l o s s e r F r a n z M ü l l e r m i t F r l . E l f r i e d e K l e i n a m 1 . 7 . 1 9 6 0

S ' b a u e r K l a u s W i s c h o t t m i t F r l . R e n a t e T ö d t a m 8 . 7 . I 9 6 0

Kran fah re r Herbe r t Jü rges m i t F r l . Mar ianne Rohwer
am 8 . 7 . 1960

E'Schweißer Uwe Hagen mit Frl. Elsa Homann am 8. 7. 1960
K e s s e l s c h m i e d W i l l i K l i s d i m i t F r l . A n n e l i e s e T r e i c h e l

a m 8 . 7 . 1 9 6 0

Bohrer Günter E l termann mi t Fr l , Frauke B ie lenberg
a m 1 6 . 7 . 1 9 6 0

Werkzeugmache r D ie te r Hübsche r m i t F r l . Anke Semken
a m 2 2 . 7 . 1 9 6 0

M'SchLosser Hans-Jürgen Kaiser mit Fr l . Elke Thal
a m 2 9 . 7 . 1 9 6 0

Montageschlosser Karl Ryll mit Frl. Jutta Fahje am 29. 7. 1960
E l e k t r i k e r H a n s - H e i n r i c h S u h r m i t F r l . G i s e l a K l o c k o w

a m 2 9 . 7 . 1 9 6 0

J o h n R e e s e , S c h i f f b a u e r , u n d s e i n e r F r a u z u r g o l d e n e n H o c h z e i t u n s e r e
h e r z l i c h s t e n G l ü c k w ü n s d i e !

F ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t e n a n l ä ß l i c h u n s e r e r g o l d e n e n
Hochzeit sagen wir hiermit unseren aufrichtigen Dank.

John Reese und Frau, Hamburg-Finkenwerder, Focksweg 21
G e b u r t e n : Herzlichsten Dank für die so große Überraschung, die Gratu¬

l a t i o n s e i t e n s d e r W e r f t , z u m e i n e m 8 0 . G e b u r t s t a g .
S o h n : R i c h a r d P a s k e

D r e h e r I . o t h a r S e m m e l h a a c k a m 2 1 . 5 . 1 9 6 0

V o r h a l t e r C l a a s C l a a s e n a m 2 8 . 6 . 1 9 6 0

S c h l o s s e r H a r t m u t P r o r o k a m 7 . 7 . 1 9 6 0

E'Schweißer Will i Stell ing am 7. 7. 1960
S c h i f f b a u e r A r v i d B r o d e r s e n a m 8 . 7 . 1 9 6 0

E ' S c h w e i ß e r P e t e r H a r m a m 1 1 . 7 . 1 9 6 0

Helfer Hans-Joachim Weikusat am 11. 7. 1960
Tischler Fleinrich Ehrhorn am 11. 7. 1960
S c h l o s s e r P a u l P e t r o w s k i a m 1 5 . 7 . 1 9 6 0

E ' S c h w e i ß e r E r n s t N i e d z b a l l a a m 1 5 . 7 . 1 9 6 0

Nieter Richard Koopmann am 27. 7. 1960
A u s r i c h t e r E r n s t P e t e r s a m 2 8 . 7 . 1 9 6 0

E ' S c h w e i ß e r H o r s t K a s i c h k e a m 3 1 . 7 . 1 9 6 0

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e

anläßlidi meines Ausscheidens aus dem Betrieb sage ich der
Betriebsleitung und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

F r i t z S c h u l z

F ü r d i e B e w e i s e l i e b e v o l l e r T e i l n a h m e a n l ä ß l i c h d e s u n s
betroffenen schweren Verlustes sagen wir unseren herzlichsten

M e t a C l a u ß , To c h t e r u n d S c h w i e g e r s o h n

Herzlichen Dank für die erwiesene Teilnahme sagen wir der
D i r e k t i o n , d e m B e t r i e b s r a t u n d d e n K o l l e g e n d e r D W ,

E l s e H e b l i n g u n d K i n d e r

D a n k .

T o c h t e r :

E ' S c h w e i ß e r - A n l e r n e r i n E l o n i e D e c k e r t a m 1 1 . 4 . 1 9 6 0

E ' S c h w e i ß e r E r i c h K l o s s a m 4 . 7 . 1 9 6 0

E ' S c h w e i ß e r P a u l G a t z k e a m 7 . 7 . 1 9 6 0

Heizer Engelbert Tkotz am 8. 7. 1960
E ' S c h w e i ß e r G e r d R e h a n e k a m 8 . 7 . 1 9 6 0

T i s c h l e r F r a n z D e m s k i a m 8 . 7 . 1 9 6 0

M ' S c h l o s s e r G ü n t e r M a s s m a n n a m 9 . 7 . I 9 6 0

Te c h n . Z e i c h n e r K a r l S c h i n l e r a m 1 1 . 7 . 1 9 6 0

T i s c h l e r P e t e r P e t e r s a m 1 5 . 7 . 1 9 6 0

S c h l o s s e r G ü n t e r O e h l e r a m 1 9 . 7 . 1 9 6 0

Dreher Heinz Siegismund am 24. 7. 1960
S c h l o s s e r D i e t r i c h V i o l a m 2 4 . 7 . 1 9 6 0

Wir gedenken unserer Toten

W i l h e l m B ö h n

Kupferschmiedhelfer
gest. 16. 7. 1960

H e i n r i c h H e b l i n g
R e n t n e r

gest. 24. 7. 1960

H e i n r i c h P a p e
B r e n n e r

gest. 31. 7. 1960
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Auch der Klabautermann muß gelegentlich einmal Urlaub machen und sich erholen.
D a e r n o r m a l e r w e i s e a n d e r W a s s e r k a n t e u n d a u f S e e s e i n W e s e n t r e i b t , w i r d

er sicher auch seinen Urlaub irgendwo am Strand verbringen. Deswegen glaube
ich, daß das Foto dieser Seite ganz gut hierher paßt,

Wir wollen hoffen, daß er sich gut erholt, um weiterhin mit Mut und Geschick
die heißen Eisen unserer Werft anpacken zu können. Genauso hoffen und wün¬
schen wir, daß alle Bclegschafter, die in diesen Wochen in Ferien waren, sich
gut erholt haben, obwohl es dann und wann ein bißchen zuviel geregnet hat,
und wir hoffen weiter, daß alle diejenigen, die in den kommenden Wochen in
U r l a u b f a h r e n , d e n s t r a h l e n d e n S o n n e n s c h e i n e r l e b e n , d e n w i r u n s e i g e n t l i c h
für die gesamte Urlaubszeit gewünscht hätten.
D a s n ä c h s t e M a l w i r d s i c h a n d i e s e r S t e l l e , w i e e s n u n s c h o n s e i t . f a h r e n g u t e r

B r a u c h i s t , d e r K l a b a u t e r m a n n w i e d e r s e l b s t z u W o r t e m e l d e n ,

I n z w i s c h e n h e r z l i c h s t e G r ü ß e
d i e R e d a k t i o n

A b e n d s t i m m u n g a n d e r N o r d s e e k U s t e ( A u i n . J e n s R a t h j e )

iS-.St:
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