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W a s d i e

nächsten Wochen

bringen sollen:

Am 7. Juli 1960 wird die Hauptversammlung unseres
Unternehmens stattfinden, auf der wichtige Beschlüsse
gefaßt werden.

Am 26. Juli 1960 soll der Stapellauf des Hinterschiffes
Bau-Nr. 763 erfolgen. Bei diesem Neubau handelt es sich
u m e i n e n T u r b i n e n t a n k e r v o n 4 7 0 0 0 t f ü r d i e R e e d e r e i

Bergesen in Oslo. Die Namensgebung wird beim Stapel¬
lauf des Hinterschiffes erfolgen.

Titelseite: MT „Alsad Alaaly" am Ausrustungskai

Farbfoto: Max Lauschner, MR !Graphische Gestaltung: Wolfram Claviez



^^^“vSormgnr
Txcr(iraf5>
lIto■p:^^fi
TitrcrrcrrrT'

iEfhTiTTflr

k

«Kii»:

VERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT
20. Jahrgang !Nr. 6!30. Juni 1960

Unser Elektrobetr ieb
Es gibt bei uns aut der Wertt ein etwas boshaites Wort, Schiffbau sei Kunst, Maschinenbau Hand¬
w e r k u n d E l e k t r o t e c h n i k — G i ü c k s s a c h e ! N u n , d a s i s t e s w o h l d o c h n u r f ü r d e n , d e r s e i n F a c h
n i c h t b e h e r r s c h t . Wa s h ä t t e n w i r a u f d e r We r f t w o h l f ü r Z u s t ä n d e , w e n n d f e S t r o m v e r s o r g u n g
nur an , ,Glücks tagen“ k lappen würde? Nun, wi r wissen a l le aus Er fahrung, es k lappt auch, wenn
es regne t . Heu te so l l e inma l von e inem Angehör igen unseres E lek t robe t r iebes , Fe l i x F reyer, ge¬
sch i lde r t werden , was a l l es dazugehör t , um e inen Großbe t r i eb w ie d ie Deu tsche Wer f t m i t e lek¬
t r i sche r Energ ie zu ve rso rgen , und was unsere Fach leu te von de r E lek t ro techn ik a l l es tun .

D ie E lek t ro techn i k i s t i n de r heu t i gen Ze i t so bedeu¬
tungsvo l l , daß w i r uns e i nen Be t r i eb ohne e l ek t r i s che
Energ ie gar n ich t mehr vors te l len können. Was unsere
Elektr iker nun a l lerd ings im e inzelnen a l les machen, is t
ke ineswegs j edem bekann t . Desha lb so l l h ie r ve rsuch t
w e r d e n , e i n e n k l e i n e n E i n b l i c k i n d i e B e d e u t u n g u n d
V i e l f a l t d e s E l e k t r o b e t r i e b e s d e r D e u t s c h e W e r f t z u

geben.
Unser Gewerk ist in verschiedene ATtbeitsgebiete aufge¬
tei l t ; d ie Werkstat t , d ie Bordelektr iker, d ie Betr iebselek¬

t r i k e r , d i e Te l e f o n w e r k s t a t t , d i e Z e n t r a l e u n d d i e D o c k ¬
e l e k t r i k e r .

U n s e r e W e r f t g e h ö r t a l s E n e r g i e v e r b r a u c h e r z u d e n
Großabnehmern und bez ieh t von den Hamburger E lek¬
t r i z i tä tswerken Hochspannungs-Drehs t rom, de r i n e ige¬
nen Umspannstationen auf die von uns benötigten Span¬
nungen umgespannt wird. Daß der Bau und die Wartung
dieser Anlagen sehr umfangreiche Sicherhei tsmaßnahmen
und vom Bed ienungspersona l e in ausgepräg tes Veran t¬
w o r t u n g s b e w u ß t s e i n e r f o r d e r n , i s t k l a r. W i r h a b e n i n ¬
n e r h a l b d e s B e t r i e b e s n e u n H o c h s p a n n u n g s s t a t i o n e n ,
o h n e d i e D o c k s . S e c h s d i e s e r n e u n S t a t i o n e n s i n d m i t

Umspannern ausgestattet, von denen wir einen Teil der
in unserem Le i tungsne tz vorhandenen Spannungen be¬
ziehen. Die größte Leistung hat unser 500 Volt Dreh¬
stromnetz. Diese Spannung wird bei uns auch häufig als
Kraftstrom bezeichnet. Als zweite wicht ige Spannung ha¬
b e n w i r i m B e t r i e b u n s e r e n L i c h t s t r o m . U n s e r 2 2 0 V o l t -
D r e h s t r o m i s t e i n D r e i l e i t e r n e t z .

Als Lichtstrom spielt neben unserem Drehstrom der Gleich¬
strom eine große Rolle. Besonders im Neubau ist er uns
e in unen tbeh r l i che r He l fe r, den w i r wegen v ie le r gu te r
Eigenschaften bei provisorischen Anlagen nicht missen
m ö c h t e n .

Im Bereich der neuen Hell ing und der Schweißhallen ha¬
b e n w i r e i n 3 8 0 V o l t K r a f t s t r o m n e t z . A n d i e s e s N e t z

sind die Kräne, die Wippkranbahn, die Schweißmaschinen

□
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D E R V E R E I N D E U T S C H E R I N G E N I E U R E

verleiht atiläßlich öea DeHtstieii Iit̂ enieiirtageit iit Haiiifciii-̂  daa

V D I - E H R E N Z E I C H E N

IHeiTM Betriebiidirektor
Ing. Erich Gräberi/

if-

In 40 Jahren erfolßreidjer hißenkurtätujkeit {jat ificfj BriJj Gräber
all) verantmrtlidjer Planer, Erbauer und Leiter weltbekannter
deutscher sdjiffi/werften und Maadjinenbaubetriebe, ah) Ijervor-
raßeytder Orßanioator und Meui)djenlü(;rer, ab unermüdlidjer
Förderer der tedjnii)dj -wii)i)eni)djaftlid)en Genteinodjaftiiarbeit

ßroße Verdienote erworben.

Düi)i)eldorl, den 17. Mai i960

V E R E I N D E U T S C H E R I N G E N I E U R E

Vo r s i t z e n d e r

d/
D i r e k t o r

Eine Ehrung ganz besonderer Art wurde unserem Betriebsdirektor Erich Gräber auf dem diesjährigen Deutschen Ingenieurtag in Hamburg zuteil.
Auf dieser alle zwei Jahre stattfindenden Hauptversammlung des VDI werden den vier verdientesten Ingenieuren ganz Deutschlands VDI-Ehren-
zeichen verliehen. Wir sind stolz darauf, daß in diesem Jahr unser Dir. Gräber diese seltene Auszeichnung erhalten hat und beglückwünschen

i h n h i e r z u a u f d a s h e r z l i c h s t e .

Die Kesselschmiede, mit der wir beginnen wollen, ist mit
einer Hochspannungsstation ausgestattet. Mit mehreren
Transformatoren spannt s ie Hochspannung 6kV in
Kraftstrom und Lichtstrom um. Die auf Betriebsspannung
u m g e w a n d e l t e E n e r g i e w i r d v o m T r a n s f o r m a t o r ü b e r
einen Schutzschalter mit der Niederspannungsverteilung
verbunden, von dieser gehen die Kabel über Schutz¬
schalter, Schalter oder Sicherungen zu den Untervertei¬
lungen, oder direkt zu den Maschinen und sonstigen Ver¬
brauchern. Ferner verfügt die Kesselschmiede über eine
eigene Schweißstromerzeugungsanlage, in der der Be¬
darf an Schweißstrom') durch Umformsätze gedeckt
wird. Die Krananlagen, der Maschinenpark sowie der Lok-
s c h u p p e n u n d d a s R ö n t g e n l a b o r g e h ö r e n z u m e l e k t r i ¬
s c h e n B e r e i c h - d e r K e s s e l s c h m i e d e .

Z u e i n e m a n d e r e n B e t r i e b s b e r e i c h s i n d d i e G e b ä u d e d e r

Werkzeugmachere i , Z immere i und de r Hausbe t r i eb zu¬
sammengefaßt. Die Energie erhäl t d ieser Betr iebsbereich
über eine Ringleitung sowohl von der sog. Zentrale wie
a u c h v o n d e r K e s s e l s c h m i e d e . D e n g r ö ß t e n A n t e i l a n
i n s t a n d z u h a l t e n d e n M a s c h i n e n h a b e n d i e M e t a l l - u n d

H o l z b e a r b e i t u n g . D i e R e g e l - u n d S t e u e r t e c h n i k d i e s e r
M a s c h i n e n i s t z u m Te i l s e h r h o c h e n t w i c k e l t .

Der Bet r iebsbere ich Masch inenbau, Kupferschmiede und
Hammerschmiede ist mit vielen Metallbearbeitungsma¬
schinen ausgestat te t . So s ind in der Maschinenbauhal le
von de r k l e i ns ten Me ta l l bea rbe i t ungsmasch ine b i s zum
Großbohrwerk Maschinen aller Art vertreten. Die Repa¬
r a t u r a n f ä l l i g k e i t i s t b e i s p a n a h n e h m e n d e n M a s c h i n e n
im allgemeinen größer, denn durch Metallspäne und
Kühlwasser wird die elektrische Einrichtung sehr stark
beansprucht, ln der Kupferschmiede sind außerdem Rohr-

!) Uber das ,,Elektroschweißen bei uns" berichtete Betr.-Ing. G. Jung
in den Werkzeitungen 10/1954 und 1/1955.

und in den Docks die Reparaturschiffe angeschlossen, so¬
w e i t d i e s e e i n e n L a n d a n s c h l u ß v o n 3 8 0 V o l t f o r d e r n . F ü r

Repa ra tu r sch i f f e i s t i n den Docks und an de r Ka i d i e
M ö g l i c h k e i t v o r h a n d e n , 2 2 0 u n d H O Vo l t G l e i c h s t r o m
zu erzeugen. Die letztgenannte Spannung ist im Verhält¬
n is zu f rüheren Ze i ten rech t se l ten geworden , we i l s ie
da , wo g roße Le is tungen ge fo rder t werden , n i ch t w i r t¬
s c h a f t l i c h i s t . W i r a l l e w i s s e n , w a s f ü r e i n e w i c h t i g e
F u n k t i o n d e r S c h w e i ß s t r o m i n u n s e r e m N e u b a u b e t r i e b

erfül l t . Erzeugt wird diese Spannungsart durch Umformer
oder Gle ichr ich ter. Neben den Schweißs t romreg lern ha¬
ben w i r noch E inze lumformer, G le ich r i ch te r und Trans¬
formatoren, die unabhängig vom Schweißstromnetz arbei¬
t e n .

Ein so großer und weitläufiger Betrieb erschwert die zen¬
trale Überwachung. Aus diesem Grunde hat jeder grö¬
ß e r e B e t r i e b ( G e w e r k ) e i n e n B e t r i e b s e l e k t r i k e r. We n n
hier von Größe die Rede ist, bezieht sich das keineswegs
auf die räumliche Ausdehnung oder Belegschaftsstärke,
s o n d e r n a l l e i n a u f d i e a n f a l l e n d e n A r b e i t e n . D i e D e z e n ¬

tralisierung der Elektriker auf die einzelnen Betriebe ver¬
setzt uns in die Lage, die anfallenden Reparaturen schnel¬
ler auszuführen. Die Arbeitsgebiete unserer Betriebselek¬
t r i k e r s i n d s o u n t e r s c h i e d l i c h w i e d i e B e t r i e b e d e r W e r f t .

Unser Bet r ieb ha t 13 Hochspannungss ta t ionen. Das is t
no twend ig , um be i der räuml ichen Ausdehnung unseres
Kabelnetzes den auftretenden Spannungsabfall in erträg¬
lichen Grenzen zu halten, außerdem ist diese Aufteilung
aus S icherhe i tsgründen vorgenommen worden, über e i¬
nen Teil dieser Stationen erfolgt die Einspeisung der von
den HEW bezogenen Hochspannung.
D i e S t a t i o n e n s i n d u n t e r e i n a n d e r d u r c h m e h r e r e K a b e l

derart verbunden, daß auch bei örtlichen Störungen bzw.
Ausfall einer Gesamt-Station, die Stromlieferung für un¬
sere Betriebe gewährleistet ist.
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Umformersätze decken mit einem Großgleichrichter und
d i v e r s e n E i n z e l u m f o r m e r n d e n S c h w e i ß s t r o m b e d a r f d e r
K a i . I n S t a t i o n I V h a b e n w i r n e b e n d e n d r e i U m f o r m e r ¬

sätzen eine Hochspannungsstation, die neben der An¬
triebsenergie für die Umformer die Stumpfschweißma¬
schinen in der Hammerschmiede versorgt. Neben diesen
Umformerstationen befinden sich auf den drei Liegeplät¬
zen der Kai noch acht Gruben mit Verteilungen der ge¬
nannten Stromarten, sowie eine große Anzahl oberirdi¬
scher Ver te i lungen, Zu erwähnen s ind noch d ie E inze l¬
schweißumformer, Regler und Einzelgleichrichter.
Die Helling ist ein Betrieb, der mit der Kai manches ge¬
meinsam hat. Ein jeder wird sich allerdings vorstellen
können, daß das Schweißstromnetz das am Kai vorhan¬
dene Netz an Größe und Leistung übertrifft. Die Schweiß¬
u m f o r m e r s i n d a u f d r e i S t a t i o n e n v e r t e i l t u n d w e r d e n
durch transportable Großgleichrichter ergänzt, welche je
nach Bedarf wechselweise auf der neuen und al ten Hel-

R o l f M e i h ö f e n e r u n d G e r d S t a u c h b e i d e r F e h l e r s u c h e

in der Schweißanlage im Bunker II

biegemaschinen und in der Hammerschmiede Stumpf¬
schweißmaschinen sowie die Großpresse vorhanden. Ne¬
ben diesen Einrichtungen verfügen diese Betriebe über
Krananlagen und ein nicht unbedeutendes Beleuchtungs¬
n e t z .

V o n u n s e r e n i n d e r S c h l o s s e r e i s t a t i o n i e r t e n E l e k t r i k e r n

werden d ie Be t r iebe Bordmontage , Sch lossere i Iund I I ,
Ti sch le re i , Ma le re i , Tak le re i und das f rühe re Lohnbü ro
b e t r e u t . I n d i e s e m B e t r i e b s b e r e i c h s t e h e n n e b e n d e n

schon erwähnten Meta l lbearbei tungs- zahl re iche Holzbe¬
arbei tungsmaschinen.
Die Kaimauer ist ein Betr ieb, der mit vielen Umformsät¬
zen ausges ta t te t i s t . I n den v ie r Umformsta t ionen s ind
Drehs t rom- , G le i chs t rom- und Schwe ißs t romgenera to ren
e ingebau t . Wenn w i r be rücks ich t igen , daß d ie p rov iso¬
r i s c h e B e l e u c h t u n g d e r z u r A u s r ü s t u n g a n d e r K a i
l i egenden Sch i f f e seh r v i e l G le i chs t rom e r fo rde r t , w i rd
d i e K o n z e n t r a t i o n a n G l e i c h s t r o m e n e r g i e v e r s t ä n d l i c h .
Neben d iesen Gle ichs t romumformern sp ie l t fü r den Ka i -
betrieb die Schweißstromerzeugung eine große Rolle. Sechs

Teilausschnitt der Hochspannungsanlage Kesselschmiede
m i t F r i e d r i c h S c h ü t t

ling eingesetzt werden. Es muß erwähnt werden, daß die
neue Helling kein Schweißstromnetz mit fest eingebau¬
ten Schweißumformern oder Gleichrichtern hat, sondern
die Schweißversorgung durch transportable Großgleich¬
richter ermöglicht wird. Aber auch hier hat man nicht ganz
au f fes tve r leg te Schwe ißkabe l ve rz i ch te t , nu r eben m i t
dem Unterschied, daß das Schweißstromnetz durch trans¬
por table Gle ichr ichter versorgt wi rd.
Die Gleichstromerzeugung für die Beleuchtung der Schiffe
u n d d i e a n d e r e n V e r b r a u c h e r w i r d i m B e r e i c h d e r n e u e n

Helling durch in Gruben stationierte Gleichrichter ge¬
währleistet. Auf der alten Helling haben

U n s e r e H a u p l s c h a l t t a f e l i n d e r E - Z e n t r a l e ( E r i c h S t r e i t )

r_ -t>:CHo chblöc ■p 9 w i r m z w e i

l n de r VDI -Ze i t sch r i f t

Der Verlagsleiter des VDI-Verlages Düsseldorf, Herr
Zech, hat uns gebeten, darauf hinzuweisen, daß der Auf¬
satz unseres Ober ingen ieurs D ip l , - Ing . Ludwig Rauden-
kolb über ,.Neuzeitliche Fertigung im Schiffbau" (Heft
5/1960 unserer Werkzeitung) in Kürze auch in der VDI-
Z e i t s c h r i f t e r s c h e i n e n w i r d .
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nungsscha l t s t a t i on . Be im Ko l l i t r anspo r t w i rd i n d i esem
Betriebsbereich häufig ein Tiefstrahler, eine Steckdose
oder eine ganze Verteilung zerstört. Neben den Groß¬
g l e i c h r i c h t e r n i n H a l l e 6 s i n d f ü r H a l l e 8 u n d 9 z w e i
wei tere und für d ie Wippkranbahn noch ein Großgleich¬
r i c h t e r v o r h a n d e n .

I m G e g e n s a t z z u d e n E i n z e l g l e i c h r i c h t e r n w e r d e n v o n
den , ,G roßg le i ch r i ch te rn ' ' e i ne V ie l zah l von 25 b i s 40
Schweißern mit Strom versorgt. Jeder E'Schweißbetrieb
verfügt über solch ein Schweißstromnetz mit Großgleich¬
r i c h t e r n . I m B e r e i c h d i e s e s B e t r i e b e s s i n d n o c h z a h l r e i ¬

che Kräne zur Montage und zum Transport der Kollis
v o r h a n d e n .

N u n z u r n e u e n S c h i f f b a u h a l l e , a u c h H a l l e X g e n a n n t ,
und zum Dockbet r ieb . A ls Scha l ts ta t ion zur Versorgung
des Dockbetriebes und zur Speisung der neuen Helling
hängt von ihr in Zusammenarbeit mit den Schaltstationen
Schweißere i und Bunker I I d ie Energ ieversorgung e ines
e r h e b l i c h e n Te i l e s d e s S c h i f f b a u a u ß e n b e t r i e b e s a b . W i e
i n d e r S c h w e i ß e r e i b e s t e h t i n d e r H a l l e X e i n e d i r e k t e

Hochspannungsverbindung mit der Wandierstation der
Hamburger Elektrizitätswerke. Bei den Metallbearbei¬
tungsmaschinen handelt es sich um sehr große Einheiten,
die zur Bearbeitung starker Platten geeignet sind. Sehr
viel Pflege erfordern die mit Magnettraversen ausgestat¬
t e t e n K r ä n e , d i e , u m b e i p l ö t z l i c h e r S t r o m s t ö r u n g e i n
Aussetzen der Magnete zu vermeiden, mit Akkumulato¬
ren ausgestattet sind. Auch im Plattenlager der alten

Willy Seemann sucht einen Fehler in der elektrischen Anlage
e i n e r W e r k z e u g m a s c h i n e

Bunkerstat ionen Hochspannung, mi t der d ie Motoren der
Schweißumformer gespeist werden. Im Bunker II sind ne¬
b e n d e n S c h w e i ß u m f o r m e r n n o c h T r a n s f o r m a t o r e n a u f ¬

ges te l l t . E in Te i l d ieser Trans fo rmatoren versorgen un¬
ser 500 Volt-Netz, ein Sonder-Transformator speist unser
3 8 0 - V o l t - D r e h s t r o m n e t z .

Es is t nun n icht e in fach, d ie St romversorgung e ines so
stark belasteten Netzes jederzeit zu gewährleisten. Zum
Beispiel tritt bei der Schweißstromversorgung durch je¬
den E'Schweißer heim Ansetzen der Elektrode ein Strom¬
stoß von ungefähr 300/500 Amp. auf. Diese Vielzahl von
Spitzen gehen mitunter weit über die eigentliche Lei¬
stung der Maschinen hinaus. Eingebaute Schutzschalter
s c h ü t z e n d a s N e t z v o r e i n e m Z u s a m m e n f a l l d e r S t r o m v e r ¬

s o r g u n g .

Unse re Sch i f f bauha l l en m i t i h ren e l ek t r i s chen E in r i ch¬

tungen sind mit dem Schnürboden und dem Eisenlager
z u e i n e m w e i t e r e n B e t r i e b s b e r e i c h z u s a m m e n g e f a ß t .
Dieser Betrieb ist mit Pressen, großen Hobelbänken,
Walzen, einer Schweißroste mit Großgleichrichtern, diver¬
sen au tomat i schen Brennmasch inen , Ha l l enk ränen usw.
ausgestattet.

Die Vormontage-Schweißerei ist ein Betrieb von großer
räumlicher Ausdehnung. Unser dort stationierter Elek¬
t r i k e r b e t r e u t d e n B e r e i c h v o n H a l l e 6 b i s H a l l e 9 . I n
d e r H a l l e 6 b e fi n d e t s i c h e i n e H o c h - u n d N i e d e r s p a n -

U n t e r i r d i s c h s t a t i o n i e r t e r G t e i c h r i c h t e r

V

BSB Unsachgemäße Behandlung der Sdiwelßstromregler
führt zu häufigen Instandsetzungen (Jörg Holtz)D □ ■

! i i i !

S c h i f f b a u h a l l e h a t m a n b e i m B a u n e u e r K r ä n e v o n

M a g n e t t r a v e r s e n G e b r a u c h g e m a c h t , w o b e i e r w ä h n t
werden muß, daß ein Kran mit einem Dieselaggregat aus¬
gestattet ist und seine elektrische Energie selbst erzeugt.
Jedes Dock hat eine eigene Hochspannungsanlage und
is t dami t vom Niederspannungsnetz des Betr iebes wei t¬
gehend unabhängig. Eine Trennung der Dockanlagen
vom Be t r i ebsne tz kann ohne Schw ie r i gke i t en fü r be ide
Teile erfolgen, der Dockbetrieb kann jede benötigte Span-
nungs- und Stromart nämlich selbst umspannen bzw.
umformen. Wenn wir die Bezeichnung Dockbetrieb wäh-

I t
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Unser neuer 10-t-Magnetbrückenkran mit dieselelektrischem Antrieb
i m P l a t t e n l a g e r

B e t r i e b s e l e k t r i k e r K a r l H . W e b e r a n d e r K a n t e n h n h e l

Die Aufzüge verfügen über eine umfangreiche Steuer¬
anlage.

Unsere Zentrale hat infolge des ständigen Ausbaus des
Betriebes und des steigenden Energieverbrauchs einen
Teil ihrer Bedeutung an die Schaltstationen abgeben müs¬
sen, verfügt aber dennoch über eine umfangreiche Hoch¬
spannungsanlage. Unsere Zentrale ist hochspannungssei¬
t i g m i t d e r Wa n d l e r s t a t i o n d e r H E W v e r b u n d e n , w o ¬
bei wir in der Lage sind, die Zentrale mit den Schalt¬
s t a t i o n e n z u v e r b i n d e n .

( S c h i fi b a u h a l l e )

Von der Zentrale wird die Energie auf die Hauptvertei¬
lungen der Betriebe verteilt. Eine weitere wichtige Funk¬
t i on i s t d i e P reß lu f t e r zeugung , zu de ren E rzeugung i n
der Zentrale Kompressoren aufgestellt sind. Die Preß¬
luft unseres Betriebes wird in der Zentrale erzeugt, auch
der Dockbet r ieb w i rd vorwiegend von der Zent ra le ver¬
sorgt . E in Te i l unserer Ko l legen g laubt , daß in unserer
Z e n t r a l e e i n w e r f t e i g e n e s E l e k t r i z i t ä t s w e r k i n s t a l l i e r t
ist. Das ist ein Irrtum, denn die Maschinen, die man im
Vorbeigehen sieht, s ind Kompressoren zur Preßlufterzeu¬
gung . D ie Fö rde rung des E lbwassers w i rd eben fa l l s —
bis auf die Pumpenanlage der neuen Hell ing —durch die
Zentra le überwacht ; zur Kühlung der Kompressoren wird
sehr v ie l Wasser benöt ig t . D ie Pumpen zur Wasser fö r¬
d e r u n g s i n d i n j e z w e i P u m p e n k e l l e r n a n d e r K a i ¬
m a u e r u n d a u f d e r n e u e n H e l l i n g u n t e r g e b r a c h t . D i e

B e t r i e b s e l e k t r i k e r M a r t i n R e c k m a n n i n d e r S c f a a l t s t a t i o n d e r H a l l e X

len, dann darum, weil unsere vier Docks im Betrieb Fin¬
kenwerder über den Dockpon ton un te re inander ve rbun¬
d e n s i n d .

Was für Aufgaben hat nun die Elektr iz i tät in den Docks
zu erfüllen? Da ist als erstes die eigene Versorgung mit
Kraft und Lichtstrom. Neben den Pumpen und Spills sind
d i e G l e i c h r i c h t e r o d e r U m f o r m e r f ü r S c h w e i ß s t r o m z u

versorgen. Da die im Dock stationierte Schweißstromener¬
g i e n i c h t i m m e r a u s r e i c h t , s i n d w e i t e r e G r o ß g l e i c h ¬
r ichter und d iverse E inze lg le ichr ichter und Umformer zu
s p e i s e n . D i e i m D o c k l i e g e n d e n S c h i f f e m ü s s e n w i r
v o m D o c k a u s m i t E l e k t r i z i t ä t v e r s o r g e n k ö n n e n . D a s
b e d e u t e t , d a ß u n s e r e D o c k s ü b e r a l l e n u r d e n k b a r e n
S t rom- und Spannungsa r ten ve r fügen müssen . Desha lb
s i n d u n s e r e n e u e n D o c k s m i t T r a n s f o r m a t o r e n u n d G l e i c h ¬

r ichtern ausgestat tet , d ie eine Umschaltung auf jede der
benö t i g ten Drehs t rom- und G le i chs t romspannungen zu¬
l a s s e n . D e r Vo l l s t ä n d i g k e i t h a l b e r m ü s s e n w i r e i n e n
w e i t e r e n B e t r i e b s b e r e i c h e r w ä h n e n , u n s e r H o c h h a u s . D a s

neue Bürogebäude ist mit modernen elektr ischen Anlagen
ausgestattet. Die elektrische Einrichtung besteht aus Auf¬
zügen, Beleuchtungs- und Kl imaanlagen. Um die Anlagen
b e s s e r k e n n e n u n d d e r e n A r b e i t s w e i s e v e r s t e h e n z u l e r ¬

nen, sind die zur Wartung und Instandhaltung beauftrag¬
ten Kol legen schon von Beginn der Insta l la t ionsarbei ten
an dabei gewesen. Denn nur so konnte ein umfassender
Ü b e r b l i c k i n d e r K ü r z e d e r Z e i t e r m ö g l i c h t w e r d e n .

Anlagen der Kai werden alle vier Stunden von den
M i t a r b e i t e r n d e r Z e n t r a l e k o n t r o l l i e r t . (Wird lorlgeselzl)

6 - k V- H o c h s p a n n u n g s s t a l i o n i n i D o d c 5
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Teilansicht unserer elektronisch gesteuerten Personen-Aufzugsanlagen im neuen Hochhaus mit Günther Worms

Für den riesigen Bedarf unserer Preßluft sind große elektrische Antriebsmasdiinen erforderlich {Willi Gideon)
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^ i i e z - K a i i a l

Die stetig zunehmende Zahl und Größe der den Kanal
d u r c h f a h r e n d e n S c h i f f e b r a c h t e f ü r d i e D u r c h f a h r t e n i n

beiden Richtungen gewisse Schwierigkeiten mit sich. Des¬
h a l b w i r d d a s K a n a l b e t t z u r Z e i t v e r b r e i t e r t ,

Gegenwär t ig gehen d ie Konvo is zu fes tge leg ten Ze i ten
v o n P o r t S a i d u n d S u e z z u m . A n t r i t t d e r K a n a l f a h r t v o n

ihren L iege- und Ankerplätzen ab.
D i e v o m S ü d e n a n k o m m e n d e n u n d i n d e r B u c h t v o n S u e z

auf d ie Durchfahrt wartenden Schi ffe müssen spätestens
2 . 0 0 U h r m o r g e n s g e a n k e r t h a b e n , u m d i e K a n a l f a h r t
gegen 6.00 Uhr antreten zu können. Alle Schiffe, die spä¬
ter ankommen, müssen bis zum nächsten Morgen warten,
es geh t a l so nu r e in Konvo i vom Süden zum Norden .
B is zu 50 Sch i f f e s ind ke ine Se l tenhe i t , da run te r 8b i s
10 Frachter und Passagierschi ffe. Dieser Treck hat Vor¬
fahrt , er läuf t im 8-Seemei lentempo in etwa 14 Stunden
ohne Aufenthalt nach Port Said durch und übergibt wenig
später dem am Seekanal wartenden Versetzdampfer den
K a n a l l o t s e n .

Von Por t Sa id gehen täg l i ch zwe i Konvo is vom Norden
zum Süden durch den Kanal. Sie legen um 8.00 Uhr und
gegen 20 .00 Uhr los . Der 8 .00 Uhr -Konvo i muß gegen
1 . 3 , 0 0 U h r k u r z v o r I s m a i l i a i n e i n e m v o r z e h n J a h r e n

gescha f fenen Auswe ichkana l fes t rnachen und abwar ten ,
b is der Gegenkonvoi pass ier t hat . Dann geht es gegen
1 6 . 0 0 w e i t e r , u n d m a n f ä h r t d a n n m i t d e n S c h i f f e n b i s

V o m M i t t e l m e e r k o m ¬

m e n d e r r e i c h e n d i e S c h i f f e
i n P o r t S a i d d i e E i n f a h r t
i n d e n S u e z - K a n a l . D e r
K a n a l , d e r 1 8 6 9 d e m V e r ¬
k e h r ü b e r g e b e n w u r d e ,
v e r b i n d e t d a s M i t t e l m e e r
m i t d e m G o l f v o n S u e z
u n d d e m R o t e n M e e r . E r

ist fast genauso lang wie
d e r N o r d o s t s e e k a n a l , h a t

a l le rd ings ke ine Sch leu¬
s e n k a m m e r n , d a d i e G e ¬
z e i t e n k e i n e n n e n n e n s ¬
w e r t e n E i n fl u ß a u s ü b e n .
D i e k l e i n e n S e e n i n d e r

fl a c h e n N i e d e r u n g w u r ¬
den in den Kanalweg ein¬
bezogen; es sind das der
kleine und der große Bit¬

tersee und der See Timsa, an dessen Ufern die Stadt Is¬
mailia liegt. Landschaftlich bietet dieser Seeweg dem Auge
keine besonderen Reize. Südlich Port Said liegt das Land
zum größten Teil in gleicher Höhe wie der Meeresspiegel
und hat viele lagunenartige Gewässer. Die brennende
Sonne liegt auf dem vom Seewasser durchfeuchteten Sand¬
streifen, überall bilden sich die weißen Salzschichten, die
abgeschaufelt und verwertet werden.
Der Wüsten-Expreß von Port Said nach Kairo folgt auf
se inem d i ch t am Kana l en t l ang füh renden Sch ienenweg
etwa d ie halbe Strecke dem Kanalbet t , ers t ab Ismai l ia
biegt er westlich ein, um zur Hauptstadt des Landes zu
fahren. Die ölgefeuerten Lokomotiven englischer Herkunft
sind von weither zu verfolgen; die mangelhafte Ver¬
brennung hinterläßt eine dicke Rauchfahne, die die pas¬
s i e r e n d e n S c h i f f e m i t R u ß fl o c k e n e i n d e c k t .

Die Suezkrise von 1956 brachte für die ägyptische Regie¬
rung d ie vorze i t ige Beend igung des Pach tver t rages mi t
der Kanalgesellschaft, deren Rechte noch bis 1967 Geltung
gehabt hätten.
Während der Sperrung des Kanals —bis 1957 —mußten
a l l e Sch i f f e den we i t e ren Weg um das Kap de r gu ten
Hoffnung befahren. Uns al len ist noch gut in Erinnerung,
d a ß d a m a l s i n v i e l e n L ä n d e r n d i e T r e i b s t o f f e k n a p p
und vor al lem auch teurer wurden. Es mangelte plötzl ich
a n Ta n k s c h i f f r a u m , d i e ä l t e s t e n S c h l i t t e n w u r d e n w i e d e r

in Fahr t gesetz t , um der Lage auf dem Tre ibs to f fmark t
Herr zu werden. Zugleich wurde eine stattl iche Reihe von
Super-Tankern in Auftrag gegeben, bei deren Abmessun¬
gen au f d ie spä te re Kana l -F re igabe und den fü r d iese
Schiffe unzureichenden Tiefgang des Kanals keine Rück¬
sicht genommen wurde. Sie waren gedacht, ewig den Weg
um das Kap zu nehmen.

P O S T E S
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Ä g y p t i s c h e B r i e f m a r k e
m i t S u e z - K a n a l

K a n a l s t r e d c e m i t K o n t r o l l s t a t i o n

K a n a l u f e r b e i I s m a i l i a m i t H o s p i t a l



Verbreiterung des Suez-Kanals: Alte Bösdiung, dahinter Vorarbeiten zur neuen Spundwand

Suez durch, wo man gegen 4.00 Uhr ankommt und nach
der Abgabe des Lotsen sogleich die Weiterfahrt antri t t .
De r Konvo i um 20 .00 Uhr geh t i n e inem Zug b i s zum
großen Bi t tersee und anker t dor t fü r den Durch laß des
vom Süden kommenden Konvo is . D ie Ankerze i t be t räg t
e t w a f ü n f S t u n d e n , n a c h a n s c h l i e ß e n d e r W e i t e r f a h r t w i r d

Suez gegen Mittag passiert.
Das Kanalbett führt über zwei Drittel seiner Länge nur
durch Sand. Der südliche Teil ist stark mit felsigem Unter¬
grund durchsetzt; dort ist die Verbreiterung des Kanal¬
bettes besonders schwierig. Eine Anzahl Bagger und Grei¬
f e r s i n d i m E i n s a t z , m e i s t A m e r i k a n e r u n d H o l l ä n d e r,
um das nach Aufbrechen der alten Uferbefestigung frei¬
gewordene Erdreich vor der dahinter niedergebrachten
neuen Spundwand abzutragen und über lange Spül rohre
a n L a n d o d e r m i t d e m G r e i f e r k ü b e l a u s z u l e e r e n .

Mit der Verbreiterung wurde zugleich die Vertiefung
der Kanalsohle in Angriff genommen, um den Super¬
tankern das Abladen auf Tiefgangsmarke zu gestatten.
Die volle Kanalbreite steht den Schiffen jedoch nicht zur
Verfügung, denn die Uferbefestigungen reichen kaum tie¬
fer als 8m, und vor den Spundwänden muß zur Vermei¬
dung von Ausbuchtungen eine Schutzböschung belassen
w e r d e n . F ü r d e n r e i b u n g s l o s e n G e g e n v e r k e h r i s t d e r
Kanal noch lange nicht breit genug, so daß der Konvoi¬
b e t r i e b w e i t e r h i n b e i b e h a l t e n w e r d e n m u ß .

D ie Verbre i te rung des Kana ls w i rd in mancher H ins ich t
noch mit primitiven Mitteln durchgeführt, denn an Men¬

s c h e n i s t k e i n M a n g e l . D o r t , w o d i e S p u n d w a n d i m
Rücken der alten Uferböschung noch nicht geschlossen ist,
wird das Erdreich in Körben auf die Sandhalden getragen
und so d ie Gründung vorgearbe i te t . Mi t Exp los ionsram¬
men werden d ie Spundd ie len e inge l r i eben , wo rau f an¬
schließend die Böschung angelegt wird.

D ie S t raßen en t l ang de r wes t l i chen Kana l f r on t s i nd i n
gutem Zustand. D ie Vegeta t ion is t wegen des sand igen
Bodens nur dürftig, denn die künstlichen Wassergräben
vom Nil reichen nicht bis an den Kanal heran. Nur in ge¬
w issen Abs tänden r i ngs um Me lde - und Wachs ta t i onen
gewahrt man kleinere Grünanlagen mit vereinzelten Bäu¬
men. Sonst nur Sand und abermals Sand, soweit das Auge
reicht. Eine Ausnahme macht das am Timsasee gelegene
I s m a i l i a . I n d i e s e m a m S e e g e l e g e n e n O r t , v o n v i e l
Grünanlagen umgeben nnd von der Natur mi t schat ten¬
spendenden Bäumen und Palmen bedacht , wohnen v ie le
d e r b e i d e r K a n a l v e r w a l t u n g a n g e s t e l l t e n L o t s e n . E i n
schöner Badestrand und ein großes Krankenhaus sind in
den Anlagen am west l ichen Kanalufer e ingegl iedert . Hier
fi n d e t i m V o r b e i f a h r e n a u c h d e r L o t s e n w e c h s e l s t a t t ,

l n S u e z b e fi n d e n s i c h — e b e n s o w i e i n P o r t S a i d — R e ¬

p a r a t u r w e r k s t ä t t e n , i n d e n e n d e r K a n a l - F a h r z e u g p a r k
u n d d i e L e u c h t - u n d A n k e r b o j e n i n O r d n u n g g e h a l t e n
w e r d e n . M i t d e r A n k u n f t i n S u e z i s t d i e K a n a l d u r c h f a h r t
b e e n d e t u n d d a s R o t e M e e r e r r e i c h t .

H e i n r i c h F r i c k e

A u s f a h r t a u s d e m K a n a l b e i S u e z



Z w e i 2 0 0 0 0 - t d w - T d n k e r
an VAR übergeben

An die Vereinigte Arabische Republik übergab die Deut¬
s c h e W e r f t i n d e n l e t z t e n W o c h e n z w e i M o t o r t a n k e r v o n
20 000 t . Am 31. Mai wurde auf der „Alsad Alaaly" d ie
Flagge der Vereinigten Arabischen Republik gehißt, und
am 28. Juni ging die ,,Sad El Furat" in das Eigentum der
Auf t raggeber über.
Nach E in t re f fen des e rs ten Sch i f f es , des Mo to r tanke rs
,,Alsad Alaaly", in Alexandria ging von dem Staatschef
der Vereinigten Arabischen Republik (VAR), dem General
Gamal Abdul Nasser, folgendes Telegramm aus Kairo
b e i d e r D e u t s c h e W e r f t e i n :

,,I send you my thanks for your sincere feelings together
with my best wishes. Gamal Abdul Nasser."
(Übersetzung: Ich sende Ihnen meinen Dank für Ihre

m e i n e n b e s t e na u f r i c h t i g e n G e f ü h l e z u s a m m e n m i t

Wünschen. Gamal Abdul Nasser.)
Leitung und Belegschaft der Deutsche Werft wünschen
den Schiffen allzeit glückhafte Fahrt.

1 E i n e r d e r M o t o r t a n k e r a u f d e r A u s r e i s e

2Die Flagge der YAR wird gehißt

3Beim Flaggenwechsel

4 Y A R - A d m i r a l D r . H o s n i A l t i a d a n k t D i r . G r ä b e r u n d d e r D e u t s c h e
W e r f t f ü r d i e S c h i f f e
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über die Vorarbeiter
sen. Das bedeutet , daß man schon wissen muß, welche
Kolonnen in e in igen Tagen e ine best immte Arbei t
auszuführen haben, um d ie Termine —die e i l ig s ind —
e i n h a l t e n z u k ö n n e n .

D i e g e s c h i l d e r t e n A u f g a b e n l e s e n u n d h ö r e n s i c h a l s
e t w a s S e l b s t v e r s t ä n d l i c h e s a n . A b e r u m s i e v o l l e r f ü l l e n

zu können, muß der Vorarbeiter für seinen Bereich schon
ein gewisses Maß an Wissen und Erfahrung mit¬
bringen. Hinzu kommt die Verantwortung für das von
der Betriebsleitung anvertraute Material und für die
We r k z e u g e .

Aber eine Verantwortung besteht meines Erachtens in
viel größerem Maße, nämlich die den Leuten gegenüber,
d i e i h m u n t e r s t e l l t s i n d . D e r V o r a r b e i t e r h a t d a f ü r z u

sorgen, daß in jedem Fal l unfal ls icher gearbeitet werden
kann. Wei ter muß er s ich sehr o f t , gewol l t oder unge¬
wollt, die kleinen und großen Sorgen seiner Leute an¬
hören. Er wird auch hier stets versuchen zu helfen, so¬

weit er dazu in der Lage ist. Aus diesen paar Beispielen
ersieht man schon, wie umfangreich die Arbeit eines Vor¬
a r b e i t e r s s e i n k a n n . D e n n j e d e r w i l l z u f r i e d e n g e s t e l l t
werden, der Mann, der die Arbeit ausführt, und der Mei¬
s te r, dem de r Vo ra rbe i t e r f ü r d i e A rbe i t ve ran two r t l i ch
i s t . D e r M a n n e r w a r t e t v o n s e i n e m Vo r a r b e i t e r , d a ß

er eine Arbeit zugeteilt bekommt, die gut vorbereitet ist.
Das heißt, daß Material an Ort und Stelle ist, Werkzeug
und Kräne zur Verfügung stehen.

Der Meister wiederum verlangt, daß der Vorarbeiter da¬
für sorgt , daß in se inem Bere ich d ie Arbe i t ohne Stok-
kung vonstatten geht und die Termine eingehalten wer¬
den, die, wie schon gesagt, „heilig" sind. „Heilig" sei
auch die Ruhe, die der Vorarbeiter haben sol l te, um die
Aufgaben, die ihm gestellt werden, erfüllen zu können.

H e r b e r t A h r e n b o l d

Nachdem in den le tz ten Jahren in der Werkze i tung d ie
v e r s c h i e d e n e n G e w e r k e d u r c h i h r e M e i s t e r o d e r V o r a r ¬

beiter zu Wort gekommen sind, ist es wohl ganz ‘gut,
wenn auch e inmal von den Menschen, d ie h in ter d ieser
Arbeit und in diesen Gewerken stehen, gesprochen wird.
Ich will darum heute von dem Mann sprechen, der wohl

meisten im Brennpunkt des Interesses steht. Das ist
der Mann, der noch mit beiden Beinen im Kollegen¬
kreis stehen sollte, der Mittler sein soll zwischen Geselle,
Meister und Betriebsingenieur. Ich meine den Vorarbei-

a m

t e r .

Auf der Leiter des Erfolges hat er die unterste Sprosse
erreicht. Das heißt, er ist ein Mittelding zwischen Ge¬
selle und Meister. Er gehört bereits zu denen, die Mit¬
arbe i te r anzu le i ten und fü r de ren Arbe i t Ve ran twor tung

zu tragen haben, und wirkt zu seinem Teil mit an der
Leitung des Betriebes.
Vom Betriebsdirektor ist er als Vertrauensperson ein¬
gesetzt, um die Interessen des Betriebes im Arbeitsab¬
l a u f z u v e r t r e t e n .

Er hat die Aufgabe, innerhalb seines Arbeitsbereiches
und seiner ihm zugeteilten Leute die ihm von seinem
Meister übertragenen Arbeiten einzuteilen, die akkord¬
mäßig erfaßten Arbeiten laufend zu überholen und, so¬
weit erforderlich, an die Bauaufsichten abzugeben.
A l l e i n d i e K o n t r o l l e d e r l a u f e n d e n A r b e i t k a n n s c h o n
einen Mann ausfü l len . H inzu kommt, daß in e inem Be¬

trieb, wie die Deutsche Werft ihn darstellt, nach Möglich¬
keit jede Arbeit im Akkord vergeben wird.
Das heißt, daß der Vorarbeiter im Schiffbau für kleine
Arbeiten Angaben für die Vorgabeermittlung schreiben
muß, die nach der Örtlichkeit aufgenommen werden
m ü s s e n .

So nebenbei denkt der Vorarbei ter schon ein paar Tage
weiter. Da sind Termine, die eingehalten werden müs-

'Der <zehnie 'BeirieböauöfLug der lfiaöcb *menbauer
am 6. Mai 1951 nach Niederhaverbeck im Naturschutzpark
mit 77 Personen gestartet. Sie war ein vol ler Erfolg. Es
war ein herrlicher Tag, der es uns erlaubte, im Freien
zu Mi t tag zu essen und Kaffee zu t r inken. E in ige Vor¬
träge und gemeinsamer Tanz rundeten das Fest ab.

Es war im Sommer 1950, als wir in unserem Maschinen¬
bau-Büro au f d ie I dee kamen , auch ma l e ine geme in¬
schaftl iche Ausfahrt zu machen. Eine Umfrage ergab, daß

sich die Mehrheit der Kollegen für eine Ausfahrt mit den
Ehefrauen oder solchen, die es werden sollten, entschied.
Ein Festausschuß von drei Personen wurde gebi ldet und
von vornherein festgelegt, daß die Finanzierung grund¬
sätzlich nur aus eigenen Mitteln erfolgen soll. Wir ha¬
ben einen Weg gefunden, der die Finanzierung sichert
und es jedem ermöglicht, an der Fahrt teilzunehmen.
An jedem Monatsers ten wurde pro Person DM 1,— von
u n s e r e m F e s t a u s s c h u ß e i n k a s s i e r t . I n z w i s c h e n i s t d e r B e ¬

trag etwas erhöht worden. Da wir im Juni 1950 mit dem
Sparen ange fangen waren , ha t ten w i r im Ma i 1951 e in
s t a t t l i c h e s S ü m m c h e n b e i s a m m e n . D i e e r s t e F a h r t w u r d e

In den folgenden Jahren war es kein Risiko mehr, wei¬
tere Gemeinschaftsveranstaltungen des Maschinenbau-
B ü r o s z u v e r a n s t a l t e n . J e d e s J a h r i m M a i s t a r t e t u n s e r e

„Fahrt ins Blaue". Der Tag vor der Ausfahrt ist immer
vo l l e r Spannung . Jede r Te i l nehmer bekommt e ine E in¬
ladung , i n de r de r Tre f f punk t bekann tgegeben i s t . D ie
Fo lge des Tagesab lau fes , d i e Menüka r t e und e i n Fe ld
fü r das Z ie l ra ten s ind au f der E in ladung vermerk t . E in
Bild und ein dazu passender Reim runden alles ab.
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der, A l tenwerder, Neuenfe lde, Rüpcke, Wulmstor f , Haus¬
b r u c h u n d E g e s t o r f z u u n s e r e m Z i e l o r t S o t t o r f . D e r
Wettergot t hat te uns, wie in a l len anderen Jahren, wie¬
der einen wolkenlosen sonnigen Himmel beschert.
I n S o t t o r f w u r d e d a s g e m e i n s a m e M i t t a g e s s e n e i n g e ¬
nommen, Obering. Köllner gab in einer kurzen Ansprache
e inen Rückb l i ck über d ie ve rgangenen zehn Jahre , d ie
m i t e i n e m D a n k a n d e n F e s t a u s s c h u ß u n d d e m W u n s c h

au f we i t e re gu te Zusammenarbe i t ausk lang . Nach dem
Essen e rh ie l t j edes Ehepaar e ine Wanderkar te unseres
s c h ö n e n R o s e n g a r t e n s , e i n e s Te i l s d e s n e u e n N a t u r ¬
s c h u t z p a r k e s i n d e n H a r b u r g e r B e r g e n . D a n n k o n n t e n
die Spaziergänge beginnen.

W ie i n j edem Jah r, mach te es uns auch d i esma l e i ne
ganz besondere F reude , daß unsere Ren tner m i t i h ren

Bei gemeinsamer Kaffeetafel in Niederhaverbeck 1951

A b 1 9 5 7 h a b e n w i r u n s e r e A u s f a h r t e n a u f d e n f r e i e n

Sonnabend verlegt. Daß diese Fahrten abwechslungs¬
reich gesta l te t werden, dafür sorgt unser Festausschuß.
So haben wir bei diesen Gelegenheiten schon die Stern¬
war te in Bergedor f bes ich t ig t , d ie Ka lkhöh len in Sege-
b e r g u n d a u c h d i e S t a u s t u f e u n d d e n K e r n r e a k t o r i n
G e e s t h a c h t .

Fü r d ie zehn te Aus fah r t , d ie am 7 . Ma i d ieses Jah res
s t a t t f a n d , d a c h t e s i c h d e r F e s t a u s s c h u ß e i n e b e s o n d e r e

Überraschung aus: es sollte das neue Hochhaus der Deut¬
s c h e We r f t b e s i c h t i g t w e r d e n . M o r g e n s u m 9 U h r t r a ¬
fen w i r uns au f dem An lege r Teu fe l sb rück . D ie Wer f t¬
b a r k a s s e b r a c h t e u n s z u r W e r f t . D e r F e s t a u s s c h u ß b e ¬

grüßte se ine Gäste und e ine Bes ich t igung der von uns
, . b e w o h n t e n " S t o c k w e r k e 5 , 6 u n d 7 k o n n t e e r f o l g e n .
Die Damen sprachen sich sehr lobend über die schönen
neuen Arbe i t sp lä tze aus . Nur wurde bedauer t , daß d ie
S o n n e n e i n w i r k u n g n i c h t g e n ü g e n d a b g e s c h i r m t i s t .
B e s o n d e r s d i e s c h ö n e A u s s i c h t v o m 1 3 . S t o c k w e r k b e ¬

geisterte unsere Damen sehr.
I n z w i s c h e n w a r e n u n s e r e A u t o b u s s e b e i m H o c h h a u s v o r ¬

g e f a h r e n . J e d e r b e k a m n o c h e i n e W e g z e h r u n g , d a n n
fuhren w i r nach Abgabe der Tippzet te l über F inkenwer-

V o r d e n K a l k h ö h l e n i n S e g e b e r g 1 9 5 3

Frauen be i uns waren. A l lgemein war d ie Begeis terung,
a l s bekann t wurde , daß w i r m i t f reund l i che r Genehmi¬
gung des Forstamtes einige Gäste per Bus näher an den
Rosengarten br ingen dur f ten. Der Wir t begle i te te unsere
Gäs te und e rzäh l te in munte re r Fo lge von der Bedeu¬
t u n g d e r D i e b s k u h l e n u n d d e m b e k a n n t e n J ä g e r u n d
W i l d e r e r , , E i d i " .

U m 1 6 U h r f a n d s i c h d a n n a l l e s b e i K a f f e e u n d K u c h e n

w i e d e r z u s a m m e n . D i e M u s i k , d i e i n z w i s c h e n a u c h e i n ¬

ge t ro f fen war, i n ton ie r te flo t te We isen , so daß im An¬
sch luß an d ie Au fhebung de r Ka f fee ta fe l das Tanzbe in
geschwungen werden konnte.

D a Te m p e r a m e n t u n d W ä r m e i m S a a l s e h r Z u n a h m e n ,
wurde d ie Losung , ,D ie Her ren dür fen ih r Jacke t t aus-
ziehen" sehr begrüßt. Nach dem Abendessen, das bei uns
jeder ab 19 Uhr getrennt einnehmen kann, steigerte sich
die Stimmung immer mehr. Sie hatte Höchstform erreicht,
als um 23 Uhr zum Abmarsch geblasen wurde.

Zu Ende gegangen war wieder ein schöner Tag, der wohl
den meis ten in ne t te r Er innerung b le iben w i rd .

B e i m H o l t e n T a n z

H a n s K a h l , M R
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110apcn non f̂ amtiuL’g" (l)I I

ein Schiff aus Hamburgs großer Zeit

In der Werkzeitung erschienen schon oft Art ikel und Bil¬
d e r v o n S c h i f f e n a u s f r ü h e r e n Z e i t e n . S o w u r d e u n t e r

anderem über das ,,Wapen von Hamburg" (III) und über
den „Leopoldus Primus" berichtet. Die Heckfigur des letz¬
t e r e n i s t n o c h h e u t e e i n e Z i e r d e d e s M u s e u m s f ü r H a m -

burgische Geschichte. Und vom ,,Wapen von Hamburg"
(III) ist ein Modell erhalten, welches nach langen Jahren
heimgekehrt ist und einen Ehrenplatz im Museum erhal¬
t e n h a t .

Ich möchte Sie heute mit dem „Wapen von Hamburg" (I),
1667—1683, bekanntmachen. Welcher Hamburger kennt
n i c h t d i e g r o ß e n K a p i t ä n e a u s d e r G e s c h i c h t e s e i n e r
Stadt. Geht man die Helgoländer Allee entlang, so
s i e h t m a n l i n k s u n d r e c h t s u n t e r d e r H o c h b a h n b r ü c k e

die Denkmäler der Hamburger Seehelden. Zu ihnen ge-

Bewaffnung: 54 Kanonen, Besatzung etwa 250 Mann. Das
Schiff hatte zwei durchgehende Decks, das Batteriedeck,
welches die schwersten Kanonen aufnahm, ISpfündige
Stücken (womit das Kugelgewicht gemeint ist). Darüber
das Hauptdeck mit 8—12 Pfündern. Achtern das Kampan-
jedeck und Hüttendeck, vorn das Backdeck. Das Kampan-
jedeck ist mit der Back durch eine breite Laufbrücke ver¬
bunden. Auf diesen Decks sind 3—4 Pfünder unterge¬
bracht. Der hintere Teil des Hauptdecks enthielt die Wohn-
räume des Kapitäns. Das reichverzierte, im Barockstil ge¬
haltene Heck zeigte im Spiegel das große Wappen von
Hamburg, flankiert von Kriegern und Seepferden, Im
Hamburger Rathaus befindet sich noch heute das gleiche
Wappen. Ga l l ionsfigur war e in Löwe, we lcher in se inen
Pranken einen Schild mit dem Wappen hält.
Das Modell ist im Gegensatz zum Original nicht aus
Eiche, sondern aus Teakholz gebaut, 40 Plankengänge
pro Seite. Teak wurde genommen, weil es einfach unver¬
wüs t l i ch i s t und u ra l t we rden kann , auße rdem g ib t es
e i n e n w a r m e n d u n k e l b r a u n e n To n , o h n e d a ß m a n F a r b e

verwenden muß. Farbe i s t am Mode l l sehr wen ig ve r¬
w a n d t w o r d e n , d e n n s i e v e r d e c k t n u r d i e M a s e r u n g
d e s H o l z e s . D i e g e s c h n i t z t e n F i g u r e n u n d O r n a m e n t e
w a r e n b e i m O r i g i n a l f a r b i g , t e i l s v e r g o l d e t . I c h h a b e
diese aus ausgesuchtem dunklen Birnbaumholz natur ge¬
m a c h t . A l l e L u k e n i n d e n D e c k s s i n d m i t h e r a u s n e h m ¬

baren Grä t ings ausge leg t , ebenso d ie Lau fb rücke zw i¬
schen Kampanje und Back. Die Laufbrücke ist wegnehm-
bar (be im Aussetzen des Großbootes) . Die Ruderanlage
is t besonders in teressant konst ru ier t . D ie Radsteuerung
k a m e r s t u m 1 7 0 0 a u f . H i e r w u r d e n o c h d e r K o l d e r s t o c k

v e r w a n d t , e i n a u f d e r R u d e r p i n n e a u f g e s e t z t e r S t o c k ,
welcher durch zwei Decks g ing. Der Rudergänger s teht
auf dem Kampanjedeck und hat das Ende des Stockes
in den Händen (wie den Steuerknüppel beim Flugzeug).
B e i m H a r t - R u d e r - G e b e n h a t e r e i n e n We g v o n 4 m z u ¬
rückzulegen. Dabei schlägt das Ruderblatt nur ganze 10°
n a c h B b . b z w. n a c h S t b . a u s . W e n n d i e S t e u e r l e u t e d a m a l s

g e w u ß t h ä t t e n , d a ß d e r R u d e r g ä n g e r h e u t e m i t d e r
a u t o m a t i s c h e n S t e u e r u n g s e i n e n K u r s g a n z l ä s s i g m i t
einem Daumendruck wie mit dem Lineal gezogen steuert!
Allerdings war damals die Anlage ohne Ruderversager
und nar rens icher l Haup tsäch l i ch wurde m i t den Sege ln

hört Admiral Karpfanger. Er war der Kapitän des ,,Wa¬
pen von Hamburg" (I). In jener Zeit hat die Unsicherheit
de r Mee re dazuge füh r t , daß Kau f f ah r t e i s ch i f f e , w e l che
wen ig oder gar n ich t bewaf fne t waren , s i ch zu Ge le i t¬
zügen zusammenschlossen. Die nordafr ikanischen Barba-
resken kaperten jedes Handelsschi ff , dessen s ie mi t ih¬
ren pfe i lschnel len Galeeren habhaft werden konnten. Da
e n t s c h l o ß s i c h d i e H a m b u r g e r A d m i r a l i t ä t n o t g e d r u n ¬
gen, zum Schutze des Handels s tarke Konvoyschi f fe zu
b a u e n . D a s b e k a n n t e s t e w a r d a s , , Wa p e n v o n H a m ¬
burg" (I), Unter Führung von Admiral Karpfanger räumte
es unter den Piraten mächtig auf.
W i e w a r d i e s e s S c h i f f n u n b e s c h a f f e n ? D a s v o n m i r a n ¬

gefert igte Modell im Maßstab 1:45 ist nach alten Stichen
und Bauvorschriften konstruiert. Nach diesen Angaben
betrug die Länge zwischen den Steven 120 hol ländische
Fuß (etwa 40 m), der Tiefgang 10 Fuß und die Verdrän¬
gung 1200 t . Die damals stark versandete Elbe er laubte
keinen größeren Tiefgang. Zu der Länge von 40 mka¬
men am Heck und vorn, durch Gal l ion und Vorgeschi r r,
n o c h w e i t e r e M e t e r h i n z u .
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Aufzählung aller Gegenstände ein Buch füllen würde,
möchte ich nur noch einige Ausrüstungsgegenstände auf¬
zäh len, we lche be im Mode l l verwendet wurden, näml ich
u. a. 124 Augbolzen, 300 Ringbolzen, etwa 300 Blöcke und
J u f f e r n , d r e i H a n d p u m p e n , a c h t g r o ß e K l a m p e n , v i e r
s c h w e r e K r e u z p o l l e r , w e l c h e z u m Te i l d u r c h m e h r e r e
D e c k s g e h e n , t e i l s m i t P o c k h o l z s c h e i b e , E i n z e l - P o l l e r
(Knechte) mit je vier Pockholzscheiben, drei Niedergangs¬
treppen, Deckstützen, 30 gebaute Grät ings, fünf Heckla-

A m 2 6 . J u l i

s o l l e n d i e v o n u n s e r e n M o d e l l b a u e r n f ü r d e n W e t t ¬

bewerb bestimmten Schiffsmodelle eingereicht und auf
d e r W e r f t a u f g e s t e l l t w e r d e n . E s w i r d a l s o Z e i t , d i e
Bauarbei ten zu beschleunigen. Und d ie fer t igen Model le
a u s f r ü h e r e n J a h r e n w a r t e n a u f d e n S t a u b p i n s e l u n d
e t w a s L a c k ! M i t a r b e i t e r d e r D W, d i e d e r We r k z e i t u n g
noch n ich t m i tge te i l t haben , daß s ie zu Hause se lbs t¬
gebaute Mode l le bes i tzen und zur Te i lnahme am Wet t¬
bewerb bere i t s ind, b i t ten wi r, App. 291 anzurufen.

lernen, das Kompaßhaus, das Großboot mi t 10 Riemen,
e twa 400 mTauwerk in 12 versch iedenen S tä rken , s te¬
hendes Gut schwarz , lau fendes Gut he l lb raun usw. , im
ganzen einige tausend Teile.

ges teuer t . Ankervor r i ch tung ; v ie r g roße S tockanker aus
E i s e n m i t h ö l z e r n e m S t o c k . Z u m H i e v e n d e r 4 0 0 0 P f d .

schweren Anker wurde e in Doppe lsp i l l ve rwende t . D ie¬
s e s s t e h t a u f d e m B a t t e r i e - D e c k , m i t s e i n e r A c h s e d u r c h

d a s d a r ü b e r l i e g e n d e H a u p t d e c k g e h e n d , w o r a u f n o c h
e in zwe i tes Sp i l l au fgese tz t i s t . Jedes Sp i l l ha t te ach t
S p i l l s p a k e n . E s k o n n t e n s o m i t b e i m A n k e r - a u s - d e m -
Grund-reißen 16 Spil lspaken mit je drei Mann, zusammen
4 8 M a n n , m i t v e r e i n t e n K r ä f t e n r u n d u m l a u f e n . U n t e r
der Back befindet sich noch ein einzelnes Spill zum Ver¬
h o l e n u n d z u m B e d i e n e n d e r B r a s s e n , F a l l e n u s w . D a d i e

A n H a n d d e r A u f n a h m e n v o m M o d e l l w i r d d e r L e s e r

bestimmt einen Begriff von der Schiffbaukunst vor 300
Jahren bekommen. Der Zweck soll sein, aus der Vergangen¬
heit für die Zukunft zu lernen. Wenn wir vergessen, wie¬
v ie l f r ühe r t r o t z p r im i t i ve r Werkzeuge ge le i s t e t wu rde ,
d a n n v e r l i e r t u n s e r H a n d w e r k d e n B o d e n u n t e r d e n

F ü ß e n .

H a n s E c k h o f f , F S 2
P h o t o s v o n E . R i x , F A

B r i g g „ M a r i a “ , v o n d e n
R o o s e n 1 8 0 2 v o n a u ß e r h a l b

angekauft. Ein Angehöriger
d e r B e s a t z u n g b a s t e l t e v o r
m e h r a l s I S O J a h r e n a u s

P a p i e r d i e s e s M o d e l l ; d a s
M o d e l l b e fi n d e t s i c h i m

M u s e u m f ü r H a m b u r g i s c h e
G e s c h i c h t e a m H o l s l e n w a l l
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300 Jahre Finkenwerder Westerschule:

Und das vierte Bild?
Die F inkenwerde r Wes te r schu le i s t im Jah re 1660 von
den einundzwanzig Bauern der damaligen Hamburger
Seite der Insel gegründet worden. Zur 300-Jahrfeier der
Schule, die in diesen Tagen stattfand, hat Rudolf Kinau
ein Festspiel ,,Dreehunnert Joahr Westerschool up de
Hambörger Siet!" geschrieben. Dieses Festspiel zeigt in
drei Bildern die Entwicklung der Schule.
Im ersten Bild erleben wir die Beratung der Bauern mit,
die zur Gründung einer eigenen Schule führte. Die Ver¬
hältnisse in der Küsterschule auf der ,,Lünbörger Siet"
w a r e n w o h l n i c h t g e r a d e v o r b i l d l i c h . D a s z w e i t e B i l d
zeigt die erste Jahrhundertfeier im Jahre 1760 mit Schul¬
visitation, Katechismusprüfung und einfachsten Rechen¬
aufgaben. Auch das dritte Bild führt in die Vergangenheit,
i n d a s J a h r 1 8 6 0 . D i e S c h u l k o m m i s s i o n m u ß e i n e n n e u e n

Lehrer einstellen und kann sich weder für den sportli¬
chen Anhänger des Turnvater Jahn, noch für den Verse
deklamierenden Jüngling mit Brille entscheiden, denn sie
sind aus Lüneburg und Hannover. Stattdessen wird ein
Finkenwerder Jung' gewählt, den der damalige Pastor
Bodemann vorgeschlagen hat. Damit endet das Festspiel.
Ge rn se i e rwähn t , daß Rudo l f K i nau auch h i e r w iede r
sein großes Können unter Beweis gestellt hat. Gern sei
ferner erwähnt, daß die Spieler ihre Aufgabe mit Begei¬
sterung und Erfolg bewält igt haben.
Dieser Blick in die Vergangenheit ist gewiß sehr wert¬
vo l l . Man so l l t e s i ch s te ts e r innern , wer d ie Vor fah ren
waren, wie s ie gelebt und gearbei tet haben, wie unsere
heutige Welt entstanden ist. Dieser Aufgabe der Rück¬
b e s i n n u n g u n t e r z o g e n s i c h a u f d e r 3 0 0 - J a h r f e i e r a u c h
die Festredner und Gratu lanten, unter ihnen Schulsena¬
tor Landah l , Rek to r Pes t l in und der Lehrer Dete ls , der
l e t z t e r e i n b e s t e m F i n k e n w e r d e r P l a t t .

A u c h d i e A u s s t e l l u n g v o n S c h ü l e r a r b e i t e n , d i e i n d e n
Klassenräumen der Westerschule gezeigt wurde, war in
der Hauptsache auf die Vergangenheit bezogen. Soweit
auch auf d ie Gegenwar t e ingegangen wurde, s tand das
H e i m a t k u n d l i c h e i m Vo r d e r g r u n d : M o d e l l e , B i l d e r u n d
Zeichnungen von Bauernhöfen, Fischerhäusern und Fisch¬
kuttern. All das ist ganz ausgezeichnet, aber es ist un¬
v o l l s t ä n d i g .
Fes t sp ie l e , Fes tansp rachen und Auss te l l ung sp iege l t en

das Finkenwerder von 1900 wieder, als auf den Schallen
n o c h R e i h e r u n d a u c h e i n m a l e i n K r a n i c h z u s e h e n w a ¬

ren , a ls im hamburg ischen und im lüneburg ischen F in¬
k e n w e r d e r k a u m 5 0 0 0 M e n s c h e n l e b t e n .

Heute hingegen hat Finkenwerder an die 20 000 Einwoh¬
ner. Die Mehrheit der Bevölkerung fährt nicht mehr zur
S e e u n d t r e i b t n i c h t m e h r O b s t b a u . S i e a r b e i t e t i n d e r

g roßen Indus t r ie , d ie au f de r Inse l en ts tanden i s t , au f
der Schiffswerft von August Pahl, auf der Deutschen
Werft und im Hamburger Flugzeugbau. Und die Schul¬
k i n d e r d e r d r e i F i n k e n w e r d e r S c h u l e n k o m m e n i n d e r

Mehrheit aus Familien, deren Väter in den großen Be¬
t r i e b e n a r b e i t e n .

D ieses Neue , das i n den l e t z ten 42 Jah ren zu immer
größerer Bedeutung angewachsen is t , d ieses v ier te B i ld
vom F inkenwerder unsere r Ze i t ha t i n Fes tsp ie l , Fes t¬
ansprachen und Schulausstellung keinen Niederschlag
g e f u n d e n u n d d a s , s o w i l l e s m i r s c h e i n e n , i s t e i n
Mange l .
I n F i n k e n w e r d e r l e b e n s e i t 7 0 0 J a h r e n B a u e r n u n d s e i t

150 Jah ren F i sche r. Heu te g ib t es neben i hnen —und
z w a r i n d e r M e h r h e i t — S c h i f f b a u e r u n d M a s c h i n e n ¬

sch losser, A- und E-Schweißer, Brenner und E lek t r i ker,
Dreher und Anbringer, Docker und Feinmechaniker,
F räse r und Graveu re , Kesse l schm iede und K ran fah re r,
Kupferschmiede und Nie ter, Po l ierer und Rohrsch losser,
Stellagenbauer und Stemmer, Takler und Werkzeug¬
m a c h e r, T i s c h l e r u n d Z i m m e r e r, M a l e r u n d Tr a n s p o r t ¬
arbei ter, k fm. und techn. Angestel l te, Vorarbei ter,
Meister und Ingenieure,
immer noch nicht vollständig, denn im Flugzeugbau gibt
es e ine we i te re Anzah l techn ischer Spez ia lberu fe . Wi rd
d e n S c h u l k i n d e r n i n d e r S c h u l e a u c h d i e W e l t d e r

Arbeit ihrer Väter nahegebracht? Wird den Schulkin¬
dern dargestellt, wie interessant und wie bedeutungsvoll,
t e c h n i s c h w i e w i r t s c h a f t l i c h , d i e A r b e i t d e r V ä t e r i s t ?
W i r d a u f d i e s e W e i s e d e n K i n d e r n d i e B e r u f s w a h l
e r l e i c h t e r t ?

Und weiter. Nehmen die Kinder Anteil an den Erfolgen
und fest l ichen Stunden der Betr iebe ihrer Väter, an den
Stapelläufen auf den Werften, an der Fertigstellung der
F l u g z e u g e ? E r f a h r e n d i e K i n d e r v o n d e n L ä n d e r n u n d
den Reedereien, die den Werften Aufträge und ihren
Vätern Arbeit geben? Von Norwegen, von Israel, von
England, von den USA, von der Vereinigten Arabischen
Republik, von den großen Hamburger Reedereien, der
Hapag, der Hamburg-Süd, den Afrikalinien, der Esso-
Ta n k s c h i f f R e e d e r e i u n d a n d e r e n ?

Ich möchte nicht mißverstanden werden. Diese Fragen
e n t s p r i n g e n k e i n e s w e g s i r g e n d w e l c h e r Tr a d i t i o n s f e i n d ¬
l i c h k e i t . A u c h w i r W e r f t l e u t e b e w u n d e r n d e n M u t d e r

F i s c h e r , d i e m i t i h r e n k l e i n e n K u t t e r n a u c h b e i s t ü r m i ¬
s c h e m W e t t e r a u f d i e S e e h i n a u s f a h r e n . A u c h w i r W e r f t ¬

leute wandern gern einmal den Süderdeich entlang und
sind froh darüber, daß es dort noch alte Bauernhöfe und
auf den Strohdächern auch einmal ein Storchennest gibt.
Das darf aber nicht dazu verlei ten, in Romantik zu ver¬
f a l l e n . U n s e r e n L e b e n s u n t e r h a l t v e r d i e n e n w i r i n F i n k e n ¬

werder in der Mehrhei t im Schi ff - und Flugzeugbau und
d a s s o l l t e a u c h i m D a s e i n d e r S c h u l e m e h r b e r ü c k s i c h ¬

t ig t werden .

U n d d a m i t i s t d i e L i s t e

D r . K r e s s e
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Zur Berufsausbildung:

Studieren ist gar nicht so einfach
das ist nur theoretisch so. Wegen der vielen Bewerber
ist es nämlich bald schwerer, eine Zulassung zu erhalten,
als das Abitur zu bestehen. Es kann Vorkommen, daß man

Studium des Maschinenbaus oder der Elektrotechnik

Be im Lesen d ieses Ti te ls w i rd s ich s icher manch e iner

fragen, warum dieser Artikel in der Werkzeitung steht.
Nun, die Antwort ist sehr einfach: vor Beginn meines
Studiums habe ich 3Vi Jahre als Lehrling auf der DW
gearbeitet, und dort habe ich mich sehr wohlgefühlt.
Außerdem bin ich der Ansicht, daß innerhalb der Beleg¬

schaft ein gewisses Interesse für dieses Thema besteht.
Es ist ja schließlich auch für Sie nicht ganz gleichgültig,
unter welchen Bedingungen die Ingenieure und Diplom¬
ingenieure der Zukunft ihr Studium bewältigen müssen.

In den letzten Wochen und Monaten wurden durch Presse,
Rundfunk und Fernsehen of tmals Ber ichte veröffent l icht ,
nach denen die Situation auf den deutschen Hochschulen

unhaltbar geworden sei. Man sprach von überfüllten Hör¬
sälen, von dem Mangel an Dozenten usw. Kaum einer
dieser Berichte schilderte jedoch die Schwierigkeiten, mit
denen ein Student tatsächlich zu kämpfen hat. Ich möchte
deshalb e inmal e inen kurzen Überb l ick geben über das
L e b e n a n d e r Te c h n i s c h e n H o c h s c h u l e B r a u n s c h w e i g ,

der ich jetzt fünf Semester Maschinenbau studiere.

Welches sind die Bedingungen, die für den Studienbe¬
ginn erfüllt werden müssen? Zunächst einmal das Abitur
oder e in ähnl iches anerkanntes Zeugnis. Dann ein pol i¬
zeiliches Führungszeugnis sowie der Nachweis von 26
Wochen Praktikantentätigkeit in einem für das Studien¬
gebiet einschlägigen Betrieb. Hat man dies alles zusam¬
men, könnte man an sich sein Studium beginnen. Aber

z u m

nicht zugelassen wird, weil die Deutschzensur des Abi¬
turzeugnisses nur ,,ausreichend" lautet!
Hat man die Zulassung endlich erhalten, beginnt die Zim¬
mersuche. Das ist hier in Braunschweig verhältnismäßig
einfach. Man kann ein Zimmer für 50,— DM recht schnell
bekommen. Wie es dagegen in Hamburg aussieht, wissen
Sie ja selbst! 150,— bis 180,— DM für ein unmöbliertes
Z i m m e r s i n d k e i n e S e l t e n h e i t !

Als ich mir zu Beginn des 1. Semesters meinen Studien¬
plan zusammenstellte, erlebte ich eine große Überra¬
schung: von etwa 35 Vorlesungsstunden wurden nur 7in
einem ordentlichen Hörsaal abgehalten. Die restlichen 28
Stunden (immer pro Woche gerechnet) wurden in einem
Kino verbracht! Sie können sich vorstel len, daß es nicht

ganz einfach ist, in einem Kinosessel sitzend eine Vorle¬
sung auf den Knien mitzuschreiben. Und das bei einer
Beleuchtung, die sich absolut nicht von der normalen
Kinobeleuchtung unterscheidet. Diese Verhältnisse änder¬
ten sich bis zum Ende des 3. Semesters kaum. Erst dann

wurden mehr Vorlesungsstunden im Hörsaal abgehalten
als im Kino. Aber bis dahin hatte sich wohl schon man¬

cher die Augen verdorben, da auch zusätzlich angebrach¬
te Beleuchtungskörper keine entscheidende Besserung
brachten; denn auch danach betrug die Beleuchtungsstärke

a n
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slück", aus dem Betrieb ausgeschiedenen Irmgard Laddey.
A l l e F r e u n d e d e r W e r f t k o m ö d i a n t e n w e r d e n s i c h e r

darüber erfreut sein, daß Irmgard Laddey trotz ihres Ar¬
bei tsplatzwechsels auch wei terh in bei der Theatergruppe
spielen darf und wil l .

Welche wertvolle Wirkung hat doch gute Theaterunter¬
haltung als Abwechslung und Entspannung für den Ein¬
zelnen und damit für die Steigerung der Arbeitskraft
und - f reude . G le ichze i t ig w i rd durch d ie Theate rg ruppe
das Zusammengehör igke i t sge füh l i nne rha lb des Be t r i e¬
bes gestärkt. Sie trägt zur Verbesserung des Betriebs-

nur Vii) derjenigen, die für einen normal beleuchteten
Arbe i tsp la tz ge forder t w i rd .

Im 3. Semester nahm ich an einem physikalischen Prak¬
tikum teil. Auch hierfür war die Anmeldung nicht ganz
e i n f a c h , d a d i e T e i l n e h m e r z a h l m a l w i e d e r b e s c h r ä n k t

war. Es ergab sich etwa folgende Situation: eine halbe
Stunde nach Beginn der Meldefrist waren die verfügba¬
ren Plätze berei ts vergeben. So oder ähnl ich ist es bei
allen Labor- oder Praktikumsplätzen. Für den Studen¬
ten heißt das natürlich, stets sprungbereit zu sein und
jede Chance auszunutzen.

Noch ein Beispiel für die restlose Überfüllung der TH
Braunschweig: Die Mensa verfügt über ca. 750 Plätze.
Während der Hauptessenszeit werden jedoch etwa 3000
Portionen ausgegeben! Das Ergebnis sieht dann so aus:
man muß bis zu 20 Minuten warten, um einen Si tzplatz
zu erhal ten. Und dann muß man noch mögl ichst schnel l
e s s e n , d a j a i m m e r n o c h v i e l e a n d e r e a u f d e n P l a t z
w a r t e n .

Eine andere Einrichtung, die ebenfalls stark unter dem
Pla t zmange l zu l e i den ha t , i s t d i e B i b l i o t hek . H ie r i s t

man gezwungen, die Bücher übereinander zu stapeln, da
einfach nicht genug Platz vorhanden is t , um die Bücher
nebeneinander in Regale zu stellen. Sie können sich vor¬
stel len, was es für die Bibl iothekare heißt, wenn sie ein
Buch aus e inem Stapel hervorz iehen müssen. Außerdem
leiden die Bücher bei d ieser Art der Aufbewahrung sehr
s t a r k .

Prämi ie r te Verbesserungsvorsch läge

R i c h t k l a m m e r .

Brenntisch . .

S t e l l a g e n k o n s o l e
Sandfunker . .

F u g e n h o b l e r
R iege lb leche
H a l t e v o r r i c h t u n g
B o h r v o r r i c h t u n g

N r . 1 0 4 2

N r . 1 0 8 3

N r . 1 0 9 3

N r . 1 0 9 8

N r . 1 1 0 0

N r . 1 1 1 3

N r . 1 1 1 1

N r . 1 1 1 5

D M 9 0 , —
D M 1 2 0 , —
D M 1 5 0 , —

D M 3 0 , —
D M 5 0 , —

D M 7 0 , —
D M 5 0 , —
D M 7 0 , —

klimas bei. Gerade in Großbetrieben, in denen die Mitar¬
beiter häufig wechseln, muß man sich ja sehr um ein gu¬
t e s B e t r i e b s k l i m a b e m ü h e n .

In diesem letzten Theaterstück wurden noch einmal hohe

Anforderungen an alle Mitspielenden gestellt. Unter dem
Tite l : , .Hohes Lob für Dat Halunkenstück" fanden wir in
unserer Werkze i tung 3 /60 bere i ts den Abdruck der Kr i¬
tik eines Außenstehenden, erschienen in ,,Harburger An¬
zeiger und Nachrichten" vom 9. 3. 60, der wir wohl al le
unsere Zust immung geben können und zu der w i r woh l
kaum noch etwas hinzuzufügen haben. Unser humorvoller
, ,Hannes " S teenwerbe r fie l f ü r d i e A l t onae r Au f füh rung
le ider wegen Krankhei t aus und mußte kurz f r is t ig durch
R o l f B a n d o m i r e r s e t z t w e r d e n . D e r s t a r k e B e i f a l l a m

Schluß zeigte, daß auch dieses mehr nachdenkliche Stück
gut angekommen is t und vers tanden wurde.

Der Beifall der Zuschauer ist für die Spieler von großer
moralischer Bedeutung und gibt ihnen den notwendigen
Auftrieb und den Mut zum Weitermachen. Er genügt
a b e r n i c h t . A u c h i m B e t r i e b m ö c h t e n s i e V e r s t ä n d n i s f ü r

ihre Arbeit finden, doch daran fehlt es leider etwas —bei
e i nze lnen Vo rgese t z ten j eden fa l l s . Es gehö r t immerh in
ein großer Idealismus dazu, einen großen Teil seiner Frei¬
ze i t f ü r Ro l l ens tud ien , P roben und ande re no twend ige
Arbeiten der Ailgemeinheit des Betriebes zu opfern. Mö¬
gen Ideale heute auch nicht so hoch im Kurse stehen, so
bedeuten sie doch in diesem Falle auch einen praktischen
Wert, denn sie haben unzweifelhaft einen günstigen Ein¬
fl u ß a u f d a s B e t r i e b s k l i m a .

Welchen S inn, außer den vorerwähnten idee l len Z ie len,
verbunden mit Entspannung und körperlichen Stärkung,
hätte wohl sonst die Betriebssportgemeinschaft? Sie fin¬
det seitens der Betriebsleitung eine starke Förderung, ob¬
wohl hier ja hauptsächlich der Einzelne seine Vorteile hat.

Ich könnte noch weitere Beispiele anführen, die den hoff¬
nungslosen Platzmangel aufzeigen. Statt dessen möchte ich
kurz auf die Frage eingehen, was gegen diese Mängel
unternommen wird. Hier in Braunschweig sind wir in der
glücklichen Lage, daß viel gebaut wird. Augenblicklich
sind im Bau: Zwei Chemie-Hörsäle, ein Turmhochhaus für
die Bücherei, zwei weitere große Hörsälp, ein Institut
für Fahrzeugtechnik, Der Neubau einer großen Mensa ist
gep lan t und w i rd (ho f fen t l i ch ) M i t te d ieses Jah res be¬
g o n n e n . A b e r a l l e d i e s e N e u b a u t e n s i n d n i c h t i n d e r L a ¬

ge, die angeführten Mängel schnell und restlos zu besei¬
t igen; denn die Mißverhäl tnisse sind zu kraß: Die Tech¬
nische Hochschule in Braunschweig in ihrer jetzigen Ge¬
stalt ist gebaut für ca. 1000 Studenten, es studierten dort
Anfang 1960 aber fast 5000 Studenten!

P e t e r R o l o f f , s t u d . m a c h .

E i n e L a n z e f ü r u n s e r e
W e r f t k o m ö d i a n t e n

Seit der Gründung unserer Werftkomödiantengruppe
über fünf Jahren am 14. 2. 1955 hat sie mit immer grö¬
ßerem Geschick insgesamt 19 Bühnenstücke auf die Bret¬
ter gebracht. Sie erzielten im Ganzen gesehen eine we¬
sent l iche Leis tungsste igerung, wenn es mi t den vorhan¬
denen Kräften auch nicht immer ganz leicht war, die Rol¬
len r ich t ig zu besetzen. Da manche Stücke über lOmal
gespielt wurden, im Durchschnitt waren es je etwa 8Auf¬
füh rungen , müssen w i r unse ren Komöd ian ten fü r d iese
beach t l i che Le is tung höchs te Anerkennung aussprechen
und ihnen danken, und das ganz besonders unserer, mit
dem 31. März, dem letzten Spieltag von ,,Dat Halunken-

v o r

Meine Zeilen möchten anregen, unsere Theatergruppe
m e h r z u u n t e r s t ü t z e n .

H e l m u t M e s s e r s c h m i d t , F l b

2 0



Der Un fa l l schu tz b i d e h o o g e n K a r t ü f f e l p r i e s e , d e F r e u h k a r t ü f f e l n j e t z t
schon ut tokr iegen, Doar kann denn gl iks wedder Greun-
koh l p lan t warn , Nu noch anner Koh loor ten to p lanten,
hett keen Zweck, dat ward keen r icht ige Köpp mehr und
lot s ick denn in Harfst n ich opbewoarn. Dat Ernten gei t
nu ook los. Arften, de ersten Bohn und Wöttel sind doar,
un wer Glück hett, hett ook al'n poor Gurken und Toma¬
t e n . M i t E r d b e e r e n w a r d d a t n i c h s o d o l l , d e P l a n t e n h e b b t

vorige! Johr toveel ünner den drögen Sommer leeden.

W e n n n u i n ' n G o a r n v e e l S c h n e c k e n s ü n d u n d s i c k

dorch gooden Appetit an de Planten unangenehm bemerk-
bor mook, kommt man bi und strei t morgens recht freuh
n' lütt beten Patentkali, dat könnt se nich verdreegen und
d e S c h n e c k e n i s m a n w e d d e r l o s . O b e r s d a t m u t t P a t e n t k a l i

sien, sonst verbrennt de Planten dorbi.

ln Bloomgoarn ward de Tulpenzwiebel nu ut de Eer
kreegen und to'n Afdrögen leggt. Den Platz kann man
good mit Sommerbloomen beplanten. Alle utgeblööten
B i o o m e n a n S t a u d e n u n d S t r ü k e r w a r d a f s n e d e n . S e

nehmt de Plant sünst blos unnütz veel Kraft weg.

W i r u n d d i e S t r a ß e

Es ist an einem Sonntagnachmittag auf der belebten
Elbchaussee bei herrlichem Ausflugswetter. Am Straßen¬
rand steht ein betagtes Ehepaar und wartet auf eine Lücke
in der Autoschlange, um die Straße überqueren zu kön¬
nen. Doch vergebens, e in Auto nach dem anderen fährt
vorbei, niemand hält an. Da endlich naht ein Autofahrer,
der auch ein Auge für die alten Leute hat. Er verlang¬
samt die Fahrt, gibt den nachfolgenden Wagen mit der
H a n d e i n Z e i c h e n u n d h ä l t s e i n e n d i c k e n M e r c e d e s m i t ¬

t e n a u f d e r S t r a ß e a n . D a n n w i n k t e r d e n a l t e n L e u t e n

f r eund l i ch zu , und ruh ig und s i che r übe rque ren d i ese
d i e F a h r b a h n . E i n B u s s c h a f f n e r b e o b a c h t e t d i e s e k l e i n e

Szene, und er freut sich so über diese Geste, daß er das
Gesehene seinen Fahrgästen erzählt und meint, es gebe
d o c h a u c h n o c h r ü c k s i c h t s v o l l e M e n s c h e n i m S t r a ß e n v e r ¬

k e h r .

Das überqueren der St raße wi rd heute von n icht weni¬
gen , vo r a l l em a l t en Leu ten ge radezu ge fü rch te t . I h re
F u r c h t i s t l e i d e r n i c h t u n b e g r ü n d e t , d e n n v i e l e M e n ¬
s c h e n , b e s o n d e r s K i n d e r u n d A l t e k o m m e n d a b e i z u

S c h a d e n .

M a n c h e L e u t e s i n d f a r b e n b l i n d u n d k ö n n e n m i t d e n

L ichtze ichen n icht fe r t ig werden, s ie er fassen n icht d ie
r i ch t ige Ze i t , wann s ie über d ie S t raße gehen können.
K ö r p e r b e h i n d e r t e u n d k r a n k e M e n s c h e n s c h a f f e n d a s
überqueren nicht immer in der kurzen Zeit, die das grüne
Licht dafür freigibt.

G e r a d e a u f d e r S t r a ß e m ü s s e n w i r d e s h a l b h i l f s b e r e i t

se in und gefährdeten Menschen zur Se i te s tehen. E ine
f reund l i che Warnung , ode r e in au fmun te rndes Ze ichen ,
das langsame Mitgehen oder das Führen am Arm genü¬
gen schon, um hilflosen Menschen das Herz froh zu ma¬
c h e n u n d s i e v o r G e f a h r e n z u s c h ü t z e n .

S o fi n d e n w i r i m S t r a ß e n v e r k e h r i m m e r G e l e g e n h e i t ,
um durch e ine k le ine Freundl ichke i t , durch Menschl ich¬
keit anderen eine Hilfe zu geben. Wir sollten es uns an¬
gelegen sein lassen, immer hi l fsberei t im Straßenverkehr
zu sein, sei es als Kraftfahrer, sei es als Fußgänger.

Veel Vergneugen in 'n Goarn
Jan Suppengreun

Op plattdütsch:

Qabökcmö
Jeder an de Küst weet, wat Labskaus förn fein Gericht is.
Kannst meist Blackvarnish un dat Sol twoter vun de See
r u t r ü k e n !

Nülich harr ick mol’nSpiejök mit dat Labskaus, wat ick Di
h i e r m o l v e r t e l l n w i l l :

An'n Freidag Obend güng ick no'n Krämer hen intoholen.
D e L o d e n w u e r b u m s d i c k e v u l l . S t u n n d o a r t w e e F r u e n s

un vertelln sick wat, wildess de Krämer de Soken trecht-
mookt. Kummt doar noch 'ne Fru rin, seggt nich mol goden
Dag, sünnern snattert gliecks los: „Hach —Ich hab gar
keine Zeit, mein Mann kommt gleich von die Arbeit und
ich weiß noch gar nicht, was ich kochen soll!" Doar meent
de een: „Nehmen Sie man eine Dose Fleisch und denn
machen Sie schnell Labskaus, da ist gar keine Arbeit bei."
Un denn güng dat wieder, all dree reden meist tohop, so
dat ick dat ganze Rezept mitkreegen däh und se ward
goarnich fertig, bit mi de Hoot hochgüng un ick von ach¬
tern toreep: „Un denn nehmen Se man noch'n poor rote
Beete un denn allns dörch de Wustmaschien!" Doarbi gev
ick mien Zeddel, wo allens upschrewen waer, wat ick in-
keupen wull, den Krämer hen un waer denn bald wedder
b u t e n .

De Fruns ober stünnen denn jümmers noch in Loden un
k e e m e n m i t d a t L a b s k a u s n i c h k l o a r . — S o e e n L a b s k a u s

a n G e s a b b e l ü m L a b s k a u s h e v i c k n o c h n i c h h e u r t h a t t .

As i ck wen ig spä te r noch mo l an 'n Loden vorb i keem,
s t ü n n e n d e d r e e n o c h a n d e E c k !

Wa t i ck noch seggen wu l l : Wenn Du i n ' n Loden büß t ,
holst Du dien leve Mitminschen ook mit son Labskaus op?
Ick gläuv nich. Du gehörst doch nich to de Lüüd, de vor
l u d e r T i e d t o ' n K l ö n e n k e e n T i e d h e b b t ?

B e r n d t

D e G o a r n

H’Cicken iö nu de H’aupiöaak
Hacken is nu de Hauptarbe i t in 'n Gemüsegoarn . B i dü t
W e d d e r w a s s t o o k d a t U n k r u t g a n z b e s o n n e r s g o o d .
Neben Heunerswarm (Voge lmiere) , Queck und Melde is
dat Franzosenkrut een von de sl immmsten Unkrutplanten,
d e w i i n u n s ' n G o a r n h e b b t u n d d o r b i i s d a t F r a n z o s e n ¬

krut erst vor 150 Johr von Peru as ganz wat besonners
Seltenes no Europa brocht worn. Hacken is dat beste Mit¬
tel dagegen. Greunkohl ward plant, sowie dat Platz
dorfoar gift. Wenn de Pohlarften afplückt sünd und dat
Ar f tenkrut noch greun is , kann dat good as Greundung
ünnergroft warn. Düt Johr lohnt sick dat ganz besonners J .
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Aus dem Betriebssport:

Spielergebnisse der letzten Wochen
2 : 0D W 3 . — H a n s a M o t o r e n

D W 3 . — A f fi l i e r t e 2 .
D W 3 . — B l a u G e l b 2 .
D W 4 . — L V A

D W 4 . — A f fi n e r i e 3 .

D W 4 . — Ve r e i n i g t e 2 .
D W 4 . — Ve r e i n i g t e 2 .
D W J u g e n d — R a f f a y
D W J u g e n d — B P
D W J u g e n d — S t ü l c k e n
DW Jugend —Heidenreich &Harbeck
D W J u g e n d — M e n c k

F u ß b a l l :
3 : 0

2 : 5D W 1 . — H a n s a m a t e x
D W 1 . — Ve r e i n i g t e
D W 1 . — H e i d e n r e i c h & H a r b e c k
D W 1 . — H a n s a D r o g e n
D W 1 . — E d e k a
D W 1 . — T r e t o r n

D W R e i h . — H a m b u r g S ü d
D W R e i h . — D t . R i n g
D W R e i h . — H a m b u r g S ü d
D W R e i h . — D S G
D W R e s e r v e — T r e t o r n
D W R e s e r v e — E d e k a

D W R e s e r v e — Ve r e i n i g t e
D W R e s e r v e

D W R e s e r v e — T r e t o r n
D W 2 . — F e r n m e l d e b e t r i e b
D W 2 . — K ü n z e l
D W 2 . — S c h l i e k e r
D W 2 .

D W 2 . — S c h l i e k e r A l t o n a

DW 2 . —Bau und Mon tage
D W 2 .
D W 3 . — F i n a n z b e h ö r d e
D W 3 . — T r e t o r n 2 .

8 : 1
2 : 1 5 : 2
4 : 3

4 : 0
6 : 3 0 : 7
0 : 2 4 : 1
5 : 4 1 : 6
1 : 4 1 : 3
2 : 4 4 : 0
1 : 8 1 : 1 4
0 : 5 2 : 0

1 0 : 1

5 : 4 H a n d b a l l :
1 : 3

D W 1 . — H a u n i 1 .

D W 1 . — L u f t h a n s a 1 .

D W 1 . — D t . B a n k 1 .

D W 1 . — N o r d d . A f fi n e r i e

D W 1 . — A E G S c h i f f b a u

D W 1 . — A E G S d i i f f b a u
D W 1 . — H a u n i

6 : 8H e i d e n r e i c h & H a r b e c k 3 : 1
1 5 : 6

5 : 0
3 : 1 9

0 : 5
5 : 6

0 : 7
8 : 1 2

1 : 5
1 7 : 1 95 : 0Bau und Montage 6 : 1 4

5 :3
2 : 1

F e d e r b a l l :
1 : 7B P

1 0 : 13 : 1 D W 1 . — P h i l i p s 1 .
D W k o m b . — H o w a l d t k o m b . 1 : 1 07 : 4

Ä - ' y > -

H e i n r i c h W i l c k e u n d

s e i n e r F r a u z u r g o l d e n e n

H o c h z e i t d i e h e r z l i c h s t e n

G l ü c k w ü n s c h e !

G a n z b e s o n d e r s g r a t u ¬

l i e r t i h m d i e G ü t e r v e r -

l e i l u n g , i n d e r e r t ä t i g

w a r .

Für die mir anläßlidi meines 25jährigen Dienstjubiläums er¬
w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n d a n k e i c h h e r z l i c h .

H e i n r i c h O w s i a n o w s k i , A b t . M R

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e
a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s s a g e i c h d e r
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank,

H e n r y G e b e r s
Für die mir anläßlich meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der Betriebs¬
leitung und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e

anläßlich meines Arbeitsjubiläums sage ich der Betriebsleitung
und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.A l f r e d B u n k

H i n r i c h K r e f t
F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e

anläßlich meines 25jährigen Arbeitsjubiläums sage ich hiermit
der Betr iebslei tung und al len Kol legen meinen herzl ichsten

A l f r e d E i c h h o r s t

Für die anläßlich unserer goldenen Hochzeit am 28. Mai 1960
e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e d a n k e n w i r

H e i n r i c h W i l c k e u . F r a uD a n k . h e r z l i c h s t .

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n a n l ä ß l i c h m e i n e s
J u b i l ä u m s s a g e i c h h i e r m i t a l l e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

E r i c h L u n d t

F ü r d i e u n s a u s A n l a . ß u n s e r e r s i l b e r n e n H o c h z e i t e r w i e s e n e
Aufmerksamkeit sagen wir unseren herzlichsten Dank.

Ernst Pingal u. Frau

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n G l ü c k w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n

a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s s a g e i c h h i e r m i t
d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n d a r a n B e t e i l i g t e n m e i n e n h e r z -

G e r h a r d I w e r s

Für die mir anläCUdi meines 40jährigen ArbeitsjubilHums er¬
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der Be¬
t r iebs le i tung, a l len Arbe i tsko l legen und Bete i l ig ten meinen
h e r z l i c h e n D a n k . H e i n r i c h H a r t i gl i e b s t e n D a n k .
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F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Ehesch l i eßungen ;

E’Schweißer Wi l l i Rieck mit Fr l . El l i Schmidt am 29. 4. 1960

Anbr inger Er ich Ehlebrecht mit Fr l . Inge Blat t am 6. 5. 1960
Probierer Hans-Jürgen Krause mit Frl. Hella Schippkus

a m 6 . 5 . 1 9 6 0

M'schlosser Werner Lange mit Frl. Brigitte Greiser am 6. 5. 1960
Schmied Peter Kuhrl mit Frl . Karin Vohs am 6. 5. 1960

Schmied Günter Grochewski mit Frl. Margot Piewek am 6. 5. I960
Brenner Horst Pohlenz mit Fr l . Awi lda Pienkoss am 6. 5. 1960
Dreher Hans-Peter Gnass mit Frl. Helga Möller am 7. 5. 1960
Schlosser Uwe Reimers mi t Fr l . Gudrun Wichers am 13, 5 . I960
S'bauer Claus Langhein mi t Fr l . Chr is te l K i tz am 13. 5 . 1960
Angl, S'bauer Diethelm Hom mit Frl. Erika Hopp am 13. 5. 1960
Ausrichter Ernst Peters mit Frl . Inge Claßen am 13, 5. 1960
Schlosser John Reese mit Frl, Ingrid Meier am 20, 5. 1960
M ' S c h l o s s e r R o l f B e h r e n s m i t F r l . H i l k e H a h n a m 2 0 , 5 , 1 9 6 0

E ' s c h w e i ß e r H e i n z - U d o R i s t a u m i t F r l . C h r i s t e l H a a s e
a m 2 0 . 5 . 1 9 6 0

S ' z immere r W i l l i Abe l m i t F rau Kä te Kock am 20 . 5 . 1960

Hel fer Josef Chr is t i mi t Fr l , Helga Mi t te lbach am 20. 5. 1960
Kfm. Ang. Heinz Fischer mit Frl. Helga Friedrichs am 20. 5. 1960
E l e k t r i k e r C l a u s - J ü i g e n D a h l g r ü n m i t F r l . C h r i s t a B o h n h o f

a m 2 7 . 5 . 1 9 6 0

Aus r i ch te r Ekkehard Seh l i ng m i t F r l . Rena te Kaczmarek
a m 2 7 . 5 . 1 9 6 0

Elekt r iker Ernst Wacks mi t Fr l . E l f r iede Meyer am 27. 5 . 1960
A u s r i c h t e r We r n e r K u r z h a l s m i t F r l . L i e s e l o t t e Wo l t e r

a m 3 , 6 . 1 9 6 0

Schlosser Günter Pieper mit Fr l , Ingr id Kawlowski am 3. 6, 1960
Schlosser Heinrich Wülfer l ing mit Frl . Antje Giebel am 3. 6, 1960
M'schlosser Jürgen Bödeker mit Frl. Ingeborg Rerup am 3. 6. 1960
Heller Erwin Memmert mit Frl. Hannelore Köpsell am 4. 6, 1960
Reiniger Heinz Böttcher mit Frl, Irmgard Harms am 4. ,6 1960
Reinmachefrau Elise Schmidt geb. Schröder mit Herrn Max

G i e r k e a m 7 . 6 . 1 9 6 0

Helfer Kurt Zipperling mit Frl. Gisela Schwendtke am 10, 6. 1960
He l fe r Pe te r Kaph ings t m i t F r l . Ed i th Schröder am 10 . 6 . 1960
Hel fer Gerhard Kempa mi t Fr l . Monika Thiemann am 11. 6, 1960

Kranfahrer Günter Vollstedt mit Frl, Edith Geppert am 16. 6. 1960

E l e k t r i k e r H e i n r i c h M e h r k e n s a m 1 1 . 5 , 1 9 6 0

Prob ierer H. -J . S te l ley am 22. 5 . 1960
H e l f e r C a r l o J a h n a m 2 2 . 5 . 1 9 6 0

B r e n n e r - A n l . A n t o n H o h m a n n a m 2 5 . 5 , 1 9 6 0

M ' s c h l o s s e r D u r o D u r l a n i c a m 2 8 . 5 . 1 9 6 0

B r e n n e r a n l . O t t o S e m m e l h a a c k a m 1 . 6 . 1 9 6 0

E ' S c h w e i ß e r J o h a n n e s D u d e n a m 4 , 6 . 1 9 6 0

A u s g e b e r M a x B a h n a m 7 . 6 . 1 9 6 0
A n s t r e i c h e r C l a u s H ö h k a m 7 . 6 . 1 9 6 0

H e l f e r W i l h e l m M e y e r a m 1 0 , 6 . 1 9 6 0
H e l f e r R u d o l f B u c h h o l z a m 1 4 . 6 . 1 9 6 0

Zu meinem 40jährigen Dienstjubiläum bei der Deutsche Werft
h a b e i c h s e h r v i e l e G l ü c k w ü n s c h e u n d F r e u n d s c h a f t s b e w e i s e e r ¬
halten, über die ich mich sehr gefreut habe. Ich bitte, meinen
h e r z l i c h e n D a n k f ü r d a s f r e u n d l i c h e G e d e n k e n e n t g e g e n ¬
z u n e h m e n . W i l h . S c h m i d t

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der Betriebs¬
leitung, allen Arbeitskollegen der Betriebe Finkenwerder und
Reiherstieg, sowie allen Bekannten meinen herzlichsten Dank.

W i l h e l m W e n d t

Für die mir zu meinem 25jährigen Arbeitsjubiläum erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der Betriebs¬
le i tung sowie a l len Ko l leg innen und Ko l legen herz l ichs ten

O t t o K o c kD a n k .

F ü r d i e v i e l e n m i r z u m e i n e m J u b i l ä u m e r w i e s e n e n F r e u n d l i c h ¬

keiten sage ich allen Beteiligten meinen herzlichen Dank,
Hermann Ney

Für die erwiesene aufrichtige Anteilnahme beim Heimgang mei¬
nes lieben Mannes und unseres guten Vaters danken wir herz¬
lich. Im Namen aller Angehörigen

Käthe Nimz, geb. Achner und Kinder

G e b u r t e n : Herzlichen Dank für erwiesene Teilnahme und Kranzspenden
beim Heimgang meines lieben Mannes sage ich der Betriebs¬
leitung und allen Kollegen.S o h n : F r a u A l m a N o w a c k

E'Sdiweißer Rudolf Sieber am 3. 4. 1960
S'bauer Horst Thiecke am 18. 4, 1960
Brenneranlerner Friedrich Elzer am 19. 4. 1960
Helfer Ferdinand Kappelmann am 26. 4. 1960
Schlosser Heinz Kownatzki am 26. 4, 1960
Kfm. Ang. Rosmar ie Lehmann am 28. 4. 1960
Tischler John-Claus Schöler am 30. 4, 1960
Fräser Hermann Rahlf am 2. 5. 1960

He l fe r Augus t V i sge rau am 6 . 5 . 1960
E'Schweißer Ernst Everding am 12. 5. 1960
Schlosser VJi l l i Pawlowski am 12. 5. 1960
Helfer Heinz Koschmieder am 13. 5. 1960
Kfm. Ang. Wal te r Meyer -H inr ichsen am 15. 5 . 1960
E'Sdiweißer A lber t Grüschow am 16, 5 . 1960
Anstreicher Gerhard Riedel am 18. 5. 1960
Ti sch le r Werne r Ocke lmann am 19 . 5 . 1960
E'schweißer Det le f Kühl am 20. 5 . 1960

E'schweißer Hans-Joachim Lange am 29. 5. 1960
S c h i f f b a u e r K u r t F r i c k a m 3 1 . 5 . 1 9 6 0

H e l f e r E d m u n d B e i e r a m 3 . 6 . 1 9 6 0

V e r s c h r a u b e r H e i n z N e u m a n n a m 4 . 6 , 1 9 6 0

S c h i f f b a u e r R o l f M i c h e l s e n a m 8 . 6 . 1 9 6 0

H e l f e r H a n s - We r n e r M e y e r a m 1 0 . 6 . 1 9 6 0
H e l f e r A l b e r t G e r l a d i a m 1 5 . 6 . 1 9 6 0

Herzlichen Dank der Belegschaft für die Kranzspenden beim
H i n s c h e i d e n u n s e r e s l i e b e n E n t s c h l a f e n e n F r i t z K ö h l e r . I m N a ¬

men aller Angehörigen. Hanna Köhler, Auguste Brekon

H e r z l i c h e n D a n k f ü r d i e e r w i e s e n e Te i l n a h m e b e i m H e i m g a n g
u n s e r e s V a t e r s G u r t J e n t z s c h .

C h a r l o t t e Z w i s l e r - J e n t z s c h
E l f r i e d e P e t e r s - J e n t z s c h

Für d ie v ie len Beweise aufr icht iger Tei lnahme beim Heim¬
gange meines l ieben Mannes sage ich der Betr iebslei tung,
d e m

D a n k .
Be t r i ebs ra t und a l l en Ko l legen me inen he rz l i chs ten

L i n a T h o m s e n

F ü r d i e h e r z l i c h e A n t e i l n a h m e u n d e r w i e s e n e l e t z t e E h r u n g
a n l ä ß l i c h d e s s c h w e r e n Ve r l u s t e s d e r u n s b e t r o f f e n h a t , s a g e n
w i r u n s e r e n h e r z l i d i s t e n D a n k . F r a u L o l a M ü l l e r u n d K i n d e r

Wir gedenken unserer Toten
F r i t z K ö h l e r

S c h i f f s z i m m e r e r

gest. am 27. 5. 1960

W a l t e r N o w a c k

R e n t n e r

gest. am 16. 5. 19G0
T o c h t e r :

S c h l o s s e r P e t e r G r ü n w a k l a m 1 7 . 4 . 1 9 6 0

H e l f e r E r i c h K r u m h i e s a m 2 7 . 4 . 1 9 6 0

S ' z i m m e r e r E r n s t - W i l h e l m F i n k , a m 2 8 . 4 . 1 9 6 0

Schlosser Hans-Dieter Faje am 11. 5. 1960

K o n r a d N i m z

F e u e r w e h r m a n n

gest. am 17. 5. 1960

M a x K a l h o r n
B r e n n e r

gest . am 12. 6 . 1960
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geht, weil die Kartoffel nun einmal eines der wesent¬
l ichsten Nahrungsmi t te l i s t .
Hoffent l ich s ind die Preise beim Erscheinen dieser Aus¬
gabe unserer Zeitung wieder auf dem Normalpunkt an¬
gekommen. Genauso unerfreulich ist die Tatsache, daß
d i e S - B a h n i h r e T a r i f e n a c h o b e n v e r ä n d e r n w i l l . G a n z
s icher wird d ie Bundesbahndirekt ion, oder wer sonst für
die Tarifgestaltung zuständig ist, sich das sehr genau
überlegt haben. Sicher ist aber doch, daß der Bahnbe¬
nutzer von der Preiserhöhung berührt wird. Ja, und die
Mieterhöhung trifft auch eine ganze Reihe von unseren
Bet r iebsangehör igen.
A n d e r e r s e i t s d ü r f e n w i r u n t e r g a r k e i n e n U m s t ä n d e n
von allem, was so geschieht, nur das Negative heraus¬
sehen. Es läßt s ich nun e inmal n icht leugnen, daß das
Bauen und Erhalten von Häusern auch ganz schön teu¬
rer geworden ist. Wir wollen hier nicht untersuchen,
woran diese Erhöhungen liegen, sondern uns mit der
Tatsache begnügen, daß es so ist. Um das Bauen und
das Vermieten von Wohnungen überhaupt noch e in iger¬
m a ß e n r e i z v o l l e r s c h e i n e n z u l a s s e n , m u ß t e i m H i n b l i c k a u f

die Lockerung der Zwangswirtschaft und der Freigabe der
Mieten schon etwas geschehen. Es ist im übrigen ja in dem
neuen Gesetz durchaus vorgesehen, daß Mieten- und
Lastenbeihilfen gewährt werden in Fällen, die besondere
Härten mit sich bringen. Auch unter Berücksichtigung aller
e rwähn ten Ausgabene rhöhungen b le ib t d i e be ruh igende
Ta tsache bes tehen , daß i n de r Bundes repub l i k e f f ek t i v
der Wert der Einkommen gest iegen is t . Es l iegt an uns
a l l en , du rch ve rnün f t i ge Lebens füh rung d iesen Zus tand
zu erhal ten und einer Entwertung des Geldes entgegen¬
z u w i r k e n .

Mi t Freude werden a l le In teress ier ten zur Kenntn is ge¬
n o m m e n h a b e n , d a ß u n s e r e B e m ü h u n g e n u m d i e B e ¬
schaffung von Parkplatzräumen in der Nähe des Anlegers
Te u f e l s b r ü c k e n d l i c h E r f o l g g e h a b t h a b e n . W i r h a b e n
d a s G r u n d s t ü c k d e r a l t e n E l b s c h l o ß - B r a u e r e i k ä u fl i c h e r ¬
werben können und s ind dabei , daraus e ine Parkanlage
für insgesamt 300 Pkw's sowie für Fahrräder und Motor¬
räder zu schaffen. Es wird nicht ganz so schnell möglich
sein, die Anlage fertig zu bauen, wie wir wohl möchten.
Das l iegt daran, daß auf dem Grundstück noch Betr iebe
und Wohnungen vorhanden sind, deren Inhaber zunächst
e i n m a l u m q u a r t i e r t w e r d e n m ü s s e n . D a s g l e i c h e g i l t
i m ü b r i g e n a u c h f ü r d e n R i n g d e r E i n z e l p a d d l e r, d e r
d o r t s e i n e B o o t e a b g e s t e l l t h a t . Z u n ä c h s t w e r d e n w i r
1 3 0 P k w ' s u n d s o w i e b i s h e r F a h r r ä d e r , M o t o r r ä d e r u s w .
u n t e r b r i n g e n k ö n n e n , l n d e m U m f a n g w i e d i e ü b r i g e n
Räume f r e i we rden , we rden d i e Gebäude abgeb rochen
u n d d e r A u s b a u w i r d e r f o l g e n . E s l i e g t i m I n t e r e s s e
al ler, s ich in d ie neu zu schaffende Ordnung be im Ab¬
stellen der Fahrzeuge einzufügen; denn es liegt auf der
Hand, daß nur be im E inha l ten e iner gewissen Ordnung
die höchstmögl iche Zahl von Wagen untergebracht wer¬
d e n k a n n .

Endl ich sind wir nun auch in der Lage, den Inspektoren
d e r u n s a u f s u c h e n d e n R e e d e r e i e n u n d d e n H e r r e n d e r

K l a s s i fi k a t i o n s g e s e l l s c h a f t e n e i n e n P a r k p l a t z z u r Ve r ¬
fügung zu ste l len. Der Zustand auf dem Parkplatz Teu¬
fe lsbrück war ja schon n icht mehr schön.
W i r m ö c h t e n e s a n d i e s e r S t e l l e n i c h t v e r s ä u m e n , d e n

b e t e i l i g t e n S t e l l e n d e r F r e i e u n d H a n s e s t a d t H a m b u r g
f ü r d a s Ve r s t ä n d n i s f ü r u n s e r e L a g e z u d a n k e n . W i r
möchten auch erwähnen, daß es der Aufgeschlossenhei t
der Verkehrspo l ize i im wesent l ichen zu danken is t , daß
d ie Parkere i au f dem Parkp la tz Teu fe lsb rück überhaup t
noch funkt ionier t hat . Die Verkehrspol izei wird uns auch
hel fen, d ie vernünf t igste Regelung für den neuen Park¬
platz zu finden.

D a s w ä r e e s w i e d e r e i n m a l .

Es g rüßt Euch herz l i chs t

D i e H ä l f t e d e s J a h r e s i s t

herum. Je tz t geht es schon
w i e d e r a u f d a s J a h r e s e n d e
l o s .

V o m J a h r I 9 6 0 k ö n n e n w i r

heu te schon sagen, daß es
u n s h i e r a u f d e r D W e i n e

ganze Menge Arbeit gebracht
ha t und noch b r i ngen w i rd .
E t w a d i e H ä l f t e d e . s s e n , w a s
w i r s c h a f f e n w o l l t e n , i s t e r ¬
r e i c h t w o r d e n . D i e a n d e r e

H ä l f t e w e r d e n w i r i n d e n
r e s t l i c h e n s e c h s M o n a t e n

auch noch bewältigen. Ihr wißt, daß wir uns zum Ziel ge¬
s e t z t h a t t e n , ü b e r 3 0 0 0 0 0 t z u b a u e n .

Zu Beginn des kommehden Monats wird unsere Haupt¬
versammlung s ta t t finden , d ie s i ch m i t den E rgebn issen
des Jahres 1959 beschäftigen wird. Wir werden darüber
in der Juli-Ausgabe unserer Werkzeitung mehr hören.
Ab 1. Jul i 1960 wird auch der neue Lohntar i f , über den
zur Ze i t gerade verhande l t w i rd , in Kra f t t re ten. Wahr¬
scheinlich sind die Verhandlungen bei Herausgabe dieser
Zeitung schon abgeschlossen. Im Augenblick läßt sich aber
noch nicht übersehen, welches Ergebnis die Besprechun¬
gen haben werden.
E s i s t e i n e g a n z e M e n g e i n F l u ß . D a s S c h i c k s a l d e r
K r a n k e n v e r s i c h e r u n g i s t n o c h n i c h t e n d g ü l t i g g e k l ä r t .
Ebensowen ig kann man Absch l ießendes sagen über d ie
Zukunf t der Unfa l lvers icherung. Dor t is t ja auch e in iges
a n Ä n d e r u n g e n z u e r w a r t e n .
G e s e t z l i c h e Ä n d e r u n g e n w i r d e s a u c h i n a b s e h b a r e r
Ze i t übe r das Ak t i en rech t geben . Vo r läufig s ind j a nu r
e i n i g e B e s t i m m u n g e n d e s A k t i e n g e s e t z e s v e r ä n d e r t
w o r d e n .

Die allgemeine wirtschaftliche Lage ist für uns zwar
i m m e r n o c h g u t , w e n n a u c h f ü r d i e w e i t e r e Z u k u n f t
recht unübersichtlich, da die Beschäftigungslage im
Schiffbau nicht so günstig ist wie in anderen Industrie¬
zweigen, über die Gründe, die hierzu geführt haben, ist
schon ausreichend gesprochen worden. Mit guter Lei¬
s t u n g i s t a b e r i m m e r n o c h v o r a n z u k o m m e n . U m d i e s e
g u t e L e i s t u n g m ü s s e n w i r u n s e r n s t l i c h b e m ü h e n . I c h
glaube aber, daß wir auch insoweit beruhigt in die Zu¬
kunf t sehen können; denn neben den techn ischen Vor¬
a u s s e t z u n g e n , d i e d i e W e r f t l e i t u n g g e b e n m u ß u n d
natürlich den Aufträgen, die ebenfalls von der Leitung
beschafft werden müssen, verfügen wir über gute Fach¬
kräfte, auf deren Einsatzbereitschaft wir uns glauben
v e r l a s s e n z u k ö n n e n . W i r h a b e n a n d i e s e r S t e l l e
schon öfter darüber berichtet, daß einzelne sich ganz
b e s o n d e r s a u s g e z e i c h n e t h a b e n . D i e s e e i n z e l n e n s i n d
durch besondere Le is tungen aus dem Rahmen heraus¬
getreten. Fs gibt nun einmal leider keine Möglichkeit,
jeden hervorzuheben. Wer etwas Besonderes tut, soll aber
w e g e n d i e se s Be so n d e re n e rw ä h n t w e rd e n . W i r h a b e n
an dieser Stelle schon einmal über den Unfall des Schlep¬
pers „Bugsier 14" gesprochen. Damals, am 13. März 1960,
hat sich unser Festmacher Hinrich Rathjen ganz be¬
sonders ausgezeichnet. Er ist mit seinem Festmacherboot
sofort an der Unfallstelle erschienen und hat die gesamte
Besatzung des Schleppers „Bugsier 14" geborgen, bevor
de r Sch lepper un te rg ing . W i r haben heu te d ie F reude ,
mitzuteilen, daß das Seeamt in seiner Sitzung vom 23. 5.
1960 ausdrück l ich fostgeste l l l t hat , daß d ie von Hinr ich
Rathjen geleistete Hilfe Dank und Anerkennung verdient.
Das, was ringsherum um uns vor sich ging, ist nicht so
b e s o n d e r s e r f r e u l i c h . D a h a t t e n w i r z u n ä c h s t e i n m a l d a s

vö l l i g unvers tänd l i che Anz iehen der Kar to f fe lp re ise , d ie
auch uns veranlaßten, mit der Verwendung von Kartof¬
f e l n s p a r s a m e r u m z u g e h e n u n d a u f R e i s u n d N u d e l n
a u s z u w e i c h e n . W i r w i s s e n , d a ß d a s a u f d i e D a u e r n i c h t E u e r K l a b a u t e r m a n n
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