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st die Am 7. Juli 1960 wird die Hauptversammlung unseres
Unternehmens stattfinden, auf der wichtige Beschliisse

nachsfen Wochen gefaBt werden.
b ri n g en SOI Ien e Am 26. Juli 1960 soll der Stapellauf des Hinterschiffes

Bau-Nr. 763 erfolgen. Bei diesem Neubau handelt es sich
um einen Turbinentanker von 47 000 t fiir die Reederei
Bergesen in Oslo. Die Namensgebung wird beim Stapel-

lauf des Hinterschiffes erfolgen.

Titelseite: MT ,,Alsad Alaaly” am Ausristungskai

Farbfoto: Max Lauschner, MR . Graphische Gestaltung: Wolfram Claviez
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Unser Elektrobetrieb

Es gibt bei uns auf der Werit ein etwas boshaftes Wort, Schifibau sei Kunst, Maschinenbau Hand-
werk und Eleklrotechnik — Gliickssache! Nun, das ist es wohl doch nur fiir den, der sein Fach
nicht beherrscht. Was hdtlen wir aui der Werft wohl fiir Zuslinde, wenn die Stromversorgung
nur an ,Gliickstagen” klappen wiirde? Nun, wir wissen alle aus Eriahrung, es klappt auch, wenn
es regnet. Heute soll einmal von einem Angehdrigen unseres Elektrobetriebes, Felix Freyer, ge-
schildert werden, was alles dazugehért, um einen GroBbelrieb wie die Deutsche Weril mil elek-
trischer Energie zu versorgen, und was unsere Fachleute von der Eleklrotechnik alles tun.

Die Elektrotechnik ist in der heutigen Zeit so bedeu-
tungsvoll, daB wir uns einen Betrieb ohne elektrische
Energie gar nicht mehr vorstellen konnen. Was unsere
Elektriker nun allerdings im einzelnen alles machen, ist
keineswegs jedem bekannt. Deshalb soll hier versucht
werden, einen kleinen Einblick in die Bedeutung und
Vielfalt des Elektrobetriebes der Deutsche Werft zu
geben.

Unser Gewerk ist in verschiedene Atbeitsgebiete aufge-
teilt: die Werkstatt, die Bordelektriker, die Betriebselek-

triker, die Telefonwerkstatt, die Zentrale und die Dock-
elektriker.

Unsere Werft gehort als Energieverbraucher zu den
GroBabnehmern und bezieht von den Hamburger Elek-
trizitatswerken Hochspannungs-Drehstrom, der in eige-
nen Umspannstationen auf die von uns benétigten Span-
nungen umgespannt wird. DaBl der Bau und die Wartung
dieser Anlagen sehr umfangreiche Sicherheitsmafnahmen
und vom Bedienungspersonal ein ausgeprdgtes Verant-
wortungsbewuBtsein erfordern, ist klar. Wir haben in-
nerhalb des Betriebes neun Hochspannungsstationen,
ohne die Docks. Sechs dieser neun Stationen sind mit
Umspannern ausgestattet, von denen wir einen Teil der
in unserem Leitungsnetz vorhandenen Spannungen be-
ziehen, Die groBte Leistung hat unser 500 Volt Dreh-
stromnetz. Diese Spannung wird bei uns auch haufig als
Kraftstrom bezeichnet. Als zweite wichtige Spannung ha-
ben wir im Betrieb unseren Lichtstrom. Unser 220 Volt-
Drehstrom ist ein Dreileiternetz.

Als Lichtstrom spielt neben unserem Drehstrom der Gleich-
strom eine grofie Rolle. Besonders im Neubau ist er uns
ein unentbehrlicher Helfer, den wir wegen vieler guter
Eigenschaften bei provisorischen Anlagen nicht missen
mochten.

Im Bereich der neuen Helling und der SchweiBhallen ha-
ben wir ein 380 Volt Kraftstromnetz. An dieses Netz
sind die Krdne, die Wippkranbahn, die Schweilmaschinen

Felix Freyer in der Umformerstation 4




DER VEREIN DEUTSCHER INGENIEURE

verleibt anlaplidy des Dentshen Ingenienrtages in Hamburg dag
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1n 40 Jahren erfolgreidrer ngenienrtitigkeit hat sidh Eridy Graber

als verantwortlidber Planer, Erbauer wnd Leiter weltbekannter
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Eine Ehrung ganz besonderer Art wurde unserem Betriebsdirektor Erich Griber auf dem diesjdhrigen Deutschen Ingenieurtag in Hamburg zuteil.

Auf dieser alle zwei Jahre stattfindenden Hauptversammlung des VDI werden den vier verdientesten Ingenieuren ganz Deutschlands VDI-Ehren-

zeichen verliehen. Wir sind stolz darauf, daB in diesem Jahr unser Dir. Gréber diese seltene Auszeichnung erhalten hat und begliickwiinschen
ihn hierzu auf das herzlichste.

und in den Docks die Reparaturschiffe angeschlossen, so-
weit diese einen LandanschluB von 380 Volt fordern. Fir
Reparaturschiffe ist in den Docks und an der Kai die
Moglichkeit vorhanden, 220 und 110 Volt Gleichstrom
zu erzeugen. Die letztgenannte Spannung ist im Verhalt-
nis zu fritheren Zeiten recht selten geworden, weil sie
da, wo groBe Leistungen gefordert werden, nicht wirt-
schaftlich ist. Wir alle wissen, was fiir eine wichtige
Funktion der Schweiistrom in unserem Neubaubetrieb
erfiillt. Erzeugt wird diese Spannungsart durch Umformer
oder Gleichrichter. Neben den SchweiBstromreglern ha-
ben wir noch Einzelumformer, Gleichrichter und Trans-
formatoren, die unabhédngig vom Schweifistromnetz arbei-
ten.

Ein so groBer und weitlaufiger Betrieb erschwert die zen-
trale Uberwachung. Aus diesem Grunde hat jeder gro-
Bere Betrieb (Gewerk) einen Betriebselektriker. Wenn
hier von GroBe die Rede ist, bezieht sich das keineswegs
auf die rdaumliche Ausdehnung oder Belegschaftsstirke,
sondern allein auf die anfallenden Arbeiten. Die Dezen-
tralisierung der Elektriker auf die einzelnen Betriebe ver-
setzt uns in die Lage, die anfallenden Reparaturen schnel-
ler auszufiihren. Die Arbeitsgebiete unserer Betriebselek-
triker sind so unterschiedlich wie die Betriebe der Werft.
Unser Betrieb hat 13 Hochspannungsstationen. Das ist
notwendig, um bei der rdaumlichen Ausdehnung unseres
Kabelnetzes den auftretenden Spannungsabfall in ertrag-
lichen Grenzen zu halten, auBerdem ist diese Aufteilung
aus Sicherheitsgriinden vorgenommen worden. Uber ei-
nen Teil dieser Stationen erfolgt die Einspeisung der von
den HEW bezogenen Hochspannung.

Die Stationen sind untereinander durch mehrere Kabel
derart verbunden, daB auch bei értlichen Stérungen bzw.
Ausfall einer Gesamt-Station, die Stromlieferung fiir un-
sere Betriebe gewdhrleistet ist.

Die Kesselschmiede, mit der wir beginnen wollen, ist mit
einer Hochspannungsstation ausgestattet. Mit mehreren
Transformatoren spannt sie Hochspannung 6 kV in
Kraftstrom und Lichtstrom um. Die auf Betriebsspannung
umgewandelte Energie wird vom Transformator tber
einen Schutzschalter mit der Niederspannungsverteilung
verbunden, von dieser gehen die Kabel iiber Schutz-
schalter, Schalter oder Sicherungen zu den Untervertei-
lungen, oder direkt zu den Maschinen und sonstigen Ver-
brauchern. Ferner verfiigt die Kesselschmiede iiber eine
eigene SchweiBistromerzeugungsanlage, in der der Be-
darf an SchweiBstrom®) durch Umformsitze gedeckt
wird. Die Krananlagen, der Maschinenpark sowie der Lok-
schuppen und das Roéntgenlabor gehéren zum elektri-
schen Bereich der Kesselschmiede.

Zu einem anderen Betriebsbereich sind die Gebaude der
Werkzeugmacherei, Zimmerei und der Hausbetrieb zu-
sammengefaBt. Die Energie erhdlt dieser Betriebsbereich
liber eine Ringleitung sowohl von der sog. Zentrale wie
auch von der Kesselschmiede. Den g¢groBten Anteil an
instandzuhaltenden Maschinen haben die Metall- und
Holzbearbeitung. Die Regel- und Steuertechnik dieser
Maschinen ist zum Teil sehr hoch entwickelt.

Der Betriebsbereich Maschinenbau, Kupferschmiede und
Hammerschmiede ist mit vielen Metallbearbeitungsma-
schinen ausgestattet. So sind in der Maschinenbauhalle
von der kleinsten Metallbearbeitungsmaschine bis zum
GroBbohrwerk Maschinen aller Art vertreten. Die Repa-
raturanfdlligkeit ist bei spanabnehmenden Maschinen
im allgemeinen gréBer, denn durch Metallspane und
Kihlwasser wird die elektrische Einrichtung sehr stark
beansprucht. In der Kupferschmiede sind auBerdem Rohr-

*) Uber das ,ElektroschweiBen bei uns'' berichtete Betr.-Ing. G. Jung
in den Werkzeitungen 10/1954 und 1/1955.



Rolf Meihéfener und Gerd Stauch bei der Fehlersuche
in der SchweiBanlage im Bunker II

biegemaschinen und in der Hammerschmiede Stumpf-
schweiBmaschinen sowie die GroBpresse vorhanden. Ne-
ben diesen Einrichtungen verfiigen diese Betriebe iiber
Krananlagen und ein nicht unbedeutendes Beleuchtungs-
netz.

Von unseren in der Schlosserei stationierten Elektrikern
werden die Betriebe Bordmontage, Schlosserei I und II,
Tischlerei, Malerei, Taklerei und das frithere Lohnbiiro
betreut. In diesem Betriebsbereich stehen neben den
schon erwdhnten Metallbearbeitungs- zahlreiche Holzbe-
arbeitungsmaschinen.

Die Kaimauer ist ein Betrieb, der mit vielen Umformsat-
zen ausgestattet ist. In den vier Umformstationen sind
Drehstrom-, Gleichstrom- und Schweiistromgeneratoren
eingebaut. Wenn wir berticksichtigen, daB die proviso-
rische Beleuchtung der zur Ausristung an der Kai
liegenden Schiffe sehr viel Gleichstrom erfordert, wird
die Konzentration an Gleichstromenergie verstdndlich.
Neben diesen Gleichstromumformern spielt fiir den Kai-
betrieb die Schweifistromerzeugung eine groBe Rolle. Sechs

Unsere Hauptschalttaiel in der E-Zentrale (Erich Streit)

Umformersdtze decken mit einem GroBgleichrichter und
diversen Einzelumformern den SchweiBistrombedarf der
Kai. In Station IV haben wir neben den drei Umformer-
sdtzen eine Hochspannungsstation, die neben der An-
triebsenergie fiir die Umformer die StumpischweiBma-
schinen in der Hammerschmiede versorgt. Neben diesen
Umformerstationen befinden sich auf den drei Liegepldt-
zen der Kai noch acht Gruben mit Verteilungen der ge-
nannten Stromarten, sowie eine groBe Anzahl oberirdi-
scher Verteilungen. Zu erwihnen sind noch die Einzel-
schweiBumformer, Regler und Einzelgleichrichter.

Die Helling ist ein Betrieb, der mit der Kai manches ge-
meinsam hat. Ein jeder wird sich allerdings vorstellen
konnen, daBl das SchweiBstromnetz das am Kai vorhan-
dene Netz an GroBe und Leistung iibertrifft. Die Schweil-
umformer sind auf drei Stationen verteilt und werden
durch transportable GroBgleichrichter erginzt, welche je
nach Bedarf wechselweise auf der neuen und alten Hel-
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Teilausschnitl der Hochspannungsanlage Kesselschmiede
mit Friedrich Schiitt

ling eingesetzt werden. Es muB erwihnt werden, daB die
neue Helling kein SchweiBstromnetz mit fest eingebau-
ten SchweiBumformern oder Gleichrichtern hat, sondern
die Schweiliversorgung durch transportable GroBgleich-
richter ermdglicht wird. Aber auch hier hat man nicht ganz
auf festverlegte SchweiBikabel verzichtet, nur eben mit
dem Unterschied, daB das Schweilistromnetz durch trans-
portable Gleichrichter versorgt wird.

Die Gleichstromerzeugung fiir die Beleuchtung der Schiffe
und die anderen Verbraucher wird im Bereich der neuen
Helling durch in Gruben stationierte Gleichrichter ge-
wdhrleistet. Auf der alten Helling haben wir in zwei

In der VDI-Zeitschrift

Der Verlagsleiter des VDI-Verlages Diisseldorf, Herr
Zech, hat uns gebeten, darauf hinzuweisen, daB der Auf-
satz unseres Oberingenieurs Dipl.-Ing. Ludwig Rauden-
kolb iiber , Neuzeitliche Fertigung im Schiffbau” (Heft
5/1960 unserer Werkzeitung) in Kiirze auch in der VDI-
Zeitschrift erscheinen wird.




Willy Seemann sucht einen Fehler in der elektrischen Anlage
einer Werkzeugmaschine

Bunkerstationen Hochspannung, mit der die Motoren der
SchweiBumformer gespeist werden. Im Bunker II sind ne-
ben den SchweiBumformern noch Transformatoren auf-
gestellt. Ein Teil dieser Transformatoren versorgen un-
ser 500 Volt-Netz, ein Sonder-Transformator speist unser
380-Volt-Drehstromnetz.

Es ist nun nicht einfach, die Stromversorgung eines so
stark belasteten Netzes jederzeit zu gewdhrleisten. Zum
Beispiel tritt bei der SchweiBstromversorgung durch je-
den E'SchweiBer beim Ansetzen der Elektrode ein Strom-
stoB von ungefdhr 300/500 Amp. auf. Diese Vielzahl von
Spitzen gehen mitunter weit liber die eigentliche Lei-
stung der Maschinen hinaus. Eingebaute Schutzschalter
schiitzen das Netz vor einem Zusammenfall der Stromver-
sorgung.

Unsere Schiffbauhallen mit ihren elektrischen Einrich-
tungen sind mit dem Schnirboden und dem Eisenlager
zu einem weiteren Betriebsbereich zusammengefafit.
Dieser Betrieb ist mit Pressen, groBen Hobelbdnken,
Walzen, einer SchweiBroste mit GroBgleichrichtern, diver-
sen automatischen Brennmaschinen, Hallenkrdnen usw.
ausgestattet.

Die Vormontage-SchweiBerei ist ein Betrieb von groBer
raumlicher Ausdehnung. Unser dort stationierter Elek-
triker betreut den Bereich von Halle 6 bis Halle 9. In
der Halle 6 befindet sich eine Hoch- und Niederspan-

Unterirdisch stationierter Gleichrichter
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nungsschaltstation. Beim Kollitransport wird in diesem
Betriebsbereich héaufig ein Tiefstrahler, eine Steckdose
oder eine ganze Verteilung zerstort. Neben den GroB-
gleichrichtern in Halle 6 sind fiir Halle 8 und 9 zwei
weitere und fiir die Wippkranbahn noch ein GroBgleich-
richter vorhanden.

Im Gegensatz zu den Einzelgleichrichtern werden von
den ,GroBgleichrichtern” eine Vielzahl von 25 bis 40
SchweiBern mit Strom versorgt. Jeder E'SchweiBbetrieb
verfiigt iiber solch ein SchweiBistromnetz mit GroBgleich-
richtern. Im Bereich dieses Betriebes sind noch zahlrei-
che Krédne zur Montage und zum Transport der Kollis
vorhanden.

Nun zur neuen Schiffbauhalle, auch Halle X genannt,
und zum Dockbetrieb. Als Schaltstation zur Versorgung
des Dockbetriebes und zur Speisung der neuen Helling
hédngt von ihr in Zusammenarbeit mit den Schaltstationen
SchweiBerei und Bunker II die Energieversorgung eines
erheblichen Teiles des SchiffbanauBenbetriebes ab. Wie
in der SchweiBerei besteht in der Halle X eine direkte
Hochspannungsverbindung mit der Wandlerstation der
Hamburger Elektrizititswerke. Bei den Metallbearbei-
tungsmaschinen handelt es sich um sehr groBe Einheiten,
die zur Bearbeitung starker Platten geeignet sind. Sehr
viel Pflege erfordern die mit Magnetlraversen ausgestat-
teten Krane, die, um bei plotzlicher Stromstérung ein
Aussetzen der Magnete zu vermeiden, mit Akkumulato-
ren ausgestattet sind. Auch im Plattenlager der alten

UnsachgemdfBe Behandlung der Schweillstromregler
fithrt zu hduiigen Instandsetzungen (Jérg Holtz)

Schiffbauhalle hat man beim Bau neuer Krdne von
Magnettraversen Gebrauch gemacht, wobei erwdhnt
werden muB, daB ein Kran mit einem Dieselaggregat aus-
gestattet ist und seine elektrische Energie selbst erzeugt.
Jedes Dock hat eine eigene Hochspannungsanlage und
ist damit vom Niederspannungsnetz des Betriebes weit-
gehend unabhédngig. Eine Trennung der Dockanlagen
vom Betriebsnetz kann ohne Schwierigkeiten fiir beide
Teile erfolgen, der Dockbetrieb kann jede benétigte Span-
nungs- und Stromart namlich selbst umspannen bzw.
umformen. Wenn wir die Bezeichnung Dockbetrieb wah-



Unser neuer 10-t-Magnetbriickenkran mit dieselelektrischem Antrieb
im Plattenlager

Betriebselekltriker Karl H. Weber an der Kantenhobel
(Schiiibauhalle)

Betriebselektriker Martin Reckmann in der Schaltstation der Halle X

len, dann darum, weil unsere vier Docks im Betrieb Fin-
kenwerder iiber den Dockponton untereinander verbun-
den sind.

Was fiir Aufgaben hat nun die Elektrizitdt in den Docks
zu erfiillen? Da ist als erstes die eigene Versorgung mit
Kraft und Lichtstrom. Neben den Pumpen und Spills sind
die Gleichrichter oder Umformer fiir SchweiBistrom zu
versorgen. Da die im Dock stationierte SchweilBstromener-
gie nicht immer ausreicht, sind weitere Grofigleich-
richter und diverse Einzelgleichrichter und Umformer zu
speisen. Die im Dock liegenden Schiffe miissen wir
vom Dock aus mit Elektrizitdt versorgen koénnen. Das
bedeutet, da unsere Docks iiber alle nur denkbaren
Strom- und Spannungsarten verfligen missen. Deshalb
sind unsere neuen Docks mit Transformatoren und Gleich-
richtern ausgestattet, die eine Umschaltung auf jede der
benétigten Drehstrom- und Gleichstromspannungen zu-
lassen. Der Vollstdandigkeit halber miissen wir einen
weiteren Betriebsbereich erwahnen, unser Hochhaus. Das
neue Blirogebdude ist mit modernen elektrischen Anlagen
ausgestattet. Die elektrische Einrichtung besteht aus Auf-
ziigen, Beleuchtungs- und Klimaanlagen. Um die Anlagen
besser kennen und deren Arbeitsweise verstehen zu ler-
nen, sind die zur Wartung und Instandhaltung beauftrag-
ten Kollegen schon von Beginn der Installationsarbeiten
an dabei gewesen. Denn nur so konnte ein umfassender
Uberblick in der Kiirze der Zeit ermoglicht werden.

Die Aufziige verfiigen tber eine umfangreiche Steuer-
anlage.

Unsere Zentrale hat infolge des stindigen Ausbaus des
Betriebes und des steigenden Energieverbrauchs einen
Teil ihrer Bedeutung an die Schaltstationen abgeben miis-
sen, verfligt aber dennoch tiber eine umfangreiche Hoch-
spannungsanlage. Unsere Zentrale ist hochspannungssei-
tig mit der Wandlerstation der HEW verbunden, wo-
bei wir in der Lage sind, die Zentrale mit den Schalt-
stationen zu verbinden.

Von der Zentrale wird die Energie auf die Hauptvertei-
lungen der Betriebe verteilt. Eine weitere wichtige Funk-
tion ist die PreBlufterzeugung, zu deren Erzeugung in
der Zentrale Kompressoren aufgestellt sind. Die PreB-
luft unseres Betriebes wird in der Zentrale erzeugt, auch
der Dockbetrieb wird vorwiegend von der Zentrale ver-
sorgt. Ein Teil unserer Kollegen glaubt, daB in unserer
Zentrale ein werfteigenes Elektrizitdtswerk installiert
ist. Das ist ein Irrtum, denn die Maschinen, die man im
Vorbeigehen sieht, sind Kompressoren zur PreBlufterzeu-
gung. Die Forderung des Elbwassers wird ebenfalls —
bis auf die Pumpenanlage der neuen Helling — durch die
Zentrale Uiberwacht; zur Kithlung der Kompressoren wird
sehr viel Wasser benétigt. Die Pumpen zur Wasserfor-
derung sind in je zwei Pumpenkellern an der Kai-
mauer und auf der neuen Helling untergebracht. Die
Anlagen der Kai werden alle vier Stunden von den

Mitarbeitern der Zentrale kontrolliert. {Wird fortgesetzt)

6-kV-Hochspannungsstation im Dock §




Teilansicht unserer elektronisch gesteuerten Personen-Aufzugsanlagen im neuen Hochhaus mit Giinther Worms

Fiir den riesigen Bedari unserer PreBluit sind groBe elektrische Antriebsmaschinen eriorderlich (Willi Gideon)




Vom Mittelmeer kom-
mend erreichen die Schiffe
in Port Said die Einfahrt
in den Suez-Kanal. Der
Kanal, der 1869 dem Ver-
kehr tbergeben wurde,
verbindet das Mittelmeer
mit dem Golf von Suez
und dem Roten Meer. Er
ist fast genauso lang wie
der Nordostseekanal, hat
allerdings keine Schleu-
senkammern, da die Ge-
zeiten Kkeinen nennens-
werten EinfluB ausiiben.
Die kleinen Seen in der
flachen Niederung wur-
den in den Kanalweg ein-
bezogen; es sind das der
kleine und der groBe Bit-
tersee und der See Timsa, an dessen Ufern die Stadt Is-
mailia liegt. Landschaftlich bietet dieser Seeweg dem Auge
keine besonderen Reize. Siidlich Port Said liegt das Land
zum groBten Teil in gleicher Hohe wie der Meeresspiegel
und hat viele lagunenartige Gewadsser. Die brennende
Sonne liegt auf dem vom Seewasser durchfeuchteten Sand-
streifen, iiberall bilden sich die weiBen Salzschichten, die
abgeschaufelt und verwertet werden.

Der Wiisten-ExpreB von Port Said nach Kairo folgt auf
seinem dicht am Kanal entlangfiihrenden Schienenweg
etwa die halbe Strecke dem Kanalbett, erst ab Ismailia
biegt er westlich ein, um zur Hauptstadt des Landes zu
fahren. Die 6lgefeuerten Lokomotiven englischer Herkunft
sind von weither zu verfolgen; die mangelhafte Ver-
brennung hinterldaBt eine dicke Rauchfahne, die die pas-
sierenden Schiffe mit RubBflocken eindeckt.

Die Suezkrise von 1956 brachte fiir die dgyptische Regie-
rung die vorzeitige Beendigung des Pachtvertrages mit
der Kanalgesellschaft, deren Rechte noch bis 1967 Geltung
gehabt hatten.

Wihrend der Sperrung des Kanals — bis 1957 — mulfiten
alle Schiffe den weiteren Weg um das Kap der guten
Hoffnung befahren. Uns allen ist noch gut in Erinnerung,
daB damals in vielen Ldndern die Treibstoffe knapp
und vor allem auch teurer wurden. Es mangelte plotzlich
an Tankschiffraum, die dltesten Schlitten wurden wieder
in Fahrt gesetzt, um der Lage auf dem Treibstoffmarkt
Herr zu werden. Zugleich wurde eine stattliche Reihe von
Super-Tankern in Auftrag gegeben, bei deren Abmessun-
gen auf die spdtere Kanal-Freigabe und den fiir diese
Schiffe unzureichenden Tiefgang des Kanals keine Riick-
sicht genommen wurde. Sie waren gedacht, ewig den Weg
um das Kap zu nehmen.
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Agyptische Briefmarke
mit Suez-Kanal

Suez-Kanal

Die stetig zunehmende Zahl und GroBe der den Kanal
durchfahrenden Schiffe brachte fiir die Durchfahrten in
beiden Richtungen gewisse Schwierigkeiten mit sich. Des-
halb wird das Kanalbett zur Zeit verbreitert.

Gegenwirtig gehen die Konvois zu festgelegten Zeiten
von Port Said und Suez zum Antritt der Kanalfahrt von
ihren Liege- und Ankerpldtzen ab.

Die vom Siiden ankommenden und in der Bucht von Suez
auf die Durchfahrt wartenden Schiffe miissen spatestens
2.00 Uhr morgens geankert haben, um die Kanalfahrt
gegen 6.00 Uhr antreten zu koénnen. Alle Schiffe, die spa-
ter ankommen, miissen bis zum nachsten Morgen warten,
es geht also nur ein Konvoi vom Siiden zum Norden.
Bis zu 50 Schiffe sind keine Seltenheil, darunter 8 bis
10 Frachter und Passagierschiffe. Dieser Treck hat Vor-
fahrt, er lauft im 8-Seemeilentempo in etwa 14 Stunden
ohne Aufenthalt nach Port Said durch und tibergibt wenig
spater dem am Seekanal wartenden Versetzdampfer den
Kanallotsen.

Von Port Said gehen tdglich zwei Konvois vom Norden
zum Siden durch den Kanal. Sie legen um 8.00 Uhr und
gegen 20.00 Uhr los. Der 8.00 Uhr-Konvoi muB gegen
13.00 Uhr kurz vor Ismailia in einem vor zehn Jahren
geschaffenen Ausweichkanal festmachen und abwarten,

bis der Gegenkonvoi passiert hat. Dann geht es gegen
16.00 weiter, und man fdahrt dann mit den Schiffen bis

Kanalstred<e mit Kontrollstation

Kanalufer bei Ismailia mit Hospital
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Verbreiterung des Suez-Kanals: Alte Boschung, dahinter Vorarbeiten

Suez durch, wo man gegen 4.00 Uhr ankommt und nach
der Abgabe des Lotsen sogleich die Weiterfahrt antritt.
Der Konvoi um 20.00 Uhr geht in einem Zug bis zum
groBen Bittersee und ankert dort fiir den Durchlaf des
vom Siiden kommenden Konvois. Die Ankerzeit betragt
etwa fiinf Stunden, nach anschlieBender Weiterfahrt wird
Suez gegen Mittag passiert.

Das Kanalbett fiihrt {iber zwei Drittel seiner Linge nur
durch Sand. Der stidliche Teil ist stark mit felsigem Unter-
grund durchsetzt; dort ist die Verbreiterung des Kanal-
bettes besonders schwierig. Eine Anzahl Bagger und Grei-
fer sind im Einsatz, meist Amerikaner und Holldnder,
um das nach Aufbrechen der alten Uferbefestigung frei-
gewordene Erdreich vor der dahinter niedergebrachten
neuen Spundwand abzutragen und tber lange Spiilrohre
an Land oder mit dem Greiferkiibel auszuleeren.

Mit der Verbreiterung wurde zugleich die Vertiefung
der Kanalsohle in Angriff genommen, um den Super-
tankern das Abladen auf Tiefgangsmarke zu gestatten.
Die volle Kanalbreite steht den Schiffen jedoch nicht zur
Verfiigung, denn die Uferbefestigungen reichen kaum tie-
fer als 8 m, und vor den Spundwénden muB zur Vermei-
dung von Ausbuchtungen eine Schutzbéschung belassen
werden. Fiir den reibungslosen Gegenverkehr ist der
Kanal noch lange nicht breit genug, so daf der Konvoi-
betrieb weiterhin beibehalten werden muf.

Die Verbreiterung des Kanals wird in mancher Hinsichi
noch mit primitiven Mitteln durchgefiihrt, denn an Men-

Ausiahrt aus dem Kanal bei Suez

zur neuen Spundwand

schen ist kein Mangel. Dort, wo die Spundwand im
Riicken der alten Uferbdschung noch nicht geschlossen ist,
wird das Erdreich in Kérben auf die Sandhalden getragen
und so die Griindung vorgearbeitet. Mit Explosionsram-
men werden die Spunddielen eingetrieben, worauf an-
schlieBend die Boschung angelegt wird.

Die StraBen entlang der westlichen Kanalfront sind in
gutem Zustand. Die Vegetation ist wegen des sandigen
Bodens nur diirftig, denn die kiinstlichen Wassergrdben
vom Nil reichen nicht bis an den Kanal heran. Nur in ge-
wissen Abstanden rings um Melde- und Wachstationen
gewahrt man kleinere Griinanlagen mit vereinzelten Bdu-
men. Sonst nur Sand und abermals Sand, soweit das Auge
reicht. Eine Ausnahme macht das am Timsasee gelegene
Ismailia. In diesem am See gelegenen Ort, von viel
Griinanlagen umgeben und von der Natur mit schatten-
spendenden Baumen und Palmen bedacht, wohnen viele
der bei der Kanalverwallung angestellten Lotsen. Ein
schoner Badestrand und ein groBes Krankenhaus sind in
den Anlagen am westlichen Kanalufer eingegliedert. Hier
findet im Vorbeifahren auch der Lotsenwechsel stati.

In Suez befinden sich — ebenso wie in Port Said — Re-
paraturwerkstatten, in denen der Kanal-Fahrzeugpark
und die Leucht- und Ankerbojen in Ordnung gehalten
werden. Mit der Ankunft in Suez ist die Kanaldurchfahrt
beendet und das Rote Meer erreicht.

Heinrich Fricke




Zwei 20 000-tdw-Tdnker
an VAR Ubergeben

An die Vereinigte Arabische Republik libergab die Deut-
sche Werft in den letzten Wochen zwei Motortanker von
20000 t. Am 31. Mai wurde auf der ,Alsad Alaaly” die
Flagge der Vereinigten Arabischen Republik gehifit, und
am 28. Juni ging die ,,Sad El Furat” in das Eigentum der
Auftraggeber uber.

Nach Eintreffen des ersten Schiffes, des Motortankers
,Alsad Alaaly”, in Alexandria ging von dem Staatschef
der Vereinigten Arabischen Republik (VAR), dem General
Gamal Abdul Nasser, folgendes Telegramm aus Kairo
bei der Deutsche Werft ein:

I send you my thanks for your sincere feelings together
with my best wishes. Gamal Abdul Nasser.”
(Ubersetzung: Ich sende Ihnen meinen Dank fur Ihre
aufrichtigen Gefithle zusammen mit meinen besten
Wiinschen. Gamal Abdul Nasser.)

Leitung und Belegschaft der Deutsche Werft wiinschen
den Schiffen allzeit gliickhafte Fahrt.

1 Einer der Motortanker aui der Ausreise
2 Die Flagge der YAR wird gehifit
3 Beim Flaggenwechsel

4 YAR-Admiral Dr. Hosni Attia dankt Dir. Griber und der Deutsche
Werit fiir die Schiife
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Uber die Vorarbeiter

Nachdem in den letzten Jahren in der Werkzeitung die
verschiedenen Gewerke durch ihre Meister oder Vorar-
beiter zu Wort gekommen sind, ist es wohl ganz'qut,
wenn auch einmal von den Menscien, die hinter dieser
Arbeit und in diesen Gewerken stehen, gesprochen wird.
Ich will darum heute von dem Mann sprechen, der wohl
am meisten im Brennpunkt des Interesses steht. Das ist
der Mann, der noch mit beiden Beinen im Kollegen-
kreis stehen sollte, der Mittler sein soll zwischen Geselle,
Meister und Betriebsingenieur. Ich meine den Vorarbei-
ter.

Auf der Leiter des Erfolges hat er die unterste Sprosse
erreicht. Das heiBt, er ist ein Mittelding zwischen Ge-
selle und Meister. Er gehort bereits zu denen, die Mit-
arbeiter anzuleiten und fiir deren Arbeit Verantwortung
zu tragen haben, und wirkt zu seinem Teil mit an der
Leitung des Betriebes.

Vom Betriebsdirektor ist er als Vertrauensperson ein-
gesetzt, um die Interessen des Betriebes im Arbeitsab-
lauf zu vertreten.

Er hat die Aufgabe, innerhalb seines Arbeitsbereiches
und seiner ihm zugeteilten Leute die ihm von seinem
Meister ibertragenen Arbeiten einzuteilen, die akkord-
maBig erfaBten Arbeiten laufend zu iiberholen und, so-
weit erforderlich, an die Bauaufsichten abzugeben.
Allein die Kontrolle der laufenden Arbeit kann schon
einen Mann ausfiillen. Hinzu kommt, daB in einem Be-
trieb, wie die Deutsche Werft ihn darstellt, nach Méglich-
keit jede Arbeit im Akkord vergeben wird.

Das heidt, daB der Vorarbeiter im Schiffbau fiir kleine
Arbeiten Angaben fiir die Vorgabeermittlung schreiben
muB, die nach der Ortlichkeit aufgenommen werden
miissen. :

So nebenbei denkt der Vorarbeiter schon ein paar Tage
weiter. Da sind Termine, die eingehalten werden miis-

sen. Das bedeutet, daB man schon wissen muB, welche
Kolonnen in einigen Tagen eine bestimmte Arbeit
auszufithren haben, um die Termine — die eilig sind —
einhalten zu koénnen.

Die geschilderten Aufgaben lesen und héren sich als
etwas Selbstverstdndliches an. Aber um sie voll erfiillen
zu kénnen, muB der Vorarbeiter fiir seinen Bereich schon
ein gewisses MaB an Wissen und Erfahrung mit-
bringen. Hinzu kommt die Verantwortung fiir das von
der Betriebsleitung anvertraute Material und fiir die
Werkzeuge.

Aber eine Verantwortung besteht meines Erachtens in
viel gréBerem MaBe, ndmlich die den Leuten gegeniiber,
die ihm unterstellt sind. Der Vorarbeiter hat dafiir zu
sorgen, daB in jedem Fall unfallsicher gearbeitet werden
kann. Weiter mul er sich sehr oft, gewollt oder unge-
wollt, die kleinen und groBen Sorgen seiner Leute an-
horen. Er wird auch hier stets versuchen zu helfen, so-
weit er dazu in der Lage ist. Aus diesen paar Beispielen
ersieht man schon, wie umfangreich die Arbeit eines Vor-
arbeiters sein kann. Denn jeder will zufriedengestellt
werden, der Mann, der die Arbeit ausfiihrt, und der Mei-
ster, dem der Vorarbeiter fiir die Arbeit verantwortlich
ist. Der Mann erwartet von seinem Vorarbeiter, daB
er eine Arbeit zugeteilt bekommt, die gut vorbereitet ist.
Das heiBt, daB Material an Ort und Stelle ist, Werkzeug
und Krédne zur Verfiigung stehen.

Der Meister wiederum verlangt, daB der Vorarbeiter da-
flir sorgt, daB in seinem Bereich die Arbeit ohne Stok-
kung vonstatten geht und die Termine eingehalten wer-
den, die, wie schon gesagt, ,heilig” sind. ,Heilig” sei
auch die Ruhe, die der Vorarbeiter haben sollte, um die
Aufgaben, die ihm gestellt werden, erfiillen zu kénnen.

Herbert Ahrenbold

Der zehnte Betriebsandflug der Wlaschinenbauer

Es war im Sommer 1950, als wir in unserem Maschinen-
bau-Biiro auf die Idee kamen, auch mal eine gemein-
schaftliche Ausfahrt zu machen. Eine Umfrage ergab, daB
sich die Mehrheit der Kollegen fiir eine Ausfahrt mit den
Ehefrauen oder solchen, die es werden sollten, entschied.
Ein FestausschuB von drei Personen wurde gebildet und
von vornherein festgelegt, daB die Finanzierung grund-
sdtzlich nur aus eigenen Mitteln erfolgen soll. Wir ha-
ben einen Weg gefunden, der die Finanzierung sichert
und es jedem erméglicht, an der Fahrt teilzunehmen.
An jedem Monatsersten wurde pro Person DM 1,— von
unserem FestausschuBl einkassiert. Inzwischen ist der Be-
trag etwas erhoht worden. Da wir im Juni 1950 mit dem
Sparen angefangen waren, hatten wir im Mai 1951 ein
stattliches Siimmchen beisammen. Die erste Fahrt wurde
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am 6.Mai 1951 nach Niederhaverbeck im Naturschutzpark
mit 77 Personen gestartet. Sie war ein voller Erfolg. Es
war ein herrlicher Tag, der es uns erlaubte, im Freien
zu Mittag zu essen und Kaffee zu trinken. Einige Vor-
trdge und gemeinsamer Tanz rundeten das Fest ab.

In den folgenden Jahren war es kein Risiko mehr, wei-
tere Gemeinschaftsveranstaltungen des Maschinenbau-
Biiros zu veranstalten. Jedes Jahr im Mai startet unsere
»Fahrt ins Blaue”. Der Tag vor der Ausfahrt ist immer
voller Spannung. Jeder Teilnehmer bekommt eine Ein-
ladung, in der der Treffpunkt bekanntgegeben ist. Die
Folge des Tagesablaufes, die Meniikarte und ein Feld
fiir das Zielraten sind auf der Einladung vermerkt. Ein
Bild und ein dazu passender Reim runden alles ab.



Bei gemeinsamer Kaifeetafel in Niederhaverbeck 1951

freien
Sonnabend verlegt. DaB diese Fahrten abwechslungs-
reich gestaltet werden, dafiir sorgt unser FestausschuB.

Ab 1957 haben wir unsere Ausfahrten auf den

So haben wir bei diesen Gelegenheiten schon die Stern-
warte in Bergedorf besichtigt, die Kalkhothlen in Sege-
berg und auch die Staustufe und den Kernreaktor in
Geesthacht.

Fir die zehnte Ausfahrt, die am 7. Mai
stattfand, dachte sich der FestausschuB eine besondere
Uberraschung aus: es sollte das neue Hochhaus der Deut-

dieses Jahres

sche Werft besichtigt werden. Morgens um 9 Uhr tra-
fen wir uns auf dem Anleger Teufelsbriick. Die Werft-
barkasse brachte uns zur Werft. Der FestausschuB be-
griiBte seine Gaste und eine Besichtigung der von uns
.bewohnten” Stockwerke 5, 6 und 7 konnte erfolgen.
Die Damen sprachen sich sehr lobend iiber die schonen
neuen Arbeitspldtze aus. Nur wurde bedauert, daB8 die
Sonneneinwirkung nicht gentigend abgeschirmt ist.
Besonders die schone Aussicht vom 13. Stockwerk be-
geisterte unsere Damen sehr.

Inzwischen waren unsere Autobusse beim Hochhaus vor-
gefahren. Jeder bekam noch eine Wegzehrung,
fuhren wir nach Abgabe der Tippzettel iiber Finkenwer-

dann

Beim flotten Tanz

der, Altenwerder, Neuenfelde, Riipcke, Wulmstorf, Haus-
bruch und Egestorf zu unserem Zielort Sottorf. Der
Wettergott hatte uns, wie in allen anderen Jahren, wie-
der einen wolkenlosen sonnigen Himmel beschert.

In Sottorf wurde das gemeinsame Mittagessen einge-
nommen. Obering. Kéllner gab in einer kurzen Ansprache
einen Riickblick iiber die vergangenen zehn Jahre, die
mit einem Dank an den FestausschuB und dem Wunsch
auf weitere gute Zusammenarbeit ausklang. Nach dem
Essen erhielt jedes Ehepaar eine Wanderkarte unseres
schonen Rosengartens, eines Teils des neuen Natur-
schutzparkes in den Harburger Bergen. Dann konnten
die Spaziergdnge beginnen.

Wie in jedem Jahr, machte es uns auch diesmal eine

ganz besondere Freude, daf unsere Rentner mit ihren

Vor den Kalkhdhlen in Segeberg 1953

Frauen bei uns waren. Allgemein war die Begeisterung,
als bekannt wurde, daB wir mit freundlicher Genehmi-
gung des Forstamtes einige Géste per Bus ndher an den
Rosengarten bringen durften. Der Wirt begleitete unsere
Gaéste und erzahlte in munterer Folge von der Bedeu-
tung der Diebskuhlen und dem bekannten Jdger und
Wilderer ,Eidi".

Um 16 Uhr fand sich dann alles bei Kaffee und Kuchen
wieder zusammen. Die Musik, die inzwischen auch ein-
getroffen war, intonierte flotte Weisen, so daB im An-
schluf an die Aufhebung der Kaffeetafel das Tanzbein
geschwungen werden konnte.

Da Temperament und Warme im Saal sehr zunahmen,
wurde die Losung ,Die Herren diirfen ihr Jackett aus-
ziehen” sehr begriiBt. Nach dem Abendessen, das bei uns
jeder ab 19 Uhr getrennt einnehmen kann, steigerte sich
die Stimmung immer mehr. Sie hatte Hochstform erreicht,
als um 23 Uhr zum Abmarsch geblasen wurde.

Zu Ende gegangen war wieder ein schoner Tag, der wohl
den meisten in netter Erinnerung bleiben wird.

Hans Kahl, MR
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, Bapen von Hamburg”’ (1)

ein Schiff aus Hamburgs grofler Zeit

In der Werkzeitung erschienen schon oft Artikel und Bil-
der von Schiffen aus fritheren Zeiten. So wurde unter
anderem {iber das ,,Wapen von Hamburg" (III) und tiber
den , Leopoldus Primus” berichtet. Die Heckfigur des letz-
teren ist noch heute eine Zierde des Museums fiir Ham-
burgische Geschichte. Und vom ,Wapen von Hamburg”
(IIT) ist ein Modell erhalten, welches nach langen Jahren
heimgekehrt ist und einen Ehrenplatz im Museum erhal-
ten hat.

Ich mochte Sie heute mit dem ,Wapen von Hamburg” (1),
1667—1683, bekanntmachen. Welcher Hamburger kennt
nicht die groBen Kapitine aus der Geschichte seiner
Stadt. Geht man die Helgolander Allee entlang, so
sieht man links und rechts unter der Hochbahnbriicke
die Denkmadler der Hamburger Seehelden. Zu ihnen ge-

hoért Admiral Karpfanger. Er war der Kapitdn des , Wa-
pen von Hamburg” (I). In jener Zeit hat die Unsicherheit

der Meere dazugefiihrt, daB Kauffahrteischiffe, welche
wenig oder gar nicht bewaffnet waren, sich zu Geleit-
zigen zusammenschlossen. Die nordafrikanischen Barba-
resken kaperten jedes Handelsschiff, dessen sie mit ih-
ren pfeilschnellen Galeeren habhaft werden konnten. Da
entschloB sich die Hamburger Admiralitdt notgedrun-
gen, zum Schutze des Handels starke Konvoyschiffe zu
bauen. Das bekannteste war das ,Wapen von Ham-
burg” (I). Unter Fiihrung von Admiral Karpfanger raumte
es unter den Piraten madchtig auf.

Wie war dieses Schiff nun beschaffen? Das von mir an-
gefertigte Modell im MaBstab 1:45 ist nach alten Stichen
und Bauvorschriften konstruiert. Nach diesen Angaben
betrug die Linge zwischen den Steven 120 hollindische
FuB (etwa 40 m), der Tiefgang 10 FuB und die Verdran-
gung 1200 t. Die damals stark versandete Elbe erlaubte
keinen gréBeren Tiefgang. Zu der Ldnge von 40 m ka-
men am Heck und vorn, durch Gallion und Vorgeschirr,
noch weitere Meter hinzu,
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Bewaffnung: 54 Kanonen, Besatzung etwa 250 Mann. Das
Schiff hatte zwei durchgehende Decks, das Batteriedeck,
welches die schwersten Kanonen aufnahm, 18pfiindige
Stiicken (womit das Kugelgewicht gemeint ist). Dariiber
das Hauptdeck mit 8—12 Pfiindern. Achtern das Kampan-
jedeck und Hiittendeck, vorn das Backdeck. Das Kampan-
jedeck ist mit der Back durch eine breite Laufbriicke ver-
bunden. Auf diesen Decks sind 3—4 Pfiinder unterge-
bracht. Der hintere Teil des Hauptdecks enthielt die Wohn-
rdume des Kapitdns. Das reichverzierte, im Barockstil ge-
haltene Heck zeigte im Spiegel das groBe Wappen von
Hamburg, flankiert von Kriegern und Seepferden. Im
Hamburger Rathaus befindet sich noch heute das gleiche
Wappen. Gallionsfigur war ein Lowe, welcher in seinen
Pranken einen Schild mit dem Wappen halt.

Das Modell ist im Gegensatz zum Original nicht aus
Eiche, sondern aus Teakholz gebaut, 40 Plankengédnge
pro Seite. Teak wurde genommen, weil es einfach unver-
wistlich ist und uralt werden kann, auBerdem gibt es
einen warmen dunkelbraunen Ton, ohne daB man Farbe
verwenden muB. Farbe ist am Modell sehr wenig ver-
wandt worden, denn sie verdeckt nur die Maserung
des Holzes. Die geschnitzten Figuren und Ornamente
waren beim Original farbig, teils vergoldet. Ich habe
diese aus ausgesuchtem dunklen Birnbaumholz natur ge-
macht. Alle Luken in den Decks sind mit herausnehm-
baren Grdtings ausgelegt, ebenso die Laufbriicke zwi-
schen Kampanje und Back. Die Laufbriicke ist wegnehm-
bar (beim Aussetzen des GroBbootes). Die Ruderanlage
ist besonders interessant konstruiert. Die Radsteuerung
kam erst um 1700 auf. Hier wurde noch der Kolderstock
verwandt, ein auf der Ruderpinne aufgesetzter Stock,
welcher durch zwei Decks ging. Der Rudergédnger steht
auf dem Kampanjedeck und hat das Ende des Stockes
in den Handen (wie den Steuerkniippel beim Flugzeug).
Beim Hart-Ruder-Geben hat er einen Weg von 4 m zu-
riickzulegen. Dabei schldgt das Ruderblatt nur ganze 107
nach Bb. bzw. nach Stb. aus. Wenn die Steuerleute damals
gewuBt hatten, daB der

Rudergdanger heute mit der

automatischen Steuerung seinen Kurs ganz ldssig mit
einem Daumendruck wie mit dem Lineal gezogen steuert!
Allerdings war damals die Anlage ohne Ruderversager
und narrensicher! Hauptsachlich wurde mit den Segeln




gesteuert. Ankervorrichtung: vier grofie Stockanker aus
Eisen mit holzernem Stock. Zum Hieven der 4000 Pfd.
schweren Anker wurde ein Doppelspill verwendet. Die-
ses steht auf dem Batterie-Deck, mit seiner Achse durch
das dariber liegende Hauptdeck gehend, worauf noch
ein zweites Spill aufgesetzt ist. Jedes Spill hatte acht
Spillspaken. Es konnten somit beim Anker-aus-dem-
Grund-reiBen 16 Spillspaken mit je drei Mann, zusammen
48 Mann, mit vereinten Kraften rundumlaufen. Unter
der Back befindet sich noch ein einzelnes Spill zum Ver-
holen und zum Bedienen der Brassen, Fallen usw. Da die

Brigg ,,Maria'‘, von den
Roosen 1802 von auBerhalb
angekauft. Ein Angehoriger
der Besatzung bastelte vor
mehr als 150 Jahren aus
Papier dieses Modell; das
Modell befindet sich im
Museum fiir Hamburgische
Geschichte am Holstenwall

Aufzdhlung aller Gegenstande ein Buch fiillen wiirde,
mochte ich nur noch einige Ausriistungsgegenstinde auf-
zdhlen, welche beim Modell verwendet wurden, ndmlich
u. a. 124 Augbolzen, 300 Ringbolzen, etwa 300 Blécke und
Juffern, drei Handpumpen, acht groBe Klampen, vier
schwere Kreuzpoller, welche zum Teil durch mehrere
Decks gehen, teils mit Pockholzscheibe, Einzel-Poller
(Knechte) mit je vier Pockholzscheiben, drei Niedergangs-
treppen, Deckstiitzen, 30 gebaute Gratings, fiinf Heckla-

Am 26. Juli

sollen die von unseren Modellbauern fiir den Wett-
bewerb bestimmten Schiffsmodelle eingercicht und auf
der Werft aufgestellt werden. Es wird also Zeit, die
Bauarbeiten zu beschleunigen. Und die fertigen Modelle
aus fritheren Jahren warten auf den Staubpinsel und
elwas Lack! Mitarbeiter der DW, die der Werkzeitung
noch nicht mitgeteilt haben, daB sie zu Hause selbst-
gebaute Modelle besitzen und zur Teilnahme am Wett-
bewerb bereit sind, bitten wir, App. 291 anzurufen.

ternen, das KompaBhaus, das GroBboot mit 10 Riemen,
etwa 400 m Tauwerk in 12 verschiedenen Stdrken, ste-
hendes Gut schwarz, laufendes Gut hellbraun usw., im
ganzen einige tausend Teile.

An Hand der Aufnahmen vom Modell wird der Leser
bestimmt einen Begriff von der Schiffbaukunst vor 300
Jahren bekommen. Der Zweck soll sein, aus der Vergangen-
heit fiir die Zukunft zu lernen. Wenn wir vergessen, wie-
viel friher trotz primitiver Werkzeuge geleistet wurde,
dann verliert unser Handwerk den Boden unter den
FiBen.

Hans Eckhoff, FS 2
Photos von E. Rix, FA




300 Jahre Finkenwerder Westerschule:

Und das vierte Bild?

Die Finkenwerder Westerschule ist im Jahre 1660 von
den einundzwanzig Bauern der damaligen Hamburger
Seite der Insel gegriindet worden. Zur 300-Jahrfeier der
Schule, die in diesen Tagen stattfand, hat Rudolf Kinau
ein Festspiel ,Dreehunnert Joahr Westerschool up de
Hamboérger Siet!" geschrieben. Dieses Festspiel zeigt in
drei Bildern die Entwicklung der Schule.

Im ersten Bild erleben wir die Beratung der Bauern mit,
die zur Griindung einer eigenen Schule fiihrte. Die Ver-
hiltnisse in der Kiisterschule auf der ,Liinborger Siet"
waren wohl nicht gerade vorbildlich. Das zweite Bild
zeigt die erste Jahrhundertfeier im Jahre 1760 mit Schul-
visitation, Katechismuspriifung und einfachsten Rechen-
aufgaben. Auch das dritte Bild fiihrt in die Vergangenheit,
in das Jahr 1860. Die Schulkommission muB einen neuen
Lehrer einstellen und kann sich weder fiir den sportli-
chen Anhédnger des Turnvater Jahn, noch fiir den Verse
deklamierenden Jiingling mit Brille entscheiden, denn sie
sind aus Liineburg und Hannover. Stattdessen wird ein
Finkenwerder Jung' gewdihlt, den der damalige Pastor
Bodemann vorgeschlagen hat. Damit endet das Festspiel.
Gern sei erwahnt, daB Rudolf Kinau auch hier wieder
sein groBes Konnen unter Beweis gestellt hat. Gern sei
ferner erwdahnt, daB die Spieler ihre Aufgabe mit Begei-
sterung und Erfolg bewdltigt haben.

Dieser Blick in die Vergangenheit ist gewi sehr wert-
voll. Man sollte sich stets erinnern, wer die Vorfahren
waren, wie sie gelebt und gearbeitet haben, wie unsere
heutige Welt entstanden ist. Dieser Aufgabe der Riick-
besinnung unterzogen sich auf der 300-Jahrfeier auch
die Festredner und Gratulanten, unter ihnen Schulsena-
tor Landahl, Rektor Pestlin und der Lehrer Detels, der
letztere in bestem Finkenwerder Platt.

Auch die Ausstellung von Schiilerarbeiten, die in den
Klassenrdaumen der Westerschule gezeigt wurde, war in
der Hauptsache auf die Vergangenheit bezogen. Soweit
auch auf die Gegenwart eingegangen wurde, stand das
Heimatkundliche im Vordergrund: Modelle, Bilder und
Zeichnungen von Bauernhéfen, Fischerhdusern und Fisch-
kuttern. All das ist ganz ausgezeichnet, aber es ist un-
vollstdndig.

Festansprachen und Ausstellung spiegelten

Festspiele,

das Finkenwerder von 1900 wieder, als auf den Schallen
noch Reiher und auch einmal ein Kranich zu sehen wa-
ren, als im hamburgischen und im ltineburgischen Fin-
kenwerder kaum 5000 Menschen lebten.

Heute hingegen hat Finkenwerder an die 20 000 Einwoh-
ner. Die Mehrheit der Bevolkerung fdhrt nicht mehr zur
See und treibt nicht mehr Obstbau. Sie arbeitet in der
groBen Industrie, die auf der Insel entstanden ist, auf
der Schiffswerft von August Pahl, auf der Deutschen
Werft und im Hamburger Flugzeugbau. Und die Schul-
kinder der drei Finkenwerder Schulen kommen in der
Mehrheit aus Familien, deren Véter in den groBen Be-
trieben arbeiten.

Dieses Neue, das in den letzten 42 Jahren zu immer
groBerer Bedeutung angewachsen ist, dieses vierte Bild
vom Finkenwerder unserer Zeit hat in Festspiel, Fest-
ansprachen und Schulausstellung keinen Niederschlag
gefunden und das, ist ein
Mangel.

so will es mir scheinen,

In Finkenwerder leben seit 700 Jahren Bauern und seit
150 Jahren Fischer. Heute gibt es neben ihnen — und
zwar in der Mehrheit — Schiffbauer und Maschinen-
schlosser, A- und E-Schweifier, Brenner und Elektriker,
Dreher und Anbringer, Docker und Feinmechaniker,
Fraser und Graveure, Kesselschmiede und Kranfahrer,
Kupferschmiede und Nieter, Polierer und Rohrschlosser,
Stellagenbauer und Stemmer, Takler und Werkzeug-
macher, Tischler und Zimmerer, Maler und Transport-
arbeiter, kfm. und techn. Angestellte, Vorarbeiter,
Meister und Ingenieure. — Und damit isl die Liste
immer noch nicht vollstandig, denn im Flugzeugbau gibt
es eine weitere Anzahl technischer Spezialberufe. Wird
den Schulkindern in der Schule auch die Welt der
Arbeit ihrer Viter nahegebracht? Wird den Schulkin-
dern dargestellt, wie interessant und wie bedeutungsvoll,
technisch wie wirtschaftlich, die Arbeit der Viter ist?
Wird auf diese Weise den Kindern die Berufswahl
erleichtert?

Und weiter. Nehmen die Kinder Anteil an den Erfolgen
und festlichen Stunden der Betriebe ihrer Viter, an den
Stapelldufen auf den Werften, an der Fertigstellung der
Flugzeuge? Erfahren die Kinder von den Lédndern und
den Reedereien, die den Werften Auftrage und ihren
Vatern Arbeit geben? Von Norwegen, von Israel, von
England, von den USA, von der Vereinigten Arabischen
Republik, von den groBen Hamburger Reedereien, der
Hapag, der Hamburg-Siid, den Afrikalinien, der Esso-
Tankschiff Reederei und anderen?

Ich mochte nicht miBverstanden werden. Diese Fragen
entspringen keineswegs irgendwelcher Traditionsfeind-
lichkeit. Auch wir Werftleute bewundern den Mut der
Fischer, die mit ihren kleinen Kuttern auch bei stlirmi-
schem Wetter auf die See hinausfahren. Auch wir Werft-
leute wandern gern einmal den Stiderdeich entlang und
sind froh dariiber, daB es dort noch alte Bauernhofe und
auf den Strohdédchern auch einmal ein Storchennest gibt.
Das darf aber nicht dazu verleiten, in Romantik zu ver-
fallen. Unseren Lebensunterhalt verdienen wir in Finken-
werder in der Mehrheit im Schiff- und Flugzeugbau und
das sollte auch im Dasein der Schule mehr berticksich-
tigt werden. Dr. Kresse
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Zur Berufsausbildung:

Studieren ist gar nicht so einfach

Beim Lesen dieses Titels wird sich sicher manch einer
fragen, warum dieser Artikel in der Werkzeitung steht.
Nun, die Antwort ist sehr einfach: vor Beginn meines
Studiums habe ich 3% Jahre als Lehrling auf der DW
gearbeitet, und dort habe ich mich sehr wohlgefiihlt.
Auberdem bin ich der Ansicht, daB innerhalb der Beleg-
schaft ein gewisses Interesse fiir dieses Thema besteht.
Es ist ja schlieBlich auch fiir Sie nicht ganz gleichgiiltig,
unter welchen Bedingungen die Ingenieure und Diplom-
Ingenieure der Zukunft ihr Studium bewdltigen miissen.

In den letzten Wochen und Monaten wurden durch Presse,
Rundfunk und Fernsehen oftmals Berichte veroffentlicht,
nach denen die Situation auf den deutschen Hochschulen
unhaltbar geworden sei. Man sprach von tiberfiillten Hor-
silen, von dem Mangel an Dozenten usw. Kaum einer
dieser Berichte schilderte jedoch die Schwierigkeiten, mit
denen ein Student tatsachlich zu kampfen hat. Ich méchte
deshalb einmal einen kurzen Uberblick geben iiber das
Leben an der Technischen Hochschule Braunschweig,
an der ich jetzt fiinf Semester Maschinenbau studiere.

Welches sind die Bedingungen, die fiir den Studienbe-
ginn erfiillt werden miissen? Zundchst einmal das Abitur
oder ein ahnliches anerkanntes Zeugnis. Dann ein poli-
zeiliches Fithrungszeugnis sowie der Nachweis von 26
Wochen Praktikantentdtigkeit in einem fiir das Studien-
gebiet einschldgigen Betrieb. Hat man dies alles zusam-
men, kénnte man an sich sein Studium beginnen. Aber

das ist nur theoretisch so. Wegen der vielen Bewerber
ist es niamlich bald schwerer, eine Zulassung zu erhalten,
als das Abitur zu bestehen. Es kann vorkommen, dafi man
zum Studium des Maschinenbaus oder der Elektrotechnik
nicht zugelassen wird, weil die Deutschzensur des Abi-
turzeugnisses nur ,ausreichend” lautet!

Hat man die Zulassung endlich erhalten, beginnt die Zim-
mersuche. Das ist hier in Braunschweig verhdltnismaBig
einfach. Man kann ein Zimmer fiir 50,— DM recht schnell
bekommen. Wie es dagegen in Hamburg aussieht, wissen
Sie ja selbst! 150,— bis 180,— DM fiir ein unmébliertes
Zimmer sind keine Seltenheit!

Als ich mir zu Beginn des 1. Semesters meinen Studien-
plan zusammenstellte, erlebte ich eine groBe Uberra-
schung: von etwa 35 Vorlesungsstunden wurden nur 7 in
einem ordentlichen Horsaal abgehalten. Die restlichen 28
Stunden (immer pro Woche gerechnet) wurden in einem
Kino verbracht! Sie konnen sich vorstellen, daB es nicht
ganz einfach ist, in einem Kinosessel sitzend eine Vorle-
sung auf den Knien mitzuschreiben. Und das bei einer
Beleuchtung, die sich absolut nicht von der normalen
Kinobeleuchtung unterscheidet. Diese Verhéltnisse dnder-
ten sich bis zum Ende des 3. Semesters kaum. Erst dann
wurden mehr Vorlesungsstunden im Horsaal abgehalten
als im Kino. Aber bis dahin hatte sich wohl schon man-
cher die Augen verdorben, da auch zusatzlich angebrach-
te Beleuchtungskorper keine entscheidende Besserung
brachten; denn auch danach betrug die Beleuchtungsstdrke
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nur ‘/10 derjenigen, die fir einen normal beleuchteten
Arbeitsplatz gefordert wird.

Im 3. Semester nahm ich an einem physikalischen Prak-
tikum teil. Auch hierfir war die Anmeldung nicht ganz
einfach, da die Teilnehmerzahl mal wieder beschrinkt
war. Es ergab sich etwa folgende Situation: eine halbe
Stunde nach Beginn der Meldefrist waren die verfiigba-
ren Pldtze bereits vergeben. So oder dhnlich ist es bei
allen Labor- oder Praktikumsplédtzen. Fiir den Studen-
ten heiBt das natiirlich, stets sprungbereit zu sein und
jede Chance auszunutzen.

Noch ein Beispiel fiir die restlose Uberfiillung der TH
Braunschweig: Die Mensa verfiigt iiber ca. 750 Plitze.
Wadhrend der Hauptessenszeit werden jedoch etwa 3000
Portionen ausgegeben! Das Ergebnis sieht dann so aus:
man mufB bis zu 20 Minuten warten, um einen Sitzplatz
zu erhalten. Und dann muB man noch méglichst schnell
essen, da ja immer noch viele andere auf den Platz
warten.

Eine andere Einrichtung, die ebenfalls stark unter dem
Platzmangel zu leiden hat, ist die Bibliothek. Hier ist
man gezwungen, die Bilicher iibereinander zu stapeln, da
einfach nicht genug Platz vorhanden ist, um die Biicher
nebeneinander in Regale zu stellen. Sie kénnen sich vor-
stellen, was es fiir die Bibliothekare heiBit, wenn sie ein
Buch aus einem Stapel hervorziehen miissen. Aufierdem
leiden die Blicher bei dieser Art der Aufbewahrung sehr
stark.

Ich kénnte noch weitere Beispiele anfiihren, die den hoff-
nungslosen Plalzmangel aufzeigen. Statt dessen méchte ich
kurz auf die Frage eingehen, was gegen diese Mingel
unternommen wird. Hier in Braunschweig sind wir in der
gliicklichen Lage, daB viel gebaut wird. Augenblicklich
sind im Bau: Zwei Chemie-Hdérsédle, ein Turmhochhaus fiir
die Biicherei, zwei weitere grofie Horsdle, ein Institut
fiir Fahrzeugtechnik. Der Neubau einer groBen Mensa ist
geplant und wird (hoffentlich) Mitte dieses Jahres be-
gonnen, Aber alle diese Neubauten sind nicht in der La-
ge, die angefiithrten Mangel schnell und restlos zu besei-
tigen; denn die MiBverhdltnisse sind zu kraB: Die Tech-
nische Hochschule in Braunschweig in ihrer jetzigen Ge-
slalt ist gebaut fir ca. 1000 Studenten, es studierten dort
Anfang 1960 aber fast 5000 Studenten!

Peter Roloff, stud. mach.

Eine Lanze fiir unsere
Werftkomodianten

Seit der Griindung unserer Werftkomédiantengruppe vor
tber flinf Jahren am 14. 2. 1955 hat sie mit immer gré-
Berem Geschick insgesamt 19 Biihnenstiicke auf die Bret-
ter gebracht. Sie erzielten im Ganzen gesehen eine we-
sentliche Leistungssteigerung, wenn es mit den vorhan-
denen Kraften auch nicht immer ganz leicht war, die Rol-
len richtig zu besetzen. Da manche Stiicke iiber 10mal
gespielt wurden, im Durchschnitt waren es je elwa 8 Auf-
fiihrungen, miissen wir unseren Komédianten fiir diese
beachtliche Leistung hochste Anerkennung aussprechen
und ihnen danken, und das ganz besonders unserer, mit
dem 31. Mirz, dem lelzten Spieltag von ,Dat Halunken-
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stiick”, aus dem Betrieb ausgeschiedenen Irmgard Laddey.
Alle Freunde der Werftkomédianten werden sicher
dariiber erfreut sein, daBi Irmgard Laddey trotz ihres Ar-
beitsplatzwechsels auch weiterhin bei der Theatergruppe
spielen darf und will.

Welche wertvolle Wirkung hat doch gute Theaterunter-
haltung als Abwechslung und Entspannung fiir den Ein-
zelnen und damit fir die Steigerung der Arbeitskraft
und -freude. Gleichzeitig wird durch die Theatergruppe
das Zusammengehorigkeitsgefiihl innerhalb des Betrie-
bes gestdarkt. Sie trdgt zur Verbesserung des Betriebs-

Priamiierte Verbesserungsvorschldage

Nr. 1042 Richtklammer . . . . . DM 90—
Nr. 1083 Brenntisch . . . . . . DM 120,—
Nr. 1093 Stellagenkonsole . DM 150,—
Nr. 1098 Sandfunker . . . . . . DM 30—
Nr. 1100 Fugenhobler . . . . . DM 50—
Nr. 1113 Riegelbleche . . . . . DM 70—
Nr. 1111 Haitevorrichtung . . . . DM 50—
Nr. 1115 Bohrvorrichtung . . . . DM 70—

klimas bei. Gerade in GroBbetrieben, in denen die Mitar-
beiter haufig wechseln, muB man sich ja sehr um ein gu-
tes Betriebsklima bemiihen.

In diesem letzten Theaterstiick wurden noch einmal hohe
Anforderungen an alle Mitspielenden gestellt. Unter dem
Titel: ,Hohes Lob fiir Dat Halunkenstiick” fanden wir in
unserer Werkzeitung 3/60 bereits den Abdruck der Kri-
tik eines AuBenstehenden, erschienen in ,Harburger An-
zeiger und Nachrichten” vom 9. 3. 60, der wir wohl alle
unsere Zustimmung geben koénnen und zu der wir wohl
kaum noch etwas hinzuzufiigen haben. Unser humorvoller
+Hannes" Steenwerber fiel fiir die Altonaer Auffiihrung
leider wegen Krankheit aus und muBte kurzfristig durch
Rolf Bandomir ersetzt werden. Der starke Beifall am
Schluff zeigte, daB auch dieses mehr nachdenkliche Stiick
gut angekommen ist und verstanden wurde.

Der Beifall der Zuschauer ist fiir die Spieler von groBer
moralischer Bedeutung und gibt ihnen den notwendigen
Auftrieb und den Mut zum Weitermachen. Er geniigt
aber nicht. Auch im Betrieb méchten sie Verstandnis fiir
ihre Arbeit finden, doch daran fehlt es leider etwas -— bei
einzelnen Vorgesetzten jedenfalls. Es gehért immerhin
ein grofier Idealismus dazu, einen grofien Teil seiner Frei-
zeit fur Rollenstudien, Proben und andere notwendige
Arbeiten der Allgemeinheit des Betriebes zu opfern. Mé-
gen Ideale heute auch nicht so hoch im Kurse stehen, so
bedeuten sie doch in diesem Falle auch einen praktischen
Wert, denn sie haben unzweifelhaft einen giinstigen Ein-
fluB auf das Betriebsklima.

Welchen Sinn, auBer den vorerwidhnten ideellen Zielen,
verbunden mit Entspannung und korperlichen Starkung,
hdtte wohl sonst die Betriebssportgemeinschaft? Sie fin-
det seitens der Betriebsleitung eine starke Foérderung, ob-
wohl hier ja hauptsdchlich der Einzelne seine Vorteile hat.

Meine Zeilen mochten anregen, unsere Theatergruppe

mehr zu unterstiitzen.
Helmut Messerschmidt, Flb



Der Unfallschutz
Wir und die Straf3e

Es ist an einem Sonntagnachmittag auf der belebten
Elbchaussee bei herrlichem Ausflugswetter. Am StraBen-
rand steht ein betagtes Ehepaar und wartet auf eine Liicke
in der Autoschlange, um die StraBe iiberqueren zu kon-
nen. Doch vergebens, ein Auto nach dem anderen fahrt
vorbei, niemand hdlt an. Da endlich naht ein Autofahrer,
der auch ein Auge fir die alten Leute hat. Er verlang-
samt die Fahrt, gibt den nachfolgenden Wagen mit der
Hand ein Zeichen und hélt seinen dicken Mercedes mit-
ten auf der StraBe an. Dann winkt er den alten Leuten
freundlich zu, und ruhig und sicher iiberqueren diese
die Fahrbahn. Ein Busschaffner beobachtet diese kleine
Szene, und er freut sich so iiber diese Geste, daB er das
Gesehene seinen Fahrgasten erzdahlt und meint, es gebe
doch auch noch riicksichtsvolle Menschen im StraBenver-
kehr.

Das Uberqueren der StraBe wird heute von nicht weni-
gen, vor allem alten Leuten geradezu gefiirchtet. Ihre
Furcht ist leider nicht unbegriindet, denn viele Men-
schen, besonders Kinder und Alte kommen dabei zu
Schaden.

Manche Leute sind farbenblind und koénnen mit den
Lichtzeichen nicht fertig werden, sie erfassen nicht die
richtige Zeit, wann sie iliber die StraBe gehen koénnen.
Korperbehinderte und kranke Menschen schaffen das
Uberqueren nicht immer in der kurzen Zeit, die das griine
Licht dafiir freigibt.

Gerade auf der StraBe miissen wir deshalb hilfsbereit
sein und gefdahrdeten Menschen zur Seite stehen. Eine
freundliche Warnung, oder ein aufmunterndes Zeichen,
das langsame Mitgehen oder das Fithren am Arm genti-
gen schon, um hilflosen Menschen das Herz froh zu ma-
chen und sie vor Getahren zu schiitzen.

So finden wir im StraBenverkehr immer Gelegenheit,
um durch eine kleine Freundlichkeit, durch Menschlich-
keit anderen eine Hilfe zu geben. Wir sollten es uns an-
gelegen sein lassen, immer hilfsbereit im Strafenverkehr
zu sein, sei es als Kraftfahrer, sei es als FuBigdnger.

Berndt

De Goarn

Hacken is nu de Hauptdaak

Hacken is nu de Hauptarbeit in'n Gemiisegoarn. Bi diit
Wedder wasst ook dat Unkrut ganz besonners good.
Neben Heunerswarm (Vogelmiere), Queck und Melde is
dat Franzosenkrut een von de slimmmsten Unkrutplanten,
de wi in uns'n Goarn hebbt und dorbi is dat Franzosen-
krut erst vor 150 Johr von Peru as ganz wat besonners
Seltenes no Europa brocht worn. Hacken is dat beste Mit-
tel dagegen. Greunkohl ward plant, sowie dat Platz
dorfoar gift. Wenn de Pohlarften afpliickt siind und dat
Arftenkrut noch greun is, kann dat good as Greundung
unnergroft warn. Dit Johr lohnt sick dat ganz besonners

bi de hoogen Kartiiffelpriese, de Freuhkartiiffeln jetzt
schon uttokriegen. Doar kann denn gliks wedder Greun-
kohl plant warn. Nu noch anner Kohloorten to planten,
hett keen Zweck, dat ward keen richtige Képp mehr und
lot sick denn in Harfst nich opbewoarn. Dat Ernten geit
nu ook los. Arften, de ersten Bohn und Wéttel sind doar,
un wer Glick hett, hett ook al'n poor Gurken und Toma-
ten. Mit Erdbeeren ward dat nich so doll, de Planten hebbt
voriget Johr toveel inner den dréogen Sommer leeden.

Wenn nu in'n Goarn veel Schnecken siind und sick
dorch gooden Appetit an de Planten unangenehm bemerk-
bor mook, kommt man bi und streit morgens recht freuh
n' liitt beten Patentkali, dat konnt se nich verdreegen und
de Schnecken is man wedder los. Obers dat mutt Patentkali
sien, sonst verbrennt de Planten dorbi.

In Bloomgoarn ward de Tulpenzwiebel nu ut de Eer
kreegen und to'n Afdrogen leggt. Den Platz kann man
good mit Sommerbloomen beplanten. Alle utgeblédten
Bloomen an Stauden und Strikker ward afsneden. Se
nehmt de Plant stinst blos unniitz veel Kraft weg.

Veel Vergneugen in'n Goarn
Jan Suppengreun

Op plattditsch:

Labskaus

Jeder an de Kiist weet, wat Labskaus forn fein Gericht is.
Kannst meist Blackvarnish un dat Soltwoter vun de See
rutriiken!

Niilich harr ick mol'n Spiejok mit dat Labskaus, wat ick Di
hier mol vertelln will:

An'n Freidag Obend giing ick no'n Kramer hen intoholen.
De Loden wuer bumsdicke vull. Stunn doar twee Fruens
un vertelln sick wat, wildess de Kramer de Soken trecht-
mookt. Kummt doar noch ‘ne Fru rin, seggt nich mol goden
Dag, siinnern snattert gliecks los: ,Hach — Ich hab gar
keine Zeit, mein Mann kommt gleich von die Arbeit und
ich weiB noch gar nicht, was ich kochen soll!” Doar meent
de een: ,Nehmen Sie man eine Dose Fleisch und denn
machen Sie schnell Labskaus, da ist gar keine Arbeit bei.”
Un denn giing dat wieder, all dree reden meist tohop, so
dat ick dat ganze Rezept mitkreegen ddh und se ward
goarnich fertig, bit mi de Hoot hochgiing un ick von ach-
tern toreep: ,Un denn nehmen Se man noch'n poor rote
Beete un denn allns dérch de Wustmaschien!” Doarbi gev
ick mien Zeddel, wo allens upschrewen waer, wat ick in-
keupen wull, den Krdmer hen un waer denn bald wedder
buten.

De Fruns ober stiinnen denn jiimmers noch in Loden un
keemen mit dat Labskaus nich kloar. — So een Labskaus
an Gesabbel im Labskaus hev ick noch nich heurt hatt.
As ick wenig spdter noch mol an'n Loden vorbi keem,
stiinnen de dree noch an de Eck!

Wat ick noch seggen wull: Wenn Du in'n Loden biifit,
holst Du dien leve Mitminschen ook mit son Labskaus op?
Ick glduv nich, Du gehorst doch nich to de Liitid, de vor
luder Tied to'n Klonen keen Tied hebbt? Js
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Aus dem Betriebssport:
Spielergebnisse der letzten Wochen
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FuBball:
DW 1. — Hansamatex 2:5
DW 1. — Vereinigte 2:1
DW 1. — Heidenreich & Harbeck 4:3
DW 1. — Hansa Drogen 6:3
DW 1. — Edeka 0:2
DW 1. — Tretorn 5:4
DW Reih. — Hamburg Siid 1:4
DW Reih. — Dt. Ring 2:4
DW Reih. — Hamburg Std 1:8
DW Reih. — DSG 0:5
DW Reserve — Tretorn 10:1
DW Reserve -— Edeka 5:4
DW Reserve — Vereinigte 1:3
DW Reserve — Heidenreich & Harbeck 3:1
DW Reserve — Tretorn 5:0
DW 2. — Fernmeldebetrieb 0:5
DW 2. — Kiinzel 0:7
DW 2. — Schlieker 15
DW 2. — Bau und Montage 5:0
DW 2. — Schlieker Altona 5:3
DW 2. — Bau und Montage 2:1
DW 2. — BP 1:7
DW 3. — Finanzbehorde 3:1
DW 3. — Tretorn 2. 7:4

F L L&

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Dienstjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten danke ich herzlich,
Heinrich Owsianowski, Abt. MR

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Jubildums erwiesenen

Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der Betriebs-

leitung und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.
Alfred Bunk

Fiur die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubilaums sage ich hiermit
der Betriebsleitung und allen Kollegen meinen herzlichsten
Dank. Alfred Eichhorst

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten anlaBlich meines
Jubilaums sage ich hiermit allen meinen herzlichsten Dank.
Erich Lundt

Fiir die mir erwiesenen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten
anldBlich meines 25jéhrigen Arbeitsjubildiums sage ich hiermit
der Betriebsleitung und allen daran Beteiligten meinen herz-
lichsten Dank. Gerhard Iwers

DW 3. — Hansa Motoren 2:0
DW 3. — Affinerie 2. 3:0
DW 3. — Blau Gelb 2. 8:1
DW 4. — LVA D2
DW 4. — Affinerie 3. 4:0
DW 4. — Vereinigte 2. 0:7
DW 4. — Vereinigte 2. 4:1
DW Jugend — Raffay 1:6
DW Jugend — BP 123
DW Jugend — Stiilcken 4:0
DW Jugend — Heidenreich & Harbeck  1:14
DW Jugend — Menck 2:0
Handball:
DW 1. — Hauni 1. 6:8
DW 1. — Lufthansa 1. 15:6
DW 1. — Dt. Bank 1. 3:19
DW 1. — Nordd. Affinerie 3:6
DW 1. — AEG Schiffbau 8:12
DW 1. — AEG Schiffbau 17:19
DW i. — Hauni 6:14

Federball:

DW 1. — Philips 1. 10:1
DW komb. — Howaldt komb. 1:10

. R 1P

Heinrich  Wilcke

Gliickwiinsche!

war.

Fir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anlaBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubilédums sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.

Henry Gebers

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche
anldBlich meines Arbeitsjubilaums sage ich der Betriebsleitung
und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.

Hinrich Kreft

Fiir die anldBlich unserer goldenen Hochzeit am 28, Mai 1960
erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche danken wir
herzlichst. Heinrich Wilcke u. Frau

Fiir die uns aus Anla8 unserar silbernen Hocdhzeit erwiesene
Aufmerksamkeil sagen wir unseren herzlichsten Dank.
Ernst Pingal u. Frau

Fiir die mir anldflich meines 40jahrigen Arbeitsjubiliiums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der Be-
triebsleitung, allen Arbeitskollegen und Beteiligten meinen
herzlichen Dank. Heinrich Hartig

seiner Frau zur goldenen
Hochzeit die herzlichsten

Ganz besonders gratu-
liert ihm die Giilerver-
teilung, in der er Litig



FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

E'Schweiber Willi Rieck mit Frl. Elli Schmidt am 29. 4. 1960
Anbringer Erich Ehlebrecht mit Frl. Inge Blatt am 6. 5. 1960

Probierer Hans-Jirgen Krause mit Frl. Hella Schippkus
am 6. 5. 1960

M'schlosser Werner Lange mit Frl. Brigitte Greiser am 6. 5. 1960
Schmied Peter Kuhrt mit Frl. Karin Vohs am 6. 5. 1960

Schmied Giinter Grochewski mit Frl. Margot Piewek am 6. 5. 1960
Brenner Horst Pohlenz mit Frl. Awilda Pienkoss am 6. 5. 1960
Dreher Hans-Peter Gnass mit Frl. Helga Méller am 7. 5. 1960
Schlosser Uwe Reimers mii Frl. Gudrun Wichers am 13, 5. 1960
S'bauer Claus Langhein mit Frl. Christel Kitz am 13. 5. 1960
Angl. S'bauer Diethelm Horn mit Frl. Erika Hopp am 13. 5. 1960
Ausrichter Ernst Peters mit Frl. Inge ClaBen am 13, 5. 1960
Schlosser John Reese mit Frl. Ingrid Meier am 20. 5. 1960
M'Schlosser Rolf Behrens mit Frl. Hilke Hahn am 20. 5. 1960

E'schweiBler Heinz-Udo Ristau mit Frl. Christel Haase
am 20. 5. 1960

S‘zimmerer Willi Abel mit Frau Kite Kock am 20. 5. 1960
Helfer Josef Christl mit Frl. Helga Mittelbach am 20. 5. 1960
Kfm. Ang. Heinz Fischer mil Frl. Helga Friedrichs am 20. 5. 1960

Elektriker Claus-Jiirgen Dahlgriin mit Frl, Christa Bohnhof
am 27. 5. 1960

Ausrichter Ekkehard Sehling mit Frl. Renate Kaczmarek
am 27. 5. 1960

Elektriker Ernst Wacks mit Frl. Elfriede Meyer am 27. 5. 1960

Ausrichter Werner Kurzhals mit Frl. Lieselotte Wolter
am 3. 6. 1960

Schlosser Giinter Pieper mit Frl. Ingrid Kawlowski am 3. 6. 1960
Schlosser Heinrich Wiilferling mit Frl. Antje Giebel am 3. 6. 1960
M'schlosser Jiirgen Bédeker mit Frl. Ingeborg Rerup am 3. 6. 1960
Helfer Erwin Memmert mit Frl. Hannelore Képsell am 4. 6. 1960
Reiniger Heinz Béttcher mit Frl. Irmgard Harms am 4. .6 1960

Reinmachefrau Elise Schmidt geb. Schréder mit Herrn Max
Gierke am 7. 6. 1960

Helfer Kurt Zipperling mit Frl. Gisela Schwendtke am 10. 6. 1960
Helfer Peter Kaphingst mit Frl, Edith Schréder am 10. 6. 1960
Helfer Gerhard Kempa mit Frl. Monika Thiemann am 11. 6. 1960
Kranfahrer Giinter Vollstedt mit Frl. Edith Geppert am 16. 6. 1960

Geburten:
Sohn:

E'SchweiBer Rudolf Sieber am 3. 4. 1960
S'bauer Horst Thiecke am 18. 4. 1960
Brenneranlerner Friedrich Elzer am 19, 4. 1960
Helfer Ferdinand Kappelmann am 26. 4. 1260
Schlosser Heinz Kownatzki am 26. 4. 1960
Kfm, Ang. Rosmarie Lehmann am 28. 4. 1960
Tischler John-Claus Schéler am 30, 4. 1960
Fraser Hermann Rahlf am 2. 5. 1960

Helfer August Visgerau am 6. 5. 1960
E'SchweiBier Ernst Everding am 12. 5. 1960
Schlosser Willi Pawlowski am 12. 5. 1960
Helfer Heinz Koschmieder am 13. 5. 1960
Kfm. Ang. Walter Meyer-Hinrichsen am 15. 5. 1960
E'SchweiBer Albert Griischow am 16. 5. 1960
Anstreicher Gerhard Riedel am 18. 5. 1960
Tischler Werner Ockelmann am 19. 5. 1960
E'SchweiBer Detlef Kiihl am 20. 5. 1960
E'Schweifier Hans-Joachim Lange am 29. 5. 1960
Schiffbauer Kurt Frick am 31. 5. 1960

Helfer Edmund Beier am 3. 6. 1960
Verschrauber Heinz Neumann am 4. 6. 1960
Schiffbauer Rolf Michelsen am 8. 6. 1960
Helfer Hans-Werner Meyer am 10. 6. 1960
Helfer Albert Gerlach am 15. 6. 1960

Tochter:

Schlosser Peler Gritnwald am 17. 4. 1960
Helfer Erich Krumhies am 27. 4. 1960
S'zimmerer Ernst-Wilkelm Fink am 28. 4. 1960
Schlosser Hans-Dieter Faje am 11. 5. 1960

Elektriker Heinrich Mehrkens am 11. 5. 1960

Probierer H.-J. Stelley am 22. 5. 1960
Helfer Carlo Jahn am 22. 5. 1960
Brenner-Anl. Anton Hohmann am 25. 5. 1960
M'’schlosser Duro Durlanic am 28. 5. 1960
Brenneranl. Otto Semmelhaack am 1. 6. 1960
E'SchweiBler Johannes Duden am 4. 6. 1960
Ausgeber Max Bahn am 7. 6. 1960
Anstreicher Claus Hohk am 7. 6. 1960
Helfer Wilhelm Meyer am 10. 6. 1960
Helfer Rudolf Buchholz am 14. 6. 1960

Zu meinem 40jihrigen Dienstjubildum bei der Deutsche Werft

kabe ich sehr viele Gliickwiinsche und Freundschaftsbeweise er- |
halten, iiber die ich mich sehr gefreut habe. Ich bitte, meinen
herzlichen Dank fiir das freundliche Gedenken entgegen-
zunehmen. Wilh. Schmidt

Fur die mir anldblich meines 25jdhrigen Jubildums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der Betriebs-
leitung, allen Arbeitskollegen der Betriebe Finkenwerder und
Reiherstieg, sowie allen Bekannten meinen herzlichsten Dank.

Wilhelm Wendt

Fiir die mir zu meinem 25jdhrigen Arbeitsjubilaum erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der Betriebs-
leitung sowie allen Kolleginnen und Kollegen herzlichsten
Dank. Otto Kok

Fiir die vielen mir zu meinem Jubildum erwiesenen Freundlich-
keiten sage ich allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.
Hermann Ney

Fiir die erwiesene aufrichtige Anteilnahme beim Heimgang mei-
nes lieben Mannes und unseres guten Vaters danken wir herz-
lich. Im Namen aller Angehdrigen

Kithe Nimz, geb. Achner und Kinder

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme und Kranzspenden
beim Heimgang meines lieben Mannes sage ich der Betriebs-
leitung und allen Kollegen. Frau Alma Nowack

Herzlichen Dank der Belegschaft fiir die Kranzspenden beim
Hinscheiden unseres lieben Entschlafenen Fritz Kohler. Im Na-
men aller Angehorigen. Hanna Kéhler, Auguste Brekon

Herzlichen Dank fiir die erwiesene Teilnahme beim Heimgang

unseres Vaters Curt Jentzsch,
Charlotte Zwisler-Jentzsch

Elfriede Peters-Jentzsch

Fiir die vielen Beweise aufrichtiger Teilnahme beim Heim-
gange meines lieben Mannes sage ich der Betriebsleitung,
dem Belriebsrat und allen Kollegen meinen herzlichsten
Dank. Lina Thomsen

Fiir die herzliche Anteilnahme und erwiesene letzte Ehrung
anldBlich des schweren Verlustes der uns betroffen hat, sagen
wir unseren herzlichsten Dank. Frau Lola Miiller und Kinder

Wir gedenken unserer Toten
Fritz Kohler

‘ L Schiffszimmerer

j gest, am 27. 5. 1960

Walter Nowack
Rentner
gest. am 16, 5. 1960

Max Kalhorn
Brenner
gest. am 12. 6, 1960

Konrad Nimz
Feuerwehrmann
gest. am 17. 5. 1960
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Die Halfte des Jahres ist
herum. Jetzt geht es schon
wieder auf das Jahresende
los.

Vom Jahr 1960 konnen wir
heute schon sagen, daB -es
uns hier auf der DW eine
ganze Menge Arbeit gebracht
hat und noch bringen wird.
Etwa die Halfte dessen, was
wir schaffen wollten, ist er-
reicht worden. Die andere
Halfte werden wir in den
restlichen sechs Monaten
auch noch bewiltigen. Thr wiBit, da wir uns zum Ziel ge-
setzt hatten, tiber 300 000 t zu bauen.

Zu Beginn des kommenden Monats wird unsere Haupt-
versammlung slattfinden, die sich mit den Ergebnissen
des Jahres 1959 beschéftigen wird. Wir werden dariiber
in der Juli-Ausgabe unserer Werkzeitung mehr horen.
Ab 1. Juli 1960 wird auch der neue Lohntarif, {iber den
zur Zeit gerade verhandelt wird, in Kraft treten. Wahr-
scheinlich sind die Verhandlungen bei Herausgabe dieser
Zeitung schon abgeschlossen. Im Augenblick 1a6t sich aber
noch nicht iibersehen, welches Ergebnis die Besprechun-
gen haben werden.

Es ist eine ganze Menge in FluB. Das Schicksal der
Krankenversicherung ist noch nicht endgiiltig geklart.
Ebensowenig kann man AbschlieBendes sagen iiber die
Zukunft der Unfallversicherung. Dort ist ja auch einiges
an Anderungen zu erwarten.

Gesetzliche Anderungen wird es auch in absehbarer
Zeit Uber das Aktienrecht geben. Vorlaufig sind ja nur
einige Bestimmungen des Aktiengesetzes verdndert
worden.

Die allgemeine wirtschaftliche Lage ist fiir uns zwar
immer noch gut, wenn auch fiir die weitere Zukunft
recht uniibersichtlich, da die Beschdftigungslage im
Schiffbau nicht so giinstig ist wie in anderen Industrie-
zweigen. Uber die Griinde, die hierzu gefiihrt haben, ist
schon ausreichend gesprochen worden. Mit guter Lei-
stung ist aber immer noch voranzukommen. Um diese
gule Leistung miissen wir uns ernstlich bemiihen. Ich
glaube aber, daB wir auch insoweit beruhigt in die Zu-
kunft sehen koénnen; denn neben den technischen Vor-
aussetzungen, die die Werftleitung geben muB und
natiirlich den Auftrdgen, die ebenfalls von der Leitung
beschafft werden miissen, verfiigen wir iiber gute Fach-
krifte, auf deren Einsatzbereitschaft wir uns glauben
verlassen zu konnen. Wir haben an dieser Stelle
schon ofter dariiber berichtet, daB einzelne sich ganz
besonders ausgezeichnet haben. Diese einzelnen sind
durch besondere Leistungen aus dem Rahmen heraus-
getreten. Fs gibt nun einmal leider keine Mdglichkeit,
jeden hervorzuheben. Wer elwas Besonderes tut, soll aber
wegen dieses Besonderen erwdhnt werden. Wir haben
an dieser Stelle schon einmal tiber den Unfall des Schlep-
pers ,Bugsier 14" gesprochen. Damals, am 13. Mirz 1960,
hat sich unser Festmacher Hinrich Rathjen ganz be-
sonders ausgezeichnetl. Er ist mit seinem Festmacherboot
sofort an der Unfallstelle erschienen und hat die gesamte
Besalzung des Schleppers ,Bugsier 14" geborgen, bevor
der Schlepper unterging. Wir haben heute die Freude,
mitzuteilen, daff das Seeamt in seiner Sitzung vom 23. 5.
1960 ausdriicklich festgestelllt hat, daB die von Hinrich
Rathjen geleistele Hilfe Dank und Anerkennung verdient.

Das, was ringsherum um uns vor sich ging, ist nicht so
besonders erfreulich. Da hatten wir zunédchst einmal das
vollig unverstindliche Anziehen der Kartoffelpreise, die
auch uns veranlaBiten, mit der Verwendung von Kartof-
feln sparsamer umzugehen und auf Reis und Nudeln
auszuweichen. Wir wissen, daBb das auf die Dauer nicht
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geht, weil die Kartoffel nun einmal eines der wesent-
lichsten Nahrungsmittel ist.

Hoffentlich sind die Preise beim Erscheinen dieser Aus-
gabe unserer Zeitung wieder auf dem Normalpunkt an-
gekommen. Genauso unerfreulich ist die Tatsache, dafB
die S-Bahn ihre Tarife nach oben verdndern will. Ganz
sicher wird die Bundesbahndirektion, oder wer sonst fiir
die Tarifgestaltung zustandig ist, sich das sehr genau
iiberlegt haben. Sicher ist aber doch, daf der Bahnbe-
nutzer von der Preiserhohung beriihrt wird. Ja, und die
Mieterhohung trifft auch eine ganze Reihe von unseren
Betriebsangehérigen.

Andererseits diirfen wir unter gar keinen Umstdinden
von allem, was so geschieht, nur das Negative heraus-
sehen. Es ldBt sich nun einmal nicht leugnen, daB das
Bauen und Erhalten von Hausern auch ganz schon teu-
rer geworden ist. Wir wollen hier nicht untersuchen,
woran diese Erhéhungen liegen, sondern uns mit der
Tatsache begniigen, daB es so ist. Um das Bauen und
das Vermieten von Wohnungen tiberhaupt noch einiger-
mafen reizvoll erscheinen zu lassen, muBte im Hinblick auf
die Lockerung der Zwangswirtschaft und der Freigabe der
Mielen schon etwas geschehen. Es ist im tibrigen ja in dem
neuen Gesetz durchaus vorgesehen, daBi Mieten- und
Lastenbeihilfen gewdhrt werden in Fallen, die besondere
Harten mit sich bringen. Auch unter Berlicksichtigung aller
erwdhnten Ausgabenerhéhungen bleibt die beruhigende
Tatsache bestehen, daB in der Bundesrepublik effektiv
der Wert der Einkommen gestiegen ist. Es liegt an uns
allen, durch verniinftige Lebensfiihrung diesen Zustand
zu erhalten und einer Entwertung des Geldes entgegen-
zuwirken.

Mit Freude werden alle Interessierten zur Kenntnis ge-
nommen haben, daB unsere Bemtihungen um die Be-
schaffung von Parkplatzraumen in der Ndhe des Anlegers
Teufelsbriick endlich Erfolg gehabt haben. Wir haben
das Grundstiick der alten ElbschloB-Brauerei kauflich er-
werben kénnen und sind dabei, daraus eine Parkanlage
fir insgesamt 300 Pkw's sowie fiir Fahrrader und Motor-
rader zu schaffen. Es wird nicht ganz so schnell moglich
sein, die Anlage fertig zu bauen, wie wir wohl méchten.
Das liegt daran, daB auf dem Grundstiick noch Betriebe
und Wohnungen vorhanden sind, deren Inhaber zundchst
einmal umquartiert werden miissen. Das gleiche gilt
im {ibrigen auch fiir den Ring der Einzelpaddler, der
dort seine Boote abgestellt hat. Zunédchst werden wir
130 Pkw's und so wie bisher Fahrriader, Motorrader usw.
unterbringen koénnen. In dem Umfang wie die tbrigen
Rdume frei werden, werden die Gebdaude abgebrochen
und der Ausbau wird erfolgen. Es liegt im Interesse
aller, sich in die neu zu schaffende Ordnung beim Ab-
stellen der Fahrzeuge einzufiigen; denn es liegt auf der
Hand, daB nur beim Einhalten einer gewissen Ordnung
die hochstmogliche Zahl von Wagen untergebracht wer-
den kann.

Endlich sind wir nun auch in der Lage, den Inspektoren
der uns aufsuchenden Reedereien und den Herren der
Klassifikationsgesellschaften einen Parkplatz zur Ver-
fiigung zu stellen. Der Zustand auf dem Parkplatz Teu-
felsbriick war ja schon nicht mehr schon.

Wir maochten es an dieser Stelle nicht versdaumen, den
beteiligten Stellen der Freie und Hansestadt Hamburg
fiir das Verstandnis fiir unsere Lage zu danken. Wir
mochten auch erwdhnen, daB es der Aufgeschlossenheit
der Verkehrspolizei im wesentlichen zu danken ist, daB
die Parkerei auf dem Parkplatz Teufelsbriick iiberhaupt
noch funktioniert hat. Die Verkehrspolizei wird uns auch
helfen, die verniinftigste Regelung fiir den neuen Park-
platz zu finden.

Das ware es wieder einmal.

Es griBt Euch herzlichst
Euer Klabautermann
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