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Was die néchsten Wochen bringen sollen:

Am 1. April 1960 werden wir gleich zwei Ablieferungsfahrten erleben. An diesem Tage werden
ndmlich die 36 100 t grofie ,Esso Hannover” an die Esso Tankschiff Reederei und die ,Horn-
deich” an die Reederei Horn-Linie — Hamburg, abgeliefert werden.

Die ,Esso Hannover” ist ein Schwesterschiff des Turbinentankers ,Esso Berlin”, der vor einiger
Zeit an die Esso Tankschiff Reederei abgeliefert wurde.

Die ,Horndeich” ist eine Schwester des Kiihlschiffes ,Hornkoog” der Horn-Linie, Hamburg.
Das Schiff hat eine Tragfahigkeit von 3750 t.

Am 4. April 1960 wird ein zweiter Tanker von 20000 t fiir die Vereinigte Arabische Republik
vom Stapel laufen.

Am 22. April 1960 wird die Probefahrt des norwegischen Motorschiffes ,Tarantel” (9100 tdw)
stattfinden.

Atomantrieb for 45000-+-DW-Tanker

Das Bundesministerium fiir Atomenergie und Wasserwirtschaft hat der Presse am 23. Mdrz 1960
folgende Mitteilung iibergeben:

,Der Bundesminister fiir Atomenergie und Wasserwirtschaft hat der Deutschen Werft, Hamburg,
Bundesmittel im Betrage von 50 Prozent der entstehenden Kosten, héchstens jedoch 1,5 Mio DM
fiir die von der Deutschen Werft, Hamburg, und der Allgemeinen Elektrizitats-Gesellschaft
Frankfurt/Main (AEG) gemeinsam anzufertigende Projektstudie eines Schiffsversuchsreaktors
vom Siedewassertyp mit einer Leistung von 20 000 WPS, was einer thermischen Leistung von
etwa 70 000 KW entspricht, bewilligt. Die beiden Industrieunternehmen tragen die Halfte der
auf 3 Mio DM veranschlagten Kosten.

Die Frage der Wirtschaftlichkeit von Kernenergie-Antriebsanlagen laBt sich nur auf Grund
praktischer Erfahrungen beim Bau und mehrjdhrigem Betrieb eines Schiffsversuchsreaktors
zuverldssig beantworten. Einen Schritt in dieser Richtung bildet die geplante Projektstudie.
Hierbei handelt es sich um die zweite Projektstudie fiir einen Schiffsversuchsreaktor, der mit
Bundesmitteln geférdert wird (vgl. ,Atom und Wasser’, Nr. 34 vom 18. 2. 60)."

Die DW tritt damit als eine der ersten Seeschiffswerften in den Kreis der Firmen ein, die sich
in die praktische Durchbildung des Atomantriebs fiir Seeschiffe einschalten.

Bereits seit langerer Zeit besteht bei der DW eine Abteilung, die sich mit Atomenergie-Fragen
beschiftigt. Diese Abteilung wird nunmehr zusammen mit der AEG die Durchbildung eines
Versuchsreaktors fiir den Antrieb eines Tankers von 45 000 t Tragfédhigkeit aufnehmen.

Dem Atom-Ministerium ist zugesagt, bis Anfang 1962 eine fertige Projektstudie vorzulegen,
an Hand der alsdann endgiiltig entschieden werden wird, in welcher Form ein 45 000-t-Atom-
tanker unter Berlicksichtigung aller wirtschaftlichen Belange in Arbeit genommen werden wird.

W.EH.S.

Titelseite: Dock 5 und Helgenkrdne - Aquarell von Wolfram Claviez
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20. Jahrgang - Nr. 3 - 31. Mérz 1960

Umzug ins neue Hochhaus

Als die obige Luftaufnahme gemacht wurde, schien der
Umzug noch in weiter Ferne. Wohl iiberlegte der ein-
zelne, in welches Stockwerk seine Abteilung nun
kommen wiirde und ob er, wenn er mal einen Blick
zum Fenster hinaus tun wiirde, auf den Strom und das
Nienstedtener Ufer, auf den Helling und Blankenese,
auf den Kai und den Hafen oder auf die Riickwand
des alten Gebdudes schauen werde. Auch wurden
mancherlei Pldne iber die Raumaufteilung aufgestellt,
beraten und abgedndert — oder abgelehnt und wieder
von vorn ausgearbeitet. DaB es schon bald Ernst wiirde
mit dem Umzug und mit der Anderung der Arbeits-
weise, daran dachten allerdings die wenigsten, denn
von der Fertigstellung des Rohbaus bis zur Vollendung
der umfangreichen Innenarbeiten hatten die Handwerker
ja noch so unendlich viel zu tun.

Alle diese Arbeiten sind in kurzer Zeit geschafft wor-
den, zwar nicht ganz termingerecht, aber doch viel
schneller, als die meisten geglaubt hatten. Schon im
Spdtherbst konnten die ersten Stockwerke bezogen
werden. Allen vorangegangen sind unsere Kaufleute.
Sie nahmen mancherlei Unannehmlichkeiten auf sich,
ein zugiges Nebentreppenhaus, die provisorische Behei-

hbau und die
am Ausriistungs-
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zung, Fenster, die noch nicht so schlossen, wie man
sich das wohl wiinscht. Sie hatten dafiir den Vorteil,
eher als alle anderen in den neuen hellen Rdumen
zu sitzen und vielfach auch neue Mobel um sich zu

haben. Die Kaufleute haben sich ldngst eingew6hnt
und wissen die vielerlei Vorziige zu schitzen.
Im Februar setzte der allgemeine Umzug ein, in-

zwischen ist er abgeschlossen. Einige Unruhe gab es
natlirlich in diesen zwei Monaten. Woche um Woche
wurde ein weiteres Stockwerk bezogen. Immer am
Wochenende hatten die Méanner vom Hausbetrieb alle
Hande voll zu tun, bestens unterstiitzt von den Kauf-
leuten und Technikern aller Grade, die ihre Jacketts
an einen Nagel hdngten, die Hemdsdrmel aufkrempelten,
eine Unzahl von Aktenkisten fiillten (und so mancherlei
Altpapier ausschieden), Mébel hin- und herriickten und
im neuen Gebdude angekommen aus den
Kisten heraussuchten, was sofort wieder benétigt wurde.
Es soll hier allen, die aktiv umgezogen sind, ein Kom-
pliment ausgesprochen werden: es klappte alles viel
besser, schneller und reibungsloser, als zundchst erwartet
werden durfte.

Besonders sei erwdhnt, daB der Hausbetrieb auch mit
den ,schweren Brocken” bestens fertig geworden ist.
So war der umfangreiche Park an schweren, sperrigen
Maschinen des Fotolabors ins 13. Stockwerk zu schaffen.
Es galt, viele Zentner schwere Tischplatten und Geld-
schrinke zu bewegen. Spieren auf dem Dach, Winden
und starke Seile halfen, die ,dicken Sachen’ aufzu-
hieven; der Verholgang auf einer Werft hat Erfahrung
im Umgang mit Schwergut!

Einiges ist noch nicht ganz endgiiltig in SchuB. Es soll
aber nicht mehr lange dauern, dann wird auch der
scharfste Ostwind niemandem mehr etwas anhaben
kénnen. Wir werden schlieBlich auch lernen, wie man
mit einem elektronisch gesteuerten Fahrstuhl féhrt. Es
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werden Gardinen kommen und unsere neuen Wdnde — oder besser Fenster
— werden uns immer vertrauter werden. Wir werden dann ungehindert
alle Vorziige niitzen kénnen, die das neue Hochhaus mit seiner Konzen-
tration aller Biiros bietet: die Abkiirzung aller Wege, die bessere Beriick-
sichtigung der Belange des Mannes von der anderen Abteilung, die gestei-
gerte Freude an der reibungslosen Zusammenarbeit, kurz, die Fortschritte
einer Rationalisierung, die im Biiro beginnt. kr

SE fiihlt sich schon wie zu Hause




Freie Bahn fiir unsere Simplex-Lukendeckel

Werften, die etwas auf sich halten, miissen sich immer
wieder etwas einfallen lassen, um auf der Hohe zu
sein. Die Uberlegungen, die die verantwortlichen In-
genieure anzustellen haben, gehen weit iber das hin-
aus, was die Konstruktion des einzelnen gerade in Arbeit
befindlichen Schiffes eigentlich fordert. Man muB an
vieles denken, um dem Reeder und der Besatzung die
Erfiilllung der Aufgaben zu erleichtern.

Die DW hat sich immer ganz besondere Miihe gegeben,
fortschrittlich zu denken. So ist man bei uns sehr frih-
zeitig darauf gekommen, daB der Verschmutzung der
Gewisser durch das Hineinpumpen von verdltem Bilge-
wasser Einhalt geboten werden muB. Die Uberle-
gungen fithrten zur Konstruktion der bekannten Tur-
bulo-Entdler. Viele weitere Erzeugnisse sind im Laufe
der Zeit dazugekommen. Sie alle verdanken ihre Kon-
struktion dem dauernden Wunsch nach Verbesserung
und Vervollkommnung.

So konnte es nicht ausbleiben, daB wir uns schon ver-
hdltnismdBig frith mit dem Problem der Lukenver-
schliisse befaBt haben. Die DW hat seit Jahren Patente,
die sie berechtigten, die vielen bekannten Simplex-
Lukendeckel herzustellen. Leider gab es da einige
Schwierigkeiten, weil sich eine Patentverwertungsgesell-
schaft auch mit Lukendeckeln beschiftigte. Diese Gesell-
schaft hat uns das Leben in jeder Beziehung schwer
gemacht. Urspriinglich haben wir uns bemiiht, ohne In-
anspruchnahme der zustindigen Gerichte zu einer ver-
niinftigen Einigung mit der anderen Seite zu kommen.
Daraus wurde leider nichts, weil die Gegenseite mit
ihren Patenten sich zu sicher gefiihlt hat. So waren
wir also gezwungen, die Nichtigkeit des Patentes der
Patentverwertungsgesellschaft feststellen zu lassen. Solche
Klagen sind meistens sehr langlebig. Es ldBt sich im
tibrigen auch nicht leugnen, daB es nicht ganz einfach
ist, die einmal erteilten Patente zu erschiittern. Inzwi-
schen ist auch dieser ProzeB zu Ende gegangen. Der

Bundesgerichtshof hat festgestellt, daf das Lukenpatent
der anderen Seite im wesentlichen nichtig ist. Damit
héren die Schwierigkeiten fiir uns auf, die idarin be-
standen, daB wir immer wieder mit irgendwelchen
Klagen wegen angeblicher Patentverletzung zu rechnen
hatten.

Die DW st also jetzt dabei, ihre Lukendeckelkonstruk-
tion unter Bezeichnung ,Simplex-Lukendeckel” in ver-
starktem MaBe anzubieten und auch anderen Werften
zu liefern.

Der Lukendeckelbau wird nach dem Wunsche unserer
Geschiftsleitung dazu beitragen, die Arbeitsplitze aller
bei der DW Beschiftigten zu sichern.
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Festmacher Hinrich Rathjen

rettet Schlepperbesatzung

Beim Eindocken des britischen M.S. ,,Bendoran” (10 355
BRT) in das Dock 5 der Deutschen Werft am 13. Marz
dieses Jahres wurde der Schlepper ,Bugsier 14" umge-
rissen. Unser Festmacher Hinrich Rathjen steuerte mit
seiner kleinen ,DW 7" im Augenblick des Unfalls auf
das Heck der ,Bendoran” zu, um den achtern Tiefgang
abzulesen, sah hinter dem Heck des Engldnders plotz-
lich den Schlepper, dessen eine Reling bereits unter
Wasser war und ging trotz der Gefahr, mit in die Tiefe
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gezogen zu werden, sofortldngsseits. Da Hinrich Rathjen
so rasch handelte, konnte die vierkopfige Besatzung
der ,Bugsier 14" schnell gerettet werden. Drei Mann
waren nicht einmal naB geworden. Wenige Augenblicke
spéter lag der Schlepper auf dem Grund der Elbe. Hin-
rich Rathjen ist fiir sein schnell entschlossenes, mutiges
und kameradschaftliches Verhalten von allen Seiten
Dank und Anerkennung zuteil geworden.

Nicht nur die Schlepperbesatzung, die Bugsier-Reederei-
und Bergungs-AG und unsere Betriebsleitung dankten
ihm aufrichtig, auch alle Hamburger Zeitungen brachten
Bilder Hinrich Rathjens und des Havaristen und berich-
teten iliber den Unfall des Schiffes und die schnelle
Rettung der Besatzung.

Tags darauf war der bekannte Berichterstatter Hollmann
vom NDR und Fernsehen auf der Werft, um mit
Hinrich Rathjen zu sprechen. Ob er nicht Bedenken ge-
habt hétte, sich in eine solche Gefahr zu begeben? Darauf
Rathjen: ,Ich bin frither selbst zur See gefahren und
dabei zweimal abgesoffen, in so einem Fall muB man
schnell helfen.” Und was er abends zu Haus erzdhlt
hitte? ,,Gar nix, dariiber spricht man doch zu Hause
nicht!"

Man ist ein wenig schweigsam an der Wasserkante.

Links:
Hinrich Rathjen wird vom Reporter Hollmann interviewt

Unten:
So berichlete das ,,Hamburger Abendblatt’’ am 14. Miirz
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Isotope

was sie sind und was wir mit ihnen machen (v)

Die stdndige Verbesserung der Fertigungsverfahren stellt
an die MeBtechnik steigende Anforderungen. Es er-
wichst zwangslaufig die Forderung, die Prif- und MeB-
einrichtungen derart zu vereinfachen, daB eine schnelle
Ubersicht tiber den Zustand der gepriiften Materialien
moglich wird.

Es ist bekannt, daB die radioaktiven Isotope, je nach
Element, mehr oder weniger energiereiche Sirahlungen
abgeben. Durch die Strahlung wird z. B. erreicht, daB
Luft oder andere Gase derart ionisiert werden, daB diese
elektrisch leitend werden. Dank dieser Eigenschaften ist
es z. B. méglich, ohne Berithrung der Elektroden einen
Elektrolichtbogen zu ziinden. Je nach Intensitit der
Strahlung wird also 'die Luft mehr oder weniger elek-
trisch leitend. Bei einem konstanten Strom wiirde mehr
oder weniger Strom flieBen, je nach Ionisation bzw.
Stirke der Strahlung. In einem Glasréhrchen mit
einem zentralen Leiter wiirde dann, je nach Strahlung,
zwischen der Glaswand und dem zentralen Leiter ein
entsprechender Strom flieBen. Das Glasréhrchen ist mit
Luft oder einem anderen geeigneten Gas gefiillt. Etwa
in dieser Form sind die StrahlungsmeBgerite aufgebaut.
Als Anzeigegerdt verwendet man FeinmeBinstrumente.
Durch diese Eigenart der ionisierenden Strahlen, ins-
besondere der Gammastrahlen, wie sie von den Iso-
topen ausgestrahlt werden und der MeBmdglichkeit mit
Hilfe des elektrischen Stromes in einer sogenannten
Ionisationskammer, wie man solche Rohrchen auch nennt,
wird ein weites Feld in der MeBtechnik eréffnet.

Ein besonderes Gebiet stellt die Dickenmessung von
Folien aller Werkstoffe dar, die wéhrend der Ferti-
gung automatisch auf die Solldicke gebracht werden,
etwa durch gleichzeitige Steuerung der Walzenanlage
u. dgl.

Die Physik ist verhdltnismaBig einfach. Aus der pri-
médren Strahlung eines schwachen Isotops wird ent-
sprechend der Dicke der Folie ein Teil der Strahlung
in dem Werkstoff absorbiert. Im MeBréhrchen auf der
Gegenseite flieBt mehr oder weniger Strom, wodurch
wieder die Walze gesteuert wird. Selbst Zigaretten
werden in Léngsrichtung durchstrahlt. Die Absorp-
tion ist abhdngig von der Masse der Fiillung. Fallt
die Zigarette ‘aus dem Rahmen des Sollgewichtes her-
aus, wird sie ausgeworfen. Radioaktive Isotope sind
also bereits in den Fertigungsgang mit eingebaut und
ein Bindeglied in der Automation geworden.

Unsere Forschungen haben ergeben, daB nicht nur
Durchstrahlungsmessungen durchgefiihrt werden kénnen,
sondern auch sogenannte Reflexmessungen, mittels derer
die Automatik einer Anlage noch bedeutend vereinfacht
werden kann. Strahler und Ionisationskammer befinden
sich in einem sogenannten MeBkopf. Derartige Messun-
gen gehen vollkommen beriihrungsfrei vor sich. Es kén-
nen Messungen nunmehr von einer Seite aus vorge-
nommen werden. Frither konnte man durchaus anneh-
men, daB die Reflexionsmessung der Absorptionsmes-
sung an MeBgenauigkeit unterlegen ist. Heute gilt das
nicht mehr allgemein; die erzielbaren Genauigkeiten
sind gleich und es gibt Fille, in denen sich die Re-
flexionsmessung als iiberlegen erweist.

von Gerhard Adler — Deutsche Werft.

Der erfaBbare MeBbereich ist allerdings auf Grund
physikalischer Gesetze geringer als bei der Absorptions-
messung. Die erfaBbaren Dicken sind bei Stahl heute
bekannt und die MeBgerite sind entsprechend ausge-
legt. Dickere Rostschichten gehen nur unwesentlich in
die Messung ein. Eine besondere Sduberung der Ober-
flache ist deshalb nicht erforderlich. Dagegen miissen
bei einer Ultra-Schallmessung die Oberflichen recht
sauber sein, damit die Schallenergie in den Werkstoff
geleitet werden kann. Bei rauhen Oberflichen tritt noch
eine Streuung ein, durch die die Messung ungenau
wird. Auch sind fir die Auswertung der Schallbilder
besondere Kenntnisse erforderlich.

Weil auf den Strahlenschutz geachtet werden muB,
werden hierfiir sehr schwache Strahler mit einer langen
Lebenszeit verwendet. Hierfiir eignet sich das Isotop
Caesium 137 mit einer Halbwertzeit von etwa 27 Jah-
ren. Die Abklingungskorrektur wird im Anzeigegerét
durch eine Nullpunkteinstellung automatisch vorge-
nommen.
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Die Physik der Reflex- oder Riickstrahlmessung ist kom-
pliziert, jedoch ist die Handhabung solcher MeBein-
heiten auBerordentlich einfach, so daB auch Ange-
lernte mit solchen MeBgeréten arbeiten kénnen.

Die Dickenmessung von Werkstoffen mittels Gammariick-
strahlung und die Bedeutung fiir die Technik wurde
auf der Genfer Atomenergiekonferenz bereits 1955
vorgetragen und erldutert. Treffen Gammastrahlen u. dgl.
auf einen Kérper, so erfahren sie an den Elektronen
des betreffenden Korpers eine Streuung (Comptonstreu-
ung). Die Zahl der in einem MeBorgan (z. B. Zidhl-
rohr) registrierten, gestreuten Quanten ist abhédngig von
der Anwendung des Strahlers im MeBkopf und der MeB-
empfindlichkeit der Instrumente. Bei konstanter Dichte
(z. B. Stahl) des Streukorpers ist also die Intensitit der
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Streuquanten bei einer konstanten primdren Strahlung
des Isotops ein MaB fiir die Dicke des Materials.

Die Deutsche Werft, Hamburg, wird nunmehr in die
Lage versetzt, schnelle Messungen, z. B. in Tankrdu-
men, durchzufiithren, so etwa zur Bestimmung der Blech-
dicken an verrosteten Schottwanden u.dgl. Ebenso konnen
Rohrleitungen recht genau auf Wanddicken gemessen
werden, selbst wenn diese unter Dampfdruck bei einer
Temperatur bis 500° C stehen.

In Abb. 1 wird eine Prinzipdarstellung gezeigt, wie ein
solcher MeBkopf aussehen kann. In der Mitte ist das
radioaktive Prdparat (S) angebracht, welches nur aus
der Bohrung ausstrahlen kann. Zwischen der ringfor-
migen Sammelelektrode und dem Gehdause der ring-
formigen lonisationskammer liegt eine Spannung. So-
bald die Riickstrahlung erfolgt, wird die dazwischen
liegende Luft entsprechend ionisiert bzw. elektrisch lei-
tend. Das MaB der Leitfahigkeit ist auch ein MaB fir
die zuriickgestreuten Quanten vom Werkstoff und so-
mit ein Mab fiir die Dicke des Werkstoffes.

Zu Abb. 2 wird eine ringférmige Strahlenordnung ge-
zeigt. Die Ionisationskammer befindet sich in der Mitte.
Es ist das Prinzip einer automatischen Banddickenmes-

sung.
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Abb. 3 zeigt den MelBkopf, wie er fiir die Rickstrahl-
Messungen verwendet wird. In dem vorstehenden Tast-
stift befindet sich das radioaktive Praparat, z.B. Cs 137,
von 0,5 mC (Milli-Curie), welches in Schwermetall gefaBt
ist und somit nur aus der freien
Bohrung nach vorn strahlen
kann. Gleichzeitig wird durch
die Linge der MeBabstand fest-
gelegt. In dem oberen Teil des
Kopfes befindet sich die Tonisa-
tionskammer zur Messung der
Riickstrahlung, die dann ent-
sprechend in elektrische Werle
umgewandelt wird. Die lber
einen Verstirker geflihrten elek-
trischen Werte zeigen dann die
Dickenwerte des MeBgutes auf
einer Skala an. Es ist auch mog-
lich, heiBe Werkstiicke auf
Wanddicken zu priifen.

Abb. 3

Rationeller arbeiten!

Als junger Soldat war ich 1916 mit der Luftwaffe nach
Mazedonien gekommen. Es war eine herrliche Gebirgs-
landschaft, Stadte und Doérfer machten einen malerischen,
fremdartigen Eindruck, besonders wohl deshalb, weil
dieses Gebiet frither einmal zum Tirkenreich gehort
Latte und in jener Zeit die Minaretts mit ihren schlan-
ken Tiirmen und die z. T. flachddchigen Hduser gebaut
worden waren. Es war ein Stiick Morgenland.

Wir lagen mit unserer Fliegerabteilung etwa 5 km von
der nachsten Stadt entfernt. Manchmal erhielten wir
sechs bis acht Stunden Stadturlaub und konnten uns
dann die Umgebung unseres Flugplatzes ndher ansehen.
Von der Nihe betrachtet sah es in den StraBen der
tadt Prilep nicht so nett aus. Hier bemerkte man, daB
cigentiimliche Ansichten die Bewohner davon abhielten,
baufdllige Hduser zu erneuern. Man lieB sie ganz ver-
fallen und baute an anderer Stelle neue Hduser. Dieser
Hiuserbau war nicht mit unserer Bauweise zu verglei-
chen, denn man kannte dort noch keine gebrannten
Ziegel. Es wurde zundchst ein Balkenwerk errichtet. Die
Zwischenrdume mauerte man mit an der Luft getrockne-

ten Lehmziegeln aus. Und wenn es besonders gut sein
sollte, kam eine Lehmputzverkleidung hinzu.

Da die Feuerung fiir die Wintermonate sehr knapp war,
wurde schon im Sommer vorgesorgt: Die Kuhfladen wur-
den einfach an die Héauserwinde geworfen, damit sie
dort in der Sonne trockneten. Elektrisches Licht hatten
die Bewohner noch nicht gesehen. Als wir unsere Kraft-
anlage in Betrieb genommen hatten und die elektrischen
Birnen hell erstrahlten, kamen einzelne Bewohner zu
uns, um die Beleuchtung zu bestaunen.

Eines Tages kam ich in die Vorstadt des Stadtchens Pri-
lep und traf einen Schmied an, der Bergschuhndgel
schmiedete. Hinter sich hatte er ein uraltes, zerlumptes,
kleines Zelt fiir die Nachtruhe stehen. Er selbst sah aus,
als wiirde er bald das hundertste Lebensjahr erreichen.
Sein Gesicht war schmutzigbraun und von tausend Falt-
chen und Runzeln zerfurcht. Er hatte einen spdrlichen,
schlohweiBen Bart und machte den Eindruck eines total
verkommenen Bettlers. Nach Tiirkenart hockte er auf
der Erde und hatte einen kleinen Eisenklotz als AmboB
und ein Holzkohlefeuerchen mit ledernem Blasebalg lie-



gen. Einige Stiickchen Schmiedeeisen und zwei oder drei
stark mitgenommene Zangen und Hammer vervollstan-
digten seine Ausriistung. Mit diesen geringen Mitteln
schmiedete der alte Mazedonier fiir unsere Soldaten die
Bergschuhnédgel. Er war in seiner Art ein Kiinstler. Auf
meine Frage, wieviel er denn davon am Tage fertig
bekdme, meinte er: so sechs bis acht Stiick. Und was er
denn dafiir nehmen wiirde, pro Stiick. Ja, 20 Pfennige
erhielte er meistens fiir einen Nagel. Auf meine weitere
Frage, wie er denn damit auskommen koénne, meinte er,
da konne er ganz gut von leben!

Wie er lebte, habe ich bereits erzdhlt: zerlumpt und
verkommen, obwohl er ein Koénner auf seinem Gebiet
war. Der Lebensstandard war im ganzen Land so er-
schreckend niedrig. Und warum war das so? Weil nie-
mand im Lande es fiir nétig gehalten hatte, Handel,
Handwerk und Industrie in Schwung zu bringen, weil
der Mut zum Wiederaufbau des Landes nach mehreren
Kriegen erlahmt war.

Diese Bergschuhndgel, ebenso die bekannten Zwecdken,
werden in modernen Ldndern in WeiBguB gegossen,

konnte. So wurden auf dem Gebiete der Dampfkraft-
anlagen seit Jahrzehnten Vereinfachungen und Verbesse-
rungen eingefiihrt. Es betrug der Verbrauch an Kohle

je PSh im Jahre 1820 etwa 12 kg

. « 1830 ; 5
o , 1840 25 v
" . 1860 20
i . 1880 14
" . 1900 152
" « 19200 0,93 ,,
. v 1925 0.5

1955 0,35 ,,

Auf dem Gebiete der Werkzeugmaschinen wurde mit
gleicher Energie um die Erhéhung der Leistungen ge-
rungen. Aus nachfolgender Aufstellung fiir die Herstel-
lung einer Leichtmetallrolle ist das gut zu ersehen.
Cleichzeitig ist auch gut zu erkennen, daB der Einsatz
teuerer Werkzeugmaschinen nur lohnend ist, wenn lau-
fend geniigend grofe Stiickzahlen von Werkstiicken

Spitzen-Drehbank Rev. Dr. Bank Einsp. Autom. Vierspind. Aut.

Stickzeit min. 12 1,8 1,1 0,32
Riistzeit min. 40 90 150 360
Masch. Preis DM 5600 10 000 15 000 25 000
Abschreibung/Jahr 840 1500 2250 3750
Gemeinkosten % 200 220 250 350
Kosten fiir 1 Stiick 2,4 521 10,86 36,98
Kosten fiir 2 Stiicke 2,96 5,31 10,89 37

W ¥ 5w 4,63 5,59 10,96 37,04

¥ E; 10 7,41 6,05 11,09 37,10

" » 100; |, 57,45 14,42 13,32 38,28

.. . 1000 557,85 98,12 35,64 50,07

" w 200% 4, 1391,85 237,62 72,84 69,77
Werkzeugkosten 200,00 225,00 300,00 950,—

gleich 100 Stick aneinander, durch diinne Stdbe mit-
einander verbunden. Hinterher werden sie getempert,
so daB sie dem Schmiedeeisen in der Qualitdt gleich-
kommen. Und nun kommt das Entscheidende, trotz des
viel groBeren Aufwandes an Einrichtungen kommen
diese Bergschuhnédgel auf hochstens zwei Pfennige das
Stiick. Hier haben wir ein kleines Beispiel rationeller
Arbeitsweise, wie sie in der modernen Industrie tausend-
fach vorkommt und dazu beitrdgt, unsere Lebenshaltung
zu verbessern.

Der Ausdruck ,rationell arbeiten”, also verniinftig und
wirtschaftlich arbeiten, ist nicht erst in den letzten Jah-
ren geprdagt worden. Giltigkeit hatte er schon immer
flir das Handwerk, besonders aber fiir die Industrie.
Immer war das Bestreben, besser zu leben, dadurch zu
erreichen, daB durch zweckméBigere, verniinftige Arbeits-
gestaltung die Leistung verbessert, der Verdienst er-
hoht und die Lebensweise schéner gestaltet werden

Priimiierte Verbesserungsvorschlige

Nr. DM
786  Verwendung von Holzabschnitten 100,—
890  Aufbau von Vorschiff- und Heck-Kollis 90,—
921 Vorrichtung fiir Nutmaschine 20—

gefertigt werden. Bei geringeren Stiickzahlen werden die
Gemeinkosten moderner Werkzeugmaschinen so sehr
den Endpreis des Werkstiickes beeinflussen, daBl dieser
zu teuer wird.

Der wirtschaftliche Einsatz einer oder mehrerer Werk-
zeugmaschinen, oder einer Werfteinrichtung wird von
den hierfiir eingesetzten Spezialkrdften, den Werft-
planungs- und Werkstatt-Einrichtungsbiiros vorgenom-
men. Diesen groBen Investierungen gehen lange ein-
gehende Untersuchungen voraus, ehe sie in die Tat
umgesetzt werden. Aber neben diesen kostspieligen
RationalisierungsmaBnahmen gibt es eine Vielzahl von
Maéglichkeiten der Arbeitsverbesserung oder -verein-
fachung o h n e besondere Unkostenvermehrung. Es kann
an fast jedem Arbeitsplatz etwas besser gemacht wer-
den wie bisher und als Verbesserungsvorschlag ange-
meldet werden: Es kann jeder dazu beitragen, daB wir

«rationeller arbeiten”. Harms RF
1041  Verholen von Docks 90,—
1057 Handkreissdge 120,—
1073  Zuschneiden von Furnieren 90,—
1078  Hydraulische Hebebdcke 90,—
1081  Arbeiten an Biegewalze 50—
10382  Blechschneiden an Rollenschere 70—



Kairo Altstadt, ein Stiidk alter Orient

Unser Garantie-Ing. Fricke hatte vor rund zehn Jahren nach einem Besuch Kairos einen anschaulichen
Bericht geschrieben, aus dem wir diesmal wieder ein Stiick veréifentlichen. Geschildert wird die Zeit vor
der Revolution Abd-el-Nassers und ein Gebiel, das noch ganz alter Orient war. Wer dies liest, versteht
um so besser den Willen der Araber zu modernen Lebensformen.

Von Port Said kommend fuhr der Schnellzug mit 100
Sachen auf Kairo zu. Die Wiistenzone war ldngst passiert
und das fruchtbare Bewdsserungsgebiet bereits erreicht.
Es ist furchtbar heiB, die Sonne steht fast senkrecht am
Himmel, das Thermometer zeigt 45° C.

Aus den sparlich verstreut liegenden Lehmhiitten wer-
den allmdhlich groBere Siedlungen, von schattenspen-
denden Palmen und Baumen umsaumt. Uberall wird auf
den Feldern emsig gearbeitet. Die mit Traglasten be-
packten Esel und Kamele trotten bei der brennenden
Sonne iiber die Feldwege nach den Behausungen. Lang-
sam kommen jetzt auch die Vororte von Kairo in Sicht.
Die ganze Gegend macht schon einen etwas kultivierteren
Eindruck. An den groBen Asphaltstraben stehen nun
mehrstockige Héduser in Einzel- und Blockbauweise. Die
vielen Kinder laufen in ihren bis auf die Erde herun-
terhdangenden nachthemdédhnlichen Bekleidungen bar-
fuB auf den Hinterhéfen herum, der stinkende Dreck
liegt dort wie Kraut und Riben durcheinander. Die links
und rechts der Bahn liegende Gegend zeigt sich ein
wenig spdter in einem ganz anderen Lichte, saubere
Hauser mit gepflegten Garten und Griinanlagen scheinen
zu verkiinden, daB man in der Hauptstadt Agyptens
angelangt ist. Nach kurzer Zeit war es soweit, der Zug
lief in den Bahnhof ein.

Ein Beauftragter stand am Bahnsteig, um mich wahrzu-
nehmen. Das Gepdck wurde sogleich in einen bereit-
stehenden klapprigen Wagen gebracht und nach wei-
teren 10 Minuten Fahrt landete ich im Hotel , National”.
Da der Tag noch nicht herum war, lieB sich bis zum
Einsetzen der Dunkelheit noch leicht ein kleiner Rund-
gang in die ndhere Umgebung durchfiihren. Wie schroff
sich einem die Gegensdtze dartun, wenn man von einer
StraBe in die andere kommt, ist fast unglaublich. Das
Leben hinter den Kulissen zu studieren, ist nicht jeder-
manns Sache. Wer sich aber ein Herz nimmt und mitten
in den Rummel hineinstrolcht, dem werden so einige
Sitten und Gebrduche der einfachsten Volksschicht vor
Augen gefiihrt. Die Hauptstrafen weichen noch gar nicht
mal so sehr von den allgemeinen Vorstellungen ab,
wenn man allerdings die Feilscherei an den weit aus-

ragenden Verkaufsstanden beobachtet, dann kommt ei-
nem doch zum BewuBtsein, daB man im Orient ist.
Es sind dort Gewohnheiten an der Tagesordnung, die
man als Europder einfach nicht versteht.

Besonders aber haben es die von den Hauptstrafien ab-
gehenden Gassen in sich mit den zwischen den Wohn-
blocks kreuz und quer verlaufenden Gangen. Wer dort
mal einen Blick aus allerndchster Nahe erhaschen will,
der muB gewohnt sein, nackten Tatsachen eisern gegen-
iberzutreten. Auf kleinstem Raum zusammengepfercht
leben in den Lochern eine Vielzahl von Menschen, zer-
lumpt und zerfetzt. Mit den Familien lebt das Vieh zu-
sammen; was dort an Kleinvieh herumlauft, ist kaum
zu glauben. 6—38jédhrige Kinder liefen als Nackedeis mit
den Hunden um die Wette. Die Esel stehen vor den
sperrweitoffenen Brettertiiren der Unterkiinfte und muf-
feln Griinfutter. Wie die Atmosphdre in diesem Wirr-
warr ausfdllt, kann sich jeder selbst ausmalen.
Dazwischen stehen Verkaufsstdnde, an denen iiber Holz-
kohlenfeuer auf kupfernen Tellerblechen Fadennudeln
und Brétchen gebacken werden. Nebenan wird Zeug-
wische gemacht, die Fetzen werden irgendwo tibergeschla-
gen und schnell sind die Stiicke trocken. Das Seifenwasser
wird einfach dahin geschwenkt, die Goren waten darin
herum. In ebenso kleinen Rdaumen hocken die verschie-
densten Handwerker, ihr Betrieb geht teilweise ,,auf Stra-
Be vor Tiir' vonstatten. Hier wird alles mogliche
Kupfergeschirr neu verzinnt. Nebenan sitzt ein bartiger
Alter an der Weblade, er macht, ohne aufzublicken, aus
allen méglichen Faden und Resten in seinem von Kani-
sterblechen bedachten Stand seine Arbeit, die dann als
Decke oder Stoff verramscht wird. Alte bdrtige Leute
lagen schon mit einsetzender Dunkelheit ohne jegliche
Unterlage dicht an den Héduserwénden und schliefen. Es
wurde nun auch Zeit, das Hotel aufzusuchen.

DaB Agyptens Regierung heute alles Erdenkliche unter-
nimmt, um diese Zustinde zu dndern und der Bevolke-
rung moderne Daseinsbedingungen zu schaffen, verdient
unseren lebhaften Beifall, Der fiir die VAR bestimmte
Tanker, der auf unserer Werft vor kurzem vom Stapel
lief, ist bereits ein kleines Stiick des neuen Arabien.
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Links, von oben nach unten:

Blick {iber den Nil auf die Hotels
Semiramis und Shepheard

Modernes Wohnhaus in Kairo,
Garden-City

Moderne Wohnhiuser in den siidlichen
Vororten Kairos

Dr. Scholz und Dir. Kiithl im Garten des
Mena-House in Gizeh bei den
Pyramiden

Kairos Hilton-Hotel

Rechts:

In einem modernen Stadtviertel Kairos

Aufnahmen : Dir. Hens Kohl

Elsad Elaly

Die Geschichte vom Hochdamm bei Assuan

AnldBlich des Stapellauis des 20000 tdw Tankers
.Elsad Elaly” berichtet von
Ahmed Sherif, Bauaufsicht der VAR

Mit einer Bevdlkerung von 23 Millionen und einem
jahrlichen Zuwachs von einer halben Million ist der
dgyptische Teil der Vereinigten Arabischen Republik
zu dicht besiedelt, da sich die anbaufdhige Bodenfldche
nur auf sechs Millionen Hektar belduft.

Diese Anbaufliche hat sich seit langem nicht mehr
verandert. Es gibt in Agypten namlich keine Regenfille.
Die Bewdsserung in diesem Gebiet ist daher vom
Nilwasser abhdngig.

Das Nilwasser wédre nun in den meisten Jahren fiir die
Bewidsserung der Felder und Gérten vollig ausreichend,
ja uberreichlich, wenn die Wasserfluten auf das ganze
Jahr gleichmédBig verteilt wiirden. Gegenwartig ist der
Wasserstand jedoch schwankend. Im Spétsommer steigt
der Wasserspiegel und fithrt zu Uberschwemmungen. Im
Spdtwinter dagegen ist dann der Wasserstand zu nied-
rig, die Bewdsserung der Landereien wird dann sehr
schwierig und das Land doérrt aus. Die Schiffahrt
im Nil, dem ldngsten Strom der Welt, wird unmdg-
lich. Die Wassertiefe des Flusses ist dann auf einigen
Strecken 60 cm und weniger.

Aus diesen Griinden entschloB sich die Regierung der
Vereinigten Arabischen Republik zu dem Dammbau-
Projekt, um die Fluten des Nils zu regulieren. Der
Damm soll 5§ km lang, 110 m hoch und 1300 m breit
sein. Elsad Elaly wird 130 Milliarden cbm Wasser stauen.

Ziel des Dammbaues ist es, das Kulturland Agypten um
30°% zu erweitern, die Fruchtbarkeit zu steigern, den
Strom ganzjéhrig schiffbar zu machen und die Gefahr
der Uberschwemmungen einzuddmmen. Zugleich wird
der Assuan-Staudamm anderen wichtigen Zwecken
dienen, so der Erzeugung von 10 Milliarden Kwh durch
16 120000 PS-Turbinen. Die Elektrizitdt wird im Assu-
an-Gebiet nur einen halben Pfennig je Kwh Kkosten.
Das ist eine der Voraussetzungen zur Industrialisie-
rung und zwar eine unerldBliche, da sich die VAR in
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der Industrialisierung viel vorgenommen hat. Nebenbei
werden 2 Millionen Tonnen Ol gespart werden.

Die Ausfithrung des Projektes wird zehn Jahre in An-
spruch nehmen wund zwei Milliarden Deutsche Mark
kosten. Wir erwarten, daB sich unser jahrliches Volks-
einkommen 'dann um drei Milliarden Deutsche Mark
erhdht. Wie wichtig dieses Projekt ist, wird deutlich,
wenn wir daran denken, wie niedrig das jdhrliche Pro-
Kopf-Einkommen jetzt ist. Nichts kann fiir ein Volk
eine groBere Bedeutung haben als die Sicherung des
taglichen Brotes.

Die VAR trat deshalb an die Weltbank der Vereinten
Nationen mit dem Ersuchen heran, sich an der Finan-
zierung dieses Projektes zu beteiligen. Die Besprechungen
hieriiber kamen in der ersten Hilfte 1956 gut voran.
Mr. Eugene Black erkldarte nach einem Besuch in Kairo
Ende Juni 1956, daB die Weltbank die Finanzierung
iibernehmen werde. Ungliicklicherweise zog der inzwi-
schen verstorbene John Foster Dulles, der frithere AuBen-
minister der Vereinigten Staaten, wenige Tage spdter das
amerikanische Angebot zurtick, sich an der Finanzie-

rung des Projektes zu be-
teiligen, da ,die wirt-
schaftliche Lage Agyptens
schlecht sei”. Die Ant-
wort Agyptens kam sehr
bald: Am 26. Juli, vier
Jahre nach der Ent-
thronung Faruks, erkldrte
Prasident Abd-el-Nasser
die Nationalisierung der
Suez-Kanal - Gesellschaft.
Das war das letzte und nicht das erste Glied der Kette in
dem Suez-Krieg zwischen England, Frankreich und Israel
gegen Agypten im Herbst 1956.

Jeder weif, wie idie Geschichte weiterging. Viele Mei-
lensteine wurden schon gesetzt auf dem Wege zur
Verwirklichung des Elsad Elaly, des Hochdamms.

Die Taufe unseres Schiffes heute ist ein Symbol fiir den
Kampf einer kleinen Nation um ihre Existenz. Mdge
dieses, unser Symbol, immer gliickhaft fahren auf den
sieben Meeren.

MT ,Elsad Elaly” vom Stapel gelaufen

Der 3.Mirz dieses Jahres war fiir die Deutsche Werft ein festlicher Tag.
An diesem Donnerstag lief in Hamburg-Finkenwerder der erste fiir die
Vereinigte Arabische Republik gebaute Motortanker vom Stapel.

Zahlreich waren die Gaiste, die sich zur Schiffstaufe auf der Taufkanzel
zusammengefunden hatten, an ihrer Spitze Staatssekretdr Ibrahim aus
Kairo, Admiral Dr. Hosni Attia, der Beauftragte fiir die Durchfiihrung des
Fiinfjahresplans im Schiffbau der Vereinigten Arabischen Republik, Exz. Sabri,
der Botschafter der VAR in Bonn, und ein Bruder des Staatsprdsidenten
Abd-El-Nasser. Auf deutscher Seite war u. a. Bilirgermeister Engelhardt
gekommen.

In ihren Ansprachen brachten unser Doktor, Admiral Attia und Botschafter
Sabri zum Ausdruck, daB die aus dem ZusammenschluB Syriens mit
Agypten hervorgegangene Vereinigte Arabische Republik gewaltige Auf-
gaben zu bewéaltigen hat, wenn sie die Landwirtschaft erweitern und
modernisieren und eine eigene Industrie aufbauen will. Zu den entschei-
denden GroBbauten auf diesem Wege gehort der geplante Hochdamm
(arab. ,elsad elaly") bei Assuan. Er soll ebenso Ausdruck der nationalen
Unabhéngigkeit sein wie die junge Handelsflotte, deren bisher grofiter
Neubau die ,Elsad Elaly” sein wird.

Die Taufe nahm Exz. Sabri vor. PlanméBig glitt das Schifi sodann in sein
Element. Die technischen Daten: L.1ii.a. 170,68 m, L. zw. d. L. 161,54 m, Breite
21,9 m, Seitenhéhe 12,27 m, Tiefgang 9,42 m, Tragfdhigkeit 20 000 tdw,
Maschinenleistung 8150 PS, Geschwindigkeit 15,5 km. Das Schiff wird von
der Staatsreederei, der Société Générale pour la Navigalion Maritime
S. A. E., Alexandria, bereedert werden.

Ein Schwesterschiff wird bei uns Anfang April vom Stapel laufen. Uber
weitere Neubauauftrage wird verhandelt.




Zu den Bildern
auf Seite 12/13:

Seite 12 oben:

Staatsprisident Abd-el-Nasser der
Vereinigten Arabischen Republik

Seite 12 links:

MT ,,Elsad Elaly*

liuit vom Stapel

Seite 12 unten:

Auf der Taufkanzel vorn v. r. n. L.:
Dr. Scholz, Exz. Sabri,
Admiral Attia u. a.

Rechts:

Nach dem Stapellauf wird die
«Elsad Elaly"” am Ausriistungskai
neben der kurz vor der Probefahrt
stehenden ,,Esso Hannover'

festgemacht

Bau-Nr. 741

Am 14. Mérz lief das hintere
Zweidrittelschiff Bau-Nr. 741
vom GroBhelgen 5 vom Sta-
pel.

Bau-Nr. 741 wird ein Schwe-
sterschiff der ,Esso Berlin”
und der ,Esso Hannover”.

Die Abmessungen dieses
Typs: Lange i.a. 211,22 m,
Lange zw. d. L. 201,16 m,
Breite auf Spanten 27,43 m,
Seitenhéhe 14,33 m, Tief-
gang 10,88 m, Maschinen-
leistung 16225 WPS, Ge-
schwindigkeit 17 km, Trag-
fahigkeit 36 812 tdw.

Das Bild links zeigt das
Hinterschiff 741 wenige Au-
genblicke vor® dem Stapel-
lauf.



De Hauptsak is, lihr wat, Jehann

An dem Tage, an dem dieses Hefl unserer Werkzeitung
zur Ausgabe gelangt, beenden wieder einmal zahlreiche
Lehrlinge ihre Berufsausbildung aui unserer Weril. Sie
héren damit auf, Lehrlinge zu sein, und bleiben doch
Lernende, Fiir sie alle gilt das Wort des mecklenbur-
gischen Dichters Fritz Reuter ,De Hauptsak is, lehr
wall Johann'', das sie schon aus der Lehrwerkstall
kannten und das auch fiir die Zukunit gilt.

Die Verse, die wir als unseren GruBb an die Auslerner
hier vollstindig wiedergeben, finden sich in Reuters
Werk: ,Hanne Niite” im 5. Kapitel als Wunsch und
Rat des Vaters an seinen Sohn Johann, der sich gerade
von seinen Eltern verabschiedel, um auf Wanderschaft
zu gehen.

De Hauptsak is, lihr wat, Jehann,

Un kumm taurligg as Threnmann.
Makt ‘t Handwerk Di ok buten swart,
Holl rein de Hand un rein dat Hart;
Is 't Wark tau Enn un dod dat Fir,
Denn mak Di sauber, glatt un schir;
Dat is ok binn'n kein rendlich Mann,
De nich sauber geiht, wenn hei 't hewwen kann.
Drei Johr, dat is 'ne lange Tid,

Wenn Ein sei vor sick liggen stht;
Drei Johr, dat is 'ne korte Spann,
Wenn Ein sei siiht von achter an.

Sei stind tau lang, im s tau verliren;
Sei stind tau kort, tim uttaulihren.

Rei’ nich imher, as blinne Hess';

Un finnst Du wat, denn kik irst tau;
Wat up de Strat liggt, up den Mess,
Dat nimm nich up, dat lat in Rauh.
Gedanken gldauh') in helle Ess’,

Doch slind sei rein von Slack un Slir?®),
Denn fat Din Wark mit Tangen an —
Holl wiss?®), holl wiss, min S6hn Jehann! —

Un smad Din Wark in frischen Fir.

Un hest Du dorch de Welt Di slogen,
Un hett Di ‘t buten nich gefoll'n,
Denn kannst bi mi mal Umschau holl'n
Un kannst nah Arbeit wedder fragen.
Sith so, min Séhn! Un nu adji;

Un denk an Muttern, un an mi!

Un nu, min S6hn, herum den Haut!
Noch biist Du gaud, nu bliw ok gaud!”

') glithe, *) Schmutz, %) fest.

(Fritz Reuter, ,Hanne Niite",
Vadders Abschiedsworte an Jehann im 5. Kap.)

Die Gesellen und wir

Es ist wohl eigentlich etwas spdt, um noch einige Worte
zu dem Artikel von Wolfgang Blechschmidt in der
Werkzeitung 12/59 zu sagen. Wolfgang spricht dort
von Spannungen zwischen Lehrlingen und Gesellen und
mochte sich nun mit Hilfe der Werkzeitung Luft machen.
Ich bin durch meine Erfahrungen zu ganz anderen An-
sichten gekommen.

Meine Lehrzeit geht jetzt allmdhlich zu Ende, ohne daB
ich auch nur ein einziges Mal einen ernsten Krach mit
einem Gesellen hatte. Kam es einmal zu einer kleinen
Auseinandersetzung, so sah derjenige, der einen Feh-
ler gemacht hatte, dies auch sofort ein. Ich persdnlich
bin der Ansicht, man sollte eine Meinungsverschieden-
heit immer sofort bereinigen und nicht erst spdter in
der Werkzeitung breittreten.

Als Lehrlinge sollen wir doch gerade lernen, uns mit
Worten durchzusetzen, ohne frech oder unverschdmt zu
werden. Ich begriiBe die Lehrlingsseite in der Werk-
zeitung durchaus, bin aber der Meinung, man sollte
selten vorkommende Dinge nicht so wverallgemeinern.
Man verletzt dadurch vielleicht die anderen Gesellen,
mit denen man sonst sehr gut auskommen koénnte.

Ich beabsichtige nicht, mich bei den Gesellen ins bessere
Licht zu setzen, wenn ich hier deren Partei ergreife
und sage, daB wir es heute doch eigentlich recht gut
haben. Man hetzt uns nur selten und legt mehr Wert
auf die Qualitat unserer Arbeit. AuBerdem zahlt man
uns Akkordgeld, das Lehrlinge bekanntlich nur in den
wenigsten Hamburger Betrieben erhalten. Allerdings
mufB dabei auch berilicksichtigt werden, daB die Arbeits-
leistung der Lehrlinge in einigen Gewerken denen der
Hilfsarbeiter um nichts nachsteht.

Eine Angelegenheit muB meiner Meinung nach noch
besser gelost werden, und das ist unsere Urlaubszeit.
Gleichaltrige Schiiller bekommen etwa zwei Monate Ur-
laub im Jahr, ohne korperlich zu arbeiten. Ist unser
Wunsch nach vier Wochen Jahresurlaub wdhrend der
ganzen Lehrzeit ohne Riucksicht auf das Alter wirklich
zu anspruchsvoll?

(Ich bekomme, da ich iiber 18 Jahre alt bin, 13 Tage
Urlaub im Jahr). Jens R.

Die Urlaubsregelung fiir Lehrlinge ist auf unserer Werft
enlgegenkommender, als aus Jens' Beitrag hervor-
geht: Auch die Lehrlinge, die schon 18 Jahre alt sind,
bekommen im ersten und zweiten Lehrjahr vier Wochen
Jahresurlaub. Dann allerdings setzt die larifliche Ur-
laubsregelung ein — als Eingewdéhnung in das Erwach-
sensein. D. Red.



Unser Kesselmodell

Ende vergangenen Jahres wurde in der Lehrwerkstatt
eine naturgetreue Nachbildung eines La-Montkessels im
MaBstab 1:10 fertiggestellt. Das Modell ist in etwas
mehr als einjdhriger Arbeitszeit von Lehrlingen des 1.
und 2. Lehrjahres gebaut worden. Ein Teil der AuBen-
haut besteht aus Glas, so daBf man einen Blick in die
Eingeweide des Kessels tun kann, denn er soll als

Unser
Deutschland-
bild

SchloB Bellevue, von
Boumann 1785 erbaut,
eines der

Westberlin

wenigen
erhalten
gebliebenen Schlosser,
ist nach der offiziellen
Einweihung durch Bun-
desprasident Heuss der
kiinftige Wohnsitz des

Bundesprasidenten.

Anschauungsmodell dienen. Der Kessel wurde der Ge-
werbeschule Maschinenbau in Hamburg zur Verfiigung
gestellt und wird in einem der Rdume der neuen Werk-
statt an der AngerstraBe ausgestellt werden.

Es ist sehr schon, daB sich Betriebe, wie jetzt die DW,
an der Einrichtung von Schulwerkstdtten mit Maschinen
und Anschauungsmodellen beteiligen, da von der Schul-
behérde noch dringlichere Probleme, wie die Schul-
raumnot, zu l6sen sind und fir Schulwerkstdtten wenig
Geld vorhanden ist. Schulwerkstitten sind das Binde-
glied zwischen der Theorie, die in der Schule gelehrt
wird, und der Praxis auf der Arbeit. Sie sind auf die
Dauer unentbehrlich fiir die Gewerbeschulen und ihre
Einrichtung muB darum geférdert werden. Wolfgang B.

FOr unsere Auslédnder

bringen wir nachstehend das Programm der Carl-Duis-
burg-Gesellschaft, Hamburg 39, JarrestraBe 80, fiir den
Monat April:

Freitag, den 1. April:

Filmabend (u. a. Briisseler Weltausstellung)
Freitag, den 8. April:

Lichtbilderabend tber deutsche Geschichte
Karfreitag, den 15. April: geschlossen
Freitag, den 22. April: Tanzabend
Freitag, den 29. April: Nationalitdtenabend iiber Irland
Auferdem ist das Clubheim jeden Dienstag, Mittwoch
und Sonnabend ab 19.30 Uhr geéffnet. Einzelheiten er-

bitten wir unserem Monatsprogramm zu entnehmen oder
telefonisch unter 27 58 50 zu erfragen.




Fahrstuhlfieber

zu singen nach der Melodie des Kriminaltango

Fahrstuhlfieber im neuen Hochhaus,
gedrdngte Gestalten und gelbes Licht ...
Und sie warten auf den Fahrstuhl,
Zeichner Schulz und Tipse Miiller

und er sagt ihr leise , Lieschen —

wenn er da ist, stirmst Du vor!”

Dann geht er in Nahkampfstellung —
denn schon drdngt das Volk mit Eifer —

holt tief Luft, sie putzt die Nase ...

und dann wird es plotzlich still:
Fahrstuhlfieber im Hochhausparterre —
wartende Menge — wie Bahnhofssperre —
Morgens bis abends immer nur warten:
wer es sehr eilig hat, der geht zu Fuf}!
Und sie warten auf den Fahrstuhl

wohl zu allen Tageszeiten

und man sagt sich manchmal selber:

schon war' jetzt ‘'ne Runde Skat!

Denn woher soll man auch wissen,

daB 'ne volle Automatik

nun mal keine Hexerei ist,

sondern ihre Schwachen hat?
Fahrstuhlfieber bei gelber Laterne —
gequetschte Menschen warten nicht gerne.
Erst ldasternde Lippen, dann groBes Erstaunen,
wenn sich ganz plotzlich 6ffnet die Tar.
Und nun konnen sie einsteigen —
Zeichner Schulz und Tipse Miiller.

Und der Hauswart kann nicht finden,
Was daran verddchtig war.

Nur die Halben und Zerquetschten,

die trotz allem nicht mehr mitkam’,

hitten jetzt ‘'nen Grund zum Fluchen,
doch sie sagen nun nichts mehr.
Fahrstuhlfieber vor'm Hochhauslift

das packt uns alle, vom Chef bis zum Stift,
Morgens bis abends immer das gleiche

denn dieses Fieber
geht nie vorbei

geht nie vorbei
geht nie vorbei
Wolfgang Keller

Wie man mit dem Fabrstubl zum Ziel kommt

Vorstehendes Gedicht ist zwar ganz nett, jedoch sind die
erwdhnten Schwierigkeiten mehr auf Unkenntnis der Fahr-
gdste als auf Mangel der Anlage zuriickzufiihren.

Deshalb ein paar Worte zur Aufkldrung, um dem Manko
abzuhelfen und Irrfahrten zu vermeiden.

Unsere Aufzugsanlage mit ihren vier Kabinen hat ein
Fassungsvermogen von je 16 Mittelgewichtlern und wird
vollkommen elektronisch gesteuert.

Wie aus der Beforderungstechnik allgemein bekannt, gibt
es zwei Verkehrsarten; den Taxenverkehr mit individuel-
ler Einstellung auf die Wiinsche des Fahrgastes und den
Omnibusverkehr. Es ist jedermann bekannt, daB sich die
Benutzung einer Taxe teurer stellt als die Benutzung
eines Omnibusses. Genauso ist es bei uns. Da unsere An-
lage der zulelztgenannten Verkehrsart enlspricht, fordert
sie — wie beim Omnibusverkehr — Riicksicht aufeinander.
Der Aufzugsverkehr ist eingeteilt in zwei Hauptarten,

den Fillverkehr und
den Normalverkehr.

Der Fiillverkehr spielt sich, wie allen bekannt, morgens
von unten nach oben und abends von oben nach unten ab.
Um diesen Verkehr in kirzester Zeit abzuwickeln, werden
morgens zwei Aufziige fiir den ,Nahverkehr” (2. bis
7. Stock) und zwei Aufziige im ,Fernverkehr” (8. bis 12.
Stock) eingesetzt.

Es mufB also bei Betreten des Hochhauses jeder Fahrstuhl-
benutzer schon vorher darauf achten, daB er den richtigen
Omnibus besteigt (Leuchtschilder oberhalb der Kabinen).
Sofort nach Betreten der Kabine muB er durch Driicken des
entsprechenden Kabinendruckknopfes sein Reiseziel nen-
nen. Leuchtet dieser Druckknopf schon, so kann er sich
diese Arbeit sparen.
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Eine in jeder Kabine eingebaute Wiegevorrichtung tragt
dafiir Sorge, daB der Omnibus nicht infolge Minder-
belastung zum Citybus wird und nicht losfdhrt, bevor er
nicht geniligend Fahrgéaste hat. Diese Vorrichtung verkiirzt
jeweils die Wartezeiten bei 50 % und bei 80 %/o der groBt-
méglichsten Kabinenfiillung. Man sieht daraus, daB es
Vorteile bietet, wenn ein paar gewichtige Leute mit in
den Fahrstuhl steigen. Die gleiche Vorrichtung sorgt dafiir,
daB der Fahrstuhl bei Uberlastung streikt.

Dadurch, daB ein groBer Teil unserer sportlichen Kauf-
leute, die im 2. und 3. Stock untergebracht sind, die Trep-
pen benutzen, ist der gesamte Fiillverkehr in sechs Minu-
ten abgewickelt.

Damit die Fahrstithle nur in der gewiinschten Richtung
arbeiten, sind wéhrend des Fiillverkehrs die Etagendruck-
knopfe abgeschaltet.

Der Normalverkehr geht im Gegensatz zu dem oben ge-
schilderten Fiillverkehr so vor sich, daB alle Fahrkorbe fiir
jeden Fahrtwunsch zur Verfilgung stehen und durch Druck
auf den Etagendruckknopf der nachstbefindliche Fahrkorb
in der gewtnschten Fahrtrichtung den Auftrag entgegen-
nimmt. Es ist daher wichtig, bei den Doppeldruckknépfen
nur den Knopf zu driicken, der der gewiinschlen Fahrt-
richtung entspricht. Und genau so wichtig ist es, beim Ein-
treffen der Fahrkérbe denjenigen zu benulzen, der in der
gewlinschten Fahrtrichtung fdahrt. Dieser ist durch das be-
leuchtete kleine Richtungs-Dreieck nach Ertonen des Gongs
schon vor Eintreffen des Fahrkorbes zu erkennen. Sonst
kann es passieren, daB jemand, der vom 3. Geschof§ zum
ErdgeschoB will, einen Umweg tiber den 12. Stock machen
muB. Auch bei Normalfahrt ist sofort nach Betreten der
Fahrtwunsch auf der Kabinentafel zu melden, da der Korb
nur in der angemeldeten Etage halt.



Die Benutzung des Knopfes ,Nothall" in den Kabinen ist
nur ftir tatsdchliche Notidlle vorgesehen.

Sollte ein ldngerer Aufenthalt eines Fahrstuhles auf der
Etage notwendig sein, so ist das beim Pfoértner aufzugeben.

Nun gibt es ganz Schlaue, die durch Unterbrechung des
Lichtstrahles in der Kabinentiir den Stockwerksaufenthalt
erzwingen wollen. Auch diese Spielerei ist nur kurzzeilig
von Erfolg, da sich die Kabinentiiren nach Ablauf von
1 bis 1!/ Minuten auch bei unterbrochenem Lichtstrahl
selbst schlieBen.

DE GOARN:

Bi und wart

In'n Gemiisegoarn ward nu seiht un plant. Grote Boon
un Scharlotten moot plant warn. Freuhe Wottel un Pol-
arven ward utseiht. Spinat un Petersilie nich vergeeten.
Vor rode Beet un Swattwottel ward dat nu ook Tied.
Greunen Salat mutt nu ook in de Eer. Wiel dat aber
mit den Koppsalat soss Wochen bit twee Monat durt,
bit wie em bruuken koont, ist dat good, wenn n' beeten
Pitick- or Schnittsalat utseiht ward. De is all in veer
Wochen to gebruuken. Bi den Pliicksalat gifft dat ook
so licht nix, wat man verkehrt moken kann. Ook de
Sortenwahl is eenfach, wiel dat blos twee davon gifft.
Néamlich den ,Amerikanischen Braunen” und den ,Au-
stralischen Gelben”. Mitte April geiht dat ook mit Freuh-
kohl un Kohlrabi planten los. De Beete vor Boon un
Gurken ward Ende April ook fertig mokt. Doar Gurken
besoners veel Diinger bruukt, mokt man in de Mitt von
dat Gurkenbeet een litten Groben, doar kummt Mess
or Kunstdiinger rin, wedder todecken mit Torf or Kom-
posteer. Nach ca. tein Doog, so um Mitte Mai, geiht
denn dat Boon- un Gurkenplanten los.

Kurz gesagt:
Schnelles Ein- und Aussieigen ist wichlig,
Falschen Fahrkorb besteigen nicht richtig.
Durch Driicken des Knopfes das Fahrtziel nennen,
In der Kabine das Ziel nicht verpennen.
Immer den richtigen Druckknopf wahlen,
um nicht die Elektronik zu qudlen.
Besonders ,kluge” Zeiteinsparer
sind die Ein-Etagenfahrer!
Kurzum — stets die Augen auf
dann geht's hinunter — oder rauf!
Gliick auf!

nu Freuhjchr

Obstboem koont noch plant warn, blos dorbi oppassen,
dat se mit de Wottel nich to deep in de Eer kommt.
Leeber'n poor Zentimeter to hoog planten.

In'n Bloomgoarn ward nu alles dorchhackt un de Win-
terafdeckung wegrimt. Dat Diingen der Bloomstauden
nich vergeeten. Neie Roosen koont nu noch plant warn.
In de Diingetabell sind nur de drei Hauptsorten Kunst-
diinger upféért, ndmlich Phosphat, Kali un Stickstoff. De
Mengen sin Gramm op een Quadratmeter. Vor fetten
Boden nimmt man dat liitte Quantum, vor mogern Boden
dat groote. Fér uns is de Hauptsak, dat wi bi den
Kunstdiinger oppasst, weveel Prozent de verschiedenen
Sorten hebbt. Um bi de veelen Sorten Kunstdiinger nix
verkehrt to mooken, mut man n' halben Chemiker sien.
Sehr good siin darum de Misch- oder Volldiinger.

Veel Vergneugen

Jan Suppengreun

Diingetabelle fiir Obst und Gemiise

Stickstoff Verteilung der Diingemittel
Phosphat Kali ticksto Phosphat und Kali vor Aus-
Gemiise- bzw. Obsart ca. 17 % ca. 40 "/o : i saat:

g je qm g je qm eas 20 %o ca..16 lo Mischdiinger und Stickstoff

g je qm g Je qm verteilen wie folgt:
Alle Kohlarten 45— 70 40— 60 40— 70 50— 90 ||/,.1 vor dem Pllanzen; s  nach 4—5
Sellerie, Porree 35— 45 40— 60 30— 45 40— 60 ‘\;/Vog’xen. /s nach weiteren 4—5
ocnen
Zwiebeln 30— 40 20— 30 25— 30 35— 40 I
Waurzeln 35— 50 | 25— | B—3 | 25— 48 | ok froe Vertisnen
Spinat 35— 50 30— 40 30— 50 40— 70 | 2 vor Saat, 'z bei Blattbildung
Salat 28— 35 | 20— 25 9 5 | Ha a4 | aperbantiierdSiWodion: amd
Erbsen, Bohnen 35— 45 20— 30 10— 15 12— 20 Alles vor der Aussaat
Gurken 35— 60 20— 35 25— 40 35— 55 I'/s vor dem Pflanzen, /s nach 4
Wochen

Tomaten 50— 70 40— 50 35— 60 45— 80 l'/: nach weileren 4 Wochen
Friihkartoffeln 35— 45 40— 50 50— 60 65— 80 t/: beim Auslegen, '/: nach Aufgang
Erdbeeren 25— 35 20— 30 20— 25 25— 35
Johannis- u. Stachelbeeren /3 im Friihjahr, /s nach der Ernte
je Strauch 50— 70 50— 80 50— 70 70— 100 l
Junge Obstbaume
bis 3 m Krone 300— 500 250--400 250—400 300— 500
Alte Obstbiume */s im Frithjahr, '/3 im Juni
bis 5§ m Krone 550—1000 500—800 500—800 650—1100 I
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Hier spricht der Unfallschutz

Den Willen zum Unfallschutz wecken und stirken

Die liebe ,Mutter Natur” ist, bei Licht besehen, eigent-
lich eine recht harte, ja grausame Mutter. Nichts ldBt
sie ohne Gefahr atmen und nicht leben ohne Tod. In
ihrem Reich ist der Kampf ums Dasein hart und uner-
bittlich und jedes Lebewesen, ob klein, ob groB muB
ihn tdglich neu bestehen. Auch die Krone der Schépfung,
der Mensch, muB diesen Daseinskampf fithren und ist
stindig in Gefahr, Leben oder Gesundheit zu verlieren.
GewiB, der Mensch lduft heute nicht mehr Gefahr, bei
einem Spaziergang im Walde von Bar oder Wolf an-
gefallen zu werden, was vor hundert Jahren durchaus
noch moglich war. Auch in den StraBen unserer Stadte
brauchen wir keine Angst zu haben, im Schneesturm
umzukommen oder vom Blitz erschlagen zu werden. Die
Zivilisation hat die Voraussetzungen hinsichtlich der
Gefahren fiir unser Leben grundsitzlich gedndert. Aber
auch nur gedndert und nicht beseitigt! Die Gefahren
aus dem eigentlichen Reich der Natur sind so ein-
geschrankt, daB sie uns nur noch gelegentlich bedrohen.
Aber die Zivilisation hat andere Gefahren fiir Leib und
Leben aufkommen lassen und diese neuen Gefahren
sind flir den Menschen weitaus schwerer, weil unsere
gegen die Gefahren aus der Natur entwickelten Ab-
wehrinstinkte hier nichts niitzen. Es fehlt uns Menschen
die Fahigkeit, Gefahren, die uns von einer Maschine
plétzlich bedrohen, instinktméBig vorauszufiihlen,

Trotzdem sind wir aber nicht allen Gefahren, die mit
den Erzeugnissen unseres Geistes zusammen auf uns
zukamen, wehrlos ausgeliefert. Der Mensch ist mit
Vernunft begabt und diese Vernunft 1dB8t uns die Ge-
fahren erkennen und verniinftig handeln. Entscheidend
dabei ist, wie stark beim einzelnen Menschen der Wille
zur Sicherung des Lebens und der Gesundheit, kurz
der Wille zur Sicherheit, entwickelt ist. Jeder gesunde
Mensch hdngt am Leben, weil er davon iiberzeugt
ist, eine Aufgabe erfilllen zu miissen. Es ist deshalb
erstaunlich zu sehen, wie wenig Wert manche Men-
schen auf die Erhaltung ihres Lebens zu legen schei-
nen, wie schwach bei ihnen der Wille zur Sicherheit
entwickelt ist. Gerade das im Unfallgeschehen so oft
gehorte Wort von den ,,vermeidbaren Unfillen” beweist
es. Vermeidbar heiBt, daB der stattgefundene Unfall
hdtte vermieden werden kénnen, nun, weshalb wurde
er denn nicht vermieden?

Wer vor etwa 200 Jahren durch einen Wald gehen
muBte, in dem Wélfe hausten, nahm sich eine Waffe,

mindestens aber einen derben Kniippel mit, weil er wuBite,
daBi er gegebenenfalls gezwungen war, sein Leben zu
verteidigen.

Wer heute die Sicherheitseinrichtungen einer Maschi-
ne auBer Betrieb setzt oder seine Arbeit so gedankenlos
ausfiihrt, daB es dabei zu einem Unfall kommen kann,
der handelt so leichtsinnig wie jener, der ohne Waffe
in einen Wald voller Wolfe gegangen wire. Uberall
drohen und lauern Gefahren, wir kénnen ihnen nur
entgehen, wenn wir den Willen zur Selbsterhaltung,
den Willen zur Sicherheit immer stirker in uns werden
lassen. Da dieser Wille zur Sicherheit verniinftig ist,
kénnen wir ihn auch mit Vernunftsgriinden immer stér-
ker machen. Wir wissen, oder bekommen es zumindest
oft genug gesagt, wie wir uns auf der StraBe, im Be-
trieb, an der Maschine zu verhalten haben, wenn wir
Unfdllen entgehen wollen. Wenn wir trotzdem anders
handeln, so liegt es an der fehlenden Vernunft, oder
an der Unvernunft, wir sind leichtsinnig und verant-
wortungslos gegen uns selbst. Wir haben uns nicht in
der Gewalt, weil unser Wille zur Sicherheit nicht stark
genug ist. Hier gilt es, den Hebel anzusetzen. Was
nutzen die sinnreichsten Sicherheitsvorrichtungen und
die weitreichendsten Unfallverhiitungsvorschriften, wenn
nicht in jedem einzelnen von uns ein unbdndiger Drang
zur sicheren Lebensfiihrung vorhanden ist.

Diesen Drang und damit den Willen zur Sicherheit gilt
es zu wecken und zu starken.
Berndt

Unfallstiefel

Der Friihjahrsverkauf von Unfallstiefeln lduft an. Die
angebotenen Muster sind zur Auswahl im Schaukasten
an der Kantine ausgestellt. Am 11, April beginnt in der
Mittagspause der Verkauf.

Wie in den vorangegangenen Jahren gibt die Betriebs-
leitung fiir die Stiefel einen ZuschuB von DM 3,—. Da-
mit ist jedem DW-Angehérigen Gelegenheit gegeben,
gutes, unfallsicheres Arbeitsfufizeug preisgiinstig zu er-
werben.

Zehen wachsen nicht nach, darum tragt Sicherheitsstiefel!

Euer Sicherheitsingenieur

Buddelschiffe -

diese kunstvollen Erzeugnisse aus Geduld, Geschicklich-
keit, seeménnischem Wissen und Liebe zur Segel-
schiffahrt sollen mit in den Wettbewerb einbezogen
werden, zu dem wir in Heft 1/1960 eingeladen haben.
VeranlaBt hat uns hierzu zweierlei: Wir erfuhren in-
zwischen, daB von DWern schon so manches kunst-
gerechte Buddelschiff gebaut worden ist. Und weiter:
Es hat uns das Museum fiir hamburgische Geschichte
eingeladen, in seinen R&dumen die schonsien unserer
Schiffsmodelle und Buddelschiffe in einer Sonderaus-
stellung von etwa zwei Monaten Dauer der Hamburger
Offentlichkeit zu zeigen. Alles Weitere wird noch mit-
geteilt.
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Fur die mir anlaBlich meines 25jdahrigen Arbeilsjubilaums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Walter Aldag

Fiir die mir anldflich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Ghickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Amandus Meeves

Fir die mir anldBlich meines 25jahrigen Arbeitsjubilaums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Heinrich Krause

Fiir die mir anlidBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiliglen meinen herzlichen Dank.

Friedrich Sidow

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Herbert Richter

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anldfilich meines 25jahrigen Arbeitsjubilaums sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Ludwig Wichmann

Fiir die vielen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten anldBlich
meines 25jahrigen Arbeitsjubilaums danke ich hiermit allen
Kollegen. Leopold Schade

Fiir die mir in so reichlichem MaBe erwiesene Aufmerksam-
keit anldBlich meines 25jdahrigen Arbeitsjubildums danke ich
allen Beteiligten aufs herzlichste. Gustav Neuhauss

Hiermit maochte ich der Betriebsleitung und allen Arbeits-
kollegen fiir die mir anldflich meines Ausscheidens erwiese-
nen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche meinen herzlichen
Dank aussprechen. Heinrich Rickers

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glidkwiinsche
anldBlich meines 25jahrigen Arbeilsjubildums sage ich der
Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichen
Dank. Wilhelm Dérgeloh

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche an-
laBlich meines 25. Dienstjubiliums sage ich hiermit der Be-
triebsleitung und meinen Arbeitskollegen herzlichen Dank.

Wilhelm Barthel

Fiir die mir anliBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung sowie allen Kollegen der Betriebe Reiherstieg
und Finkenwerder meinen herzlichen Dank. Richard Kramper

Fiir die zahlreichen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche an-
iiBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums sage ich hiermit
der Betriebsleitung sowie allen Arbeitskollegen meinen herz-
lichen Dank. Paul Siedentopf

Fiir die anldBlich meines 25jdhrigen Dienstjubilaums erwiese-
nen Aufmerksamkeiten sage ich der Betriebsleitung sowie
allen Beteiligten meinen herzlichen Dank. Karl Aldag

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche an-
laBlich meines 25jahrigen Dienstjubiliums sage ich der Be-
triebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen herzlichen
Dank. Willi Sommer

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Jubildums erwiesenen
Aulmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der Betriebs-
leitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Waltler Tormdhlen

Herzlichen Dank fiir die freundlichst erwiesenen Aufmerksam-
Leiten anldBlich meines 25jdhrigen Dienstjubiliums der Be-
triebsleitung und meinen Kollegen. Hans Jaspers

Hiermit bedanke ich miéh fiir die Aufmerksamkeiten, die miv
zu meinem Jubildum gemacht wurden. Walter Marten

Jubilars Alpdruck

Ach ja, wir armen Jubilare,

die wir bei einer Firma sind —

die meisten finfundzwanzig Jahre!
Zum Jubildum erst beginnt

fir jeden Jubilar die Biirde!

Er Uberlegt, wie es wohl war’,

wenn fiir ihn nicht gesammelt wiirde,
wiér' alles dann nicht halb so schwer?

Dann brauchte er nicht schon seit Jahren —
und manchmal sauer Mark bei Mark —

flir diesen einen Tag zu sparen!

Und dann? Dann dient der ganze Quark
als Alkohol in vielen Flaschen

den Freunden als Erfrischungsmeer.

Der Jubilar — mit leeren Taschen —
schaut seinem Wohlstand hinterher!

Was niitzt der Glickwunsch der Kollegen,
der Trinkspruch im recht vollen Haus?

Wiinscht man ihm auch viel Glick und Segen,

er bleibt dabei die arme Maus,
der seinen Jubildumsbecher

nur wehmutsvoll betrachten kann.
Jedoch die vielen, vielen Zecher,
die drangeln sich gar tiichtig ran!

Sie kommen aus den fernsten Ecken —
oft Ménner, die er nie geseh'n!

Der Jubilar denkt mit Erschrecken:
Wann wollen die nur wieder geh'n?
Doch die, die eine Mark gegeben —
der eine oder andre zwei —

die wollen tiichtig ,,einen heben"”

und fiihlen sich recht wohl dabei!

Zu jedem Jubildaumsfeste,

da kommen sie im Dauerlauf,

denn diese Jubildumsgaste,

die warten lange Zeit darauf,

weil sie vom Alkohol schon trdumen,
das ist doch sicher jedem Kklar,

darf man doch sowas nicht versaumen!
Was kiimmert sie der Jubilar?

Drum fort mit allen Sammellisten!
Wenn manchem das auch nicht gefallt.
Wenn viele Spender es nicht wiiBten,
dann spart der Jubilar sein Geld!
Denn durch die dumme Sammelei
wird erst das Fest publik gemacht,
und wie ihr seht, dann wird hierbei
der Armste um sein Geld gebracht!

Fieteka




Aus dem Betriebssport

Das 'Kappeu(:eet

Unser 7. Kappenfest feierte unsere Betriebssportge-
meinschaft am 27. Februar 1960 in den Rdumen der
ElbschloBbrauerei. Wie schon in den vergangenen Jah-
ren hatten wir wieder die ganzen Rdume fiir dieses
Fest belegt. Nach der BegriiBungsansprache des I.
Vorsitzenden, Herrn H. Meeves, sang wie in all den
vorangegangenen Jahren unser Werftchor, der mit sei-
nen Liedern regen Beifall erntete. Auch hatten wir
wieder eine reichhaltige Tombola. Fiir die Heimreise
unserer Gdste wurde gesorgt, indem die Ham-
burger mit Bussen und die Finkenwerder Festteilneh-~
mer mit der Werftbarkasse nach Hause befordert wurden.
Bis in die friithen Morgenstunden wurde getanzt und
es herrschte wie immer Hochstimmung. Unser Fotograf
hat einige Bilder von dem Kappenfest gemacht, die
wir auf dieser Seite bringen.

Die besten Kegler

Am 13. 2. 60 fand unter sehr reger Beteiligung das
Pokalkegeln statt. Den Pokal gewann als bester Kegler
mit 448 Holz Werner Kuhrts. Gleichzeitig gewann den von
der Werft fiir die Damen gestifteten Pokal Helga Schaff-
roth mit 439 Holz.

Fir die besten Kegler der einzelnen Keglergruppen wur-
den Diplome ausgestellt fiir

1. Werner Kuhrts 448 Holz
2. Werner Hebel 445
3. Alois Griittner 444
4. Johann Haug 442
5. Rudolf Fattroth 439

6. Johann Strahlendorf 437
7. Erwin Scheithauer 437
8. Werner Tonnies 435

Mannschaftssieger wurde die 1. Mannschaft mit 2211 Holz
vor der 4, Mannschaft mit 2156 Holz.

AnschlieBend an die Siegerehrung fand ein gemiitliches
Beisammensein statt.



Hohes Lob fiir ,Dat Halunkenstiick”

Viel Schmunzeln iiber Inszenierung der , Weritkomodianten”

dt. Finkenwerder. Hans Balzer verdanken die Nie-
derdeutschen Bithnen und Speeldeelen viele lustige
Stiicke. Mit seinem letzten Werk ,Dat Halunkenstiick"
hat Balzer eine echte Komddie geschaifen. Die ,Werit-
komdodianten hatten sich mit der Auffithrung dieser
nach dem 30jdhrigen Krieg in Liineburg spielenden
Komddie keine leichte Auigabe gestellt. Sie haben sie
aber gelost und das in einer Art, die Anerkennung
und hohes Lob verdient.

~Dat Halunkenstiick” hatte Atmosphédre: Es gab keine
Lachsalven, dafiir aber viel Schmunzeln. Ruhe und Aus-
geglichenheit lag im Spiel. Das war vor allem wie-
der Werner Dittes zu danken, der mit seiner Doppel-
rolle als Graf Wulf von Ochtmissen und dem ihm
sprechend dhnlichen Halbbruder Fred Lujo eine Leistung
vollbrachte, die man nur bewundern kann. Ein gleiches
Lob kann auch Irmgard Laddey als Freds Frau und
fahrende Komodiantin nicht vorenthalten werden, zu-
mal sie dabei noch eine sinnvolle Regie fiihrte.

Von diesen Leistungen wurden alle Spieler mitge-

rissen. So meisterte Erwin Sauter die schwierige Rolle
des Stadtsyndikus Butenschon, iiberzeugte das junge
Paar (Karin Bandomir und Helmut Henschel) als Freds
Tochter Eveline und Junker Heiko v. Cehsten. Wiirdig
und mit feinem Humor der Altblirgermeister Manegold
(Walter Stehr) und sein Siilfmeister im Ruhestand Hen-
nig Riekenbeck (Hannes Steenwarber). Auch die Rollen
des Dieners (Martin Kielmann) und des Notars (Giin-
ther Sempf) fanden einen Ausdruck, der sich vorbild-
lich in das Ganze einfligte.

Das Blihnenbild, an dem vor allem Helmut Heitmann
mitwirkte, an dem aber auch viele fleiBige Hédnde auf
der Deutschen Werft mithalfen, hidtte keine groBe
Berufsbiihne besser gestalten kénnen. Der Raum mit der
Holzvertédfelung, den hohen, bunten Glasfenstern und
den Mobeln des Spatbarocks war von starker Wirkung.
Die historischen Trachten rundeten das Bild zu maleri-
scher Schonheit.

Harburger Anzeiger und Nachrichten 9. 3. 1960

21



Jubilare, die im Februar 1960 geehrt wurden

FA

FWS
201/2128
201/2182
203/3162
207/3701
265/11542
207/3703
211/4545
212/4824
212/4858
221/5526
221/5605
226/7362
226/6854
226/6890
241/9486
262/11358
329/12104
665/16602

ZUR 25JAHRIGEN ZUGEHORIGKEIT ZUR DW

Gustav Neuhaus, Kalkulator

Karl Aldag, Ob.-Feuerwehrmann
Herbert Richter, Schiffbauer

Paul Siedentopf, Anbringer

Emil Domres, Bohrer

Ludwig Wichmann, Vorarbeiter
Wilhelm Meier, M'bauer

Richard Reifgerste, Seilbahnfahrer
Claus Martens, S'Zimmermann
Heinrich Krause, Anschlager
Amandus Meeves, Brenner

Willy Sommer, Schlosser

Walter Tormahlen, Masch.-Arbeiter
Leopold Schade, E'SchweiBler
Reinhold Dahlke, Vorarbeiter
Wilhelm Barthel, Raumwarter
Albert Hinz, Kraftfahrer
Wilhelm Dérgelow, Elektriker
Max Fattroth, Bote

Friedrich Sidow, S'"Zimmermann

19.
18.
15.
13.
18.
11.
18.
12.
26.
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23.
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18.
12.
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21.
11.
25.
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Jubilare, die im Mdrz 1960 geehri wurden

SU
KE
FA

201/2312
204/3232
223/6307
233/8799
235/9063
239/9240
239/9276
251/9607
251/9625
252/9754
254/10433
255/10572
255/10587
260/11262

Carl Gortz, Ingenieur

Hellmuth B6éhm, kaufm. Angest.
Karl Schwarz, Kalkulator
Johann Oelkers, Brandmeister
August Pflughaupt, Schiffbauer
Erich Reddig, Hauer

Rudolf Beckmann, Maler
Wilhelm Miiller, Stellagenbauer
Walter Marten, Ausgeber

Kurt Kromrei, Helfer

Johannes Harms, Maurer
Reinhold Nemitz, Anzeichner
Willy Meyer, Dreher

Ludwig Schneider, Vorarbeiter
Otto Wiedner, Schlosser
Walter Wilhelm, Kupferschmied
Ernst Zels, Helfer

Carl Carlsdotter, Schmied

5.
9.
4.
30.
14.
21

26.
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FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen Helfer Giinther Riiter am 27. 1. 1960
gy . M’Schlosser Peler Schroedler am 3. 2. 1960
Schiffbauer Uwe Kranert mit Frl. Vera Augustinski am 20. 8. 1959 M'Schlosser Jiirgen Busewski am 3. 2. 1960

Brenner Karl-Heinz Krenke mit Frl. Dorothea Hirsch am Dipl.-Ing. Rolf Parpart am 4. 2, 1960

10. 12. 1959 ) ) E'Schweiler-Anlerner Heinz Wegner am 6. 2. 1960
Montageschlosser Georg Schmitt mit Frl. Helga Drews am Ing. Henri Meier am 7. 2. 1960

10. 12. 1959 ) Elekiriker Horst Claude am 10. 2. 1960
Schiffbauer Manfred Haamkens mit Frl. Christa Swenzonek am Helfer Fritz Seeck am 11, 2, 1960

18. 12. 1959 ) M’Schlosser Rolf Schoop am 12. 2, 1960
Maschinenschlosser Werner Brock mit Frl. Marita Bremer am M'Schlosser Helmuth Wempen am 12. 2. 1960

5. 2, 1960 E'Schweifier Heinz Kasischke am 13. 2. 1960

K.a.lkulat.or Klaus Méglich mit Frl. Elisabeth Méller am 6. 2. 1960  Dreher Karl-Heinz Tiepner am 15. 2. 1960
E'SchweiBer Alfred Krause mit Frl. Waltraud Maschke am E'SchweiBer Friedrich Warner am 17. 2. 1960

12. 2. 1960 ) . ) Schiffszimmerer Horst Schréder am 26. 2. 1960
Dreher Norettim Aktas mit Frl. Alive Akjah am 13, 2. 1960 Ausrichter Gerhard Wollbaum am 2. 3. 1960
Hauer Herbert Miiller mit Frl, Astrid Schldth am 19. 2. 1960 Helfer Klaus Tiejens am 7. 3. 1960

Schiffbauhelfer Georg Hufner mit Frau Erna Dunse am 19.2. 1969

Schiffbauer Gerhard Kuhn mit Frl. Barbel Volkmann am 26. 2. 1969

E'Schweifier Paul Giinter mit Frl. Renate Kumsch am 26.2.1960 Tochler:

Reiniger Hubert Lamshéft mit Frau Elsa Paulmann am 26. 2, 1960

Helfer Horst Léwrik mit Frl. Helga Behrens am 26. 2. 1960 Modelltischler Werner Kleenlof am 3. 12, 1959

Helfer Hans-Werner Meyer mit Frl. Kdthe Bohn am 27. 2. 1960  DBrenner Adolf Penther am 13. 12, 1959

Schiffbauer Max Degenhardt mit Frau Wilhelmine Knoop am  Maschinenbauer Hinrich Diibelt am 16. 12. 1959
4. 3. 1960 Maschinenbrenner Gerhard Wachsmuth am 21. 1. 1960

Helfer Paul Hubbert mit Frau Else Greulich am 4. 3. 1960 Werkzeugmacher Kurt Langer am 31. 1. 1960

Schiffbauver Giinther Héllger mit Frl. Herta Breslein am 7.3.1960  Schlosser Ronald Stegmaier am 7. 2. 1960

Margarethe Wiegmann, gesch. Lieberam, mit Herrn Rudolph  E'SchweiBler Helmut Ehlert am 8. 2. 1960
Wiegmann am 19. 2. 1960 Helfer Harald Witte am 9. 2. 1960

M’Schlosser Gerd Ricke am 9. 2. 1960

S’Bauhelfer Harald Wenck am 13, 2. 1960

Geburten: Zimmerer Albert Doering am 15, 2. 1960
So:hn Anlerling Gerda Zelmer am 21. 2. 1960
Helfer Horst Miiller am 22, 2. 1960

Reinmachefrau Marieta Folger am 21. 10. 1959 E'SchweiBer Fritz Timm am 26. 2. 1960

Maschinenarbeiter Kurt Vollstedt am 6. 11. 1959 Helfer Richard Sahr am 28. 2. 1960

Tischler Walter Wilkens am 30, 11. 1959 Helfer Otto Schneider am 4, 3. 1960

Maschinenschlosser Hans-Werner Schultz am 30. 11. 1959 Helfer Georg Hufner am 9. 3. 1960

Kupferschmied Otto Pick am 10. 12, 1959 Helfer Jirgen Martens am 23. 2. 1960
Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme. Frau Thomas Fiir die herzliche Teilnahme und Blumenspenden zur Beerdi-
Fiir die liebevolle Anteilnahme anlidBlich des Todes unseres ﬂ:‘?(q" nll)(::{g Polines;:Jirgen: Marlens sageF;'(Ji:l lITE‘l(:(:mt\r;Ia:lli:l,s
liechen Valers und Grofvaters Carl Schwarz, sowie fiir die - - A LT S
vielen Kranzspenden sagen wir der Direktion, der Betriebs- Fiir die liebevollen Beweise der Anteilnahme an dem schmerz-
leitung, dem Betriebsrat und der Belegschaft der Deutsche lichen Verlus!, der uns betroffen hat, sagen wir hierdurch
Werft AC. unseren herzlichen Dank. Familie Karl Schwarz unseren herzlidien Dank. : Olga Miiller

Herzlichen Dank flir erwiesene Teilnahme. ‘

Frau Gertrud Marsel, geb. Lanetzberg Fiir die unerwartet grofie Hilfe und Unterstiitzung anldBlich

des Heimganges meines liecben Mannes, unseres guten Vaters
und Opas, Max Blinkmann, danken wir aufrichtig.
Frau Frida Blinkmann, geb. Knapp, Kinder und Enkel

Fiir die Beweise liebevoller Teilnahme anliBlich des uns
betroffenen schweren Verlustes sagen wir unseren herzlichen

pank. - fisra Motle; und Km—du Fiir die erwiesene Anteilnahme und die Kranzspenden beim
Fiir die sehr herzliche Teilnahme und Blumenspende seitens der ‘ Heimgange meines lieben Mannes, Vaters und Grofivaters,
Direktion und Betriebsangehorigen beim Heimgange unseres Otto Dose, sagen wir dem Betriebsrat, den Meistern und
lieben Entschlafenen, Johs. Eschermann, sagen ihren tief- Arbeitskollegen der Elektrowerkstatt unseren herzlichen Dank.
gefiihlten Dank Anne Eschermann, Lothar Hans Eschermann. | Erna Dose, geb. Mundt, und Kindzr

Winters Ende




Das neue Verwaltungsgebédude ist nun so gut wie fertig.
Jedenfalls sind die letzten Abteilungen inzwischen in
das Hochhaus eingezogen. Endlich ist es damit soweit,
daB alle Biiros unter einem Dach vereinigt sind. Da-
durch wird sich eine sehr wesentliche Arbeitserleich-
terung fiir alle Beteiligten ergeben. Es wird sich auch
manches sehr vereinfachen lassen.

Leider war das Hochhaus am 18. Médrz 1960 noch nicht
soweit, daB die Ehrung unserer Jubilare in der neuen
Empfangshalle vorgenommen werden konnte. So muf-
ten sich unsere ,25jdhrigen” wieder in der Kantine
versammeln, wo ihnen Dr. 'Scholz seine Gliickwiinsche
verbunden mit dem Dank fiir die zuverldssige Mitar-
beit aussprach.

Die néchste Jubilarehrung kann nun aber auf jeden
Fall in den neuen R&umen stattfinden.

Das Hochhaus hat das ‘Gesicht der Werft sehr verdn-
dert. Jedes die Elbe heraufkommende Schiff wird so-
fort von dem hochragenden Gebaude begriibt.

Wie in jedem Monat habe ich auch jetzt wieder eine
ganze Menge Post bekommen, die Anregungen und
Wiinsche und selbstverstédndlich auch Kritik enthilt.

Immer wieder werde ich gebeten, doch darauf hinzu-
weisen, daB die Bewohner unserer Siedlungen die

Unsere Werkbiicherei

ist nun auch ins neue Hochhaus umgezogen. Sie be-
findet sich im ErdgeschoB auf der Kaiseite (vorletzte
Tiir, ein Schild soll noch angebracht werden!)

Die Biicherei ist jeden Dienstag und Mittwoch wéh-
rend der Mittagspause geoffnet.

Anlagen schonen. So schrieb mir jetzt ein Bewohner
der Siedlung , Auedeich”, daB der mit viel Miihe bei
den ungiinstigen Bodenverhaltnissen geschaffene Rasen
vollig zertreten worden sei, weil Erwachsene und
Kinder, um «¢in paar Schritte zu sparen, iber den
jungen Rasen laufen.

Ich md&chte Euch bitten, doch in Eurem eigensten In-
teresse die Anlagen zu pflegen. Es muB doch fiir jeden
eine Freude sein, wenn der Rasen gedeiht und die
Blumen bliithen.

Im Maérz hat wieder einmal eine ‘Gruppe von Lehrlingen
ausgelernt. Wir wiinschen unseren Junggesellen, daB
sie sich nun im Leben zurecht finden und das, was sie
gelernt haben, anwenden k6énnen und vor allen Din-
gen immer noch dazu lernen.

Die Arbeit ist bei uns gut vorangekommen. Wir haben
Stapelldufe und Probefahrten himter uns gebracht. Fiir
die nachsten Jahre wird das auch so bleiben. Wir wollen
nur hoffen, daB nicht irgendwelche Ereignisse, die
auBerhalb unserer Beeinflussungsmdglichkeit liegen, uns
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da Schwierigkeiten machen. Mit einiger Sorge sieht
die Betriebsleitung den weiteren Bemiihungen um die
Verkiirzung der Arbeitszeit entgegen. Ihr wiBt ja,
daB Gesprdache mit dem Ziel einer Vierkiirzung der
Arbeitszeit auf 42 Stunden in der Woche im Gange sind.
Das wiirde mit Riicksicht auf den mit der Verkiirzung
der Arbeitszeit verlangten vollen Lohnausgleich eine
weitere Verteuerung der Kosten bedeuten. AuBerdem
ist es tatsdchlich dodh wohl nicht ganz leicht, zu
verstehen, daB ausgerechnet wir in der Bundesrepublik,
was die Kiirze der Arbeitszeit anbelangt, in Europa an
der Spitze stehen. Nach den Feststellungen des Inter-
nationalen Arbeitsamtes betrdgt die durchschnittliche
Jahresarbeitszeit in Deutschland 2158 bis 2182 Arbeits-
stunden, wdhrend alle anderen europdischen Vélker
mehr arbeiten. In ‘der Bundesrepublik ist der bezahlte
Urlaub mit 15—18 Tagen am hochsten. In England und
in der Schweiz kennt man beispielsweise nur 6 Ur-
laubstage. Dazu kommt, daB wir mit 10—13 bezahlten
Feiertagen ebenfalls an der Spitze stehen. In Frankreich
gibt es beispielsweise nur 5 bezahlte Feiertage. In die-
sem Zusammenhang wird es interessieren, daB die jahr-
liche Arbeitszeit z. B. bei den Engléndern, den Hol-
lindern und den Schweizern bei iiber 2300 Arbeitsstun-
den im Jahr liegt. Wir haben also eine erhebliche
sozialpolitische Umwandlung hinter uns. Da wir gleich-
zeitig -erhebliche Belastungen fiir soziale Mafnahmen,
zu denen ich bis zu einem gewissen Grade auch den
Lastenausgleich zdhle, zu tragen haben, und dariiber
hinaus den Lebensstandard nicht nur halten, sondern
erh6hen wollen, muB man schon einige Befiirchtungen
flir unsere Wettbewerbsfdhigkeit auf dem Weltmarkt
haben. Fir den Schiffbau gilt das in ganz beson-
derem MaBe. Es wird sich ja herumgesprochen haben,
daB es der Schiffahrt und damit ebenfalls dem
Schiffbau schon besser gegangen ist, als es heute der
Fall ist. Wir wollen hoffen, daB es uns in der Bun-
desrepublik gelingt, die ,Perfektionierung” des sozialen
Daseins zu vermeiden. Es besteht dann immer die
Gefahr der schnellen Aushdéhlung der Wihrung und
damit des Ansteigens aller Preise. Ich darf in diesem
Zusammenhang auf Schweden verweisen, das das Land
mit den hdéchsten Steuern Europas geworden ist. Dieses
Land hatte in den vergangenen Jahren regelméBig
eine jahrliche Entwertung seiner Wahrung um etwa 6 %
erfahren. DaBl das nicht beliebig lange fortgesetzt werden
kann, liegt auf der Hand.

Unsere Bemiihungen um Wohnungen fiir die Beleg-
schaftsmitglieder gehen weiter. Die Bauarbeiten sind doch
soweit fortgeschritten, daB wir hoffen, im Juli wie-
der daran denken zu kdnnen, Wohnungen zu verteilen.
Allerdings ist mit Riicksicht auf die Schwierigkeiten in
der Beschaffung von Land die Zahl der Wohnungen
geringer als in den vergangenen Jahren. Trotzdem hof-
fen wir, daB wieder eine Reihe von besonders schlecht
untergebrachten Betriebsangehdrigen in eine helle und
schdne Wohnung kommen werden.

Es grtiBt Euch herzlich
Euer Klabautermann
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