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W a s d i e

n ä c h s t e n Wo c h e n

bringen sollen:

A m 1 3 . N o v e m b e r 1 9 5 9 w i r d e i n Ta n k e r v o n 1 9 5 0 0 t f ü r

die Zim Navigation Company Haifa vom Stapel laufen.
F ü r d e n 1 7 . N o v e m b e r 1 9 5 9 i s t d i e P r o b e f a h r t d e s M o t o r ¬

tankers „John Augustus Essberger" (19 500 t) für die
Hamburger Reederei John T. Essberger vorgesehen.

D i e „ J o h n A u g u s t u s E s s b e r g e r " w i r d e i n S c h w e s t e r ¬
s c h i f f d e s b e r e i t s i n F a h r t b e fi n d l i c h e n T a n k e r s „ E b e r ¬

hart Essberger".

A m 2 7 . N o v e m b e r 1 9 5 9 s o l l d e r S t a p e l l a u f d e s Vo r ¬
schiffs Bau-Nr. 744 erfolgen. Bau-Nr. 744 wird ein Tanker
v o n 3 6 1 0 0 t f ü r d i e I n t e r c o n t i n e n t a l T a n k e r C o . ,

N e w Y o r k .

Titelbild: Hintersteven der „Fram* !Zeichnung von Wolfram Claviez
|zum Aufsatz ,Fram', ein Schiff das Geschichte gemacht hat, Seite 6)
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VERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT
19. Jahrgang !Nr. 10 !29. Oktober 1959

D i e l e t z t e n Wo c h e n :

Rheinland^^ und ,Jraviatar r

Die le tz ten Wochen brachten wieder e in ige bemerkens¬

werte Ereignisse für die Deutsche Werft.

Am 5 . Ok tober 1959 e r leb ten w i r den S tape l lau f e ines

w e i t e r e n k o m b i n i e r t e n F r a c h t - F a h r g a s t s c h i f f e s f ü r d i e

Hamburg Amerika-Linie. Mit Rücksicht auf die Tide muß¬

te der Stape l lauf auf 18.30 Uhr fes tgesetz t werden. Zu

d i e s e r Z e i t h e r r s c h t e s c h o n e i n e r h e b l i c h e s D ä m m e r l i c h t .

Die ungewöhnl iche Beleuchtung l ieß den Stapel lauf noch

w i r k u n g s v o l l e r e r s c h e i n e n a l s s o n s t . F r a u I n g r i d V i t s ,

d ie Ga t t i n des Genera ld i rek to rs de r Vere in ig ten G lanz -

s t o f f - F a b r i k e n A . G . , n a h m d i e Ta u f e d e s S c h i f f e s a u f d e n

Namen , ,Rhe in land" vor.

Die , .Rhein land" l iegt je tzt bei uns im Ausrüstungshafen

und s ieht ihrer Fer t igste l lung entgegen.

D ie , .Rhe in l and " w i rd dann im L in i end iens t de r Hapag

eingesetzt werden.

I n d e n l e t z t e n T a g e n f a n d d i e P r o b e f a h r t d e s

F r a c h t m o t o r s c h i f f e s . . Tr a v i a t a " f ü r d i e R e e d e r e i W i l h .

Wi lhe lmsen —Oslo s ta t t . D ieses Sch i f f , das e ine Trag-

S t a p e l l a u l i m D u n k e l n
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fähigkeit von 10 800 that, ist ebenfal ls mit Einrichtungen

für 12 Passagiere versehen. Besonders bemerkenswert ist

a n d i e s e m S c h i f f , d a ß e s f ü r h o h e G e s c h w i n d i g k e i t

gebaut worden is t . Das Sch i f f gehör t mi t e iner D ienst¬

geschwindigkeit von 19,25 kn zu den schnellsten Schif-(
f e n s e i n e r K l a s s e .
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Der , ,Trav ia ta " w i rd sehr ba ld e in Schwes te rscb i f f f o l¬

g e n .
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65 frühen aii6geierni
Z u r L e h r a b s c h h i ß f e i e r k a m e n a m 3 0 . S e p t e m b e r 6 5
f r i s c h g e b a c k e n e j u n g e G e s e l l e n m i t i h r e n A u s b i l d e r n ,
M e i s t e r n u n d B e t r i e b s i n g e n i e u r e n z u s a m m e n . 4 3 M a ¬
schinenschlosser, zwei Schiffbauer, je ein Tischler, techn.
Z e i c h n e r, W e r k z e u g m a c h e r u n d M ö b e l t i s c h l e r , s i e b e n
E lek t r i ke r, d re i Kup fe r schm iede und sechs Sch i f f s z im¬
m e r e r h a t t e n d i e L e h r a b s c h l u ß p r ü f u n g b e s t a n d e n . D e r
Gesamtdurchschnitt der Prüfungsergebnisse war im Prak¬
tischen 2,84 und im Technischen 2,7. ,,Durchgefallen'' war
keiner, e in Ergebnis, mi t dem al le , Ausbi lder und junge
Gesel len, zufr ieden sein dürfen.
Ausbildungs-fng. Sass hieß junge Gesellen, Ausbilder und
Gäste herzl ich wil lkommen und beglückwünschte die Aus-

le rner zu dem Prü fungs-
e r g e b n i s . D i e L e h r z e i t
s e i n i c h t i m m e r l e i c h t

gewesen. Manchmal habe
e s a u c h e i n D o n n e r w e t ¬

ter gegeben, denn Lehr¬
jahre seien nun mal kei¬
ne Herrenjahre. Nun gel¬
t e e s , m i t d e n e r w o r b e ¬
n e n K e n n t n i s s e n z u a r b e i ¬

t e n — u n d w e i t e r z u l e r ¬

n e n . S o s e i e s n u n m a l i m
L e b e n .

Ober- lng. Heeckt r ichtete
an die Jung-Gesel len die
G r ü ß e D i r e k t o r G r ä b e r s ,
d e r a n e i n e r P r o b e f a h r t

t e i l n a h m u n d s c h l o ß e i ¬

g e n e h e r z l i c h g e h a l t e n e
G l ü c k w ü n s c h e a n . N a c h

K i n d h e i t u n d S c h u l e i s t

mit Ende der Lehrzeit nun ein weiterer wichtiger Lebens¬
abschnitt abgeschlossen. Es ist sicher nicht leicht, am Ende
der Schulzeit die viele schöne Freizeit aufzugeben, ganz¬
tägig zu arbeiten und auch noch frühzeitig aufstehen zu
müssen. Ober- lng. Heeckt er inner te s ich se iner e igenen
L e h r z e i t v o r n u n s c h o n m e h r a l s 4 0 J a h r e n . D a m a l s m u ß ¬

ten die Lehrlinge in der Woche 56 Stunden arbeiten. Und
sie durften von Glück sagen, wenn die Meister nicht von
ihrem Recht Gebrauch machten, die Lehrlinge nach Feier¬
a b e n d n o c h z u m u n e n t g e l t l i c h e n A u f k l a r e n h e r a n z u ¬
z iehen . Ansch l i eßend an d ie Tagesa rbe i t g ing es noch
z w e i m a l w ö c h e n t l i c h z u r G e w e r b e s c h u l e . T r o t z d i e s e r

s t a r k e n I n a n s p r u c h n a h m e w u r d e n i c h t s o v i e l g e l e r n t
w ie heute , denn d ie sys temat ische Ausb i ldung war da¬

m a l s n o c h u n b e k a n n t . D e r

Lehrling wurde einem Ge¬
sellen als Helfer zugetei l t
und ihm geraten, mit dem
Hammer genauso zu han¬
t i e r e n w i e d e r G e s e l l e .

Ober-lng. Heeckt erinner¬
t e d a r a n , d a ß u n s e r e L e h r ¬

l inge den Vorzug haben,
a u f e i n e r W e r f t z u l e r ¬

n e n , a l s o v i e l s e i t i g l e r ¬

nen zu können. Besonders wertvoll ist die Erfahrung, die
man gerade im Schiffbau macht; daß nämlich nur die Ge¬
meinschaftsarbeit der Gewerke zu einem guten Ergebnis
f ü h r t .

D ie Leh rze i t i s t w ie de r Bau e ines Sch i f f es . Zunächs t
wird der Kiel gelegt, Spant für Spant wird eingesetzt
und Planke für Planke zusammengefügt. Mit der Ab¬
schlußprüfung erfolgt die Probefahrt". Die Lehrzeit ist
beendet, das Lernen aber geht weiter. Oft ist es dann
schwieriger als vordem, denn nun gilt es, auch selbst
Ve r a n t w o r t u n g z u ü b e r n e h m e n . N a m e n s d e r B e t r i e b s ¬
leitung richtete Herr Heeckt Dank und Anerkennung an
die Ausbilder für das gute Ergebnis der Gesellenprü¬
fung. Er dankte dem Ausbildungs-Ing. Sass, den Be¬
triebsingenieuren, Meister Dreyer und den Lehrgesellen.
Namens des Gesamtbet r iebsra tes sch loß s ich Bet r iebs¬
r a t s v o r s i t z e n d e r S u h r d e n G r ü ß e n u n d W ü n s c h e n d e r

Vorredner an. Auch er erinnerte an seine eigene Lehr¬
ze i t , aus de r i hn vo r v i e l en Jah ren se in a l t e r Me i s te r
mi t dem Rat en t lassen habe, im Leben s te ts au f Ord¬
nung und Sauberkeit zu achten.

Jung-Gese l le Mösken bedankte s ich se i tens der Aus ler -
ner für die Feierstunde. Zum Sprecher unserer drei grie¬
chischen Lehrlinge machte sich Betr.-Ing. Müller; er er¬
inner te an d ie Umstände, d ie zur Übernahme der Aus¬
bildungspatenschaft geführt haben und brachte zum
Ausdruck, daß sich die drei nach anfänglichen Sprach-
s c h w i e r i g k e i t e n r e c h t n e t t i n d i e Ve r h ä l t n i s s e u n s e r e r
Werft eingelebt haben. So haben sie schl ießl ich mit be¬
achtlichem Erfolg die Prüfung bestanden.
Die Lehrlingskapelle, die Jan Koch leitet, brachte Musik
v o n M o z a r t , C h o p i n , J e s s e l u n d M o n t i . I h r S p i e l w a r
sauber und recht gut. Wir bedauern, daß der Abgang
zweier Auslerner der Kapel le Nachwuchssorgen bere i te t .

Es war eine Feier, die die Jung-Gesellen gewiß im
G e d ä c h t n i s b e h a l t e n w e r d e n .
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Schiff, das Geschichte gemacht hate I n

V o n W o l f r a m C l a v i e z

W i r r ü s t e n u n s h e u t e f ü r d i e R a u m s c h i f f a h r t . A l l e Z w e i ¬

ge der Naturwissenschaften, der Medizin und Psycho¬
logie beleuchten die Vlöglichkeiten und mutmaßlichen
Folgen e ines Ver lassens des Erdba l les , d ie Sp i tzen le i¬
stungen al ler technischen Diszipl inen werden zusammen¬
gefaßt, um sie dem unbezähmbaren Drang des Menschen,
in unbekannte Regionen vorzustoßen, d ienstbar zu ma¬
c h e n . D i e s e u n b e k a n n t e n R e g i o n e n l i e g e n h e u t e a u ¬
ß e r h a l b u n s e r e r E r d e . D a s Z e i t a l t e r d e r t e r r e s t r i s c h e n

Entdeckungen, das ,,klassische", wie man es analog sinn¬
verwandten Ersche inungen in versch iedenen Ge is tesbe¬
re i chen nennen könn te , i s t zu Ende . Exped i t i onen de r
v e r s c h i e d e n s t e n A r t g i b t e s a u c h h e u t e n o c h u n d d i e
dabe i vo l l b rach ten Le i s t ungen s i nd bewunde rnswe r t i n
v i e l e r l e i H i n s i c h t . A l l e i n , d i e E r g e b n i s s e d i e n e n m e h r
d e m N a c h w e i s e i n e r B e h a u p t u n g , d e r U n t e r m a u e r u n g
e i n e r T h e o r i e u n d d e r Ve r t i e f u n g w i s s e n s c h a f t l i c h e r
Erfahrungen. Es sind nicht mehr Stöße ins Ungewisse.
I c h d e n k e e t w a a n d i e m u t i g e F a h r t a u f d e m F l o ß
„ K o n Ti k i ” . A u c h L e i s t u n g e n , w i e d i e F a h r t d e s A t o m -
U-Bootes , ,Naut i lus" , ze igen, daß man heute we iß , w ie
d i e E r d e b e s c h a f f e n i s t . W i r k e n n e n i h r e O b e r fl ä c h e ,
ü b e r s e h e n d i e E r d k r u s t e a l l e r B r e i t e n a u s d e r L u f t u n d

wagen uns unter das Eis des Nordpols.

D ie Fahr t de r , ,Nau t i l us " i s t v ie l l e i ch t de r s inn fä l l i gs te
B e w e i s f ü r d e n A b s c h l u ß e i n e r j a h r t a u s e n d e l a n g e n
E p o c h e d e r E r o b e r u n g u n s e r e s E r d b a l l s , — m a n k a n n
s i ch so l che r Gedanken n i ch t e rweh ren , wenn man au f
d e n P l a n k e n e i n e s S c h i f f e s s t e h t , a u f d e m s i c h v o r

etwa siebzig Jahren eine Handvoll beherzter Män¬
n e r i m E i s e d e s N o r d m e e r e s n a h e d e n n e u s i b i r i s c h e n

I n s e l n h a t e i n f r i e r e n l a s s e n i n d e r H o f f n u n g , d a ß e s
s i e i n n e r h a l b e i n e s Z e i t r a u m e s v o n d r e i b i s f ü n f J a h ¬
r e n ü b e r d e n P o l n a c h d e m A t l a n t i s c h e n O z e a n t r e i ¬

ben möge. Der Raum über und unter der Erdoberfläche
ist uns heute für Entdeckungsreisen freigegeben, und
d e r N o r d p o l i s t n a c h d e r U n t e r q u e r u n g d e s e w i g e n
E i s e s d u r c h d i e „ N a u t i l u s " e r n e u t i n d e n B l i c k s t r a h l
unseres Interesses gerückt. Im Schatten sensationeller
Ta ten d rohen Le i s tungen de r Ve rgangenhe i t schne l l zu
ve rb lassen . Abe r w i r so l l t en uns ge rade be i den g ro¬
ßen Er fo lgen von heu te de r P ion ie r ta ten unse re r Vo r¬
f a h r e n e r i n n e r n , d i e j a d i e Vo r a u s s e t z u n g e n f ü r a l l e s
h e u t e E r r e i c h t e s i n d .

D i e s i c h e r e K e n n t n i s v o n d e m V o r h a n d e n s e i n e i n e s

t i e fen Po la rmeeres war e ines der wesen t l i chen Ergeb¬
n i s s e d e r E x p e d i t i o n d e s N o r w e g e r s F r i d t j o f N a n s e n
von 1893—96. Auf d iese Exped i t ion e inzugehen, is t je -
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Eisvers t rebung im Zwischendeck-Bugraum.

Vergleiche die Hauptspantskizze Fig. 3, Seite 7.
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beigefügten Maßstabes kann man die Hauptabmessun¬
gen ablesen:

doch n icht das Thema d ieses Aufsatzes. Dieser Bei t rag
s o l l v i e l m e h r f ü r d a s S t u d i u m e n t s p r e c h e n d e r L e k t ü r e
a l s e r g ä n z e n d e s c h i f f b a u l i c h e S t u d i e d i e n e n , F ü r u n s
We r f t l e u t e d ü r f t e e s v o n a l l e r g r ö ß t e m I n t e r e s s e s e i n ,
wie e in Schi f f ausgesehen hat , das aus der Mühle des
Polareises hei l wieder herausgekommen ist . Eine Frage,
d i e u n s s t e t s v o n n e u e m i n E r s t a u n e n v e r s e t z e n m u ß ,

da bis in unsere Zeit hinein die Seenotfäl le infolge Eis¬
k o l l i s i o n n i c h t a u f h ö r e n . W i r e r i n n e r n u n s a l l e a n d i e

erschüt te rnde Nachr ich t von dem Untergang der , ,Hans
H e d t o f t " a m 3 0 . J a n u a r d i e s e s J a h r e s , d e s m o d e r n s t e n

und , ,s ichersten" Fährschi ffes nach Grönland, das selbst
den schwers ten E i sang r i f f en s tandzuha l t en sch ien und
d e m m a n d a r u m a u ß e r n e u n z i g M e n s c h e n l e b e n D i n g e
anvert raute, d ie auf keinen Fal l ver loren gehen dur f ten.
Und doch sank das Sch i f f i nne rha lb wen ige r S tunden .

Nansens Idee, ein Schiff bauen zu lassen, das eher von dem
Schraubstock des Packeises an die Oberfläche gequetscht
als zerdrückt werden würde, stieß bei Fachleuten in al ler
Wel t au f geradezu empör te Kr i t i k . War doch e rs t 1881
das amer ikan ische Exped i t ionssch i f f „ Jaenet te " im E ise
Ostsibir iens gescheitert. Doch Nansen glaubte fest daran,
daß es möglich sei, ein solches Schiff zu bauen, wenn es
nur klein genug sei und es eine geeignete Form bekäme
(d, h. keine senkrechten Angriffsflächen für das Eis usw.).
I m ü b r i g e n w a r d i e „ J a e n e t t e " - Tr a g ö d i e d i e w i c h t i g s t e
Stütze für d ie Nansensche Polardr i f t -Theor ie , denn man
hatte drei Jahre nach dem Untergang Überreste des Schif¬
fes an de r Küs te G rön lands ge funden . Je k l e i ne r das
Sdiiff, so sagte sich Nansen, desto stärker kann man es
b a u e n , u n d e r f a n d i n d e m a l t e n u n d e r f a h r e n e n S c h i f f ¬

bauer Col in Archer den Mann, der seine Ideen in best¬
m ö g l i c h e r W e i s e v e r w i r k l i c h t e . D i e M i n d e s t g r ö ß e w a r
gegeben durch die Nutzlast, die unerläßl ich für das Ge¬

lingen der Expedition war: Proviant und Ausrüstung
f ü r 1 2 M a n n a u f f ü n f J a h r e n e b s t a l l e m Z u b e h ö r f ü r d i e

Sicherheit des Schiffes, und Geräte für den Fall, daß ein
Verlassen desselben nötig werden sollte. Ferner ausrei¬
chend Brennstoff für die Maschine, zum Kochen und Hei¬

z e n . D a s S c h i f f s o l l t e a l s S c h o n e r g e t a k e l t s e i n u n d
man h ie l t es für ausre ichend, d ie Masch inen le is tung so
zu bemessen, daß das Schiff ohne Segel und in ruhigem
W a s s e r 6 — 7 K n o t e n l i e f . D e r K o h l e n v o r r a t f ü r d i e M a ¬

schine sollte hinreichen, diese vier Monate lang in
Betrieb zu halten. All diese Dinge einschließlich der
Hunde und Geräte ergaben ein Gewicht von rund 380 t.
W ä h r e n d n u n b e i e i n e m n o r m a l e n F r a c h t s c h i f f e i n

m ö g l i c h s t n i e d r i g e s E i g e n g e w i c h t i m Ve r h ä l t n i s z u
s e i n e r T r a g f ä h i g k e i t a n g e s t r e b t w i r d — d i e G r ö ß e n ¬
ordnung l iegt etwa bei einem Dri t tel des Gesamtgewich¬
tes mi t vol ler Ladung —■ und während bei e inem Pas¬
sag ie rsch i f f , das j a ke ine g roßen Las ten au fzunehmen
hat , e in mögl ichst großer Raumgehal t be i ger ingem Ei¬
gengewicht das günst igste Verhäl tn is erg ibt , sp ie len bei
e inem Exped i t ionssch i f f der le i Erwägungen ke ine Ro l le ,
u n d m a n b a u t e z u g u n s t e n d e r S i c h e r h e i t e i n u n ¬
v e r g l e i c h l i c h s c h w e r e s S c h i f f . M i t 4 2 0 t E i g e n g e w i c h t
wog de r Rumpf mehr a l s d i e Hä l f t e des i n vo l l be la¬
denem Zus tand 800 t ve rd rängenden Sch i f f es . W ie sah
d i e s e r R u m p f a u s ? F o r m u n d E i n t e i l u n g g e h e n a u s
dem abgeb i lde ten R iß deu t l i ch hervor, und mi t te l s des

= 39,0 m(gemessen auf Oberdeck)
= 34,5 m
= 11,0 m(auf Planken, aber ohne Eishaut)
= 5,25 m

= 3,75 m\
= 5 3 0 t

= 4,75 m1
= 8 0 0 t i

L. ü. a.

L. pp.
B .

H .

T .
m i t l e i c h t e r L a s t

ID .

T .
vo l l ausgerüs te tD .

Die Segelfläche des als Dreimast-Gaffe lschoner getakel¬
ten Schiffes betrug 600 m^. Diese Takelung war für ei¬
n e n F a h r t b e r e i c h , i n d e m e s s e h r d a r a u f a n k a m , a l l e

S e g e l v o n D e c k a u s b e d i e n e n z u k ö n n e n , d i e g e g e ¬
b e n e — g a n z a b g e s e h e n d a v o n , d a ß e i n S c h i f f m i t
S c h r a t s e g e l n v i e l b e s s e r z u m a n ö v r i e r e n i s t a l s e i n
Rahsch i f f , zuma l man überw iegend Kreuzku rs e rwar ten
d u r f t e .

W o v o n m a n s i c h a b e r s c h w e r l i c h e i n e z u t r e f f e n d e V o r ¬

stel lung machen wird, wenn man dieses Schiff nicht ge¬
sehen hat , i s t d ie S tärke der Spanten und Außenhaut .
An der auf dem Riß mi t , ,n" beze ichneten Ste l le , Zwi¬
schendeck vO'rn, habe ich die auf Seite 8abgebildete Zeich¬
n u n g g e m a c h t . M a n w i r d d i e S t e l l e i n d e r F i g . 3 d e s
R i s s e s u n s c h w e r w i e d e r e r k e n n e n . A l l e K n i e s i n d g e ¬
wachsene Krummhö lze r, Baumgabe ln s tä rks ten Ausma¬
ßes. Das Stückchen Bordwand, das man in der Sk izze
sehen kann, ist die Innenwegerung. Sie ist tei ls 10 tei ls
20 cm stark. Außerhalb dieser l iegen die Spanten, eben¬
f a l l s g e w a c h s e n e s K r u m m h o l z v o n 2 5 — 2 8 c m S t ä r k e .
D i e S p a n t e n s i n d i m m e r z u j e z w e i f e s t m i t e i n a n d e r
verbo lz t , so daß a lso e in Spant e twa 28 cm Tie fe und
5 6 c m B r e i t e h a t . D i e s e D o p p e l s p a n t e n s t e h e n d i c h t
be i d i ch t , d . h . n i ch t meh r a l s 3cm vone inande r en t¬
f e r n t , u n d d e r Z w i s c h e n r a u m i s t b i s z u r H ö h e d e r

C W L m i t P e c h u n d S ä g e s p ä n e n a u s g e g o s s e n . S o i s t
a lso das unbeplankte Fahrzeug schon so gut w ie was¬
serdicht gewesen.
D i e A u ß e n h a u t b e s t a n d d a n n n o c h e i n m a l a u s d r e i

Lagen. D ie inners te 7 ,5 cm s tark , d ie fo lgende 10 cm,
be ide E i chenho l z und j ede fü r s i ch so rg fä l t i g ka l f a te r t
u n d m i t d e n V e r b ä n d e n v e r b o l z t . D i e ä u ß e r s t e P l a n ¬

k e n l a g e h i n g e g e n w a r a u s G r e e n h e a r t u n d w u r d e n u r
a n g e n a g e l t : D i e E i s h a u t , d i e i n d e r W L 1 5 c m s t a r k

war und s ich nach unten zu ver jüngte . S ie konnte ru¬
hig beschädigt werden, ohne daß es dem Schiff schadete.
S o w u r d e d i e g e s a m t e B o r d w a n d r u n d 8 0 c m s t a r k ;
der Steven bis zu 1,70 m, wenn man die in der Skizze
s i c h t b a r e n B a l k e n k n i e n i c h t m i t r e c h n e t . D a s Z w i s c h e n ¬

deck war die beste Stütze für die Eispressung und wur¬
de in de r gemäß Haup tspan tsk i zze e rs i ch t l i chen We ise
ausgebi ldet .
N a c h m e n s c h l i c h e m E r m e s s e n k o n n t e e i n e m s o l c h e n

Schiff nichts passieren und es hat tatsächlich standgehal¬
t e n , w e n n g l e i c h e s k r i t i s c h e M o m e n t e g e g e b e n h a t ,
d ie d ie Besa tzung mi t i h re r gesamten Ausrüs tung vor¬
s i c h t s h a l b e r a u f s E i s t r i e b . D i e k l e i n e s c h e m a t i s c h e D a r ¬

s t e l l u n g d e s s c h w e r s t e n E i s a n g r i f f e s A n f a n g J a n u a r
1895 mag besser a ls lange Erk lä rungen e ine S i tua t ion
sch i lde rn , de r ve rmut l i ch jedes andere , j ema ls au f de r
Welt gebaute Schiff zum Opfer gefallen wäre:
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Kork, Tannenholz, Linoleum, Rennt ier¬
haar usw. Wir wol len es kaum g lau¬
ben, daß Heizmater ial zei twei l ig kaum
gebraucht wurde, daß die Lampen ge¬
n ü g t e n . A b e r w i r w i s s e n j a a u c h ,
daß es Nansen nicht lange in seinem
„Sanator ium" ausgehal ten hat , daß er
es vorzog, s ich mit seinem Gefährten
J o h a n s e n m i t H u n d e n u n d S c h l i t t e n

au fzumachen, um zu Fuß gegen den
Nordpol vorzudringen und sich dann
„irgendwie" nach Spitzbergen durchzu¬
schlagen, wo wohl ein Schiff anzutref-
len sein würde w ä h r e n d d i e

„FRAM" unter Kapi tän Sverdrups Lei¬
tung ihre Eisdr i f t for tsetzte.
Geben wir es nur zu, daß schon dieser
Gedanke in uns Schüt te l f rost erzeugt .
Und doch war es nicht die einzige Tat
d i e s e r A r t . A l l e i n m i t d e r „ F R A M "

wurden noch zwei Expedit ionen durch¬
geführt, eine unter der Leitung des
Kapitäns Sverdrup, ebenfalls nach Nor¬

den, dann die Reise nach dem Südpol 1910—1912 unter
A m u n d s e n , d e r a u c h d a s S c h i f f f ü r M o n a t e v e r l i e ß ,
um den Südpol auf Skiern zu erreichen. Die Namen dieser
Männer sind in die Geschichte eingegangen. Die „FRAM"
s t e h t h e u t e w o h l e r h a l t e n a n L a n d ; u n d w e n n g e r a d e
k e i n e To u r i s t e n ü b e r D e c k t r a m p e l n , u n d m a n s i c h
s t i l l i n d i e B i l g e s e t z t u n d l a u s c h t , m e i n t m a n w o h l
z u w e i l e n d a s K n i r s c h e n v o n E i s z u h ö r e n .

Schi f f festgef roren, E isschub von Backbord in Form e i¬
n e r 2 , 3 0 m d i c k e n S c h o l l e . A b s i n k e n d e r E i s d e c k e , i n

d e r d i e „ F R A M " e i n g e z w ä n g t i s t , w o b e i d a s S c h i f f
m i t h inabgezogen w i rd . An e in Hochquetschen war gar
n i c h t m e h r z u d e n k e n , u n d d o c h r e t t e t e d i e w o h l d u r c h ¬

dach te Span t fo rm das Sch i f f , i ndem es s i ch i n l e t z te r
Sekunde nach oben losbrach. Wir w issen, wie s ich nur
e i n k o n i s c h g e f o r m t e s G u ß s t ü c k a u s d e r U m k l a m m e ¬
rung seiner Form befreien läßt. So ähnl ich war es hier.
Wie wicht ig es war, daß der Schi ffskörper außen keine
Kan ten und Ecken ha t te , daß weder S teven noch K ie l
vorsprangen, versteht sich von selbst. Es wird von In¬
teresse se in , was man d iesbezüg l i ch zum Schutze von
S c h r a u b e u n d R u d e r g e t a n h a t . D i e T i t e l b l a t t s k i z z e
gibt hierüber Auskunft. Schraube und Ruder konnten
durch je einen Tunnel in das Schiffsinnere gehoben
und damit dem Eise entzogen werden. Mit dem Ruder
wurde das getan, sobald das Schiff im Eise festlag. Aber
d i e S c h r a u b e b l i e b d a n n d o c h u n t e n , w e i l m a n d e r
Ans icht war, daß s ie mi t ih rer e isernen Umklammerung
zur Verstärkung des Ruderpfostens beitragen würde.
Es hat ihr auch nichts geschadet.
F r a u E v a N a n s e n h a t t e d a s S c h i f f a u f d e n N a m e n

, , F R A M " g e t a u f t . F r a m h e i ß t a u f d e u t s c h , , V o r ¬
w ä r t s " , u n d d a s S c h i f f h a t s e i n e m N a m e n a l l e

E h r e g e m a c h t . E s i s t n i c h t m ö g l i c h , a u t d i e R e i s e
s e l b s t m i t w e n i g e n S ä t z e n e i n z u g e h e n , m a n w ü r d e
i h r n i c h t g e r e c h t w e r d e n . S i e i s t v o n N a n s e n
s e l b s t v o r t r e f fl i c h b e s c h r i e b e n w o r d e n u n d i n a l l e n

Ländern als Buch erschienen. Was es bedeutet, jahre¬
lang im E is e ingesch lossen zu se in ohne daß man e in
Vo r w ä r t s k o m m e n b e m e r k t , w o m a n n u r m i t t e l s C h r o ¬
n o m e t e r u n d S e x t a n t e n f e s t s t e l l e n k a n n , u m w i e v i e l

man vor- oder zurückget r ieben worden is t , welche Ein¬
förmigkeit, welche Sehnsucht und welche Geduld während
des Ausharrens in den sechsmonat igen Polarnächten —,
d a v o n k ö n n e n n u r d i e E x p e d i t i o n s a u f z e i c h n u n g e n e i n e
schwache Vo rs te l l ung i n uns e rwecken . Abe r w i r ve r¬
n e h m e n a u c h m i t Ve r g n ü g e n , w i e N a n s e n i n s e i n e m
Tagebuch von der kleinen ,,Oase in der Eiswüste"
u n d v o n s e i n e m , , S a n a t o r i u m " s p r i c h t , u n d d a ß e r
s i ch fas t schämt übe r se in , , so rgen f re ies Leben" . Das
z e u g t n u r d a v o n , w i e g u t d i e E x p e d i t i o n a u s g e r ü s t e t
und die Wohnräume gegen die Käl te isol ier t waren, und
zwar m i t ve r sch iedenen Sch i ch ten aus ge tee r t em F i l z ,

P o l a r f o r s c h e r F r t d t j o l N a n s e n
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Großschiffbau

unter

Pa men

B i l d 1

D a e i n e T i e f e n a u s d e h n u n g d e r We r f t i n f o l g e d e r H ü ¬
gelket te n icht mögl ich war, wurde der Mater ia lfluß nach

b e k a n n t e n s c h w e d i s c h e n W e r f t e n h u f e i s e n f ö r m i g v o m

Eisen lage r übe r Anze i chne re i —Bearbe i t ung —Vormon¬
tage zur He l l ing angeordnet .

D i e h i e r b e i a n g e w a n d t e n F e r t i g u n g s m e t h o d e n s i n d b i s

auf die noch in Anwendung befindliche klassische 1:1-
Anze i chenme thode seh r f o r t sch r i t t l i ch . I n e i ne r g roßen

Vormontageha l le m i t 9000 qm Ros tfläche werden Ko l l i s
v o n 8 0 — 9 0 t o N o r m g e w i c h t z u s a m m e n g e b a u t u n d m i t

H i l f e von en t sp rechend schwe ren He l l i ng l au f k ränen an

Bord gebracht. Auf diese Weise wird eine große Leistung

a u f d e n b e i d e n H e l l i n g e n u n d i n d e m z u r Z e i t a l s
B a u d o c k b e n u t z t e n T r o c k e n d o c k e r r e i c h t . D i e A u s r ü ¬

s t u n g s w e r k s t ä t t e n s o w i e d i e K e s s e l s c h m i e d e , d i e m e -

Zw ischen den be iden g roßen süd f ranzös i schen Ha fen¬

s t ä d t e n M a r s e i l l e u n d To u l o n l i e g t i n e i n e r k l e i n e n
m a l e r i s c h e n B u c h t d e s M i t t e l m e e r e s d a s S t ä d t c h e n L a

C io ta t (B i l d 1 ) . P in ien , Pa lmen und v ie le andere exo¬

t i s c h e G e w ä c h s e , s o w i e O l i v e n h a i n e u n d W e i n f e l d e r

a n d e n H ä n g e n d e r v e r k a r s t e t e n H ü g e l k e t t e , d i e s i c h

unmi t te lbar an den schmalen Küstens t re i fen ansch l ieß t ,

und das azurblaue Meer geben der Landschaft ihr zau¬

berhaf tes Gepräge. Hier beginnt d ie landschaf t l ich re iz¬
vol le C6te d 'Azur an der f ranzösischen Riv iera (Bi ld 2) .

We n n m a n s i c h v o n d e r B u c h t h e r d e m k l e i n e n i d y l ¬
l i schen Ha fen näher t , hä l t e in R iesensch i f f skö rpe r, de r

fast das ganze Hafenbecken einnimmt, das Auge gefan¬
gen. Es ist ein 52 000 to-Tanker, der soeben am Aus¬
rüstungskai seiner Vollendung entgegengeht (Bild 3).

D e r G e b u r t s s t ä t t e d i e s e s S u p e r t a n k e r s g a l t m e i n B e ¬

s u c h . D e r k l e i n e H a f e n p l a t z b e h e r b e r g t n ä m l i c h e i n e

Werft mit einer Belegschaft von rund 2000 Mann,
d i c h t a m F u ß e e i n e s i n s M e e r h i n e i n r a g e n d e n F e l s ¬

hügels, des Bec de l'Aigle (d. h. Adlernase). Man möch¬
te annehmen, daß die Schönheit der Landschaft, die
M e n t a l i t ä t i h r e r M e n s c h e n u n d d e r Z a u b e r d e r n a h e n

Riviera nicht dazu angetan sind, große Industriewerke
entstehen zu lassen. Weit gefehlt! Aus der vor einem
Jahrzehnt noch verträumten, wenig bedeutsamen Werft
ist heute ein Schiffbauplatz entstanden, der einen Ver¬
gleich mit den modernsten Werften in bezug auf Einrich¬
tung und Helgenleistung zuläßt. Beim Betreten der Werft
ist man überrascht von der großzügigen Planung, den
großen neuen Hallen und Hellingen und dem dazwischen¬
liegenden, von breiten Betonstraßen durchzogenen Frei¬
gelände.

B i l d 2
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c h a n i s c h e W e r k s t a t t u n d R o h r b i e g e r e i s i n d m i t n e u ¬

ze i t l i chen Masch inen und Transpor te inr ich tungen ausge¬

rüstet und für die verhältnismäßig kleine jährliche Ab¬
lieferungstonnage flächenmäßig sehr reichlich bemessen.
Mit großem Aufwand und bis aufs Kleinste genau wird
die Planung für die schiffbauliche Montage, die Aus¬
rüstung und Einrichtung, sowie für die Bordmontage
b e t r i e b e n .

E i n b e s o n d e r e s S c h a u s p i e l m i t e i n i g e n K u r i o s i t ä t e n
b ie te t de r S tape l lau f e ines g roßen Sch i f fes . Wenn von

d e r Ta u f k a n z e l d i e u n t e r i r d i s c h e i n g e b a u t e n h y d r a u l i ¬

s c h e n S t o p p e r g e l ö s t w e r d e n , d a n n g l e i t e t d a s S c h i f f
n i ch t w ie be i uns gewohn t l au t los , sondern m i t mäch¬

t igem Ket tengerasse l ins Wasser. Während des Ab lau fs

scha l ten s ich näml ich nache inander g roße Ket tenpakete

v o n m e h r e r e n h u n d e r t T o n n e n G e w i c h t , d i e m i t t e l s

l a n g e r T r o s s e n a m S c h i f f s k ö r p e r b e f e s t i g t s i n d , e i n .
S ie haben d ie Au fgabe , d i e Geschw ind igke i t so abzu¬

bremsen, daß das Sch i f f nach dem Aufschwimmen zum

S t e h e n g e b r a c h t w i r d . ( B i l d 4 z e i g t d e n S t a p e l l a u f
e i n e s 3 0 0 0 0 - t o - Ta n k e r s ) D a s k l e i n e H a f e n b e c k e n , i n

w e l c h e s d i e S c h i f f e a b l a u f e n , l ä ß t n u r e i n e n A u s l a u f

von wen igen Metern zu .

D i e W e r f t i n L a C i o t a t , w i e a u c h d i e a n d e r e n b e i d e n

südfranzösischen Werften in Port de Bouc und La Sayne

h a b e n i n Ve r b i n d u n g m i t d e m n e u e r b a u t e n Ö l h a f e n
Lavera ( in der Nähe von Marse i l le ) und der pro jekt ier¬

ten Öl -P ipe l ine ins Elsaß besondere Bedeutung er langt .

D e r v e r m u t l i c h m i t S t a a t s z u s c h ü s s e n u n t e r s t ü t z t e A u s ¬

bau der Werf ten und ihre geplante großzügige Erwei te¬

rung, vor al lem der Werft in La Ciotat —sie sieht einen

n e u e n A u s r ü s t u n g s k a i v o n 5 0 0 m L ä n g e u n d e i n B a u ¬
d o c k v o n 3 0 0 m L ä n g e f ü r d e n B a u v o n 1 0 0 0 0 0 - t o -

Ta n k e r n u n d g r o ß e n P a s s a g i e r s c h i f f e n v o r — m ü s s e n

uns mit e in iger Besorgnis erfü l len, insofern als auch im
M i t t e l m e e r r a u m e i n e e r n s t z u n e h m e n d e K o n k u r r e n z

i n Zukun f t au f t r e t en w i r d . Um i h r zu begegnen , müs¬

s e n w i r m e h r d e n n j e b e m ü h t s e i n , u n s e r e A n l a g e n
r a t i o n e l l a u s z u n ü t z e n u n d u n s e r e A r b e i t s m e t h o d e n w e i ¬

t e r z u v e r b e s s e r n . Vo n n i c h t g e r i n g e r e r W i c h t i g k e i t
w i rd aber auch d ie veran twor tungsvo l le M i ta rbe i t j edes
E i n z e l n e n v o n u n s s e i n . We n n d i e s e Vo r a u s s e t z u n g e n

v o n a l l e n b e h e r z i g t w e r d e n , d a n n w i r d e s d e r D W

g e l i n g e n , a u c h i n Z u k u n f t d e n a n d e r e n W e r f t e n e i n e

Nasenlänge voraus zu bleiben.
B i l d 4

R a u d e n h o l b

Unsere Frage
an die Schiffbauer

D e r A u f s a t z v o n W o l f r a m C l a v i e z ü b e r d i e „ F r a m " , d a s

Schiff, das Geschichte gemacht hat, gibt die Antwort
au f d ie F rage , d ie w i r an d ie im l e t z ten He f t w iede r¬

gegebene Zeichnung angeknüpf t hat ten.

A u s f ü h r l i c h u n d i n a l l e n P u n k t e n z u t r e f f e n d w a r d i e L ö ¬

sung, die uns Dipl.-Ing. Varges eingereicht hat. Wir waren
etwas im Zweifel , ob ihm der ausgesetzte Preis zuzuer¬

kennen sei, denn er ist erst vor wenigen Wochen in Oslo

gewesen und hat sich die „Fram" angeschaut. Das war na¬
t ü r l i c h e t w a s G l ü c k . D e n P r e i s m ü s s e n w i r i h m d e n n o c h

zub i l l i gen .

A n n ä h e r n d r i c h t i g e A n t w o r t e n k a m e n v o n e i n z e l n e n

a l t e n S c h i f f b a u e r n u n d S e e l e u t e n , u n d w a s u n s g a n z

b e s o n d e r s g e f r e u t h a t , a u c h v o m S c h i f f b a u - L e h r l i n g
W e r n e r Z e l l m e r . I h n e n a l l e n s e i f ü r d i e T e i l n a h m e a n

diesem Fragespie l herz l ich gedankt .

I
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Ur[aubt)fof;rt
nob Scbönberg
inn Ba-̂ rwcben Wald

schönberg

natten Steen längs. Een Glück, dat wi ’n Stock mit harrn.
Ober trüch mußt du jo, ob du wullt oder nich.
Un denn noh Passau ! I ck b ruk j o wo l l n i ch vee l obe r
Passau to seggen, dat dor de Inn un de 11z sick mit de
Donau vereenigt —un wat dor an Sehenswürdigkeiten
is —is jo -woll allgemein bekannt. Dat is ober doch inter¬
essant, wenn dat greune Woter vun den Inn, de 'ne ganz
wuchtige Strömung hett, so schräg vun rechts in de Donau
r i n s c h e e t u n v u n d e a n n e r S i e t k u m m t d e s w a t t e H z v u n

de Waldbarg dol, allerdings all teemlich gemächlich, wenn
se in de Donau münd't. Un op de annere Siet vun Donau
un Inn is sotoseggen Utland —dor is österr iek. De Dom
in Passau is jo een Prachtboo, ober dat he in twee ver¬
schiedene Boosti ls boot is, dat heff t wi noch nich wußt.

Wenn du op de Feste Oberhaus steihst, von wo du een
wunnerboren Bl ick ober de Stadt best, kannst du düt l ich

sehen, dat de achterste Deel vun den Dom, wo de Hoch¬
altar steiht, noch in'n gotischen Stil boot is un dat Lang-
scheep in Barock. Man brukt n ich grod Kunstgeschichte
studiert to hebben, um dat to ünnerscheiden. De Orgel sali
de gröttste Karkenorgel vun de ganze Welt sien, un an’n
letzten Sündag weern wi noch mol noh Passau, üm uns
dat Orgelkonzert antoheurn. Gewaltig bruus dat Orgel¬
speel dörch den Dom, meist too gewaltig. Un wenn man
denn bedenkt, dat Bach un Buxtehude, de ölen Meister,
de Fugen un annere Orgelmusik schreeben hebbt, al l ’n
poor hunnert Johr dot sünd, un jemmer Musik röhrt een
jümmers noch so an, denn brukt man gor n ich bang to
sien, dat dat ünnergohn kann.
W u n n e r t h e b b t w i u n s , a s d e „ B ä r e n f ö h r e r " i n d e n D o m

säh, dat vun binoh 25 Ki lometer Katakomben noch gode
8V2 Kilometer gangbor wären, ünner den Inn dörch noh
M a r i a h i l f u n ü n n e r d e D o n a u h e n d ö r c h n o h ’ n O b e r h u s u n

Utgäng noh mehrere Dörp in de Umgegend. De Ingang is
i n ' n D o m v ö r ’ n A l t o r .

Vun Schönberg wul l ick schr ieben un n ich vun Passau;
ober de Umgebung geheurt jo ok dorto, nich? Een annern
Dag hefft wi ne lütte Fohrt noh Ringelai mokt, wo dat so

Jo, dat harr ick in't Fröhjohr noch nich dacht, dat ick nu
hier in’n Bayrischen Wald sitten wür. Un ick heff ok nich
dacht, wo scheun dat hier is. Ober Schönberg seggt dat jo
eegentl ich al l .
Vun Schönberg ut kannst du jo noh alle Sieden körnen,
wenn dat ok nich unmit telbor an oder in den Wald l iggt
—dat weer f reuher mol —, so kann man doch scheune

Wannerungen un Fohrten moken, un krüz un quer sünd
wi dörch de südöstl ichste Eck vun Bayern un dormit vun
D ü t s c h l a n d f o h r t : A n d e D r e e - L ä n n e r - E c k , a n ’ B ö h m e r ¬

wald, noh’n Arber rop un wat du di all denken kannst.
B i D r e e s e s s e l — d r e e M u l d e n i n d e n F e l s — a n d e D r e e -

Länner-Eck, kannst du sotoseggen in Dütschland s i t ten,
e e n F o o t i n Ö s t e r r i e k u n d e n a n n e r n F o o t i n d e Ts c h e c h o ¬

slowakei. Merrn op den Barg geiht de tschechische Grenz
as so’n Dreeck dörch dat Gehöft hendörch. De Weg dorhen
i s s t r e c k e n w i e s o k n i c h w i e d e r v u n d e G r e n z e n t f e r n t , a s

uns Dock vun’ t faste Land. So recht geheuer weer uns
dat dor ober nidi, un wi hebbt gau mokt, dat wi dor wed-
der wegkeemen. So wunnerscheun, as de Gegend dor is:
Seeker is seeker, sä Reinke Voss to den Has un trock em
d a t F e l l o b e r d e O h r e n !

Den Keun ig vun ’n Bay r i schenD e n n r o p n o h n A r b e r !
Wald, de öber 1400 Meter hoch is, dat letzte Enn mit den
Sesse l l i f t —weer bann ig ko l t do r hoben . Wenn du do r
öber de Boomstumpens un Felsbrockens sweeben deihst,
d o r w e i h t d i d e W i n d a n n e r s ü m d e N e e s — u n ü m d e

Been —as in’t flache Land, wo dat jo noch scheun sum¬
merlich warm weer. Un denn hung uns ok de Regen öber'n
Kopp, un sehen kunnen wi hoben nich veel mehr as Dunst
un Böömwipfel, ober wi keemen wenigstens dreug wedder
d o l . D e n n w u l l ’ n w i r u m ü m d e n A r b e r s e e ; o c h , n e l ü t t e

h a l w e S t ü n n , d a c h e n w i . D a t k e e m o b e r a n n e r s ! W e n n d u

den halwen Weg achter di hest, un is erst ’ne Veddelstünn
rüm, denn freist du di, wo gau dat geiht. Jo, hest di all
mol f re i t? Nu ge ih t dat ers t r ich t ig los . Ober Stock un
Steen, öber Woddeln un F ind l ingsbrocken, dat dat s ien
Oor t he t t . Denn öbe r so nwacke l i gen Fe l ss teg , op de
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w u n n e r s c h e u n s i e n s u l l . D a t w e e r d a t o k w ü r k l i c h ! E e n

p o o r S c h r e e d b l o t s v u n d e n s r a u c k e n O r t e n t f e r n t

Bach kuminl ober Felsbrocken inne deepe Slucht mit ole,
hoge Tannen un Beuken dol, hier mol'n lüttes Becken mit
Woter, un denn wedder do l fa l lend ober S teenb löck , un
ne halwe Stünn wieder löppt düsse Bach ganz sinnig dörch
de Wiesen. Ober düsse Wald, de öbermannsstarken Boom
dor! Wenn vun de een vun'n Storm umweiht warrd, denn
blifft de dor liggen, un de Holtsammlers holt sick dat Holt.
Op den engen Weg ünnen in de Slucht, dreepen wi op
een poor, de Holt sammeln dähn. De harrn sich ober den

Bach 'ne recht gebrekliche Hängebrüch mokt, wo se noher
in'n Winter, wenn se dat Holt rnifn Sleeden affholt, röber-

goht, wenn de Bach versneet oder vull Is is. Bannig meu-
selig, nich? Na, in de siechte Tied helft wi jo ok Holt sam¬
m e l n m ü ß t .

Scheun is dat jo, in 'n Harwst to wannern un to fohren.
Wenn du dörch de dunklen Tannen un Kiefern de bunten

Placken Laub sühst, eenen geelen Ahorn oder dat flam¬
mende Rot sprenkelt mit greun un geel vun den kana¬
dischen Eeken, de utseht, as so hentupft oder as so'n
Molerpalett. Oberhaupt hett de Wald hier 'n ganz anneres
Gesicht as bi uns. An de Stroot noh Passau hefft wi een

Waldstück funnen, wo neben hoge Tannen un wilde Eibe
'n ganzen Barg vull Weymouth-Kiefern stunnen, weeßt,
dat sünd de Kiefern, bi de fief Nodeln ut eenen Buschen
kummt, wo bi uns heimische Kiefer b lot twee rutkummt.
Un de Scheunen rotbunten kanadischen Eeken asChaussee-

bööm heff ick sünst ok noch nich sehn. Ober dat is jo ok
wieder noh Süden un eegentlich jo ganz verständlich, dat
hier allens 'n beeten anners is, sogar de Glockenbloomen
un —man sali dat nich glauben —sogar dat Moos. Dat
Scheunste ober in düssen Wald weer ganz deep binnen
een grooten Findlingssteen, de hoben Stück an Stück lüttje
Dannenbööm stöhn harr. De harrn sick dor woll sülwstseit.

Un noh een annere Siet keemen wi bi een Spaziergang
ober so'ne Brüch ut Birkenstämmen über een hellen Bach,
in den weern Fore l len, dat Woter weer so k lor, dat du
jeden Steen un jedes Sandkorn sehen kunnst . Un denn
gung't wedder rop dörch Scheunen Hochwald.

Denn weern wi eenen Dag noh dat Dree-Burgen-Land, de
Saldenburg, Schloß Engiburg un Schloß Fürstenstein. De
Engiburg is so'n Oort Erholungsheim, In den Hoff kunnen
wi mo l r i nk ieken un ok dö rchgohn noh de Sonnens ie t ,
o b e r d e T i m m e r s w e e r n a l l b e w o h n t u n d o r k u n n e n w i

nich rin. In den Burghoff kunnst noch de Verließe sehn,
un wat mi an 'n meisten gefu l l , wunnerbore smeediserne
Gitter an de Trepp, un ok dat Tor ganz wunnerbore Arbeit.
Un denn hebbt wi dor ganz prächtig eeten. De Nonnen
föhr t dor eene goode Köök! Man sa l l jo n ich vee l vun
Eeten snacken, ober Eeten un Dr inken hol l t jo L iew un
S e e l t o s o m e n , n i c h ?

Un Eeten un Drinken is jo ok in Schönberg good, dat kann
man jo nich anners seggen. Wi sünd dat jo allerdings nich
geweuhnt, so veel Salot to eeten, un mennigeen hett woll
ok s ien Arfensupp vermißt, ober dat kann man jo ok in
Hamborg eeten, un in Bayern sünd se dat eben nich ge¬
w e u h n t .

Eegentlich schod, dat de scheune Tied so gau vörbi geiht,
kuum best di inweuhnt, denn mußt all wedder weg. Ober
se hebbt uns Hamborgers doch geern sehn h ier, un de
Lüüd sünd jo all bannig fründlich hier in de Gegend, nich
blot alleen in Schönberg, ne, ok sünst. Toerst mußt di jo
doran geweuhnen, statt „Goden Dag" hier „Grüß Gott" to
seggen, ick harr dat ünnerwegs all so'n beeten öwt.
Von „Saupreiß" heff ick hier noch nix markt, in Gegendeel.
Dat is doch 'n ganz scheunes Geföhl, wenn du so wiet weg
büst von Tohus, und de Lüüd seggt to di: ,,Ach, Sie sind
a u c h a u f d e r D e u t s c h e n W e r f t ? W i r h a b e n s c h o n s e i t J a h ¬

ren Gäste von der Werft gehabt, und es hat ihnen al len
immer sehr gu t ge fa l len , und w i r schre iben uns immer
noch. Kennen S ie Herrn Soundso?" Uns het t dat jo ok
good geful len, so good, dat menningeen,
heff —all öfters hier west is un jümmers wedder kummt.
—Jo, un nu beduurt se dat all bannig, dat dat nu mit de
U r l a u b s f o h r t e n v ö r b i s i e n s a l l .

N a , w e n n w i n u t o u n s n ä c h s t e n U r l a u b ' n S c h e u n e n To -

e e n

a s i k h e u r t

schuß kriegt, denn wüllt wi uns man freien! Villicht kummt
denn de een oder anner doch mol wedder noh Schönberg.

I r m a W e r n e rSchönberg, Enn September 1959.

W o c h e n e n d e - a n d e r s w o

Jedem von uns geht zuweilen der Trott des Alltags auf
die Nerven, die graue Gewohnheit macht uns müde, und
wi r g lauben , daß unser Leben an Re iz ve r lo ren hä t te .

Dann aber kommt plötzlich eine Einladung ins Haus, eine
Auffo rderung von Verwandten oder Freunden, doch das
nächste Wochenende mal herüberzukommen in die Stadt,
in der sie wohnen, auf das Dorf, das ihre Heimat ist. Und
plötz l ich s ieht unser ganzes Dasein wieder anders aus,
d ie k le ine Fahr t auf der Sonntagsrückfahrkar te wi rd für
uns so etwas wie eine kurze Ferienfahrt, auf die wir uns

freuen und die den Tagen der Woche einen Lichtpunkt
gibt: Wochenende —anderswo! Auch wenn nur eine halbe
Stunde Bahnfahrt zwischen dem Alltag und uns liegt, so
genügt das doch, um Abstand zu gewinnen von den klei¬
nen So rgen , neue E ind rücke au f zunehmen und w iede r

daran zu glauben, daß man dem Leben immer neue Reize
abgewinnen kann.
U n d w e n n m a n n u n ü b e r h a u p t n i c h t e i n g e l a d e n w i r d ?
W e n n m a n k e i n e F r e u n d e h a t , z u d e n e n m a n r e i s e n k a n n ?

Dann soll man einfach den Mut aufbringen, von sich aus
die Tapeten zu wechseln und so eine Wochenendreise auf
eigene Faust zu unternehmen. Irgendwo in der Nähe wird
es schon ein Ziel geben, das lockt. Und ein Hotelzimmer
fi n d e t m a n ü b e r a l l .

Hinaus aus dem Trott, aus dem Alltag und der Gewohn¬
h e i t — d a s i s t i m m e r e i n G r u n d s a t z d e r L e b e n s k ü n s t l e r

gewesen. Man soll ihn sich zu eigen machen; man braucht
f ü r d i e s e L e b e n s f r e u d e k e i n e R e i c h t ü m e r , s o n d e r n k a n n

sie sich mit etwas Vernunft und gutem Wil len oft selbst
s c h e n k e n . I h m e
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de Spi tz b i Tulpen und Hyazinthen 6bis 8cm, bi Krokus
4 c m u t d r e b e n s ü n d . W e n n s e d e n n i n d e w a r m e S t u w a n t

In Blomgorn möt nu al le Knollen, wie Dahlien, Begonien,

G lad io len , u t de Eer k reegen warn . Scheun a fd reugen
loten, dormit se in Winter in Keller nich anfangt to schim¬

meln. För Tulpen un Narzissen ward clat nu Tid, dat se

p lan t wa rd . A l l e F reu joh rsb lomen , de u t Z i ppe ln was t ,

dorto gehört ook Schneeglöckchen, Krokus, Scilla, März¬
becher, Traubenhyaz in the usw. , fang t i n de Eer a l l an

to wassen, dormit se int Freujohr to rechte Tid dor sünd.
Ook wer Spoß doran hett , Hyazinthen un Krokusse oder

Tulpen in Putt to planten, mut dor jetzt mit anfangen. De

Zippeln döft ober nich so deep plant warn as in Gorn, se
möt mit de Spitz eben rutkieken ut de Eer. Nich to warm

stel ln, heuchtens 8° C. Dorfor aber tolol duster holn, bit

Fenster stellt ward, duert dat nich mehr lang, bis se bleut.

In Gemüsegorn ward dat letzte, wie Wöttel, Sellerie, Kohl

u n R e u b e n , r i n h o l t . B l o t G r e u n k o h l , R o o s e n k o h l u n P o r r e e

blievt buten, un denn geit los mit ümgroben. In Obstgorn
w a r d n o c h K i r s c h e n - u n d P l u m b o h m s n e d e n . D e J o h a n n i s -

un S t i kke lbeern könnt da t ook noch verdreegen. B i de

annern ObsLböhm sali man vor Februar nich anfangen to

sniden. Wichtig is, dat de Böhm nu nich mehr mit Jauche

düngt ward, se könnt sünst leicht verfreeren.

Veel Vergneugen in 'n Gorn
Jan Suppengreun
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Der Lauf der Elbe im 12. Jahrhundert. Unzählige Sturmfluten zerteilten
i n d e n f o l g e n d e n H . G . u n d . . . . F i n k e n w e r d e r

h e r b i s n a c h N o r d d e u t s c h l a n d v o r g e s c h o b e n . A l s d i e
Gletscher wieder geschmolzen waren, st ieg der Wasser¬

sp iege l de r We l tmeere und es en ts tanden zwe i Rand¬

meere: Nordsee und Ostsee. In d ie Nordsee ergoß s ich
ein gewaltiger Strom, die Ur-Elbe, in die Oder und Weich¬
s e l m ü n d e t e n u n d d e r e n U f e r d i e n ö r d l i c h e n E l b h ö h e n

und die Harburger Berge bi ldeten.
A u s d e r U r - E l b e w u c h s i n T a u s e n d e n v o n J a h r e n e i n e

Im vergangenen Jahr fe ier te d ie Deutsche Werf t ihr 40-

jähr iges Bestehen. In zwei Jahren begeht F inkenwerder
s e i n e 7 2 5 - J a h r f e i e r , w u r d e e s d o c h 1 2 3 6 z u e r s t u r k u n d ¬

l i c h e r w ä h n t . W a s a b e r b e d e u t e n 4 0 o d e r 7 2 5 J a h r e i m

Erden- und Weltengeschehen; Ein k le iner Augenbl ick nur

im Zeiten- und Ewigkeitslauf!

W e n n d u , H e b e r L e s e r d e r W e r k z e i t u n g , d e i n e n W e g
ü b e r d a s w e i t e G e l ä n d e d e r D e u t s c h e n W e r f t n i m m s t ,

wenn du hoch oben von den He lgen über d ie E lb inse l
s c h a u s t : h a s t d u d i r s c h o n e i n m a l G e d a n k e n d a r ü b e r

gemacht, wie es hier früher aussah?

W e i ß t d u , d a ß h i e r v o r 6 0 J a h r e n n o c h S c h i l f u n d B i n ¬

s e n s t a n d e n , P r i e l e s i c h b i s a n d e n N o r d e r - u n d W e ¬

sterdeich zogen und Fischewer und -kut ter be i F lut auf
d e m E l b w a s s e r s c h a u k e l t e n u n d b e i E b b e a u f d e m

Schlick lagen?

D ie Na tu rgewa l ten ve ränder ten in Tausenden von Jah¬
r e n d e n H e i m a t b o d e n . U n d d i e M e n s c h e n t a t e n e i n

übriges, um sich ihn nutzbar zu machen.

I n v i e r E i s z e i t e n h a t t e n s i c h d i e G l e t s c h e r v o m N o r d e n

A n d i e s e r S t e l l e I s t h e u t e d a s V o r l a n d A , a u f d e m 1 9 1 8 d e r A u f b a u
d e r D W b e g a n n . B i s 1 9 0 0 a n k e r t e n h i e r d i e F a h r z e u g e d e r F i n k e n ¬
w e r d e r H o c h s e e fi s c h e r

I nse l empor, d ie s ie i n Norde r - und Südere lbe t renn te

und b is zum heu t igen Moorwerder re i ch te . D iese Inse l
h i e ß G o r i e s w e r d e r . W a s d i e N a t u r m ü h s a m a u f g e ¬

baut hatte, rissen im letzten Jahrtausend unzählige Sturm¬
flu ten —ungehemmt und noch n i ch t von Menschenge is t

bezwungen —wieder ause inander und zer te i l ten Gor ies¬
werder in v iele k leine Inseln. Die west l ichste davon, am
„ N e ß G o r i e s w e r d e r s g e l e g e n , w a r F i n k e n w e r d e r. S i e

re ich te b is zum Schweinesand, unbeschütz t , a ls , ,Wer¬

d e r " v o m E l b s t r o m b e i F l u t ü b e r s p ü l t , b e i E b b e t r o k -
k e n l a u f e n d . B i n s e n u n d S c h i l f b e d e c k t e n d a s u n w i r t -

„ B o l l w a r k " a m N e ß d e i c h v o r d e r A u f h ö h u n g d e s D e i c h v o r l a n d e s ,
d e r „ S c h a l l e n " , u m 1 9 0 0 b e i F l u t
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liehe Inselland, das Flüchtlinge aus Hamburg aufnahm,
w e n n We n d e n o d e r W i k i n g e r d i e S t a d t ü b e r fi e l e n u n d
b r a n d s c h a t z t e n .

Landhungrige Bauernsöhne aus dem Alten Land erkann¬
ten um 1200, daß der am Elbstrom liegende Werder
f r u c h t b a r e r B o d e n s e i . S i e s i e d e l t e n s i c h i m S ü d w e s t e n

d e r I n s e l a u f W u r t e n a n u n d b a u t e n e i n e n D e i c h ,

d e s s e n R e s t e i m S ü d w e s t e n d e r I n s e l n o c h h e u t e z u

e r k e n n e n s i n d . A u c h i m N o r d w e s t e n e n t s t a n d e n B a u e r n ¬

höfe, auf Wurten liegend und durch einen eigenen
Deich gesichert. Doch hier am ,,Neß" Finkenwerders voll-

m

s*' !»
4

k V

1

B l i r k ü b e r d i e „ S c h a l l e n " e l b a b w ä r l s

die Elbe dahin, sie, die früher mit ihren Wellen gegen
den Finkenwerder Deich schlug.

Viele Jahre lag das aufgehöhte Vorland ungenutzt, bis
die Deutsche Werft 1918 ihre ersten Anlagen darauf zu
bauen begann. Immer größer und gewaltiger entstan¬
den sie dort, wo einst Finkwarder Jungs auf ihren

den Pr ie len und S ie l ku len sch ipper -, ,Beesenbül ten" in
ten, wo vordem Ewer und Kutter vor dem „Bollwark am
Deich im Wind und auf den Wellen schaukelten.

Finkenwerder hat Staatsnotwendigkeiten viel geopfert,

an ursprünglicher Eigenart in seiner Landschaft und an
Volkstum. Es tauschte dafür d ie Deutsche Werf t

Die „Schallen" mit ihren Prielen, Gräben, Sielkuhlen. Vorn die Boots¬
werft Hinrich Eckmann (vor 19Ü0), im Hintergrund die Elbe und ihr
Nordufer. Hier Hegt heute die DW

s e i n e m

ein, die dem früheren Vorland zwischen Deich und Elb¬
strom durch ihre gewaltigen Helgen und Kräne ein
neues, eindrucksvolles Gepräge gegeben hat.
Was gewesen ist, gehört der Vergangenheit an. Was
heute lebt und arbeitet, baut die Zukunft.

brachten schwere Nordwests türme e in grausames Werk .
Lorich zeichnet in seine berühmte Elbkarte aus dem Jah¬

re 1568 ein ,,Hamborgisch unbedicket (nicht eingedeicht)
F i n c k e n w e r d e r " e i n ! D o c h d a n n e i n i g t e n s i c h H a m ¬

burg, dem der Nordteil der Insel gehörte, und der Her¬
zog von Lüneburg, Besitzer des Südteils, über eine Ein¬
deichung des ganzen Eilands, die sich über die lange
Zeitspanne von 1603—1612 hinzog.

A d o l f A l b e r s h a r d t

Fotos aus dem Lichtbi ldarchiv der Heimatvereinigung Finkenwerder

Schutz vor Not und Elend brachte diese Eindeichung für

die hamburgischen Inselbewohner noch kaum, denn der
Deich hat te schwache Stel len und v ie le Sturmfluten —in

durchbrachen ihn.z w e i J a h r h u n d e r t e n g a b e s 6 2 !
bis 1800 ein Retter erstand; Bürgermeister Wi lhelm Am-
sinck! Als Landherr ließ er den Hamburger Deich auf
die heutige Höhe bringen. Damit sicherte er den wirt¬
schaftlichen Aufstieg Firikenwerders, der mit dem Be¬
ginn der Finkenwerder Hochseefischerei zusaramenfällt.
Um 1900 beginnt Hamburg, sich auf eine Ausdehnung
s e i n e s H a f e n s v o r z u b e r e i t e n . S e i n e l e t z t e R e s e r v e z u

jener Zeit ist das schöne, unberührte Finkenwerder am
E l b s t r o m , D i e l a n d s c h a f t l i c h r e i z v o l l e n

V. - J

S c h a l l e n " ,

das we i te De ichvor land am Neßde ich , Norderde ich und

S t e e n d i e k v e r s i n k e n u n t e r B a g g e r g u t , u n t e r S a n d u n d
S c h l i c k . F a s t 9 0 0 m v o m D e i c h e n t f e r n t fl i e ß t s e i t h e r D a s a u f g e h o h t e V o r l a n d u m 1 9 1 2



Schach dem König
Die DW Betriebssportgemeinschaft hat eine Schach-Ab¬
teilung. Die Frage, ob Schach Wissenschaft, Kunst oder
Sport ist, wollen wir nicht analysieren und um keinen
Preis mit den Experten darüber streiten, die ganz be¬
st immt Schach und Spor t a ls zwei wei t auseinander l ie¬
gende Dinge bet rachten. Wi r w issen, daß das Schach¬
spiel absolute Konzentration bei Berechnungen auf geo¬
metrischer Grundlage verlangt. Es zwingt uns dabei, den
Gedankengang des Gegners zu erforschen und seine
charakterliche Einstellung zum Kampf klar zu erkennen.
Dabei gibt es dann manchmal —je nach Temperament
und Intellekt der Gegner —auch am Schwarz-Weiß-Brett
recht farbige Auseinandersetzungen. Die Schachfreunde
der DW sind im Hamburger Betriebssportverband mit
eintausend Schachfreunden zusammengeschlossen. Das
spor t l iche Programm umfaßt Mannschaf ts- und Pokal tur -■ / . i .

niere. Nach Rangliste und Spielstärke spielt unsere Mann¬
s c h a f t i n d e r h ö c h s t e n K l a s s e . S i e k o n n t e v i e l e s t o l z e E r -

fo lge er r ingen. A l len , d ie mi t dem so o f t in der
Werkzeitung diskutierten Problem „Freizeit" Sorgen ha¬
ben, möchten wi r zurufen: , ,Kommt zu uns." Schach is t
eine wirklich gute Sache, ein königliches Spiel, mit in¬
ternationaler Sprache. Vor allem gilt unser Ruf den
Jugendlichen, die sehr bald erkennen, daß Schachspiel-
Sport weit mehr zu bieten hat, als all die so zahlreich
angebotenen oberflächlichen Vergnügen. Treffpunkt der
Schachfreunde jeden Freitag ab 18.00 Uhr im Klubheim,
Gasthaus Ambauer, Finkenwerder. Gäste und Interessen¬
t e n h e r z l i c h w i l l k o m m e n . K . L e n z



HiU' sfidcUi dev U*r̂ aUeekCU>z
Fast d ie Häl f te a l le r Unfa l lver le tzungen bet re f fen Arme,
Hände und F inger, e twa e in Zehnte l a l le r Ver le tzungen
e n t f ä l l t a u f d i e B e i n e , e i n Z e h n t e l a u f d i e F ü ß e u n d e i n

weiteres Zehntel auf den menschl ichen Körper. Der Rest
vertei l t s ich ungefähr gleichmäßig auf Zehen-, Kopf- und
A u g e n v e r l e t z u n g e n . D i e H ä u fi g k e i t s t i m m t n a t u r g e m ä ß
mil der häufigsten Beanspruchung best immter Körpertei le
b e i d e r A r b e i t ü b e r e i n u n d d e r m e h r o d e r m i n d e r a u s ¬

giebigen Benutzung der sei tens der Werf t zur Verfügung
geste l l ten S icherhe i tsausrüs tungen. D ie Pfl ich t des Be¬
tr iebsangehör igen, S icherhei tsausrüstungen zu benutzen,
besteht genauso, wie die Pflicht des Unternehmers, diese
Schutzausrüstungen zu beschaffen.

Welche Schutzausrüstungen stellt nun die DW zur Unfall¬
verhütung zur Ver fügung?

F ü r d i e H ä n d e :

Die Hände sind die kompliziertesten, zweckmäßigsten und
anpassungs fäh igs ten na tü r l i chen Werkzeuge des Men¬
schen und der Schu tz vo r Schaden und Ver le tzung i s t
daher besonders wicht ig. Es gibt Schutzhandschuhe aus
Gummi, Leder, Kunststoff, Asbest und auch aus Bleigummi
gegen ionisierende Strahlen, Holt euch die für eure Arbeit
nötigen Handschuhe aus den Ausgabestellen.

F ü r d i e F ü ß e :

Zur Vermeidung von Fußverletzungen sollten stets Unfall¬
schutzstiefel getragen werden; manch einer verdankt ihnen
s e i n e h e i l e n F ü ß e . D i e U n f a l l s c h u t z s t i e f e l u n d - s c h u h e s i n d

sehr preisgünstig im Schuhverkauf zu erstehen; das in
Unfallschutzschuhzeug angelegte Kapital trägt hohe
Z i n s e n .

Für den Kopf:

Für jeden, der ihn benöt igt , l iegt der Schutzhelm in der
Ausgabe bereit. Von der Notwendigkeit, ihren Kopf durch
das Tragen eines Schutzhelmes zu schützen, hat sich eine
große Zahl der Belegschafter überzeugen lassen. Es kom¬
men aber immer noch Kop fve r le tzungen vo r, d ie du rch
Tragen e ines Helmes hät ten vermieden werden können.
Bitte, denk einmal darüber nach, ob dein Kopf bei deiner
A r b e i t g e f ä h r d e t i s t ! We n n j a , d a n n b e s o r g e d i r u m ¬
gehend einen Schutzhelm und setze ihn auf.

Jeder Unfal l , auch der k leinste, schädigt nicht nur dich,
s o n d e r n d i r e k t o d e r i n d i r e k t a u c h d e i n e K a m e r a d e n , s t ö r t

die Produktion deines Gewerkes und gefährdet damit die
Sicherheit deines Arbeitsplatzes.

B e r n d t

U n f a l l f r e i

arbeiteten auf der DW im September 1959
F i n k e n w e r d e r :

203 Bohrerei, 206 Stellagenbau, 207 Seilbahn, 213 Schiff¬
bauhalle warm, 223 Maler, 232 Modelltischler, 237Taklerei,
241 Güterver te i lung, 242 Ausrüstung, 254 Bordschlosse¬
r e i , 2 6 5 H a u s b e t r i e b , 2 6 6 S c h w e i ß k o n t r o l l e , 2 6 9 Z e n t r a l e ,

272 Werkskontrol le, 282 Gleisfahrzeuge, 283 Kranbetr ieb,
284 Kraf t fahrzeuge, 287 Wasserverkehr, 298 Feuerwehr,
303 Werkzeuglager.

Für die Augen und für das Gesicht:

Schutzbr i l len s ind für a l le Arbe i tsgeb ie te ver fügbar ; fü r
die Schweißer farbige Bri l len und Schutzschi lder, für die
S t e m m e r , H a u e r , N i e t e r , S c h l e i f e r u s w . f a r b l o s e B r i l l e n ,

Augenverletzungen machen bei uns zum Glück nur einen
geringen Prozentsatz der Unfälle aus, aber auch diese Un¬
fä l le wären zu vermeiden, wenn jeder be i Arbei ten, be i
denen se ine Augen ge fäh rde t s i nd , auch w i r k l i ch e ine
Schutzbr i l l e t ragen würde . D ie Augen s ind doch dera r t
wichtige Sinnesorgane, daß wir bemüht sein müssen, durch
entsprechende Schutzvor r ich tungen, w ie unsere Schutz¬
bri l len oder Schutzschirme, eine restlose Vermeidung von
Augenschäden zu erzielen.

Reihers t ieg:

602 Nieter, 603 Bohrer, 604 Stemmer, 612 Schiffbauhalle,
621 Schlosserei, 623 Maler, 625 Brenner, 633 Zimmerer,
640 Verholgang, 645 Dockbetrieb, 651 Maschinenschlosse¬
re i , 653 Drehere i , 659 Kesse lschmiede , 662 E lek t r i ke r,
6 6 5 H a u s b e t r i e b , 6 7 2 W e r k s k o n t r o l l e , 6 8 3 K r a n b e t r i e b ,

687 Wasse rve rkeh r, 698 Feuerwehr, 500 Magaz in , 503
Werkzeug lage r.

F ü r d a s O h r :

P las t i k -Lä rm-Schu tzm i t t e l s tehen j edem zu r Ve r fügung ,
d e r b e i s t a r k e m L ä r m a r b e i t e n m u ß , s o z . B . S t e m m e r n ,

Haue rn , N ie te rn , Kesse l schm ieden . Du rch P las t i k ode r
Wat te d ie Ohren zu schü tzen , i s t zu r Ve rme idung von
Gehörschäden unbedingt wichtig. De Kleupracker

o d e r

„Eenmal fa l l t j eder r in '
Sch wank in drei Akten von Karl Bunje

r r

r r

Für die Atmungsorgane:

überall dort, wo gift ige Gase oder feiner Staub (Sil ikose)
d ie Atmungsorgane gefährden, so l len Schutzmasken ge¬
t r a g e n w e r d e n . S i e s t e h e n — j e n a c h Ve r w e n d u n g s ¬
zweck —in versch iedenen Aus führungen zur Ver fügung;
e i n m a l a l s e i n f a c h e r M u n d s c h u t z , z u m a n d e r e n a l s H a l b ¬
o d e r V o l l m a s k e o d e r a l s F r i s c h l u f t a t m e r .

S o n n a b e n d , 3 1 . O k t . 1 9 5 9 , 2 0 U h r , „ G o r c h - F o c k - H a l l e "

Sonntag, 1. Nov. 1959, 20 Uhr, F inkenwerder
S o n n a b e n d , 7 . N o v. 1 9 5 9 , 2 0 U h r , F i n k e n w e r d e r

(Neuenfe lder)
Sonntag, 8, Nov. 1959, 20 Uhr, F inkenwerder
S o n n a b e n d , 1 4 , N o v, 1 9 5 9 , 2 0 U h r , F i n k e n w e r d e r

(Buxtehude, Stade)
Sonntag, 15. Nov. 1959, 20 Uhr, Finkenwerder
Freitag, 20. Nov. 1959, 20 Uhr, „Haus d. Jugend",A l t o n a
Sonnabend, 21. Nov. 1959, 20 Uhr, „Haus d. Jugend",A l t o n a
Sonntag, 22. Nov. 1959, 20 Uhr, „Haus d. Jugend",Altona

Für den Körper:

Gegen Feuer imprägnier te Schutzanzüge müssen von A-
und E-Schweißern und bei solchen Arbeiten getragen wer¬
d e n , b e i d e n e n e i n e o f f e n e F l a m m e b e n u t z t w i r d . W i e b e i

Ve rsuchen fes tges te l l t wu rde , s ind s ie unb rennbar und
werden nach jeder Wäsche neu imprägniert.

1 9
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Was wissen wir von Deutschland ?
Westfälische Friede geschlossen, der den 30jährigen Krieg
b e e n d e t e . A u f B i l d 3 s a h e n w i r d i e U n i v e r s i t ä t i n B r e s l a u ,

seit 250 Jahren eines der geistigen Zentren des deutschen
Ostens. Bi ld 4schließlich war das „Alle Museum" in Ber¬

lin am Lustgarten, der heute als Aufmarschgelände der
S E D m i ß b r a u c h t w i r d .

D i e B i l d e r i m S e p t e m b e r h e f t u n s e r e r We r k z e i t u n g e r ¬
kannten r icht ig :

2 9 4 / 3 5

2 9 4 / 3 1 6

2 3 5 / 9 0 9 0

1 . Wo l fgang Behncke
2 . Wu l f R ü t e r b e r g
3. a ) Erns t Heymann

b) ohne Namensangabe *

Auch heute bringen wir wieder Bilder aus dem Osten und
Westen Deutschlands. Die Einsendungen erbi t ten wir b is
z u m 9 . N o v e m b e r 1 9 5 9 .

W i r b r a c h t e n a u f B i l d 1 d e n m i t t e l h o c h d e u t s c h e n D i c h t e r

und Patr io ten Wal ther von der Vogelweide. B i ld 2ste l l te

das gotische Rathaus in Münster dar; hier wurde 1648 der



W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
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1.1
A m 2 . 9 . 1 9 5 9 k o n n t e M e i s t e r W a l t e r G o e b e l
auf eine 25jährige Tätigkeit bei der Deutsche
W e r f t z u r ü d c b l i c k e n . A m 1 9 . 6 . 1 9 2 9 k a m e r
a l s H e l f e r i m S c h i f f b a u z u u n s u n d w u r d e n a c h
e t w a e i n e m h a l b e n J a h r a l s M a s c h i n e n s c h l o s s e r
in der Bordmontage beschäftigt. Als alter Fach¬
m a n n v e r s t a n d e r s e i n e A r b e i t u n d h a t s i c h

dadurch das Vertrauen seiner Vorgesetzten und
M i t a r b e i t e r e r w o r b e n . S o w u r d e e r 1 9 4 8 z u m
V o r a r b e i t e r u n d a m 1 . 1 1 . 1 9 5 0 z u m M e i s t e r
e r n a n n t . E r i s t s e i n e n M i t a r b e i t e r n e i n g u t e r
V o r g e s e t z t e r u n d j e d e r m a n n g e g e n ü b e r h i l f s ¬
b e r e i t .
W i r h o f f e n , i h n n o c h l a n g e b e i u n s z u s e h e n .

Albert Thal feierte am 9. 10. 1959 sein 25jäh-
r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m . A m 2 1 . 1 . 1 9 2 9 k a m e r
a l s S c h l o s s e r z u u n s u n d w u r d e i m K e s s e l b a u
b e s c h ä f t i g t . V o n h i e r a u s w u r d e e r s p ä t e r a l s
M a s c h i n e n s c h l o s s e r z u r B o r d m o n t a g e i m N e u ¬
b a u v e r s e t z t . W e g e n s e i n e s K ö n n e n s u n d
s e i n e r f a c h l i c h e n Ü b e r s i c h t w a r e r b e r e i t s

während des Kr ieges a l s Vora rbe i te r tä t i g .
D u r c h d e n A r b e i t s r ü c k g a n g n a c h 1 9 4 5 w a r e s
n ich t mög l ich , ihn we i te rh in a ls Vorarbe i te r
e i n z u s e t z e n . E r s t m i t d e m W i e d e r a u f s t i e g d e r
Beschä f t i gungs lage be i de r Deu tsche Wer f t
k o n n t e e r a m 2 2 . 7 . 1 9 5 4 a l s V o r a r b e i t e r u n d
a b 1 . 1 0 . 1 9 5 9 a l s M e i s t e r e i n g e s e t z t w e r d e n .
W i r w ü n s c h e n i h m b e s t e G e s u n d h e i t u n d n o c h
viele erfolgreiche Arbeitsjahre.

Am 12. September 1959 feierte der Kalkulator
Bernhard Meier sein 25jähriges Dienstjubiläum.
Er lernte bei Gebr. Burgdorf Maschinenschlos¬
ser. 1934 wurde er in der Bordmontage Finken¬
werder eingestellt. S'eit 1955 ist er in der Ar¬
b e i t s v o r b e r e i t u n g a l s K a l k u l a t o r u n d f ü r d i e
Aufsetzung der Reparatur-Arbeitsberichte ein¬
g e s e t z t .
Er erfreut sich infolge seiner steten Einsatz¬
b e r e i t s c h a f t u n d d a n k s e i n e s k a m e r a d s c h a f t ¬
l ichen Verhaltens großer Beliebtheit.
W i r w ü n s c h e n u n s e r e m B e r n h a r d a l l e s G u t e
u n d n o c h v i e l e e r f o l g r e i c h e J a h r e .

y T

A m 3 . 1 0 . 1 9 5 9 k o n n t e d e r S c h i f f b a u e r H a n s

L a u s e i n 4 0 j ä h r i g e s J u b i l ä u m f e i e r n . I m J a h r e
1912 fing seine Lehrzeit auf dem Reiherstieg
an. 1916 begannen die Mi l i tärzei t und dann
W a n d e r j a h r e
V o n 1 9 1 9 — 1 9 3 1 u n d s e i t 1 9 3 4 i s t e r i n d e r V o r ¬
montage, Anzeichnerei und auf dem Schnür¬
b o d e n b e s c h ä f t i g t .
W i r w ü n s c h e n , d a ß D u n o c h l a n g e b e i g u t e r
G e s u n d h e i t i n u n s e r e r M i t t e b l e i b s t .

Zum 25jährigen Dienst jubi läum wünschen wir
unserem Ernst Ahlers al les Gute. Die große
Karussellbank des Werkes Reiherstieg ist sein
größtes Hobby, neben diesem hat unser Ernst
a b e r n o c h e t l i c h e a n d e r e : G a r t e n , A u t o , C a m ¬
ping. Er kennt das Leben und weiß mit ihm
etwas anzufangen. Mit Erfahrung, Ruhe, Tüch¬
tigkeit und Humor walte weiter deines Amtes
a l s G r o ß - D r e h e r d e r M a s c h i n e n f a b r i k R e i h e r ¬
s t i e g .

Am 17. September 1959 konnte Walter Roocks
sein 25jähriges Dienstjubiläum feiern. Ab Ja¬
n u a r ' 1 9 3 3 w a r e r b e i u n s S c h i f f s z i m m e r m a n n .
Infolge Verwundung mußte er einige Zeit aus¬
s e t z e n . 1 9 4 8 k a m e r i n d e n D o c k b e t r i e b F i n k e n ¬
w e r d e r . 1 9 5 8 w u r d e e r V o r a r b e i t e r . S e i n e V o r ¬
gesetzten und Kollegen, bei denen er dank sei¬
nes ausgeglichenen Wesens sehr bel iebt ist,
w ü n s c h e n i h m f ü r d i e Z u k u n f t a l l e s G u t e .

1

-'S

j .

A m 9 . 9 . f e i e r t e d e r E - S c h w e i ß e r H a n s H e n ¬
n ing se in 25 jäh r i gcs A rbe i t s j ub i l äum. Hans
Henning war zunächst Schiffbauhelfer und kam
1 9 3 6 z u r E - S c h w e i ß e r e i .
W i r w ü n s c h e n u n s e r e m H a n s b e s t e G e s u n d h e i t
u n d n o c h v i e l e e r f o l g r e i c h e A r b e i t s j a h r e .

Am 17. 12. 1958 konnte Paul Bade auf 25 Dienst¬
jahre zurückblicken. Er wurde am 9. 5. 1934 auf
d e m R e i h e r s t i e g e i n g e s t e l l t . 1 9 4 4 k a m e r z u u n s
nach F inkenwerder. Se ine Vorgesetz ten und
seine Kollegen schätzen Paul Bade sehr. Wir
w ü n s c h e n u n s e r e m P a u l f ü r d i e Z u k u n f t a l l e s
G u t e .

A m 1 2 . 9 . 1 9 5 9 f e i e r t e P a u l W u l f s e i n 2 5 j ä h -
r i g e s A r b e i t s j u b i l ä u m . E r t r a t a m 1 2 . 9 . 1 9 3 4
a l s B o r d s c h l o s s e r i n d i e D i e n s t e d e r D e u t s c h e

W e r f t . E r w a r w ä h r e n d d e r g a n z e n Z e i t m i t
A u s n a h m e k u r z e r U n t e r b r e c h u n g e n i m R e p a ¬
raturbetrieb Reiherstieg im Neubau beschäftigt.
W i r w ü n s c h e n i h m w e i t e r h i n g u t e G e s u n d h e i t
u n d F r e u d e a n s e i n e r A r b e i t .

2 1



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Ehesch l i eßungen : Nietenanwärmer Hans Stark am 19. 9. 1959

E'Schweißer-Anl. Walter Quecke am 21. 9. 1959
S ' B a u e r M a r t e n M a t h i e s e n a m 2 3 . 9 . 1 9 5 9

Angel . Schi ffbauer Johann Speicer t am 24. 9. 1959
E ' S c h w e i ß e r - A n l . P a u l K o n i e t z k a a m 2 7 . 9 . 1 9 5 9

Kupferschmied Werner Witt am 27. 9. 1959
M a s c h i n e n b a u e r G e r h a r d M a e v e r s a m 4 . 1 0 . 1 9 5 9

Z i m m e r e r E r n s t S a l o s t o w i c a m 5 . 1 0 . 1 9 5 9

Prob ie re ran l . W i l l i D rews m i t F r l . E l se Mu tzow am 21 . 8 . 1959
Brenner Horst Maskow mit Frl. Reta Meyer am 21. 8. 1959
Sch i f fbauhe l fe r Kur t Dähnr i ch m i t F r l . Wa l t rau t D ie rs am 21 . 8 .

1 9 5 9

S c h w e i ß e r i n E l i s a b e t h M i e l k e
21. 8 . 1959

Maschinenschlosser Jürgen Busewski mit Frl. Inge Scheffler
26. 8 . 1959

M ' S c h l o s s e r H e l m u t h W e m p e n m i t F r l . E r n a L i n n e m a n n
28. 8 . 1959

Sch i f fbauer Gregor Bergmann mi t F r l . Ursu la Bar isch am 28. 8 .
1 9 5 9

Mont.S'bauer Heinr ich Meyer mit Fr l . Ri ta Peters am 29. 8. 1959
Techn. Zeichner Jürgen Heinsius mi t Fr l . Kar la Ehlers am 28. 8.

1 9 5 9

S c h i f f b a u e r D i e t e r M ö l l e r m i t F r l . H a n n e l o r e G r o t h e n d i e c k
4. 9 . 1959

Schlosser Otto Wiedner mit Frau Erna Meyer, geb. Klauck,
11 . 9 . 1 9 5 9

Schiffbauer Uwe Baum mit Frl. Helga Langer am 11. 9. 1959
Schiffbau-Helfer Johann Wiedermann mit Frl. Karoline Ange¬

b r a n d a m 1 1 . 9 . 1 9 5 9

Schmied Bruno Gruber mi t Fr l . Ger t rud L ie tz am 12. 9 . 1959
E'Sdiweißer-Anl. Ingrid Kotysch mit Hans-Martin Leißling

1 8 . 9 . 1 9 5 9

S c h l o s s e r B r u n o S o m m e r f e l d m i t F r l . G e r d a S l e s e n b ü t t e l
1 9 . 9 . 1 9 5 9

E'Schweißer-Anl. Eduard Klock mit Frl. Anita Wegener am
25. 9 . 1959

E'Sdiweißer-Anl. Karl-Heinz Dammann mit Frl. Rita Schnäkel
a m 2 5 . 9 . 1 9 5 9

E'Schweißer-Anl. Erna Rost mit Heinr ich Adler am 25. 9. 1959
■Verschrauber Heinz Neumann mit Frl. Vera Breier am 29. 8. 1959
Elektriker Hermann Jessen mit Frl. Josefine Küpper am 1. 10.

1 9 5 9

m i t M i c h a e l K r e t s c h m e r a m

a m

W i r g r a t u l i e r e n i
a m

Für die erwiesene Anteilnahme und vielen Kranzspenden
b e i m H e i m g a n g e m e i n e s l i e b e n M a n n e s u n d V a t e r s
sagen w i r de r Be t r iebs le i tung , a l l en Ko l legen und Ko l le¬
g innen unse ren he rz l i chs ten Dank .

Johanna Scharnberg
Thea Nürnberg , geb , Scharnberg

a m

a m

F ü r d i e m i r u n d m e i n e m S o h n b e w i e s e n e T e i l n a h m e a n ¬

l ä ß l i c h d e s To d e s m e i n e s M a n n e s s o w i e K r a n z s p e n d e n
und fü r d i e finanz ie l l e H i l f e de r Be t r i ebs le i t ung und de r
Be legscha f t de r DW me inen a l l e rhe rz l i chs ten Dank .

Frau Irmgard Soder und Sohn Ralf

F ü r d i e l i e b e v o l l e A n t e i l n a h m e a n l ä ß l i c h d e s A b l e b e n s
m e i n e s l i e b e n M a n n e s A r t h u r P o m m e r e n k e , f ü r d i e
r e i c h e n K r a n z s p e n d e n s o w i e f ü r d i e fi n a n z i e l l e B e i h i l f e
s a g e n w i r d e r B e t r i e b s l e i t u n g , d e m B e t r i e b s r a t u n d d e r
B e l e g s c h a f t d e r D e u t s c h e W e r f t A . - G . — i n s b e s o n d e r e
den Ko l legen der Z immere i —unseren herz l i chs ten Dank .

F rau Ida Pommerenke und Sohn Hans-Ar thu r

a m

a m

D e r D e u t s c h e W e r f t h e r z l i c h e n D a n k f ü r d i e
T e i l n a h m e .

e r w i e s e n e

F r . K r a f z y c k

F ü r d i e v i e l e n B e w e i s e h e r z l i c h e r A n t e i l n a h m e b e i m
Heimgange unseres lieben Entschlafenen sagen wir hier¬
m i t a l l e n u n s e r e n h e r z l i c h e n D a n k .

Schlosser Günter Wal ter mi t Fr l . Er ika Stolz am 2. 10. 1959
Schiffbau-Helfer Wolfgang Lukowski mit Frl. Gisela Matthiesen

am 2. 10 . 1959

Sch i f f s z immere r Hans -Ado l f Wu l f f m i t F r l . Kä te Ro l f am 2 . 10 .

L i t a H o y e r, g e b . K e l l e r
Eckar t Hoyer
Ca tha r i na Hoye r, geb . Lönn

F ü r d i e v o n d e r D e u t s c h e W e r f t u n d d e n A r b e i t s ¬
k o l l e g e n e r w i e s e n e h e r z l i c h e A n t e i l n a h m e b e i m H e i m ¬
g a n g m e i n e s l i e b e n M a n n e s , u n s e r e s Va t i s u n d S o h n e s
sagen wir allen Beteil igten unseren tiefempfundenen
D a n k .

1 9 5 9

E'Schweißer Gerd Rehanek mit Frl. Magdalene Török am 2. 10.
1 9 5 9

Waltraud Apel mit zwei Kindern und Kurt Apel
G e b u r t e n : F ü r d i e b e i m H e i m g a n g m e i n e s l i e b e n M a n n e s u n d

Va t e r s H e i n r i c h S c h n e i d e r e r w i e s e n e A n t e i l n a h m e u n d
Kranzspenden sagen wir der Betriebsleitung und den
Ko l legen der Deu tsche Wer f t unseren herz l i chs ten Dank .

Elisabeth Schneider und Angehörige

S o h n :

Brenner-Anl. Siegfried Schelling am 20. 6. 1959
Schiffbau-Helfer Karl Corleis am 30, 6. 1959
Elektr iker Günter Bl inkmann am 18. 8, 1959
S'Zimmerer Gustav Siegismund am 21. 8, 1959
S'Bauer Joachim Reuter am 30. 8. 1959
Modell t ischler Georg Siebold am 1. 9, 1959
Techn. Zeichner Günther Schröder am 3, 9. 1959
Ausrichter-Helfer Helmut Hapke am 5, 9. 1959
Schlosser Walter Plagens am 11.9. 1959
Maler Heinz Jurgan am 15. 9, 1959
S'Bauer Mart in Karkowski am 18. 9. 1959
E'Helferin Pepi Peterlick am 20. 9. 1959
Tischler Hans-Jürgen Schulz am 21. 9. 1959
Kupferschmied-Hel fer Heinz Buxhwei tz am 21. 9. 1959
Tischler Herbert Clauss am 23. 9. 1959
Fräser Reinhard Günther am 24. 9. 1959
Klempner Dieter Schräge am 28. 9. 1959
Kupferschmied Peter Jahnke am 28, 9, 1959
Vorarbeiter Ewald Boldt am 30. 9. 1959
S'Zimmerer Walter Engelmann am 30. 9. 1959

F ü r d i e B e w e i s e s o l i e b e v o l l e r Te i l n a h m e b e i m H e i m ¬
gang unse res Va te rs Chr i s t i an Rerup (Ren tne r ) sp rechen
w i r d e r B e t r i e b s l e i t u n g , d e m B e t r i e b s r a t s o w i e d e r B e ¬
l e g s c h a f t u n s e r e n h e r z l i c h e n D a n k a u s .

Fami l i e Ch r i s t i an Re rup

Wir gedenken unserer Toten
Ado l f Ape l

S c h i f f b a u - H e l f e r
g e b . a m 3 1 . 1 . 1 9 3 6
gest. am 9. 9. 1959

B r u n o R a e t h e r
R e n t n e r

(früher Elektriker)
geb. am 13. 10 . 1892

gest. am 9. 9. 1959

Gustav Krafzyck
E - S c h w e i ß e r

geb . am 22 . 4 . 1900
gest . am 16. 9 . 1959

A r t u r P o m m e r e n k e
S c h . i f f s z i m m e r e r

geb . am 28 . 2 . 1895
gest. am 20. 9. 1959

R u d o l f S o d e r
E l e k t r i k e r

geb. am 31. 10. 1959
gest . am 19. 9 . 1959

W a l l e r K o p i t z k e
S c h i f f b a u e r

geb . am 30 . 1 . 1897
gest . am 19. 9 . 1959

F r a n z P l i c k e r t
R e n t n e r

( f r ü h e r K r a n f ü h r e r )
geb. am 12. 12. 1896
gest . am 3. 10. 1959

W i l l i S t a n g e
S c h l o s s e r

geb. am 29. 12. 1904
gest . am 5. 10. 1959

T o c h t e r r

Stel lagenbauer Günter Abromeit am 25. 7. 1959
Werkstat tschreiber Kurt Jeckstadt am 24. 8. 1959
Ausrichter Erich Lojewski am 24. 8. 1959
Maschinenbauer Johann Hofmann am 25. 8. 1959
E'Schweißer-Anl. Robert Wegmann am 31. 8. 1959
Ing. Herbert Semm am 8. 9. 1959
Brenner-Anl. Heinrich Becker am 11. 9. 1959
S c h l o s s e r H e r m a n n S c h e e r a m 1 2 . 9 . 1 9 5 9

Z i m m e r e r H a r a l d K l e i n a m 1 4 . 9 . 1 9 5 9

Angel. Schmied Alfred Polzin am 18. 9. 1959
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F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i ¬
l ä u m s e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e

s a g e i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n B e t e i l i g t e n
B e r n h a r d M e i e r

F ü r d i e A u f m e r k s a m k e i t e n z u m e i n e m J u b i l ä u m a l l e n

m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k . P a u l B a d e

m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k . Fü r d ie m i r an läß l i ch me ines 25 jäh r i gen D iens t j ub i l äums
e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e s a g e
i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n B e t e i l i g t e n m e i n e n
h e r z l i c h s t e n D a n k .

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n J u b i l ä u m s e r ¬
w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e s a g e
ich der Betr iebs le i tung und a l len Bete i l ig ten meinen herz-

P a u l W u l f

W a l t e r R o o c k s

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n J u b i l ä u m s e r ¬
w iesenen Au fmerksamke i t en und G lückwünsche sage i c t i
d e r B e t r i e b s l e i t u n g s o w i e a l l e n K o l l e g e n d e r B e t r i e b e
Re ihe rs t i eg und F inkenwerde r me inen he rz l i chs ten Dank .

E r n s t A h l e r s

l i e h e n D a n k .

H e r z l i c h e n D a n k f ü r d i e e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t a n -

H a n s H e n n i n gl ä ß l i c h m e i n e s J u b i l ä u m s .

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

w ü n s c h e a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s
s a g e i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n A r b e i t s k o l l e g e n
m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k .

Fü r d ie m i r an läß l i ch me ines 25 jäh r i gen D iens t j ub i l äums
e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n s a g e i c h h i e r m i t d e r B e ¬
t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n B e t e i l i g t e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n

W a l t e r B o e b e lW . B r a n d t D a n k .

F ü r d i e m i r z u m e i n e m J u b i l ä u m d a r g e b r a c h t e n G l ü c k ¬
w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n d a n k e i c h d e r B e t r i e b s ¬

l e i t u n g , m e i n e n Vo r g e s e t z t e n u n d A r b e i t s k o l l e g e n h e r z ¬
l i c h .

F ü r d i e m i r z u m e i n e m 4 0 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m e r ¬
w iesenen G lückwünsche und Au fme rksamke i t en sage i ch
d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n B e t e i l i g t e n m e i n e n h e r z ¬
l i c h s t e n D a n k . A l b e r t T h a lH a n s L a u

d a ß d a s d e u t s c h e V o l k s i c h a u f d a s D i c h t e n u n d D e n k e n

beschränken sol l te. Es mag schon sein, daß wir uns bei
unserem Denken und Grübeln häufig in falsche Ideen ver¬
r a n n t h a b e n . I m G r u n d e h a b e n w i r d o c h i m m e r w i e d e l

i rgend etwas Vernünft iges zustande gebracht. Diese We¬
sensart unseres Volkes hat ja in dem bekanntesten Werk
G o e t h e s s e i n s c h ö n s t e s D e n k m a l e r h a l t e n , i m F a u s t .

Jedes Gemeinwesen lebt im übr igen von der Kr i t ik , d ie
ehrl ich gemeint ist, wei l sie ja neben dem Erfolg letzten
E n d e s d e r M a ß s t a b f ü r d i e A r b e i t s e i n k a n n . E s i s t a u c h

richtig, wenn möglichst alle mitdenken und ihre Gedan¬
ken äußern. Niemand darf aber bei der Kri t ik, beispiels¬
weise in sozialen Fragen, vergessen, daß die Gemein¬
wesen —im wesent l ichen wird es sich ja immer um den
S t a a t h a n d e l n — n i e m a l s m e h r G e l d v e r t e i l e n k ö n n e n , a l s

sie vorher eingenommen haben. Die ganzen Beträge, die
so ein Gemeinwesen verteilt, hat es also vorher von irgend
j e m a n d e m b e k o m m e n . B e i m S t a a t b e s t e h e n d i e E i n ¬
nahmen im wesentlichen aus den Steuern, die teils direkt
u n d t e i l s i n d i r e k t w i r k e n . W e n n m a n n u n k o m m t u n d

fordert für eine Gruppe von Angehörigen dieses Gemein¬
wesens oder für a l le i rgend was, muß man s ich vorher
darüber k la r se in , daß d ie Kasse, d ie zah len so l l , das
G e l d a u c h h a b e n m u ß . B e k a n n t l i c h k a n n k e i n M e n s c h a u f

die Dauer ungestraft mehr ausgeben als er verdient. Auf

K ü r z l i c h h a b e i c h i n e i n e r F a c h z e i t s c h r i f t , d i e e i n h ö c h s t ¬

r i c h t e r l i c h e s U r t e i l b e s p r a c h , i n d e m d a r ü b e r z u e n t ¬
scheiden war, ob die Kritik an einer der bekannten neuen
deutschen I l lust r ier ten zulässig war oder n icht , gelesen,
daß d i e Me inungs f r e i he i t besag t , daß j ede r übe r j ede
S a c h e m i t r e d e n d a r f , u n d d a ß k e i n e P o s i t i o n b e r e c h t i g t ,

zu krit isieren, ohne selbst aber auch krit isiert zu werden.

S o w e i t i s t e s g u t , s o l a n g e d i e K r i t i k d a v o r b e w a h r t
bleibt , um ihrer selbst wi l len geübt zu werden. Mancher
freut s ich am Spiel der Gedanken und Worte und wun¬
d e r t s i c h , d a ß a u s d i e s e r S p i e l e r e i p l ö t z l i c h b l u t i g e r
E r n s t w i r d . D a s w i r d m a n c h e i n e m S c h r i f t s t e l l e r o d e r

Dichter so ergangen sein, der eines Tages merkte, daß
se ine Gedankenübungen a l s revo lu t i onä re S igna le an¬
gesehen worden sind.

J e d e K r i t i k m u ß , w e n n s i e W e r t h a b e n s o l l , e i n e
posi t ive Grundhal tung haben. E ine e in fache Verneinung,
mit der lediglich zum Ausdruck gebracht wird, daß dieses
oder jenes falsch sei oder jemandem nicht paßt, führt zu
nichts. Die posit ive Krit ik wird immer nach neuen Wegen
suchen, um wei ter zu kommen, und da s ie ja das Gute
wil l , letzten Endes auch etwas erreichen. Wir, gerade wir
Deutschen, sind ja in der Welt als das Volk der Dichter
u n d D e n k e r b e k a n n t , w o b e i m a n a u c h d r a u ß e n o f t h ö r t .
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um es ge l i nde auszudrücken , fü r unnö t ige D inge aus¬
gegeben wird. Und dann wird es langsam höchste Zei t ,
daß wir uns immer wieder den Kopf zerbrechen um die
größeren Probleme. Wahrscheinl ich ver l ieren näml ich die
kleineren Sorgen dann sowieso sehr schnell einen großen
Tei l ih rer Bedeutung. Es g ib t be i uns d ie er regendsten
G e s p r ä c h e ü b e r v e r h ä l t n i s m ä ß i g e N i c h t i g k e i t e n . U b e r
die Frage, was z. B. aus der wahrscheinl ich kommenden
G i p f e l k o n f e r e n z h e r a u s b r ä t , d e n k t m a n k a u m n a c h . I n
dem Bewußtsein, die werden es schon machen, beruhigt
man sich. Die, die es schon machen werden, sind dann
also d ie sogenannten großen Dre i , v ie l le icht auch Vier.
E s i s t z w e i f e l h a f t , o b d a s V e r t r a u e n s i c h a u s z a h l t .

Ich schreibe das nicht al les nieder mit Rücksicht daraul,
daß gerade vor ein paar Tagen die Umstufungen in den
Geha l tsgruppen be i uns er fo lg t s ind , über d ie mancher
viel le icht n icht beglückt war, wei l er mehr erhoff t hat te.
Die Werf t le i tung hat s ich viel Mühe gegeben, in Erörte¬
rung m i t den zus tänd igen Ab te i l ungs le i t e rn d ie j ewe i l s
gerechte Lösung zu finden. Wenn das hie oder da nicht
gelungen ist, so wird eine etwa entstandene Ungerechtig¬
keit im Laufe der Zeit schon ausgeräumt werden. Die Aus¬
arbeitung der jetzt geltenden Tarife ist in langen einge¬
henden Verhandlungen zwischen den Sozialpartnern er¬
örtert worden. Der Wort laut ist genau abgestimmt. Es ist
verständlich, daß jeder hofft, in die nächsthöhere Gruppe
hineinzukommen. Bei genauerem Zusehen wird er aber
wahrscheinlich leststellen, daß seine Tätigkeit von der
Gruppe, in die er eingestult wurde, auch wirklich erfaßt
w i r d .

Ich habe wie immer auch jetzt wieder einige Briefe be¬
kommen. Einen davon wi l l ich hier besprechen. Er han¬
delt davon, daß bei uns zuweilen etwas bürokratisch vor¬
gegangen wird. So hat die Ehefrau eines unserer Betriebs¬
angehörigen den Lohn ihres Mannes abholen wol len und
hat te ke ine Vo l lmach t m i tgebrach t . S ie mußte a lso un-
verr ichteterdinge wieder umkehren. Als s ie dann mit der
Vo l lmach t w iede rkam, wurde i h r gesag t , daß d ie Vo l l¬
macht v ie l le icht n icht r icht ig wäre; denn die Unterschr i f t
stimme nicht mit der Unterschrift unseres Betriebsangehö¬
r i g e n a u f s e i n e r K a r t e i k a r t e ü b e r e i n .

Dazu ist zu sagen, daß das mit dem Geldauszahlen natür¬
lich so eine Sache ist. Es muß alles seine Richtigkeit
haben und an einen Falschen darf nicht ausgezahlt
we rden . Ande re rse i t s wo l l en w i r abe r auch n iemanden
v e r ä r g e r n . G e r a d e i n d e m F a l l , u m d e n e s s i c h h i e r
handelt , hätte man sehen müssen, daß die Vol lmacht in
Ordnung war. Eine Wiederholung eines solchen Falles ist
n i c h t m ö g l i c h . D a f ü r h a t H e r r B o l l m a n n i n z w i s c h e n
g e s o r g t .

Weiter kann ich berichten, daß die Parkplatzfrage in
Te u f e l s b r ü c k n a c h m e n s c h l i c h e m E r m e s s e n s e h r b a l d e i n e r

glücklichen Lösung zugeführt sein wird. Wir werden
wahrscheinlich an der Baron-Voght-Straße bei der alten
Elbschloßbrauerei einen neuen Parkplatz errichten können.
Dann werden d ie S toßseu fze r a l l e r de r jen igen , d ie m i t
e inem eigenen Fahrzeug zur Werf t kommen, n icht mehr
n ö t i g s e i n .

D a s w ä r e e s d a n n m a l w i e d e r .

E s g r ü ß t E u c h h e r z l i c h

Ze i t mag das gehen . Das bedeu te t aber, daß der Be¬
treffende in der Zei t , in der er auf Kredi t i rgend etwas
gekau f t ha t , s i ch e insch ränken muß, um d iesen Kred i t
zurückzuzahlen. Das Gleiche gi l t auch für den Staat, es
sei denn, er erhöht die Steuern oder sonstige Einnahmen,
um seine Ausgaben erhöhen zu können. Das nennt man
d a n n d i e S c h r a u b e o h n e E n d e .

An a l l d i ese Mög l i chke i t en muß te i ch denken , a l s i ch
d ie mass ive Zusammenbal lung der Forderungen, d ie so
in den letzten Tagen und Wochen erhoben worden sind,
ge lesen habe. Da so l len d ie Tar i fe für den öffent l ichen
D iens t gekünd ig t we rden , we i l Löhne und Gehä l t e r im
öffentl ichen Dienst angeblich sehr viel niedriger seien als
i n d e r W i r t s c h a f t , D i e B e a m t e n f o r d e r n e i n 1 3 . G e h a l t ,

w e i l s e i t 1 9 5 7 , d e m Z e i t p u n k t d e r l e t z t e n G e h a l t s ¬
erhöhung, die Lebenskosten angeblich um 10 "/o ge¬
s t i egen se ien . Da s ind d ie Kumpe ls im Bergbaurev ie r,
d i e e i n e b e s o n d e r e S i c h e r s t e l l u n g f o r d e r n u n d a u s
diesem Grunde sogar in die Bundeshauptstadt Bonn ge¬
r e i s t s i n d , u m d o r t z u d e m o n s t r i e r e n , w ä h r e n d , w i e
andere Meldungen sagen, 13 000 Bergarbeiterplätze un¬
besetzt sind, so daß man sich entschließen wil l, Italiener
i n s L a n d z u h o l e n . D i e R e n t e n s o l l e n a b 1 . 1 . 1 9 6 0 u m

5,94 Vo angehoben werden. Das soll gehen, wie man sagt,
we i l das Soz ia l p roduk t ges t i egen se i und d i e Ren tne r
d a r a n t e i l h a b e n m ü ß t e n . U n d d a s i n d w e i t e r d i e F o r d e ¬

r u n g e n d e r K r i e g s o p f e r , d i e e b e n f a l l s e i n e R e n t e n ¬
erhöhung fordern, wobei ich sagen möchte, daß man
gerade d ieser Gruppe von Mi tbürgern s ich ganz beson¬
d e r s z u D a n k v e r p fl i c h t e t f ü h l e n u n d i h n e n i n j e d e m
Fal l e ine Sonders te l lung e inräumen so l l te .
Und sch l ieß l ich so l l ja auch der Lebensstandard immer
wei ter geste iger t werden.

Demgegenüber s tehen d ie e inschränkenden Forderungen
einer wei teren Verkürzung der Arbe i tsze i t be i Lohnaus¬
gleich und was der Wünsche mehr sind.

Wir haben uns langsam aber sicher daran gewöhnt, daß
d ie Zustände, unter denen wi r leb ten, so lange d ie a l te
Reichsmark noch gal t , überwunden s ind. Wir haben uns
ganz schne l l dem a l lgemeinen Wiederaufs t ieg angepaßt
und meinen nun, daß das immer so weitergehen müßte.

Es ist gar keine Frage, daß vieles, viel leicht sogar sehr
vieles, teurer geworden ist. Besonders war in letzter Zeit
de r Kar to f fe lp re i s im Gespräch , I ch we iß , daß fü r den
P r e i s , d e n m a n h e u t e f ü r e i n e n Z e n t n e r K a r t o f f e l z a h l e n

muß, früher die gesamten Winterkartoffeln für eine vier¬
k ö p fi g e F a m i l i e e i n g e k e l l e r t w e r d e n k o n n t e n . D a m a l s
b e k a m a b e r e i n A m t s r i c h t e r i n D e u t s c h l a n d a u c h n u r e i n

Gehalt von 400,— Mark, Für diesen Betrag würde heute
b e i s p i e l s w e i s e k e i n M a u r e r m e h r s e i n e K e l l e i n d i e
H a n d n e h m e n .

Andererseits müssen wir uns tatsächl ich al le ganz ernst¬
l ich e inmal über legen, w ie man d iesem Nachobengehen
der Preise begegnen kann. Meines Erachtens ganz sicher
n i c h t d a m i t , d a ß m a n d i e A r b e i t s z e i t e i n s c h r ä n k t o d e r d e n

S t a a t o d e r s o n s t e i n e G e m e i n s c h a f t v e r a n l a ß t , m e h r
Geld auszugeben, Anfängen müssen wi r wahrsche in l ich ,
w i e s o o f t i m L e b e n , z u n ä c h s t e i n m a l b e i u n s s e l b s t , u n d

p r ü f e n , w i e w e i t w i r m i t u n s e r e n F o r d e r u n g e n u n d
W ü n s c h e n v i e l l e i c h t d o c h ü b e r s Z i e l h i n a u s s c h i e ß e n u n d

damit die Existenz des Ganzen gefährden. Wir s ind uns
doch sicher darüber einig, daß eine ganze Menge Geld, E u e r K l a b a u t e r m a n n
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