


Was die nachsten Wochen bringen sollen:

In der ersten Augusthdlfte wird die Taufe des Erztur-
binenschiffs Bau-Nr. 740 im Dock V des Betriebes Fin-
kenwerder stattfinden. Bau-Nr. 740 gehort zur Rio-
Orinoco-Klasse und wird fir die Transworld Carriers,
Inc., New York, gebaut. Die Schiffe der Rio-Orinoco-
Klasse haben eine GroBe von 36 100 tdw.

Am 25. August 1959 wird der Stapellauf des Tankmotor-
schiffs Bau-Nr. 752 fiir die Reederei John T. Essberger —
Hamburg vor sich gehen. Bau-Nr. 752 wird ein Schwester-
schiff der ,,Eberhart Essberger”, die vor kurzem in Dienst
gestellt worden ist. Das Schiff wird eine GréBe von
19 500 tdw haben.

John T. Essberger verstorben

Am 8. Juli 1959 starb un-
erwartet nach kurzer,
schwerer Krankheit

John T. Essberger,

nachdem er noch einige
Tage zuvor einen gréBeren
Kreis seiner Freunde und
Mitarbeiter auf seinem Be-
sitz Trittau um sich ver-
sammelt hatte. Seine Bei-
setzung in Nienstedten er-
folgte wenige Tage spdter
unter auBergewdohnlicher
Anteilnahme in einem
Meer von Blumen als sicht-
barem Zeichen der unge-
wohnlichen Wertschatzung
und Beliebtheit Essbergers
unter seinen Mitarbeitern
und der groBen Zahl seiner Verehrer und Bewunde-
rer in der Schiffahrt und des 6ffentlichen Lebens.
John T. Essberger war in Berlin aufgewachsen und
im Jahre 1906 aktiver Seeoffizier geworden. Der
Ausgang des ersten Weltkrieges veranlaBte ihn,
diese Laufbahn aufzugeben und sich der Handels-
schiffahrt zuzuwenden.
1924 griindete er die Atlantik-Tank-Rhederei, die er
spdter in die Firma John T. Essberger umbenannte.
Er war es, der sich als erster unter den deutschen
Reedern bewulit der Tankerfahrt zuwandte, da er
auf diesem Spezialgebiet fiir die Seefahrt eine be-
sondere Zukunft sah. Sein Weitblick hat ihn nicht
getduscht. Die Deutsche Werft kennte ihm beim Auf-

bau dieser Tankerflotte besonders behilflich sein.
AuBer dem ersten 1930 gebauten kleinen Tanker
,Elsa Essberger” von 1228 t folgten in den Jahren
nach dem zweiten Weltkriege die grofien Tanker
,Elsa”, ,Wilhelmine” und ,Eberhart Essberger” mit
Tragfahigkeiten von 15000—20 000 t, die einschlieB-
lich der unter seiner Leitung stehenden Deutschen
Afrika-Linien den Flottenbestand bei seinem Tode,
trotz der weitgehenden Verluste wahrend des letz-
ten Krieges, wieder auf etwa 140 000 BRT hatten an-
wachsen lassen und ihn damit wieder zu einem der
ersten deutschen Privatreeder werden lieB.

Dank seiner weitgehenden Erfahrungen auf allen
Gebieten der Seeschiffahrt war Essberger bereits
1933 zum Vorsitzenden des Prdsidiums des Ver-
bandes Deutscher Reeder gewdhlt worden, einen
Posten, den er bis Kriegsende innehatte. Daneben
hat sich Essberger zahlreichen Sonderaufgaben im
Bereiche der Schiffahrt gewidmet, fiir deren Erledi-
gung er von der Reichsregierung und den nachfol-
genden Regierungsstellen gebeten worden war. In
der Baltic and International Maritime Conference
war ihm das Amt des Vize-Pradsidenten tibertragen
worden; der Internationale Tankerpool zdhlte ihn zu
seinen Mitbegriindern,

Nicht zuletzt galt sein besonderes Interesse der
Forderung des Nachwuchses in der Seeschiffahrt.

Mit John T. Essberger ist ein Mann von uns ge-
gangen, dem die deutsche Schiffahrt ein bleibendes

Gedenken bewahren, die DEUTSCHE WERFT fiir
immer als eines Freundes gedenken wird, dem sie
in langjdhriger Zusammenarbeit wertvolle Anregun-
gen und Forderung verdankt. W.E.H.S.

Titelbild von Woliram Claviez

,Die Reise begann am Schuppen é0. Da lag das kleine norwegische Motorschiff ,Borre’ und nahm Autos und Kaffeesddcke iber..." (siehe Seite 10)
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Die Deutsche Werft und die Schiffbaukrise

Am 2. Juli 1959 wurde auf der Hauptversammlung der Deulsche Werft Aktiengesellschaft der
JahresabschluBl 1958 vorgelegt und genehmigt. Aus diesem AnlafB erldutertie Dr. Scho 1z auf einer
vorangegangenen Pressekonferenz die Lage unserer Werit und die Verhdllnisse im Schiffbau.
Die Ausfiihrungen unseres Vorstandes werden nachslehend auszugsweise wiedergegeben.

Mit einigen Worten méchte ich auf die Zahlen der Bilanz
und der Gewinn- und Verlustrechnung eingehen, weil sich
die geschidftliche Entwicklung der Deutsche Werft im
Jahre 1958 wesentlich von der des Jahres 1957 unter-
scheidet und weil die Bilanzzahlen in einigen Punkten
Verdnderungen erfahren haben dadurch, daB das Aus-
bauprogramm, das in den letzten Jahren durchgefiihrt
wurde, im Jahre 1958 nahezu abgeschlossen worden ist.
Fertiggestellt wurden der GroBhelgen mit allen seinen
Nebeneinrichtungen, die groBen Helgenkrane mit ihrem
elektrischen Zubehor sowie das groBe Schwimmdock von
30 000 t Tragfdhigkeit.

Noch nicht vollendet ist im Augenblick das neue Verwal-
tungsgebdude. Wir hoffen jedoch, daB schon in den
nachsten Wochen die ersten Stockwerke bezogen und
weitere von Woche zu Woche in Betrieb genommen
werden. Wir werden alsdann unsere samtlichen Verwal-
tungsabteilungen. den Schiff- und Maschinenbau, die
kaufmdnnischen Abteilungen und das Lohnbiiro an einer
Stelle zusammengefaBt haben. Das wird den Betrieb sehr
erleichtern, verbessern und verbilligen, da wir weite
Wege und Zeit sparen werden.

Die Aufwendungen fiir das Ausbauprogramm spiegeln
sich in der Bilanz wieder.

ABSCHLUSSZAHLEN IN MILLIONEN DM 1955—1958

PASSIVA 1955 1956 1957 1958
Grundkapital 12 12 12 12
Riicklagen 18 20 22 24
Riickstellungen 20 21 37 40
Verbindlichkeiten 216 274 314 254

davon Kundenanzahlungen 133 174 214 175
davon Investitionskredite 16 12 11 21
Gewinn?) 1:60 ‘1.8 &5 1.7

AKTIVA 1955 1956 1957 1958
Anlagevermogen 32 35 43 58
Abschreibungen 5 5 5 6
Vorrite 12 16 15 11
Schiffe im Bau 103 116 101 97
Aufenstdande 42 59 80 55
Fliissige Mittell) 57 73 124 90

BILANZSUMME 277 338 402 350

BETRIEBSZAHLEN
Personalaufwand 60 66 70

Belegschaft (Zahl)3) 9315 9459 9717 9650

1) Einschl, Wechsel und Wertpapiere.
*) Einschl. Vortrag.
%) Jahresdurchschnitt,



Dr. Scholz und pirektor Reiiz

Das Anlagevermégen, das Ende 1957 mit 43 Millionen zu
Buche stand, ist auf 58 Millionen angewachsen. Diese
Ziffer ist immer noch sehr bescheiden angesichts der tat-
sdchlichen Aufwendungen, die heute bendtigt wiirden, um
ein Werk der GrofBe, wie es die Deutsche Werft darstelit,
heute zu erstellen.

Das Anlagekapital wird demgegeniiber immer noch mit
dem niedrigen Betrag von 12 Mill. DM ausgewiesen.
Wenn man zu dem Grundkapital von 12 Millionen unsere
Riicklagen in Hohe von 24 Millionen hinzunimmt, so
stehen dem Anlagevermégen von 57,5 Mill. DM 36 Mil-
lionen eigene Mittel gegeniiber. Es wird von vielen Seiten
gesagt, das Kapital sei zu klein. Da uns jedoch aus unse-
ren Anzahlungen die Mittel zur Verfligung stehen, die
wir brauchen, um die Schiffe bis zur Ablieferung zu er-
stellen, ist eine Erhohung des Kapitals nicht ohne weite-
res notwendig. Wir haben die notwendigen Reserven ge-
bildet, die es uns ermdglichen, die Aufgaben zu erfiillen,
die im Rahmen unseres vorliegenden Arbeitsprogramms
zu erledigen sind.

Auf der Seite der Verbindlichkeiten sind die Anzah-
lungen, die im vorigen Jahre mit 214 Mill. ausgewiesen
waren, auf 175 Mill. zuriickgegangen. Der Riickgang be-
deutet lediglich, daB eine gréBere Anzahl Schiffe zur
Ablieferung gekommen ist und neue Anzahlungen nicht
im gleichen Umfange eingingen. Wir haben vor Jahres-
frist gesagt, daB es eigentlich ungesund sei, Auftrdage fiir
3 und 4 Jahre und womdglich noch dariiber hinaus abzu-
schlieBen, wenn die eigentliche Bauzeit des Schiffes nur
6—8 Monate betrage. In der Nach-Korea- und Nach-Suez-
Zeit waren die Reeder aber sehr besorgt, Auftrdge unter
allen Umstdnden unterzubringen, von denen manche
heute froh wiaren, die Auftriage nicht erteilt zu haben. Die
Deutsche Werft gehort nicht zu den Unternehmungen, die
solche Auftrdge hereingenommen haben. Was wir in den
vergangenen Jahren an Auftragen abgeschlossen haben,
wird von den grofien Gesellschaften und Privatreedern,
mit denen wir kontrahiert haben, zu Ende gefiihrt werden.

Man hatte damals damit gerechnet, daB eine jahrliche
Erneuerung von etwa 6—7 %o der Welttonnage erforder-
lich ware, um den normalen Tonnage-Neubaubedarf zu

B

decken. Heute weiB man, daB 2,5% bis 3%, &duBerst
3'/2%4 gentigen. Die Werftindustrie in der Welt hat 1958
iber 10 Mill. BRT abgeliefert. Eine gleichbleibende Ab-
lieferung auch in den kommenden Jahren wiirde be-
deuten, daB in 12 Jahren die gesamte Tonnage der Welt-
handelsflotte erneuert werden kann. Zehn Mill. BRT sind
also viel zu viel. Die Halfte wiirde geniigen. Da aber die
groBen Werften der Welt noch so viele Auftriage haben,
daB sie auch in den nachsten Jahren jéhrlich etwa 10 Mill,
BRT abliefern konnen, wird der augenblickliche Tonnage-
tiberfluB statt kleiner nur gréoBer werden, was nicht zu
einer Gesundung des Frachtenmarktes fiihren kann.
Daraus ergibt sich, daB in einer solchen Zeit die Reeder
nicht geneigt sind, neue Tonnage zu bestellen und damit
auch die vorliegende mangelnde Beschéftigung der Werf-
ten nicht behoben werden wird.

Wir wollen hoffen, daB sich die Welt-Wirtschaftslage in
den kommenden Monaten beruhigt und etwa durch eine
kommende Gipfelkonferenz zwischen Ost und West eine
politische Beruhigung stattfinden wird. In einem solchen
Falle wiirde zweifelsohne eine starke Ausweitung des
ganzen Welthandels eintreten und steigender Unterneh-
mungsgeist der Ankurblung der Wirtschaft mehr dienen,
als heute durch Auflegen einzelner und das Abwracken
alter Schiffe erreicht werden kann. Die politischen Ent-
scheidungen dieses Jahres werden bestimmen, welche
Entwicklung Schitfahrt und Schiffbau in den ndchsten
Jahren nehmen werden.

Doch zuriick zu unserer Bilanz: Im Umlaufvermégen der
Werft hat sich nicht allzuviel gedndert. Die Roh- und
Hilfsstoffe, die wir im vorigen Jahr mit 1§ Millionen
ausgewiesen haben, sind auf rund 11 Millionen zurick-
gegangen. Wir haben uns im Hinblick auf die riick-
laufigen Weltmarktpreise natiirlich bemiiht, unsere
Lagerbestinde klein zu halten.

Nicht geniigend zuriickgegangen sind die Preise fir
deutschen Schiffbaustahl. Wir haben immer wieder dar-
auf hingewiesen, daB sich der Inlandstahl den Preisen
des Auslandes anndhern muB. Die deutschen Stahlwerke
sind in ziemlich erheblichem MaBe von den umliegenden
Landern — Osterreich, Schweden u. a. — unterboten
worden. Auch die englischen Preise haben nicht tiber,
sondern unter unseren Preisen gelegen. Amerika hatte
auf dem Stahlmarkt sogar eine sehr groBie Flaute. Sie ist
jetzt allerdings ziemlich behoben, da man in Amerika im
Hinblick auf die UngewiBiheit, ob ein Stahlstreik aus-
brechen wird, durch Auftragserteilung an die inlindischen
und europdischen Stahlwerke die Lagervorrdte stark ge-
hoben hat. Infolgedessen ist auf dem europdischen Markt
in den letzten Monaten eine Befestigung der Stahlpreise

Widahrend der Pressekonferenz




eingetreten. Fiir Deutschland darf an-
daB die Stahl-
werke infolge der lebhaften Entwick-

genommen werden,
lung des Baumarktes in Zukunft bes-

ser beschdftigt sein werden. Diese
Verbesserung der Beschdftigungslage
daB die Stahlpreise bei
nachgeben werden. Das
unsere Reeder —
wahrscheinlich zu Unrecht —, im

Augenblick neue Auftrage zu erteilen,

verhindert,
uns weiter

hindert wiederum

da sie warten wollen, bis die Stahl-
preise weiter gesenkt werden.

Wir haben diejenigen Reeder, die den
Wunsch zu erkennen gegeben haben,
vielleicht den einen oder anderen Neu-
bau in Auftrag zu geben, darauf hin-
gewiesen, daB
sung in Deutschland die untere Grenze
der Schiffbaustahlpreise erreicht ist.
Wer in absehbarer Zeit bestellen will,
sollte den augenblicklichen Zeitpunkt
mit den Gewerkschaften
12 Monate mit
gewissen Lohnerh6hungen geschlos-
sen ist und die Stahlpreise auf einem Tiefstand liegen,
sollten Auftraggeber und Werften versuchen, aus dem

nach unserer Auffas-

nutzen. Da
ein Tarifvertrag fir

bisher iiblichen Gleitpreis-Verfahren herauszukommen

und wieder zu festen Preisen abzuschlieBen mit dem
Ziel, die Kaufkraft der Mark durch stabile Preise noch
weiter zu stérken.

Nech kuiz ein paar Worte liber die deutsche Schiffahrt,
In den Nachkriegsjahren ist eine vollig neue deutsche
Handelsflotte entstanden. Etwa 80 % der Schiffe sind im
Laufe der letzten 7—8 Jahre in Dienst gestellt worden.
Diese neue Flotte stellt hinsichtlich ihrer Losch- und Lade-
einrichtungen sowie der Geschwindigkeit ein sehr viel
hochwertigeres Verkehrsinstrument dar, als wir es vor
dem Kriege zur Verfiigung hatten, Obwohl wir heute
erst wieder die Vorkriegs-Tonnage von 4,4 Mill. BRT
erreicht haben, sind wir mit dieser Flotte doch in der
Lage, einen viel groBeren Warenumschlag durchzu-
fiihren.

Andere Handelsflotten haben ihre Tonnage erheblich
mehr erweitert. Wahrend sich die Welttonnage von
60 Mill. BRT vor dem Kriege heute auf rund 120 Mill.
BRT vergroBert hat, besitzt Deutschland im Augenblick
praktisch die gleiche Tonnage wie 1939, 1914 verflgte
Deutschland sogar {iber 54 Mill. BRT
4,4 Mill, im Jahre 1939 und 4,4 Mill. im Jahre 1959.
Die deutsche Handelsflotte hat sich also 1914

bis 1959 um eine Million Tonnen, d. h. um 20 % ver-

gegentiber

von

ringert, wéhrend sich die Handelsflotten der Welt im
Durchschnitt um 100 /o vergréBert haben. Es kann uns
niemand den Vorwurf machen, da wir uns in den Vor-
dergrund gedrangt hdtten, oder daf wir den Welthandel
an uns reifen wollten, denn wir beférdern heute mit
eigenen Schiffen nicht die Halfte von dem, was an Ein-
fuhrgiitern nach Deutschland gelangt. Deulschland hatte
also wohl den Anspruch, noch einen gewissen Nachholbe-
darf zu befriedigen, denn wir haben doch wohl denselben
Anspruch wie Frankreich, England, Holland oder Nor-

wegen und andere Lander.

GroBhelgen Finkenwerder

In jlingster Zeit sind von uns einige Auftrige mit ganz
kurzer Lieferzeit abgeschlossen worden. Wir haben das
einmal getan, weil wir Wert darauf legten, auf einem
gewissen Markt im Nahen Osten den AnschluB zu finden,
zum anderen aber auch, um der scharfen Konkurrenz der
Japaner entgegenzutreten und zu zeigen, daB Europa und
Deutschland im besonderen auch noch im Markte sind.
Wir haben zwei Tanker von je 20000 t in Auftrag ge-
nommen, die schon im Laufe des ndachsten Jahres zur Ab-
lieferung gelangen werden.

Helgen, Kabelkrangeriist Finkenwerder
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Schiffe am Ausristungskai Finkenwerder

Bei den Auslandsauftragen ist die Gewdhrung der Her-
mes-Blirgschaften sehr wichtig. Wie Sie wissen, fordern
die norddeutschen Kiistenldnder eine Erweiterung dieser
Blirgschaft. ,,Hermes" ist eine bundeseigene Einrichtung,
die fiir Auslandsobjekte Birgschaften tibernimmt, weil
mit den Auslandsgeschdften ja immer groBe politische
Risiken verbunden sind. Wenn irgend etwas passiert,
wenn im Ausland eine Umwalzung eintritt, eine andere
Regierung kommt, die womdglich die Liefervertrage nicht
anerkennt, so wiirde der einzelne deutsche Unternehmer
Risiken von 30—40 Mill. und mehr zu iibernehmen haben,
die seine eigene finanzielle Leistungsfdhigkeit weit iiber-
steigen wiirden. Der Selbstbehalt fiir das einzelne Objekt
betrdagt 20°%s. Der Verband Deutscher Schiffswerften hat
das Bundeswirtschaftsministerium darauf aufmerksam ge-
macht, daB fiir die Finanzierung dieser Auslandsgeschifte
eine Minderung des Selbstbehalts eintreten miifite. Die
in den letzten Tagen zwischen den beteiligten Ministe-
rien gefiihrten Verhandlungen haben den Antrag der
Werften, den Selbstbehalt fiir das pclitische Risiko auf
5% herabzusetzen, zwar abgelehnt, aber doch in Aussicht
gestellt, in einzelnen férderungswiirdigen Fdllen zu prii-
fen, ob eine Herabsetzung des Risiko-Selbstbehalls zuge-
standen werden kann.

Die groBen Werften kénnen im Augenblick noch nicht
sagen: , Es geht uns schlecht!”. Nur die Wirlschaftslage ist
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schlecht, wir bekommen nicht viele neue An-
fragen und infolgedessen auch nur wenig
neue Auftrage. Wesentlich schlechter ist die
Lage der mittelgroBen und der kleineren
Werften, vor allem auch der Binnenschiffs-
werften; sie haben schon heute, zum Teil
in einigen Monaten nichts mehr zu tun. Aber
auch auf die grofen Werften kommt in ein
bis anderthalb Jahren das Gespenst der
Arbeitslosigkeit zu, wenn nicht sehr bald
neue Auftrdge eingehen. Fir unsere Deut-
sche Werft bin ich allerdings etwas optimi-
stischer. Wie es uns jlingst moglich war,
einen Auftrag gegen die Japaner durchzu-
setzen, werden wir auch andere Auftrage
bekommen, es gibt ja eine ganze Reihe Spe-
zial-Schiffstypen, auf die die DW besonders
spezialisiert ist und die uns einmal wieder
neue Auftrage zufiihren werden. Aber im
dem Schiffbau
der Schiffahrt schlecht

grofien gesehen geht es
schlecht, solange es
geht und solange die Frachtenlage so

schlecht ist wie im Augenblick.

Wenn die kommenden Jahre schlechter wer-
den und die Neubauauftrige nur vereinzelt
eingehen sollten, haben wir dank der groBen
Zahl unserer Docks die Méglichkeit, groBere
Umbauten vorzunehmen, wie wir sie frither
laufend durchgefiihrt haben, in den letzten
Jahren jedoch wegen der starken Beschif-
tigung im Neubau einschranken muBten.

Nun wieder zu unserer Bilanz: Alle bei der
Werft im Bau befindlichen Schiffe sind in der
97 Mill. 1957
waren es 101 Mill. eine

Bilanz mit DM angegeben;
DM. Das ist

geringfiigige Veranderung,

nur
wie auch
das Ablieferungsergebnis des Jahres 1959
etwa das gleiche sein wird wie im Jahre

ganz

1958. 1958 war ja das beste Jahr, das wir in
der Geschichte der Werft bisher gehabt haben. Wir haben
1958 tiber 300000 t — genau 313000 t Tragfdhigkeit —
abgeliefert; die groBte Zahl, die eine deutsche Werft im
vergangenen Jahr zur Ablieferung gebracht hat.

Unsere Bankguthaben sind von 107 Mill. auf 68 Mill. DM
zuriickgegangen. Die Guthaben sind die Betrdge, die wir
als Anzahlungen von den Reedern zum Bau der Schiffe
erhalten haben. Dieser Betrag, zusammen mit den halb-
fertigen Schiffen, bildet den Gegenposten fiir die auf der
rechten Seite der Bilanz stehenden Verbindlichkeiten in
i6he von rund 170 Mill. DM,

1958 mehr Investitionskredite
als bisher, Die Steigerung ist darauf zuriickzufiihren, daB
wir im vorigen Jahr fir unser groBies Dock und den GroB-
helgen mit einem Bauwert von etwa 25,0 Mill. DM einen
Bankkredit 10 Mill. DM aufgenommen
haben. Der Ausfuhrfinanzierungskredit, den wir frither

Wir haben ausgewieszn

in Hohe von

zur Durchfiihrung des Israel-Programms in Anspruch ge-
nommen hatten, ist von 60 Mill. auf 38 Mill. und im April
dieses Jahres auf 6 Mill. DM zuriickgegangen, womit der
ciste Teil dieses Programms fast erledigt ist. Wir haben
im Rahmen des Deutsch-Israelischen Abkommens bisher
neun Schiffe abgeliefert. Ende dieses Jahressetzt ein wei-
teres Bauprogramm mit sieben Schiffen ein, das in den



nachsten Jahren zur Abwicklung kommen wird. Wir wei-
den Ende dieses Jahres das erste Schiff dieses neuen Pro-
gramms liefern. In der vorliegenden Bilanz kommt dieses
Geschehen noch nicht zum Ausdruck.

Die Bilanzsumme des Jahresabschlusses 1958 belauft sich
auf rund 350 Mill. DM gegeniiber 400 Mill. DM im Vor-
jahre. Der Riickgang um 50 Mill. ist zuriickzufiihren auf
umfangreiche Neubau-Ablieferungen bei geringerem Auf-
lragseingang.

In der Gewinn- und Verlustrechnung haben sich unsere
Lohne und Gehalter von 57 Mill. im Jahre 1957 auf 60.7
Millionen im Jahre 1958 erhoht. Die Lohnerhéhung be-
trdgt im Durchschnitt 5,3 %. Die Abschreibungen sind von
rund 5 auf 6 Mill. DM gewachsen. Die Steuern fiir Ein-
kommen, Ertrag und Vermégen haben eine Steigerung
von 8,75 auf 10,5 Mill. DM erfahren. Die gesetzlichen
und sozialen Leistungen haben sich von 7,9 Mill. DM auf
9,08 Mill. DM erhéht. Der Lastenausgleich wird ziemlich
unverandert mit 500 000 DM ausgewiesen.

Den Riicklagen haben wir wie im Vorjahre wieder
2,4 Mill. DM zugefiihrt. Es bleibt damit fir 1958 ein Rein-
gewinn von 1,6 Mill. DM, der zusammen mit dem Gewinn-
vortrag von 53000 DM des Vorjahres einen Gesaml-
gewinn von 1,729 Mill. DM ergibt, der ausreichte, um das
Kapital von 12 Mill. DM unter Beriicksichtigung der ein-
getretenen SteuerermdBigung mit 14 % zu verzinsen.

AbschlieBend noch einige Worte an unsere Belegschafl:
Die Zuriickhaltung in der Hereinnahme von Schiffs-Neu-
bau-Auftragen ist nicht zuletzt veranlaBt worden durch
den Mangel an geschulten Arbeitskraften fiir den Schiff-
bau. Der Nachwuchs fiir den Schiffbau ist zur Zeit un-

Dockbetrieb Finkenwerder
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geniligend. Der Arbeitsmarkt ist nahezu erschopft. Die von
uns betriebene Schulung ungelernter Arbeitskrdfte wird
bei weitem kompensiert durch den starken Wechsel im
Bereich der neu eingestellten Krafte, die von der stark
beschaftigten Bauwirtschaft und verwandten Wirtschafts-
zweigen abgezogen werden.

Wir bemiihen uns (rotzdem, den Abzug durch Umschulung,
auch von weiblichen Arbeitskrdaften — besonders fiir dic
SchweiBerei und Tischlerei —, weitmoéglichst auszu-
gleichen. Die Erfahrungen mit den weiblichen Belegschaf-
tern in den vorgenannten Betriebszweigen sind durchaus
zufriedenstellend. Die MaBnahmen werden von uns weiter
gefordert — trolz der hohen Kosten, die wir laufend fir
Umschulungszwecke aufwenden miissen.

Auf jeden Fall wird von uns auch in Zukunft alles getan
werden, um den Stand unserer Belegschaft von rund
10 000 mannlichen und weiblichen Mitarbeitern in unseren
Betrieben und unseren Biiros nicht nur zu halten, sondern
ihnen Gelegenheit zur weiteren Ausbildung in Kursen,
durch Beihilfen und Stipendien zu geben, wobei die
charakterlichen Eigenschaften, Verbundenheit mit dem
Werk, Pflichteifer und personliches Verhalten, Kénnen
und Leistung des einzelnen selbstverstdandliche Voraus-
setzung sein miissen.

Die erste Halfte des Geschdftsjahres 1959 ist inzwischen
abgelaufen. Die in unserm Arbeitsprogramm vorgesehe-
nen Neubauten sind termingerecht zur Ablieferung ge-
kommen. Wir schlieBen unsern Bericht mit unserem Dank
an alle Mitarbeiter, die sich unserem Werk verbunden
flihlen, und erhoffen im beiderseitigen Interesse eine gute
Zusammenarbeit fiir das laufende Geschéaftsjahr.
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Die letzten Wochen

Am 29. und 30. Juni fand die Probefahrt des Turbinen-
Erz-Frachters ,Rio Barima“ statt. Am 1. Juli wurde das
Schiff an
nama, iibergeben. Die ,Rio Barima” ist mit 12 860 BRT und

den Reeder, die Transworld Carriers Inc., Pa-
35300 tdw. vermessen., Die Abmessungen sind: Ldnge
iber alles 200,4 m, Lange zwischen den Loten 190,5 m,
Breite 26,5 m, Seitenhohe 14,0 m. Das Schiff ist mit einer
A.E.G.-Turbine ausgeriistet, die 9900 WPS leistet und
cine Geschwindigkeit von 14,25 Knoten ermdglicht,

Am 20. Juli ist das Vorschiff 740 vom Stapel gelaufen.
Bau-Nr. 740 wird das 10. Schiff unserer Erzfrachter-Serie
sein. Inzwischen sind Vor- und Hinterschiff 740 einge-
dockt und werden zusammengeschweift. Auf dem GroB-
helling wurde bereits wiahrend der Bauzeit des Vorschif-
fes 740 das Hinterschiff fiir einen 36 000 t-ESSO-Tanker so
hingelegt, daB ein Abslippen nach dem Freiwerden des
Hellingendes nicht mehr notwendig ist. Es
Mittelteil des Schiffes bis zum
Pumpenraum gebaut. Nunmehr, nach dem Stapellauf des

unteren
wurde als erstes der
Vorschiffes 740, entsteht auf dem freigewordenen unteren
Hellingende der hintere Teil des Hinterschiffes mit dem
Maschinenraum, dem Hintersteven und dem Ruder. Diese
fir uns ungewdhnliche Reihenfolge des Zusammenbaus
ist uns dank der Bewegungsfreiheit auf dem GroBhelling
moglich geworden.

Fiir die Skips A. S. Akersviken, Oslo, wurden von uns
die Motorschiffe ,Sira” und ,Simo" gebaut, Die Probe-
fahrt der ,Sira" die der
23. Juli statt. Nach 24- bzw. 14stiindiger Erprobung gingen

fand am 9. und ,Simoa” am
die Schiffe sofort in See. Die technischen Angaben: 10 441
BRT, 14 906 tdw. Lange tiber alles 157 m, Liange zwischen
den Loten 144,8 m, Breite 20,2 m, Seitenhohe 12 m. Die
Schiffe sind mit zwei M.A.N.-Motoren von je 3180 PSe

ausgeriistet, die dem Schiff eine Geschwindigkeit von
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14,5 Knoten ermoglichen. Es sind 6-Luken-Schiffe, die
tiber einen 20-t-Schwergutbaum, 12 Ladebdaume zu 5
und 2 Ladebdaume zu 1,5 t verfiigen. Die Zweimotoren-
Anlage, die mit elektrischen Kupplungen und Unter-
setzungsgetriebe auf den Propeller arbeitet, bietet den
Vorteil, daB bei Revierfahrten das haufige Umsteuern

der Diesel-Maschinen vermieden wird, weil die eine
Diesel-Maschine vorwirts und die andere riickwarts lauft,
so daB nur die elektrischen Kupplungen fiir Vorwdrts
und Riickwérts nach Bedarf umgeschaltet werden miissen.
Ermoglicht wird dadurch ein schnelles Manovrieren.
Wihrend der Probefahrten gelangen die Manover zur voll-
sten Zufriedenheit von Reeder und Klassifikations-Ge-

sellschaften,

erwahnt, daB sich der
die Bauxit-Schiffe
gebaut wurden, iber

In diesem Zusammenhang sei

Reeder Klaveness, fir den auch
,Bauta“, ,Bauna” und ,Baumare”
diese Schiffe sehr lobend ausgesprochen hat. Unsere
Bau-Nr. 732 hat z. B, in 10 Monaten diber eine Million

Tonnen Rauxit ohne jede Stérung gefahren.

Am 15, Juli lief das M. S. ,Traviata” fiir die Reederei
Wilh. Wilhelmsen, Oslo, vom Stapel. Taufpatin war Frau
Tordis Finsrud, Oslo. Die ,Traviata® vermiBt brutto
9500 BRT, als Volldecker 10850 tdw. und als Shelter-
decker 8900 tdw. Lange iiber alles 159,7 m, Lange zwi-
schen den Loten 146,3 m, Breite 20 m, Seitenhohe 11,9 m.
Ein Krupp/Burmeister & Wain-Motor von 12500 PSe er-
moglicht eine Geschwindigkeit von 19,25 Knoten. Das
Schiff erhdlt Einrichtungen fiir 12 Fahrgdste, Es ist ein
6-Luken-Schiff mit 19 Ladebdaumen a 5 t,

Schwergutbaum zu 60 t. Die ,Traviata“ wird ein Schwe-

und einem

sterschiff der bereits im Ostasiendienst eingesetzten

,Taiping” und ,Tagaytay”, die sich bestens bewadhrt

haben.
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1 Turbinen-Erz-Frachter ,Rio Barima" auf der Probefahrt
am 29. bis 30. 6. 1959.

2 Molorschiii ,Sira” auf der Probeiahrt am 9. 7. 1959.
Am 23.7.1959 iand die Probeiahrt des Schwesterschiffes
«Simoa” stall.

3 Auf der Taufkanzel beim Stapellauf des M.S. ,Traviata”

am 15. 7. 1959.

V. L. n. r.: Taufpalin Frau Finsrud, Dir. Grdber, Dr.
Scholz; hintere Reihe: Dir. ReiBle (z. T. verdeckt), Dir.
Kiihl, Kap!. Skarrebo.

4 M.S. ,Traviala” auf dem Helgen.

5]

M.S. ,Traviata” nach dem Stapellaui.

6 Stapellauf des Vorschiifes Bau-Nr. 740 am 20. 7. 1959.
Auf dem GroBhelgen das halbfertige Hinterschifi des
36 000-1-Essolankers.



FERIENBILDER AUS NORWEGEN

Ein kleiner Koffer aus Vulkanfiber, den ich 1950 bei
Karstadt kaufte, zwei Sperrholzbretter 50x60 cm mit
viel Papier, (zusammen mit Staffelei und Palette in eine
alte Zeltbahn eingewickelt) und ein kleiner Seesack voller
Utensilien, das ist das stéindige Gepdick, das mich seit fast
einem Jahrzehnt auf jeder Urlaubsreise begleitet und so
manche Spuren fremder Lénder an sich trédgt. Ob die Rei-
sen long oder kurz waren, nie war es méglich, eines dieser
Stiicke einzusparen, und nie brauchte ich mehr. In Koffer
und Seesack sind nicht mehr und nicht weniger aufregende
Sachen drin als in dem Gepéick jedes anderen Reisenden,
aufBer daf3 man sich als Maler noch mit Farben, Wasser-
pott und dhnlichem Plinnkram herumschleppen muf3, wor-
an ich mich aber léngst gewdhnt habe. Natirlich fehlte
auch nie ein Fotoapparat, und was ich an Fotos so mit-
brachte, konnte man aufler in der Werkzeitung sogar schon
im , Fotomagazin und in den Archiven von Voigtldnder
sehen; man wird mich also nicht fir einen Gegner der
Fotografie halten.

Diese grofe Vorrede mufite ich halten, um dem Leser klar-
zumachen, daB es schon eines gewissen Entschlusses be-
durfte, als ich vor meiner Abreise plétzlich die Idee hatte,
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den Fotoapparat diesmal zu Hause zu lassen. Ich dachte
nach, wieviel wirklich gute Fotos und Lichtbilder-Vortrége
ich in der letzten Zeit zu sehen bekommen hatte, schéne
Bilder aus aller Welt: es waren ihrer viele. Und dann ver-
suchte ich mich zu erinnern, wann ich zuletzt ein gutes
Reiseskizzenbuch gesehen hétte, so wie Alfred Mahlau's
+Weite Welt" oder so éhnlich, und ich muBite feststellen,
daf3 es sehr lange her war. Ich Uberlegte also nicht lange,
meine Abneigung gegen die Schlepperei von zu schwerem
Gepdck kam mir zu Hilfe — und meine Kamera blieb zu
Hause. Papier und Bleistift, Feder und Tusche sind genug,
man braucht dann keine Filme und Filter, und man braucht
keine anderen ,Einstellungen” als die des Geistes. Ich
wollte mir also bewufBt das Leben schwer machen, ich hatte
selbst Schuld.

Die Reise begann am Schuppen 60. Da lag das kleine nor-
wegische Motorschiff ,Borre” und nahm Autos und Kaffee-
sdcke Uber; eine Ladung des Friedens. Die Sonne des
Frihsommers brannte an Deck und lockte das Skizzenbuch
hervor, kaum daf3 das Gepdick in der Kabine verstaut war.
Die Titelblatt-Skizze, an der ich zu zeichnen aufhérte als
es zum Mittag gongte, mag etwas von jener erwartungs-



frohen Stimmung wiedergeben, in der wir uns befinden,
wenn es sich nur noch um Augenblicke handeln kann, bis
es heifdt: , Leinen los!"

Wir waren sechs Passagiere. Ein Tirke und ich waren die
beiden einzigen Studlénder, die anderen waren Norweger:
Ein Geschichtsprofessor, ein pensionierter Kapitdn und ein
bei der Reederei Beschdftigter und seine Frau. Mich be-
wegte von Anfang an die Frage: Wie die Norweger wohl
sind, — man hért soviel davon, dafl sie ,das” noch nicht
Uberwunden haben, daf3 sie uns noch hassen, und ich muf3
gestehen, daB3 dieser Gedanke mich bisher davon abhielt,
nach dem Norden zu reisen, und daf3 es mich deshalb stets
nach dem Stden zog. Aber schlie3lich, was heif}t ,sie” und
was heiBt ,uns"2 Die Geschichte lehrt, dafl spétestens mit
dem Heranwachsen einer neven Generation die Chance
gegeben ist, auf eine neue menschliche Basis zu kommen,
und eines der hohen Lieder der Weltliteratur, Romeo und
Julia, sollte uns mahnen, die Chancen zu nutzen bevor
neve Katastrophen heraufbeschworen werden. Ich hérte
manchmal so im Gespréch, daf3 es ,,noch" viel Deutschen-
haf in Norwegen gdbe, aber selbst zu spiren bekam ich
keinen. Die Jungen schlieBlich sprachen

nicht einmal mehr davon. Ich hatte manch

heiteres Erlebnis, vom ersten Tage an.

Nachdem ich in Oslo angelangt war und

mich im Hause meines Freundes und
Konsul S., etabliert

ich alsbald wieder, um

Gastgebers, des
hatte,
mich nach den Museen von Bygdé zu bege-

entwich

ben. Dort verbrachte ich die ersten Tage
meines Urlaubs in angestrengter Arbeit,
weil diese Museen fir einen an der Schiff-
baugeschichte Interessierten die allerkost-
barsten Dinge enthdlt. Ich zeichnete un-
abldssig und machte Studien von den
Wikingerschiffen und von Nansens Expe-
ditionsschiff ,,Fram"; Schiffe, die fur je-
den, der mit Schiffbau zu tun hat, von
groéBtem Interesse sein missen und denen
in spdteren Heften unserer Werkzeitung
Sonderbeitrdge gewidmet werden sollen.
Auch die so berihmt gewordene Kon Tiki
stand dort in einem Extrahaus, mit der
Thor Heyerdahl 1947 seine abenteuerliche
Expedition von Peru nach Polynesien star-
tete, um nachzuweisen, daf3 diese Inseln
von Amerika aus besiedelt worden seien.
Es ist etwas anderes, wenn man sich in
irgendeinem Museum irgendwelche alten
Gegenstdnde ansieht, oder wenn man sich
fir gewisse Sachen brennend interessiert,
sie aus der Literatur und von Bildern her
schon lange kennt und ihnen dann plétz-
lich gegenibersteht, wie ich jetzt diesem
FloB und den tausend Jahre alten Wikin-
ger-Schiffen.

Ich hatte meine Staffelei aufgebaut und angefangen,
das Oseberg-Schiff zu malen und freute mich Uber die
strenge Kihle des riesigen Gewdlbes, unter dem das
Schiff aufbewahrt wird. Es herrschte wohltuende Ruhe, die so
recht zum Arbeiten einlud. Doch soll man nicht zu frih
frohlocken: eine, zwei oder gar drei Schulklassen
strémten herein, und statt daf3 diese Urenkel der Wikinger
sich fir die grandiosen Bauwerke ihrer Vorfahren inter-
essierten, schien einzig und allein das, was ein heutiger
Maler daraus macht, ihre Neugierde zu erregen. Was soll
man mit so einem Bienenschwarm machen, wenn man sich
nun mal vorgenommen hat, das von vielen Touristen auch
wieder maltrdtierte deutsche Ansehen

heute schon

im Ausland durch freundliche Bescheidenheit ein
wenig anzuheben? Auf die tausend Fragen konnte ich
nicht eingehen, denn auBBer Guten Tag und Tausend Dank
und Auf Wiedersehen und vor allem ,Takk for Maten"
nach jedem Essen, konnie ich soviel norwegisch wie die
Kinder chinesisch, und darum war ich also zundchst fir

sie ein Amerikaner. So eine kleine freche Biene von zwdlf

Jahren gab mir das unmiBBversténdlich zu verstehen,




indem sie mir in einer nicht zu Uberbietenden Weise
vormachte, wie die Amis Kaugummi kauen. Meine
Beteuerungen, daf3 ich weder aus Kalifornien noch aus
New York, nicht einmal aus England, sondern blof8 aus
Hamburg kédme, Ubte nicht die geringste abschreckende
Wirkung auf sie aus. Im Gegenteil; ein anderer dieser
kleinen Schmetterlinge stellte sich in einer blendend ge-
spielten, rihrenden Hilflosigkeit neben mich mit einem Pa-
pier und Bleistift und kriizelte etwas, was so werden sollte
wie mein Bild, und seufzte und gab damit kund, daf es bei
ihr partout nichts werden wollte. Halb zischte ich mir sel-
ber innerlich zu: Da hast du es, alter Idiot. Die Fotoleute
machen knips und klaks und sind fertig und gehen weiter
und du ... 2 Nun I6ffel das man aus. Zur anderen Hadlfte
muB3te ich mich aber gar nicht zwingen das auszuléffeln,
sondern es machte mir einen Riesenspaf3. Ich erléste denn
auch die Litte von ihren Sehnsiichten, nahm ihr das Heft
ab und zeichnete den Vorsteven und den Kiel usw. so, wie
sich das fir ein Wikingerschiff gehort. Ich genoB fir einige
Sekunden das Vergniigen, ein berihmter Mann zu sein,
was mit Autogramme geben und Gott sei Dank schlieBlich
damit endete, daf3 die Lehrerin ihre Herde zusammen-
trommelte.

Als ich ins Fram-Haus wollte, ereignete sich folgendes:
Beim Losen der Eintrittskarte fragte ich, ob es gestattet sei,
das Schiff zu zeichnen; denn ich weif3, wie man sich bei
uns in Deutschland in unserer Sucht nach Verboten und
Genehmigungen anzustellen pflegt. Die Antwort auf meine
Frage und eine begleitende Geste der Hand verstand ich
nicht sogleich; ich mideutete sie zundchst und hielt sie fur
eine Absage; aber ich hatte mich geirrt. Man hatte mir ge-
sagt, es sei nicht nur gestattet zu zeichnen, sondern Kunst-
ier erhielten obendrein freien Eintritt.

So waren die ersten Urlaubstage, jedenfalls bis zum
Museumsschluf3, reichlich mit Arbeit angefillt, und der Rest
des Tages war immer noch so lang — wird es doch dort
oben um diese Jahreszeit vor Mitternacht nicht dunkel und
gleich danach schon wieder hell. So reichten die Abend-
stunden noch zu schénen Autofahrten durch Oslo und in
die Umgebung. Wiegelands schéne Brunnenfiguren und
seine mdchtigen Granitskulpturen, die alle Arten mensch-
licher Beziehungen — vielleicht in etwas zu kolossaler
Woucht — verkérpern; diese und andere Sehenswirdigkei-
ten wurden studiert und die Landschaft um die weltbe-
kannte Skisprungschanze herum in den herrlichen Farben

der norwegischen Sommerabende genossen.
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Die ndchste Station der Reise war Norwegens Sudspitze,
Kristiansand, Lillesand und Umgebung. Die Reise
auf Fred. Olsens neuestem Fahrgastschiff ldngs der Kuste
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e hiﬂh?&ti’{_; : : von Oslo bis Kristiansand wére allein eine Beschreibung
= wert. Ich wollte, ich wdre ein Dichter und kénnte jene
\',‘“"/‘;7.! ' g Stimmung schildern, die sich eigentlich gar nicht beschrei-
| = gt ben IaBt: Es ist spat abends und recht kithl und einer nach

dem anderen rdumt das Deck, um sich in seine Kabine
oder in den Salon zu verkriechen; nur zwei Ubriggeblie-






bene spielen unermidlich das beliebte Sheffle board —
nicht etwa weil es sonderlich interessant oder geistreich
widre, schon gar nicht weil man Wert darauf legte, den
anderen zu besiegen, sondern, weil man sich nicht los-
reiflen kann von dem gelben Nachthimmel mit den blei-
grauven Wolken und weil man immer wieder staunend dem
Gespréich der Méwen lauschen muB, die im Kielwasser
des Schiffes hinterhersegeln; sie schreien nicht wie am
Tage, wenn sie sich um das Futter balgen, sie geben ganz
leise Laute von sich, als wollten sie niemanden stéren ...

Da wdéren dann aiso einige Zeichnungen von Lillesand,
einem kleinen malerischen Stddtchen der Stdkiste. Nach
Lillesand fuhren wir immer mit dem Motorboot zum Ein-
kaufen. Der Sommersitz meiner Gastgeber liegt einige
Kilometer entfernt am Meer zwischen Felsen und Schéren,
ein paradiesisches Fleckchen Erde, dem Technik und Ver-
kehr noch nicht den Stempel des Allgemein und Uberall
aufgedrickt haben. Selbst zum Briefkasten fuhr man mit
dem Boot. Er stand einsam am Ende einer zu FuB nur
mihsam erreichbaren Strafle. Die recht verschiedenen
Zeichnungen Nr. 3-5 mégen in ihrer Gesamtheit andeu-
tungsweise etwas vom Zauber dieser Landschaft wieder-
geben. Die Tage vergingen in sorgenloser Harmonie mit
sich selbst und seiner Umwelt, von morgens bis in die Nacht
hinein war man im Freien, auf dem Wasser oder irgend

einer der vielen Schdren, die trostlos leer oder von uner-
grindlichem Reichtum sind, je nachdem, wie man sie an-
sieht. Wieso kann man hier etwas zeichnen, fragte meine
Gastgeberin mich, die die Gewdsser kannte und den Lot-
sen spielte nach der steinigsten, kargsten, ausgedorrtesten
und vom Meer ausgewaschensten Schére, die sich Gber-
haupt denken l&ft.

Es liefBe sich ein Portrét dieser Insel zeichnen! Ich kénnte
ein paar Wochen allein auf ihr leben. Ihr Formenreichtum
ist unerschépflich. Und ich zeichnete hintereinander sechs
Blétter voll und keines gleicht dem anderen. Hier gab es
keine ,,Motive", hier gab es den Urgrund einer Landschaft,
die Struktur der Erdkruste, skeletthaft entbl6f3t. Es war un-
sagbar wohltuend, sich diesen elementaren Studien hinzu-
geben und an die ganze Problematik unseres krankhaft
Uberfeinerten Formstrebens Gberhaupt nicht zu denken. Es
wiéire viel erreicht, wenn diese paar abgebildeten Zeich-
nungen deutlich machen kénnten, daf Zeichnen und Zeich-
nen nicht dasselbe ist. ,Fotografisch" getreu zu zeichnen,
oder gor eine Fotografie abmalen, die ja ihrerseits nur
eine ,oberfldchliche” Wiedergabe einer Sache zeigt, ist
eines; zu versuchen, in den Kern eines Objektes vorzu-
stoBen und sein Strukiurgesetz zu ergrinden ist ein an-
deres. Schon mehrfach berihrten wir dieses Thema in un-
serer Werkzeitung. — Selbst die einsamsten und der radi-













kalen Gewal! der Elemente ausgesetzten Inseln bieten eine
Fille von Uberraschungen. Aus den engsten Gesteinsritzen
spriefit hier und da ein Gewdchs, Bliten in leuchtenden
Farben entfalten ihre Pracht im Schutze einer felsigen Ecke.
In kleinen Gesteinsmulden, die keinen Abfluf3 haben, steht
braunes Regenwasser, in denen sich wimmelndes Mikro-
Leben ausbreitet, kleine abgeschlossene Welten fir sich.
Diese Auflenschdren sind das Reich der Méwen. Mit einem
gewissen Zogern betritt man die kleinen Inseln, die Mowen
flattern auf und umkreisen mit berechtigtem Geschrei den
Eindringling. Unwillkirlich hat man einen Anflug von
Schuldgefihl, so daB man wohl vor sich hinmurmelt: Ach,
entschuldigen Euer Gnaden, ich will ja nicht weiter stéren,
weder Eier noch Nester rauben, nur ein wenig zeichnen

und mich sonnen ...

Andere Inseln haben wieder ein ganz anderes Gesicht.
Sehr typisch ist das abgerundete elefantenhafte Ge-
stein, das die Skizze mit dem alten Zolltirmchen zeigt,
und was sonst noch zum charakteristischen Bild des
Landes gehort sind seine Bédume, deren Gestalt auch immer
wieder zum Zeichnen reizte. — Ein Jammer ist, wie schnell
eine schone Zeit vergeht; aber in noch héherem Mafle
glicklich ist das Gefihl, wie lang einem intensive und er-
lebnisreiche Stunden und Tage vorkommen kénnen. Die
erste Woche schien mir fast wie ein Monat gewesen zu
sein.

Dieser gastliche Ort unweit von Lillesand blieb bis zum
letzten Tag mein Hauptquartier, doch beschrénkten sich

Aufenthalt und zeichnerische Ausbeute nicht auf diesen
Plaiz allein. Dringende Geschdfte riefen meine Gastgeber
nach Bergen und ich begleitete sie bei dieser Unterneh-
mung. Es war abermals ein ganz neuves Erlebnis, Nor-
wegen aus der Luft zu sehen. Keine Landkarte gibt auch
nur anndhernd eine Vorstellung von der zerklifteten Ki-
ste, von der Unzahl kleiner Wasserarme und Seen, den
Inseln und Schéren, deren es jede nur denkbare Zwischen-
stufe von hohen, steil aus dem Wasser ragenden Fels-
brocken bis zu unsichtbaren Riffen gibt. Nur ein Teil der
letzteren sind durch Stangen gekennzeichnet. Die anderen
verraten sich, wenn man Glick hat, durch Schaumkronen.
Doch darauf ist kein VerlaB. Alle muf3 man kennen, wenn
man in diesem Revier schippern will. —

Bergen, Stadt am Meer mit alten Holzspeichern, die schon
zur Zeit der Hanse errichtet, im 17. Jahrhundert abge-
brannt und danach im alten Stile wieder aufgebaut wur-
den, so daB man sich noch gut eine Vorstellung machen
kann, wie es dort im Hafen im 15. Jahrhundert zugegon-
gen sein mag. ,Deutsche Bricke heif3t jener Ubriggeblie-
bene Rest hélzerner Behausungen, in denen wegen der
groBen Feuersgefahr jahrhundertelang auch im strengsten
Winter nicht geheizt und kein Licht gebrannt werden

durfte, denn faBte irgend etwas einmal Feuer, so war ein
Teil der Stadt dahin, wie dies denn trotz aller MaBnahmen
ja eines Tages geschah. Das Bild auf Seite 20 mag einen
Eindruck von diesem letzten, noch erhaltenen Teil der
Stadt vermitteln. Das nevere Bergen sieht etwa so aus wie




auf Bild 15, ich zeichnete es,
wéhrend Madame sich  zum
Essen umgezogen, von mei-
nem Hotelzimmer aus. Uber
das Hotel wdre viel zu sagen,
wenn das nicht den Rahmen
dieser kurzen norwegischen Im-
pressionen Uberschreiten wirde.
Es gehdrt der Bergenlinie, einer
von Norwegens gréBten Schiff-
fahrisgesellschaften und ist mit
dem Birogebdude dieser Reede-
rei zu einem Komplex verbunden.
Wir waren zu Gast bei dem Ge-
neraldirektor der Bergenlinie, und
er selbst fUhrte uns durch alle Ab-
teilungen und R&ume dieses rie-
sigen Baues. Fir mich war das
von allergréBBtem Interesse, weil
die Deutsche Werft ja auch ge-
rade dabei ist, ein Hochhaus zu
bauen, dessen Wachsen wir tég-
lich beobachten kénnen. Trotz un-
serer vierzehn Stockwerke wer-
den an unseren Bau nicht der-
artig vielfdltige Anforderungen
gestellt werden, wie an diesen
Gebdudekomplex in Bergen, der
zugleich Biro- und Verwaltungs-
gebdude, Hotelbetrieb, GroB-
wdscherei, Kuhlhaus und Pro-
viantlager for sdmtliche Schiffe
der Reederei (deren Zahl Gber 40
betrdgt), Kraftwerk und Lastwa-
gen-Garage umfaBt. Eine wahr-
haft imponierende Angelegenheit,
wobei man nicht weif3, was man
mehr bewundern soll, die einem
Schlachtschiff geniigende Energie-
versorgung oder die gediegene
Eleganz und Individualitét der
Raumgestaltung. Die grofle Halle
des Hauptgebdudes, die wie ein
groBBer abgeschlossener ruhiger
Raum wirkt, obwohl sich von ihr
aus hundert Birotiren 6ffnen, ist
innenarchitektonisch  vollendet.
Hamburg besitzt dergleichen nicht.

Dod1 nicht weniger Anziehungs-
kraft Ubte eine ganz kleine
Hitte auf mich aus, die einige
Kilometer von Bergen entfernt in
vertrgumter Stille zwischen Wal-
dern und Wasser an einem Hang
liegt, dem Trollberg, ,Troldhau-
gen’, in welche der gréfite nor-
wegische Musiker sich verkroch,
um schaffen zu koénnen: Edvard
Grieg. Dieses Studio ist von der

denkbar gréBten Bescheidenheit: ein Klavier, ein Tisch, ein Sofa, das ist
alles, was in ihr enthalten ist. Es schien mir der Prototyp fur eine Stdtte zu
sein, an der man schépferisch tdtig sein kann. Nach dergleichen haben sich immer
die Geister gesehnt, die fur ihre Arbeit der Stille bedurften. Wie z. B. Goethe Uber
die ihm gemdBe Arbeitsatmosphére dachte, gehi aus einem der Gespréche mit
Eckermann hervor: ,, ... Préchtige Gebdude sind fir Firsten und Reiche, wenn man
darin lebt, fuhlt man sich beruhigt, man ist zufrieden und will nichts weiter. Meiner
Natur ist es ganz zuwider. Ich bin in einer préchtigen Wohnung, wie ich sie in
Karlsbad gehabt, sogleich faul und untdétig. Geringe Wohnung dagegen, wie dieses
schlechte Zimmer worin wir sind, ein wenig unordentlich ordentlich, ein wenig
zigeunerhaft ist fir mich das rechte; es 1&Bt meiner inneren Natur véllige Freiheit
tatig zu sein und aus mir selber zu schaffen .. .".

In Griegs Wohnhaus oben auf Troldhougen wurde im Rahmen des gerade statt-
findenden Grieg-Festivals ein hibsches Kammerkonzert gegeben, man spielte auf
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Edvard Griegs schénem Steinwayfligel,
auf dem er selbst die letzten Jahre
seines Lebens gespielt hatte. (Grieg
starb 1907.) Es ist fir Musikfreunde viel-
leicht interessant zu wissen, daf3 zu
dieser Zeit die ersten brauchbaren
Schallplattenaufnahmen gemacht wur-
den, und daB tatséichlich noch Original-
aufnahmen von Grieg existieren. Der-
artig interessante musikalische Doku-
mente gibt die Deutsche Grammophon-
gesellschaft heute neu heraus.

Von Bergen zuriickgekehrt und nach herrlichen Tagen
des Umherschipperns in den mir inzwischen heimisch
gewordenen Gewdssern um Lillesand machten wir noch
einen Besuch, der einen unausldschlichen Eindruck in mir
hinterlassen hat.

In der Néhe von Grimstad, eine halbe Autostunde von
uns entfernt, liegt Knut Hamsuns Hof N&érholm. An Schil-
lers berthmtes, auf Wallenstein bezogenes Wort: ,Von
der Parteien Gunst und Haf3 verwirrt, schwankt sein
Charakterbild in der Geschichie” ...
erinnert man sich des Schicksals dieses grofen, 1953 im

muf3 man denken,

Alter von 93 Jahren verstorbenen Dichters. Hat er in den
Augen des norwegischen Patriotismus Schuld auf sich ge-
laden, indem er Deutschland nicht den Krieg erkldrte, so
hat man ihm zuletzt Schmach angetan, die ein solcher

Geist zu keiner Zeit verdiente. Irrungen beiderlei Vorzei-
chens, die die Geschichte vergessen wird. Unzerstérbar
bleibt sein Werk. Frau Marie Hamsun, die Verfasserin der
schénsten Kinderbiicher, die ich kenne, (,, ..
besseren!" wie Knut einmal seine Frau in liebenswertem

. es gibt keine

Zorn gegen einen nérgelnden Kritiker verteidigt), und
Hamsuns Sohn Tore fihrien uns durch das ganze Haus
und in das Arbeitshduschen, das éhnlich dem Studio Ed-
vard Griegs, einfacher gar nicht sein kann. Die einzigen
Mébel", die es darin gibt, sind selbstgezimmert aus ein
paar Brettern.

Die Begegnung mit Marie Hamsun, dieser menschlich und
geistig groBen Frau, war das letzte meiner an Erlebnissen
so reichen Reise, die Skizzen von Né&rholm die letzten
meines Skizzenbuches. Aber daB3 dies nicht meine letzte
Reise nach Norwegen war, das weif3 ich gewif.
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Sinfwarder

De Finkwarder Dampers fohrt vun de Sankt Pauli Lan-
dungsbriich een Stiick de Elw hendol, dreiht denn iim
dat Seemannshdéft in't Kéhlileet und leggt endlich an de
Damperbriich an, dor, wo nebenan de Seemannsschol-Jun-
gens Seilschipper speell.

De eegentliche Hoben vun Finkwarder, diisse oole Fi-
scherinsel un Heimat vun de linnerelw'sche Hochseefische-
1ee, liggt wat deeper in't Fleet, an de Miindung vun de Au.
Hier mokt de Hochseekullers fast, hier warrd Reeps leert,
Nettens flickt un allens klormokt fér de ndchsle Reis'.
Wenn de Fischdampers vun Hamborg un Cuxhoben ok
all lang de siilwstdndige Fischeree vun de Finkwarders
den Rang affloopen hebbt, so loopt doch noch jiimmers
de Finkwarder Kutlers mit ehrn HF an’'n Bug un
in't Seil ut un fischt genau so as vor de Elwmiindung un
bhi Helgoland op de Doggerbank.
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Gorch Fock hett mit sienen Roman ,Seefahrt ist not’" de
Fischers vun Finkwarder een scheunes Denkmol sell, un
grod so as diitl unvergdngli Book, so vertellt ok de ver-
willernden Steen vun'n Finkwarder Karkhoff wvun't
Schicksol vun diisse Insel vun Wiltirooen.

Buern, Fischer un Warftarbeiter wohnt hier Hus an Hus.
Veel vun dat Urspriingliche vun Finkwarder hell sick ver-
dnnert. De Diitsche Warit un de Industrie bree sick ut,
un to'n Sluss keemen ok noch U-Boot-Bunker un Hallen
ior Fleegers. Wat Niees is hier in'n Warden, mit moder-
ner Technik un frtindliche Etagenhiiiis, un mit breede
Strooten.

Ober ok de Ewers un Kullers behopt sik, un jiimmers
noch scharrt de Heuhner an’n Diek, wogt de Kornfelder
landinwarts, warrd Schullen drégt in‘'n Wind — un de
brunen Neltens spannt iinner bléhende Bé6m.

Okis Verlag / Irma Werner



“Fiix 96,30 DM monatlich . . .

Kann eine finfkopfige Familie im eigenen Ein-Familien-
Wohnhaus leben. Hierzu ein praktisches Beispiel, der Ent-
wurf stammt von dem Architekten Heinz Stuhde.

Bauweise massiv, heller Edelputz, Sockel roter Klinker,
Satteldach mit S-Pfannen, halbunterkellert.

Im Erdgeschof: Wohnraum, Schlafraum der Eltern, Kiiche,
Bad mit WC, Flur, Treppe ins DachgeschoB, Ofenheizung.

DachgeschoB: zum Teil ausgebaut mit Schlafraum fiir
drei Kinder. Ausbau eines zweiten Raumes méglich.

Umbauter Raum 346 cbm
Wohnfldche im ErdgeschoB: Wohnraum 19,00 qm
Schlafraum 12,60 gm
Kiiche 10,80 qm
Bad, WC 4,20 gqm
Flur 6,25 qm
DachgeschoB: Schlalraum 20,00 qm
72,85 qm

Die Baukoslen betragen bei einem cbm-Richtwert von

75— DM rd. 25 900,— DM
dazu 12 % Nebenkosten rd. 3100,— DM
29 000,— DM

Finanzierung, Verzinsung und Amortisation (Abzahlung)
sind auf folgende Weise moglich:

5000,— 1. Hypothek fir §5 % + 1 %
kosten jahrlich 325— DM
3200,— Guthaben bei der Bausparkasse
davon selbstgespart 2 392,— DM
davon Zinsen und
Pramie 808,— DM
4 800,— Darlehen der Bausparkasse 576,— DM
12 800,— Landesdarlehen der Wohnungs-
baukasse fiir 2 %o 256,60 DM
3200,— sonstiges Eigengeld und Selbst-
hilfe oder Umschichtungsdarlehen
flir ehem. Wohnung fiir 2% 64— DM
zusammen jdhrlich 1 221,60 DM
monatlich 101,80 DM
o hn e Umschichtungsdarlehen
jahrlich 1 157,60 DM
29 000,— monatlich 96,30 DM

Das Landesdarlehen kann im vorliegenden Falle (3 Kin-
der) in Anspruch nehmen, wer jahrlich bis zu 13 800,— DM
brutto verdient.

Das Guthaben bei der Bausparkasse entsteht durch Ein-
zahlungen auf Grund eines Bausparvertrages. Bis zum
Baubeginn wird die angesparte Summe verzinst, dazu
wird eine staatliche Sparpramie von bis zu 400,— DM
jahrlich oder SteuerermdBigung in noch betrdachtlicherem
Umfange gewahrt.
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Fiir Finkenwerder geben Auskunft:

Offentliche Bausparkasse Hamburg,
Bezirksleitung Harburg
Salzburger Hauser 16
Hamburger Sparcasse von 1827,
Bezirksstelle Finkenwerder
Norderdeich 92

Neue Sparcasse von 1864,
Zweigstelle Finkenwerder
Steendiek 16

Unfallfrei arbeiteten im Juni folgende
Betriebe der DW

Finkenwerder: 203 Bohrerei, 207 Seilbahn, 215 Eisenlager,
222 Schlosserei II, 232 Modelltischlerei, 237 Taklerei,
238 Hammerschmiede, 251 Maschinenschlosserei, 254
Bordschlosserei, 272 Materialkontrolle, 287 Wasser-
transport, 298 Feuerwehr.

Reiherstieg: 603 Bohrerei, 623 Malerei, 625 Brennerei,
633 Zimmerei, 640 Verholgang, 645 Dockbetrieb, 651
Maschinenschlosserei, 652 Bordmontage, 653 Dreherei,
659 Kesselschmiede, 662 Elektriker, 668 Werkzeug-
macherei, 672 Materialkontrolle, 684 Landtransport,
687 Wassertransport, 698 Feuerwehr, 500 Magazin.

Sicher arbeiten heifit unfallfrei arbeiten!
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Das Kinderzimmer

Mit Rucksicht auf die bei uns vorherrschenden klimati-
schen Verhdltnisse, Regen, kiihle Tage, Winterszeit,
sollte das Kinderzimmer mehr sein als nur eine Schlaf-
stelle. Es soll auch Spiel-, Arbeits- und Wohnzimmer sein.
Ich mochte an Bildbeispielen und einer GrundriBiskizze
einige Anrequngen iuber gut geloste und zweckmaBiqg
eingerichtete Kinderzimmer geben.

Beim Zimmer fiir das Kleinkind bis zu 6 Jahren sind die
Aufwendungen an Mdébeln noch bescheiden. Ein kleines
Kinderbett von 0,7X1,4 m GroBe mit aufrechten Spros-
sen (Bild 1), ein kleiner, niedriger und leichter Spieltisch
(Bilder 1, 2, 3), den das Kind im Zimmer hin und her
schieben kann, mit zwei bis drei kleinen Stiihlchen oder
Hockern, eine Waschekommode mit genligend Platz zum
Aufbewahren der Spielsachen und mit einer freien Platte,
auf der das Kleinkind an- und ausgezogen werden kann
und ein weicher strapazierfahiger und waschbarer Woll-
teppich in der Mitte des Zimmers flir Bodenspiele sind
ausreichend und gentigen vollkommen. Fiir das Kleinkind
ist die groBe Spielfldche die Hauptsache.

Tapeten, Vorhange und Teppich muBB man in moglichst
schlichten Dessins und kihlen Farben (blau- und griin-

3

2
grundig) auswahlen. Selbstverstandlich gibt es hier Mog-
lichkeiten, krdftige und lustige Farbtupfer durch bunte
Kissen oder farbiglackierte Hocker oderdurch eine groB-
flachige Bildtapete, die aber nur auf eine kurze Wand oder
nur einen Wandteil aufgebracht wird, hineinzubringen.
Fir dieses Zimmer wiirden sich auch gut die in Bild 1 ge-
zeigten Spielmébel eignen.

Im Zimmer fur das schulpflichtige Kind von 6—16 Jah-
ren sind die Aufwendungen schon gréfer. Das Kind selbst
meldet nun schon seine Forderungen an.

In diesem Alter ist das wichtigste Mobel der Arbeitstisch.
An diesem Tisch wird gespielt, gebastelt und auch die
Schularbeit verrichtet.

Am besten eignet sich hierfiir ein Wandtisch mit seitli-
chem Kommodenunterbau und mit Platz fiir Spielzeug,
Wische und Schulranzen (Bild 4—6). In unserer Grund-
rifiskizze ist dieser Arbeitstisch vor dem Fenster angeord-
net. Es ist der glinstigste Platz. Ist diese Anordnung nicht
moglich, so ist bei einer anderen Aufstellung darauf zu
achten, daB das Licht von links auf den Arbeitsplatz fallt.
Die Spielflache auf dem FuBboden ist auch fiir den jiin-
geren Schulpflichtigen sehr wichtig und noch nicht zu
entbehren. Bei einem schmalen und kleinen Zimmer
wirde das Bett, Abmessungen 0,8 x 1,9 m, den gréBten
Raum einnehmen und die Spielfliche des Zimmers stark
verringern.

Fir solche Zimmer eignet sich gut ein Wandklappbett
(Bild 3), das im weggeklappten Zustand nur noch einen
Bruchteil der Grundfliche einnimmt. Eine Wéaschekommo-
de mit Biicher- oder Spielzeugregal und ein Kleiderschrank
halten den Heranwachsenden zur Ordnung an. Die Klei-
derschranktiiren lassen sich gut als Wandtafeln zum Be-
malen (Bild 2) herrichten.
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Vorhdange und Tapeten sind auch hier wieder in még-
lichst kithlen Farben auszuwdhlen.
Das Zimmer fiir den in der Berufsvorbereitung befindli-
chen oder schon im Beruf tdatigen Jugendlichen hat eine
andere Aufgabe zu erfiillen. Auf die bei dem schulpflich-
tigen Kind besonders groB vorgesehene freie Grundflache
kann man hier verzichten und dadurch den Raum behag-
licher und zweckmiBiger einrichten. In diesem Alter neh-
men die Jugendlichen ihr Zimmer zunehmend am Abend
in Anspruch., Aus diesem Grunde ist die Anordnung des
Arbeitstisches nicht mehr so wichtig. Eine kleine Schreib-
kommode mit verschlieBbarer Schreibplatte (Bild 7) er-
filllt den gleichen Dienst. Die wichtigsten Mobel in die-
sem Zimmer sind das Sofabett oder die Liege (Bild 8), der
Tisch und zwei Sitzgelegenheiten. Hier kann der junge
Mensch mit Gleichaltrigen ungestort tiber seine Proble-
me sprechen, Karten- oder Brettspiele spielen oder auch
stundenlang seine Jazzmusik horen — ohne den Einspruch
der Eltern befiirchten zu miissen. Ein kleiner Kleider-
schrank und Biicherregale an den Wanden vervollstdandi-
gen die Einrichtung.
Die Auswahl der Mébel sollte nach den gleichen Ge-
sichtspunkten vorgenommen werden, wie in den vorange-
gangenen Heften der Werkzeitung beschrieben. Einfache
und solide Mébel sind den modernen und extravaganten,
die nur nach auBen glinzen wollen, vorzuziehen. Man soll
auch nicht den Einwand gelten lassen, daB die Kinder
doch bald aus dem Hause gehen und der Aufwand fir die
Einrichtung sich deshalb nicht lohne. Wie gern kommen
die erwachsene Tochter oder der Sohn ins Elternhaus
zuriick, wenn sie wissen, daB ihr Kinderzimmer noch vor-
handen ist. Und schlieBlich: man kann das Zimmer des
Jugendlichen auch gut als Gastzimmer benutzen.

Axel, Architekt
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In den letzten Wochen haben wir unsere innerbetrieblichen Transporteinrichtungen um
zwei Saltelschlepper-Anhdnger mit je 25 { Tragfdhigkeit, um eine Unimog-Zugmaschine
und um einen zusdtzlichen Saltelschlepper vermehrt.

Damit diirfte dann wohl der dringendste Bedarf gedeckt sein und alle Auftrige, die der
Transportabteilung gestellt werden, konnen termingerecht ausgefiihrt werden. Vorausset-
7ung ist allerdings, daB Transportfahrzeuge nicht erst im letzten Augenblick, sondern recht-
zeitig bestellt werden und die Be- und Entladung der Fahrzeuge schnell und ziigig erfolgt.
In diesem Zusammenhang mufi nochmals die dringende Bitte ausgesprochen werden, die
Beladung der Fahrzeuge nur in den Grenzen ihrer Tragfdhigkeit vorzunehmen und die
Ladung so zu stauen und festzuzurren, daB keine Teile herabfallen konnen. Sonst konnen
Arbeitskameraden verletzt werden.

Mil der wendigen Unimog-Zugmaschine ist es moglich, Transporte mit Anhdngern schnell-
stens durchzufithren. Es mufl nun endlich aufhoren, daB Mcbilkrane mit Lasten im Haken
kilometerweit iiber das Werftgelande zuckeln.

Und nun noch ein Wort zum Verhalten im innerbetrieblichen Verkehr:

Viele Arbeitskameraden, seien es FuBganger oder Fahrer von Fahrzeugen, meinen, daB
die allgemeinen polizeilichen Verkehrsregeln aul dem Werftgeldnde nicht so genau be-
achlet werden brauchten — denn da sei ja kein Polizist, der aufschreibt. Das sieht fast so
aus, als wenn man auf seine Sicherheit nur bedacht sein miiite, wenn die Obrigkeit aufpaBt.
Die Verkehrsgefahren sind auf dem Geldnde der Werft nicht geringer als auf den offent-
lichen Verkehrswegen.

Es sind deswegen mannigfaltige Verkehrsschilder auf dem Werftgeldnde angebracht und
jedem wird zur Pflicht gemacht, die Gebots-und Verbotsschilder genau zu beachten und die
allgemein giiltigen Verkehrsregeln auch im Werftverkehr zu befolgen, obwohl hier kein
Schutzmann steht, der uns bestrafen konnte. Hier bei uns ist der Verkehrsschutzmann
durch die Sorge fiir die eigene Sicherheit und die der Kameraden zu ersetzen.

Der Betrieb sorgt fiir unfallsichere Verkehrswege, fir sichere Geldnder, fiir Handldufe an
Treppen, fiir Umwehrung von Luken, fiir Abstumpfung glatter FuBbdden, zumal im Winter
bei Vereisung, fiir ausreichende Beleuchtung und ftr tausend andere Dinge mehr. An uns
selbst aber liegt es, durch Aufmerksamkeit und gewissenhafte Befolgung der Anweisungen
der Betriebsleitung nach Kraften zur Sicherheit im innerbetrieblichen Verkehr beizutragen:
Gehen und fahren wir immer rechts, fahren wir nicht verbotswidrig auf Karren mit, halten
wir Verkehrswege, Durchfahrten und Zugange stets frei, laden, lagern und stapeln wir
Material und Gerdte sorgfaltig, vermeiden wir das Gehen und Stehen unter schwebenden
Lasten und was dergleichen mehr zu beachlen ist.

Bedenken wir immer, daB der innerbetriebliche Verkehr nur fiir den disziplinierten Be-
triebsangehorigen gefahrlos ist, nicht aber fir den verantwortungslosen Trdaumer und
leichtsinnigen Besserwisser.

Verhalten wir uns auf den StraBien innerhalb wie auBerhalb des Betriebes stets vorsichtig
und rucksichtsvoll, zum eigenen und zum Nutzen aller.

Transportprobleme




Was wissen wir von
Deutschland 2

Auf unsere Frage im Juniheft, was wir von Deutschland
wissen, haben uns wieder eine Reihe Mitarbeiter ge-
schrieben. Preise erhielten:

1. Ernst Heymann 235/9090
Rudolf Weber SU-Biiro

2. Eckhard Friedrich SU-Biiro

3. Arthur Neumann 631/15487
Adolf Belitz 631/15486

Bild 1 wurde am 17. Juni 1953 in der Leipziger StraBe
in Ostberlin aufgenommen. Die Russen setzten an jenem
Tag ihre Panzer gegen deutsche Arbeiter ein. Wir mei-
nen, daB auf diese Weise nur HaB und Verachtung her-
vorgerufen werden konnen. Die Leute im Kreml soll-
ten wissen: so kommt man nicht weiter!

Bild 2 zeigte den preuBischen General Yorck von War-
tenburg, Feldmarschall der Freiheitskriege 1813/15. Be-
riihmt wurde Yorck durch seinen Vertrag mit den Rus-
sen, den er Ende Dezember 1812 in Tauroggen unter-
zeichnete. Im Einvernehmen mit seinem Kénig wandte
sich Yorck damals gegen die napoleonische Schmach, die
Freiheitskriege nahmen ihren Anfang. — Wenn die Rus-
sen heute mit uns reden méchten, sollten sie daran den-
ken, daB ein Gesprdch nur mit freien Deutschen einen
Sinn haben kann.

Bild 3 war ein altes Bild vom Leipziger Rathaus, das
heute von Ulbricht und Genossen wéhrend der Messen
zu Hetzreden gegen das deutsche Volk miBbraucht wird.

Bild 4 stellte Schinkels Neue Wache in Berlin dar. Der
klassizistische Bau entstand 18!7/18. Er mahnt uns
daran, daB wir eine Tradition der Bescheidenheit, Pflicht-
erfiillung und Sauberkeit zu bewahren haben.

Auch in diesem Heft bringen wir wieder vier Bilder.
Drei der Bilder sind Kunstwerke, beziehen sich aber
dennoch auf die preuBisch-deutsche Geschichte, Das vierte
Bild weist an die Ostsee.

Die Einsendungen zu den vier Bildern dieser Seite er-
bitten wir bis zum 13. August 1959.

3
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Nich blots Du un ick wullt Urlaub hebben, ne, ok uns
Warftkomoédianten. Un doriim hebbt se sick ok mit dat
letzt Stiick, dat se vor den Urlaub speelt hebbt, ok all
so ganz sachen op Urlaub instellt, allerdings op Urlaub
vun Petrus. Jo, Petrus schull Urlaub geben! Dat geiht
doch eegentlich gornich, nich? Ober in ,Petrus gifft Ur-
laub” von Fritz Wempner dor geiht dat.

Dor steiht de Tante Frieda wedder op in Gestalt vun
den Knecht Fiete Keesmiiller, as Gefohr in'n Antog is
un dat sienen Buern Knut Thomsen an den Krogen
gohn sall (so meent Fiete wenigstens). Knut hett nam-
lich de
Broder, Fabrikant fir Landmaschinen, utsett weer, as se

ut sien Firma utscheed, sick ruhig wieder uttohlen lo-

Rente for Tante Frieda, de ehr vun echren

ten, obwoll Tante Frieda all twee Johr dod is. Dat geew
Bruno Striibing Gelegenheit, sick as Tante Frieda mit
graue Priik to prdsentieren un mit dat annere Drum un
Dran, un ick mutt seggen, mit de verstellte hoge Stimm’
un den footlangen Rock un Schuller-Pelerine kunnst dat
meist glduben, dat dor so'n ole Tante sitt un keen

alle meuglichen Froenslid an-

Hatt utschiitt, dor

Mannsbild. Un as nu

komt un Tante Frieda ehr weer

de Jubel ungeheuer.

Karin Bandomir as Deenstdiern Stina, eenfach kostlich,
so tutig un richtig so'n beeten verschiichtert, as se de
vermeentliche Tante vertellt, dat se vun Fiete ‘'n Kind
kriegen sall un dat he nich so recht ran will un nich
mit ehr noh'n Standesamt gohn will. Mol'n ganz annere
Slag vun Rull as se siinst speelt hett, stunn ehr ober
god to Gesicht!

Denn Ursula Thorgard, de Dochder vun den Landma-
schinen-Fabrikanten un de Nichte vun Tante Frieda —
de ehr Tante toletzt as liittje Deern sehen hett — de
dat tinnernehmen will, ehren Vadder mit sien Siister, mit
de he ganzlich uteneen komen is, wedder to verséhnen.
Diisse Ursula, um de dat ganze Theoter entsteiht, um
de Petrus bemeuht warrd um Urlaub for Tante Frieda,
speel Helga Liewald, een blonde, nette ,Nee-Erschie-
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nung” op de weltbediidenden Bretter vun uns Warftko-

modianten. Keen Wunner, wenn dat ,Tante Frieda” ge-
fallt vun scn appetitliche Deern 'n poor Seute opge-
driickt to kriegen.

Den Knecht Hein Kohlmann vun den Nohberhoff, een
grundehrlichen Minschen, de glieks 'n slechtes Geweeten
hett, wenn he mol wat Unrechtes deiht: Albert Sonnen-
berger, prachtig as jimmers. Too scheun, wenn ,Tante
Frieda" em op den Kopp toseggt, dat he bi den Buddel
west Gau sall he
holen, as he denn furts dormit anwetzt kummt.

is un em anfohrt: 'n nien Buddel
Ober all dree: Fiete, Stina un Hein siind sich sofort
ecenig, wenn dal doriim geiht, Knut ut de Patsch’ to
hoélpen.

Inge Sempf, dittmol as junge Wittfroo Emma Petersen,

de den Buern Knut Thomsen mit Gewalt to'n Mann
hebben will un de jedes Mittel recht is — dat brukt
nich grod anstdndig to sien — so'n richtiges, littjes

Beest, se sall jo unsympothisch sien, weer se ok! Kunnst
richtig in Fohrt komen, as se dissen Windhund wvun
Ingenieur tosett, he sall de Erfindung von Knut Thomsen
slecht moken, dormit he den Mot verleeren sall un den
ganzen Krom an‘n Nogel hangen un denn ehr friegen.
Dat kunn ehr so passen!

De Ingenieur, de den Knut sien Erfindung — een
Veelzweckmaschin — klauen will un sien Chef gegen-
ober (un as he dinkt tokiinftigen Swiegervadder)

as sien eegen Idee utgeben will, wiirr vun Giinther
Sempf speelt. So'n richtigen fiesen Hund! Wenn he dor

bi Knut sien Schriewdisch rumsniiffelt un em de Teek-




nung rutholt, so luernd un heemlich, wiirk too unsym-
pothisch.

De ganze Tied hefft wi nun all vun Knut Thomsen
snackl, de wiirklich bannig nett
speelt wiirr. Erwin Sauters Rull as Buer, de eegentlich
Maschinenboer is un ut de ,Praxis herut" sotoseggen,
een Veelzweckmaschin erfunnen hett, mit de he sienen
Onkel totsachlich imponiert, harr ober ok an sick all ne
sympothische Anlog un mokt vun alle Meuglichkeiten
Gebruk.

Diittmol in eeneman blots liitte ober doriim nich weniger
imponierende Rull — Werner Dittes as Fabrikant vun
Landmaschinen. Ganz Oberlegenheit un to'n Sluss doch
vun de Qualititen vun sienen Nefien obertiigt. Regie
fohr wedder in bewédhrte Oort Bruno Striibing. Allens in
allen, 'n scheunen AffschluB vun de Speeltied.

vun Erwin Sauter

Irma Werner

DW- /get‘cieéﬂ/aott

Es gibt immer noch FufBiballfreunde, die den Betriebs-
sport ablehnen und in ihm eine Konkurrenz der
Sportvereine sehen. Da der Betriebssport aber nicht den
Leistungssport anstrebt, sondern seine Aufgabe darin
sieht, allen Arbeitskameraden die Moéglichkeit zur sport-
lichen Betdtigung ohne jede Riicksicht auf Leistung zu
geben, sollte man in ihm keinen Konkurrenten, sondern
eher einen Partner sehen, der seinen Teil zur Férderung
der Volksgesundheit beitrigt. Wenn wir im Folgenden
trotzdem FuBballerfolge erwédhnen, so hatdaskaum etwas
mit Leistungssport zu tun. FuBball ist nun mal ein Mann-
schaftsspiel, und es wird hier immer um Sieg oder Nie-
derlage gehen. Auch dann, wenn alle 22 Spieler An-
fanger sind, die vielleicht zum erstenmal FuBball spielen.
Die treibende Kraft, die zur Neugriindung der Betriebs-
Sportgemeinschaft fithrte, waren die FuBballer. Ab 1953
wurde dann regelmaBig an den Punkt- und Pokalkdmp-
fen des Verbandes teilgenommen. Schnell wuchs die
Sparte FuBball zur groBten in unserer B.S.G. heran und
in den letzten Jahren waren es bis zu zehn Mann-
schaften, die am Spielbetrieb teilnahmen. Wie {iberall
im Sport, so mufBiten auch wir ganz unten anfangen.
Langsam haben wir die hochste Spielklasse erreicht und
gehoren heute zu den flihrenden Mannschaften des Ver-
bandes. Noch heute spielen in unseren Mannschaften
Minner, die schon im Grindungsjahr dabei waren. An-
dere alte DWer kamen erst spdter, aber alle fanden das,
was sie bei uns suchten. Namlich eine Gemeinschaft,
in der sie sich wohlfiihlten.

Durch sportliche Beziehungen zu anderen Betrieben hat
auch manch einer von uns einen Einblick in die Arbeit
anderer Unternehmungen bekommen. Hier sei nur an
die Fahrt der Alten Herren nach Herten erinnert, wo
wir zu Gast bei einer Bergwerksgesellschaft waren, die
es uns ermoglichte, in ein Bergwerk einzufahren. Wenn
unsere Arbeit auf der DW auch nicht zur leichtesten
gehort, so war keiner der Teilnehmer bereit, seinen
Arbeitsplatz mit dem eines Bergmannes trotz hdochster
Bezahlung und vorbildlichster sozialer Betreuung zu
tauschen.

So, nun zum SchluB noch eine Bitte an die Alteren.
Seit 1953 besteht bei uns mit einigen Unterbrechungen
eine ,Alte Herren-Mannschaft”. Sollten sich noch al-
tere FuBballer auf der DW befinden, so kommt zu
uns, wir brauchen Euch.

Um die 7aﬂéa//mei:stetﬁcﬁdjt

Auch in diesem Jahr ist es unserer 1. FuBball-Mann-
schaft gelungen, wieder ins Endspiel zu kommen. Damit
erreichte die 1. FuBball-Herren-Mannschaft der DW drei
Jahre nacheinander das Endspiel. Der Gegner ist, wie
im letzten Jahr, die FuBballmannschaft der Oelwerke
Ernst Jung, Hamburg-Wilhelmsburg. Das Spiel findet
am 31, Juli 1959, 18.30 Uhr, in der Jahn-Kampfbahn,
Hamburg-Barmbek (Stadtpark) statt. Wir hoffen, von
unseren Belegschaftern wieder recht viele FuBballfreun-
de als Zuschauer auf dem Sportplatz begrifen zu
kénnen, wie es in den letzten Jahren auch der Fall ge-
wesen ist.
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UNSERE JUBILARE

Am 17, 6. 1959 feierte unser Vorarbeiter Leo Mechs sein 40jdhriges
Dienstjubilium. Nach dem ersten Weltkrieg von der Marine ent-
lassen, kam er als E-Maschinenbauer zur Deutsche Werft. Er
wurde bei uns in der Lokomotiv-Montage, die damals RuBland-
lieferungen fertigstellte, beschdftigt. Nach Abschluf dieser
Tatigkeit ging er zum Elektrikerbetrieb. Die ersten Mehrfach-
SchweiBlanlagen, welche 1922 eingerichtet wurden, und die Re-
paratur und Montage von E-Maschinen waren sein Arbeitsgebiet.
1929 wurde er Vorarbeiter im Elektrikerbetrieb und 1941 Meister.
Nach dem Kriege wurde er infolge der Betriebseinschrankung
wieder Vorarbeiter. Am Wiederaufbau des Betriebes half er

Alfred Wendland kam am 23, 6.
1934 als Expedient zur Giiter-
verteilung Reiherstieg und spé-
ter nach Finkenwerder.

Am 1. Juni konnte Giinther
Voigt auf seine 25jéhrige Tétig-
keit bei der DW zuriickblicken.
Er ist ohne Unterbrechung als

tatkrdftig mit. Sein Hauptarbeitsgebiet war nun die Installation

seine Umsicht und

von Behelfsheimen, Siedlungen, Biiros und Werkstéatten.

Fleif und VerantwortungsbewuBitsein und langjdhrige Erfahrung
sichern ihm die Wertschdizung seiner Vorgesetzten und Mitar-
beiter. Wegen seiner Hilfsbereitschaft und seines aufgeschlossenen

Wesens erfreut er sich

in seinem groBen Freundes- und Be-

kanntenkreise groBler Beliebtheit., Wir wiinschen ihm auch fiir
die Zukunft alles Gute.

1 i
Sein 25jdhriges

Arbeitsjubi-
ldum feierte am 12, 6. 1959 der
Rohrschlosser Walter Brandt.

Im Jahre 1933 kam Walter
Brandt zu uns auf die Deutsche
Werft. Seit 1935 ist Walter
Brandt ununterbrochen bei uns.
Er ist bei seinen Kollegen
und Vorgesetzten immer gern
gesehen.

Wir wiinschen Walter Brandt,
daB er noch lange in unserer
Mitte bleibt.

Am 3. Juli
hold Bischoff sein 25jdhriges

1959 feierte Rein-

Dienstjubildaum. Er trat am
12. 6. 1934 in die Dienste
der Deutsche Werft. Er war
fast die ganzen Jahre im
Betrieb Reiherstieg tdtig. Er
war immer ein guter Mit-
arbeiter, beliebt bei der gan-
zen Belegschaft.

Wir wiinschen unserem Rein-
hold noch recht viele erfolg-
reiche, gesunde Jahre.

kaufméinnischer Angestellter in
unserer Abrechnung titig ge-
wesen und erfreut sich bei sei-
nen Arbeitskollegen allgemei-
ner Beliebtheit.

Wir wiinschen Giinther Voigt
noch viele erfolgreiche Jahre
in unserer Mitte.

N

Am 3. 7. 1959 war Max Rehl
25 Jahre bei der DW als Schif-
fer beschiftigt. So manches
Schiff hat Max mit seiner DW 8
verholt, auch wenn es manch-
mal ein bifchen eng war. Leider
konnte er zu seiner Ehrung im
Betrieb nicht anwesend sein.
Wir hoffen, daB Max bald wie-
der gesund ist und wir noch ein
paar Jahre mit ihm zusammen-
arbeiten konnen.

Witti Brodemann zum Abschied

Wer als Seemann auf dem Wasser seine erste Arbeit fand,

mit den FiiBen, naB und nasser, bis zum Bauch im Wasser stand,

kann auch jederzeit im Leben fest auf beiden Fiien steh'n,

braucht beim Schaffen und beim Streben nicht nach links und
rechts zu seh'n.

Neunzehnhundertzwanzig kam er, suchte Arbeit und befand sich

seither hier bei der ,DW”, um in seinem Fach zu werken —

Willi ist Schiffs-Zimmermann.

Hierzu wire zu bemerken: DaB er wirklich etwas kann!

Willi Brockmann, dann als Meister allen Leuten gut bekannt,

arbeitet — die schwersten Fille — mit den Leuten Hand in Hand.

Kliisenrohre, Spantmodelle, Hintersteven jeder Form,

auch die ganz verzwickten Fille, stets war Willi ganz enorm.

‘Willi hat in allen Jahren seine Sache gut gemeistert;

Ob er Vorarb. oder Meister, immer war der Willi gleich.

Seine Art, in der er lebte und sein Konnen und sein FleiB,

wie er schaffte, wie er strebte, sind der sicherste Beweis.

Feierabend soll man machen, wenn das Herz noch nicht betriibt,

wenn man noch mit frohem Lachen alles Schéne sieht und liebt!

Doch so wollen wir nun schlieBen, und in diesem Augenblick

wiinschen wir mit uns'ren Griifen Willi Brockmann — recht viel
Gliidk!

Sein FleiB,
seine Piinktlichkeit haben ihm
viel Anerkennung verschafft.
Bei den Vorgesetzten und Ar-

beitskameraden erfreut er sich
allgemeiner Wertschdatzung. Wit
wiinschen ihm noch viele Jahre
der Cesundheit.

)

'

Am 12. 6. 1959 hatte der Hauer
Jan Quast sein 25jéhriges
Jubildum. Dir, lieber Jan, gilt
unser Dank fiir Deinen Fleil
und Deine kameradschaftliche
Haltung. Bei Deinen Vorge-
setzten und Kollegen hast Du
Dir viel Ansehen erworben.
Wir wiinschen Dir alles Gute
und hoffen, daB Du noch viele
Jahre unter uns auf unserer
DW sein kannst.

Am 16. 6. 1959 konnte der Rohr-
schlosser He.bert Neujahr auf
eine 25jidhrige Tdtigkeit bei der
DW zuriickblicken. Durch seinen
unermiidlichen FleiB und seine
stete Hilfsbereitschaft hat er sich
das volle Vertrauen seiner Kol-

legen und Vorgesetzten er-
worben.

‘Wir wiinschen unserem Herbert
noch recht viele erfolgreiche ge-

sunde Jahre im Kreise der DW.



FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

Kupferschmied Siegfried Schulz mit Frl. Traute Heger

am 16. 5. 1959
E'SchweiBer Anton Ziegler mit Frl. Agnes Bensmann am 5. 6. 1959
Techn. Zeichnerin Christel Wagner mit Kurt Wenzel am 5. 6. 1959
Schleifer Ronald Hupfeld mit Frl. Beate v. Stosch am 8. 6. 1959
Schlosser Martin Stirnal mit Frl, Eva Hoéltin am 11, 6. 1959
Bauklempner Henry Sangenstedt mit Frl. Maria Schifer

am 12. 6. 1959
Kupferschmied-Helfer Jiirgen Gibau mit Frl. Gisela Remus

am 12. 6. 1959
Matrose Berthold Ostmann mit Frl. Sieglinde Quast

am 12. 6. 1959
Rohrschlosser Borut Juranic mit Frl. Renate Dietrich

am 12. 6. 1959
M'Schlosser Egon Gellert mit Frl. Irmgard Bithn am 19. 6. 1959
Schiffbauhelfer Josef Kunzinger mit Frl. Edith Mischke

am 19. 6. 1959
Stellagenbauer Harry Schafer mit Frl. Johanna Fiedler

am 19. 6. 1959
E'SchweiBer Johannes Hahnske mit Frl. Liesbeth Fischer

am 20. 6. 1959
Tischler Julius Splett mit Frl. Helene Stelter am 26. 6. 1959
Brenner-Anlerner Siegfried Schelling mit Frl. Inge Heinrich

am 26. 6. 1959
Schiffbauer Wolfgang Timm mit Frl. Karin Beckmann

am 6. 7. 1959
Anbringer Emil Pillgram mit Frl. Helga Horn am 10. 7. 1959

Geburten:

Sohn:

Schiffbauer Rolf Jungmann am 20. 5. 1959
Kupferschmied Rudolf Wetje am 26. 5. 1959
Feuerwehrmann Gerhard Fosseck am 9. 6. 1959
E'SchweiBler Alois Lang am 13. 6. 1959
Schiffbauer Gerhard Studt am 17. 6. 1959
E'SchweiBer Claus Hinrichs am 17. 6. 1959
Rohrschlosser Karl-Heinz Hanson am 18. 6. 1959
Schlosser Siegfried Stopat am 18. 6. 1959
Stemmer Bernhard Kofod am 18. 6. 1959
Maschinenbauhelfer Hermann Cohrs am 21. 6. 1959
Schiffbauhelfer Manfred Dieban am 28. 6. 1959
Heueranlerner Giinther Lison am 29. 6. 1959
Tischler Adolf Spode am 29. 6. 1959
E'SchweiBer Erich Umlandt am 30. 6. 1959
E'SchweiBer Heinz Weckert am 1. 7. 1959
Schlosser Wolfgang Zander am 1. 7. 1959
E'SchweiBler-Anl, Heinz Langer am 1. 7. 1959
Seilbahnfahrer Giinther Dobbert am 3. 7. 1959
Brenner Reinhard Podhustnik am 6. 7. 1959

Tochter:

Kraftfahrer Karl Bernhoft am 12. 5. 1959

Lagerhalter Georg Primke am 30. 5. 1959

Schiffbauer Ernst Soltau am 10. 6. 1959
Transportarbeiter Karl-Heinz Jegodka am 23. 6. 1959
E'SchweiBer Paul Henkel am 24. 6. 1959

E'SchweiBler Heinrich Griemsmann am 29. 6. 1959

Anfang Juli

Sterbefille:
Rentner Karl Grimm (frither Docker), geb. am 3. 4. 1884, verst.
am 16. 6. 1959

Rentner Carl Fick (frither Barkassenfiihrer), geb. am 23. 3. 1878,
verst. am 16. 6. 1959

Raumpfleger Martin Prigge, geb. am 6. 10, 1898, verst. am
18. 6. 1959

Rentner Hinrich Reese (frither Zimmermann und Packer), geb.
am 20. 3. 1889, verst. am 20. 6. 1959

Dreher Heinrich Baarck, geb. am 18. 7, 1909, verst. am 23. 6. 1959

Maschinenbauer Hugo Kretschmann, geb. am 16. 10. 1901, verst.
am 1. 7. 1959

Kupferschmiedhelfer Wilhelm Klein, geb. am 11. 4.
verst. am 6. 7.

1901,

Fiir die mir anldflich meines 25jdhrigen Dienstjubiliums er-
! wiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche sage ich allen
‘l Beteiligten herzlichen Dank, Alired Wendland, RGv.

Fiir die mir erwiesenen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten
‘ anlidBlich meines 25jdhrigen Dienstjubiléums spreche ich hier-
mit der Betriebsleitung, sowie allen Kolleginnen und Kollegen
meinen herzlichsten Dank aus. Fritz Baumgarten, SK

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Jubildums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche danke ich herzlichst.
Giinter Voigt, K. R.

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche an-
1dBlich meines Ausscheidens aus den Diensten der DW sage
ich der Betriebsleitung, den Betriebs-Ing., dem SU-Biiro, so-
wie Meistern, Vorarbeitern und Belegschaft meinen herz-
lichsten Dank. Albert Scharnberg

Der Werftleitung, Herrn Biesewiqg, Meister Seehase und allen
Kollegen danke ich herzlich fiir die Aufmerksamkeiten, die mir
anldblich meines 25jdhrigen Dienstjubildiums erwiesen worden
sind. Max Rehl

Fiir die mir anldBlich meines 40jdhrigen Arbeitsjubiliums in
so tiberreichem MaBe erwiesenen Aufmerksamkeiten und
Gliickwiinsche sage ich hiermit der Betriebsleitung, sowie allen
Arbeitskameraden, Freunden und Bekannten meinen herz-
lichsten Dank. Leo Mechs

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums er-
wiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche sage ich der
Betriebsleitung und allen Beteiligten meinen herzlichen Dank.

Friedr. Kliif

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme.
Marg. Baarck u. Sohn

Herzlichen Dank
unseres lieben Vaters Carl Fidk.

fir erwiesene Teilnahme beim Heimgange
Die Hinterbliebenen

Fiir die liebevollen Beweise der Anteilnahme beim Heim-
gange unseres lieben Entschlafenen sagen wir hierdurch
unseren herzlichsten Dank.
Im Namen der Hinterbliebenen: Frieda Reese
Fiir die beim Heimgang meines lieben Lebensgefdhrten, unse-
res guten Vaters Hugo Kretschmann, erwiesene Anteilnahme
und Kranzspenden sagen der Betriebsleitung und den Kollegen
der Deutschen Werft ibren herzlichen Dank
Die Angehdrigen

D as wére nun also der Sommer. Streckenweise sind wir alle ganz schén ge-
schmort worden bei Temperaturen, um die uns Spanien oder Zentralafrika be-
neiden konnten. Der Verbrauch an flissiger Nahrung war dann auch ent-
sprechend erheblich.

Fiir unsere Urlauber ist diese Temperatur ja ganz erfreulich gewesen. Die ,Zu-
riickgebliebenen” waren nicht immer begeistert. Trotzdem mubBte die Arbeit
aber gemacht und geschafft werden. SchlieBlich warten ja unsere Kunden auch
im Sommer auf piinktliche Erledigung ihrer Auftrage.

hatten wir unsere Hauptversammlung, auf der der Geschafts-
bericht des Vorstandes fiir 1958 den Aktiondren und damit der Offentlichkeit
vorgelegt wurde. Einige Tage vorher war allerdings die Presse schon unter-
richtet worden., Wir

finden einen eingehenden Bericht iiber die Lage der
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Werft an anderer Stelle dieser Zeitung. Dr. Scholz hat
selbst mit aller wiinschenswerten Klarheit auseinander-
gesetzt, wie die Dinge liegen. Soviel ist jedenfalls sicher:
Fiir die nachsten Jahre ist die Vollbeschiftigung bei
der DW sichergestellt.

Ein weiterer Punkt, der auch immer wieder erdrtert
und kritisiert wird, ist der, da8 die Hauptversammlung
beschlossen hat, den Aktiondren 14 % Dividende 7u
zahlen.

Wir haben in fritheren Jahren schon ofter klarzustellen
versucht, was es mit dieser Dividende auf sich hat. Mit
ein paar Worten will ich es noch einmal tun. Die Divi-
dende wird auf den Nennwertbetrag der Aktie gezahlt.
Die Bewertung der Aktie durch die Borse spielt dabei
iiberhaupt keine Rolle, Fiir 100,— DM Aktienkapital gibt
es also 14,— DM Dividende, auch dann, wenn der Aktien-
inhaber diese Aktie fiir 575— DM gekauft haben sollte.
Da unser Aktienkapital 12 Millionen DM betrdgt, be-
laduft sich die gesamte Dividende auf 1680 000,— DM.
Diesem Betrag steht eine Lohn- und Gehaltssumme von
iiber 60 Millionen DM im Jahre 1958 gegeniiber. Dabei
darf man noch erwdhnen, daf die Lohnsumme bei etwa
gleichbleibender Belegschaftszahl von 1955 ab Jahr fir
Jahr um etwa 5 Millionen DM gestiegen ist.

Am gleichen Tage, an dem unsere Hauptversammlung
war, fand in Berlin die Wahl des Bundesprésidenten
statt, an der sich auch Wahlménner aus Hamburg zu
beteiligen hatten, Unter ihnen war auch ein Betriebs-
~angehdriger der Deutschen Werft. Um seinetwillen hat
es eine Art von Sturm im Wasserglas gegeben, weil wir
angeblich dadurch einen MiBklang in die Bundesprisiden-
tenwahl gebracht haben, wenn man einer Hamburger
Morgenzeitung glauben kann, daB wir uns geweigert
haben sollen, diesem Wahlmann seinen Lohn zu zahlen.
Die Sache ist langst gekldrt. Der Wahlmann hat seinen
Lohn von uns bekommen. Im iibrigen gibt es ganz genaue
gesetzliche Bestimmungen dariiber, wie Wahlménner in
Bundesversammlungen wirtschaftlich gestellt werden. Sie
erhalten némlich aus der Staatskasse auf Veranlassung
des Préasidenten eine Entschadigung entsprechend den
Satzen, die fiir die Abgeordneten des deutschen Bun-
destages gelten. Es ist bisher nicht bekanntgeworden, da8
diese Sdtze etwa nicht ausreichend wéren.

Bedauerlich bleibt, daB in der Uffentlichkeit der Eindruck
entstehen muBte, als ob es die DW an der erforderlichen
sozialen Einstellung habe fehlen lassen. Das kann, weil
Gott, der stdrkste Mann nicht behaupten; denn die Werft
tut unendlich viel fiir alle die, die unverschuldet in
Schwierigkeiten geraten sind. Das diirfte sich inzwischen
iiberall herumgesprochen haben.

Inzwischen ist die vollige Wiedervereinigung des Saar-
gebietes mit der Bundesrepublik durchgefithrt worden.
DaB sie gewisse Schwierigkeiten mit sich bringen wiirde,
wuBte man vorher. Vielleicht hat man sich in diesem
oder jenem ¥Falle nicht genligend darauf vorbereitet.
Immerhin sollten wirtschaftliche Fragen in diesem Zu-
sammenhange nicht iibertrieben laut erwdhnt werden.
Wir sollten uns zundchst einmal freuen, daB ein erster
Teil unseres geteilten Vaterlandes wieder heimgekehrt
ist. Im Ubrigen haben die Franzosen in der Zeit, als sie
glaubten, die Saarlander durch wirtschaftliche Verspre-
chungen von Deutschland weglocken zu konnen, den Be-
wohnern des Saarlandes einige Vorteile eingerdumt, um
deren Erhaltung es jetzt geht.

Eine Frage, die in diesem Zusammenhange wieder auf-
taucht, ist die Verbesserung des Kindergeldes.

Im Saarland wird Kindergeld fiir jedes Kind, also auch
schon fiir das erste gezahlt. In der Bundesrepublik gibt es
DM 40— Kindergeld erst vom dritten Kind ab. Man wird
also irgend eine Ldsung finden miissen, die allen Betei-
ligten gerecht wird, wobei ich wieder einmal darauf hin-
weisen muB, daB dasKindergeldbeiuns ausschlieBlich vom
Arbeitgeber bezahlt wird, Die Familienausgleichskassen
werden einzig und allein von den Unternehmern getra-
gen. Fiir uns ist der Beitrag, da er im Verhdltnis zur

Gesamtlohnsumme erhoben wird, ganz beachtlich. Im
{ibrigen weiB jeder, daB es mehr Ehen mit 2 Kindern als
mit 3 und mehr Kindern gibt. Die Zahl der sogenannten
Zweit-Kinder betrdgt voraussichtlich ein Vielfaches der
Zahl der Dritt-Kinder. Meiner Ansicht nach wird man sich
iberlegen miissen, ob man die Aufwendungen fiir die
Kosten des Kindergeldes nicht auf eine gréBere Zahl
von Verpflichteten legt. Ich habe ndmlich gehort, daBl es
Angestellte gibt, die ein hoheres Einkommen haben, als
kleinere Unternehmer. Diese Angestellten brauchen aber
nichts zu bezahlen.

Gewisse Uberlegungen wird man auch der Rentenanpas-
sung von 1960 widmen diirfen. Wenn die bisherigen
Renten den neuen Renten angepaBt werden sollen, miis-
sen sie um 5,9 % heraufgesetzt werden. Das konnte dazu
{iihren, daB die Beitragsbemessungsgrundlage sich erhoht.
Die Folge davon kénnte eine Steigerung der Beitragsan-
teile sein,

Uber die Frage der Selbstbeteiligung der Versicherten
an Krankenhaus-, Arzt- und Arzneikosten zu reden, die
im Rahmen der Verdnderung der entsprechenden gesetz-
lichen Bestimmungen erértert wird, ist vielleicht hier
nicht nétig, da man dariiber iiberall etwas lesen und
héren kann. Es wird viel davon gesprochen, daB man auf
dem Wege zu einer sozialen Demontage wére. Die Be-
strebungen, die Selbstbeteiligung einzufiihren, seien un-
sozial usw. Dazu ist zu sagen, daB man sich bemiihen
muB, eine gerechte Losung zu finden. Eine Losung kann
nur ein Kompromi8 sein, bei dessen AbschluB alle Inter-
essierten etwas nachzugeben haben. Wenn keiner nach-
gibt, kann man nie zu einem Schluf kommen. Das gilt in
der Sozialpolitik genau so wie sonst im Leben, Im iibri-
gen denkt kein Mensch daran, den Versicherten schlechter
als bisher zu stellen. Man will nur eine Lésung finden,
die dem Kranken ermoglicht, eine anstdndige Behandlung
zu finden, und die gleichzeitig jeden MiBbrauch aus-
schlieBt. Es darf daran erinnert werden, daB die Beitrige
zur Krankenkasse jetzt zwischen 8 und 9 % schwanken,
wéhrend sie frither bei 5 und 6 % lagen. Man rechnet
damit, nach der Reform der Krankenversicherung wieder
auf den urspriinglichen Satz zuriickzukommen. Es sollte
sich also jeder dieses Problem einmal in aller Ruhe
durchdenken. Euch geht es ja besonders an. Vielleicht
habt IThr sogar gute Vorschlige, die der Lésung der
Frage dienlich sind.

Wie Thr wiit, haben wir auch an den heiBen Tagen eine
ganze Menge zu tun gehabt. Probefahrten wurden durch-
gefiihrt und es gab auch Stapelliufe. Beim letzten Stapel-
lauf hat der Vertreter des Reeders eine Rede gehalten,
die mich so beeindruckt hat, daB ich sie Euch nicht vor-
enthalten will. Es handelt sich um den Stapellauf der
«Iraviata” fiir die Reederei Wilh. Wilhelmsen in Oslo.
Kapitdn Skarrebo aus Oslo sprach namens des Reeders.
Er erklarte uns, daB die ,Traviata” das 12. Schiff sei, das
die Reederei Wilh. Wilhelmsen von der DW bekomme.
Im Rahmen iseiner Rede berichtete er iber das Schick-
sal der von uns gelieferten Schiffe, Dabei kam heraus,
daB die Reederei einzelne der von uns gebauten Schiffe
nach iiber 30jdhriger Dienstzeit noch zu einem guten
Preis an andere Reedereien verkaufen konnte, Auf jeden
Fall, so erklarte Kapitédn Skarrebo, dessen Reederei heute
Uber 800000 t Schiffsraum verfiige, miisse die Qualitét
unserer Schiffe im Vergleich zu den Erzeugnissen anderer
Werften alsbesonders hochwertig eingeschdtzt werden, Wir
konnen uns lber dieses Lob einer der gréBten Privatree-
dereien der Welt nur freuen, zumal uns berichtet wurde,
daB die letzten der von uns fiir die Reederei in Fahrt
gesetzten Schiffe, M. S. ,Tagaytay” und M. S. ,Tai Ping”,
den Erwartungen in jeder Weise entsprochen haben.

Damit wére ich fiir heute wieder einmal am Ende. Uber
die Betriebsversammlung werde ich in der néchsten Aus-
gabe berichten. Dieses Mal geht es nicht mehr, weil die
Unterlagen zum Drucker miissen,

Es griiBt Euch herzlich
Euer Klabautermann
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