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Abbildung: Sterbender Krieger aus dem Ostgiebel des Aphaiatempels von Agina (5. Jh. vor Chr.)
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18. Jahrgang - Nr. 11 - 27. November 1958

Unser Garantie-Ingenieur Heinrich Fricke erzdhlt von der Bauxitfahrt

(Siehe auch Titelbild)

Unser(r Werkzeitung vom Dezember 1957 brachte in
einem Artikel ndhere Einzelheiten vom Einsatz der auf

dem Rio Orinoco verkehrenden Eisenerz-Transporter.
Die nun folgenden Aufzeichnungen vermitteln einen
kleinen Einblick iiber den Einsatz der Bauxit-Trans-

porter zwischen Jamaica und den USA.

Das an vielen Stellen der Erde in den mannigfachsten
Zusammensetzungen von gesteinsgebundener Lava-
struktur bis zu erddhnlicher Substanz mit gebundenem
Aluminiumoxyd anzuireffende Mineral, ist der Grund-
stoff fir die Aluminium-Gewinnung. Es ist bekannt
unter dem Namen Bauxit.

Die amerikanische Alu-Industrie stiitzte sich viele Jahre
hindurch hauptsdchlich auf die Bauxit-Vorkommen in
Holldndisch- und Britisch-Guayana in Stidamerika. Der
Transport ging in verhdltnismdBig kleinen Schiffen vor
sich. Die 3000 bis 4000 Tonnen tragenden Schiffe waren
im Stiickgutverkehr eingesetzt, bedienten von den Golf-
hdfen eine Reihe von Héfen auf der umliegenden Insel-
welt, um riickkehrend dann Bauxit mitzunehmen. Die
derzeitigen Fahrten, die fiinf Wochen in Anspruch
nahmen, waren in jeder Hinsicht angenehm und ab-
wechslungsreich. Einesteils lieBen die Gewdsser um
Surinam gar keine groBeren Schiffe zu, zum anderen
rechtfertigte die geringe Nachfrage auf dem Bauxitmarkt
nicht den Einsatz groBerer Schiffe. Heute sind solche
Schiffe nicht mehr in der Lage, den Anforderungen
gerecht zu werden. Trotzdem sind diese noch stdndig
im Pendeldienst zwischen Surinam und Port of Spain
und schaffen den so begehrten Rohstoff zu einem am
tiefen Wasser aufgebauten Umschlagplatz. Hier nehmen
groBe Einheiten es in sich auf und treten die Reise
nach dem jeweiligen Bestimmungshafen an.

Der Verbrauch von Aluminium ist rapide gestiegen,
demzufolge auch der Bedarf an Bauxit. Wdhrend des
zweiten Weltkrieges baute die US-Regierung ein neues
Werk in Baton Rouge zur Gewinnung von Aluminium-
oxyd. Zunidchst in Regie von der Alcoa betrieben, trat

im Jahre 1946 die bekannte Kaiser-Kompanie in den
Vordergrund und pachtete vom Staat die Anlagen am
Mississippi  sowie andere damit zusammenhangende
Weiterverarbeitungsbetriebe. Schon im Jahre 1949 gin-
gen diese gepachteten Anlagen in Eigentum der Kaiser
Aluminium & Chemical Corp. iiber. Gleichzeitig wurde
eine Erweiterung der bestehenden Einrichtungen in An-
griff genommen. Des weiteren wurde in Chalmette nahe
New Orleans ein gigantisches Aluminium-Schmelzwerk

aus dem Boden gestampft, welches allein 30 % der
gesamten amerikanischen Produktion bewaltigt.
Der Heranschaffung und Sicherstellung des kolossal

zunehmenden Bauxitbedarfes muBte Rechnung getragen
werden. Im Jahre 1952 traf die Kaiser Aluminium
& Chemical Corp. mit der Regierung von Jamaica ein
Abkommen zur Sicherung der Schiirfrechte im Stidwesten
der Insel und griindete daraufhin die Tochtergesellschaft
Kaiser Bauxit Kompanie. Das dem VertragsabschluB zu-
geordnete Gebiet umfaBt eine Flache von 120 km?,
die Abtragung dieser Vorrdate hdlt Generationen aus.
An einer giinstig gelegenen Kiistenstelle wurde eine
Verladebriicke aufgebaut, eben lang genug, um gewdhn-
liche Frachter abfertigen zu koénnen. Die zugehorigen
Transport-Einrichtungen mit Lagerschuppen und Trocken-
anlage sind gleich den gesteckten Zielen entsprechend
eingerichtet und bemessen. Zur Versorgung aller An-
triebe stehen im Krafthaus vier aufgeladene Nordberg-
Viertakter von je 800 PS, die mit 450 Umdrehungen
den angekuppeiten Drehstrom-Generator antreiben. Die
Erzeuger-Spannung betragt 2400 Volt, 60 Perioden.

Das vom Kiistenplatz in etwa 20 km Entfernung seinen
Anfang nehmende Abbaugebiet erstreckt sich zu beiden
Seiten einer Talmulde und reicht herauf bis zu den
Bergriicken in ungefdahr 700 m Hohe. Eine eigene Bahnlinie
mufite an dieses Gebiet herangefiihrt werden, die Ein-
figung der Gleise war besonders an den felsigen
Kiistenhdngen mit Schwierigkeiten verkniipft. Es mufiten
Durchstiche in das granitartige Steinmassiv eingesprengt
werden, Briickeniiberfithrungen zur Verbindung von
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Gesamtansicht der Kaiser Aluminium & Chemical Corp. in Baton Rouge

Felsvorspriingen iiber den Schluchten und Schotterdam-
me zum Ausgleichen von Hohenunterschieden im
Geldnde angelegt werden. Auf dieser mit ziemlich gleich-
mibBiger Steigung verlaufenden Eisenbahnstrecke wird
das in ungefihr 200 m iiber dem Meeresspiegel abgebaute
Mineral zur Kiste geschafft.

Unter dem tropischen Klima gleicht die ganze Insel
einem Paradiese mit iippigster Vegetation. Das liber
dem Urstein in verschiedenen Stdrken liegende Ober-
flachengut 1dBt alle Pflanzen prachtig gedeihen, nur in
dem hier interessierenden Gebiet ist es mit dem Wachs-
tum etwas kiimmerlicher. Die auf der ganzen Insel
allerorts anzutreffenden Bananen, Ananas,
und Kokospalmen wollen hier nicht gedeihen. Es ist
alles nur mit Grasnarbe und Buschwerk iiberwuchert.
Hat man die diinne Narbe abgestochen, so steht man
unmittelbar auf dem Rohstoff Bauxit.

Man stelle sich vor, wie man beim Ausheben von
Baugruben fiir Wohnblocks mit Schaufelbaggern und
Forderbdndern das Erdreich bis zur Fundamentsohle aus-
schachtet und fortbewegt, genau so geht es hier beim
Fordern von Bauxit vonstatten, nur sind die Einrich-
tungen fiir wesentlich gréBere Leistungen bemessen.
Die Gleisstringe der Forderanlagen sind in stdandigem
Umbau, die Abtragung wird derart vorangetrieben,
daB man groBe, breite bis zu 6 m tiefe StraBen entlang
des linksseitigen Berghanges schafft und mit den Trans-
portziigen direkt vor Ort halt.

Wie sieht es nun mit der Zusammensetzung dieser
Substanz aus? Rundweg 47°o Aluminiumoxyd, davon
389/ Trihydrate und 9% Monohydrate, der ndchstgroBere
Anteil ist Eisenoxyd und belduft sich auf 20%. AuBer-

Zuckerrohr

dem sind geringe Mengen von Kaolin, Siliziumoxyd und
Titanoxyd enthalten, der Rest ist reine Erde. Wegen
seines Eisenanteiles ist das Material rostbraun bis ocker-
farben.

Fordertechnisch treten unter normalen Umstdnden keine
Schwierigkeiten auf. In der sogenannten Regenzeit wird
der Stoff glitschig, so daB es an den Forder- und Trans-
porteinrichtungen klebend hdngen bleibt. Die offenen
Kastenwagen von 80 to Fassungsvermogen werden unter
den Schiittgerlisten der Forderanlagen aufgefiillt, bis
zu 40 Waggons werden zu einer Zugeinheit zusammen-
gekuppelt. Unter Vorspann von zwei Diesellokomotiven
rollt das Gut zur Kiiste hinunter zum Entladen. Auch
dieser Vorgang ist erstaunlich schnell, die Wagen lau-
fen einzeln nacheinander in ein hydraulisch betdtigtes
Drehgeriist, werden mit Stoppern und Halteriegeln ein-
gespannt, worauf sich der ausbalancierte Zylinderteil
mitsamt dem Wagen dreht und den Inhalt dessen in
den darunter eingeordneten Auffangkanal schiittet. In
wieder aufgerichteter Lage wird die Halterung geldst,
der Wagen rollt zum Abstellgleis, wahrend ein ndchster
zur Entleerung eingelassen wird. In kurzer Zeit ist so
eine Ladung ausgeschiittet, der Zug zusammengestellt
und zur nédchsten Fahrt zum Abbaugebiet bereitstehend.
Die unter dem hydraulischen Kipper angeordneten For-
derbdander bewegen das Material auf einen unter freiem
Himmel liegenden Vorratshaufen. Von hier aus nimmt
das bis zu 26 % Feuchtigkeit haltende klumpige Zeugs
seinen Weg zu den Trockenofen. Hier wird es in leicht
geneigten Langrohrtrommeln im Gleichstrom mit den
hindurchtretenden Verbrennungsgasen der frontseitigen
Heizolfeuerung langsam zum Austrittsende gefiihrt,
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welches durch eingebaute Leitkanten bewirkt wird. Die
angestrebte Trocknung liegt bei 15°% Feuchtigkeit. Ist
die Masse infolge lang anhaltender Regenfdlle sehr mit
Wasser gebunden, dauert die Trocknung dementspre-
chend ldnger, unter Umstinden wird das aus dem
ersten Ofen ausfallende Gut noch einmal im zweiten
Ofen zur Resttrocknung hindurch geschickt. Der Antrieb
der Langrohrtrommeln ist auBerdem noch regulierbar.
Jede der drei Einheiten vermag in der Stunde 400 to
durchzusetzen, meistens sind zwei Anlagen stdndig in
Betrieb. Wdhrend dieses Trockenvorganges steigen aus
den Abzugsschichten machtige Schwaden von Wasser-
dampf auf. Das die Trockentrommeln verlassende Bauxit
hat sich unterdessen fein und pulverig gerieben und
stdaubt betrdchtlich. Mit endlosen Béandern wird es nun
in einen iiberdachten Lagerschuppen gefoérdert, der bis
zu 70000 to aufzunehmen vermag. Unterflur-Schieber-
ausldsse sind im Lagerhaus angeordnet fiir die beiden
zum Verladepier hinunterfiihrenden vollstindig gegen
Wind und Welter eingekleideten Abgabebdnder.

Von dem hier entstandenen Anlagenkomplex, der den
Namen Port Kaiser erhielt, kamen im Jahre 1953 die
ersten Abtransporte nach den USA zustande. Mit
Liberty-Schiffen, die flir diesen Zweck mit langsschiff
hebenden Klappluken versehen wurden, denen man die
Zwischendecks herausnahm und die achteren Raume mit
dem Wellentunnel durch Einbau von Seitentanks zur
glatten Bodenflache umbaute, ward die Aktion ins
Leben gerufen. Mit 10 solchen Einheiten wurde der
Pendelverkehr zwischen Port Kaiser und Baton Rouge
resp. Gramercy durchgefiihrt, bis zu 250000 Tonnen
vermochten sie gemeinsam im Monat heranzuschleppen.

Port Kaiser

Die bislang gecharterten Liberty-Schiffe hatten ihre ver-
traglich festgelegten Fahrten beendet, gingen eines nach
dem andern an die Werft, um wieder so hergerichtet
zu werden, wie sie vordem mal gewesen waren. Die
inzwischen abgelieferte ,Baumare" ibernahm den Bauxit-
Transport zunachst noch mit drei verbliebenen Liberty's.
Als die ,Bauta” auch driiben ankam, lieB sich mit diesen
beiden Supertransportern geniigend Rohstoff heran-
schaffen. Ob die, Baune" auch noch mit eingereiht werden
kann, erscheint zundchst noch fraglich, denn die Absatz-
schwierigkeiten auf dem amerikanischen Markt haben
zu Produktionseinschrankungen gefiihrt.

Mit dem nun beginnenden GroBeinsatz der Supertrans-
porter muBite der Verladepier um einiges verldngert
werden. Seeseitig kam ein aus Stahlpfdhlen gebildetes
inselférmiges Molenhaupt hinzu, landseitig schaffte man
bessere Wassertiefe durch Fortnahme der dort am Grund
liegenden Felsbrocken. Zu dem bisherigen einzigen
Abgabegeriist kam ein zweites hinzu.

Das sich dem Verladeplatz ndhernde Schiff wirft vor
dem Molenhaupt in Richtung gegen See liegend beide
Anker aus, schwoit unter Vorwirts- und Rickwarts-
mandver langsam herum und kommt mit seiner B.B.-
Seite gegen die reichlich mit Fendern und Dampfern
bewehrte Briickenanlage zu liegen. Mit dem Hedk bis
zum AuBersten nach der Landboschung zuriickgeholt,
werden darauf die Ankerketten auf Zug gebracht. Sie
miissen die Vorderleinen ersetzen, denn die ganze Back
ragt iiber das Pierende hinweg.

Die Beladung des Schiffes geht in 14—16 Stunden vor
sich. Die beiden fahrbaren Querbandgeriiste sind so
angeordnet, daB eines die Luken vor aer Kommando-
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In Port Kaiser

briicke befahrt, das andere die hinteren. Das vom Lager-
haus tiber die Langsbhdnder auf die Querbdnder nach den
Fallrohren bewegte Bauxit ist zum Teil noch ziemlich
warm, es wirbelt ein kolossaler Staub aus den offenen
zur Beladung anstehenden Lukenétfnungen hervor. Das
ganze Schiff ist mit beendeter Ladungseinnahme der-
mabBen von dem leichten Flugstaub eingedeckt, da man
nach dem Ablegemandver erst einmal die Deckwasch-
schlduche zum Fortspiilen der ldstigen Verunreinigun-
gen in Aktion setzt. Bis dieser hartndckig klebende
Dreck einigermaBen entfernt ist, hat das Schiff schon
etwa 24 Stunden Fahrt hinter sich gebracht. Die bis
dahin geschlossen gehaltenen Maschinenraumoberlichter
konnen wieder gedffnet werden, um der sich im Schacht
stauenden Wdrme Abzug zu gewdhren.

Von Port Kaiser bis zur Miindung des Mississippi sind
1000 Seemeilen zurilickzulegen, in 68 Stunden ist die
Strecke abgelaufen. Dann kommt die 240 Seemeilen
lange Revierfahrt bis Baton Rouge, wofiir etwa 26 Stun-
den erforderlich sind.

Deltamiindungen groBer Strome bediirfen laufender
Unterhaltung wegen der sich bildenden Barren. Die US-
Navy ist flir die WasserstraBen zustdandig, ein groBer
Saugbagger vom ,,Corps of Engineers” ist stiandig im
Einsatz, um die Fahrrinnen vor und in den Passagen
tief zu halten. Das auf 34'/: FuB abgeladene Schiff
schiebt sich infolge stindiger Bodenberiihrung mit dem
meterdick anstehenden Grundschlamm nur zégernd tber
diese Stelle hinweg. Nach etwa halbstindiger Schlick-
rutscherei nimmt es mehr Fahrt auf, die splrbar zu-
nehmende Stromung hdlt das FluBbett tief. Die Ufer
sind dem Wasserspiegel fast gleich, zu beiden Seiten
nichts als ein ganz schmaler aus dem weiten Walten-
meer hervorspringender Landstrich. Soweit das Auge
reicht, sicht man die unzdhligen von schwimmenden
Pontoninseln niedergebrachten Bohrungen, und immer
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kommen noch neue hinzu, um das hier in {beraus
reichen Mengen anstehende Erdgas abzufangen und es
in groBfen Fernleitungen den Verbraucherzentren zu-
zuleiten.

Im Frithjahr werden auf den schneebedeckten Gebirgs-
ricken im Norden des Landes iiberméBige Schmelzwasser
frei, in zahllosen Rinnsalen, Bdachen und Nebenflissen
gelangt es in das Strombett des Mississippi. Der FluB
vermag dieses Uferangebot gar nicht so schnell abzu-
flihren, die Strémung nimmt gewallig zu und bewirkt
auBerdem ein starkes Ansteigen des Wasserspiegels.
Uberall wiihlt die Stromung an den wild aufwachsenden
Baum- und Buschbestdinden, wodurch vieles entwurzelt
und im Strudel mitgerissen wird. In toten Ecken, vor
hindernden Uferanlagen sowie in tberfluteten Uferstri-
chen slaut es sich.

Waihrend dieser etwa 2 Monate anhaltenden Hochwasser-
schwemme hat es das Schiff, von der Miindung her bis
hinauf nach Baton Rouge, mit duBerst starker Stromung
aufzunehmen. Dort oben angelangt, schwimmt es um
rund 10 Meter iiber Meeresspiegel. Das schlickigbraune
FluBwasser ist kalt und liegt etwa 10—12° unter der
Seewassertemperatur. Zu beiden Seiten des Stromes
sind die FluBufer mit breiten Dammen hochgebracht,
um der Uberschwemmung zu begegnen. Das Land hinter
diesen Deichen liegt zum Teil tiefer als der FluBwasser-
spiegel. An New Orleans vorbeifahrend kann man vom
Schiff aus in die niedriger liegenden StraBenfluchten
hineinschauen.

Ist dieser auBergewéhnliche Zuwachs nachlassend, dann
geht der Stand am Pegel in Baton Rouge auch rapide
zuriick. Bis zur nédchsten Ankunft nach 10 Tagen war
ein Fallen um 4'2 m zu verzeichnen, dann zeigt sich
das wesentlich ruhiger dahinflieBende Wasser auch
wieder klarer aussehend.

Mit Ankunft in Baton Rouge geht das Schiff gegen den
Strom mit seiner Steuerbordseite an die Entladebriicken-
anlage. Dort festgemacht, wird die Ladung in 36—40
Stunden mittels zweier fahrbarer Geifer Krangertiste
aus den Laderdumen herausgeholt. Bei jedem Hub
werden rund 10 Tonnen Bauxit erfaBt, welches beim
Einwdrtsfahren in Auffangmulden ausgeleert wird. In
gleichmdBigem Auslauf landet das Gut auf einem dar-
unter angeordneten Forderband, tiber welches es bis
in das groBe Vorrats-Lagergebdude anLand bewegl wird.
Auch hier wird eine Menge Staub aufgewirbelt, sehr
hédufig fdllt von den angehéuft gefiillten Greiferkiibeln
ein Teil herunter. Bei all den vom Kranfiihrer vorzu-
nehmenden Schaltungen kommt bisweilen auch ein Fehl-
griff zustande, der noch nicht in einwérts Ausleerstel-
lung gebrachte Greifer offnet sich plétzlich und 1aBt
von dem Inhalt einen Teil oder sogar alles iiber die
Decksflichen und Kaibriistung niedergehen. Mit Been-
digung der Entladung liegt eine ansehnliche Menge
vorbeigefallenen Bauxites umher, zu dessen Fortschaf-
fung wieder sehr viel Wasser erforderlich ist. Auch iiber
die Ballastpumpe wird eine gute und bequeme Hilfe
in Anspruch genommen, man pumpt zu diesem Zweck
standig in einen der vordersten Seitentanks, aus dessen
Tanklukeno6ffnung das tiberquellende Wasser sich auf
Deck stiirzt.

Bei der achterlastigen Lage fluten diese Wassermengen
durch die Dreckanhdufungen ldngs Deck, den Weg zu
den Speigatts suchend. Zur schnelleren Erledigung
rithren die Seeleute die glitschig gewordene Masse mit
Besen auf, und alsbald ist der gréBte Unrat abgefiihrt.
Wihrend der Hafenliegezeit wird das Schiff mit dem
notigen Rundreise-Bunkerbedarf ausgeriistet, auBerdem
wird in die vorderen Tieftanks, die in dieser Fahrt
fiir das Schiff selber nicht bendétigt werden, Gasél als
Ladung eingenommen. Diese ist fiir Port Kaiser bestimmt
und wird wdhrend der Beladung daselbst iiber eine
Abgabeleitung, die unter dem Briickengeriist verlegt islt,
an Land gepumpt. Diese Brennstoffnachschubdienste



Beladung in Port Kaiser in vollem Gang

sind jede Reise mit zu erledigen. Ausriistung und Ma-
terial fir die Anlage auf Jamaica wird regelmiBig in
groBe Transportbehdlter verpackt, dem Schiff an Deck
gestellt, mitgegeben. In der anderen Richtung werden
alle reparaturbediirftigen Maschinen und Apparate, so-
weit sie nicht in den eigenen Werkstdtten wiederher-
gestellt werden konnen, dem Schiff nach Baton Rouge
mitgegeben, auch Sauerstoff- und Azetylenflaschen
gehen mit zum Auffiillen.

Europder wiirden an dieser Fahrt kein Wohlgefallen
finden, deswegen hat man vornehmlich dort heimische
Seeleute angeheuert. 32 Barbadosneger sind den 16 nor-
wegischen Filihrungskréften zugeordnet. Die ihnen ein-
mal beigebrachten betrieblichen Obliegenheiten werden
gewissenhaft durchgefiihrt, es geht nicht in dem uns
angeborenen Tempo, aber dafiir haben sie Ausdauer
und laufen nicht von der Arbeit weg.

Fir die Reinhaltung der Wohnrédume sowie der Ma-
schinenanlage wihrend der staubigen Ent- und Belade-
zeiten sind auf dem Bootsdeck groBe Luftwascher vor
den Einsaugkandlen der Klimaliifter angeordnet. Der
umherwirbelnde im Luftstrom mitgerissene Flugstaub
wird durch die angeordneten Seewassersprithdiisen aus-
geschieden und lduft in dem als Regenschauer nieder-

gehenden Wasser durch eine starke AbfluBleitung iiber
Bord. Die nachgeschalteten Luftfilterplatten fangen je-
doch immer noch Restmengen von Staub ab und miissen
in  monatlicher Betriebszeit perindisch ausgewaschen
werden. Die Maschine wird nur mit gewaschener
AuBenluft ventiliert, wahrend der zu den Wohnrdumen
geleitete klimatisierte Luftstrom fiiber die Riickfiihrung
arbeitet, dem ein kleiner Erneuerungs-Frischluftanteil
zugesetzt wird.

Dieser immerwiahrende, einténig werdende Arbeitsablauf
hat auf die Dauer gesehen doch ein Gutes an sich:
man gondelt dauernd in einem Gebiet umher, wo es zu
keinen groBeren Klimaschwankungen kommt, und mit
schlechtem Wetter macht man &duBerst selten Bekannt-
schaft. In dieser Hinsicht sind die Fahrten von
Venezuela nach Philadelphia, wo die Erzfrachter ein-
gesetzt sind, in den Wintermonaten viel unangenehmer,
die Gegensiltze sind innerhalb von 24 Stunden so schroff,
dafl man sich ernsthafte Erkdltungen zuzieht, sofern
man nicht vorsichtig genug auf sich selbst aufpaBt.

Die den Besatzungsmitgliedern auferlegte Vertragsdauer
belduft sich auf 1'/2 Jahre, das heiSt, es miissen in
dieser Zeit rund 52 Reisen abgegolten werden, was
einen Transport von 1,7 Millionen Tonnen Bauxit aus-
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niacht. Ist diese Zeit um, dann hat ein jeder die Nase
aestrichen voll und sehnt sich ein zweites Mal nicht
wieder nach solchem Arbeitseinsatz.

Zum SchluB noch eine kurze Betrachtung der Vorgdnge
im Werk Baton Rouge. Hier wird auf chemischem Wege
das Aluminiumoxyd aus dem Bauxit ausgezogen. Neben
den von Jamaica bezogenen Rohstoff bringt alle drei
Wochen ein 26 000 t Erzfrachter eine Ladung Surinam
Bauxit von Trinidad nach Baton Rouge. Dieser ist zum
Zuselzen auf halbem Wege des Umwandlungsvorganges
duberst wichtig, um die Ausbeute besser steuern zu
konnen. Seine Substanz ist wesentlich anders geartet,
in Hiittenkoks groBen Brocken kommt es an, ist duberst
homogen und laft sich sdgen und schleifen wie Marmor.

Das Schliffbild eines solchen Stiickes zeigt die mannig-
fachsten Farben und sieht verbliiffend dahnlich aus wie
Cornedbeef. Es wird unter freiem Himmel gelagert, fiir
den Aufbereitungsprozef in Brechern und Schlaghammer-
miihlen zu Staub gerieben. Das im ersten Vorgang mit
Kaustik-Sodalauge und Kalksteinzusatz unter Dampf-
druck und zugeordneter Temperatur in den AufschlieB-
behiltern in die Sodalauge iiberfithrte Aluoxyd des
Jamaica Bauxites erfdhrt im nédchsten Stufenprozeb
eine aus Surinam Bauxit in schwacher Lauge transport-
fihig gemachte Schlammischung mittels Duplexpumpen
zugespeist. Hiermit geht die Ausscheidung den ange-
strebten Werten wesentlich ndaher. Die liber Warme-Aus-
tauscher Druck- und Temperatur entspannte Losung geht
iiber Filterpressen um den verbleibenden Anteil an
Mudd und unléslichen Bestandteilen auszusondern,
welche in den Kldrbecken abgelassen als eingedickter
Abfall auf eine aufzufiillende Flache abgefahren werden.

Das verbleibende ausgefilterte Sodalaugen-Aluoxydge-
misch wird nachdem zu einer groBen Batterie zusam-
mengefaBten Ausfdllsektionen geleitet, wo die Oxyde
sich in Kristallform absetzen. Der Sodalaugenstrom wird
in Verdampfern wieder zur Sattigungskonzentration ge-
bracht und dem Kreislauf erneut einverleibt. Im nun
folgenden wird das auskristallisierte Aluoxyd tliber
Waschanlagen und Vakuumtrockner zu den gasgefeuer-
ten Langrohrtrommelofen geleitet, wo es im Gegen-
stromfluB bei einer Temperatur von 1100° C kalziniert.
Das ausfallende Gut durchlduft einen Kiihler, und das
als weiBer Kristallzucker aussehende Aluminiumoxyd
ist fiir die Weiterverarbeitung im zweiten Werdegang,

der sich im Aluminium-Schmelzwerk abspielt, bereit-
stehend.

Als Spezialprodukte werden noch Aluoxyde in anderer
Eigenschaft hergestellt, die in der chemischen und
Schleifmittelindustrie verwandt werden, auBerdem dient
es zur Herstellung von feuerfesten Steinen und Isola-
toren fiir die Elektroindustrie. Das weiB granulierte
Material ist sehr hart und &uBerst widerstandsfdhig
gegen chemische Einfliisse.

Die Anlage benétigt unheimliche Wassermengen, es
muB Frischwasser sein, ein Grund mit, weshalb das
Werk soweit fluBaufwirts angelegt ist. Allein an FluB-
wasser werden tdglich 160000 t hindurchgejagt, ein
eigener Brunnen steuert weitere 15000 t hinzu. Das
Erdgas aus dem Mississippi-Delta dient auch hier zur
Befeuerung der Dampfkraftanlage, wovon tdglich 1
Million m® benétigt werden. Die stiindliche Dampi-
leistung belduft sich auf 460 t, von 60 atii bei 460° C.
Vier Turbogeneratoren erzeugen 24000 kw elektri-
scher Energie. Die als Anzapfturbinen ausgelegten Satze
geben iiber zwei Entnahmen schon weitgehend ausge-
nutzten Dampf mit konstanten Driicken an betriebliche
Weiterverbraucher ab. Was geht nun eigentlich durch
die Anlage hindurch und was wird erzielt. Jahrlicher
Durchsatz an Bauxit 2 Millionen t, 75000 t Kaustiksoda
und 100000 t Muschelschalen, die im Brennofen zu
Kalk umgewandelt werden. Eine Tonne Aluminium-
oxyd erfordert: 2,3 t Baucit, 90 kg Kaustik, 65 kg
Kalk, 6 kg Stiarke zum Binden des Muddriickstandes und
10000 W E an Dampf.

Im Werk Chalmette nahe New Orleans, wo aus dem
Aluoxyd im Schmelzprozeb das Aluminiummetall ge-
wonnen wird, sind noch wesentlich gréBere Energie-
mengen erforderlich. Mit den jahrlich verpulverten 1,5
Milliarden m* Erdgas werden in 15 Kesseln stiindlich
1600 t Dampf mit denselben Werten wie in Baton
Rouge erzeugt. Die Turbogeneratoren bringen 375000
kw Drehstrom auf, in 80 Radialen Nordberg Gasmotoren,
die mit Gleichsiromgeneratoren gekuppelt sind, kommen
103000 kw Abgabeleistung auf. Hier ist die Ausbeute
im Durchschnitt gesehen so, daB aus 1,93 t Aluoxyd
1 t Aluminium entsteht.

Mit dieser Schilderung mdégen die Vorgdnge in der

Bauxitfahrt und in den Verarbeitungsbetrieben hinrei-
chend beleuchtetsein.  Heinrich Fricke, DW-Garantie-Ing.

Am Entladepier in Baton Rouge
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Als erster Angeslellter der Deulsche Werft nach der
Griindung im Juni 1918 feierte am 21. 11. der 67jihrige
Betriebs-Ingenieur Arthur Miiller sein 40jihriges Ar-
beitsjubildum.

Der Weltkrieg von 1914—1918 war zu Ende. Kaum wie-
der in die Heimat zuriickgekehrt, nahm der ehemalige
Waffenmeister bei der Deutsche Werit in Finkenwerder
als Werkzeugmacher die Arbeit auf. Der damals 27jdhrige
energische Mann kam in seinem Wirkungskreis rasch
vorwdrts. Sehr bald wurde er Kontrolleur und Werk-
meister. 1923 iibernahm er im Zweigbetrieb Tollerort die
Werkzeugmacherei und Werkzeugverwaltung. Als Werk-
meister wurde er einige Jechre spdter auch mit der Lehr-
lingsausbildung im Belrieb Reiherstieg beauftragl.
Nebenher bildete er sich in Abendlehrgingen an der
Ingenieurschule Hamburg weiter. Inzwischen war er zum
Belriebsassistenten ernannt worden. Kurze Zeit darauf
erfolgte die Beférderung zum Betriebs-Ingenieur.

Es ist eine duBlerst umiangreiche und verantwortungs-
volle Aufgabe, die Werkzeugmacherei und dazu die Werk-
zeugverwaltung mit ihren i{iber 20000 verschiedenen
Arten von Werkzeugen, Apparaten, Geriten usw. bei
einem stindig wachsenden GrofBbetrieb zu leiten. Immer
wieder mubBte neu eingerichtet, umgebaut und organisiert
werden. Hart traf es ihn, als im Jahre 1943 ein miihselig
neueingerichtetes groBes Werkzeuglager auf Betrieb
Reiherstieg, kaum fertiggestelil, von den Bomben wieder
vernichtet wurde. Viele aui Grund seiner weilsichtigen
Planurg neueingefiihrten Werkzeuge und Gerdiite — oit
gelang ihm die Neuanschaffung erst nach Zerstreuung
mancher Bedenken im Betrieb — sind heute beson-
ders im modernen Schiffbau nicht mehr wegzudenken.

Obwohl ihm in erster Linie die Werkzeugmacherei und
Werkzeugverwaltung unterstellt waren, widmele er sich
mit besonderer Liebe der Lehrlingsausbildung. Nach dem
zweiten Weltkriege tibernahm er erneut die Lehrlingsaus-
bildung, die er im Jahre 1933 abgegeben hatte.

Die Gesamizahl der zur Zeit in Ausbildung befindlichen
l.ehrlinge erhéhte sich dank seines unermiidlichen Stre-
bens auf tiber 400.

Bis heute sind von der Deulsche Werit tiber 2300 Lehr-
linge zu Facharbeitern ausgebildet worden; davon allein
unter seiner Leitung rund 1500 Lehrlinge in 14 verschie-
denen Lehrberuien. Er war den Lehrlingen nicht nur ein
guter Ausbildungsleiter, sondern auch der Lehrlingsvater
und Erzieher, der seinen Jungen auch in allen persén-
lichen Belangen Rat gab und wo er konnte, geholien
hat. Besonderes Augenmerk legle er stets darauf, der
Deutsche Werft guten Facharbeiternachwuchs heranzu-
bilden. Wie intensiv und nutzhringend seine Ausbil-
dungsweise war, geht aus der Tatsache hervor, daB eine
groBe Anzahl seiner ehemaligen Lehrlinge heute als
Techniker und Ingenieure — viele davon bei der Deut-
sche Werft — tdtig sind.

Von der Handelskammer Hamburg wurde er auf Grund
seiner hervorragenden Eigenschaften als Ausbildungs-
leiter zum Vorsitzenden in den Priifungsausschufl beruien,
dem er viele Jahre lang angehérte. Aullerdem war er
ein gern gehérier Berater im Schulbeirat der Gewerbe-

schule.

Als sein Steckenpferd gilt die von ihm ins Leben geru-
fene DW-Lehrlingskapelle, der er heute noch seine Auf-
merksamkeil schenkt.

Trotz seiner vielen Auigaben, die nicht nur im Berui,
sondern auch im Hause aui ihn warten, findet er noch
Zeit fiir seine privaten Hobbys. Die Pflege seines Gartens
und das leidenschaftliche Sammeln von Briefmarken
stehen an erster Stelle. Auch liest er gerne Reisebeschrei-
hungen und kulturgeschichtliche Biicher, wie er auch
guter Unterhaltungsmusik zugetan isl.

Wir gratulieren dem Jubilar zu seinem 40jihrigen Ar-
beitsjubildum von ganzem Herzen und wtinschen ihm viel
Gliick und Gesundheit.



Abb. 1

Was wissen wir vou heutschland ?

Seil einigen Monaten kommen wir immer wieder mit der
Frage nach dem, was wir eigenllich noch von Dezutschland
wissen. Zu unserer grofen Freude ist die Beteiligung ven Mo-
nat zu Monat groBer geworden. Anscheinend besteht also
tatsdchlich wirkliches Interesse an dem Fragespiel.

Wir wollen trotzdem noch einmal darauf hinweisen, daB diese
Fragen einen ernsteren Hintergrund haben. Wir leben ja in
ciner Zeit, in der sogar die deutsche Sprache in Gefahr gerat,
vergessen zu werden. Thr wiBt ja: Praktisch sind Backfische
jetzt Teenager und Versuche nennt man Tests. Ganz vorsich-
tige Leute sprechen sogar von Testversuchen.

AuBerdem miissen wir immer wieder mit Schrecken feststellen,
daB unsere Jugend von Deutschland tiberhaupt kaum noch etwas
weiB. Dabei ist es véllig gleichgiiltig, ob es sich um das
Deutschland hinter dem eisernen Vorhang oder um die Bundes-
republik hande!t. Tch habe neulich mit eigenen Augen und Ohren
eine Ferpsehsendung zur Kenntnis nehmen miissen, in der ver-
schiedene Jugendliche nach ihren Interessen gefragl wurden. Da-
bei kamn heraus, dalb der amerikanische Schlagersinger Bella-
fonte fiir mindestens so bedeutungsvoll gehalten wurde wie der
Komponist Ludwig van Beethoven. Und wenn man jemand nach
Bismarck fragt, bckommt man hdufig eine Antwort, die mit He-
ringen zusammenhdngt.

Aus all diesen Griinden wollen wir zum Nachdenken {iber uns,
unser Volk und unser Land anregen.

Abb. 2

Die Fragen in unserem letzten Heft waren wirklich nicht ein-
fach. Wir hoffen allerdings, daB trotzdem die Bemiihungen, das
Richtige herauszufinden, wieder gewachsen sind.

Es handelte sich dabei bei Abb. 1 um ein kleines Stiickchen
des Nibelungen-Liedes aus ciner ganz alten Handschrift. Das
Nibelungen-Lied werden hoffentlich die meisten noch kennen.
Der wesentliche Inhalt ist die Siegfried-Sage und der Untergang
der Burgunden im Reiche des Hunnenkonigs Etzel.

Abb. 2 zeigt den jungen Dichter Johann Wollgang Goethe nach
cinem Gemailde von Tischbein auf seiner Italienreise.
Abb. 3. zeigt den beriihmten Ritter mit der eisernen Faust Golz
von Berlichingen. Es handelt sich bei der Abbildung um die
Wiedergabe der Grabplatte des Ritters. Dieser Ritter hat seinen
Namen zu einem Werk von Goethe gegeben.
Auf Abb. 4 sahen wir das Hochmeisterhaus der Burg zu Marien-
burg.
Die Preistriger konnen wir dieses Mal wieder nicht bekannt-
geben, weil die Einsendungen noch gar nicht da sein konnten, als
wir die Nenausgahe unserer Werkzeitung in Druck geben muf-
ten. So werden wir im Dezember also zwei Gruppen von Preis-
tragern bekanntgeben.

b3

Heute geben wir wieder 4 Bilder, von denen 3 richlig erkannt
werden miissen.

Einsendeschlufi: 8. Dezember 1956.

i W
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Enciosure?

Wieder ging ein Brief bei uns
ein, den wir nicht fiir uns be-
halten wollen. Die Sequoia Cor-
poration brachte uns in einem
Schreiben ihre besondere Zu-
friedenheit mit den Leistungen
der Werft beim Bau des Tur-
binenschiffes ,Baumare” zum
Ausdruck,

Wir bringen den Brief hier-

neben im ganzen,

Der in diesem Zusammenhang
interessierende Absatz des Brie-

fes hat folgenden Wortlaut:

»Wir mochten die Gelegen-
heit benutzen, um der Leitung
und Belegschaft der Deutsche
Werit zu ihrer Fdihigkeit
beim Schaffen eines ganz
neuen Schiffstyps zu gratu-
lieren. Dieses Schiff hat sich
in den Diensten der Reederei
als hervorragend zufrieden-
stellend erwiesen."”
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Die
letzten

Wochen

brachten uns zu unserer
grofen  Freude einen
neuen Stapellauf fiir die
Reederei Horn - Linien.
Am 4. November 1958
wurde die 12500 t groBe
,Hornbelt" zu Wasser ge-

lassen. Frau Chardon aus

PO ATV




Paris nahm in Gegenwart
einer groBen Gasteschar
die Taufe vor.

Am 10. November 1958
erlebten wir den Stapel-
lauf des Vorschiffs Bau-
Nr. 725 (32500 t). Die
Taufe von Bau-Nr. 725
wird am 2. Dezember
1958 im Dock 5 in Fin-
kenwerder stattfinden,
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VNAGHTESGRIGHT

Der Tag klingt aus. Jeder anstdndige Mensch sitzt
nun im Hemd auf der Bettkante, stellt den Wecker,
knipst das Licht aus und haut sich hin. Gute Nacht!
Schlafen kann man aber noch nicht; denn erstmal ist
die Flohkiste im Winter eiskalt, aus der Nachbarschaft
stort das Radio, welches eine Melodie nach der anderen
plarrt. SchlieBlich hat man am Tage auch etwas erlebt,
woriliber sich Nachdenken lohnt, und einen Teil der
Alltagssorgen nimmt man sowieso mit ins Bett. Doch
der Tag war lang, der Koérper wird schwerer, die Augen
werden klebrig, und die Gedanken laufen in ungewollter
Richtung. Die Natur fordert ihr Recht.

In derselben Zeit geht im Werk die dritte Schicht los.
An sich eine einténige Angelegenheit; denn jeder
Kollege weiB, was er zu tun hat. Bei uns SchweiBern
wird aber erst so eine Art Arbeitsmarkt veranstaltet,
doch es ist schnell getan; denn die Handvoll Leute
werden von dem leeren Schiff fast verschluckt. Ich soll
Dobbas schweilen, hat mein Vize gesagt. ,Dobbas” ist
keine Benennung, sondern ein Sammelbegriff fiir alles,
was er nicht erkldren will. Es kann also ein Rohrhalter,
ein Limmellager, ein starker Schnaps, ein gro8er Akkord-
zettel oder sonstwas sein. Seine Sorge ist nur, daB die
Akkordzettel genau ausgeschrieben werden miissen;
denn fir ,Dobbas” will kein Kalkulator ein Geld raus-
riicken. Diesmal waren die Schlingen unter dem Winden-
haus gemeint, die eine Handbreit auseinander safBen.
JHandbreit" soll bei meinem Vizen schon was heiBen.
Der Schiffbauer hatte die Schlingen am Tag eingeheftet,
und damit sie iiber Nacht fertig geschweiBit werden, ES
an die Wand gemalt. Es gibt aber auch Maler im Betrieb,
die daraus ,erst streichen” lesen und fleiBig sind die
Leute ja. Es ist wohl nur, damit es beim SchweiBlen
besser stinkt; denn ganz sauber kriegt man die Farbe
in den Ecken doch nicht weggekratzt. Das glauben nur
die Leute, die eine SchweiBerfibel schreiben. SchweiBer-
fibeln sind sehr schlaue Biicher, da kann man iiber
Materiallehre, flieBendes Schweiigut usw. nachlesen.
Doch merkt man gleich, wenn einem Stahl der betr.
SchweiBldraht nicht bekommt. Ich weiB auch nicht wie,
aber man fiihlt es eben. Wenn an Deck sich irgendein
SchweiBdraht rumtreibt, so wei jeder SchweiBer, wofiir
er gut ist. Selbst an der Schlacke (oder dem Qualm)
erkennt man die Type; an dem Gestank sollst du sie
erkennen. Doch ohne Theorie kommt man heute langst
nicht mehr aus, sonst kommen wir wohl noch mit der
Postkutsche zur Arbeit.

Bei Nacht erscheint das Schiff viel voller gepackt als
am Tage, weil jedes Teil wie Stellage, Gasbuttel usw.
lange Schatten werfen. Doch erstmal baut man fiir sich
eine Stellage, dann wird das SchweiBkabel von Gott weil
wo rangezottelt, und etwas Licht braucht man natiirlich
auch. Habt ihr schon einmal eine Lichtschnur gesehen,
die lang genug ist? Wohl ist ein Lichtkasten in der
Nahe, dieser ist natiirlich kaputt und der néichste zu
weit weg, und der Elektriker steckt irgendwo im Dock.
Jeder SchweiBer kann sich von den fiinf Fingern ab-
zdhlen, was er in der Schicht leisten muB. Wer in der
Pause nicht mindestens die Ha&lfte beschickt hat, der
ist bis Feiermorgen bestimmt versackt, daran kann auch
der gute Wille nicht viel &ndern. Es ist also immer
Schiet, wenn man mit Zeitverlust anfangen muB. Jetzt,
wo ich alles beieinander habe, kann ich losknistern.
SchweiBen ist nicht gerade eine geistreiche Angelegen-
heit. Wenn sich die Hand daran gewdhnt hat, darf man
auch an etwas anderes denken, solange man nicht
trdumt, geht es mechanisch immer weiter. Andere Kolle-
gen pfeifen oder singen auch so nebenbei, es hért sich
aber bei dem Qualm nicht gut an. Jetzt brillt aus dem
Laderaum ein Kollege seinen Schlager. Es ist dasselbe
Ding, welches er in der vorherigen Nacht egalweg
gedudelt hat.

14

In Hamburg ist das Nachtleben nun in vollem Gange;
denn Uber St. Pauli ist ein heller Schein am Himmel
zu sehen. Die Elbe ist aber ruhig, das Wasser zieht wie
schwarzes Oel dahin. Nur ein kleines Frachtschiff, es
ist ein alter Kasten aus Genua, lauft aus. Ob es in
Italien wohl auch so ungemiitlich zugeht wie bei uns?
Auf jeden Fall ist es da nicht so kalt. Doch Italien ist
fiir mich genau so unerreichbar wie China, Mecklenburg
und der Siidpol. Einen Sack voll Geld miifte man haben,
dann konnte man die Welt kennenlernen, mindestens die
Halbwelt.

Verdammte Fummelei, die Schlingen hat der Schiffbauer
wohl bloB so versteckt angebaut, um den Schweiller
zu drgern. Doch mit Geduld und Spudcke, einen langen
Arm, Kopf zur Seite und dann so mit einem Auge an
langs geschielt, dann geht es doch. Da machen die Kunst-
stoffleute groB Reklame, was sie alles konnen, aber
einen elastischen Schweiispiegel, womit man in die
Ecken rumkriechen kann, habe ich noch nicht in der
Hand gehabt. Die jetzigen Dinger sind viel zu steif und
unhandlich. Am Ende hilft man sich, indem man das
Glas herausnimmt und nur mit dem Stiick Glas in der
Hand arbeitet. Mit den Augen muB man dann sehr
vorsichtig sein, und wie es der Haut bekommt, merkt
man spdter beim Rasieren. Nun kommt mein Vize, um
nach dem Rechten zu sehen. Er will wissen, wieviel
Meter Dobbas ich schon tertig habe. Der Vize ist sonst
ein netter Kerl, er stellt bloB immer so dumme Fragen.
In der letzten Nacht wollte er kurz vor Feiermorgen
sogar wissen, ob ich meine Arbeit fertig habe. Dabei
war mir die Fragerei so peinlich, und ich suchte an
Ausreden zusammen, was mir einfiel. Doch er wollte
es wohl nicht merken; denn er wiegte sich in seiner
Uberlegenheit.

Nun war ich ihn wieder los, und ich kann allein meine
Meter braten, dabei komme ich auch ganz gut vorwdrts.
Wenn aber Stellen mit viel Luft dazwischen sind, kann
man einen SchweiBdraht nach dem anderen verschmoren,
ohne weiter zu kommen. Natiirlich gibt es noch anderen
Draht auf der Welt, so gibt es wohl kaum ein techn.
Gerdt ohne Draht. Auch Hagenbeck hat allerhand da-
von, man verwendet da aber nur schénen glatten Draht,
damit sich die wertvollen Tiere nicht verletzen. Wiil
man aber einem Menschen den Weg versperren, so
verwendet man Stacheldraht, damit er sich verletzt. Selbst
in Hausern, wo man auf gute Sitten soviel Wert legt,
wird der ganze Besitz mit Stacheldraht umrahmt. Ohne
Stacheldraht keine Geborgenheit.

Nun hat sich die Nachtkélte durch das Zeug gefressen.
Mir war eklig kalt, von den Knien abwiérts fithle ich
iberhaupt nichts mehr, dabei hatte ich an alten Kla-
motten alles angezogen, was ich im Spind hatte. Es
niitzte aber alles nichts, gegen Stillstehen in der Kilte
ist man machtlos. Von der Helling ist ein Gedréhn zu
héren, weil die Anbringer mit den Kollis rumfuhr-
werken. Es scheint da aber nicht recht zu klappen;
denn sie rufen durch die Nacht nach dem Elektriker, wie
die Sauglinge nach der Mutter. Von der Stadt her wird
der Lichtschein vom Himmel schon blasser, ein Zeichen,
daB Mitternacht voriiber ist. Eigentlich wollte ich dieses
Ende noch fertig machen, dann wird wohl Pause sein.
Aber soweit komme ich nicht mehr, weil ein Kollege,
der zu Mittag ging, meinen Strom mit ausgeschaltet
hat. Es ist hochste Zeit, und ich freue mich, daB ich in
die warme Bude komme.

Die Mittagspause ist ziemlich witzlos. Von Appetitha-
ben und Essenwollen kann keine Rede sein, dazu ist
die Stimmung viel zu doésig. Mir direkt vor der Nase
haben Kollegen von der Tagschicht ihre nassen Arbeits-
klamotten zum Trocknen rausgehdngt. So sitze ich
ziemlich gleichgliltig da und kaue auf irgend etwas
Brotigem, schlucke es runter und lasse dann das Essen



sein. Mein Kollege neben mir stoft einen leisen Fluch
aus, weil das Zigarettenpapier nicht richtig kleben will.
Am Nebentisch sitzen die Dauer-Nachtschicht-Kollegen.
Thnen schien der Schlaf iiberhaupt nicht zu fehlen; denn
es geht mit Begeisterung immer nur 18, 20, 2, 0; 4; F
paB. Skatspielen geht streng nach Regeln, ist fein
stumpfsinnig und bringt einen RiesenspaB. ,Gif mol
Fuer” st6ft mich mein Kollege an, er hatte sich nun
eine schietige Zigarette fertig gedreht. Es war ein
nasses, krummes Ding und roch auch schlecht. In der
Wirme wird man faul. Ich recke mich ein biBchen auf
der Bank aus und schlieBe die Augen. Fiir ein Viertel-
stiindchen ist wohl noch Zeit. Zu Hause schlafen jetzt
alle. Wenn ich der nichtstuende Sohn eines reichen Vaters
wire, dann hatte ich es besser und diirfte dann noch
iiberheblich sein. ,Reise-Reise” schreit der Nachtvize,
der inzwischen raufgekommen ist. ,,Mensch, hol de grote
Snut, dorbi kann doch ken Aas penn’”. Ji sullt nich
slopen, Reise-Reise heff ich segt.”

DrauBen ist es nun noch kalter geworden; denn der
Nebel kommt auf. In dieser Zeit ist man vollig gleich-
giiltig. Man pinselt seine Schweiinaht mechanisch immer
weiter und weif selber nicht, was starker ist, die Miidig-
keit oder die Kailte, man kann eben nicht so schnell
zittern wie man friert. Wenn der ,mide Torn" kommt,
iiberschdtzt jeder seine eigene Energie. Der Kollege im
Laderaum scheint auch mit der Midigkeit zu kdampfen,
denn um sich wach zu halten, kaut er noch und noch
immer auf derselben Melodie herum, dazu auch noch
verkehrt. Er ist eben ein Gemiitsmensch.

Mein Vize kommt auch schon wieder angedackelt, um
sich zu vergewissern, ob ich auch bestimmt fertig
werde. Er stellt fest, daB ich bis jetzt noch nicht genug
getan habe (er stellt seine Theorien immer fest, damit sie
nicht wackeln). Aber diesmal hat er unrecht, und ich bin
unschuldig. Erst nachdem ich ihm fest versprochen hatte,
am SchluB fertig zu sein, zieht er weiter. Er sucht nun
das Schiff ab fiir den Fall, daB sich ein Kollege ver-
krochen hat. Ich mochte bloB wissen, woher die Vizen
all die Ecken kennen, wo man Boses vermuten konnte.
Doch es geht mich nichts an, ich war allein und hatte
zu tun. Nur ein Feuerwehrmann machte szine Runde.
Er schniiffelt mal in einer Ecke rum, faBt dann an einer
Tiir, ob sie verschlossen ist und zieht weiter. ,Hoi paB

WERFTKOMODIANTEN

Unser Stiick ,Dat Horoskop” von Jens Exler ist nun ab-
gespielt. Die Auffithrungen haben so guten Anklang ge-
funden, daB wir im ,Haus der Jugend” in Altona eine
dritte Auffiihrung starten muBten. Alle Auffithrungen
waren gut besucht. Ein Beweis dafiir, daB unsere Besucher
uns die Treue halten und dariiber hinaus noch sehr wer-
bend tdtig sind. Dem Wunsche eines groBen Teiles der
treuen Besucher, einmal wieder ein ernstes Stiick zu spie-
len, haben wir Rechnung getragen. Da die ndchsten Auf-
fiilhrungen in der Karnevalszeit steigen werden, haben
wir diesmal noch ein lustiges Stiick gewahlt, Es paBt bes-
ser in den Rahmen der ,Narrischen Zeil". Aber dann folgt
das gewiinschte ,ernste” Stiick. Genaues dariiber werden
wir Euch in den nédchsten Nummern dieser Zeitung wissen
lassen.

Bis dahin verbleibe ich im Namen aller Werftkomdédianten

Euer Bruno Striibing

got op, dat ick nix klau'n do”. Aber er ist ein alter
Werfthase. Er reagiert nicht mehr auf jeden Flachs, der
scheint auch nur an seine Matratze zu denken.

Mir brannten die Augen. War es das starre Aufhalten
bei der Miidigkeit, oder hatte ich sie verblitzt, ich weiB
es selber nicht. Ein Arzt sagte damals schon, ich soll
mir eine Brille verpassen lassen, vielleicht hat er recht.
Was der Arzt sagt, danach kann man sich immer richten.
Da hatte ich mal eine Tante, sie war noch keine 40
Jahre alt, da teilte ihr der Arzt mit, daB sie nur noch
ganz kurze Zeit zu leben hitle. Sie nahm es sich sehr
zu Herzen. Die Gute starb dann mit 81 Jahren an
Alkoholvergiftung.

Nanu, was hatte ich denn da fiir Klabusterbeeren zu-
recht geschweiBit? Wenn das der Alte sieht, gibt es
Krach. Also nochmal dariiber schweiBen, aber nicht mehr
auf die verschlafene Tour, vonwegen Tante und so.
Langsam wird die Nacht grau, und von der Lolsen-
station tont gleichmdBig und doof das Nebelhorn. Der
Nebel ist nun dichter geworden, und die Elbe wird
munter. Jeder Schipper, der etwas auf sich hdlt, betei-
ligt sich am Tutkonzert.

Endlich habe ich meine Arbeit getan, doch die erhoffte
Zeit fir den Klohnschnack ist nicht mehr da, es reicht
nur noch fiir die Piep. Wieder wird mir die Kilte be-
wufit, wenn man nur in die warme Bude konnte. Es
geht aber nicht, denn der Nachtmeister mit seinen
langen Beinen geht im Geldnde rum. IThm in die Arme
laufen, kann bose Folgen haben. Daraus hat sich flr
die jiingeren Kollegen eine Art Sport entwickelt, der
darin besteht, sich moglichst nahe, aber nicht ganz
schnappen zu lassen. So waren wir den Alten wenig-
stens los, denn wir wuBiten ihn voll beschdftigt. Zum
Réauber- und Gendarm-Spiel hatten wir keine Lust, denn
wir kennen es schon.

Nun war auch die Zeit gekommen, daB wir uns nach
oben trauten. Es ist herrlich, die Dreckklamotten in
den Spind zu stopfen und sich warmes Wasser iiber den
Kérper laufen zu lassen. Die Miidigkeit wird mit abge-
waschen, die Lebensgeister regen sich wieder. In meiner
alten Logisbude hing tiber der eisernen Bettstelle ein
Wandbehang. Darauf stand ,Morgenstunde hat Gold im
Munde"”. Frither fand ich den Schnack altklug. Heute
weiB ich, wer es geschrieben hat. Es war ein E'SchweiBer,
der Nachtschicht hatte. Alwin Koscheda

Finkenwerder Inselpost

»Werftkomodianten“ begeisterten

Jens Exlers ,,Dat Horoskop* war ein Volltreffer

dt Finkenwerder Den . Werft
komBdianten” gelang gleich zum Be-
ginn ihrer neuen Spielzeit mit Jens
Exlers .Dat Horoskop” ein Volltreifer.
Das war nicht allein dem schwankhai-
ten Stiick zu danken, sondern vor
allem der Darstellung der beiden Bom-
benrollen, mit dem es steht und fdllt.

GroBartig die Knechte Kalle Troll
und Jinne Griffel, die ihrem Dienst-
herrn, dem .Buern un Kreuger” Jo-
chen Brooks (Bruno Striibing) in der
Not zur Seite stehen, als er Gefahr
liuft, durch ein .Horoskop® Haus und
Hof zu verlieren. Wieder erwies sich
Werner Dittes als Charakter-
spieler von Format, als er zwei Rollen
zu spielen hat, den Kalle Troll und
den Professor Wassermann aus Chi-
xaqo, der helfen soll, den .Spleen”
des Nachbarsohns Martin Wittmaak
(ErwinSauter) mit dem Horoskop
und dem Dlfimmei auf seinem Grund-
stiick auszutreiben. Albert Son-
nenberg stand dabei als Jiinne sei-

nem Freunde Kalle mit einer beach-
tenswerten Leistung zur Seite.

Die Darstellung in Exlers Schwank
war von Speelboos Harald Kéah-
1er durchaus richtig auf Schwank und
Karikatur eingestellt. Das zeigte sich
beilrmgardLaddey als Fraulein
aus der Stadt, beim richtigen Professor
Wassermann, den Kihler in kleiner
Rolle und gleicher Maske des falschen
Komadienprofessors geschickt zur Gel-
tung brachte, und nicht zuletzt in
Martin Kielmanns Bdrgermei-
ster und Giinter Sempfs Wacht-
meister. Sie alle hatten zusammen mit
Inge Sempfs Silke Brooks und
ihrem frischen Brogam Jens Wulff
(Gert Baumann) vollen Anteil an
der gelungenen Auffiihrung, die durch
das vortreffliche Bilhnenbild von
Walter Krohn auch einen beach-
tenswerten Rahmen fand.

Dem .Horoskop* kann man auch fiir
die noch folgenden Wiederholungen
nur ein giinstiges Horoskop stellen!

Kein Schild ,,Viehtrift*

L. Neugraben. Der vor Monaten
von einigen Landwirten beim Orts-
ot ‘=lte Antrag, man moae °

Strafie im '

Neuwiedenthal findet am kommen-
den Sonnabend um 20 Uhr im Hotel
s
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Was die
ndchsten Wochen

bringen sollen:

A_m 2. Dezember 1958 wird die Taufe des Turbinentankschiffes Bau-Nr, 725
fiir die norwegische Reederei Halle & Peterson in Oslo im Dock 5 (Betrieb
Finkenwerder) statifinden. Bau-Nr, 725 wird ein ca. 36000 t tragender
Tanker.

Am 3. Dezember 1958 wird die Probefahrt des Motorfrachters ,Concordia
Tarek” vor sich gehen. Die ,Concordia Tarek” ist ein Neubau fiir die nor-
wegische Reederei Christian Haaland, Haugesund. Die ,.Concordia Tarek"
ist ein Schwesterschiff der ,,Concordia Tadj"” und wird 10 500 tdw groB sein.
Am 12. Dezember 1958 wird die diesjdhrige Wiedersehensfeier alter DWer
auf. der Werft in Finkenwerder stattfinden, wobei wir hoffen, unseren
Rentnern die Neuanlagen zeigen zu kénnen.

Fiir den 20. Dezember 1958 ist die Ubergabe des Tank-Motorschiffes ,Eberhart
Essberger” an den Auftraggeber John T. Essberger vorgesehen. Der Tanker
»Eberhart Essberger” hat eine GréBe von ca. 20 000 tdw.

Am 30. Dezember 1958 soll die Ubergabe des Kiihlschiffs
(12500 t) an die Reederei Horn-Linien erfolgen.

,,Hombelt“

Die freiwillige Versicherung in der Rentenversicherung
der Angestellten nach dem Neuregelungsgesetz

Von Landesverwaltungsrat Kdrcher

Durdl das Neuregelungsgesetz ist das Recht der frei-
willigen Versicherung in den gesetzlichen Rentenver-
sicherungen gegentiber der bisherigen Regelung wesent-
lich eingeschrdnkt worden. Nach dem Willen des Gesetz-
gebers sollen’in den geseizlichen Rentenversicherungen
nur noch die Arbeitnehmer versichert sein, die in ihrem
Arbeitsleben eine nicht unerhebliche Zeit in abhdngiger
Beschiftigung gestanden haben. Nach dieser Grundkon-
zeption sind die bisherigen Vorschriften iiber die Selbst-
versicherung vollig weggefallen. Bisher konnte sich
jeder Deutsche bis zum vollendeten 40. Lebensjahre
selbst versichern, auch wenn er einer versicherungs-
pflichtigen Beschéftigung vorher nicht nachgegangen war.
Nunmehr ist es nicht mehr moglich, eine freiwillige
Versicherung in der gesetzlichen Rentenversicherung
der Angestellten ohne vorausgegangene Pflichtversiche-
rung in diesem Versicherungszweig aufzunehmen.
Lediglich in den Féllen, in denen die Selbstversicherung
in der Angestelltenversicherung durch Entrichtung eines
Beitrags vor dem 1. Januar 1956 nach den f{riitheren
Vorschriften rechtswirksam begonnen wurde, kann die
Versicherung auch iiber den 1. Januar 1957 hinaus
fortgesetzt werden. Beim Eingehen der Selbstversiche-
rung jedoch wahrend des Kalenderjahres 1956 ist die
Weiterfithrung der Selbstversicherung nach ausdriickli-
cher gesetzlicher Vorschrift tiber den 1. Januar 1957
hinaus nicht mehr zuldssig. Die in solchen Fillen im
Kalenderjahr 1956 entrichteten Selbstversicherungsbei-
trige werden in voller Hohe an den Versicherten zu-
riickgezahlt, sofern der Antrag bis zum 31. 12, 1957
gestellt wurde.

Die Weiterversicherung nach vorausgegangener versi-
cherungspflichtiger Beschéftigung ist nunmehr nur dann
moglich, wenn keine Tétigkeit ausgeiibt wird, die in
der Arbeiter-, Angestellten- oder knappschaftlichen
Rentenversicherung oder nach dem Handwerkerversor-
gungsgesetz der Versicherungspflicht unterliegt. Bis zum
1. 1. 1957 konnten bei Bestehen einer Versicherungs-
pflicht in der Angestelltenversicherung freiwillige Bei-
trdge in der Rentenversicherung der Arbeiter entrichtet
werden. Die freiwillige Versicherung in einem Zweig
der gesetzlichen Rentenversicherung ist nunmehr aus-
geschlossen, wenn Versicherungspflicht in einem anderen
Zweig der Rentenversicherung oder nach dem Hand-
werkerversorgungsgesetz besteht. Die freiwillige Ver-
sicherung kann nach dem 1. 1. 1957 nur begonnen
werden, wenn innerhalb von 10 Jahren wéahrend min-
destens 60 Kalendermonaten Beitrdge fiir eine renten-
versicherungspflichtige Beschaftigung oder Tatigkeit
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entrichtet worden sind. Anstelle der frither erforderlich
gewesenen sechs Pflichtbeitragsmonate missen nun-
mehr 60 Beitragsmonate auf Grund der Versicherungs-
pflicht nachgewiesen werden. Erschwerend kommt hinzu,
daB diese Beitrdge innerhalb eines Zeitraumes von 10
Jahren entrichtet sein miissen. Ersatzzeiten (Kriegsdienst-
zeiten usw.) werden nicht als Vormonate beriicksichtigt.
Der 10-jdhrige Zeitraum, innerhalb dessen fiir 60 Ka-
lendermonate Pflichtbeitrige entrichtet sein miissen,
wird nicht von dem Zeitpunkt der beabsichtigten Weiter-
versicherung gerechnet. Es kann sich deshalb auch der-
jenige freiwillig versichern, der z. B. von 1927 bis 1936
wdhrend 60 Monaten versicherungspflichtig beschaftigt
war. Diese versicherungspflichtige Beschéaftigung braucht
nicht in einem Versicherungszweig zuriickgelegt zu sein;
es werden vielmehr die zur Arbeiter-, Angestellten- und
knappschaftlichen Rentenversicherung entrichteten Pflicht-
beitrdge zusammengerechnet. Durch die Einschrankung
des Rechts der freiwilligen Versicherung in der gesetz-
lichen Rentenversicherung kann der Fall eintreten, daB
ein Versicherter die Wartezeit fiir die Rente wegen
Berufsunfahigkeit oder Erwerbsunfdhigkeit (60 Beitrags-
monate), ja sogar die Wartezeit fiir das Altersruhegeld
von 180 Beitragsmonaten auf Grund der geleisteten
Pflichtbeitrdge durchaus nachweisen kann, so daB seine
Beitragsleistung beim Eintritt des Versicherungsfalles
einen Rentenanspruch begriindet, die mit Beitrdgen
belegten Kalendermonate aber in einem ldngeren Zeit-
raum so ungiinstig verteilt sind, daB in keinem Falle
60 Beitrdge innerhalb der Frist von 10 Jahren liegen,
somit eine Berechtigung zur freiwilligen Weiterversiche-
rung nicht gegeben ist. Dieser Versicherte hat wohl
einen Anspruch auf Rente aus den bisher nachgewiesenen
Beitrdgen, jedoch keine Maoglichkeit mehr, seine Rente
zusdtzlich durch weitere freiwillige Beitrdge zu erhéhen.
Hat der Versicherte die Voraussetzungen zur freiwilli-
gen Weiterversicherung in mehreren Zweigen der Ren-
tenversicherung erfiilllt (Arbeiter-, Angestellten- und
knappschaftliche Rentenversicherung), so kann er die
Weiterversicherung nur in dem Versicherungszweig
durchfiihren, in dem er zuletzt pflichtversichert war.
Hat daher ein Versicherter nach Aufgabe der versiche-
rungspflichtigen Beschidftigung in einem Versicherungs-
zweig sich in diesem Versicherungszweig weiterversichert,
dann aber eine Tétigkeit aufgenommen, die der Ver-
sicherungspflicht in einem anderen Versicherungszweig
unterliegt, so muB er beim Ausscheiden aus dieser
versicherungspflichtigen Beschéftigung oder Tétigkeit
sich in dem neuen Versicherungszweig weiterversichern,



so daB zwangslaufig ein Wechsel in dem Versicherungs-
zweig eintrilt, der sich jedoch nicht unglinstig fiir den
Versicherten auswirkt. Unterlag ein Versicherter bei
Aufgabe der versicherungspflichtigen Beschdftigungen
sowohl der Versicherungspflicht in der Rentenversiche-
rung der Arbeiter als auch in der Rentenversicherung
der Angestellten, so hat er die Wahl, in welchem Ver-
sicherungszweig er sich freiwillig versichern will.

Diese einengenden Vorschriften in der freiwilligen Ver-
sicherung gelten nicht fiir solche Personen, die auf
Grund der bis zum 1. 1. 1957 maBgebenden Regelung —
Zuriicklegung einer. versicherungspflichtigen Beschafti-
gung wahrend mindestens 6 Monaten — die freiwillige
Weiterversicherung bereils vor dem 1. 1. 1957 begonnen
haben. In diesen Fédllen muB bis zum 31. 12. 1956
mindestens ein freiwilliger Beitrag zur Angestelltenver-
sicherung mit dem Jahresaufdruck ,,1956" entrichtet
worden sein, oder aber der Versicherte mufB sich bis
zu diesem Zeitpunkt zur Entrichtung freiwilliger Bei-
triige bereit erkldrt und die Beitrage nach dem 31. 12. 1956
in angemessener Frist nachentrichtet haben (§ 1444
Abs. 1 Nr. 2 RVO). Auch kann derjenige Versicherte
seine Selbstversicherung — ohne vorausgehende ver-
sicherungspflichtige Beschaftigung — die bereits vor
dem 1. 1. 1956 begonnen worden ist, in Zukunft fort-
setzen. Die Ubergangsvorschriften zum Neuregelungs-
geselz schiitzen somit den Versichertenkreis, der bis
zum 31. 12. 1956 wirksame Beitrdge zur freiwilligen
Weiterversicherung oder bis zum 31. 12, 1955 Beitrdage
zur Selbstversicherung entrichtet hatte. Der Gesetzgeber
hat hier ein Recht riickwirkend beseitigt. Wenn auch
den Versicherten die Moglichkeit gegeben -ist, die nach
dem 31. 12. 1955 geleisteten Selbstversicherungsbeitrdage
bis zum 31. 12. 1957 und die nach dem 31. 12. 1956
entrichteten freiwilligen Weiterversicherungsbeitrdage zu-
riickzufordern, wenn die Voraussetzung fiir eine frei-
willige Versicherung nach neuem Recht nicht mehr
gegeben ist, so erscheint es dennoch zweifelhaft, ob
eine derartige Vorschrift mit den im Grundgesetz ver-
ankerten Rechtsgrundsdtzen zu vereinbaren ist. Das
Bundesverfassungsgericht wird auf eine bereits dort
anhdngige Klage hieriiber zu entscheiden haben.

Eine Sonderstellung nehmen Vertriebene und Evakuierte
ein, die vor der Vertreibung, Flucht oder Evakuierung
als Selbstidndige erwerbstitig waren. Haben solche Per-
sonen die versicherungspflichtige Beschdftigung oder
Téatigkeit binnen 2 Jahren nach der Vertreibung, Flucht
oder Evakuierung bzw. binnen 2 Jahren nach dem Ende
der anschlieBenden Krankheit oder unverschuldeten
Arbeitslosigkeit aufgenommen, so konnen sie, sofern
keine Versicherungspflicht in einer anderen Rentenver-
sicherung besteht, die freiwillige Versicherung tdtigen,
auch wenn die Voraussetzungen nach neuem Recht —
Nachweis einer versicherungspflichtigen Beschdftigung
oder Tétigkeit wihrend 60 Kalendermonaten innerhalb
eines 10-Jahreszeitraums — nicht gegeben sind. Thnen
eroffnet das Gesetz auch eine weitgehende Nachent-
richtungsmoglichkeit. Sie haben das Recht, fiir alle noch
nicht mit Beitridgen belegte Monate seit dem 1. 1. 1924
bis zur Vollendung des 65. Lebensjahres Beitrdge nach-
zucnltrichten, auch wenn eine Versicherung vorher
niemals bestanden hat. In diesem Falle miissen aller-
dings Beitrdge nach den ab 1. 1. 1957 maBgebenden
Beitragsklassen A—I entrichtet werden.

Die Hohe des Beitrags ist in das Ermessen des Ver-
sicherten gestellt. Der Eintritt des Versicherungsfalles
der Berufsunfdahigkeit oder Erwerbsunfdhigkeit vor dem
1. 1. 1960 steht der Nachentrichtung freiwilliger Beitrage
in diesen Fallen nicht entgegen.

Freiwillige Beitrdage konnen, wie Pflichtbeitrdge, inner-
halb zweier Kalenderjahre nach Ablauf des Kalender-
jahres, fiir das sie gelten sollen, entrichtet werden. Es
konnen somit bis zum Ablauf des Kalenderjahres 1958
noch freiwillige Beitrdage rickwirkend ab 1. 1. 1956

geleistet werden, sofern die Voraussetzungen fir die
Entrichtung von freiwilligen Beitrdgen, in diesem Falle
nach neuen und nach alten Vorschriften, gegeben sind.
Ist jedoch der Versicherungsfall der Berufsunfdhigkeit,
der Erwerbsunfdhigkeit und des Todes eingelreten, so
kénnen freiwillige Beitrdage nach dem Eintritt dieser
Tatbestdnde fiir Zeiten davor in keinem Falle entrichtet
werden. Fiir die Zeit nach dem Eintritt des Versiche-
rungsfalles der Berufsunfahigkeit oder Erwerbsunfdhig-
keit kénnen dagegen freiwillige Weiterversicherungs-
beilrige entrichtet werden, jedoch diirfen derartige
Beitrage nur bei der Feststellung des Altersruhegeldes
und der Hinterbliebenenrenten beriicksichtigt werden.
Fiir Zeiten nach Vollendung des 65. Lebensjahres diirfen
freiwillige Weiterversicherungsbeitrige nur entrichtet
werden, wenn der Versicherte noch kein Altersruhegeld
bezieht.

Die Hohe des freiwilligen Beitrags ist vollkommen in
das Ermessen des Versicherten gestellt, wahrend nach
bisherigem Recht Beitrdge in der dem Einkommen
enlsprechenden Beitragsklasse zu entrichten waren. Die
Hohe der Beitrdge richtet sich somit fiir die Ubergangs-
zeil nach den Vorschriften, die in der Zeit galten, fiir
die Beitrige entrichtet werden. Bei Nachentrichtung von
Beitragen flir Zeiten vor dem 1. 1. 1957 sind die Beitrdge
in der dem Einkommen entsprechenden Beitragsklasse
zu leisten, wahrend fiir Beitragszeiten ab 1. 1. 1957
Beitrdage in beliebiger Hohe geleistet werden konnen.
Ausgenommen sind von dieser Regelung die Evakuierten
und Vertriebenen, die die Beitrdge stets nach neuen
Beitragsklassen und somit in beliebiger Hohe entrichten
konnen, worauf bereits hingewiesen worden ist.

Fir die Weiterversicherung vom 1. 1. 1957 an werden
nach § 115 AVG die folgenden Beitragsklassen gebildet:

Beilragsklasse A Monatsbeitrag 14,— DM
B & 28,— DM
C " 42,— DM
D = 56,— DM
E N 70,— DM
F r 84— DM
G " 98,— DM
H 4 105— DM

Die Beitragsmarken sind bei den 6rtlichen Dienststellen
der Bundespost kauflich zu erwerben. Die Entrichtung
des Beitrags erfolgt durch Einkleben der Beitragsmarke
in die Versicherungskarte.

Der Gedanke, durch eine zusitzliche Beitragsentrichtung
die spdtere Rentenleistung zu erhéhen, ist durch die
Ubernahme der Vorschriften des Gesetzes iiber die
Héherversicherung in den Rentenversicherungen der
Arbeiter und der Angestellten vom 14. 3. 1951 in die
Neuregelungsgesetze  {ibernommen worden. Neben
jedem Grundbeitrag (Pflichtbeitrag oder Beitrag zur
freiwilligen Weiterversicherung) darf nur ein Hoher-
versicherungsbeitrag in beliebiger Ho6he entrichtet
werden; neben einem freiwilligen Weiterversicherungs-
beitrag nur ein Hoherversicherungsbeitrag bis zur Hohe
des freiwilligen Weiterversicherungsbeitrags. Auch hier
konnen nach Eintritt der Berufsunfdhigkeit oder Erwerbs-
unfdhigkeit nur noch Beitrdge zur Anrechnung fiir das
Altersruhegeld oder die Hinterbliebenenrenten entrichtet
werden. Die Leistung aus der Hoherversicherung ist
nach rein versicherungsmathematischen Gesichtspunkten
abgestimmt. Sie richtet sich nach dem Alter des Ver-
sicherten im Ankaufsjahr des Beitrags und betrdgt fiir
Beitrdge, die bis zum 30. Lebensjahr entrichtet sind,
200 des Nominalwertes der Beitrdge. Der Prozentsatz
fallt mit zunehmendem Alter des Versicherten und
betragt flir Beitrdge, die nach dem 55. Lebensjahr
angekauft werden, nur noch 10°% des Nominalwertes
der Beitrdge. Wichtig ist, daB die Leistung aus der
Hoherversicherung sich stets nur aus dem Nominalwert
der Beitrdge errechnet und von den Grundsdtzen der
Produktivitdtsrente nicht erfaBt wird. Es handelt sich
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somit um eine starre Leistung, die an die wirtschaftliche
Entwicklung nicht angeglichen wird. Dieser Gesichts-
punkt darf bei Beurteilung der Frage, ob ein Versicherter
innerhalb eines Kalenderjahres 12 freiwillige Beitrdage
zur Grundversicherung oder 6 freiwillige Beitrdge zur
Grundversicherung und daneben 6 Hoherversicherungs-
beitrdge entrichten soll, nicht auBer acht gelassen
werden. Ubersteigt die nominelle Leistung aus den
Hoherversicherungsbeitrdgen, insbesondere bei Entrich-
tung im friihen Lebensalter des Versicherten, die aus
der Grundversicherung, so ist es durchaus méglich, da
diese augenblickliche Besserstellung durch wiederholte
Angleichung der Leistung aus der Grundversicherung
an die wirtschaftliche Entwicklung schon nach einigen
Jahren ausgeglichen wird.

Die Vorteile der Hoherversicherung gegeniber der
Grundversicherung sind in erster Linie darin zu sehen,
daB Anspriiche aus der Hoherversicherung schon beste-
hen, bevor die Wartezeit in der Grundversicherung
zurlickgelegt ist. Die Leistungen aus der Hoéherversiche-
rung unterliegen keinem Ruhen, sie sind daher ungekiirzt
zu gewdhren, auch wenn die Leistung aus der Grund-
versicherung einer Kiirzung deshalb unterliegt, weil
Z. B. neben der Rente aus der Rentenversicherung eine
gleichartige Rente aus der Unfallversicherung oder
neben der Rente einer Witwe aus der eigenen Ver-
sicherung eine Rente aus der Versicherung des ver-
storbenen Ehemannes gewdhrt wird, oder wenn die
Hinterbliebenenrenten nach dem Ableben des Versicher-
ten héher sind als die Rente, die dem Versicherten im
Zeitpunkt des Todes als Rente wegen Erwerbsunféhig-
keit einschlieBlich KinderzuschuB fiir die zuschuBberech-
tigten Kinder zugestanden hatte.

Nach dem neuen Recht bleibt es dem Versicherten
uiberlassen, selbst zu wéahlen, wieviel Beitrdge und in
welcher Beitragsklasse er entrichten will. Die Erfolgs-
wirkung in der Hoéhe der Rente wird aber vielfach
entscheidend von der Wahl der Beitragsklasse beeinflufit.

Hierbei ist zu unterscheiden:

1.Es sind ausschlieBlich freiwillige Beitrdge entrichtet.
Ersatzzeiten (z. B. Kriegsdienstleistung, Kriegsgefan-
genschaft usw.), Ausfall- und Zurechnungszeiten sind
nicht anrechenbar.
Es ist vollkommen gleichgiiltig, welche Beitragsklasse
der Versicherte wdahlt, weil die jahrliche Rentenstei-
gerung immer rund 10% des Wertes der Beitrdge
betrdgt. Es ist deshalb gleichgiiltig, ob ein Versicher-
ter 12 Beitrdge der Klasse C & 42— DM oder 6
Beitrdge der Klasse F a 84,— DM entrichtet.

2.Es sind neben den Beitragszeiten auch Ersatzzeiten
und Ausfalizeiten (Krankheit, Arbeitslosigkeit, Schul-
ausbildung) oder Zurechnungszeiten (bei Eintritt des
Versicherungsfalles vor vollendetem 55. Lebensjahr)
anrechenbar, oder es bleiben bei Bestimmung der
Werteinheiten die Pflichtbeitrage fiir die ersten flnf
Kalenderjahre auBler Betracht.

In diesem Falle diirfen fir die Weiterversicherung
nur Beitragsmarken verwendet werden, deren Wert-
einheit mindestens eben so hoch liegt wie die bisher
erreichte Durchschnittswerteinheit fiir den Monatsbe-
trag; besser noch solche Beitrdge, die eine héhere
Werteinheit ergeben. Wegen Ermittlung der durch-
schnittlichen Werteinheit wird auf die spéter folgenden
Ausfithrungen dber die Berechnung der Rente ver-
wiesen. Erfolgt die Beitragsentrichtung in einer
niedrigeren Beitragsklasse, so kann es sogar vor-
kommen, daB die Beitrdge zu einer Verminderung des
bereits bestehenden Rentenanspruchs fiihren. Aus
diesem Grunde ist es ratsam, wenig hohe anstatt
viel niedrige Beitrdge zu entrichten. Diese Faustregel
kann jedoch nur dann gelten, wenn die Wartezeit
fir die Erlangung des Rentenanspruches bereits erfiillt
ist.

3.Um allzu hohe Renten in der Rentenversicherung
der Angestellten auszuschlieBien, ist die fiir den Ver-
sicherten maBgebliche Beitragsbemessungsgrundlage
der Hohe nach begrenzt worden. Es hat ein Ver-
sicherter bisher sehr hohe Beitrdge entrichtet und
dadurch eine persénliche Bemessungsgrundlage erzielt,
die die Hochstgrenze iibersteigt.

Hat daher ein Versicherter in der Vergangenheit durch
hohe Beitragsleistung in der Angestelltenversicherung
bereits eine personliche Bemessungsgrundlage erreicht,
die tliber 200% der allgemeinen Bemessungsgrundlage
liegt, so kann nur eine persoénliche Bemessungsgrund-
lage in Hohe des Doppelten der allgemeinen Bemessungs-
grundlage bei der Rentenberechnung beriicksichtigt
werden. Dariiber hinausgehende Werteinheiten sind so-
mit fir den Versicherten wertlos. Da der freiwillig Ver-
sicherte die Hohe seiner Beitrdge in Zukunft selbst
bestimmen kann, hat er die Méoglichkeit, durch Ver-
wendung von evtl. niedrigsten Beitrdgen der Beitrags-
klasse A bis zum Eintritt des Versicherungsfalles seine
personliche Bemessungsgrundlage auf 200 %o der allge-
meinen Bemessungsgrundlage herabzudriicken, um den
nicht anrechenbaren Uberhang an Werteinheiten dadurch
auszunutzen.
(Fortsetzung folgt)

Ein paar Worte zur Steuerreform 1958 °

Wie wir alle in den Tageszeitungen wohl gelesen, auf jeden
Fall aber bei den Lohn- bzw. Gehaltszahlungen nach dem 1. Sep-
tember des Jahres gemerkt haben, sind die Steuern in diesem
Jahr gedndert worden. Uns interessiert hierbei besonders die
«Einkommensteuer bei Einkiinften aus nicht selbstédndiger Ar-
beit"”: wir nennen sie normalerweise die Lohnsteuer.

Steuerklasse (alt) It.
Eintragung auf der

Steuerklasse (neu)
der Jahreslohn-

Familienstand It.
Eintragung auf der

Lohnsteuerkarte 1958 Lohnsteuerkarte steuertabelle
1958 -
1 ledig, geschieden, bei Arbeitnehmern
verwitwet bis zu 50 Jahren I
iiber 50 Jahre 1f
verheiratet v
11 verheiratet 111

11z ledig, verwitwet, B

geschieden 1T
verheiratet v
__m verheiratet S III
Iz ledig, geschieden 1T
verwitwet I
verheiratet v

Gedndert wurde einmal die Einteilung in Steuerklassen. Die vor-
stehende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die alten und neuen
Steuerklassen.

Wenn uns jetzt die Lohnsteuerkarte 1959 von der Behérde zuge-
sandt wird, miissen wir darauf achten, daB Familienstand und
Steuerklasse richlig eingetragen sind. Sollten diese Angaben
nicht stimmen, miissen wir bei der Lohnsteuerkartenstelle die
Anderung beantragen. Hierzu ist die Vorlage vonHeiratsurkunde,
Geburtsurkunde usw. erforderlich. Lohnbiiro und Personalabtei-
lung der Deutsche Werit bitlten darum, die Lohnsteuerkarte 1959
baldméglichst bei den Werkstattschreibern bzw. in der Perso-
nalabteilung fiir Angestellite abzugeben, damit mit den Vorar-
beiten fiir die Lohn- und Gehaltszahlung im Jahre 1959 schon
jetzt begonnen werden kann.

Durch die Steuerreform hat sich ferner der Steuertarif geandert.
Er betrdgt seit dem 1. September 1958 20 %/ des Einkommens
(Lotn, Gehalt), wenn dieses bei Ledigen im Jahr DM 8000,— und
bei Verheirateten DM 16 000,— nicht iibersteigt. Die hoheren
Einkommen werden hoher besteuert. Der Spitzensteuersatz be-
lauft sich auf 53 %o.

Vor Anwendung der Steuertarife miissen die Freibetrdge abge-
setzt werden. Da ist einmal der ,,Grundfreibetrag” von
DM 1680,— im Jahre, der jedem Steuerpflichtigen gesetzlich zu-
steht, Weiter gibt es den pauschalen Freibetray von DM 1200,—
fiir Werbungskosten und Sonderausgaben; auch diese Pauschale



steht jedem Steuerpflichtigen zu. Von
sind die Kinderfreibetrdage.
Sie be'ragen:

fiir das 1. Kind: DM 900,— (frither DM 720,—)

fiir das 2. Kind: DM 1680,— (frither DM 1440,—)

fiir das 3. und jedes folgende Kind: 1800,— DM

(frither DM 1680,—)
Ferner gibt es Sonderfreibetrdge fiir bestimmte Alleinstehende
und Altersfreibetrdge fiir iiber 70jdhrige. SchlieBlich sei auf die
Freibetrdge fiir auBergewohnliche Belastungen, fiir die auswir-
tige Ausbildung der Kinder usw. hingewiesen, die beim Finanz-
amt geltend gemacht und von diesem auf die Steuerkarte einge-
tragen werden miissen. Die Errechnung der tatsdachlich zu zah-
lenden Lohnsteuern sei an einem Beispiel erldautert:
Jahreslohn: DM 7200,—

besonderer Bedeulung

hiervon ab: Grundfreibetrag fiir Arbeitnehmer DM 1680,—
Grundfreibetrag fiir nicht mitarbeitende
Ehefrau DM 1680,—
vauschaler Freibetrag fiir Werbungs-
kosten und Sonderausgaben DM 1200,—
Kinderfreibetrag fiir das 1. Kind DM 900,—
steuerpflichtiges Einkommen: DM 1740,—
hiervon 20 %/y Lohnsteuer: DM 348,—

Diese umstindliche Berechnung braucht nun von Lohnbiiro und
Personalabteilung unserer Werft nicht vorgenommen zu werden.
Das Bundesfinanzministerium hat Lohnsteuertabellen verdffent-
licht, in der die Steuerklassen I—IV und die Zahl der Kinder
von 0 bis 5 aufgefithrt sind. Fiir alle EinkommensgroBen sind
die Steuern, die wir zahlen miissen, bereits fertig ausgerechnet.
Unter fertig ausgerechnet ist zu verstehen, daB der Grund-
freibetrag, der pauschale Freibetrag fiir Werbungskosten und
Sonderausgaben und die Kinderfreibetrage bereits berticksichtigt
worden sind. Wir haben es nunmehr auch selbst sehr leicht,
in der Lohnsteuertabelle nachzusehen, welche Steuern uns
abgezogen werden. Einige Exemplare der Lohnsteuertabellen
sind in unserem Sportzimmer z¢ jedermanns Einsichtnahme
ausgelegt worden. Wer sich also gern personlich von der
Hoéhe seiner Steuern iiberzeugen mochte, hat wdhrend der
Pausen Gelegenheit, in die Lohnsteuertabellen hineinzuschauen.
Auch die Abzugstabellen fiir die Betriebskrankenkasse, fiir
die Arbeitslosenversicherung und die Rentenversicherung lie-
gen dort aus. Von Bedeutung ist die Einsichtnahme in die T{n-
bellen besonders fiir alle diejenigen Betriebsangehorigen, die

die Hohe der wochentlichen Abschlagszahlungen nicht dem Lohn-
biiro iiberlassen, sondern lieber selbst vorschlagen méchten.
Wer seinen voraussichtlichen Nettolohn selbst errechnen mochte,
mub allerdings beachten, daB Steuerfreibetrage, etwa fir auBer-
gewGhnliche Belastungen, die auf der Lohnsteuerkarte vom Fi-
nanzamt eingetragen sind, zundchst vom Bruttolohn abgesetzt
werden miissen. Hierzu ein Beispiel:

Bruttolohn DM 500,—

hiervon ab: Freibetrage Il. Eintragung des Finanz-
amles auf der Lohnsteuerkarte DM 45—

" DM 455,—

Lohnsteuer fiir DM 455,— It. Lohnsteuer-
tabelle in Steuerklasse I1V/1 DM 35,—
Viel Konfzerbrechen hat in der Zeit der Einfiihrung des neuen
Steuergesetzes das sogenannte Splittingverfahren bereitet. Die-
ses Verfahren, das aus den Vereinigten Staaten iibernommen
worden ist, wird bei Verheiratelen angewendet, wenn beide ar-
beiten und fiir jeden Ehegatten eine Steuerkarte ausgestellt ist.
In der Praxis ergeben sich aus dem Splittingverfahren keine be-
sonderen Schwierigkeiten. Die etwas umstdndiiche Berechnung
ist bei der Aufstellung der Lohnsteuertabelle vorweggenom-
men  worden. Die Steuersdtze fiir gemeinsam veranlagte Ehe-
leute finden sich in der Steuerklasse IV. Theoretisch besteht
fiir Eheleute die Moglichkeit, sich beim Finanzamt getrennt be-
steuern zu lassen, doch ist dieses nur in seltenen Ausnahmefidllen
von Vorteil.

AbschilieBend noch ein paar Worte zum Lohnsteuerjahresaus-
gleich fiir das Kalenderjahr 1958. Alle Arbeitnehmer, die seit
dem 1. September dieses Jahres weniger Steuern zu entrichten
haben als vorher, erhalten Anfang 1959 einen Steuerjahresaus-
gleich. Die giinstigeren Steuersitze dieser Arbeitnehmer gelten
namlich riickwirkend ab 1. Januar 1953. Die vom Januar bis Au-
gust dieses Jahres zuviel gezahlten Steuern werden iiber den
Lohnsteuerjahresausgleich riickvergiitet. Diese Riickvergiitung
erfolgt durch das Lohnbiiro bzw. die Personalabteilung unserer
Werlt, sofern der Arbeitnehmer vom 1. Januar dieses Jahres
bis zum 31. Dezember ohne Unterbrechung gearbeitet hat. Vom
Finanzamt wird der Lohnsteuerjahresausgleich vorgenommen,
wenn der Arbeitnehmer nicht wéihrend des ganzen Jahres gear-
beitet hat, wenn auf seiner Lohnsteuerkarte ein ,,Z'* vermerkt ist
(also wenn auch die Ehefrau arbeitet) oder wenn der Arbeitneh-
mer neben seinem Lohn eine Rente bezieht. Auf jeden Fall
haben aber alle, die seit dem 1. September d. J. weniger Steuern
zahlen, auch noch eine Steuerriickvergiitung zu erwarten. Und
das ist ja auf jeden Fall erfreulich. Dr. Kresse

An die Redaktion ,, Werkzeitung Deutsche Werft!”

Ich saB mit meinem Freund Dieter Wallich, der Lehrling
auf der Deutsche Werft in Finkenwerder ist, und noch
ein paar Freunden zusammen, Wir hatten Deine Werk-
zeitung, die Dieter mitgebracht hatte und diskutierten
iebhaft tiber das Heft Nummer 8 von 25. Sept. 1958.

Deine Bilder und Deine Artikel waren die Wucht. Sehr
lebhaft haben wir uns fiiber den Bau des Walfabrik-
schiffs ,Walter Rau” unterhalten. Wir haben uns bildlich,
vorgestellt, 2000 t Rohmaterial pro Tag zu verarbeiten,
also durchschnittlich 20 Wale zu je 100 t. Es ist einfach
eine enorme Leistung.

Lange und mit Begeisterung haben wir uns eingehend
iiber die Zerstéorungen der Deutsche Werft wé&hrend
des zweiten Weltkrieges, wie es die Bilder zeigen, sowie
tiber den Artikel ,Stillstand bis zum Fortfall der Bau-
beschrinkungen des Potsdamer Abkommens” ausein-
andergesetzt. Auch ich kenne das Geldnde der Deutsche
Werft auf Finkenwerder. Ich habe voriges Jahr, als ich
zu Ostern die Schule verlieB, als Messejunge auf der
MS ,Portunus” zur See gefahren. Auf unserer Riickreise
im September 1957 gingen wir auch in das Dock der
Deutsche Werft in Finkenwerder. Als ich von Hamburg
kommend auf die MS ,Portunus” wollte, habe ich die
GroBe der Deutsche Werft kennengelernt. Ein Lastwagen
fuhr, @dhnlich wie der City-Bus in Hamburg, kreuz und
quer durch das Geldnde. Der Wagen stoppte an ver-
schiedenen Haltestellen, es stiegen Arbeiter ein und aus.
Ich hattza das Pech, in den Wagen, der in Richtung Dock
fuhr, gerade um die Mittagszeit einzusteigen. Da es
stark regnete, setzte ich mich ziemlich nach vorne, um
vor dem Regen geschiitzt zu sein. Das hitte ich nicht
tun sollen; denn gerade, als wir das Dock erreichten

und der Wagen noch nicht ganz stand, stiegen Dutzende
von Werftarbeiter hinzu. Ein Aussteigen war unmég-
lich, der Wagen fuhr in Richtung Kantine. Mit Humor
stieg ich aus und ging den ganzen Weg noch einmal zu
FuB.

Mein Freund Dieter erzdhlte uns nach dieser Geschichte:
.Dat is op de Werft immer so”. Am schonsten und am
lustigsten fanden wir die letzte Seite Eurer Werkzeitung
«Euer Klabautermann”, Wir hoffen, daf Thr die Auto-
maten-Marder inzwischen herausbekommen habt!
Ich lege ein Bild von mir und meinem Freund Dieter
Wallich (Lehrling auf der DW) bei. Vielleicht veroffent-
licht die Werftzeitung Deutsche Werft diese Zeilen.
Viele freundliche Griifie
Horst Mahncke



Bus dem /?ettieéﬂpott

Fufball:

Wie wir schon in der letzten Werkzeitung berichteten,
stehen unsere FuBballer in der Winterspielserie. Unsere
1. Mannschaft steht in ihrer Staffel bis jetzt wieder an
der Spitze. Auch die 2. Mannschaft {Rhst) hat ihre
bisher ausgetragenen Spiele gewonnen. Die 3. Mann-
schaft spielte mit wechselndem Erfolg.

Bei Ausgabe dieser Werkzeitung ist die Meisterschafts-
feier fiir die Spielserie des vergangenen Spieljahres
gewesen. Sie fand am 18. 11. in der ElbschloBbrauerei
statt. Unsere FuBballer konnten auch hier wieder vier
Meisterschaftsurkunden in Empfang nehmen.

Tischtennis-

Nach der langen Sommerpause sind unserée Tischtennis-
spieler jetzt wieder mitten in den Punktspielen. Unsere
1. Mannschaft konnte alle ausgetragenen Spiele gewin-
nen. Nach den bisher 8 ausgetragenen Ké&mpfen steht
unsere Mannschaft ohne Punktverlust an der Spitze in
Hamburgs hochster Spielklasse.

Die 2. Mannschaft konnte ihr erstes Spiel gewinnen,
mufite aber in 3 weiteren Treffen die Uberlegenheit
der Gegner anerkennen. Allerdings muB dazu gesagt
werden, daB die 2. Mannschaft durch einige Krankheits-
falle sehr geschwacht ist.

Leichtathletik

Am 9. 11. 58 fand wieder eine Ausfahrt der Sparte
Leichtathletik des Betriebssportverbandes zum Waldlauf
statt. Unsere Leichtathleten waren selbstverstdandlich
wieder dabei. An einem sehr schénen Herbstmorgen
fuhren 60 erwartungsfrohe Sportkameradinnen und Sport-
kameraden in die Heide, und zwar wieder nach Wesel.
Sofort nach Ankunft wurde sich umgezogen und an-
schlieBend ging es dann mit viel Eifer zu ernstem
sportlichen Training in den Wald. Um 13 Uhr war
Mittagessen angesetzt. Auf dem Wege vom Trainings-
geldnde zuriick zum Umkleidelokal gaben unsere Damen
eine Probe ihres gesanglichen Kénnens, in dem sie
die Passanten jeweils mit irgendwelchen fréhlichen
Liedern begriiBten und auBerdem mit einem schmettern-
den Lied unter groBem Beifall aller Zuschauer im Um-
kleidelokal eintrafen. Nach dem Essen blieben wir noch
etwa 1!/2 Stunden bei Tanz und vergniigten Spielen
zusammen, bis die Riickfahrt nach Hamburg angetreten
wurde, die um 16 Uhr mit der Ankunft in Hamburg
endete. Es ist geplant, im Januar bzw. Anfang April
nochmals derartige Ausfahrten, die sich von Mal zu
Mal gréBerer Beliebtheit erfreuen, durchzufiihren.

Die in der vorigen Werkzeitung aufgefiihrten Trainings-
zeiten haben nach wie vor Giiltigkeit, und es sei hier
nochmals daran erinnert, daB das Training in der Halle
Osdorfer Weg nicht nur fiir die Leichtathleten gedacht
ist, sondern fir alle Mitglieder unserer Betriebssport-
gemeinschaft.

Riickblickend auf die vergangene Leichtathletik-Saison
ist noch zu erwdhnen, daB diese fiir die Leichtathleten
der Betriebssportgemeinschaft Deutsche Werft ein groBer
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Erfolg war. Unsere Aktiven haben auf jedem Sportfest
eine groBe Anzahl von Urkunden erringen kénnen,
und auf dem letzten Sportfest errang eine unserer
Damen sogar einen Wanderpokal. Weiter wurden in
diesem Sommer von den Aktiven der Deutsche Werft
26 Leichtathletikmehrkampfabzeichen erworben, davon
8 Stiick in Gold und 18 Stiick in Silber.

Die .Abnahme fiir das Deutsche Sportabzeichen bzw.
fir das Deutsche Jugendsportabzeichen ist noch nicht
abgeschlossen. Wir werden in einem der nachsten Hefte
auch iiber die Zahl der erworbenen Sportabzeichen noch
etwas sagen.

Schach

Unsere diesjdhrige Schachmeisterschaft steht kurz vor
ihrem AbschluB. Leider kOnnen wir noch nicht, wie in
der letzten Ausgabe unserer Werkzeitung unvorsichtiger-
weise angekilindigt, den Sieger dieses Turniers vor-
stellen. Fest steht aber, daB die Entscheidung um den
1. bzw. 2. Platz zwischen Weber und Lagergren fallt.
Den endgiiltigen Stand und einen umfangreichen Bericht
iber dieses Turnier kénnen wir somit erst im ndchsten
Monat bringen, zumal noch einige Partien offen stehen.

Zu erwdhnen wire bei dieser Gelegenheit noch, daf
unsere Schachgruppe die kommenden Mannschaftskdmpfe
mit einer 15er Mannschaft bestreiten wird.

Spielergebnisse der letzten Wochen:

FuBball
DW 1. — Allianz 1. 2:2
DW 1. — AEG 3:1
DW 1. — Philipps 1. 9:3
DW 1, — Philipps Réntgenm, 6:1
DW 2. (Rhst.) — Stellinger Backerei 4:3
DW 2, (Rhst) — Wiska 4:1
DW 3. — GEG 2. 5:1
{Freundschaftsspiel)

DW 3. — Korner 0:15
DWwW 3. — BAT Ahrensburg 2:1
Tischtennis
DW 1. — Allianz 1. 9:1
DW 1. — Blau Gelb 1. 9:1
DW 1. — Philips 1. 9:3
DW 1. — Rapid 1. 9:2
DW 1. — Thoérl 9:3
DW 2. — Albingia 1. 5:9
DW2, — Finanzamt Blankenese 6:9
Kegeln
DW 1. — Albingia 1. 2102:2105
DW2, — VTG1. 2030:2106
DW2, — Rapid Bahrenf. 2224:2075
DW Rhst. 1, — Pinguin 1. 2146:2091
DW Rhst. 2. — Tretorn 3. 2119:2111
DW BKK 1. — Siidbank 1. 2092:2011
DW BKK 2. — Vereinigte 4. 1958:1951
DW BKK 2. — Pinguin 2. 2051:2057



Dem technischen  Jahresbericht

° 0] -~ 1955/56 der Nordwestlichen Eisen-
#‘ec dw m und Stahl-Berufsgenossenschaft ent-
W nehmen wir folgende Abhandlung,

die auch fiir uns von Interesse sein

diirfte.

Eine Umwehrung hdtte dem SchweiBer das Leben gerettet

Beim Neubau eines Behédlters wurden oben auf der Glocke SchweiBarbeiten durchgefiihrt.
Ein Elektroschweifier, der am Rande der Glodke zu schweiBen hatte, ging schrdg iiber den
Behalter und tbersah ein groBes Loch. Dieses war in der Decke der Glocke ausgeschnitten
und hatte etwa 1 m Durchmesser. Es herrschte Dunkelheit, jedoch war die Arbeitsstelle
durch Scheinwerfer beleuchtet. Der ElektroschweiBier stiirzte durch die Offnung etwa
15 m tief in den Behilter ab und fand den Tod. In der Behdlter-Glocke befanden sich oben
zwel derartige Offnungen, in die Entlifter eingesetzt werden sollten. Die Offnungen
waren schon langere Zeit ungesichert geblieben. Man hatte sie nicht abgedeckt, um bei
Tage Licht in das Innere des Behdlters einstrahlen zu lassen. Statt der Abdeckung hitte
man aber eine Umwehrung vornehmen miissen. Die ungesicherten Offnungen stellten
eine erhebliche Unfallgefahr dar, insbesondere abends bei kiinstlicher Beleuchtung. Der
ElektroschweiBer ist dem fehlenden Unfallschutz zum Opfer gefallen.

Das Gerust entsprach nicht den Vorschriften

Ein Nieter einer Schiffswerft wollte zu Beginn der Nachtschicht seinen Arbeitsplatz er-
reichen, der sich auf einem hochliegenden Gerlist befand. Beim Passieren eines Geriist-
ganges stolperte er und stiirzte 6 m tief in den Raum ab. Er konnte nur noch tot ge-

borgen werden.

Waire das vorgeschriebene 1 m hohe Handgeldander vorhanden gewesen,
hétte der Mann sich sicherlich noch halten kénnen. Der Geriistbaumeister hatte geglaubt,
ein Gelander sei nicht erforderlich, da der ndchstuntere Geriistgang um 1,4 m tiefer lag.
Die Unfallverhiitungsvorschriften hatte er offenbar nie gelesen., Die Unfallverhiitungs-
vorschrift besagt, daB alle Stellagen tiber 2 m iiber Boden mit Handlauf versehen sein

missen.

Bediene Dich der Unfallschutzeinrichtungen!

Im September 1958 arbeiteten folgende Betriebe der DW unfallirei:

Finkenwerder: 203 Bohrer, 205 Reiniger, 213 Schiffbau-Innenbetrieb, 222 Schlosserei 1I,
241/42 Giiterverteilung/Ausriistung, 243 Dockbetrieb, 254 Bordschlosserei, 272 Kon-
trolle, 284 Landtransport, 287 Wassertransport, 298 Feuerwehr, 1023 Werkzeuglager.

Reiherstieg: 603 Bohrer, 604 Stemmer, 625 Brenner, 626 SchweiBler, 631 Tichlerei, 645
Dockbetrieb, 653 Dreherei, 659 Kesselschmiede, 662 E-Werkstatt, 668 Werkzeug-
macherei, 672 Kontrolle, 684 Landtransport, 687 Wassertransport, 1620 Magazin.

Das Ziel aller verantwortungshewufiten Menschen muf heifien: Unfallfrei Zu arbeii’en!

Berndt



Am 29. September 1958 feierte der Vorarbeiter Kurt Kroger
sein 25jahriges Dienstjubilium. Seine Titigkeit begann er im
alten Betrieb Reiherstieq, wo er zuerst im Hausbetrieb und
spéter auf Grund seiner Zuverldssigkeit auf unseren Schwimm-
docks eingesetzt worden ist. Da der Betrieb Reiherstieg durch
Kriegseinwirkung alle Docks verlor, kam er in den Haus-
betrieb Finkenwerder, wo er bald durch seine Fachkenntnisse
und sein umsichtiges Verhalten zum Vorarbeiter aufsteigen
konnte. Als durch den wirtschaftlichen Aufschwung die ersten
beiden werfteigenen Docks erstellt werden konnten und geeig-
nete Krifte benotigt wurden, iibernahm Kurt Kroger als Dock-
maschinist unser Dock 1. Seitdem fiihrt er diese Tatigkeit, die
groBes Verantwortungsgefiihl voraussetzt und, bedingt durch
den pausenlosen Dockbetrieb, oftmals das Privatleben zuriick-
treten 1@Bt, zur vollen Zufriedenheit seiner Vorgesetzten aus.
Wir wiinschen ihm noch viele Jahre Gesundheit, Erfolg und
Zufriedenheit in seiner Arbeit.

Kurt Kroger

Alex Mellenthin konnte am 9. Oktober 1958 aul eine
ununterbrochene hrige Tatigkeit auf der Deutsche Werft
Aktiengesellschaft zuriickblicken. Am 18. Oktober 1958 feierte
er sein 25jihriges Arbeitsjubildum. 1933 wurde er in der
Werkzeugmacherei des Betriebes Reiherstieg als Werkzeug-
schleifer eingestellt, Auf Grund seines guten handwerklidhen
Konnens war er sehr bald als Kolonnen- und Schichtfihrer
tatig. AuBerdem wurden ihm Lehrlinge zum Anlernen des
Schleifens von Werkzeugen zugeteilt. Ab 1945 bis 1958 arbei-
tete er dann in der Werkzeugmacherei des Betriebes Finken-
werder. Nach dem Wiederaufbau des Betriebes Reiherstieg
wurde er erneut nach dort umgesetzt.

M. erfreut sich bei seinen Vorgese'zten und Kollegen allge-
meiner Beliebtheit. Wir wiinschen ihm, daf er noch lange bei
uns sein kann,

Yy

Alex Mellenthin

Am 18. Oktober 1958 feierte der Werkzeugschleifer Kurt
L ange sein 25jdhriges Arbeitsjubilaum.

L. nahm im April 1929 als Nieter auf Betrieb Reiherstieg die
Arbeit auf. Mit Ausnahme einiger kleinerer Unterbrechungen
wihrend der allgemeinen Arbeitslosigkeit Ende der 20er Janre
war L. bis zur Ausbombung 1943 des Betriebes Reiherstieg
dort beschaftigl.

AnschlieBend kam er dann in die Werkzeugmacherei nach Be-
trieb Finkenwerder und arbeitete dort als Werkzeugschleifer.
Wieviel tausend Drehstihle und andere Werkzeuge er seitdem
geschliffen hat, ist woh! kaum zu zdhlen.

Als &uBerst zuverldssiger Mann bewahrte er sich trotz
mancher personlicher Schicksalsschldge seinen frohen Mut.
Seinen jiingeren Arbeitskameraden ist er stets ein Vorbild.
Wir wiinschen ihm noch viele Jahre frohen Schaffens bei uns.

Carl Koebke

Kurt Lange

Auf eine ununterbrochene 25jdhrige Titigkeit in unserem
Maschinenbau-Konstruktionsbiiro konnte der Ingenieur Carl
Koebke am 23, Oktober 1958 zuriickblicken,

Mit seinen langjdhrigen Erfahrungen in anderen Betrieben
fligte er sich schnell in die Betriebsorganisation der DW ein
und war so in der Lage, die Bearbeitung einer grofen Anzahl
von Maschinenanlagen zu iibernehmen, von denen besonders
die des Diesel-Elektro-Schiffes ,,Patria’ zu erwéhnen ist.
Durch seine Einsatzfreudigkeit sowie sein ruhiges und kor-
rektes Verhalten hat sich der Jubilar bei Vorgesetzten und
Arbeitskameraden nur Freunde erworben, so daf die grofBe
Anzahl der Gratulanten, die ihn personlich ehren wollten, nichl
verwundern konnte.

Wir wiinschen Carl Kockke weiterhin Gesundheit, Gliick
und Erfolqg.




FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

Brenneranlerner Hans Hinz mit Frl. Erna Rehbein am 10. 10. 1958
Schlosser Ignatz Vogel mit Frl, Edith Simon am 16. 10. 1958
Kranfahrer Hermann Eggers mit Frl. Marianne Riihter am
17. 10. 1958
E'SchweiBer-Anlerner Fred von der Heyden mit Frl. Elke Voll-
behr am 17. 10. 1958
Schiffbauhelfer Werner Siidel mit Frl. Irma Lichtnauer am
24, 10. 1958
S'Zimmerer Helmut Schifer mit Frl. Minna Pein am 24. 10. 1958
Schlosser Jérg Nies mit Frl. Sigrid Hagen am 31. 10. 1958
Schlosser Gerhard Schilling mit Frl. Gerda Zepernik am
7. 11, 1958

Geburten:

Sohn:

E'SchweiBer Heinrich Albrecht am 9. 9. 1958
Schlosserhelfer Gerd Plottkow am 1. 10. 1958
E'Schweifier Horst Lange am 2. 10. 1958
Maschinenbauer Siegfried Schulze am 12. 10. 1958
Brenner Egon Delamotte am 16. 10, 1958
E'SchweiBer Ernst-August Murjahn am 16. 10. 1958
Anstreicher Julius Krauleidis am 17, 10. 1958
Maschinenbauer Gerhard Haase am 20. 10. 1958
Schmied Hinrich Ahlfeldt am 20. 10. 1958
Schmied Helmut Gerken am 21, 10. 1958
Anstreicher Claus Héhk am 21. 10. 1958
Maschinenbauer Werner Bock am 22. 10. 1958
Tischler Heinz Geller am 22, 10. 1958
Kupferschmied Herbert Dorock am 25. 10. 1958
E'SchweiBer Henrik Majak am 26. 10. 1958
Seilbahnfahrer Gilinter Tesch am 3. 11. 1958
Schlosser Adolf Janke am 4. 11. 1958
Schiffbauhelfer Heinz Schullze am 6. 11. 1958
Brenner Albert Unke am 6. 11. 1958
Maschinenschlosser Albert Wegener

Tochter:

Schiffbauhelfer Anton Behrendt am 13. 10. 1958
Schlosserhelfer Helmuth Zawal am 16. 10. 1958
Kupierschmiedhelfer Gerhard Rossmann am 18. 10, 1958
Ausgeber Fritz Zimmermann am 19. 10. 1958
Kraftfahrer Herbert Koyro am 20. 10. 1958

Tischler Hans Holst am 22. 10, 1958
Maschinenwdrter Horst Reinhold am 23. 10. 1958
Schiffbauer Alfred Riehs am 24. 10. 1958
Seilbahnfiihrer Waldemar Ockelmann am 29. 10. 1958
Schleifer Werner Martin am 30. 10. 1958

Tischler Johann Dede am 4. 11. 1958

Sagen hiermit fiir erwiesene Aufmerksamkeit zu unserer
silbernen Hochzeit den Kollegen der Deutsche Werft
unsern besten Dank. Otto Jacobsen und Frau

Fiir die mir zu meinem 80. Geburistag erwiesenen Auf-
merksamkeiten danke ich herzlich. Friedrich Dittmann

Fiir die rege Anteilnahme anldBlich meines 25jdhrigen
Arbeitsjubildums sage ich allen, die daran beleiligt
waren, besonders aber der Belriebsleitung, meinen herz-
lichsten Dank. Kurt Lange

Fiir die uns beim Heimgange unserer lieben Mutter und
Oma erwiesene Teilnahme danken wir herzlichst.
Curt Muhs und Familie

Fiir die erwiesene Anteilnahme und Kranzspenden beim

Heimgange meines lieben Mannes sage ich der Betriebs-

leitung und allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.
Frau Alma Modler

Nachruf
zum Ableben unseres Kollegen Herm. Modler

Aus tiefem Mitgefiihl gedenken wir dem so schnellen
Tod unseres so lieben Arbeitskameraden, Herm. Modler
hat durch seine lange Tatigkeit auf der Werft, seine
Vielseitigkeit in jeder Arbeitsweise, sowie durch seine
Aufrichtigkeit und gute Kameradschaft einen schmerz-
lichen Verlust bei uns hinterlassen.

Seine Kollegen von der Schiffbauhalle

Wir gedenken unserer Toten

Bernhard Fahlbusch _l ==
Kranfiihrer
gest. 18. 10. 1958

Hermann Modler

‘Walter Latus
Stellagenbauer
gest. 27. 10, 1958

Hauer
gest. 4. 11, 1958

In den leizten Wochen war ja wieder einiges los! Nicht nur
bemerkenswerte Ereignisse auf der Werft wie Stapelldufe und
Probefahrten haben sich ergeben, auch rings um uns herum gab
es Dinge, die wir in unserer Werkzeilung registrieren miissen.
Da ist z. B. das Urteil des Bundesarbeitsgerichts in der Sache
mit dem Streik der Metallarbeiter in Schleswig-Holstein im
Jahre 1957/58. Die meisten von Euch denken schon gar nicht
mehr an den Streik und wissen auch gar nicht mehr so recht,
was eigentlich los war. Es ging nicht um eine Lohnerhéhung,
sondern um das Urlaubsgeld und die Krankenversicherung.
Fiir die Krankenversicherung hat es ja inzwischen eine gesetz-
liche Regelung gegeben, die offensichtlich so unbefriedigend ist,
daB man inzwischen daran gegangen ist, die Notwendigkeit
ihrer volligen Verdnderung zu priifen.

Jedenfalls kam es damals zum Streik nach vorangegangener Ur-
abstimmung. Das Bundesarbeitsgericht hat durch Urteil festge-
stellt, daB mit dem Streik oder besser schon mit der Aufforde-
rung zur Urabstimmung die Industriegewerkschaft Metall sich
tarifwidrig verhalten und auch ihre Friedenspflicht verletzt hat.
Das Gericht hat weiterhin festgestellt, daB die IG Metall den
gesamten, den Unternehmen entstandenen Schaden zu ersetzen
hat.

Wir wollen uns mit den dem Urteil und dem Streik zugrunde
liegenden Fragen nicht im einzelnen befassen. Es gentigt die
Feststellung, daB das Gericht uns allen deutlich klargemacht
hat, daB auch die Tariffreiheit ihre Grenzen hat. Die Grenzen
sind da gezogen, wo die riicksichtslose Durchsetzung der Inter-
essen einzelner Bevdlkerungsgruppen das Allgemeinwohl der
Gesamtbevolkerung gefdhrdet Wenn irgendwelche Unterneh-
men oder Einzelpersonen sich zusammenschlieBen, um ihre Waren
unter Ausschaltung der Konkurrenz zu einem bestimmten Preis
auf den Mark!, den ihre Zusammenschliisse beherrschen, zu
bringen, nennt man so etwas ein Kartell. Das ist dann grund-
sdtzlich im Interesse aller verboten, weil der Wettbewerb er-
halten bleiben soll, ebenfalls zum Wohle aller. Auf einer dhn-
lichen Ebene liegen die Probleme im Zusammenhang mit dem
Streik in Schleswig-Holstein.

Hoffen wir, daB dieses Urteil wesentlich zur Klérung der Rechts-
verhiltnisse beitrdgt und uns wirtschaflliche Erschiitterungen,
die der Streik mit sich gebracht hat, in Zukunft erspart bleiben.
Es ist verstandlich, dab die IG Metall mit dem Urteil nicht ein-

23



verstanden ist, weil man ihr den guten Glauben, richtig ge-
handelt zu haben, nicht absprechen kann. Andererseits haben
wir alle das Vertrauen, daB die Gewerkschaft die Situation des
von ihr selbst mitgetragenen Staates anerkennt und daher das
Urteil respektiert.

Ein Blick iiber unsere Staatsgrenzen beweist uns, daB man trolz
der gegenteiligen Ansichten der Sozialpartner in verschiedenen
Einzelfragen in grundsétzlichen Fragen des o6ffentlichen Lebens
doch einer Meinung sein kann. Wie viele von Euch gelesen
haben, stand in der benachbarten Schweiz die Frage, ob die
48-Stunden-Woche auf 44 Stunden herabgesetzt werden soll, zur
Debatte. Das Schweizer Volk hat abgestimmt und mit iiber-
wiltigender Mehrheit sich gegen die Verkiirzung der Arbeits-
zeit ausgesprochen. Der Verband der Metall- und Uhrenarbeiter
der Schweiz, den man mit unserer IG Melall vergleichen kann,
hat sich selbst gegen die Verkiirzung der Arbeitszeit ausge-
sprochen, weil er meinte, daB eine Verkiirzung der Arbeitszeit
mit Lohnausgleich naturnotwendig zu einer Preiserhéhung fiih-
ren miisse. Man wollte die Konkurrenzfahigkeit der Schweizer
Industrie auf dem Weltmarkt auf alle Fille erhalten.

Wir wollen uns wiinschen, daB derartige Ubereinstimmung
der Auffassungen sich auch bei uns eines Tages durchsetzt,

‘Wir werden jedenfalls mit dem 1. 1. 59 die verkiirzte Arbeits-
zeit einflihren. Das wird eine ganze Reihe von Umstellungen
zur Folge haben. Zunidchst wird es grundsdtzlich keine Arbeit
mehr am Sonnabend geben, Ausnahmen sind mindestens im
Reparaturgeschift notwendig. Auf jeden Fall ist beabsichtigt,
bei uns ein 2-Schichtensystem einzurichten. Einzelheiten sind
schon zwischen Belriebsleitung und Betriebsrat besprochen
worden.

Uber die Gestallung der Freizeit, die jedem einzelnen durch die
Arbeitszeitverkiirzung zufdllt, ist schon von vielen klugen Leu-
ten viel Kluges gesagt worden. Es ist letzten Endes jedermanns
eigene Sache, was er mit seiner Zeil anfangt. Es gehort natiir-
lich eine gewisse Gewohnung dazu. Zunichst wird sich mancher
etwas iiberfliissig vorkommen, wenn er plétzlich vor mindestens
8 freien Tagen im Monat steht. Ich will hier auch nicht mit er-
hobenem Zeigefinger auf die bedenkliche Erscheinung der
sogenannten Schwarzarbeit hinweisen, mit der viele ihre Frei-
zeit glauben ausfiillen zu miissen. Ich hoffe vielmehr, daB die
Mehrzahl eine verninftige Verwendung fiir die Zeit findet.

Auswiichse sind nicht die Regel. Trotzdem will ich mit ein paar
Worten auf den Klamauk, der anlaBlich des Auftretens eines
amerikanischen sogenannten Sédngers in verschiedenen gréBeren
Stddten Deutschlands entstand, hinweisen. Da hat ein Rock'n
Roll-Sanger die Konzertriume fluchtartig verlassen miissen,
weil seine Besucher zu Tétlichkeiten tibergingen und die Ein-
richtungen der Rdume kurz und klein schlugen. Diese eigenar-
tige Musik ist mit sonstigen Einflissen nach dem Kriege zu
uns gekommen und iibt auf unsere jugendlichen Mitbiirger eine
merkwiirdige Anziehungskraft aus. Es ist schwer zu sagen,
woran das liegt. Sicher ist nur, daB die Musik die Radauszenen
mithervorruft. Wir erinnern uns an Berichte aus den dreiBiger
Jahren, die uns aus den Vereinigten Staaten von Nordamerika
erreichten. Darin war von gleichen Erlebnissen in Amerika die
Rede, wie wir sie jetzt hier erleben miissen. Vielleicht liegt es
daran, daB unsere Jugend kein Ziel vor Augen hat, wenn sie den
Einfliissen dieser Musik erliegt und schlieBlich sogar Tumult-
szenen verursacht. Man sollte die Ursachen jedenfalls genauer
untersuchen und sich nicht darauf beschrinken, durch die Polizei
Ruhe und Ordnung aufrecht zu erhalten und besonders auffil-
lige Missetdter zu bestrafen. Hier liegen Aufgaben fiir alle
Biirger unseres Landes.

Ja, und auch sonst gibt es noch allerlei Bemerkenswertes, das
uns vielleicht sogar nédher liegt als das eben beschriebene. Da
ist die Frage des Kindergeldes, das bekanntlich von den Fami-
lienausgleichskassen, die wiederum ihrerseits ihre Geldmittel
von den Arbeitgebern erhalten, fiir alle Kinder vom dritten
Kind an gezahlt wird. Dieses Kindergeld wird voraussichtlich
ab 1. 1. 59 auf DM 40,— erhéht. Ich darf in diesem Zusammen-
hang ganz sachlich darauf hinweisen, daf die Kindergelder-
héhung eine erhebliche Belastung der allgemeinen Kosten der
Betriebe bedeutet.

In diesem Zusammenhang ist weiter von Interesse, daB z. Z.
eine geselzliche Bestimmung vorbereitet wird, wonach die Kosten
der Heilbehandlung von Unfdllen vom ersten Tage an auf die
Berufsgenossenschaften abgewiilzt werden sollen. Bisher zahlten
zundchst die Krankenkassen. Man begriindet das damit, daB man
sagt, die Berufsgenossenschaften seien zur Ablésung der Unter-
nehmerhaftung geschaffen. Also hitten sie alles, was mit Unter-
nehmerhaftung zu tun hat, auch zu bezahlen. Diese Gedanken
sind nur bedingt richtig; denn Unternehmerhaftung wiirde ja
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nur bei Verschulden und grober Fahrldssigkeit eintreten, auf
jeden Fall nicht bei Verschulden des zu Schaden gekommenen
Betriebsangehorigen. AuBlerdem sind unter dem Begriff Arbeits-
unfall auch Wegeunféille zu verstehen, mit denen der Arbeit-
geber nun wirklich nichts zu tun hat. Auf jeden Fall wiirde die
vollige Durchsetzung der erwdhnten Gedanken eine zundchst
noch voliig uniibersehbare erneute wirtschaftliche Belastung fiir
die Betriebe bedeuten. Die Krankenkassen haben sich eine Ein-
sparung von 300 Millionen ausgerechnet. Fiir die Berufsgenossen-
schaften wire die Belastung auf jeden Fall hoher, weil sie vor-
laufignichtiberdiegeringstenEinrichtungen
verfligen, die die Krankenkassenzur Bewdltigung
ihrerArbeit haben.

Es sind also ganz beachtliche Betrdge, um die es sich dreht.
Warten wir ab, wie die Verhandlungen, die im Gange sind,
ausgehen. Weiter will ich nochmals auf die Bemerkungen in
der letzlen Werkzeitung iiber die Bemiithungen unserer illegalen
kommunistischen Betriebsgruppen in Finkenwerder und auf dem
Reiherstieg zuriickkommen. Eine ganze Reihe von Betriebsan-
gehorigen aus der Kupferschmiede im Betrieb Reiherstieg hat
mich deswegen angerufen, um mir klarzumachen, daB ich mich
geirrt hdtte. Sie seien keine Kommunisten, und es wiirde dort
keine kommunistische Werbung betrieben. Einer wollte sogar
einen Reiseprospekt fiir eine Fahrt nach Rostock oder Moskau
von mir haben.

Ich habe nie behauplet, daB alle Kupferschmiede Kommunisten
sind. Diejenigen, die ich gemeint habe, wissen schon, was los ist.
Die innere Einstellung ist jedermanns eigene Sache. Verboten
ist bei uns nur die Betdtigung in kommunistischem Sinne.
AuBlerdem wird die kommunistische Betriebsgruppe nicht im
Ernst glauben, daB die Werftleitung untitig zusieht, wie durch
innere Zersetzung der Betriebsfrieden bei uns gefdhrdet wird,
Wir haben auf diesem Gebiet in den zuriickliegenden Jahren
traurige Erfahrungen genug sammeln kénnen. Fest steht die Tat-
sache, dah aus einem Gewerk im Betrieb Reiherstieg heraus ge-
nau so wie lbrigens aus einem Gewerk des Betriebes Finken-
werder die Bemithungen gekommen sind, Reisegruppen nach Ro-
stock und Moskau auf die Beine zu bringen. Allerdings hat das
Erscheinen unserer Werkzeitung die geschlossene Gruppe des
Betriebes Reiherstieg doch lieber zu Hause bleiben lassen.

DaB diese Reisen nicht etwa aus wohltiatigen Griinden, um irgend
jemandem zu einer billigen Urlaubsreise zu verhelfen, vorberei-
tet wurden, versteht sich von selbst. Diese Reisen haben nur
den einen Sinn, aus der Gruppe der Mitfahrenden Menschen
herauszufinden, die dann bereit sind, die illegale Arbeit in der
Bundesrepublik zu machen. Ich hoffe, daB dieser Hinweis ge-
niigt, um klarzumachen, worum es hier geht. Es handelt sich ganz
einfach um die Erhaltung der Ordnung bei uns.

Die Leitung der Deutsche Werft hat sich seit ihrer Griindung
immer alle Mihe gegeben, ihre gesamte Kraft in den Dienst
des Unternehmens zu stellen. Sie hat das Werk durch die
schwierigsten Zeiten wohlbehalten hindurch gefiihrt, und es
verstanden, die Deutsche Werfl zu einem Begriff in der Welt zu
machen. Hierbei ist sie zu allen Zeiten sicher gewesen, die
Unterstiilzung und Mitarbeit aller gutwilligen Betriebsangeho-
rigen zu haben Sie hat das auch stets dankbar anerkannt und
kann mit Befriedigung feststellen, daB die Zusammenarbeit im
groBen und ganzen eine gute ist. Das gilt auch fiir den durchaus
verirauensvollen Gedankenaustausch zwischen Betriebsleitung
und Betriebsrat.

Wie sehr die Deutsche Werft sich um das Wohl und Wehe
ihrer Betriebsangehérigen kiimmert, mag daraus schon zu einem
kleinen Teil hervorgehen, dafi sie immer wieder fir den Bau
von Wohnungen sorgt und alles tut, um Erleichterungen in der
Arbeit zu schaffen. In diesem Zusammenhang darf ich darauf
hinweisen, daB Ihr selbst durch Eure Verbesserungsvorschlidge,
die immer dankbar hingenommen werden, zu Eurem Teil dazu
beitragt, die Arbeit zu erleichtern. Unsere Werft kiimmert sich
aber nicht nur um diejenigen, die gerade im aktiven Dienst
stehen. Auch die Rentner sind in die groBe Gemeinschaft der
Werft eingeschlossen. Wir freuen uns, daB wir sie am 12, De-
zember wieder bei uns haben diirfen und hoffen, daB dieses
Fest der DW-Gemeinschaft wieder ein gelungenes werden mége.
Auch die nachkommende Generation ist in die Gemeinschaft ein-
geschlossen. Fiir die Kinder unserer Betriebsangehérigen wird
wie in jedem Jahr am 18., 19. und 20. Dezember wieder eine
Mirchenvorstellung im Operettenhaus sein.

Wir sind also schon sehr in den Weihnachtsvorbereitungen, die
ja Euch alle auch schon in einem gewissen Umfang in Anspruch
nehmen.

Auf Wiedersehen zu Weihnachten!

Es griiBt Euch herzlich Euer Klabautermann
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