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VIER JAHRZEHNTE LEISTUNG UND ERFOLG

In den wechselvollen Jahren seit Grilndung der Deutsche Werft ist ein Zug nicht zu verkennen

,Immer vorwdrts"

Dr. William Scholz
Vorstand seit Griindung 1918

Es wurden an Neubau-Tonnage zur Ablieferung gebracht:

1, Jahrzehnt 1920 - 1929
2. Jahrzehnt 1930 - 1939
3. Jahrzehnt 1940 - 1949
davon: 1939 - 1945

1945 - 1950

4, Jahrzehnt 1950 - Juni 1958

insgesamt 1920 - 1958

518.954 tdw.
972.880 tdw.
142,457 tdw.
2. Weltkrieg
Sahiffbauverbot durch
die Alliierten Machte
1.497.368 tdw.

3.131.659 tdw.



18. Jahrgang - Nr. 5 - 6. Juni 1958

40 JAHRE DEUTSCHE WERFT

1918 - 1958

Von Dr. William Scholz — Hamburg

Die nachstehenden Ausfithrungen enthalten die ersten Aniinge und Grundziige einer im
Entstehen begriifenen Geschichte der Deutsche Weril. deren Vorlage anliBlich des 40-
jihrigen Bestehens der Deutsche Werit am 6. Juni 1958 in Aussicht genommen war.

Die Schwierigkeiten in der Beschaifung der Originalbelege fiber die Griindung und den
Ablauf des Weritgeschehens wihrend der ersten Jahre, die sich aus dem Verlusl des
groBten Teils unseres Archivs wihrend des zweilen Weltkrieges ergeben haben, ver-
langen fiir die Herbeischaifung, Sammlung und Sichtung der notwendigen Unlerlagen
mehr Zeil, als erwartet werden konnte. Hinzu kommt die starke Belaslung unserer Be-
triebe wiihrend des letzten Jahres, die es den wenigen Mdnnern, die uns als Mitarbeiter
heute noch aus den ersten Jahren des Werithestehens zur Verfiigung stehen, schwer
macht, die nétige Zeil daran zu geben, diese Aufgabe zu bewdltigen.

Wir haben uns daher. entschlieBen miissen, anliBlich der 40jihrigen Wiederkehr des
Griindungslages zundichst nur die Juni-Nummer unserer Werkzeitung als Gedenknummer
herauszugeben, die einen Auisatz unseres Vorstandes liber die Vorgeschichte und die
Uberlegungen bringen wird, die zur Griindung der Deutsche Werit fiihrten, und die die
ersten Ereignisse wihrend des lelzten Jahres des ersten Weltkrieges festhalten soll, die
schlieBlich zur Inangriiinahme des Baues der GroBschiffswerft in Hamburg-Finkenwerder
fithrten.

Wir hofien, in anschlieBenden Auisdtzen in unserer Werkzeilung allmdhlich das Materiaf
zusammenstellen zu kénnen, das die Grundlage bilden wird fiir eine endgtiltige Bearbeilung
der Geschichle der Deutsche Werit wdihrend der ersten 40 Jahre ihres Beslehens.

Die Deutsche Werft ist ein Kind des ersten Weltkrie-
ges. Thr Geburtstag ist der 6. Juni 1918.

Der erste Gedanke, eine GroBwerft im Hamburger Raum
zu griinden, wurde bereits am Tage der Kriegserklarung
Englands an Deutschland, am 4. August 1914, gefaBt.

Kein Geringerer als Albert Ballin, der damalige Leiter
der Hamburg-Amerika Linie, gab am Morgen dieses
Tages seinen engeren Mitarbeitern im grofien Sitzungs-
saal der Hamburg-Amerika Linie die schicksalsschwere
Nachricht bekannt, daB England dem damaligen Deut-
schen Reich soeben den Krieg erklart habe, ein Ereig-
nis, das einem Manne wie Ballin mit seinem weiten,
weltwirtschaftlichen Blick nichts anderes als den Unter-
gang des Reiches bedeuten mubBte.

Ballin sah einen langen und schweren Krieg voraus.
Einen Krieg gegen eine Weltmacht zu fiihren, wie
England sie damals noch war mit ihren unermeBlichen
Rohstoffgebieten, der Beherrschung der Seewege der
Welt, konnte nur mit der volligen Vernichtung Deutsch-
lands auf politischem und wirtschaftlichem Gebiet enden.
Fiir Deutschland nahm Ballin eine vollige Blockade an,
die fiir das damalige Reich nur in wirtschaftlicher Er-
schopfung und mit dem Verlust der deutschen Handels-
flotte enden konnte. Es ist wohl kaum jemals klarer der
Ablauf des ersten Weltkrieges vorausgesagt worden,
als ihn Ballin in dieser Stunde umriB. Die Geschehnisse

der kommenden Kriegsjahre gaben seinen Voraussagen
nur zu recht,

Wenn auch diese Stunde eigentlich nicht geeignet war,
volkswirtschaftliche Betrachtungen anzustellen und Ge-
danken zu erwidgen, wie sie der Grindung einer GrofB-
schiffswerft vorausgehen muBten, so ist doch die Tat-
sache festzuhalten, daB blitzartig in dieser Stunde die
Notwendigkeit in Erwdgung gezogen wurde, daB fiir den
Fall, daB sich die Voraussagen Ballins in den kommen-
den Jahren als richtig erweisen wiirden, der Gedanke
zur Griindung einer Werft durchaus berechtigt sein
wiirde, um die wihrend des Krieges eintretenden Ver-
luste der deutschen Handelsflotte raschmoglichst zu
ersetzen.

Ein derartiges Unternehmen durfte in diesem Fall aller-
dings nicht nach dem Rezept der damals bestehenden
groBen deutschen Werften in Angriff genommen wer-
den, sondern es mufiten andere Wege beschritten wer-
den, um der Sonderaufgabe des raschen Ersatzes ver-
lorengegangener Handelsschiffstonnage durch Planung
und Neubau wirtschaftlich arbeitender Schiffe zu ent-
sprechen. Eine derartige Werft mufite sich bei der Auf-
stellung ihres Arbeitsprogramms auf wenige Schiffstypen
beschrdanken, den Bau des grofien Frachtschiffes fir die
Tramp- und Linienfahrt entwickeln, das als ein qualitativ
hochwertiges Erzeugnis bei geringsten Baukosten kurz-
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fristig nach Kriegsbeendigung der Schiffahrt zur Ver-
figung stehen mufBite. Wenn auch wdahrend der Kriegs-
jahre vorzugsweise an die Befriedigung des Bedarfs der
deutschen Wirtschaftsgebiete gedacht wurde, so ergab
sich doch schon bald, daB dieser Markt zu klein war,
um den Erzeugnissen einer groBen, leistungsfahigen
Werft ausreichende Absatzgebiete zu bieten.

Wollte man die Produktionskapazitit eines derartigen
Unternehmens nicht von vornherein beschrinken, so
mubBte zum mindesten flir einen Teil des Absatzes der
Weltmarkt in Anspruch genommen werden. Getreu dem
Wabhlspruch der Hamburg-Amerika Linie:

+MEIN FELD IST DIE WELT"

mubte dieser Grundsatz auch fiir die eigene Tatigkeit
des neuen Werftunternehmens Richtlinie sein.

Schon die ersten Wochen nach Ausbruch des Krieges
im August 1914 lieBen erkennen, daB selbst die drgsten
Befiirchtungen Ballins iiber die Auswirkung des Kriegs-
geschehens auf den Bestand der deutschen Handelsflotte
noch weit tibertroffen wurden.

Obwohl alle im Ausland befindlichen deutschen Schiffe
noch kurz vor Kriegsausbruch Anweisung bekommen
hatten, auf schnellstem Wege in die Heimat zurtickzu-
kehren oder neutrale Hdfen aufzusuchen, traten taglich
neue und schmerzliche Verluste ein durch unmittelbare
Feindangriffe oder eigenes Versenken der Schiffe, um
diese nicht in Feindeshand fallen zu lassen.

Alle diese Ereignisse waren die Veranlassung, Ballin
im Frithjahr 1916 eine Denkschrift vorzulegen, in der die
Gesichtspunkte fiir die Griindung einer Werft nochmals
zusammengefaBt und der Serienbau von Schiffen von
etwa 7000 bis 8000 tdw., die vorzugsweise Motorantrieb
erhalten sollten, als vordringliche Aufgabe dieser neuen
Werft umrissen wurden.

Obwohl damals in Reederkreisen noch keineswegs er-
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or Praien wnd Hangestadt Hamburg ist zwischen der Pi-
nanzdeputation und der Allgemeinen Flektrizitits-Gesell-

Mit %orbehalt der Genohmigung Fines Hohen Senats I
sehuaft in Berlin das Folgende vereinbart worden. %
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Die Pinanzdeputation vermietet an die Allgemeine |
Elektrizltdts-Gesellscﬁa!t in Berlin die auf dem angehaf-‘
teten Lageplane vom 3.August 1916 mit gelber Parbe und dez~
Buchstisban A bezeichnete, etws 201000 qm 3roﬁé Plache
Stuntsgrund auf Pinkenwirder am Horderalbdetnﬁ auf die
Dausar von 50 Juhren, vom l.0ktober 1916 bis zum 30.Sep-
tember 1966.
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Betriehen fir den Bau, die Ausristu und dis Ausbesse-
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runz von Schiffen und von Wasse
Auder fir den eigenen Bedarf des Mieters ist aber
der Baun und die Ausbesserunz hiélzerner Segelschiffas sowie
@isarner und hiélzerner Schuten, Kihne und Boote, ferner
der Bau von eisernen und hdlzernen Seeschiffen unter
1200 Bruttoregistertonnen fir die Handelsflotte aus- !
dricklich untersagt. PFir Untersecboote gilt dlese Be-
stimaung nicht.

Andere Betriebe sind nur mit besonderer Genshmi-
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kannt war, daB dem Dieselmotor wegen seiner wirt-
schaftlichen Uberlegenheit gegeniiber dem bisher ver-
wendeten Dampfkraftantrieb die Zukunft gehéren wiirde,
wurde in der Denkschrift der Motor in der Bauart Bur-
meister & Wain, Copenhagen, als Antriebsmittel emp-
fohlen, da er damals die einzige Konstruktion war, die
im praktischen Betrieb auf See sich als zuverldssig
erwiesen hatte.

Im Jahre 1912 hatte die Hamburg-Amerika Linie wéahrend
der , Kieler Woche'" das danische Motorschiff , Fionia”,
das unter dem Namen ,Christian X.” in den Flotten-
bestand der Hamburg-Amerika Linie eingereiht worden
war, in ihren Uberseebetrieb zwischen New York und
Siid-Amerika eingestellt und damit die ersten praktischen
Erfahrungen in einem angestrengten Dauerbetrieb
erworben.

Die Wirkung der Denkschrift auf Ballin war — trotz
seines weitgehenden Pessimismus iiber den voraus-
sichtlichen Ausgang des Krieges — tuberraschend; er
stimmte nicht nur dem grundlegenden Gedanken der
Denkschrift zu, sondern gab in einem Schreiben An-
weisung, sofort alle Vorbereitungen fiir die Inangriff-
nahme einer nach Kriegsende zu errichtenden Werft zu
treffen und empfahl, Verhandlungen fiir den AbschluB
eines Lizenzvertrages flir den Bau von Olmaschinen im
deutschen Wirtschaftsgebiet aufzunehmen und durch-
zufiihren.

Erste Verhandlungen mit der bekannten Schweizer
Maschinenfabrik Gebr. Sulzer, Winterthur, im Sommer
1917 flihrten dazu, daB es der Firma Sulzer nicht oppor-
tun erschien, mit einem deutschen Unternehmen wdh-
rend des Krieges Lizenzvertrage zu schlieBen.

Den daraufhin mit Burmeister & Wain aufgenommenen
Verhandlungen schien zuerst ein &dhnliches Schicksal
beschieden zu sein, jedoch gelang es — wenige Tage
vor Weihnachten 1917 — die auf danischer Seite beste-
henden Bedenken zu zerstreuen und zum AbschluB eines
ausschlieBlichen Lizenzvertrages zu kommen, der von
mir als Beauftragten Albert Ballins gezeichnet wurde
und der Hamburg-Amerika Linie das alleinige Recht
zum Bau von Schiffsmotoren in der Bauart Burmeister
& Wain fiir das Gebiet des Deutschen Reiches in den
Grenzen von 1914 sicherte.

Der maBgebende § 1 des Lizenzvertrages und seine Ein-
leitung hatten folgenden Wortlaut:

Lizenzvertrag

Zwischen der Firma Burmeister & Wain, Copen-
hagen, (im nachfolgenden Lizenzgeberin genannt)
und Herrn Dr. William Scholz, Hamburg, als Be-
auftragter des

Herrn Generaldirektor Ballin, (im nachfolgenden
Lizenznehmer genannt)
ist heute folgender
worden:

§ 1. Die Lizenzgeberin tubertragt dem Lizenzneh-
mer fiir das Gebiet des Deutschen Reiches die
ausschlieBliche Lizenz zur Herstellung der von ihr
gebauten Viertakt-Oelmaschinen (Dieselmotoren
fiir Haupt-und Hilfsmaschinen von Handelsschiffen)
und tberldBt ihm zu diesem Zwecke die unein-
geschriankte Benutzung ihrer sdmtlichen, den ge-
nannten Gegenstand betrefienden Patente, Schutz-
rechte und besonderen Konstruktionseinzelheiten
und verpflichtet sich zur Lieferung vollstindiger
Sédtze von Werkstattzeichnungen der von ihr bis-
her gebauten und noch zu bauenden Oelmaschinen.

Der Vertrag schlieBt mit den Worten:

Vorstehender Vertrag ist in zwei gleichlautenden
Exemplaren ausgefertigt worden und von beiden
Parteien unterschrieben.

Lizenzvertrag geschlossen

Copenhagen, den 20. Dezember 1917
Aktieselskabet
Burmeister & Wain Maskin — og Skibsbyggeri
gez. Knudsen
Hamburg-Amerika Linie
i. A,
gez. Dr. Scholz

Eine Seite des Mietvertrages von 1916



Das HAPAG-Gebdude zur Zeil der Werflgriindung

Albert Ballin, der tiber den VertragsabschluB sehr erfreut
war, bestdtigte nach meiner Riickkehr das Abkommen

wie folgt:
Hamburg, den 27. Dezember 1917

Aktieselskabet
Burmeister & Wain Maskin — og Skibsbyggerie,
Kopenhagen

Sehr geehrte Herren,

Ich empfing durch die Vermittlung unseres Herrn
Dr. Scholz den Lizenz-Vertrag, welchen Herr
Dr. Scholz in meinem Namen mit Ihrer geschdtzten
Firma am 20. Dezember d. J. in Kopenhagen
abgeschlossen hat, und beehre mich Thnen mein
Einverstdndnis mit diesem Vertrage hiermit zu be-

statigen.
Ich zeichne
in besonderer Hochachtung
ergebenst
gez. Ballin

Mit dem AbschluB des Lizenzvertrages war eine erste
feste Grundlage fiir die Durchfiihrung des kommenden
Werftunternehmens geschaffen, flir dessen endgiiltigen
Aufbau weitere deutsche Unternehmen herangezogen
werden sollten, besonders soweit sie bereit waren, sich
mit finanziellen Mitteln oder durch erforderliche Ma-
teriallieferungen dauernd an dem neuen Unternehmen
zu bheteiligen.

Der Zufall hatte es gewollt, daB der Verfasser nach
AbschluB des Lizenzvertrages mit Burmeister & Wain
auf der Uberfahrt von Kopenhagen nach Deutschland
mit dem damals die deutsche Wirtschaft stark beherr-
schenden Hugo Stinnes sen. zusammentraf. In einer
Unterhaltung iiber die kommende Entwicklung der See-
schiffahrt nach dem Kriege vertrat Hugo Stinnes die
Meinung, daB der Motor fiir die Schiffahrt eine groBe
Bedeutung haben wiirde. Er selbst habe deshalb in
Aussicht genommen, nach Kriegsbeendigung mit Bur-
meister & Wain einen Lizenzvertrag zu schlieBen, um
den Bau des B. & W.-Motors im deutschen Wirtschafts-
gebiet aufzunehmen. Hugo Stinnes ahnte nicht, daf ich
den soeben mit Burmeister & Wain abgeschlossenen
Lizenzvertrag in der Tasche trug.

Diese Herrn Ballin mitgeteilte Unterredung gab ihm
Veranlassung, sich selbst an Hugo Stinnes zu wenden
und ihn zur Teilnahme an der Werftgriindung ein-
zuladen. Stinnes war zwar sofort bereit und erbot sich,
einen ihm im Norden Berlins zur Verfligung stehenden
Riistungsbetrieb als Kapitalanteil fiir das neu zu griin-
dende Unternehmen einzubringen. Eine von mir im
Auftrage Ballins vorgenommene Besichtigung der Witten-
auer Anlagen kam zu einer ablehnenden Beurteilung,

Sitzungssaal der Hamburg- Amerika-Linie, in der die Griindungsversammlung
der Deutsche Werit am 6. Juni 1918 stattiand

worauf sich Stinnes, verstimmt tiiber die abschldgige
Beurteilung seines Angebotes, endgiiltig von einer Be-
teiligung an dem neu zu griindenden Werftunternehmen
zuriickzog.

Die weiterhin angestellten Uberlegungen, daB es trotz-
dem wiinschenswert sein miiBte, baldigst — und zwar
noch wihrend des Krieges — eine leistungsfdhige Ma-
schinenfabrik zu gewinnen, um mit Kriegsbeendigung
sofort in die Motorenfertigung einzutreten, lieBen den
Vorschlag machen, mit der A.E.G., Berlin, in Verhand-
lungen einzutreten, um die dort zur Verfligung stehende
Maschinenkapazitit der A.E.G.-Turbinenfabrik, die sehr
wahrscheinlich mit Kriegsbeendigung nicht voll in An-
spruch genommen sein wiirde, fiir den Motorenbau zu
gewinnen,

Ballin stimmte zu, und in einer von ihm herbeigefithrten
Besprechung in Berlin zwischen Walter Rathenau, Ge-
heimrat Deutsch und mir, wurde eine Zusammenarbeit
fiir den Bau einer Schiffswerft und eines Motorenwerkes,
fiir das die Turbinenfabrik der A.E.G. ins Auge gefaBt
wurde, beschlossen.

Die in der damaligen Zeit wiederholt aufgeworfene
Frage, ob es nicht zweckdienlicher gewesen ware, eine
der grofien alten Werften zu ibernehmen oder mit
ihnen gemeinsam die vorliegende Aufgabe aufzugreifen,
wurde verneint.

Die Erfahrung hat immer wieder gezeigt, daB es unver-
héltnisméaBiq zeitraubend, kostspielig und miihevoll ist,
ein altes Werk umzugestalten und neue Gedanken mit
traditionsverbundenen Mitarbeitern bewaltigen zu wollen.
Die Lésung neuer Aufgaben verlangt neue Menschen.

Es war daher durchaus zu verstehen, daB wdhrend der
ersten Jahre nach der Griindung der DEUTSCHE WERFT
die Vertreter der alten Richtung glaubten, auf die Un-
zweckmaBigkeit der neuen Werftgriindung hinweisen zu
miissen, da ihnen eine Forderung nach Durchfiihrung
des Reihenschiffbaues in Verbindung mit einer Steige-
rung der Giite der Arbeitsausfihrung ebensosehr in
Widerspruch zu stehen schien, wie das Verlangen nach
weitgehender Verlagerung des Schiffbaues in die Werk-
statt und die Vormontage, um eine wesentliche Kiirzung
der Bauzeit auf dem Helgen herbeizuftihren.

Die DEUTSCHE WERFT hat niemals den falschen Ehr-
geiz gehabt, als Wettbewerber einer der groBen beste-
henden Werften aufzutreten, sie hatte sich von vorn-
herein ein eigenes Arbeitsprogramm aufgestellt, mit dem
Ziel, die Arbeit auf wenige Bautypen zu beschranken,
diese aber in ihrer konstruktiven Gestaltung schon im
Biiro in allen Einzelheiten durchzubilden und festzulegen
und an Stelle alter, sogenannter guter Erfahrungswerte
zweck- und formbestimmende Entwiirfe zu setzen, die
sich auf vorangegangene Untersuchungen in den Schiff-
bau-Versuchsanstalten aufbauten und damit Bauwerft
und Reeder bei der spdteren Ablieferung der Schiffe vor
unliebsamen Uberraschungen schiitzten.

Grundsatz ist bei der DEUTSCHE WERFT bis auf den
heutigen Tag geblieben, daB nicht die traditionsgebun-
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dene Uberlieferung, sondern die wissenschaftliche Er-
kenntnis auf Grund durchgefiihrter Forschungen fiir die
Gestaltung, Einrichtung und Ausriistung der auszufiih-
renden Schiffsneubauten maBgebend sein sollte.

Da die nach Kriegsbeendigung in Bau zu nehmende
GroBschiffswerft zundchst nicht zur Verfiigung stand,
die Entwicklung des GroBmotorenbaus aber, selbst unter
Benutzung der B. & W.-Lizenz, immerhin Jahre erfordern
wiirde, um den ersten GroBschiffsmotor zu liefern, wurde
beschlossen, eine besondere Motorengesellschaft zu
grinden, die unter dem Namen

+DEUTSCHE OLMASCHINEN-GESELLSCHAFT m. b. H.
HAMBURG-BERLIN"

ins Leben gerufen wurde.

Diese Gesellschaft sollte die Verwertung der B. & M.-
Lizenz in die Hand nehmen, fiir Aufirdge werben, deren
Durchfiihrung der Turbinenfabrik der A.E.G., Berlin,
libertragen werden sollte. Die Geschéftsfiihrung dieser
Gesellschaft lag in den Héanden von William Scholz
(H.A.L) als technischer Leiter und Alfred Neumann
(A.E.G) fiir das kaufménnische Aufgabengebiet. Mit dem
Bau der Motoren sollte, ohne daB im Augenblick Auf-
trage vorlagen, sofort in den Werkstatten der Turbinen-
fabrik Berlin begonnen werden.

Wenn auch das neue Werftunternehmen seine Arbeit
erst unmittelbar nach Kriegsbeendigung aufnehmen sollte,
war es doch notwendig, die endgiiltige Planung schon
jetzt ohne Verzug in Angriff zu nehmen. Die in den
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letzten Kriegsjahren ausMangel an Material eingerichtete
Kontingentwirtschaft hatte einen Vorgeschmack gegeben,
welche weitgehenden Schwierigkeiten bei ungentigender
Materialversorgung, wie sie der Bau einer Werft ver-
langte, eintreten muBten, wenn die Materialfrage nicht
von vornherein vollig geklart war.

Es war ein gliicklicher Gedanke Rathenaus, die Gute-
hoffnungshiitte fiir eine Beteiligung an dem neuen Werft-
unternehmen in Aussicht zu nehmen und deren leiten-
den Mann, Paul Reusch, aufzufordern, sich an der neuen
Werft zu beteiligen.

Reusch erkannte sofort, daB eine Zusammenarbeit mit
einer leistungsféahigen GroBschiffswerft auch flir sein
Unternehmen von besonderem Interesse sein muBte, um
mit Ende des Krieges fiir seine stark erweiterten Hiitten-
betriebe sich neue Absatzgebiete zu sichern.

Reusch bot um so lieber die Hand zu dem ihm vor-
geschlagenen Zusammengehen, da eine Voraussetzung
fir den Eintritt der Gutehoffnungshiitte in das neue
Unternehmen war, die Kapitalmehrheit zu besitzen, da
nur in diesem Falle im Rahmen der Kontingentwintschaft
eine Materialselbstversorgung fiir das neue Unternehmen
durch das Hiittenwerk sichergestellt werden konnte.

Da die Hamburg-Amerika Linie und die A.E.G. der von
der Gutehoffnungshiitte vorgeschlagenen Kapitalvertei-
lung zustimmten, wurde zwischen den drei Beteiligten
ein Konsortialvertrag geschlossen, der iiber die Kapital-
verteilung folgendes bestimmte:
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Die Fiihrung bis zur zweiten ordentlichen Generalversammlung wird der Allgemeinen Elektricitits-Gesellschail tiber-
tragen. Am Tage dieser Generalversammlung wird wegen der Ubertragung der Fithrung bis zur nichsten General-
versammlung BeschluB gefaBt. Ist Einstimmigkeit nicht zu erzielen, wechsell die Fiihrung in der Weise, daB im zwei-
ten Jahr die Hamburg-Amerika-Linie, im dritten Jahre die Gutehofinungshiilte, im vierten wiederum die Allgemeine
Elektricildts-Gesellschait die Geschdfte des Konsortiums zu fithren hat.

Die fithrende Firma veranlaBt die Vertretung der Aktien in der Generalversammlung.

I11.

Die Konsorten verpilichten sich, im Verhiltnis der von ihnen iibernommenen Aklien der neuen Gesellschaft die er-
forderlichen Kredite gemeinschaftlich nach MaBgabe ihrer Beteiligung zur Verfligung zu stellen.

Sie verpflichten sich ferner, die in der Generalversammlung zu fassenden Beschliisse vorher durchzuberaten und die
EntschlieBung des Konsortiums bei den Abstimmungen zur Geltung zu bringen.

IV.

Solange der Aktienbesitz zwischen den drei Konsorten in dem heute bestehenden Verhdllnis verteilt ist, hat die Gute-
hoffnungshiitte das Recht, vier Mitglieder, die Hamburg-Amerika-Linie und die Allgemeine Electricitits-Gesellschaft
zusammen ebenfalls vier Miltglieder zur Wahl in den Aufsichtsratl vorzuschlagen.

Die fiithrende Gesellschaft schligt jedesmal den Vorsiizenden des Aufsichisrates vor; die beiden anderen Konsorten
benennen je einen stellvertretenden Vorsilzenden.

Fiir den Fall, daB eine Anderung in dem Beteiligungsverhilinis der Konsorten untereinander, insbesondere bei Ge-
legenheit einer Kapitalerhéhung eintritt, hat jedes Mitglied des Konsortiums das Recht, fiir je eine Million Mark
Aklienbesilz eine Persénlichkeil zur Wahl in den Aufsichtsrat vorzuschlagen, jedes Mitglied indessen héchstens vier
Personen. Dies gilt aber zugunsten der Gutehoiinungshiilte mit der Einschrinkung, daB, solange sie die Mehrheit des
Aktienkapilals besitzt, die Zahl der von den anderen Konsortialmitgliedern vorgeschlagenen Aufsichtsratsmitglieder
niemals gréBer sein darf, als die Zahl der von der Gutehofinungshiitte vorgeschlagenen Aufsichisratsmitglieder.

V.

Die Abstimmung im Konsortium erfolgt nach MaBigabe des Aklienbesitzes.
Auf je 900 000— Mark vollen Aktienbesilz entfillt eine Stimme, jedoch kann kein Konsorte mehr als fiinf Stimmen
flihren.

Bei einer Erhéhung des Aklienkapilals findet letztere Bestimmung insoweil eine Anderung, als die genannten
900 000,— Marl in gleichem Verhdltnis erhéht werden, wie das Aktienkapital erhéht worden ist.

VI

Wiinscht ein Konsorte seinen Besilz an Aktien oder Teile davon zu verduBern, so ist er verpflichtet, die zu ver-
duBernden Aktien zuvor den Konsorlen im Verhiltnis ihres Aklienbesilzes anzubieten und die rechtsverbindlichen
Angebote Dritter zu diesem Zwecke vorzulegen.

Die Vorlage hat in schriitlicher Form durch einen eingeschriebenen Brief mit der Auiforderung zu erfolgen, sich in-
nerhalb einer dreiwdéchigen Frist zu erkliren. Erkldrt sich ein Konsorte innerhalb der dreiwochigen Frist nicht oder
lehnt er innerhalb der dreiwdchigen Frist den Erwerb der Aktien ausdriicklich ab, so ist der Konsorte, der zu ver-
duBern beabsichtigt, verpilichtet, hiervon den tibrigen Konsorlen in eingeschriebenen Briefen mit der Aufiorderung
Mitteilung zu machen, sich innerhalb einer zweiwdchigen Frist zu erkliren, ob sie die durch die Ablehnung des an-
deren Konsorten ireigewordenen Aktien erwerben wollen.

Die Konsorten sind berechtigt, das Vorkaufsrecht in der Weise auszuiiben, daB sie von den zum Verkauf slehenden
Aktien einen Teil iibernehmen und wegen des Restes den Eintritt in das Angebol ablehnen.

Der Konsorte, der verkauien will, ist zum Verkauf seiner Aktien an Nicht-Konsorlen nur insoweit berechtigt, als die
anderen Konsorten nicht innerhalb der vorbezeichneten Fristen das Vorkaufsrecht ausgelibt haben.

VII.
Die VerduBerung von Aktien an Dritte dari nur in der Weise erfolgen, daB der dritte Erwerber sich gleichzeitig ver-

pilichtet, mit den erworbenen Aktien diesem Konsortium unter den Bedingungen dieses Vertrages beizutrelen.

VIII.
Zur Auflésung des Konsortiums vor Ablauf und zur Einfithrung an der Bérse bedarf es der Einstimmigkeit.

Oberhsusen (Bhld), denl3.Septembter 1918 . = - -
SR St IRARIORES Berlin, den 29, August 1918,
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Das Kapital der neuen Gesellschaft war auf 10 Millionen
Mark festgesetzt worden, von denen vorlaufig 25 %o zur
Einzahlung gelangen sollten.

Fiir das im Handelsregister Hamburg eingetragene neue
Werftunternehmen hatte Rathenau den Namen

DEUTSCHE WERFT AKTIENGESELLSCHAFT
HAMBURG

vorgeschlagen.

Da nunmehr das junge Unternehmen iiber das erforder-
liche Kapital verfiigte, die Materialversorgung sicher-
aestellt war und ein Lizenzvertrag fiir den Bau von
GroBschiffsmotoren zur Verfiigung stand, dariiber hinaus
der evtl, Bedarf an Schiffsturbinen und Dampfmaschinen
durch die Turbinenfabrik der A.E.G. und die Maschinen-
fabrik der Gutehoffnungshiitte gedeckt werden konnte,
stand der Aufnahme der Werftarbeit nur noch der Be-
schluB der Aktiondre entgegen, den Bau der Werft selbst
erst mit Kriegsbeendigung in Angriff zu nehmen.

Dieser, mit Riicksicht auf die alten im damaligen Reichs-
gebiet bestehenden Werften, gefaBte BeschluBl, sollte
den sich aus der damaligen Kriegslage ergebenden Not-
stand an Arbeitskrdften und Baumaterialien nicht noch
mehr verschéarfen.

Der Beschluf wurde umgestoBen, als Rathenau nach
Riickkehr von einem im Frithjahr 1918 erfolgten Besuch
im GroBen Hauptquartier im Westen den Eindruck ge-
wonnen hatte, daB der Krieg wenigstens noch drei Jahre
dauern wiirde — riickblickend eine erschiitternde Fest-
stellung, wie wenig selbst in den leitenden Stellen der
Kriegsfiihrung und Wirtschaft die militarische Lage
damals richtig beurteilt wurde.

Dieser Umstand gab dem fiir den Bau und die Planung
der Werft in Aussicht genommenen Vorstand Veran-
lassung, Uberlegungen anzustellen, die im Entstehen
begriffene Werft wenn moglich doch noch in das Kriegs-
geschehen einzuschalten, und damit die Maoglichkeiten
auszuschalten, die die Aufnahme des Bauvorhabens nach
Kriegsbeendigung vielleicht {iberhaupt in Frage stellen
konnte.

Die Kriegstatigkeit des Vorstandes als technischer Be-
rater im damaligen U-Boots-Amt und technischer Leiter
eines U-Boots-Stiitzpunktes im Mittelmeer, legte den
Gedanken nahe, dem Aufsichtsrat der Deutsche Werft
und dem U-Boots-Amt vorzuschlagen, Finkenwerder als
U-Boots-Reparatur-Stiitzpunkt raschméglichst aufzubauen
und damit der deutschen U-Boots-Waffe eine Unter-
stiitzung zu gewdhren, die die alten Werften infolge
ihrer Neubauarbeiten im GroBschiffbau nur ungeniigend
nachzukommen in der Lage waren.

Die grundsatzliche Zustimmung Rathenaus zu dem vor-
gelegten Plan wurde ohne lange Uberlegungen gegeben,
jedoch abhdngig gemacht von der Erteilung eines Ar-
beitsauftrages des U-Boots-Amts an die DW auf die
Instandsetzung einer bestimmten Mindestzahl von U-
Booten im Monat gegen die Verpflichtung der Bereit-
stellung geeigneter Reparatur-Werkstdtten auf Finken-
werder, fiir die die erforderlichen Mittel allein durch die
DW aufzubringen waren.

Nachdem es dem Vorstand in kiirzester Frist gelungen
war, vom U-Boots-Amt den Auftrag zur Instandsetzung
von zwei U-Boots-Flottillen im Monat mit Inbetrieb-
nahme der Finkenwerder Werkstatten zu erhalten, stellte
Rathenau fiir den Bau der zu errichtenden U-Boots-
Werkstidtten einen Betrag von 2 Millionen Mark zur
Verfiigung, worauf nach Handskizzen des Verfassers,
die wahrend der Fahrt von Berlin nach Hamburg ange-
fertigt wurden, mit dem Bau der Werkstdtten auf dem
Vorland I in Finkenwerder am Steendiek-Kanal unver-
ziiglich begonnen wurde.

Die alten Hamburger Werftbetriebe sahen dem Gesche-
hen keineswegs tatenlos zu. Durch scharf formulierte
Einspriiche beim damaligen Reichsmarineamt wiesen sie
darauf hin und lehnten alle Verantwortung ab fiir eine
evtl, Stérung der Tatigkeit ihrer eigenen Betriebe durch
die von dem neuen Unternehmen ausgehende Beein-
flussung des Hamburger Arbeitsmarktes.

Das Reichsmarineam{ wies zwar den Einspruch des ge-
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meinsam von den beiden Hamburger GroBwerften unter-
zeichneten Antrages ab, belastete jedoch noch nach-
traglich das Vorhaben der Deutsche Werft mit der Auf-
lage, wahrend des Krieges den alten Werften keine
Arbeitskrdfte zu entziehen.

Die Bahn war damit endgiiltig frei, noch wahrend des
Krieges die Arbeit aufzunehmen, obwohl sich die
Schwienigkeiten hierfiir durch die stdndig verschlech-
ternde Wirtschaftslage von Tag zu Tag vermehrten.

Die Lage an den Landfronten beschrankte sich in den
Monaten August/September 1918 mehr und mehr auf
die reine Defensive. Trotzdem glaubte die Heeresleitung
noch in den Herbsttagen 1918, durch eine verstarkte
U-Boots-Kriegsfithrung eine Wendung in der Kriegslage
herbeifithren zu konnen. Hierfiir sollte auch der erst
im Entstehen begriffene U-Boots-Stiitzpunkt Finkenwerder
herangezogen werden. So sehr uns dieser Auftrag ehrte,
waren wir uns doch klar dariiber, daB auch bei aller An-
strengung und bestem Willen unsere Tatigkeit nur zu
einem sehr geringen Anteil ausmachen konnte, die all-
gemeine Lage zu beeinflussen. Fiir die Planung und den
ersten Ausbau der zu errichtenden Werkstdtten wurde da-
von ausgegangen, daB die zu erstellenden Anlagen und
Einrichtungen nur provisorischen Charakter haben konn-
ten, und daB das fiir den Bau des Stiitzpunktes zur Ver-
fiigung stehende Geldnde nur soweit in Anspruch zu neh-
men war, als der spater vorzunehmende Aufbau der
Handelsschiffswerft hierdurch nicht beeintrdachtigt wurde.

Das fiir den Bau des Stiitzpunktes auf dem Vorland I
zur Verfiigung stehende Geldande wurde im Osten durch
das Kohlfleet, im Westen durch den Steendiekkanal
begrenzt, wihrend die schmale Nordseite des Platzes
dem Elbstrom zugekehrt war. Der Kanal war zu schmal,
um als groBer Ausriistungshafen entwickelt zu werden;
die Wasserfronten am Kohlfleet waren nicht geeignet,
um groBere Schiffe zu Wasser zu lassen, wdhrend die
Schmalseite des Bauplatzes nach der Elbe nicht geniigte,
um die von der Werftleitung beabsichtigte Zahl von
4—6 GroBhelgen nebeneinander zu errichten.

Ein direkter Schiffsablauf zur Elbe, senkrecht zur Strom-
richtung, wie er beim spateren Ausbau der Werft zu-
grunde gelegt worden ist, verbot sich im besonderen
dadurch, daB fiir den Aufbau der Ausriistungs- und
Fertigungs-Werkstédtten weder am Kohlfleet noch am
Steendiekkanal eine ausreichende Geldndetiefe zur Ver-
figung stand.

So entwickelte sich fast von selbst der Gedanke, das
Gelande nur soweit in Anspruch zu nehmen und Mittel
zu investieren, als sie fiir die Einrichtung des U-Boots-
Stiitzpunktes unbedingt notwendig waren.

Mit um so gréBerem Nachdruck wurde in die endgiiltige
Planung der GroBschiffswerft auf den Vorlandern II
und III eingetreten. Die gleichzeitig begonnene Auf-
fiillung des zwischen den Vorldndern liegenden Kanals B
schuf endlich das bisher im Hamburger Raum nicht zur
Verfiigung stehende Areal, wie es fiir die groBziligige
Planung einer Schiffswerft erforderlich war.

Die politische Umwadlzung in den ersten Novembertagen
1918 setzte der Kriegsarbeit auf Vorland I ein Ende.
Die mit 300 Mann besetzten Werkstdtten des U-Boots-
Stiitzpunktes kamen nicht mehr zum Einsatz. Die mihe-
volle Arbeil der vorangegangenen Monate haben zwar
keine Friichte getragen, brachte aber der Werftleitung
den Vorteil, iiberhaupt die Arbeit aufgenommen zu
haben, woraus ihr die Verpflichtung erwuchs, die ihr
zur Verfiigung stehende Belegschaft weiter zu beschaf-
tigen und Arbeitsmoglichkeiten zu suchen, da die
Revolutions-Regierung jede Entlassung von Arbeits-
kraften verbot.

Die Losung des Tages war damals:

keine Entlassung von Arbeitskréften,
gleiche Bezahlung von Gelernten und
Ungelernten

zu einem Stundenlohnsatz, der etwa das Dreifache der bis
dahin tblichen Stundenlohne betrug, wobei es den da-
maligen Machthabern véllig gleichgiiltig war, ob iiber-
haupt, wie im Schiffbau, Arbeitsmoglichkeiten gegeben
waren oder nicht.



Unter diesen Auspizien begann die
Tatigkeit der Deutsche Werft auf
Hamburg-Finkenwerder nachKriegs-
beendigung im November 1918. Als
gewisse Eigenmachtigkeiten radika-
ler Elemente auf der Werft die
Anrufung der Berliner Regierung
notwendig machten, wurde zwar
unseren Vorschldgen zugestimmt,
jedoch mit dem bezeichnenden Zu-
satz, daB ,Schutz der Regierung
nicht gewdhrt werden koénne”.

Fiir die Werftleitung war das Be-
denklichste, daB eine grundsatzliche
Entscheidung, ob und in welcher
Richtung der Aufbau der Werft
nunmehr in Angriff zu nehmen
war, Uberhaupt nicht getroffen
werden konnte, da jeder Uber-
blick iliber die kommende politi-
sche und wirtschaftliche Zukunft
fehlte.

Hinzu kam, daB der erste Auf-
sichtsratsvorsitzende der Deutsche
Werft, Albert Ballin, am 9. No-
vember 1918 plotzlich verschieden
war. Paul Reusch trat an seine
Stelle. Aber auch fiir die deutsche
Schwerindustrie war es bei der
Unklarheit der politischen Lage
nicht moglich, irgend eine Richt-
linie fiir den weiteren Aufbau der
Werft zu geben. Auf sich selbst
gestellt, muBte die Werftleitung
versuchen, mit der ihr aus den
letzten Kriegstagen zur Verfligung
stehenden Belegschaft im Sinne
eines kommenden Aufbaues der
Werft und unter Benutzung der
letzten Mittel, die ihr aus dem
Aufbau des U-Boots-Stiitzpunktes
noch zur Verfiigung standen, den
Betrieb aufrechtzuerhalten und in
sparsamster Weise fortzufiihren.

DaB es unter diesen Umstdnden
der Werftleitung tiberhaupt noch
gelang, Auftrdge zu erhalten und
sogar einen groBfen Neubau-Auf-
trag aus dem Ausland auf den
Bau von vier 8000-t-Schiffen zu
buchen, wird fiir immer ein be-
sonderes Blatt in der Geschichte
der Deutsche Werft bleiben, mit
dem wir uns in einem kommenden
Aufsatz beschéftigen werden.

Fiir heute soll abschlieBend nur
noch eine kurze Ubersicht gege-
ben werden tiber die einzelnen
Perioden, in denen sich der Werft-
aufbau in den folgenden vier Jahr-
zehnten vollzogen hat, und wie
die von der Werftleitung sich bei
Griindung des Unternehmens selbst
gestellte Aufgabe, den Bau des
groBen Fracht- und Fahrgastschiffs
zu pflegen und zu entwickeln, in
einer bei der Grindung der Werft
nicht vorauszusehenden Weise
erfiillt worden ist.

Oben:
Werkstdtten des U-Boot-Stiitzpunktes
auf Vorland 1 in Hamburg-Finkenwerder

Mitte:
Erster von der Deutsche Werit
abgelieferter Neubau SS ,Beursplein”

Unten:

Zu den ersten in Finkenwerder erstelllen
Neubauten gehérten die Schifie

der ,Aldabi*- Klasse




Zeittafel des 40jéhrigen Werftgeschehens auf der Deutsche Werft
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1914—1918
1918—1919
1920

1921—1923
1924—1929
1930—1931
1932—1933
1933—1939
1939—1945
1945—1950
1951—1958

und ihre Leistungen von der Grindung bis heute

Der 1. Weltkrieg und die sich hieraus ergebenden Uberlegungen, die zur Griindung der
Deutsche Werft am 6. Juni 1918 fiihrten.

Die erste Arbeitsaufnahme.
U-Boot-Stiitzpunkt auf Vorland 1 Finkenwerder.
Kriegsende am 9. 11. 1918 und Umstellung auf den Handelsschiffbau.

Die ersten Schiffslieferungen.
4 Fischdampfer und 2 Frachtschiffe von je 7000 tdw, SS. Beursplein, SS. Westplein.

Finkenwerder nimmt Serien-Neubaulieferungen auf.

SS. Alesia, SS. Andalusia, SS. Arabia, SS. Arcadia, SS. Aldabi, SS. Niederwald.
Inflationsende — Wahrungsumstellung 1923.

Zusammenbruch des Weltmarktes im Schiffbau.

MS .Japanese Prince”

Jahre starker Expansion im Bau groBer Fracht- und Fahrgastschiffe:
Fernbank-Typ, Prince-Liner, MS. San Francisco, TS. Tacoma, usw.

Die Weltwirtschaftskrise und ihre Folgen.
Aufnahme des Tankerbaus.

Starker Aufschwung im Schiffbau.

Die DW erreicht zum ersten Male eine Steigerung ihrer Jahresleistungen auf tuber
200000 tdw und steht damit an der Spitze aller im Handelsschiffbau stehenden Werften
der Welt.

Bauvon Typen-Tankernvon 14 500 und 16 000 tdw.

Der 2. Weltkrieg.

Leistungen im Kriegs- und Handelsschiffbau.
Besetzung Hamburgs am 2. 5. 1945,

Der Zusammenbruch am 8. 5. 1945.

Kriegsfolgen.
Das Potsdamer Abkommen vom 2. 8. 1945 bringt ein Verbot des Handelsschiff-Neubaus.
Beschrankung auf die Instandsetzung und den Umbau von Schiffen.

Der starke Aufschwung im Handelsschiffsneubau auf der Werft in Finkenwerder erreicht
1956/1957 ein Optimum der vom Stapel gelaufenen Schiffe mit mehr als 300 000 tdw. Die
DW steht damit wieder an flihrender Stelle im Weltschiffbau

Bau eines GroBhelgens fiir Schiffe jeder Grofie (bis zu 100 000 t Tragféhigkeit und mehr).

Fahrgastschiii mit Turbinenantrieb ,lIsrael”
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Erzmotorschifi ,Svealand” MS .San Francisco”

MT ,Eleonora Maersk” Wal-Fabrikschiii ,Walter Rau*

Fahrgastschiff ,Palria®

Kihlmotorschiii ,Hornbay” 10000 t Fracht- u. Fahrgast-Turbinen-Schifi
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Als Maschinenbauer auf der DW

von November 1918 bis Oktober 1919

Im November 1918, also kurz nach Beendigung des
ersten Weltkrieges, suchte die Deutsche Werft in den
Hamburger Tageszeitungen Arbeitskrafte fiir ihre in den
letzten Kriegsmonaten gegriindete, auf Finkenwerder im
Entstehen begriffene neue GroBwerft.

Auf den alteren GroBwerften dagegen war durch das
plétzliche Stillegen aller Neubauten fiir die Marine —
insbesondere der U-Boote — eine groBe Zahl von Fach-
krédften frei geworden.

Also eilten wir zum Biiro der DW, welches sich damals
im Levante-Haus, Monckebergstrafie 7, befand, wurden
eingestellt und fuhren am Tage darauf mit dem Touren-
dampfer von den St.-Pauli-Landungsbriicken nach Finken-
werder. Der alte Finkenwerder Anleger befand sich
damals am Stack, weit oben im Kohlfleet in der Ndhe
der Aue-Insel. Dort lagen auch die Finkenwerder Fisch-
kutter, und tdglich wurden groBe Mengen Obst und Ge-
miise, welche hinter den schiitzenden Deichen gewachsen
waren, iiber den Anleger nach Hamburg verfrachtet.

Wir muBten nun durch den Ort Finkenwerder und spater
iiber den Deich auf das Vorland wandern. Das Geldnde
war durch Aufschwemmen des bei Elbregulierungen aus
der Elbe herausgebaggerten Sandes dort entstanden, wo
frither vor dem Deich im Sommer die Kithe und Pferde
geweidet hatten.

Der soeben beschriebene Weg kostete viel mehr Zeit
als heute, wo die Extradampfer die Arbeiter von Ham-
burg, Altona und Neumiihlen oder Teufelsbriick direkt
zur Werft fahren. Aber Extradampfer hdtten sich im
November 1918 filir die kleine Zahl der Arbeiter nicht
gelohnt und Pontons, an denen die Dampfer hitten
anlegen koénnen, gab es noch nicht an unserer Werft;
denn diese sollte ja auf Vorland II erst aufgebaut wer-
den, und dazu waren Jahre emsiger Arbeit erforderlich.
Der erste kleinere Anlaufbetrieb, welcher vor Beendigung
des Krieges fiir die Reparatur von U-Booten vorgesehen
und spater fiir den Bau von Docks, Prahmen, Pontons
und kleineren Schiffen gedacht war, lag auf Vorland I,
etwa dort, wo Jahrzehnte spdter der Sportplatz und das
Schwimmbad angelegt worden sind. Im November 1918
mubiten wir durch tiefen Sand stapfen und fanden etwa
in der Nihe des jetzigen Cilli-Cohrs-Weges einige Ba-

Die erste Belegschait der DW im Jahre 1918

racken vor. Diese sollten uns als Wohlfahrtsrdiume die-
nen, wurden aber spater leider oft fiir Versammlungen
benutzt. Von einer Einfriedigung, einem Werfttor oder
dhnlichem war noch nichts zu sehen. Von den Baracken
aus ging es weiter durch den Sand zu einem Werkstatt-
gebdude nahe der Elbe. In dieser, nach unseren heutigen
Begriffen kleinen Werkstatt, welche noch keine Tore
und Einrichtungen besaB, sollten wir arbeiten.

Als erstes brachten wir dann an beiden Hallenenden die
Tore an; denn es war ja schon November und ent-
sprechend kalt und neblig. Spdater montierten wir Feil-
banke, Schraubstécke und Werkzeugschranke und schufen
uns damit unseren eigenen Arbeitsplatz. Eine neben der
Halle aufgestellte Lokomobile versorgte uns in diesen
ersten Tagen mit Licht und Warme.

Nach und nach wurden dann auch Drehbdnke, Bohr-
maschinen, Schleifsteine usw. herangeschafft und von
uns nebst den dazugehorenden Transmissionen auf der
einen Seite der Halle aufgestellt. So war dann aus der
anfdnglich fiir die U-Boot-Reparatur vorgesehenen Werk-
statt eine kleine Maschinenfabrik — die erste auf der
Deutsche Werft in Betrieb genommene Werkstatt —
fertiggestellt. Stolz iiber unser Werk liefen wir uns dann
eines Mittags von einem Kollegen in dieser Halle foto-
grafieren.

An Arbeit fiir uns sollte es auch nicht mangeln. Eine
kleine PreBluft- und eine Umformerstation muBten ein-
gerichtet werden. Prefluftleitungen wurden nach und auf
dem Hellinggelande — einer schrdg nach dem Kohlfleet
abfallenden Sandflache — verlegt; denn bald rollten die
von der Gutehoffnungshiitte im Ruhrgebiet fertig zuge-
schnittenen und gelochten Platten und Profile fiir die
ersten DW-Neubauten Nr. 1 und 2 auf unserer Werft
an. Es handelte sich um zwei Schwimmdocks, mit deren
Montage unverziiglich begonnnen wurde. Hierzu wurden
jetzt auch PreBluftwerkzeuge benétigt, die wiederum
gepflegt und repariert werden muBten. Zu diesem Zweck
wurde neben der vorerwahnten PreBluftstation eine
kleine Werkstatt fir die Ausgabe und Reparatur der
Werkzeuge eingerichtet.

Viel Not hatten wir damals mit den PreBluftschldauchen.
Gummi war nach dem Kriege noch ein rarer Artikel,

Die PreBlultstation 1918




Die Umformerstalion im Jahre 1918

Kunstgummi so gut wie unbekannt. So muBten wir uns
mit eisernen Spiralschlauchen behelfen. Bei der gering-
sten unvorsichtigen Behandlung in dem rauhen Schiff-
baubetrieb knickten die Schlauche leicht ab und waren
dann unbrauchbar. Eine Bajonett-Verbindung nach der
anderen muBten wir daher zur Reparatur mit Zinn da-
zwischenloten. Eine schwierige Arbeit; denn wenn der
Lotkolben warm genug war, daB das Zinn lief, ver-
brannte die Papierpackung zwischen den eisernen Spira-
len der Schldauche. Aber mit kdlterem Létkolben ging es
tiberhaupt nicht. So hatte auch damals jeder von uns
seine kleinen und groBen Sorgen.

Die PreBlufthammer und Bohrmaschinen arbeiteten, wenn
wir sie ausgaben, in unserer Werkstatt einwandfrei. Die
Maénner, die mit ihnen arbeiten sollten, behaupteten
dagegen, daB sie auf dem Helling nicht funktionierten.
Die Werkzeuge waren anscheinend von dem damals
wohl nicht nur auf unserer Werft stark grassierenden
Schlagwort: ,Passive Resistenz" angesteckt worden. Oft
mufiten wir daher den Mannern auf dem Helling und
auf den Dockkdsten die gute Funktion der Werkzeuge
unter Beweis stellen, und dann ging es wieder eine
Weile.

Ziemlich zu Anfang unserer Tdtigkeit gab es auch einen
Sonderauftrag. Wir muBten von Feldbahnschienen mit
der Handsdge 100 mm lange Stiicke abtrennen, an beiden
Enden und auf der Grundfliache glattfeilen. Diese merk-
wiirdigen Dinger, die wir seinerzeit bei der Herstellung
+Armstrong-Gewicht” getauft hatten, hat der Erzdhlende
dann einige Jahre spdter im Biiro als Briefbeschwerer
wiedergefunden, nachdem sie anfangs unseren Schiffbau-
Konstrukteuren als behelfsmdBige Strakgewichte gedient
hatten.

Wiéhrend so auf Vorland T die Neubauten S. 1 und S. 2
heranwuchsen, wurde auf Vorland II an dem Aufbau der
Hauptwerft mit allen Mitteln gearbeitet. Fir die Kai-
mauer, den Helling und die groBen Werkstatt-Hallen
wurden Pfahle iiber Pfdahle durch den Sand in den Klei-
boden hineingetrieben. Spdter wuchsen die Kaimauer
und zwischen riesigen Sandbergen die Eisengeriiste der
groBen Hallen, besonders der Kesselschmiede, von Tag
zu Tag weiter empor. Wir selber hatten driiben auf
Vorland II nichts zu suchen, aber sehen konnten wir,
mit welcher Energie dort ein gewaltiges Werk entstand.
Es ging dort driiben auch nicht immer ohne Zwischenfille
ab. Einmal kippte ein Kran beim Versuch, ein schweres
Maschinenteil aus einer Schute herauszunehmen, mit
seiner Last in den Werftkanal. Zum Gliick flog hierbei

durch den Luftdruck die Riickwand des Krans heraus, so
daB der Kranfiihrer schnell wieder auftauchen und von
seinen Arbeitskollegen geborgen werden konnte.

Am 24. 9. 1919 war dann der Neubau 1, das fir die
Admiralitat gebaute Dock XIX, stapellaufklar.

Die Arbeiter erhielten zur Feier des Tages jeder einen
Tageslohn extra und durften dem Stapellauf, welcher
am Nachmittag stattfand, vom Fahrdampfer aus zusehen.
Der Dampfer legte sich zu diesem Zweck vor die Ein-
miindung des Kohlfleets.

Das Dock lieB sich aber ziemlich lange noétigen, bis es
sich endlich bequemte, ins Wasser zu rutschen. Der
AngstschweiBl, den die Beteiligten bis zum Gelingen des
Stapellaufes opferten, soll dann, wie wir am ndchsten
Tage horten, durch entsprechende Mengen Alkohol kom-
pensiert worden sein; aber das kann man wohl ver-
stehen, wenn man an die Freude der Leute lber das
endlich gelungene Werk denkt und wenn man gleich-
zeitig beriicksichtigt, daB es sich um den ersten Stapel-
lauf unserer damals noch so jungen Werft handelte.
(Der Neubau Nr. 2, das Dock XX fiir die Admiralitdt,
ist auch bald darauf, und zwar am 4. 11. 1919, vom
Stapel gegangen.)

So war dann ganz schnell ein Jahr herum, ein Jahr voller
Miihe und Arbeit, aber auch voller Freude iiber das in
diesem Jahre Vorangeschaffte.

Diesem ersten Jahr haben sich inzwischen 39 weitere
angeschlossen, Mit ganz geringen Ausnahmen waren die
hinter uns liegenden 40 Jahre grofter Anstrengungen
Jahre groBer Erfolge, auf die wir alle, die mitgearbeitet
haben, mit Recht stolz kein kénnen.

Die Werft ist inzwischen immer weiter ausgebaut wor-
den, zur Zeit entsteht ein neuer GroBhelling mit allen
dazugehorenden Einrichtungen; es ist also zu hoffen —
wenn auch die nachfolgenden Generationen das Werk
kriftig vorantreiben — daB der Erfolg auch fiir die
Zukunft nicht ausbleiben wird. Trost

Die PreBluftwerkstatt und ihre Ausgeber




Die letzten Wochen:

Stapellauf des Motorschiffes
.~Concordia Tadj" am 20. 5. 58.

Oben: Die Tauipatin Mrs. Orenste
Mitte: Der Reeder Mr. Haaland

Unten: Das neue Schiff

Rechte Seile:

MS. Mostun

Stapellauf S. 731 (Vorschiff)
MS. Tagaytay
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Nu is dat bald wedder so wiet, denn kann't losgohn in'n
Urlaub. Urlaub, dat is 'n Wort! Dat hett Klang! Dat
smeckt all so noh Seeluft, noh Utspannen un Erholung!
Un erholen wullt Du Di jo in'n Urlaub!

Bi dat Wort siihst Du Di all in'n Sand liggen an de Nord-
see, un de Siinn schient Di op den Pelz. Du kiekst in den
blauen Heben un plierst mol 'n beeten mit de Oogen, un
ganz boben sithst Du een poor Méwen fleegen. Ganz wiet
weg dor flimmert so'n Silberband in de Siinn, dat is de
wiede See. Un wenn Du nich mehr liggen magst in de
Siinn, denn 16ppst Du mol 6ber't Watt. Du hest all lang
vergeeten, dat Du blots veertein Dog vér Di hest, dat
denn allens wedder vorbi is un Du all wedder arbeiten
muBt. Nu wullt Du eerstmol Dienen Urlaub so recht vun
Hatten geneeten!

Mennig een de will vun de See jo nix weeten, un de fohrt
leeber in't Gebirge, um dor rumtokraxeln. In de Bargen
is dat jo ok scheun, wenn Du dor mol f6r korte Tied in'n
Urlaub henfohrst. Dat is jo 'ne gewaltige Wucht, wenn Du
so de Alpen vor Di liggen siihst, mit jemmer Isgipfel un
de hogen Kopp. Een grandiosen Anblick is dat, wenn Du
jiimmers neeger an dat Hochgebirge rankummst. Toeerst
sithst Du jem ganz vun wieden, obers, je wieder Du ran-
kummst, um so gewaltiger warrt de Anblick.

Wenn Du so an de Hochalpenstroot steihst oder Du biist
in Garmisch un siihst dat Zugspitzmassiv vér Di, denn
warrt Di doch 'n beeten anners to Mot. Un biist Du gor
endlich boben, un iinner Di siihst Du de Welt so liitt un
so wiet un rings um Di Wolken un wieder weg noch
hégere Gipfel mit Is un Snee — oder mit Gletschertungen
dortwiischen — denn kummst Du Di doch so'n beeten ver-
loren vor.

As ick dat letzte Mol in't Hochgebirge weer, dor weer
6ber Nacht Neesnee fulln, un all de iimliggenden Bargen
weern strohlend witt, de Sneeschatten licht hellblau, un as
de Siinn keem un allens in ehrn Schien hiill, dat weer
wiirklich nich to beschrieben. Unnen dor bruus de Etsch,
de scheet dor dorch de Felsen, un wenn boben de Gipfel
ok all in'n Siinnschien leegen, de Almwischen un de dunk-
len Tannen, de weern noch deep in'n Schatten,

So scheun un meist unwiirklich as dat weer, antosehn un
antohéren, dat Bruusen vun dat Woter, dat dor dérch de
Schlucht schiimen ddh, dat weer doch irgendwie bedriik-
kend, un leben much ick dor nich, fér keen Geld! Wi vun
de Woterkant f6hlt uns doch meist nich so wohl twiischen
so veel Bargen, wi brukt doch mehr dat Wiede, den freen
Blick un den Gesmack vun Soltwoter.

Nu brukt dat jo ok nich glieks dat Hochgebirge to sien!
In unsere engere Heimat gifft dat jo ok so scheune Stel-
len! Ick meen nich den Venusbarg. Denk doch blots mol
an de Holsteinische Schweiz oder an de Liineburger Heid.
De liggt doch beid sotoseggen vér de Déor f6r uns Ham-
borgers. Um disse Tied is dat jo besiinners scheun inn
Bokenwald! So in'n Mai oder Juni, 6berhaupt so um Ping-
sten riim, is de Wald doch am scheunsten. Wenn so dat
eerste lichte Greun um de silbergrauen Stamm schimmert,
so maifrisch, denn mutt man losfohren noh Malente oder
noh'n Uglei. Wenn allens so scheun greunt un bléht un
de Waldmeister duftet, denn mutt Di good to Mot warrn,
ob Du wullt oder nich. Grod in de Holsteinische Schweiz
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dor gifft dat so molerische Stellen, ganz versteeken, an de
Seen oder in'n Wald, un jimmers is dat een annern An-
blick.

Oder du geihst in de Heid! Dor kannst Du noh Hartens-
lust riimwannern, un dor kriegst Du mitlinner wer weet
wie lang gorkeen Minschen to Gesicht. In de Heid is dat
jo nich blots scheun, wenn se bléht, nee, ok nu, wo de
Heid sililwst noch swattbrun is un eerst de Spitzen an-
fangt, greun to warrn. Wenn Du so'n HeidefluB so licht
dorhendrieben siihst, un in dat Woter dor spegelt sick
dat Silberwitt vun de Birken mit den eersten lichten
Greunschimmer, dat is woll een scheunen Anblick.

Du brukst jo ok nich alleen 6ber de Heid to wannern,
kannst jo ok mol mit de Heidekutsch fohren mit den Po-
stillon op den Bock, un kannst dinken, Du biist noch in de
gode, ole Tied, as man dat noch nich neudig harr, sick 6ber
Geschwindigkeitsbegrenzung den Kopp to terbreken un
ober all den annern neemodschen Krom.

Nu kannst Du jo ok dat Glick hebben, dat Du vun de
‘Warft ut ‘'ne Urlaubsreis kriegst un dat Du noh Schliersee
oder noh Schénberg in'n Bayrischen Wald kummst, oder
villicht kummst Du noh'n Harz. Bit nu hett dat jem jo all
ganz prachtig gefulln, de vun de Warft ut 'ne Reis mokt
hebbt. Dor is gornich so veel Platz as dor Anwaérters
siind, Na, denn kannst nix moken, denn mufBit Du eben
teuben, bit de Reeg an Di is.

Du wullt ober gornich mit de Warft reisen, Du hest Di 'n
neet Zelt kofft un nu wullt Du los. In strohlenden Siinnen-
schien fohrst Du weg mit Juppheidi un Trallala! Nu kann
de Siinn jo orntlich schienen, un wenn dat ok wiirklich
mol regen schull, dat mokt jo nix, Dien Zelt hollt jo
dicht for dree Dog un noch langer. Nu wullt Du jo ok mol
wat anners sehn un dorum fohrst Du noh Siiden. Wied
weg siihst dor mol 'n poor Wolken, ober dat scheert Di
nich wieder, Obends stellst Du Dien Zelt op, pust Dien
Luftmatratz op un kuschelst Di in Dien Slopsack un sl6ppst
selig in. Endlich biist Du in de freie Natur. Merrn in de
Nacht wokst Du op vun so'n merkwiirdiges Gerdusch, to-
eerst frogst Du Di, wat dat woll sien kunn, un denn
markst Du, dat hett anfungen to regen. Dat mokt Di jo
nix ut, Dien Zelt hollt dat jo ut, un so sloppst Du wedder
in. Je, un denn geiht Di dat so, as uns dat vergangen Johr
gohn hett. Dat warrt jlimmers natter, un dat regent jim-
mers beeter bi. Dien Zelt dat warrt 6berhaupt nich mehr
drég. Un ob Du nu wullt oder nich, wenn dat anfangt,
dorch Dien Zelt to druppen, denn geihst Du in'n Penschon.
Dat kost natiirlich veel mehr as Du veranslogt hest. Natt
as so'n Pudel mit Dien ganzen Krom mokst Du Di wedder
op den Heimweg. Je wieder Du noh Norden kummst, um
so scheuner warrt dat Wetter. Un wenn Du wedder in
Hamborg biist, dann schient de Siinn an strohlend blauen
Heben, un de Lid, de to Huus bleeben siind, de kiinnt gor
nich begriepen, woso all Dien Soken so forchbor natt
siind, wiel de ganzen veertein Dog in Hamborg de Siinn
schient hett.

Na, also diitt Johr kummt dat jo nich wedder vér, dor
schient bestimmt in Dien Urlaub de Siinn, denn nu is jo
all lang nog slechtes Wetter ween, un denn man gode Er-
holung un veel SpoB in Dienen Urlaub!

Irma Werner



Hiee speicht dee Unfallschubz

Einige Vorkommnisse der letzten Zeit haben gezeigt, daB bei den Anschldgern iiber den
Gebrauch von Plattenzangen doch recht unterschiediiche Meinungen bestehen.

So schon es wire, fiir alle Plattenstarken eine Universalzange zu haben, so ist dieses
leider nicht moglich. Eine Universalzange wiirde so unhandlich werden, daB all die Vor-
teile der Zange wie: geringes Gewicht, leichte Handhabung, unkomplizierte Konstruktion,
damit ins Wasser fielen. Nur darf diese Unkompliziertheit nicht dazu fiithren, die Zange
mit unkomplizierten Gerédten wie grofen Hammern, Brechstangen etc. zu Leibe zu gehen.
Gerade weil die Zange so {iberaus zweckmaBig einfach ist, darf man bei ihrem Gebrauch
keine Schwierigkeiten suchen; mit etwas Uberlegung gehandhabt, wird man so leicht kein
idealeres Hilfsmittel fiir den Plattentransport finden.

Folgendes muB man allerdings beim Gebrauch der Plattenzange wissen:

1. Es mubB fiir das jeweilige Plattengewicht auch die Zange mit entsprechender zulédssiger
Tragfdhigkeit gewahlt werden. (Die Tragfdhigkeit ist auf der Zange eingeschlagen.)

2. Fiir jede Plattenstdrke ist eine Zange mit dem passenden Klemmbereich (ebenfalls
auf der Zange eingeschlagen) zu nehmen. Zangen mit einem eingeschlagenen Klemm-
bereich von beispielsweise 9—25 mm diirfen keinesfalls fiir Platten unter 9 mm Starke
verwendet werden.

Die Platte soll zwischen den im Zangenkonus leicht beweglichen Backen festsitzen.

4. Die Backenflihrungsstifte haben mit dem Halten der Platten nichts zu tun; sie sollen
nur bewirken, daB beide Backen in gleicher Hohe im Konus klemmen. Die Stifte diirfen
deshalb niemals so roh behandelt werden, daB sie verbiegen oder brechen; denn dann
stehen sich die Backen nicht mehr genau gegeniiber und das sichere Halten der Platte
ist in Frage gestellt.

5. Es darf keine Zange mit Gewalt auf die Platte hinaufgeschlagen werden; wenn sie sich
nicht willig aufsetzen laft, dann ist eine besser passende zu nehmen.

6. Die Plattenzangen sind ausschlieflich fiir senkrechtes Heben konstruiert. Flach auf-
einanderliegende Platten miissen mit Plattenbaum oder Magnettraverse angehoben
werden.

7. Nicht in Ordnung befindliche Plattenzangen sind wegen der damit verbundenen Unfall-
gefahr sofort der Werkzeugmacherei zur Reparatur einzusenden. Eigenméchtige Um-
dnderung oder Umzeichnung sind grundsatzlich untersagt.

Pilege und bewahre Deine Plattenzange sorgiiltig,
von ihrem einwandfreien Funktionieren kann Dein Leben abhdngen!

Im Monat Mdrz 1958 arbeiteten folgende Betriebe der DW unfallfrei:

Finkenwerder: 207 Helgenkrdane; 213 Schiffbau(innen); 215 Eisenlager West und Halle X;
235 Sagerei; 237 Taklerei; 239 Baubetrieb; 241 Giiterverteilung; 242 Ausriistung; 243 Dodk;
260 Blechbearbeitung; 266 Rontgenabteilung; 282/84 Landtransport; 287 Wassertransport;
298 Feuerwehr; 1020 Magazin; 1023 Werkzeugverwaltung.

Reiherstieg: 602 Nieterei; 603 Bohrerei; 604 Stemmerei; 605 Reiniger; 623 Malerei; 633
Zimmerei; 640 Verholgang; 641 Giiterverteilung; 651 Maschinen-Schloss.; 659 Kessel-
schmiede; 662 Elektriker; 663/65 Werftinstandhaltung; 668 Werkzeugmacherei; 682/84
Landtransport; 687 Wassertransport; 698 Feuerwehr; 1620 Magazin; 1623 Werkzeug-
verwaltung.

UNFALLFREI zu arbeiten muB das Ziel aller sein!

Berndt



Bus dem /.?ettieéﬂ,zozt

FuBiball:

Unsere FuBballer stehen mitten in der Sommerpunktrunde.
Die 1. FuBballmannschaft hat in der ersten Halbserie 1
Verlustpunkt. Unsere Reserve hat bisher noch keinen
Verlustpunkt erlitten. Die anderen Mannschaften stehen
auch in ihren Klassen gut. Uber die Reise unserer ,Alten
Herren” werden wir in der ndchsten Ausgabe berichten.

Handball:

Unsere Handballer hatten {ber Ostern Besuch aus
Schweden. Sie fuhren iber die Pfingstfeiertage zu einem
Riickkampf nach Malmé. Hiertiber werden wir in unserer

niachsten Werkzeitung berichten.

Kegeln:

Zwei von unseren Kegelmannschaften machten Ausschei-
dungsspiele mit punktgleichen Gegnern. Diese wurden
alle gewonnen. Somit verblieben unsere Kegler in ihren
Staffeln.

Leichtathletik:

Von unserer Leichtathletik-Abteilung ist zu berichten, daB
nachstens wieder mehrere Sportfeste stattfinden. Als
erstes ist das Sportfest der Dresdner Bank am 7. Juni 1958
zu nennen, an dem selbstverstandlich auch unsere Leicht-
athleten teilnehmen werden. Bei unserer Leichtathletik-
Abteilung sind die Trainingszeiten wie folgt geandert:

montags fir Frauen und weibliche Jugend;

donnerstags fiir Manner und ménnliche Jugend.
Abnahmen fiir Sportabzeichen werden auch in diesem
Jahr wieder durchgefiihrt.

Schach:

Auch von unserer Schach-Abteilung haben wir einen Er-
folg zu berichten. Im Schnell-Schach-Turnier erkdampfte

sich unsere Schachmannschaft den 2. Platz mit 38'/2 Punk-
ten. Sieger in diesem Turnier wurde die Schachmannschaft
vom Deutschen Ring mit 39'/: Punkten. Momentan nimmt
unsere Schach-Abteilung an der Ausspielung des Rapid-
Pokals teil. Das erste Spiel wurde mit 8:2 gegen die
Mannschalt vom Strom- und Hafenbau gewonnen. Auch
hieriiber werden wir in der nachsten Werkzeitung mehr
berichten.

Die FuBball-Winter-Meisler

Spielergebnisse der letzten Wochen:

Fuliball: DW 1, Jgd. — Wichern 6:0

DW 2, Jgd. — R. O. Meyer  0:5

DW 1. — Haspa 4: DW 2, Jgd. — Heid. & Harb. 1:1

DW 1. — C. Spaeter 5:0 DW 2. Jgd. — Hauni 1:5

DW 1. — Thorl 4:0

DW 1. — Tretorn pr A

DW 1. — Philips 5:0 Handball:

DW Reserve — Hansa Mot.  2:0 .

DW Reserve — Reemtsma  16:0 DW 1. — Dt. Bank 12:14

DW Reserve — Bottch. & G, 5:0 DW 1. — Dt. Ring lfi:”’

DW Reserve — Eisenwerk  6:1 DW 1. — Dresd. Bank 12::9

DW 2. — H.S. 53 1:3 DW 1, — Philips 1. 14:11

(Pokalspiel) DW 2. — Dt. Bank 2. 14:16

DW 2. — Hochhaus 4:2 DW 2, — Siemens 0: 5

DW 2. — bel ami 7:1

DW 2. — Stg. Backerei 4:1

DW 3. — LVA Reserve 4:6 Kegeln:

DW 3. — Zoll Reserve 0:5 2

DW Alte Herren — Rapid 0:2 DW Rhst. 1, — Thorl 1. 2091:2000

DW Alte Herren -—— Vara 7:2 DW Rhst. 2‘._, 54

DW Alte Herren — Blau-Gelb 8:1 B R:;:‘“,}“" 2 2063:2084

ﬁ,‘;’kﬁf‘;:{egi —OMtoversand. :3:1 Pinguin 2, 2169:2153
DW 3, — Pinguin 2140:2108

DW Rhst. 1. — Jens Sohne  5:0
DW Rhst. 1, — Raffay 2:3
(Pokalspiel)

DW BKK 1. — Pinguin 2190:2232

DW Rhst. Res. — Allianz 3:9 Secl file

DW 1. Jgd. — Noleika 5:0 e

DW 1. Jgd. — Menck 1:5 DW — Strom- u. Hafenbau  8:2
DW 1. Jgd. — Stiilcken 2:3 (Rapid-Pokal)

Prdmiierte Verbesserungsvorschlége

Nr. 805 Einschalter fiir Profilschere 20,— DM
Nr. 813 Beleuchtung am Langgutstapler . 30,— DM
Nr. 820 Laugenerhitzer fiir Reinigungsanlage 200,— DM
Nr. 824 Unfallsicherung an SchweiBvorrichtg. 50,— DM
Nr. 825 Einbaugerdt fiir Anoden 70,— DM
Nr. 827 Spindelschutz an Brennerbocken . 30,— DM
Nr. 828 Organisation des Vorschlagwesens . 30,— DM

Nr. 832 Lochen von Wurfprofilen . . 25— DM
Nr. 833 Fertigung der Schiebebalken . 25— DM
Nr. 834 Vorrichtung zum Richten von

Schiebebalken ¢ 50— DM
Nr. 837 Beschneiden von Profilen mit

Automat 25— DM
Nr. 869 Vorrichtung zum Zusammenbau von

Profilen 25— DM



FAMILIENNACHRICHTEN

Eheschliefungen:

Maschinenpfleger Wilhelm Meyer mit Fri. Henny Cleve am
3. 4, 1958

E'Schweier Wilhelm Johnsdorf mit Frl. Else Kopmann am
17, 4. 1958

Schiffbauhelfer Willi Kwiatkowski mit Frl. Ingeborg Hinners am
19. 4. 1958

Kranfahrer Arnold
19. 4. 1958

Dreher Uwe Kitzig mit Frl. Sigrid Beck am 19. 4. 1958

Schlosser Werner Gosch mit Frl, Hannelore Vo am 19. 4, 1958

Rangierer Edgar Bichner mit Frl. Gerda Becker am 19, 4. 1958

Haueranlerner Hermann Holst mit Frl. Ella Kuck am 26. 4, 1958

Schiffbauhelfer Klaus Feindt mit Frl, Erika Theil am 26. 4. 1958

E'SchweiBer-Anlerner Arnold Heer mit Frl. Margrit Rieper am
3. 5. 1958

E'SchweiBler Giinter Heinrich mit Frl.
3. 5. 1958

Werkzeugschleiferin Helga Riithrich mit Herrn Karl Peter Schaff-
rath am 8, 5. 1958

E'SchweiBler-Anlerner Hans-Werner Hansen mit Frl. Karin Kruse
am 9. 5. 1958

Maschinenschlosser Rudi Walter mit Frl. Ellen Stohr am 14. 5.
1958

Maschinenschlosser Bernhard Schaal mit Frl, Ursula Schmidt am
16, 5. 1958

Matrose Willi Lathe mit Frau Gerda Rogge am 17. 5. 1958

Bauhilfsarbeiter Peter Umlandt mit Frl. Rosemarie Koppenhagen
am 17, 5. 1958

S'zimmerer Harald Maurischat mit Frl. Ingrid Wreth am 17. 5. 58

Schlosser Hans-Dieter Fahje mit Frl. Erika Behrens am 17. 5. 58

Schiffbauhelfer Ewald Schiewek mit Frl. Gertrud Mommertz

Holz mit Frl, Anna-Luise Emerich am

Ingeburg Rieger am

Geburten:

Sohn:

Kantinenhilfe Anita Schacht am 25. 3. 1958
Ausgeber Richard Bauer am 4. 4, 1958
E'SchweiBer Hermann Wolf am 9. 4. 1958
Schlosser Helmuth Boode am 10, 4, 1958

Tischler Heinrich Liitje am 11. 4. 1958
Kesselschmied Conrad Diederichsen am 15. 4. 1958
Maschinenbauer Uwe Borchers am 15. 4. 1958
Schiffbauer Heinz Hofs am 19. 4, 1958
Kupferschmiedhelfer Wilhelm Mehlaus am 25. 4. 1958
Fahrer Horst Krickan am 27, 4, 1958

E'SchweiBer Herbert Stieler am 27. 4. 1958
E'SchweiBer Bruno Schroter am 30. 4. 1958

Maler Hans-Werner Assmann am 30. 4. 1958
Tischler Werner Hustedt am 4. 5. 1958
Maschinenschlosser Franz Griineberg am 6. 5. 1958
Kalkulator Dietrich Burkard am 6. 5. 1958
Matrose Giinther Iden am 12, 5, 1958

E'SchweiBler Hinrich Augustin am 13. 5. 1958
Kranfahrer Erich Hentschel am 15. 5. 1958
E'SchweiBer Helmut Rausch am 17. 5. 1958

Tochter:

Ingenieur Richard Geyer am 8, 4. 1958

Vorhalter Paul Schiller am 19. 4, 1958

Kranfahrer Heinz Guskow am 11. 4, 1958
Schlosser Lothar Klotz am 11, 4, 1958
E'Schweiller Paul Paniwahs am 12. 4, 1958
Schiffbauhelfer Manfred Riemer am 15, 4. 1958
Maschinenbauer Hans-Joachim Dolling am 15. 4. 1958
E'Schweifier Helmut Litwitz am 16, 4, 1958
Schlosser Gerhard Biinz am 21, 4. 1958

Angel. Schiffbauer Curt Hartwig am 21, 4, 1958
E'SchweiBer-Anlerner Herbert Freudenthal am 27. 4. 1958
E'SchweiBer Arno Pfeifer am 28. 4. 1958
Prob.-Anlerner Fritz Brandt am 30. 4. 1958

Maler Heinz-Giinther Harder am 3. 5. 1958
Schiffbauhelfer Heinz Meyer am 4. 5. 1958
S'zimmerer Heinz Jacobsen am 5. 5. 1958

Angel. Rohrschlosser Lothar Volker am 6. 5. 1958
Maschinenschlosser Giinter Knels am 7. 5. 1958
Tischler Walter Leschke am 7. 5. 1958

Kaufm. Angestellter Egon Schoop am 8. 5. 1958
Dieseilokfiihrer Paul Bonack am 9. 5. 1958
Vorhalter Claas Claassen am 10, 5. 1958
Feuerwehrmann Willibald Wagner am 15. 5. 1958

Wir gratulieren!

Am 3. Mai 1958 feierten unsere Rentner Heinrich Léding und seine
Gallin das Fest der goldenen Hochzeit

Filir die uns zu unserer goldenen Hochzeit erwiesenen
Aufmerksamkeiten danken wir herzlich.
Hans Lange und Frau

Fir erwiesene Aufmerksamkeit und Blumenspende zu
unserer goldenen Hochzeit danken herzlich
Hemrlch Loding und Frau

ln Anbetracht des Gluckwunsdles und Gedenkens zu
unserer goldenen Hochzeit danken wir herzlich. Es war
uns eine besondere Freude, die Ehre empfangen zu
haben, die die Direktion uns erwiesen hat und somit der
ganze Belneb In Treue Ihr Otto Feuchte und Frau,

Wir haben uns iiber die Gliickwiinsche und Aufmerksam-
keiten zu unserer goldenen Hochzeit sehr gefreut und
sagen unseren herzlichen Dank.

Otto Diebenau und Frau
Christine, geb. Brandt

Fir die vielen Beweise aufrichtiger Anteilnahme beim
Heimgange meines lieben Mannes Paul Frenze sage ich
allen Verwandten, Freunden und Bekannten unseren
herzlichen Dank. Flora Frenze, geb. Tegen

Familie A. Werner und Kinder

Fiir die Beweise so liebevoller und herzlicher Anteil-
nahme beim Heimgang meines lieben Mannes Wilhelm
Krause spreche ich der Betriebsleitung, dem Betriebsrat
und den Kollegen auf dem Schniirboden meinen innig-
sten Dank aus. Alma Krause

Fiir die Beweise liebevoller Teilnahme anld@Blich des uns
betroffenen schweren Verlustes sagen wir unseren herz-
lichsten Dank.
Frau Agnes Plet, geb. Jacob, nebst Kindern,
Schwiegertochter und den Enkelinnen Maren,
Beate und Silke

Fiir die herzliche Anteilnahme anlédBlich des Hinscheidens
meines lieben Mannes Max Liidemann sage ich hiermit
der Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen
herzlichen Dank. Frau Anna Liidemann
Fir die vielen Beweise herzlicher Anteilnahme beim
Heimgange meines lieben Verlobten, Bruders, Schwagers,
Schwiegersohnes und Onkels Robert Liebschwager sage
ich allen Verwandten, Freunden, Bekannten und Kollegen
meinen herzlichsten Dank, Dolly Teuscher

Fiir die herzliche Teilnahme beim Heimgang meines lieben
Mannes Joh. Madzgalla sage ich der Betriebsleitung, dem
Betriebsrat und allen Arbeitskollegen meinen herzlichsten
Dank. Erna Madzgalla

Fiir die anldBlich meines Jubildums erwiesenen Aufmerk-
samkeiten sage ich der Betriebsleitung und meinen Kol-
legen meinen allerherzhchsten Dank. Helmut Vagts

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und guten
Wiinsche anldBlich meiner Pensionierung sage ich allen
Arbeitskollegen meinen herzlichen Dank, Franz Jabin

Wir gedenken unserer Toten

‘Wilhelm Krause

Rentner
gest. 15. 4. 1958

Hermann Schuhrke
Rentner

gest. 13. 5. 1958

Max Liiddemann
Ausgeber
gest. 27. 4. 1958

Paul Frenze
Rentner
gest. 5. 5. 1958

Johann Madzgalla
Rentner
gest, 25. 4, 1958

Olaf Plet
Rentner
gest. 11, 5. 1958

Robert Liebschwager
Vorhalter
gest. 27. 4. 1958
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Abbildung 1

Bei diesem Mal war es besonders schwer, die Preise
zu verteilen, weil die Mehrzahl der Einsendungen auBer-
ordentlich sorgfaltig und gut angefertigt war. Wenn das
so weitergeht, werden wir demnachst doch die Reihen-
folge der Preise auslosen miissen.

Um ein moglichst gerechtes Urteil zu finden, haben wir
fiir dieses Mal die Zahl der Belohnungen nochmals
erhoht. Es kommen ein 1., zwei 2. und drei 3. Preise zur
Verteilung. Wir begliickwiinschen die Gewinner und
hoffen, daB sie auch weiterhin mit anderen Arbeits-
kameraden zusammen sich an der Beantwortung unserer
Fragen beteiligen mogen.

Die Bilder unserer April-Ausgabe sind von allen Ein-
sendern richtig erkannt worden. Die Einsendungen waren
wirklich zum groBen Teil ausgezeichnet. Dabei kommt es
nicht darauf an, ob der eine oder andere mal einen
kleinen Fehler in seinem Bericht macht. So ist z. B. das

Abbildung 2
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Was wissen wir von Deutsciland 2

Todesjahr Friedrich des GroBen von einem mit 1782
angegeben worden, wéihrend es richtig 1786 heiBen mubf.
Das ist aber nicht entscheidend. Uns kommt es darauf
an, mit unseren bescheidenen Mitteln zu erreichen, dafB
von Deutschland gesprochen wird, und zwar von ganz
Deutschland. Wir wollen verhindern, daB unsere Jugend
cines Tages im Leben steht, ohne auch nur das geringste
von unserem Volke und seiner Heimat zu wissen,

In der letzten Ausgabe hatten wir das Rathaus in Bres-
lau, SchloB Sanssouci in Potsdam und einen Ausschnitt
des Tannenberg-Denkmals abgebildet.

Das Rathaus in Breslau ist sehr alt. Es wurde im 14.
Jahrhundert von deutschen Meistern errichtet. Breslau
ist eine alte deutsche Stadt, in der schon im Jahre 1261
das Magdeburger Recht galt. Im Jahre 1945 lebten in
Breslau etwa 650000 Deutsche. Polen hat es dort bis
dahin nicht gegeben, wie auch Breslau nicht von Polen
gegriindet oder gebaut worden ist. Z. Z. leben 3000
Deutsche in Breslau. Der Rest ist gefliichtet oder ver-
trieben worden. Viele sind 1945 auch zugrunde gegangen.
Uber das in Bild 2 gezeigte Schlof Sanssouci braucht
nicht viel gesagt zu werden, weil es wohl kaum einen
Deutschen gibt, der von diesem Schlof nichts weibB.
Sanssouci wurde von 1745—1747 erbaut und war der
Lieblingsaufenthalt Friedrich des GroBen.

SchloB Sanssouci ist vollstandig erhalten geblieben.
Das Tannenberg-Denkmal wurde im Jahre 1927 ein-
geweiht. Es stand bei Hohenstein in OstpreuBen. Mittel-
punkt des Denkmals war der Feldherrnturm, den wir
auf unserem Bild gezeigt haben.

Der zweite deutsche Reichsprdsident, Generalfeldmar-
schall von Hindenburg war mit seiner Gattin im Tannen-
berg-Denkmal beigesetzt. Im Januar 1945 wurden die
Sirge von der deutschen Wehrmacht in Sicherheit ge-
bracht. Sie befinden sich jetzt in der Elisabeth-Kirche in
Marburg.

Nachstehend geben wir nun die Namen der Gewinner
bekannt:
Den 1. Preis erhielt wieder Arnim Schaedla, SU.
2. Preise bekamen
Erich Streit, 269/105, und
Hans Eckhoff, 201/13
3. Preise erhielten
Karl-Heinz Grimm, 294/423
Werner Haberland, 662/101
Hermann Liudders, 233/25

Abbildung 3
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40 Jahre ist unsere DW nun alt ge-
worden. Das ist gar kein sehr hohes
Alter. Und doch. Was ist in diesen
40 Jahren alles passiert!

Uber die Schwierigkeiten, die Art, wie
sie tliberwunden wurden, iiberhaupt
iiber alles, was unserer DW in den
vergangenen 40 Jahren widerfahren
. ist, werden wir nun fortlaufend in
unserer Werkzeitung berichten. Der
Anfang ist in dieser Nummer gemacht, wenn zundchst
auch nur so gewissermaBen die Vorgeschichte der eigent-
lichen Geschichte erzdhlt wird.

Auf diese Weise werden wir aber doch endlich einmal zu
einem wirklichen Geschichtswerk tiber unsere DWkommen.
Der Geburtstag unserer Werft fallt in eine Zeit, die zu
den giinstigsten gehért, die die DW erlebt hat, wenn-
gleich auch die politische Weltlage manches zu wiinschen
iibrig 14Bt. Die Erfahrungen der hinter uns liegenden
Jahrzehnte lassen uns der Uberzeugung sein, daB auch
die Zukunft gemeistert werden wird.

Dazu gehort aber ein vertrauensvolles Miteinander, wie
es im wesentlichen in der Vergangenheit auch gewesen
ist, und nicht ein Gegeneinander, wie es mancher viel-
leicht will. Ich modchte in diesem Zusammenhang nicht,
schon gar nicht in einer Ausgabe unserer Werkzeitung,
die letzten Endes mit Ricksicht auf den Geburtstag
unserer Werft eine Sonderstellung einnehmen soll, iber
die immer noch von Verschiedenen geiibte Propaganda
fiir fremde Ideale sprechen.

Wir bekommen ja laufend Propagandaschriften aus dem
anderen Deutschland.

Es tut mir aber leid, daB auch sonst vielleicht manche
Meinungsverschiedenheit dadurch, daB sie zum Inhalt
von Flugblattern gemacht wird, eine unnétige Schérfe
in jede Unterhaltung trdgt. Was sollen solche unpassen-
den Bemerkungen wie: ,Der Klabautermann traufelt
Gift" oder ,Raus aus der Giftkiiche”, womit die Werk-
zeitung der DW gemeint ist?

Es ist so furchtbar leicht, mit ein paar Redensarten
Zweifel oder-MiBtrauen zu sden. Ich will nicht glauben,
daB das beabsichtigt war. Ich will auch unterstellen,
daB in der Glosse ,Raus aus der Giftkiiche” dem Schrei-
ber der Zeilen absolute Unkenntnis der Zusammenhdange
Zugute gehalten werden muB. Andererseits ist es doch
bedauerlich, daB man sich nicht an der Quelle erkundigt,
ehe man etwas zu Papier bringt. Da wird in der schon
mehrfach skizzierten Glosse behauptet, die Werkzeitung
hétte absolut falsche Zahlen wiedergegeben, als sie
sagte, daB die Lohnerh6hung zum 1. Januar pro Jahr
5 Millionen Mark koste. Bei dieser Gelegenheit habe die
Werftleitung die Beitrdge zur Berufsgenossenschaft mit-
gezdhlt, die mit dem Lohn in gar keinem Zusammenhang
stehen. Daran wird die wahrscheinlich witzig sein
sollende Bemerkung gekniipft, daB die Werft mit dem
gleichen Recht auch die Feuerversicherungen einrechnen
koénne. Dazu ist eine ganze Menge zu sagen. Ich willmich aber
kurz fassen. Einmal sind nicht die gesamten Beitrage
eingerechnet, sondern nur derjenige Teil, der durch die
Lohnerhéhung entstanden ist. Der Schreiber der glos-
sierten Glosse scheint nicht zu wissen, daB die Beitrage
zu den Berufsgenossenschaften ausschlieBlich vom Unter-
nehmer bezahlt werden. Die DW muB fiir je 1000DM Lohn-
summe einen bestimmten Betrag als Beitrag fiir die Berufs-
genossenschaft zahlen. Wenn der Lohn sich um 6 Prozent
erhéht, erhdht sich ganz zwangsldufig auch der Beitrag zur
Berufsgenossenschaft um 6. Prozent. Es ist also berechtigt,
wenn die Werftleitung bei der Berechnung der Kosten-
erhéhung, die durch die Lohnerhohung eingetreten ist,
auch diese 6 Prozent mitzahlt.

Wieso also Giftkiiche?

Es wirkt im iibrigen wie ein schlechter Scherz, wenn ein
Millionenbetrag, wenn er von einem Unternehmen auf-
zubringen ist, als geradezu lacherlich gering bezeichnet
wird mit dem Hinweis, daB dieser Betrag den Lohnanteil
am Umsatz nur etwa um 1 Prozent erhohe.

Das sind doch alles keine Gesichtspunkte fiir eine ernste
sachliche Betrachtung der Zusammenhdnge.

Es wird doch wahrscheinlich jedem inzwischen aufgefallen
sein, daB die Lage im Schiffbau nicht so ist, daB das
Verdienen groB geschrieben wird. Genau so wenig, wie
jemand, der Verantwortungsgefiihl hat, in seinem priva-
ten Haushalt sein gesamtes Geld ausgeben kann,
weil auch mal schlechtere Zeiten kommen koénnen, kann
ein Unternehmen das tun. Ein Unternehmen mufl im
iibrigen noch vorsichtiger sein, weil es im Gegensatz
zu anders lautenden Behauptungen fiir Unternehmen
keine Altersversorgung oder so etwas dhnliches gibt.
Man kann die Dinge betrachten, von welchem Standpunkt
aus man will. Es l&Bt sich nicht leugnen, daB das ge-
samte menschliche Dasein nur dann funktioniert, wenn
produktiv gearbeitet wird; denn nur die Werte, die

- erzeugt werden, sind es, die allen das Leben ermdg-

lichen. Darin liegt keine Herabwiirdigung der sogenannten
unproduktiven Arbeit, die in den meisten Fdllen genau
so notig ist wie die produktive. Es ist nur so, daB alle
Dienstleistungen, zu denen ja die unproduktive Arbeit
gehort, aus dem Ergebnis der produktiven Arbeit mit-
bezahlt werden miissen.

Vergessen wir, bitte, bei all unserer Freude tber den
erreichten Lebensstandard nicht, daB aus dem Engebnis
der Arbeit auch die berechtigten Forderungen der Rentner
und anderer erfiillt werden miissen.

Vergessen wir weiter nicht, daB wir als ordentliche
Staatsbiirger Gesetze und Ordnung zu achten haben.
Ich weiB, daB jetzt mancher Leser lachelt und vielleicht
sogar an das unglickliche Wort eines Berliner Polizei-
prasidenten aus dem Jahre 1807 denkt: ,Ruhe ist die
erste Biirgerpflicht.” So sind meine Worte nicht auf-
zufassen. Natiirlich soll jeder seine Meinung haben und
soll jeder seine Meinung &uBern. Das gilt in der Atom-
frage genau so wie in der Frage, ob man Betriebe re-
privatisieren soll oder nicht. Es geht aber nicht an, da8
wegen politischer Fragen zum Mittel des Arbeitskampfes
gegriffen wird, wenn man nicht beabsichtigt, die beste-
hende Ordnung zu beseitigen.

Es ist sicher, daB die Atomfrage, die ja letzten Endes zu
den Grundlagen der Fortexistenz unseres Volkes und
der ganzen Menschheit gehort, besonders gesehen wer-
den muB. Diese Frage wird aber nicht in den Betrieben
entschieden.

Inzwischen sind die ersten DW-Urlaubsreisen des Jahres
1958 nach allen drei Zielpunkten begonnen worden.
Unsere DWer tummeln sich wieder im Harz, im schénen
Schliersee und im Bayerischen Wald. Wir wiinschen ihnen,
daB sie sich erholen und frisch und gesund zuriickkehren.
Auch das Pfingstfest ist diesmal in vélliger Arbeitsruhe
mit einem freien Sonnabend gefeiert worden. Manch
einer wind die Pfingstfeiertage zu einer Kurzurlaubs-
reise verwendet haben. Hoffentlich hat es allen gefallen.
Beim Blattern im Kalender ist mir wieder zum BewuBt-
sein gekommen, daB der Monat Mai noch einen Gedenk-
tag enthdlt, den Skagerraktag. An diesem Tage hat im
Jahre 1916 eine fiir die deutsche Kriegsmarine sehr
ehrenvolle Seeschlacht stattgefunden, die ein Erfolg fir
unsere Marine war. Bei allem Willen, in Zukunft Kriege
zu vermeiden, ja sie sogar unméglich zu machen, sollte
man sich doch nicht scheuen, die Erinnerung an besondere
Leistungen unseres Volkes zum Schutze seiner Heimat
zu gedenken. Das tut jedes Volk, das etwas auf sich halt.

Eine Reederei hat uns in jiingster Zeit ein Schreiben
zugeschickt, dessen Inhbalt jeden von uns freuen wird.
Die Joshua Hendy Corporation, New York, fiir die wir
die Erzschiffe gebaut haben, schreibt in einem Bericht
iiber die ,,Rio San Juan': ,Wir meinen, da8 die auBer-
ordentlich tiichtigen Werkméanner der Deutsche Werft zu
ihrer Leistung, dem Bau eines guten Schiffes, das keinen
einzigenFehler erkennen 14Bt, zu begliickwiinschen sind.”

Mit dem Wunsch, daB die DW die néchsten Jahrzehnte
genau so erfolgreich bestehen méchte wie die vergan-

genen vier griiBt Euch herzlichst
Euer Klabautermann
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