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Was die
ndchsten Wochen

bringen sollen:

Am 2. April 1958 scll der Stapellauf des Frachtmotor-
schiffs Bau-Nr. 719 (10800 t) fiir die Reederei Wilhelm
Wilhelmsen, Oslo, stattfinden. Bau-Nr. 719 wird ein
Schwesterschiff der in der Ausriistung liegenden ,Ta-
gaytay”.

Am 9./10. April 1958 wird die Probefahrt des Turbinen-
schiffs ,Baumare” (36 100 t), eines Neubaus fiir die Se-
quoia Corporation, vor sich gehen. Die ,Baumare” ist das
erste Schiff einer Reihe von Bauxit-Transportern.

Fiir den 23. April 1958 ist die Probefahrt des 10800 t
groBen Frachtmotorschiffs ,Tagaytay” fiir die norwegische
Reederei Wilhelm Wilhelmsen vorgesehen.

Titelbild: Blick auf die Deutsche Werft.
Nad einem Aquarell von Wolfram Claviez
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ERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT

18. Jahrgang - Nr. 3 - 27. Mérz 1958

Reparaturbetrieb

Von WolframClaviez

Seit ihrer Griindung besteht die Deutsche Werft aus
zwei Betrieben, dem Hauptwerk in Finkenwerder und
einem Werk im Hamburger Freihafen. Bis 1927 war das
der Betrieb Tollerort, danach erfolgte die Ubernahme
der alten Reiherstieg-Werft. Sowohl auf Tollerort als
auch am Reiherstieg wurden Schiffe gebaut, aber die
Hauptaufgabe dieser Werke war die Konzentration auf
einen umfassenden Reparaturbetrieb. Heute ist der Be-
trieb ausschlieBlich

Reiherstieg Reparaturwerft  fiir

alle schiffbaulichen und maschinenbaulichen Arbeiten.
Die Vorteile dieser Organisation sind offensichtlich: In
Finkenwerder steht das weite Geldande zu einer groB-
zligigen Ausbreitung, wie sie der heutige Schiffbau er-
fordert, zur Verfiigung. Im Hamburger Hafen wiederum
bietet die Nidhe der Stadt den reparaturbediirftigen
Schiffen einen angenehmeren Liegeplatz. So haben sich

im Laufe der Jahre zwei voneinander getrennte Werke

entwickelt, die doch zusammen ein Ganzes bilden:
Die Deutsche Werft.
Aber wie das bei einer Trennung so ist — was wissen

wir eigentlich von den anderen und was wissen sie von
uns? Gut, daB es eine Werksleitung und eine Werkzeitung
gibt, sonst wiiBten wir so gut wie gar nichts voneinander,

und so wissen wir wenigstens etwas.

Die Verschiedenartigkeit der beiden Betriebe liegt in
den unterschiedlichen Aufgabenbereichen begriindet. Das
Wesen des Neubaues ist Planung, Ordnung, Termin-Vor-
ausberechnung, Konstruktions- und Biiroarbeit usw. mit
allen Vor- und Nachteilen, die mit genauer Zeiteinteilung
verkniipft sind. Das Wesen des Reparaturgeschaftes ist
ganz anders geartet. Es heifit Improvisation, Umdisponie-
rung, Bereitsein fiir unerwartete Aufgaben usf. Die Auf-
trage kommen iberraschend, gewissermalen iiber Nacht,

meistens dann, wenn man gerade sowieso genug zu tun



hat. Man muB Tag und Nacht einsatzbereit sein, Ent-
scheidungen miissen oft blitzschnell getroffen werden,
wenn verhindert werden soll, daB die Auftrdge an eine
andere Werft vergeben werden, oder durch Zégern Ter-
mine nicht eingehalten werden, was unangenehme Fol-
gen haben kann, da fast alle Reparaturschiffe in Charter-
vertragen stehen, die keinen zeitlichen Spielraum haben.

Die Eigenart eines Betriebes hat entsprechende Auswir-
kungen auf seine innere Struktur, auf die Menschen.
Ordnung ist ganz schén, aber nur mit MaBen. In einem
Haushalt

wiederzufinden, wenn es zufdllig mal nicht an seinem

allzu ordentlichen ist es unmoglich etwas
Platze liegt. In einem zu ordentlichen Betrieb kann eine
Arbeit unter Umstinden nie fertig werden, weil fir
irgend etwas Ausgefallenes sich moglicherweise niemand
zustdndig fiihlt. In einem so lebendigen und beweglichen
Betrieb wie eine Reparaturwerft kann niemand sagen:
«Geiht mi nix an!” — jeder muB sich fest auf den anderen
verlassen konnen, und das ist etwas sehr Schones und
Wertvolles. Jeder weiB, daB bei der nichsten Gelegen-
heit er selbst der Hilfe des anderen bedarf. Das Leben
unserer Kollegen vom Reiherstieg ist freier und unfreier
zugleich, als das der Manner von Finkenwerder. Freier ist
es oft in bezug auf Vielseitigkeit und GroBziigigkeit, un-
freier in der stindigen Einsatzbereitschaft. Auch das
«dienstliche Vergniigen" im personlichen Verkehr mit den
Kunden unterliegt dieser Zweiheit.

Der personliche Kontakt zwischen Auftraggeber und dem,
der den Auftrag ausfithrt, die Abkiirzung des Dienst-
weges, hat etwas sehr Verlockendes. Ein Auftrag, der
durch siebzehn Chefs gelaufen ist, bevor er bei dem
landet, der ihn ausfiihren soll, ist zu einer véllig un-
personlichen Angelegenheit geworden. Uber Notwendig-
keit und Wert von Dienstwegen soll hier nicht disku-
tiert werden; wir wissen, daB sie nutzbringend und
hinderlich zugleich sind, wir aber nicht auf sie ver-
zichten konnen, weil der einzelne nicht unterscheiden
kann, wann sie notig oder schéddlich sind. Ganz unbe-
streitbar ist jedoch der hohere menschliche Reiz des
direkten Kontaktes. Der Arbeit kommt er immer zugute.

Wir haben doch einen schénen Beruf. Wenn man be-
denkt, daB es Leute gibt, die in Eidelstedt arbeiten
miissen ... Der Geruch bei uns nach Teer und Farbe ist
und die leicht
gammelte Atmosphdre einer Reparaturwerft, in

wohltuend und nervenstdrkend, ver-
der
Schiffe aus aller Welt kommen und gehen, Schiffe, die
der Ozean mit einer Patina t{iberzogen hat, die kein noch
so neuer Farbanstrich zerstéren kann, hat mich als Kind
schon immer mit magischer Kraft angezogen. Viele von
uns sind sicher noch nie auf unserem Werk Reiherstieg
gewesen. Daher soll diese kurze Schilderung von dem
Leben und der Arbeit dort dazu beitragen, Kenntnis und
Verbundenheitsgefiihl zu vertiefen. Greifen wir ein paar

Beispiele von Reparaturauftragen heraus.

Auf der Elbe, in der Ndhe von Glickstadt, ereignete sich
unldngst die Kollision der Schiffe ,MARTAGON" und
+MOSELSTEIN", Die Wiederinstandsetzung der ,MAR-
TAGON" ist ein bezeichnendes Beispiel fiir die unerlaB-
liche Schnelligkeit und Tatkraft im Reparaturgeschaft.
Die Havarie erfolgte an einem Winter-Sonntagmorgen in
aller Frithe. Weshalb es zum Zusammensto kam, mag
der Teufel wissen, das Seeamt hat auch nur heraus-
bekommen, daB beide gleich viel schuld haben. Dafi der
Zusammenstofi krdftig war, dariiber lassen die Abbil-
dungen keinen Zweifel zu. Die Pferde der Picadores
sahen dhnlich aus, wenn sie ohne Seitenpanzer auf die
Horner der Stiere muBten! Schwimmfdhig waren beide
Schiffe noch, wenn auch die ,MARTAGON" voriiber-
gehend auf Grund gesetzt wurde, damit man Leckagen
im Schott zwischen Laderaum 1 und 2 provisorisch ab-
dichten konnte. Erste Hilfe war dringend nétig.

Man kann schon sagen, daB die Antennen der DW gut
funktioniert haben und daB die Art des Zupackens groB-
artig gewesen ist. Noch bevor man sich auf dem engli-
schen Schiff recht erholt hatte von dem Schock, war es
im Schlepp Kurs Reiherstieg.

Die ,MARTAGON" ist ein Schiff der EMPIRE-Klasse, von
der schon haufig Schiffe bei uns zu Gast waren. Sie hatte
3000 t Zement, Né&gel, Draht usw. in Hamburg geladen
und befand sich auf der Ausreise nach Venezuela, als die
Havarie passierte. Gliicklicherweise war niemand zu
Schaden gekommen, aber das Schiff sah im Bereich des
vorderen Laderaumes furchterregend aus. Im Dock muBte
erst einmal ausvisiert werden, ob nicht eine bleibende
Deformation des ganzen Schiffskérpers die Folge dieser
schweren Havarie sein wiirde. Mit kraftigen Stiitzen
wurde das Vorschiff am Dock festgeschweiit. Aber das
Ergebnis der Messungen lag innerhalb der Grenzen, bei
denen man nicht genau weiB, ob es sich iiberhaupt um
eine Deformation handelt. Man konnte also getrost an
die Entfernung der zerstorten Platten und Profile gehen
und mit dem Aufmessen, Herstellen und Einbauen der
neuen beginnen. Die fehlenden Spanten wurden nach
denen der Steuerbordseite abgemallt und die Modelle
sofort zum Schnirboden nach Finkenwerder gebracht.
Schon am néchsten Tage wurden die Spanten gebogen,
dann an Bord eingebaut und gleich darauf die Platten
aufgemessen, die in den neuen Hallen des Reiherstieg-

betriebes zum Einbau vorbereitet wurden.

Die Fortschritte der Schiffbauarbeiten fiir den
AuBenstehenden immer verbliiffend. Da sieht man doch
Des ofteren betrat der Kapitdn frithmorgens
kopfschiittelnd sein Schiff, als ob er es nicht recht glau-

ben wollte, daB er sich auf dem richtigen befande. In

sind

etwas!

drei Wochen war der Schiffskorper wieder intakt, und

das Schiff konnte ausgedockt werden. Man ist ja auf der
DW gewohnt, daB ein Schlag reingehauen werden kann,






vor allem, wenn sportlicher Ehrgeiz den Eifer noch unter-
stiitzt. Rekorde wie: ,A new bow in five days” konnte
man sogar in englischen Zeitungen lesen. (Viele werden
sich gewiB noch an die ,SABRINA" erinnern.) Aber die
neue AuBenhaut der ,MARTAGON" war ebenfalls eine
solche Leistung, weil keine Konstruktions- und Werk-
stattarbeit vorangegangen war und erst mit Einschlep-
pen des Schiffes die allerersten vorbereitenden Arbeiten
in Angriff genommen werden konnten. Etwas mehr Zeit
nimmt immer der Teil der Arbeit in Anspruch, dessen
Fortschritte man nicht recht gewahr wird: Ausristung
und Einrichtung. Im Bereich der Kollision war ja alles
zerstort, die Decke aufgerissen, die Lukensiille hintiber,
die Winden in den Laderaum gestiirzt, der Fockmast an
Deck geknallt, Ladebdaume gebrochen. Die Zementladung
lag in der Bilge; Kabel, Rohrleitungen, Wegerungen, Liif-
ter und die ganze Deckausriistung mufiten erneuert wer-
den. Das erforderte natiirlich einige Zeit, zumal manche
auBerhalb werden mubten.

Gegenstdande von bezogen

So wurden die Ladebdume in Berlin hergestellt, die

neuen Winden in England bestellt. Es kam bei dem

Riesenumfang dieser Arbeit nicht auf einen Tag an, das

Arbeitstempo iibertraf ohnehin alle Erwartungen.

Es gibt aber Reparaturen, wo es auf Stunden ankommt.
Das schwedische Motorschiff ,ULLA" z. B. ging an einem
Donnerstagabend ins Dock. Auf beiden Seiten war im
Bereich des vorderen Laderaumes die AuBenhaut ein-
gedriickt, und mehrere Platten mubBten ausgewechselt, die
Spanten gerichtet werden. Wenn man einem Laien er-
zahlt, man konne in der Zeit von Donnerstagabend, 19.30
Uhr, bis Dienstag frith, 6.50 Uhr, ein Schiff docken, be-
sichtigen, die Wande aufreiBen, Spanten richten, neue
Platten von 8,50<2,90 m aufmessen, ausschneiden und
einbauen, die Wande auf Dichtigkeit abspritzen, Malen,
sowie 24 weitere Positionen an Deck und am Ladegeschirr
zur Ausfithrung bringen, und dann das Schiff nach Schup-
pen 50 verholen, wo es piinktlich zu dieser Stunde zur
Ladungsiibernahme liegen muBte, — so wird er nicht
wissen, ob das ernst gemeint ist. Die Ubertragung dieses
Auftrages war von der Bedingung abhdngig, diesen
Termin unbedingt einzuhalten. Und er wurde eingehal-
ten. Wie wire das moglich, ohne das gegenseitige Ver-
trauen, von dem eingangs gesprochen wurde? Wer kénnte
es wagen, einen solchen Auftrag zu libernehmen, wenn
er nicht wiiBte, daB er sich auf seine Kollegen fest ver-

lassen kann?




Die Blindheit der westlichen Welt

Von Wilhelm Haas, Linz/Donau

Aus ,Sozialpolitische Korrespondenz”, Linz/Donau

«In allen wesentlichen Punkten hal RuBland stindig seine Ziele erreicht, und
dies dank der Unwissenheit, Stumpiheit und andauernden Unkonsequenz
und Feigheit der westlichen Regierungen.”

Man kann die heutige weltpolitische Situation gegen-
liber dem groBrussischen Raum nicht treffender charak-
terisieren, als dies Karl M ar x vor rund hundert Jahren
mit dem oben zitierten Satz tat. Nur hat sich die Lage
gegen damals insofern noch bedngstigend verscharft,
als sich inzwischen der imperialistische Panslawismus
Rufilands mit dem bolschewistischen Imperialismus zu
einer Krafteballung zusammenschloB, die ihren bisher
starksten Ausdruck in dem Vorstofi der beiden Sputniks

in den Weltraum fand.

Die freie Welt scheint hierdurch endlich entscheidend
alarmiert worden zu sein. Wieder ertont, diesmal aus
dem Munde des US-Handelsministers Weeks, der
Ruf: ,Mehr Kanonen als Butter!" Man hat scheinbar nun
doch erkannt, daB in der gegebenen Weltlage Fernlenk-
raketen wichtiger sind als Fernsehapparate. Wenn dazu
US-AuBenminister Dulles noch erklart, das amerikani-
sche Volk miisse moglicherweise kleinere demokratische
Freiheiten aufgeben, um gegeniiber der sowjetischen Ge-
waltherrschaft bestehen zu konnen, dann schlieBt dies
den Kreis von Ristungswillen und Kampfgeist, den die

freie Welt seit 1945 so sehr vermissen liel.

Uble Schlagworte wie ,Lieber ein lebender Esel als ein
toter Lowe", mit denen man den in jedem anstandig emp-
findenden Mann vorhandenen Willen zur Vaterlands-
verteidigung untergraben wollte, oder Ausspriiche, wie
wir sie vor kurzem im Rundfunk hoéren konnten: ,Besser
Rock 'n" Roll als Langemarck”, womit eine der gréBten
soldatischen Heldentaten des ersten Wellkrieges destruk-
tiv verhohnt wurde, diirften nunmehr also wohl bald aus
dem bisherigen Propaganda-Vokabular verschwinden.
Und sie missen es auch — von Wien bis Wa-
shington —, wenn die freie Welt gegeniiber dem Er-
oberungswillen und der Kampfmoral des Bolschewismus
bestehen konnen soll. Es muB in diesem Sinne endlich
begriffen werden, daB es abwegig ist, jene moralischen
Werte, welche zur Sicherung jedes Staates unabdingbar
vorhanden sein miissen, nur deshalb abzulehnen, weil
sie seinerzeit auch der Faschismus auf seine Fahnen ge-

schrieben hatte.

Wir sind uns bewufBt, mit solchen Feststellungen gewisse

Ressentiments anzustreifen, halten es aber angesichts

Karl Marx, 1853, in “New York Herald Tribune”.

der bolschewistischen Weltbedrohung fir unsere
Pflicht, diese Probleme offen vor aller Augen zu
riicken, Es darf einfach nicht weiterhin stets nach riick-
wirts geschaut werden, wo doch ein Blick nach Ungarn
genligen sollte, um jedem von uns ein Schaudern tiber

den Riicken zu jagen!

Ein anderes Problem der Blindheit des Westens riihrte
kiirzlich Bruno Skrehunetz-Hillebrand in den ,Salz-
burger Nachrichten” an, wenn er schrieb: ,Schon seit
Jahren wirkt es sich wie ein zwangsldaufig aktiv werden-
des Verhdngnis flir die westliche Welt aus, daB jedes-
mal, wenn die internationalen Schwierigkeiten sich
hdaufen und rasche Entscheidungen erfordern, noch zu-
sdatzliche Erschwerungen und Belastungen eintreten. Allzu
haufig gab es in solchen Lagen plotzlich Regierungskrisen
in Frankreich, die Aggression gegen Agypten gerade zur
Zeit der ungarischen Volkserhebung gehort in diese
Reihe, und zum dritten Male ist unter solchen Umstdanden
plotzlich  er-

nun der amerikanische Staatsprdsident

krankt.”

Die erwdhnten Erkrankungen Prasident Eisenhowers,
welche oft in wichligsten Stunden die westliche Welt der
klaren Fiihrungsentscheidung ihrer stdarksten Macht be-
raubten, sind sicherlich schicksalhaft bedingte Zufallig-
keilen, die jeweils die Lage des Westens noch besonders
erschweren. Nicht ganz so zuféllig konnen einem aber
verschiedene politische Ereignisse in solchem Zusammen-
treffen erscheinen, wie etwa die obenerwahnten franzosi-
schen Regierungskrisen, oder Suezaggression und Ungarn-
aufstand. In dieser Hinsicht ist vielleicht der Verdacht
nicht unbegriindet, ein weltweites Zusammenspiel jenes
linksgerichteten Jakobinertums zu vermuten, das sich
fast ausnahmslos in allen westlichen Regierungen, Par-
teien, Redaktionen und Rundfunkleitungen eingenistet
hat und mit Absicht, meist aber aus Dummbheit, den So-

wjets in die Hande arbeitet.

Der Blindheit der westlichen Welt mub ein Ende gesetzt
werden, Das Verbindende mufBl gesucht, das Trennende
abgebaut werden. Es muB ein gemeinsamer Weg ge-
funden werden, daB nicht weiterhin in selbstmorderischer
Weise dem Bolschewismus der Weg geebnet wird.



'1‘

Auch im Sommer

Dur Winter hat nun Abschied genommen, die Tage
werden ldnger und wéarmer. Schnee und Eis sind ge-
schmolzen, fiir die Wintersportler eine unabéanderliche
bittere Tatsache, jedoch flir uns Werftleute ein neuer
Impuls zu frohem Schaffen.

Manche unter uns, die die Freuden des Wintersports
kennen und auch ausnutzten, denken an die schénen und
erholsamen Stunden zuriick. Doch auch im Sommer wird
auf der Werft des 6fteren vom Schlittenziehen gesprochen,
man denkt unwillkiirlich an den Wintersport,

Um kiinftig MiBverstandnissen vorzubeugen, soll hier
der Schiffbauer ein paar aufklarende Worte geben.

Ein auf der Helling erbauter Schiffskérper hat je nach
Grofe ein Ablaufgewicht von ca. 3000 bis 6000 t. Dieser
Bau mit dem imposanten Gewicht muB eines Tages von
der Helling herunter und seinem zukiinftigen Element
ibergeben werden, Solange Schiffe gebaut werden, ist der
Vorgang des Stapellaufs wohl fiir alle, ob Fachmann oder
Laie, von groBlem Interesse.

Stellt man sich 600 Waggons der Bundesbahn vor, be-
laden mit je 10 t oder 200 Zentnern, so hdatte man das Ge-
wicht des Schiffes in diesen untergebracht. Der Zug
wiirde die stattliche Lange von 6 km haben, eine Ent-
fernung von der Deutschen Werft Finkenwerder bis zur
St. Pauli-Landungsbriicke.

Um ein Schiff sicher vom Helgen zu bekommen, baut der
Schiffszimmermann unter dem Schiffsboden zwei parallel
zueinander laufende holzerne Bahnen, wir nennen sie
Gleitbahnen. Auf diese eingefetteten Bahnen wird der
sogenannte Schlitten gelegt. Aus bestem astreinem
Pitschpineholz wurde der Schlitten gebaut. Je nach Lange
des Schiffes sind die Schlitten um 125 m lang, 0,6 m,
0,9 m oder 1,2 m breit und 0,3 m hoch. Aus einzelnen
Lingen wird die Gesamtlange des Schlittens mittels Ver-
bindungslaschen hergestellt. Um eine lange Lebensdauer
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Schlitten ziechen?

und sichere Stapelldaufe zu gewdhrleisten, mufi der
Schlitten vor Beschadigungen und Verunreinigungen der
Lauffliche bewahrt bleiben. Kurz vor dem Stapellauf muB
das Schiffsgewicht von den Baupallen auf den Schlitten
verlagert werden. Durch die schrige zum Wasser ab-
fallende Helgensohle wird das Schiff auf der kiinstlichen
Rutschbahn in sekundenschneller Fahrt den Helgen ver-
lassen. Eine Verbeugung des Vorschiffes nach Ablauf
von der Helgenkante wirkt wie eine vornehme Dankes-
bezeigung gegeniiber den Besuchern und Erbauern.

Wie zwei richtungweisende Finger liegen die Gleitbahnen
auf der Helgensohle und zeigen den Weg, den das Schiff
gelaufen ist (Abb. 1). Vom Schlitten ist beim Stapellauf
nicht viel zu sehen, nur vorn am Vorschiff ragen einige
Stiitzengruppen und die der Form des Schiffes entsprechende
Aufklotzung an der Aufienhaut empor. Starke Drahtseile,
die vom Deck kommend an der AuBenhaut unter den
Schiffsboden gehen, kiinden von dem noch unter dem
Boden sitzenden Schlitten. Es sind die Halteleinen fiir
den Schlitten nach dem Stapellauf.

Alle Bauteile des Schlittens, wie Schlittenbahnen, Pall-
hélzer, Holzkeile, Stiitzen usw. sind vor dem Stapellauf
miteinander durch Bolzen, Laschen und Drahtseile ver-
bunden. Ein Wegschwimmen der wertvollen Bauhdlzer
nach dem Stapellauf ist somit unterbunden.

Nachdem das Schiff am Ausriistungskai festgemacht hat
und geniigend Wasser unter dem Kiel ist, kénnen die
Schlepper bestellt werden und die Arbeit des Schlitten-
ziehens libernehmen.

Die Drahtseile werden am Hauptdeck gelost und los-
geworfen. Der ganze Schlitten liegt nun ohne feste Ver-
bindung mit dem Schiff unter dem Boden. Vorgesehene
Schleppseile, die am Schlitten befestigt wurden, werden
von den Schleppern auf den Schlepphaken genommen,
und die Arbeit kann beginnen.

Die unter dem Schiffsboden liegenden Schlitten und Bau-
holzer werden durch den Auftrieb unter den Boden ge-
driickt. Nimmt man eine Schlittenldnge von 125 m, eine
Breite von 1,2 m und eine Héhe von 0,3 m an, so ist ein
Druck von ca. 36 t wirksam.

Durch stetiges Ziehen mit voller Motorenkraft der Schlep-
per kommt nun langsam der Schlitten vor dem Vorschiff
an der Wasseroberfliche zum Vorschein (Abb. 2).

Bald ist die Arbeit geschafft, der Schlitten schwimmt frei.
Im Winter ist das Schlittenziehen oftmals durch Treibeis
besonders erschwert. Stiitzengruppen und sich doch noch
selbstindig gemachte Holzer werden an die Kaimauer
bugsiert und dort vom Landkran aufgenommen. Der
Schlitten selbst wird nun zum Helgen geschleppt, um dort
an einem dafiir bestimmten Platz aufs Trockene gebracht
zu werden (Abb. 3). Das Hochwasser ermoglicht es, den
Schlitten soweit wie moglich auf den Helgen einzu-
schwimmen.

Eine auf der Helgensohle je nach Breite der Schlitten
verstellbare Rollenbahn, genannt Schlittenaufschleppe,
nimmt nun den Schlitten auf. Durch Ziehen mittels einer
Seilwinde wird nun stiickweise der Schlitten aufs Trockne
gezogen (Abb. 4).

Nun kann der Schiffszimmermann seinen mit grofier Ge-
duld und harter Arbeit erbauten Schiffsschlitten ausein-
anderbauen und die Bauteile fiir den ndchsten Stapellauf
herrichten. Kriepke

Abb. 1



Abb. 4






Die letzten
Wochen:

1. MS ,Havelland” auf Probefahrt.

2. Die Taufpatin der
Haanes.

3. Bei echt hamburgischem Mistwelter

wurde das Schiff getauft.

4. Die ,Mostun” auf ihrer ersten Fahrt.
5. Die Taufe des 36000 [ groBen
Bauxit-Schiffes ,Baumare” fand im
groBen Dock am Reiherstieg statt.

6. Die ,Baumare” wird ausgedockl.

BAUMARE

uuuu-nn-un

+Mostun”, Frl.
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Unsere Reisen fithren uns in [erne Lande. Wer nicht wenigstens in Italien war, hat keinen rich-

tigen Urlaub verlebt. Besser ist natiirlich Spanien! Wie wdre es mit Mallorca?

Ja, und auBerhalb des Urlaubs? Was inleressiert uns?

Schon ist unsere Sprache dabei, sich zu wandeln. Im Osten unseres Vaterlandes spricht man

ein Deutsch, das von iibernommenen Fremdwortern nur so wimmell. Man hore sich nur ein-

mal eine Ansprache eines Wiirdentragers aus dem anderen Deutschland an. Ohne Lexikon kann

man da kaum noch folgen. Spotter nennen das, was da geredet wird, ,Partei-chinesisch”.

Wir haben hier im Westen aber keinen Grund, uns etwa erhaben zu fithlen. Bei uns gibt es W 3
»Tihnatscher, Tihmwork, Pablic Riletschens” usw. Dabei haben wir so schéne Worte wie Back- ﬂs Wlssen
fisch oder Gemeinschaftsarbeit und so forl. Es scheint fast, daB man als sehr ungebildet

gilt, wenn man sich sein schlichtes Deutsch erhalt.

Und dabei wollen wir doch wohl alle die Wiedervereinigung unseres Vaterlandes? Was tun wir 3

eigentlich dafir? WIr V0n

Weih die Jugend eigentlich noch, wie Deutschland einmal aussah? Wir haben uns gedacht,

daB wir in unserer Werkzeitung vielleicht doch auch manche Anregung geben und manche Er-

innerung wachhalten kénnen. In Zukunft wollen wir daher in jeder Ausgabe einige Bilder (Zeich-

nungen oder Fotografien) veroffentlichen, die Motive aus Deutschland innerhalb der Grenzen De“lsmland
von 1937 zeigen. Hierneben die ersten Bilder!

Die Aufgabe unserer Leser, die Werftangehorige sind, soll es sein, die Abbildungen zu erkennen

und uns iiber das dargestellte Bauwerk und den Raum, in dem das Bauwerk stand oder steht,

und die Personlichkeiten, die dort geboren sind oder gelebt haben, alles Bekannte niederzu-
schreiben.

Wir werden die drei besten Cinsendungen jeweils mit einem Geldpreis (30,— DM, 20,— DM,
10,— DM) belohnen.
EinsendeschluB ist dieses Mal der 17. April.
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Besser leben!

Das ist eines der Schlagworte unserer an ,Uberschrif-
ten” so reichen Zeit. Besser leben! Was heiBt dieses
.Besser“? Besser als gestern, oder als vorgestern? Wo ist
der MaBstab? Wo ist das Ziel? Ja, und wie soll dieses
bessere Leben erreicht werden? Mit hoherer Leistung?
Besserer Arbeit?

Nein, das ist nicht gemeint! Es sollen die Giiter einfach
anders verteilt werden. Das bessere Leben soll in mehr
Freizeit und gehobenem Lebensstandard bestehen. Das
heiBt also, daB bei geringerer Arbeitsleistung ein hoheres
Ergebnis der Arbeit, sprich Lohn, herauskommen soll.
Solange durch technische Verbesserungen die Produk-
tivitdt erhdht werden kann, mag das gut sein, wenn man
auch der Meinung sein kann, daB die Verbesserungen
in Gestalt von Preissenkungen allen Verbrauchern zu-
gute kommen sollten. Schwierig wird die Sache aber,
wenn die Produktivitat nicht mehr steigt oder jedenfalls
in geringerem Umfange als die Forderungen; dann kann
ndmlich nur einem das genommen werden, was einem
anderen gegeben werden soll. Bei solchen Gelegenheiten
rufen alle, die sich sonst jede staatliche WillensduBierung
als Eingriff in ihre personliche Freiheit verbitten, nach
dem Eingreifen des Staates. Es sollen dann plotzlich Ge-
setze geschaffen werden, die das Ziel der Wiinsche er-
reichen lassen, Das kostet natiirlich Geld. Einmal in Ge-
stalt von Steuern und zum andern in Form sonstiger Ab-
gaben, und wenn es z. B. erhohte Beitrdge zu den Kran-
kenkassen sind. Das aber pafit keinem.

Der neue Bundestag beschiftigt sich mal wieder mit
Gesetzentwiirfen, die, wenn sie erst einmal als Gesetz
auf der Welt sind, die offentlichen Ausgaben erhdhen
oder aber, wie das Kindergeldgesetz, eine bestimmte
Gruppe von Biirgern und Rechtspersonlichkeiten einseitig
belasten. Die private Vorsorge aber ist wie gelahmt. Wer
spart schon, wenn er.sein Alter als durch Renten ge-
sichert ansieht! Es ist sicher ein sehr schéner Gedanke,
den Rentner gegen Wahrungsverfall zu schiitzen und ihn
an der Anhebung des Lebensstandards teilnehmen zu
lassen, wie es die letzten Rentengesetze versuchen. Wer

bezahlt das aber alles? Der Gedanke der Sozialversiche-
rung ist so sehr durchléchert, daB von Versicherung doch
wohl nicht mehr im Ernst gesprochen werden kann. Zu
einem groBen Teil werden die Renten ja im Umlagever-
fahren aufgebracht. Jeder weiB, daB gerade unser Volk
immer alter wird. Die nachwachsenden Jahrgénge werden
immer schwicher. Bei uns kamen im Jahre 1951 auf 1000
Menschen im arbeitsfdhigen Alter 184 Mdnner iber 65
Jahre und Frauen iiber 60 Jahre. 1971 werden es 283
sein. Schon heute miissen neben den Beitrdgen der arbei-
tenden Menschen zur Rentenversicherung Milliarden-
betrdge im Jahre aufgebracht werden, um die Renten
zahlen zu kénnen. Wie soll es spdter aussehen? Wenn die
Renten aufrechterhalten werden sollen, miissen die Zu-
schiisse erheblich gesteigert werden. Das kann nur durch
eine Steuererhéhung oder sonstige Belastungen erreicht
werden. :

Ich weiB, daB das alles unbequeme Erdrterungen sind.
Wir leben ja aber nicht einfach in den Tag hinein.
SchlieBlich muB auch mal an morgen und iibermorgen ge-
dacht werden, Das muB besonders dann sein, wenn man
Jbesser” leben will,

Es gibt viele Menschen, die sagen, daB in den sich in Ab-
stinden wiederholenden neuen Lohnforderungen eine
gesunde Dynamik liegt, die eine belebende Wirkung auf
die Giitererzeugung haben muB.

Das ist wie die beriilhmte Frage: Was war zuerst, das
Huhn oder das Ei? Wie ich dariiber denke, habe ich oben
gesagt.

Meines Erachtens sollte man sich mit vereinten Krdften
bemiihen, die Preise zu stabilisieren. Das sollte im Inter-
esse aller liegen. Wenn dieses Ziel erreicht ist, wird sich
die wirkliche soziale Sicherheit von selbst einstellen.
Dem einzelnen muB aber bewuBt sein, daB er auch Ver-
antwortung triagt. Jeder sollte einsehen, daB mit Schlag-
worten nichts erreicht wird. Wenn wirklich Sozialpartner-
schaft ohne Vorbehalte geilibt wird, werden auch alle
besser leben. Allers

Lieber Klabautermann!

,,Erlauben Sie zundchst, daB ich mich Ihnen einmal vor-
stelle. Ich bin die Frau eines Werftarbeiters bei der
DW — Finkenwerder. Da mein Mann keine Ahnung von
diesem Brief hat, bitte ich, zu entschuldigen, daB ich
meinen Namen verschweige. Ich méchte meinem Mann,
mit dem ich 29 Jahre verheiratet bin, nichts Unangeneh-
mes bereiten. In drei Jahren hat mein Mann Arbeits-
jubildum bei der DW, und somit wdre ich schon bei dem
Kernpunkt meines Schreibens angelangt, ndmlich bei
Threm netten Artikel in der letzten Werkzeitung gegen
das ,Unwesen des Trinkens bei den Jubildumsfeiern auf
der DW". Sie haben damit ein Thema angeriihrt, welches
meinem Mann und mir sehr am Herzen liegt. Ich bitte
Sie, mir zu gestatien, ein paar Worte dazu sagen zu
diirfen. Wenn ich auch nicht unmittelbar angesprochen
wurde, so méchte ich doch annehmen, da meine Meinung
die vieler Frauen sein diirfte. Wie oft hat mein Mann
schon nach Jubildumsfeiern gesagt, ,wie ist es doch
schade, wenn man das schéne Geld in Form von Alkohol
so durch die Kehlen der Arbeitskameraden flieBen sieht.
Wenn es nur die engeren Kameraden wiren, sagt er,
lieBe man sich das auch noch gefallen, aber an solchem
Tag stellt sich einfach alles ein, Leute, mit denen man
sonst tiberhaupt nichts zu tun hat. Die ,Schar der Dursti-
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gen' wird immer gréBer. Diese Angelegenheit, sagte mein
Mann, hat solche Formen angenommen, daf3 ihm heute
schon graut vor seinem Arbeitsjubildum bei der DW.
Eines mdchte ich allerdings einfiigen, mein Mann ist kein
MaBstab fiir solche Feiern, weil er sich aus Alkohol abso-
lut nichts macht. Er trinkt wohl gern seine Flasche Bier,
aber Alkohol im allgemeinen lehnt er ab. Trotzdem gibt
er natiirlich bei jeder Sammlung seine Spende, wie das
so liblich ist.

So, wie die Dinge nun mal bei uns liegen, werden Sie,
lieber Klabautermann, es verstehen, daBl ich mich zu
Ihrem Artikel ganz besonders gefreut habe. Mein Mann
hatte tatsdchlich den Wunsch, von dem Jubildumsgeld zu
verreisen mit mir. Aber so, wie das jetzt zugeht auf der
DW, wird daraus wohl nichts werden, schade eigentlich.
Ich denke, eine Erinnerung an dieses Fest, verbunden mit
einer kleinen Reise, ist doch wohl sehr viel schéner, als
die Erinnerung an einen ,Haufen Betrunkener’, noch dazu,
wenn man die ,Durstigen’ zufriedenstellen mu#B. Ja,
ja, lieber Klabautermann, mu B ist hier ndmlich, so be-
schdmend es auch ist, das einzig richtige Worl.

Damit Sie einmal Gelegenheit haben, tiefer in diese
Dinge hineinzusehen, lege ich lhnen einen Exitrabogen



bei. Daraui werde ich IThnen mal ein Gesprdch mit meinem
Mann demonstrieren.
Ich denke, nun habe ich Thnen mal mein Herz ausgeschiil-
let und wdre glticklich, wenn ich ein ganz klein biichen
dazu beigelragen hdtte, diesem Ubelstand auf der DW
abzuhelfen.

Fiir heute recht herzliche Grlilie,

die Frau eines Werilarbeiters,
eine waschechte ,Hamburger Deern*

*

Das ist also die Meinung der Ehefrau eines unserer
Werftméanner. Ganz sicher steht sie mit ihrer Ansicht
nicht allein. Auch die Manner selbst sind in der Mehrzahl
nicht fur ,alkoholische” Jubilaen.

Die Weritleitung hat sich der Sache angenommen. Sie
ist der Meinung, daB unserer ,Hamburger Deern” und

ihren Leidensgefdhrtinnen geholfen werden muB. Die
Jubildaumsfeier soll wieder das werden, was sie sein soll:
die Ehrung fleiBiger und zuverldssiger Mitarbeiter.

Aus diesem Grunde wird die DW in Zukunft einmal im
Jahr alle Jubilare des Jahres mit ihren Frauen zu sich
cinladen. Da sollen dann die Jubilare und ihre Frauen
cinige frohe Stunden gemeinsam verleben. AuBerdem
lernen die Ehefrauen dann auch gleich den Arbeitsplatz
ihrer Mdanner kennen.

Andere Jubildaumsfeiern gibt es in Zukunft nicht mehr
auf der Werft.

Ich hoffe, daB diese Regelung allgemein begriBt wird.
Auf diese Weise kommt der Jubilar auch dazu, sich von
dem Jubilaumsgeschenk der Werft einmal etwas Be-
sonderes zu leisten. Unsere Hamburger Deern soll fiir
ihren Vorschlag eine Pramie erhalten. Hoffentlich meldet
sie sich. Allers

" Derdtiegen

,,Rax-Gebirge, Niederdonau, Osterreich. Verstiegen:
Junges Miinchner Ehepaar auf Hochzeitsreise, anldbBlich
eines Bergausfluges, hatte sich verstiegen. Nach tber 8
Stunden unfreiwilligen Aufenthaltes, halb erfroren, vom
Bergfithrer gefunden und gerettet.”

Diese Anzeige lese ich in einer alten Zeitung, welche ich
als Buchumschlag benutzt hatte. Etwas Besonderes konnte
ich mir unter ,verstiegen" nicht vorstellen. Wiirde ja
verlaufen, verirren, verbiestern sagen, aber verstiegen
ist bestimmt richtiger. In meinem Leben hatte ich mich
auch einmal verstiegen und will dieses berichten. Was
kennt ein Hamburger, von der sogenannten Waterkant,
schon von Bergen und gar Gebirge. Wir haben ja auch
ein paar beriihmte Berge hier, wie z. B. den MeBberg,
Anberg, Venusberg, Falkenberg oder gar den Siillberg.
Verstiegen, glaube ich, hat sich da noch kein Mensch.
Mein sogenanntes Verstiegensein passierte mir ganz
unabsichtlich.

Vor einigen Jahren lag ich mit der Viermastbark
.Mayotte" aui Reede in einer Meeresbucht von Chile.
Der Ort hief Mexillons bei Autofagasta zwischen Val-
paraiso und Iquique. Wir wollten Salpeter holen. Hatte
Landurlaub und lieB mich mit dem Boot an die Kiiste
pullen, um mir die Gegend anzuschauen. Wanderte plan-
los ins Blaue am Meeresstrand entlang. AuBer einem
wunderbaren blauen, ruhigen Meer und ebensolchen
prachtigen blauen, wolkenlosen Himmel gab es nur
cinen schmalen Streifen Land mit Felsgeroll. Ganz selten
cin paar kaktusartige Pflanzen. Umsdaumt war der Strand
auf der einen Seite vom Meer und der anderen Seite von
steilem, unregelméBig zerrissenem ziemlich hohem Fel-
sengebirge. Mein Interesse war weniger den Felsen ge-
widmet als dem Meere.

Auf den Steinen flitzten ab und zu bis zu einem Meter
groBe sonderbare, wie kleine Drachen aussehende Eidech-
sen, von denen ich aber leider keine erwischte. Hatten
gut gepalit zu meiner kleinen Sammlung ausgestopfter
Haifische und fliegende Fische an Bord. Im Wasser sah
man bei schdarferem Hinschauen, auBer vielen sehr scho-
nen, in allen Farben schimmernden kleinen und groBen
Quallen, auch hdufiger Haie trdge dahinschwimmen. So
gerne ich bei der fiirchterlichen Hitze gebadet hitte,
wagte ich doch nicht recht, ins Wasser zu gehen. Eine
alte gestrandete Hulk mit vielen Kanonenpforten in
mittelalterlicher Bauart, vielleicht noch aus Kolumbus
Zeiten stammend, lag dicht vor mir. Wieviel Zeitgesche-
hen, Erleben und Abenteuer mag dieses alte Segelschiff

gesehen haben? Man sieht doch, daB Eichenholz immer
hdarter wird und fast unverwiistlich ist. Wie konnte sonst
ein jahrhundertealtes Wrack noch so gut erhalten sein,
trotz der Jahre, Stirme und Witterung. Hatte einen
kleinen Segeltuchbeutel mitgenommen und schon fast
ganz voll gesammell mit allerhand Zeugs, darunter haupt-
sachlich viele sehr schone Muscheln, Korallen und bern-
steinfarbige Steine; einige Krebse, die wie Hummer aus-
sahen, waren auch dabei. Einige Stunden moégen mit
Strandlauferei vergangen sein, als plotzlich mit groBer
Schnelligkeit der Strand zwischen Felswand und Meer
immer schmaler wurde. Die Flut kommt plétzlich an der
chilenischen Kiiste, und das Wasser steigt mit erschrek-
kender Geschwindigkeit. Das kostete schon manchen Un-
wissenden das Leben, weil ohne Boot kein Fliichten vor
dem Wasser moglich ist und die Felsen am Meer fast un-
besteigbar sind. Die Wellen erreichten beim Anrollen schon
meine FiiBe, und immer hoher stieg das Wasser. Trotz em-
sigen Suchens und vielen Versuchen, irgendwie hoher hin-
aufzukommen in die Felsenwildnis, fand ich keinen Zugang.
Aber auf jeden Fall mufite ich vom Wasser, das mir schon
wiederholt bis zur Brust ging, baldigst fort, wenn ich
nicht erbarmlich ertrinken oder gar von den Haien ge-
fressen werden wollte. Auf einmal fand ich dochirgendwie
und -wo, ein paar Meter liber dem Wasser, einen Halt.
Wie ich dort hinaufgekommen bin, kénnte ich nicht sagen.
MuB wohl die Angst vor dem Wasser gewesen sein, daf}
ich hier nur ein paar armselige Meter liber dem immer
noch hoher steigenden Wasser sozusagen an den Felsen
klebte. Normalerweise ware ich hier nie auch nur ein
kleines Stiick hinaufgekommen. Ich hing ja auch recht
kiimmerlich an ein paar Felsenzacken. Erstmal war ich
gerettet, aber wie lange wiirde es dauern und ich miite
doch ins Gras beiBlen oder, weil es hier kein Gras gab,
wie der Seemann sagt, in den Keller gehen. Dazu hatte
ich noch gar kein Verlangen. Schon gar nicht mit meinen
19 Jahren. Ich wollte doch noch so viel sehen und erleben
in der Welt. Unsere treue Bark konnte ich noch eben
sehen, aber sonst nur Wasser, Wasser und nochmals
Wasser, das immer naher kam und soeben meine FiiBe
bis zu den Knien umspiilte. Kaum hatte meine groBe Er-
regung etwas nachgelassen, begann es wieder im Herzen
und Kopf zu klopfen. Ich zwang mich zur Besonnenheit,
konnte aber keinen verninftigen Gedanken fassen. Es
war doch auBer Wasser, Mowen, Himmel und den ver-
dammten Felsen nichts hier. Fiihlte mich einsam und
verloren. Niemand konnte mir helfen. Auf den Gedanken
zu schrelen oder mich irgendwie bemerkbar zu machen,



verfiel ich sonderbarerweise nicht. Wenn ich schon daran
dachte, muB ich den Gedanken wohl fiir verriickt gehalten
haben. So ziemlich kurz vor dem Irrsinnigwerden war ich
bestimmt, aus Angst vor dem Wasser. Und doch mubB ich
dieses allereinfachste, naheliegende Schreien verursacht
haben, denn nach einiger Zeit horte ich lautes Rufen iiber
mir, und sowas wie ein Tau mit einem festen Gegenstand
daran schlug in meiner Ndhe gegen den Felsen. Nach
mehreren Versuchen konnte ich endlich ein Lasso, mit
einem Kniippel daran geknotet, erwischen. Aber nur ganz
langsam gelang es mir, mich aus meiner krampfhaften
Stellung zu lésen, den Kniippel zwischen die Beine zu
kriegen und mit ganz wenig Kraft mich ebenso fest-
zuhalten, daB man mich, ohne runterzufallen, hochziehen
konnte, Nach mehreren kurzen Pausen gelangte ich end-
lich so weit, daB ich ein paar Hande und Kopfe sah und
wurde dann auch schnell {iber einen etwas vorspringen-
den Felshang hinaufgezogen. — Ich muBl wohl etwas ohn-
machtig gewesen sein. Als ich die Augen aufmachte, safl
ich auf einem alten Maultiersattel, ein groBes Feuer vor
mir, eine Ponchodecke umgehdngt, und irgend jemand
hielt mir ein kirbisartiges Gefdafi an den Mund, woraus
ich ein ziemlich heiBes, scheuBlich schmeckendes, aber
doch erfrischendes Getrank zu mir nahm. Eine ganze
Menge, in spanischer Sprache schreiender und gestiku-
lierender, abenteuerlich aussehender Gestalten umgab
mich, und immer noch mehr kamen aus einem groBen
Loch oder Tunnel angelaufen, um den so seltsam ge-

fundenen und geretteten ,Aleman-Marinero” (deutscher
Seemann) zu sehen., Wir mufiten uns ganz hiibsch gegen-
seitig neugierig angestaunt haben. Ich die bronzefarbe-
nen, schwarzhaarigen und schwarzdugigen, sonderbar ge-
kleideten Chilenen. Lauter ,Rinaldinis” konnte man
sagen, aber mit goldenen, redlichen Herzen. Auch ich muB
wohl ein ganz seltenes Kuckucksei gewesen sein. Soviel
Freundlichkeit, Angestauntwerden und tuberhaupt Thea-
ter habe ich vorher und auch spéter nie mehr erlebt. Ich
verstand kein Wort, aber meine Retter schienen mich
ganz gut zu verstehen. Man gab mir haufenweise ,Emba-
nadas" (Maisbrot mit Fleisch dazwischen) und sonst noch
alles mogliche mir Unbékannte zu essen. Zu Rauchen
hatte ich auch einen kleinen Laden bekommen und erriet
allmdhlich mehr als ich verstand, daB ich mich ungefdahr
/s in Berghohe, an einem Eingang eines Salpeter-Berg-
werkes befand. Meine Retter waren chilenische Kumpels
und hatten mich schreien gehort. Ich versuchte noch zu
schlafen, was mir aber nach den Auf- und Anregungen
meiner Erlebnisse und Umgebung schlecht gelang. Am
frithen Morgen brachte man mich auf einem Maultier-
karren nach etwa 3 Stunden Weg hinunter zum Wasser,
wo ich Bescheid wuBte. DaB es recht viele freundliche
.muchas gracias” und ,hasta la vista" (Vielen Dank, Auf
Wiedersehen) zum Abschied gab, war selbstverstandlich.
Das war mein erstes Mal ,Verstiegen-Sein” im Leben,

Friedrich Lappe

Seelische Betriebsunftille

Kennen Sie das? Zeit verschlafen, mit dem linken FuB}
aus dem Beltt, den Dampfer verpaBt, dem Chef beim Zu-
spatkommen geradewegs in die Arme gelaufen? Ein
netter Tagesbeginn!

Ganz so schlimm kommt es gliicklicherweise in der Regel
nicht, aber wie oft geschieht es doch, daB man schon die
richtige geladene Stimmung in den Betrieb mitbringt.
Wie mag wohl bei so einer ,farbigen Morgenstimmung”
der iibrige Tag aussehen?

Natiirlich, Arger ist nicht immer vermeidbar, weder in
der Familie noch am Arbeitsplatz. Er ist unfruchtbar, und
chrliche Selbsterkenntnis kann seine Schdrfe mindern und
ihn beseitigen. Was aber, wenn die wesentlichsten Grund-
lagen fiir eine harmonische Zusammenarbeit fehlen, bei-
spielsweise das wechselseitige Verstandnis, Toleranz,
gegenseitige Achtung und Riicksichtnahme, Herzensbil-
dung, die nicht nur Attrappe ist, wie man eine Fahne am
Feiertag aus dem Fenster hdangt?

Wenn einzelne Mitarbeiter mit ihrer Ricksichtslosigkeit
geradezu paradieren und diese noch als Charakterstdrke
ausgeben, die nur gegen jene hoflich sind, die auf gleicher
oder hoherer Sprosse der sozialen Leiter stehen als sie
selbst? Wo die Angst vor der Leistung des Mitarbeiters
durch klares Denken nicht iiberbriickt werden kann, wo
auf Kosten der anderen Betriebsangehdrigen mit steiler
Erfolgskurve ,radgefahren” wird? Die Anreicherung sol-
cher Unebenheiten ist bedenklich und fiihrt mit fort-
schreitender Zeit zwangsweise zur latenten Verschlechte-
rung des Arbeitsklimas. Fehlt nur noch der Funke zur
Explosion — der oben illustrierte Tagesbeginn ist eine
ideale Startbahn dafiir, daB es irgendwo zum ,Krachen"
kommt. ,Vorsicht — Stufe — Unfallgefahr!” sollte man
in diesem Falle an die Tir eines Biiros oder eines Arbeits-
raumes schreiben, Ist es nicht ein schlechtes Zeichen,
wenn man sich erst erkundigt, wie die Stimmung ist, ehe
man zu seinem Vorgesetzten geht? Eine gesunde, energie-
volle Arbeitsatmosphare ist etwas Schones; da macht es
Freude zu wirken und zu schaffen, da reiit einer den
anderen mit. Ein hochspannungsgeladenes Klima dagegen
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ist gefdhrlich, ist lahmend, ist Sand im Getriebe. Wie die
gedriickte Schwiile der Tropen unser Wohlbefinden be-
eintrdachtigt, so benétigen wir fiir unsere Arbeit die ent-
sprechenden Umweltbedingungen.

In welcher Stimmung gearbeitet wird, ob miteinander
oder gegeneinander, ob in gegenseitiger Anerkennung,
ob aufrecht oder unterwiirfig, in allem stellt sich jeder
Vorgesetzte, jeder Mitarbeiter sein eigenes Zeug-
nis aus. Haben wir doch den Mut, zu dem zu stehen, was
wir denken, und nicht nur das zu tun und zu sagen, was
uns gerade zweckmaBig erscheint.

Noch sind diejenigen Betriebe in der Uberzahl, die der
sachgemdBen Behandlung ihrer Maschinen weit mehr
Aufmerksamkeit schenken als einer wesensgemdBen Be-
handlung ihrer Menschen. Eine Maschine zeigt Bedie-
nungs- oder Wartungsfehler sehr schnell an durch Lei-
stungsabfall, vorzeitigen VerschleiB oder Maschinen-
schaden. Die Reaktionen der menschlichen Seele dagegen
oder die Verhaltungsweise der menschlichen Kreatur ist
zu kompliziert, um gleich auf die Art eines méglicher-
weise begangenen Bedienungsfehlers schlieBen zu lassen.
Bei Unfadllen denken wir immer nur an kérperliche Scha-
den, die durch Nichtbeachten der Schutzvorschriften usw.
verursacht werden. Wenn sich jemand in den Finger
schneidet oder beim Rollen eines Fasses die Hiithneraugen
quetscht, ist es ein anerkannter Betriebsunfall.

Wenn aber die Personlichkeit des Mitmenschen mit FiiBen
getreten wird, wenn der zu Hause geschluckte Groll im
Betrieb abreagiert wird, und zwar im ungeeignetsten
Augenblick, in der unverniinftigsten Form, wenn der be-
rihmte ,Kragen platzt”, was ist dann? Menschliche Kon-
flikte am Arbeitsplatz, Spannungen im Miteinander, im
Zusammenleben und Zusammenarbeiten sind

seelische Betriebsunfdlle!

Wer bemiiht sich um den erforderlichen Unfallschutz, wer
leistet dem Opfer wirksam die ,Erste Hilfe” und be-
wahrt den Betroffenen vor der erbarmungslosen Konse-
quenz der rauhen Wirklichkeit? Werner Schiitze



Uns

Seute Dczczm

X

Wi hebbt uns Timmere mol molf, Denn ireuer helt se beter levl,

un ook uns Jungfru éwerholl. dor is se obert Woler schwewl,

De Moler kreeg von uns Bescheed, hett manchen scheunen Hoben sehn
.Schenk doch de Deern een nees Kleed!” un kunn sick jedes Schipp besehn.
Dat ole hett in all de Johr'n To'n SchluBl dor is se bi uns land't
sin wunnerscheunen Glanz verlorn. un hangt nu trurig an de Wand.

Se moch sick stilbens nich' mehr sehn Se dromt jelzt vun de olen Johr'n,
un schomte sick bitt op de Teun. as se noch kunn de Welt befohr'n.

Se dréoml ok vun ehr Jugendtiet,

as se word' schnitzt vun Timmerliiiid.

Drum solang wi noch Schepen bood,

solang wi hebbt noch Ebb un Flot,

meent se: ,Jung Timmermann, hev Mot,
Seefohrt deit Not!"

H. Kummrow FA



KMS ,Parthenon®, Paslellbild von Jochen Sachse



Hiee speicht
der Unpalbschutz

A,u ¢ h in diesem Jahr sind wieder mehrere Unféille durch
Bolzenselzwerkzeuge eingetreten. Sie hdatten bei genauer
Beachtung der Richtlinien zum groBten Teil vermieden
werden koénnen.

In einem Falle stand der Bedienungsmann so unsicher auf
einer Leiter, daf er sich mit der linken Hand festhalten
muBte. Fiir das Bedienen des an sich nicht leichten Bolzen-
setzwerkzeuges blieb ihm nur die rechte Hand frei. So
kam es, daB die Schutzkappe des Gerdtes an der Wand,
in die ein Bolzen gesetzt werden sollte, nicht allseitig
auflag und der zuriickfliegende Bolzen als Querschldger
das Gelenk der linken Hand durchschlug.

In einem anderen Falle sollte eine gréBere Anzahl Fen-
sterrahmen aus 4-mm-Winkeleisen in Fensteroffnungen
cines Neubaues mittels Bolzensetzwerkzeugs angebracht
werden. Obgleich die Bolzen ziemlich dicht an der duBeren
Kante der freien Schenkel gesetzt wurden, hatten sie von
der Kante des Betonmauerwerkes nur 25 bis 30 mm Ab-
stand (vorgeschrieben sind mindestens 50 mm). Der Bol-
zen brach aus, traf einen Lehrling, der sich hinter der Ein-
treibstelle weit seitlich von der SchuBrichtung sicher
glaubte, in den Leib.

Die oben geschilderten Unfalle geben Veranlassung, hier
nochmals auf folgende wesentliche Punkte aufmerksam zu
machen:

1. Die ,Sicherheitstechnischen Richtlinien” gehdren in den
fir die Aufbewahrung der Bolzenselzwerkzeuge vor-
geschriebenen verschlieBbaren festen Behdlter.

2. Es diirfen nur gepriifte Gerdte verwendet werden.

3. Das Bedienungspersonal (Mindestalter 18 Jahre) muB
mil dem Bolzensetzwerkzeug und seinen Gefahren von
sachkundiger Stelle grundlich vertraut gemacht werden.

4. Beim Auslosen muB die vorgeschriebene Schutzkappe
mit ihrem Rand allseitig aufliegen. Fiir das Bolzen-
setzen in besonders geformte Werkstiicke, Bauteile
u. dgl., z. B. auch Ecken, miissen entsprechend passende
Sonderschutzkappen benutzt werden.

Dem technischen Jahresbericht 1955/56 der nord-
westlichen Eisen- und Stahl-Berufsgenossenschail
entnehmen wir folgende Abhandlung, die auch
fiir uns von Interesse sein diirfte,

5. Mit Bolzensetzwerkzeugen ist duBerst vorsichtig
vorzugehen. Jedes unnétige Hantieren mit dem ge-
ladenen Gerdt ist zu unterlassen.

6. Das Bolzensetzwerkzeug darf nur von einem sicheren
Stand aus bedient werden; dies gilt besonders bei Be-
nutzung auf Leitern und Geriisten.

7. Der Bedienungsmann muf eine splittersichere Schutz-
brille und einen Schutzhelm tragen. Sein Kopf und
Oberkérper gehoren hinter das Werkzeug. Helfer miis-
sen wahrend des Bolzensetzens hinter den Bedienungs-
mann lreten.

8. Bolzen diirfen grundsitzlich nicht gesetzt werden:

a) in Werkstoffe, bei denen die Gefahr starker Split-
terwirkung besteht,

b) in Winde oder Leichtbaustoffe, die von Bolzen
durchschlagen werden Koénnen,

c) in federnde Teile, von denen die Bolzen zurick-
springen konnen,

d

durch Locher, deren Begrenzung eine Ablenkung
des Bolzens verursachen kann,

e) an den Rand der Cintreibflache; der Abstand einer
Eintreibstelle von einer freien Kante mull bei Be-
ton und Mauerwerk mindestens 5 cm betragen,

f) an einer Eintreibstelle, an der vorher schon ein an-
derer Bolzen abgeprallt oder abgebrochen ist, nicht
festgesessen hat oder an welcher der Werkstoff aus-
gebrochen ist; ein zweiter Bolzen mufi von dieser

Stelle mindestens 5 cm Abstand haben,

g) in explosionsgefdhrdeten Betriebsstatten.

9. Bolzenselzwerkzeuge miissen nach Bedarf — jedoch
jahrlich mindestens einmal — einer Werkpriifung beim
Hersteller unterzogen werden, dem auch samtliche
Instandsetzungen zu iibertragen sind.

Richtig arbeiten heifit sicher arbeiten!

Pramiierte Verbesserungsvorschldge

Nr. 726 SchweiBungen mit Luftspalt . DM 20,—
, 734 Anwendung des Peco-SchweiBver-

fANECNRS: & & ok % 4 % & e v 6§ » 100,—
. 764 Holzpfropfenbohrer . . . . . . . . 25—
, 770 Anschlag mit MaBskala flr Kreissdge o 710,—
. 779 Fertigung mehrgliedriger Lastketten , 100,—
. 799 Bezeichnungsschilder fir Rohrlager . , 20—
. 802 Kanten von Lukendeckeln. . . . . , 70—
. 806 Vorrichtung zum Einbau eiserner

TUTON. 3 vas % ¥ 57 owe % & & e o 5 (00—

Berndt
Nr. 810 Leinenbruch-Alarmanlage . . DM 100,—
, 816 Fraseinrichtung fiir Bohrwerk . . 200,—
. 819 Fiihrungsrolle fir Schleppkabel . . . , 30—
. 822 Kontrollspiegel fir Karussellbank . ., 25—
. 839 Unfallsicherung fiir Karussellbank . . . 70—
. 803 Kennzeichnung der Schiffe am Kai. . . 50—
. 793 Unfallsicherer VerschluBf fiir Sieb-
(s £lo ) I e FR R e - B < - . 90—
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Inzwischen fand am 22. Februar in samtlichen Raumen
der ElbschloBbrauerei unser diesjdhriges Kappenfest statt.
Es war — ebenso wie in den vergangenen Jahren —
wieder ein voller Erfolg und wird sicher fir alle Teil-
nehmer eine bleibende Erinnerung sein.

Man kann aus der grofen Teilnehmerzahl und an der
von Jahr zu Jahr groBeren Nachfrage nach Karten fiir das
Kappenfest ersehen, daBf diese Veranstaltung schon bei-
nahe ein Familienfest der groBen DW-Familie geworden
ist.

In diesem Jahr fiel auf den gleichen Tag ein Ereignis
besonderer Art fiir unsere Kegler.

Wir hatten 20 Kegelfreunde aus Boizenburg (Ostzone) zu
einem Freundschaftsriickkampf zu Gast. Nachdem am
Nachmittag und in den frithen Abendstunden auf der
Kegelbahn eifrig um die sportlichen Lorbeeren gekampft
wurde, vereinte der Abend unsere Giste mit den Teil-
nehmern unseres Festes bei frohlicher Unterhaltung und
Tanz.

Aus den einzelnen Sparten ist folgendes zu berichten:

. Fufball

Unsere 1. Winterrundenmannschaft (Spieler, die nur der
BSG angehoren) hat in ihrer Staffel auch in diesem Jahr
die Meisterschaft errungen und wird (wahrscheinlich am
29. Mdrz) gegen die 1. Herren der BSG Zoll das Endspiel
der Winterrunde des Betriebssportverbandes bestreiten.
Driicken wir die Daumen, daB sie auch dieses Spiel
gewinnt!

2. Handball

Unsere Handballmannschaften sind mitten in der Hallen-
handballsaison; die erste Mannschaft steht ziemlich
oben in der Tabelle, wihrend die 2. Mannschaft im Au-
genblick mehr am Tabellenende hingt, aber das kann
sich bis zum SchluB der Serie natiirlich noch wesentlich
dndern,

3. Leichtathletik

Das Training im Freien beginnt spatestens am 15. April
(evtl, d. h. bei gutem Wetter, schon am 1. April).

Fiir den 13. April ist wieder eine Ausfahrt mit Waldlauf
usw., dhnlich wie im Januar, vorgesehen. Einzelheiten
werden noch bekanntgegeben.

Im iibrigen haben unsere Leichtathleten in der kommen-
den Saison allerhand Méglichkeiten, um sich in allen
Disziplinen auszuzeichnen. Einzelheiten iiber den Termin-
plan folgen in der ndchsten Ausgabe der Werkzeitung.
4. Kegeln

Der bisherige Spartenleiter der Sparte ,Kegeln”, Paul
Schwingel, hat aus personlichen Griinden sein Amt zur
Verfiigung gestellt. Auf der daraufhin einberufenen
Spartenversammlung wurde Erich Brose einstimmig zum
neuen Spartenleiter gewahlt,

5. Tischtennis

Von den Tischtennismannschaften 1d8t sich nur berichten,
daB die 1. Mannschaft einen guten Mittelplatz innehat,
wdhrend die 2. Mannschaft mehr am Tabellenende steht,
aber wohl keinen Abstieg mehr zu befiirchten hat.

6. Schach

Die Sparte ,Schach” befindet sich noch mitten in der
Serie und halt bisher einen Mittelplatz in der Tabelle.
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7. Federball

Unsere jlngste Sparte ,Federball” ist im Laufe des Be-
richtsmonats aus dem fiir ihren Trainingsplan ungtinsti-
gen Gymnastiksaal der Schule Hirtenweg in die Turn-
halle der Schule Hohenzollernring umgezogen. Inzwischen
haben sich auch bei dieser Sparte einige Damen ange-
meldet. Trainingsabende: jeden Freitag, 18.00 Uhr bis
22.00 Uhr.

Spielergebnisse der letzten Wochen:

FuBball: DW 2. — Peek & C. 8:15

DW 1. — Reemtsma 1 5:0 DW 2. — Postamt 1. 6: 8
DW I, — Philips-Haus 1:1 e s
DW 2. — Hansa Drogen 2:2 Tischtennis:

DW 2, -— Eisenwerk 2. 3:2 DW 1. — Philips 9:0

DW 1. — Menck 9:0

Handball: DW 1. — Commerzbank 9:0

DW 1. — Dresd. Bank 15:13 DW 1. — Vereinigte 9:4

DW 1, — Dt. Bank 1, 10:14 DW 2. — Hochhaus 2. 9:7

DW 1. — Siidfrucht 10: 7 DW 2. — Menck 2. 4:

DW 1. — L./FAR 1 5: 0 DW 2. — Albingia 2.

DW 1. — L/FAR 1 10:15 DW 2. — OEW 1.
DW 1. — Dt. Ring 11:13 DW 2. — Philips 2.
Kegeln:

DW 1. — DEA 1 2287:2137
DW 1. — Stockmann 1. 2177:2170
DW 2. — VTG 2. 2
DW 2. — Albingia 2035:2
DW 3. — Philips Rontgenm. 2141:
DW 3. — OFD 3. 1967:2033
DW Rhst, 1. — Hobum 1. 2043:2060
DW Rhst. 2. — Carl Spaeter 2015:2059
DW Rhst. 2. — Tretorn 3. 2257:2212
DW BKK 1. — Rapid Avanti 1. 2155:2112

Schach: DW —Nova 2/:X714

WERFTKOMODIANTEN

‘Was die Trichine fiir so'n Schwein,
will ich fiir Dich, o Martha, sein.

Mit diesem Vers wissen die Besucher des letzten
Theaterstiickes, was gemeint ist. Mit dem Trichinen-
dichter von Gerd Liipke haben wir nach langer Zeit end-
lich einmal wieder ein Lustspiel aus dem béauerlichen
Leben, dem Ausgangspunkt des niederdeutschen Theaters,
gebracht. Dieses Lustspiel ist im norddeutschen Raum
bisher selten, in Hamburg unseres Wissens noch gar nicht
gespielt worden. Neu hieran, und interessant fiir uns und
die Zuschauer, ist das ausgeprigte Wechselspiel mit den
raumlichen Entfernungen angedeutet worden. So lief die
Handlung in der Laube, am Wirtshausfenster und auf der
StraBe. Im dritten Akt sitzen die Zeugen im Zuschauer-
raum und ziehen somit auch das Publikum mit in die
Handlung hinein. Alles in allem ein sehr interessanter
Versuch, und wir hoffen, daB es allen viel Freude gemacht
hat.

Auf der im Februar stattgefundenen Jahreshauptver-
sammlung unserer Spielgruppe wurde durch Satzungs-
dnderung eine Vorstandserweiterung von drei auf fiinf
Personen beschlossen. Der Vorstand setzt sich nunmehr
aus folgenden Mitspielern zusammen:

Harald Kdhler, Kesselschmiede
Bruno Striibing, Nieterei

1. Vorsilzender
2. Vorsitzender

Kassierer Alex Steussloff, Maschinenbau
Schriftfiihrer Walter Stehr, GroBBe Schlosserei
Beisitzer Walter Krohn, Malerei

[rmgard Laddey ist aus dem Vorstand ausgeschieden.
Uber unser ndchstes Stiick werden wir in der néchsten
Werkzeitung berichten. So viel sei aber schon verraten,
es wird wohl eine Geschichte von der Kiiste sein. Eine
Hafenkneipe wird eine wichtige Rolle spielen.

Harald Kdhler



(DA

WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25jdhriges Dienstjubildum

Erich Schifer

Am 2. Januar 1958 feierte unser Maschinenlackschleifer Erich
Schafer sein 25jdahriges Dienstjubildum. Er ist ein anstdndi-
ger Kerl, der seine Arbeit immer pflichtbewuBt erledigt. Daher
erfreut er sich bei Vorgesetzten und Kollegen eines quten
Ansehens. Fiir seine weitere Tatigkeit wiinschen wir ihm alles
Gute.

Karl Ebeling

Schon im Januar 1958 hat der Seilbahnfahrer Karl Ebelinq
25 Arbeitsjahre bei der DW hinter sich gebracht. Infolge seiner
schweren Erkrankung ist die Ehrung damals verschoben wor-
den. Wir wiinschen unserem bescheidenen und fleiBigen Karl
Ebeling, daB er recht bald wieder gesund unter uns weilen kann,

Friedrich Hagenah

Der Werkzeugausgabenfiithrer Friedrich Hagen a h konnte am
21. Februar 1958 sein 25jdhriges Arbeitsjubilium im Betrieb
Reiherstieg feizrn.

Am 15. 11. 1929 wurde er im Betrieb Reiherstieq im Schiffbau
eingestellt. Infolge der schlechten Wirtschaftslage in den 30er
Jahren muBte auch er fiir einige Jahre die Arbeit unterbrechen,
1935 wurde er dann in die Werkzeugausgaben iibernommen, wo
er bis zum heutigen Tage noch pflichtgetreu und umsichtiq in
der Werkzeugausgabe der Maschinenfabrik Reiherstieq seine
Arbeit verrichtet.

Sein zuvorkommendes Wesen und seine Pflichttreue machen ihn
bei seinen Vorgesetzten und Mitarbeitern beliebt. Wir wiinschen
ihm, daB er noch lange Jahre in unserem Kreise tétiqg ist.

Thys Jansma

Am 10. Madrz 1958 Kkonnte unser Schiffszimmermann Thys
Jansma auf eine 25jdhrige Tétigkeit bei der DW zuriicksehen.
Er hat infolge der schlechten Wirtschaftslage 1930 einmal bei
uns ausscheiden miissen. Seit 1935 ist er, abgesehen von einer
kurzen Unterbrechung im Jahre 1945, ununterbrochen bei uns.
Tys Jansma ist ein allzeit fréhlicher Mann, der es verstanden
hat, sich die Zuneigung seiner Mitarbeiter zu erwerben, Wir
wiinschen ihm, daB er noch recht lange bei uns bleiben kann.
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FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

Angel. E'Schweifler Werner Berlin mit Frl. Ilse Anderson
am 25, 1. 1958

Schiffbauhelfer Manfred Dieban mit Frl. Christa Zeuch
am 8. 2. 1958

Angel. Dreher Herbert Radtke mit Frl. Kdthe SchultheiB
am 8. 2. 1958

E'SchweiBer Vasile Bahruth mit Frl. Heidrun Neven am
14, 2. 1958

Tischler Gerhard Hein mit Frl. Hannelore Férber am
14. 2. 1958

Fahrer Helmut Kiicks mit Frl. Johanna Schwarzer am
14. 2. 1958

Ausgeber Albert L6h mit Frl. Helga Jensen am 14. 2. 1958

Schiffbauhelfer Erich Kunz mit Frl. Christel Jacobsen am
15. 2. 1958

Brenneranlerner Franz Schade mit Frau Johanna Weber
am 22. 2. 1958

Schiffbauer Ernst Soltau mit Frl. Grete Voigt am 22. 2. 1958

Maschinenarbeiter Johann Grabowski mit Frl. Gisela

Jensen am 22. 2. 1958

Schiffbauer Marten Matthiesen mit Frl. Christa Hoffmann
am 22. 2. 1958 ’

Schlosser Siegismund Kriiger mit Frl. Karin Nowicki am
22. 2. 1958

Schlosser Heinrich Lohmann mit Frau Marks am 22. 2. 1958
Dreher Horst Wohlers mit Frl. Edith Brust am 22. 2. 1958

Schiffbauer Gerhard Stamer mit Frl. Meta Rolff am
22. 2. 1958

S'zimmerer Manfred Jager mit Frl. Ursula Miiller am
22. 2. 1958

Maler Heinz Reddin mit Frl. Hedwig Dietrich am 28. 2. 1958

Angel. Kesselschmied Alexander Hagen mit Frl. Ingrid
Jalas am 28. 2. 1958

Poliererin Elly Becker mit Herrn Karl Harms am 28. 2. 1958

Schiffbauer Helmut Griwenka mit Frau Paula Bauer am
8. 3. 1958

Tischler Werner Kirschke mit Frl. Johanna Bethge am
8. 3. 1958

E'SchweiBer-Anlerner Heinrich Klenke mit Frl.
Meybohm am 11, 3. 1958

Grete

Geburten:

Sohn:

Ausgeber Erich Henke am 25. 1. 1958

Matrose Friedr. Poeck am 31. 1. 1958

Schmied Hubert Neumann am 10. 2. 1958
Autom.-Schweifler Alfred Treptow am 12, 2. 1958
Anschlager Ekkehard Vosgerau am 14, 2. 1958
Hauer Helmut Syperrek am 15. 2. 1958
Scdimied Bruno Schiittpelz am 16. 2. 1958
Tischler Hans Bebernitz am 17. 2. 1958
Schlosserhelfer Albert Gerlach am 18. 2. 1958
Matrose Rudolf Junker am 21. 2. 1958
Bohrerhelfer Horst Hoffmann am 1. 3. 1958
Schlosser Rudolf Dahnke am 8. 3. 1958
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Tochter:

Dreher Walter Drosten am 5. 2. 1958
Maschinenbauer Horst Wenzlawsky am 9. 2. 1958
Tischlerhelfer Karl-Heinz Jegodka am 11. 2. 1958
Maschinenbauer Gerhard Bernasek am 14. 2. 1958
Schiffbauhelfer Rudolf Gaspar am 14. 2, 1958
Maschinenschlosser Arnold Hohlers am 15. 2. 1958
Maschinenschlosser Otto Geisenheyner am 19. 2. 1958
Hauer Ernst Salzmann am 25. 2. 1958
Feuerwehrmann Giinther Heinbockel am 27. 2. 1958
Brenner Karl-Heinz Westphal am 28. 2. 1958
Schiffbauer Erich Wurzel am 1. 3. 1958
Maschinenbauer Gerhard Maevers am 2. 3. 1958
Brenner Heinrich Riidebusch am 2. 3. 1958

Schlosser Heinz Kownatzki am 3. 3. 1958

Dreher Gerhard Marc am 3. 3. 1958

Maler Rainer auf'm Kampe am 5. 3. 1958

Wir gratulieren!

Fiir die zu unserer Silberhochzeit erwiesenen Aufmerk-
samkeiten und Glickwiinsche danken wir herzlich.

Hans Becker und Frau

Fiir die vielen Beweise herzlicher Anteilnahme beim
Heimgang meines lieben Mannes Friedrich Wolff sage ich
meinen herzlichsten Dank. Frau Emma Wolif

Fiir die wohltuenden Beweise aufrichtiger Anteilnahme,
die mir beim Heimgang meines lieben Mannes und Vaters
Horst-Glinter Jiirgens durch Wort, Schrift sowie Kranz-
und Blumenspenden erwiesen wurden, sage ich hiermit
meinen herzlichen Dank.

Helene Jiirgens, geb. von Borstel, und Tochter Petra

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme.
E. Rahmlow und Kinder

Wir gedenken unserer Toten

Harald Schumann
Tischler
gest. 15. 2. 1958

Paul Rahmlow
Rentner
gest. 27. 2. 1958

Gustav Heinemann Georg Ottowell

Rentner
gest. 2. 3. 1958

Ingenieur
gest. 13. 3. 1958




Es ist schon merkwiirdig, womit man auf Widerspruch
bei anderen stoBen kann, oder, um es schlicht zu sagen,
womit man so zuweilen aneckt. Da war also folgendes:
In unserer Januar-Ausgabe von 1958 hat einer unserer
Betriebsangehérigen seine Erlebnisse mit seinem Freund
Oskar geschildert. AuBerdem hatte der Klabautermann
es sich nicht verkneifen kénnen, einige Bemerkungen iiber
die von den Kirchen so wenig geschitzte ,Mischehe” zu
verlieren.

Beides soll miBfallen haben. Die Geschichte von Oskar
deswegen, weil der deutsche Arbeiter darin verunglimpft
wiirde, ja, und die ,Mischehe” iiberhaupt und so. Ich weil
leider nicht, wie groB der Kreis derer ist, der sein MiB-
fallen geduBert hat. Mich hat jedenfalls der Betriebsrat
daraufhin angesprochen und mir versichert, daB er nun-
mehr seine Mitarbeit an der Werkzeitung einstellen
miisse. Diese Mitarbeit war leider nie sehr umfangreich.
Sie beschrinkte sich im wesentlichen auf die Durchsicht
der Manuskripte und von Zeit zu Zeit auf die Anmeldung
von Bedenken gegen diese oder jene AuBerung, wobei
meistens dem Wunsche des Betriebsrats Rechnung getra-
gen worden ist, indem der kritisierte Artikel gedndert,
manchmal sogar ganz weggelassen wurde. Ich habe die
Bedenken des Betriebsrats oft nicht verstanden, so z. B.
als ein Aufsatz liber die Lohne gebracht werden sollte. Da
hieB es, daB eine solche Veroffentlichung unerwinscht sei,
weil sich niemand in die Lohntiite sehen lassen wolle und
auBerdem in manchem Fall héuslicher Unfrieden drohe;
denn die Frauen seien oft iiber die Hohe der Lohne ihrer
Maénner nicht im Bilde.

Na ja, ich bin zufrieden, dafl der Entschluf des Betriebs-
rats nichts mit der gleichlautenden Forderung unserer
kommunistischen ,Konkurrenz-Zeitung”, dem ,Werft-
Echo", zu tun hat. Da wird schon seit langerer Zeit gefor-
dert, der Betriebsrat solle sich nicht mit der Werkzeitung
befassen.

Ich hoffe, daB sich die gegenwaértigen Auffassungsunter-
schiede wieder beheben lassen. Und schlieBlich sind so
gut wie alle Arbeiten, die in unserer Zeitung erscheinen,
von Werftangehorigen verfaBt, auch Freund Oskar. Ja,
und meine Stimmungsberichte sind letzten Endes das Er-
gebnis unzdhliger, immer neuer Gespréche mit Betriebs-
angehérigen. Ich weiB auch recht gut, wo den DW-Ange-
horigen der Schuh driickt.

Es hat aber auch Zustimmung gegeben. So hat uns eine
+Hamburger Deern”, die Ehefrau eines DWers ist, einen
langen, sehr schénen Brief geschrieben, den ich Euch nicht
vorenthalten konnte. Diese Hamburger Deern hat sich
auch ihre Gedanken iiber die Jubilaumstrinkerei gemacht.
Ihr findet den Brief an anderer Stelle unser Zeitung wieder.
Im Zusammenhang mit der Beschéftigung mit dem Bier,
das bei den Jubilden getrunken wird, ist mir noch eine
salkoholische” Merkwiirdigkeit aufgefallen. Unsere Kan-
tine in Finkenwerder bezieht neben anderen Bieren 6300
Flaschen einer bestimmten Biersorte im Monat. Das Bier
wird auch umgesetzt. Wenn der Monat herum ist und man
zur Sichtung des Leerguts iibergeht, stehen 7800 leere
Flaschen dieser Biersorte da. Ein Wunder? Kaum! In jin-
gerer Zeit hat es keine mehr gegeben. Auch diese Merk-
wiirdigkeit wird ihre ganz irdische Erkldrung finden. Es
gibt viele Méglichkeiten fiir eine Lésung des Ratsels. Auf
jeden Fall mochte ich alle vorsorglich daran erinnern, daf
jede Art von Handel auf der Werft verboten ist! Es
kénnte ja sein, daB . . ., aber lassen wir das. Ich werde
Euch jedenfalls eines Tages berichten, wie die Sache wei-
tergegangen ist.

Auf meine Februar-Bemerkung wegen der Uberweisung
der Angestelltengehdlter auf ein Konto bei einer Bank
oder einer Sparkasse sind auch Antworten in ganz schéner

Zahl eingegangen, teilweise sogar recht lustige. Zur Zeit
sieht es so aus, daB die Mehrzahl der Angestellten dem
Satze: ,Bargeld lacht” zu folgen scheint.

Auch im letzten Monat hat sich wieder einmal eine ible
Geschichte zugetragen, die meiner Ansicht nach erwdhnt
werden muB. Da hat einer unserer Schweifier ndmlich
entweder den Versuch unternommen, selbstédndiger Unter-
nehmer zu werden oder aber in seiner Freizeit so gewis-
sermafen auf Montage zu arbeiten. Er hat némlich das
notwendige Werkzeug, wie Schweilhdmmer, Elektroden
usw., in reicher Zahl an der Umz&dunung unseres Betriebes
Finkenwerder abgelegt, um es dann nach Feierabend von
drauBen durch das Gitter zu ziehen. Seine Bemiihungen
haben keinen Erfolg gehabt, weil man ihn erwischte.
Selbstverstdndlich ist er fristlos entlassen worden, weil
die Werft ja diese Art von Teilhaberschaft nicht dulden
kann.

Aus dem Lohnbiiro habe ich mir auch eine Reihe von An-
regungen geholt, die ich sofort an Euch weitergeben will.
Also: Da sind die Lohnzahlungen fiir die Kranken, die be-
kanntlich an jedem Freitag von 8 bis 16 Uhr stattfinden.
Immer wieder kommt es vor, da Ehefrauen oder andere
Angehérige zum Geldempfang erscheinen, ohne eine Voll-
macht des Empfangsberechtigten bei sich zu haben. Bitte,
denkt daran: Ohne Vollimacht darf die Lohnkasse nicht
auszahlen.

Und weiter: Bitte, werft Eure Lohnabrechnungen nicht
weg. Ihr braucht sie vielleicht eines Tages fiir das Finanz-
amt oder eine andere Behorde!

Demnichst wird es wieder die bekannten Kohlenscheine
geben. Denkt rechtzeitig daran, daB niemand einen Koh-
lenschein bekommen kann, der den alten VorschuB noch
nicht abgedeckt hat. Auch fiir Kranke gibt es grundsétzlich
keine Ausnahmen.

Und wieder eine Bitte: Achtet doch darauf, daB die Stem-
pelkarten liebevoller behandelt werden. Manche sind ganz
schén zerknittert und schmutzig. Es ist oft schwer, noch
etwas vom Aufdruck zu erkennen.

AuBerdem werden jetzt neue Stempelkarten eingefiihrt.
Auf der Riickseite findet Ihr eine Rubrik, in die jeder den
Betrag einsetzen kann, den er als VorschuB auf die bereits
abgeleistete Arbeit in den Wochen, in denen Abschldge
gezahlt werden, ausgezahlt zu erhalten wiinscht. Das Lohn-
biiro will damit allen die Moglichkeit schaffen, Teilbetrdage
stehen zu lassen, um dann am jeweiligen Ersten einen
gréBeren Betrag zur Verfligung zu haben, mit dem dann
Miete, Gas, Licht und sonstige laufende Ausgaben bestrit-
ten werden kénnen. Von dieser Méglichkeit braucht natiir-
lich niemand Gebrauch zu machen. Wer die Rubrik nicht
ausfiillt, erhdlt wie immer seinen Abschlag.

SchlieBlich mochte ich noch auf zwei Kleinigkeiten hinwei-
sen, die zuweilen zu unangenehmen Meinungsverschie-
denheiten mit arbeitsrechtlichen Folgen fiihren:

1. Jeder darf nur seine eigene Stempelkarte benutzen.
(Das ist ja wohl selbstverstdndlich, nicht wahr?)

2. Laut Arbeilsvertrag ist jeder Betriebsangehdrige ver-
pflichtet, je nach Bedarf im Betrieb Finkenwerder
oder im Betrieb Reiherstieg zu arbeiten. (Das sollte
eigentlich jeder wissen.)

Das wiére es mal wieder! Der Bericht ist wieder schon bunt
geworden, fast wie ein Osterei!

Auf Wiedersehen im Aprill

Ich wiinsche Euch frohe und gesunde Osterfeiertage.
Der Sonnabend vor dem Fest ist frei. Dieses Mal hat auch
der Betriebsrat zugestimmdt.

Es grii8t Euch herzlich
Euer Klabautermann
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