Unsere Jahresleistung 1957:
15 Stapellaufe mit 308783 tdw
15 Ablieferungen mit 298 201 tdw
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ERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT

18. Jahrgang - Nr. 1

- 30. Januar 1958

Rekordzahlen im Schiffbau 1957

Die Fach- und Tagespresse hat in den letzten Wochen
Zahlen iiber die im Jahre 1957 von den groBen deutschen
Werften zur Ablieferung gebrachte und vom Stapel ge-
laufene Neubautonnage veréffentlicht.

Nach tibereinstimmender Meldung steht auch fiir das Jahr
1957 die Deutsche Werft — Hamburg mit

15 Ablieferungen mit 298 201 tdw = 162 030 BRT und

15 Stapellaufen mit 308 783 tdw = 149 568 BRT

an der Spitze der deutschen Werften.

Eine Ubersicht {iber die in den Nachkriegsjahren 1950—
1957 von der Deutschen Werft zur Ablieferung gebrachte
Tonnage zeigt das nebenstehende Diagramm.

Fiir die DW bedeuten die vorgenannten Ziffern die gréBte
Jahresleistung seit ihrem Bestehen.

An dieser Spitzenleistung wiirde sich fiir die DW auch
nichts dndern, wenn der Streik, auf den sich die schles-
wig-holsteinischen Werften entschuldigend beziehen, in
diesem Teil des deutschen Wirtschaftsgebietes Anfang
1957 nicht stattgefunden haben wiirde. Eine Zusammen-
stellung der einzelnen Werftleistungen fiir die im Jahre
1957 erreichte Jahrestonnage nach Zahl der zur Ab-
lieferung gebrachten Schiffe und Tragfdhigkeit zeigt die
folgende Aufstellung:

Deutsche Werft, Hamburg
Kieler Howaldtswerke
A.G. Weser, Bremen

15 Schiffe mit 298 201 tdw
15 Schiffe mit 217 024 tdw
10 Schiffe mit 157 678 tdw

Nordsee-Werke, Emden

Howaldtswerke Hamburg

11 Schiffe mit 147 900 tdw
10 Schiffe mit 139 000 tdw
10 Schiffe mit 115 000 tdw
8 Schiffe mit 96 582 tdw
16 Schiffe mit 78 568 tdw
6 Schiffe mit 71 000 tdw

Liibecker Flenderwerke
Bremer Vulkan

AG Weser, Seebeck
Flensburger Schiffbauges.

Blohm & Voss, Hamburg 6 Schiffe mit 68 000 tdw
H. C. Stiilcken, Hamburg 8 Schiffe mit 48 000 tdw
Ottensener Eisenwerke 13 Schiffe mit 31 000 tdw
(Diese Zahlen sind entnommen der ,Welt”, Nr. 303, vom 31. 12. 57)

Wirft man einen Blick auf die im Jahre 1956 fertig-
gestellte Weltschiffstonnage, die heute mehr als 110 Mill.
BRT betrdgt, so zeigt sich, daB erstmalig Japan mit einer
abgelieferten Tonnage von 1,75 Mill. BRT vor GroB-
britannien mit 1,38 Mill. t fiihrt, wihrend Westdeutsch-
land mit 1,00 Mill. BRT erst an dritter Stelle steht; da-
nach kommen die Niederlande, Frankreich, Schweden,

Italien usf.

Die heute in den einzelnen Landern in Auftrag befindliche
Tonnage von mehr als 8 Mill. BRT, die in den Jahren
1958—1963 zur Ablieferung vorgesehen ist, wird bis zur
endgliltigen Ablieferung noch starkem Wechsel unter-
worfen sein, da fast tdglich Meldungen vorliegen, daB
Auftrdge auf einzelne Schiffe oder ganze Gruppen, be-
sonders von grofien Tankern und Erzschiffen, annulliert
oder zeitweise sistiert werden, wahrend gleichzeitig
Hunderte von Tankern in den letzten Wochen aus Man-

gel an Frachten aufgelegt worden sind. Durch den un-



s Spitzenleistungen
1 der DW
im Jahre 1957

Links:
4 Motorschifie vom ,Har Gilboa"-Typ
15 150 tdw; 5300 PSe; 14,5 kn

Unlen:
4 Erz-Turbinenschiffe der ,Rio-Klasse"”

36 100 tdw; 9000 WPS; 13,5 kn

Rechts oben:
2 Fahrgastschiife vom Typ ,Jerusalem”
10 000 BRT; 11 000 WPS; 20 kn

Rechts unten:
Turb.-Supertanker ,Caroline Oetker”
32 500 tdw; 15000 WPS; 16,5 kn
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gewohnlich starken Fall der Frachtraten fiir Tanker und
Trockenladungsschiffe — besonders in der Kohleschifi-
fahrt, in der die Raten von 120/— Sh. Anfang 1957 auf
unter 20/—Sh. im Laufe der letzten Monate fiir die Fahrt
von Hampton-Roads nach Nordwesteuropa gefallen
sind — werden auch die Werften fiir die néchste Zeit
damit rechnen miissen, daB ihre vorliegenden Auftrags-

bestinde gewisse Beschréankungen erfahren werden.

Von der Gesamt-Weltschiffstonnage von 110 Mill. BRT
Ende 1957 betrug der Anteil der deutschen Handelsflotte
erst wieder 3,605 Mill. BRT gegeniiber 4,492 bei Aus-
bruch des 2. Weltkrieges.

Die von den deutschen Werften fertiggestellte Tonnage
" von 1,0 Mill. BRT im Jahre 1956, hat eine Steigerung auf
rund 1,1 Mill. BRT im letzten Jahre erfahren, wahrend fiir
das laufende Jahr 1958 wahrscheinlich mit einem ge-
wissen Riickgang gerechnet werden mu8, da die von den
deutschen Reedern im Augenblick in Auftrag gegebene
Neubautonnage von 1,2 Mill. BRT sich auf einen Ab-
lieferungszeitraum bis in die Jahre 1962/63 erstreckt. Zu
beachten bleibt hierbei, daB die Finanzierung der Schiffs-
neubauten fiir die deutschen Reedereien noch in ge-
wissem Umfange problematisch bleibt, da diese nicht wie
die auslandischen Reeder zur Sicherstellung einer wirt-
schaftlichen Betriebsfithrung auf die ,billigen, fremden

Flaggen” ausweichen kénnen.

Bei der augenblicklichen Lage auf dem Weltfrachten-
markt will es wenig bedeuten, daB eine grofe Zahl der
Werften glaubt, sich erheblicher Auftragsbestdnde riih-
men zu kénnen und diese als eine Sicherung fiir eine
zufriedenstellende Beschiftigungslage wéahrend der néch-
sten Jahre betrachtet, da sehr wahrscheinlich die Mehr-
zahl der Werften mit einer Riickstellung bzw. Annullie-
rung eines groBen Teils dieser Auftrdge rechnen mub,
wenn nicht in sehr naher Zeit eine grundlegende Ande-
rung der allgemeinen Wirtschaftslage eintritt. Die Hoch-
konjunktur der Nachkriegszeit ist mit dem Jahre 1957

endgliltig voriiber.

Die DW ist sich dieser Sachlage seit nahezu Jahresfrist
durchaus bewuBt und ist daher schon im letzten Jahre

Was die

ndchsten Wochen

dazu iibergegangen, ihren Auftragsbestand nicht weiter
zu erhdhen und sich einer selbst gewdhlten Zuriickhal-
tung zu befleiBigen, um die Risiken, wie sie zur Zeit die
groBen Auftragsbestdnde einschlieBen, nicht unnétig zu
erhéhen. Die DW gehért heute wahrscheinlich zu den
wenigen Werften, die im Jahre 1957, trotz vorliegender
groBer Méglichkeiten, keine Steigerung ihres Auftrags-

bestandes zu verzeichnen haben.

Der augenblickliche Zustand, daB zwischen Vertragschlu8
von Schiffsneubauten und der Ablieferung Zeitrdume von
5 bis 6 Jahren liegen, ist wenig sinnvoll. Er bleibt auch
beim Vorliegen von Gleitklauseln spekulativ in bezug
auf die das Bauobjekt belastenden Materialien, Lohne
und Generalien, wihrend es das Ziel sein sollte, wieder,
wie in der Vorkriegszeit, weitestmoglich zu unbedingten
Festpreisen zu kommen. Diese Absicht zu verwirklichen,
wird sich aber nur erméglichen lassen, wenn es gelingt,
wieder zu langfristigen Tarifvertrdgen zu kommen, die
gleichzeitig eine Sicherung entsprechender Arbeitsleistung
fir die jeweils vereinbarte Arbeitszeit einschlieBen
miissen. Dauernd Lohnerhdhungen zu fordern bei gleich-
zeitiger Herabsetzung der Arbeitszeit und ohne die
Garantie einer entsprechenden Arbeitsleistung sind Uto-
pien, die in kommenden Tarifverhandlungen nicht mehr

vertreten werden sollten.

Die DW tritt in das anlaufende Jaht 1958 mit einem Auf-
tragsbestand ein, der ihr fiir lingere Zeit volle Arbeits-
moéglichkeit sichert. Die den vorliegenden Auftrdgen zu-
grunde liegenden Vertragsbedingungen im Verein mit
den von der Betriebsleitung bereitgestellten Mitteln und
in Angriff genommenen Neuanlagen und Einrichtungen
fiir eine teilweise Automatisierung der Fertigung sowie
die Beschaffung neuzeitlicher Betriebseinrichtungen lassen
erhoffen, daB die vorliegenden Auftrdge termingerecht
und ohne allzu groBe Risiken abgewickelt werdenkénnen.
Voraussetzung fiir die Erreichung dieses Zieles wird aber
bleiben, daB auch die gesamte Belegschaft der DW unter
voller Ausnutzung der Arbeitszeit ihr ganzes Kénnen fur
die Durchfithrung dieser Aufgabe, die in erster Linie in

ihrem Interesse liegt, einsetzt.
WEHS.

Heute, am 30. Januar 1958, findet der Stapellauf des Frachtmotorschiffes

Bau-Nr. 708 (10810 1) fiir den norwegischen Reeder Wilhelm Wilhelmsen statt.

bringen sollen:

Am 11. Februar 1958 wird der Stapellauf des Vorschiffes Bau-Nr. 730 (13 000 tdw}),

eines Bauxit-Transporters von 36 100 t fiir die Reederei Sequoia, vorgenom-

men werden.

Am 12. Februar 1958 wird der Erzfrachter ,Rio Grande” (36100 t} seine

mehrtéagige Ablieferungs-Probefahrt antreten. Das Schiff wurde fiir die

Transworld Carriers, Inc., Panama, gebaut.
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Man kann tiber vorweihnacht- &
liche Feiern verschiedener Mei-
nung sein; die bei der DW seit
langem geiibte Gepflogenheit
einer Lehrlingsweihnachtsfeier
hat auch in diesem Jahr viel
Freude ausgelost. Die mit Weih-
nachtsgaben buntgedeckten
Tische und unsere Lehrlings-
musikgruppe unter der Leitung
von Robert Pfeiffer gaben den
festlichen Rahmen. Ingenieur
Miiller, der Lehrlingsvater,
begriifte die Lehrlinge und alle,
die an der Lehrlingsausbildung
beteiligt sind. Sein Lob fiir seine Lehrlinge wurde von
ihm ein wenig eingeschrankt durch eine Ermahnung der
Sdaumigen und durch den Hinweis, dafi leider auch einige
Lehrlinge entlassen werden muBten. Aus seinem Munde
hérten wir dann auch etwas liber die Zahl der Lehrlinge
im Zeitraum von 1947 bis heute. Es wurde gewiffi mit
Erstaunen festgestellt, daB die DW-Lehrabteilung heute
ein groBer Betrieb geworden ist. 1947 waren es etwa 180
Lehrlinge, im Frithjahr 1958 werden es 420 Lehrlinge sein.
Den groBten Anteil daran haben die Schiffbauer-Lehr-
linge und natirlich die Maschinenschlosser-Lehrlinge.
Schiffbauer-Lehrlinge hatten wir 1947 ganze acht; mit
den Neueinstellungen Ostern 1958 werden es insgesamt
90 sein!

Dann erfuhren wir etwas lber die Weihnachtsarbeiten
unserer Lehrlinge. Es waren viele und nette Dinge, die
unsere Lehrlinge in den drei Tagen, die ihnen die Be-
triebsleitung, wie jedes Jahr, dafiir bewilligte, angefertigt
haben. Manche Mutter mag sich dartiber mehr gefreut
haben als tiber ein teures Geschenk. Dann ein Lob fiir die
besten Zwischenpriifungen; darunter eine technische
Zeichnerin, die Ing. Miiller unter allgemeinem Schmun-
zeln Dir. Grdaber vorstellte.

Direktor Graber blendete in seiner Ansprache einmal zu-
rick auf das Jahr 1947. Die DW bekam damals von

Schweden ein wenig Mehl, Fett und Zucker, und daraus
wurden Weihnachtskuchen fiir unsere Kinder gebacken.
Bei allen Geschenken, die wir heute bekommen und die
der Zeit entsprechend meistens gar nicht so klein aus-
fallen, darf auch nicht vergessen werden, daB unsere
Arbeit und unsere Technik dies mogilch machen. Er er-
mahnte die Lehrlinge, sich der Technik zu verschreiben,
die mit den Massengiitern erst den hoheren Lebensstan-
dard schafft. Er schloB mit den Worten: ,Darum lernt
und rafft, was ihr an Wissen bei uns erwerben konnt.
Eure Lehrausbildung ist die einzige Zeit, in welcher sich
eure Ziele mit denen eurer Vorgesetzten restlos decken!”

AnschUeBend sprach Herr Kuchta vom Betriebsrat. Er
entbot den Lehrlingen die besten Weihnachtswiinsche der
erwachsenen Belegschaft,

Zum AbschluB nahm Ingenieur Miiller Gelegenheit, allen
Ausbildern, die sich um die Ausbildung des Nachwuchses
gekiimmert haben, den Dank der Betriebsleitung auszu-
sprechen.

Mit einem Dank an alle, die geholfen haben, die Feier
nett zu gestalten, besonders an Herrn Pfeiffer, schlof mit
dem gemeinsam gesungenen Weihnachslied ,O du froh-
liche” diese nette Feierstunde.

Einer, dem es sehr gut gefallen hat




Absdiied
von

der Werft

Mit Ablauf des Jahres 1957 sind wieder mehrere unserer
langjahrigen Mitarbeiter aus dem aktiven Berufsleben aus-
geschieden. Sie haben damit ihren Arbeitsplatz in unserer
Mitte aufgegeben, um nun in den verdienten Ruhestand zu
treten.

Jedem steht dieser Ubergang einmal bevor und jeder weil
das auch. Trotzdem ist es immer wieder eine erhebliche Um-
stellung fiir den, der es gewohnt war, seine beruflichen Pflichten
gewissenhaft zu erfiillen, eines Tages so sehr viel Zeit zu
haben. Wir wollen unseren alten Mitarbeitern, die wir nach-
stehend in der Reihenfolge ihres Diensteintritts bei der DW
wiirdigen wollen, wiinschen, dab sie sich rechtzeitig ein Stecken-
pferd zugelegt haben, das sie nun kraftig lummeln kénnen.

Unter denen, die am 31. Dezember 1957 bei uns ausgeschieden
sind, ist auch Wilhelm Matthiesen. Wohl jeder von uns
kennt ihn. Er ist schon am 11. 11. 1918 zu uns in den Betrieb
gekommen. Es gelang ihm sehi schnell, das Vertrauen seiner
Kollegen zu erwerben, so daB er Vorsitzender des Betriebs-
rats wurde. 1935 kam er zundchst als Krankenbesucher zu
unserer Betriebskrankenkasse. Sehr bald wurde er als Ange-
stellter der BKK iibernommen, um schlieflich im Jahre 1941
ihr stellv. Geschéftsfiihrer zu werden.

Wilhelm Matthiesen hat seine ganze Arbeitskraft in den Dienst
der guten Sache gestellt. Landauf und landab ist er infolge
seiner umfassenden Titigkeit auch im Betriebskrankenkassen-
verband bekannt. Jeder schatzte sein Wissen und seine
Kenntnisse.

Ihm war vergonnt, was wenige erleben: Noch als 80jahriger
war er in unserer Betriebskrankenkasse tatig. Jetzt hat er sich
von der Arbeit zuriickgezogen und will sich darauf beschrdn-
ken, sein Héauschen und seinen Garten zu pflegen und sich um
seine Kinder und Enkelkinder zu kiimmern. Alle guten Wiinsche
der DW und ihrer Belegschaft begleiten ihn auf seinen weiteren
Lebensweg.

Der kaufmannische Angestellte Ludwig Immelmann hat
uns ebenfalls verlassen. Er ist wie Wilhelm Matthiesen schon
im November 1918 zu uns gekommen. Zunachst war er Platz-
arbeiter, dann kam er als Arbeiter ins Magazin. Er hat diese
Tatigkeit aufgenommen, weil in der damaligen Zeit in seinem
erlernten Beruf als Kaufmann Arbeit nicht zu finden war.
Schon im Juni 1919 wurde er aber als kaufménnischer Ange-
stellter ins Angestelltenverhiltnis iibernommen. 1940 wurde
er stellv. Biirovorsteher unserer Magazinverwaltung.

Am 14. November 1918 kam der Vorarbeiter Gustav Meyer
zur DW. Er hat in der Zimmerei gearbeitet. Von Juni 1935 bis
zum Jahre 1946 war er Meister in der Zimmerei. Dann mubBte
er aus zeitbedingten Griinden seine Stellung als Meister auf-
geben. Er war dann bis zu seinem Ausscheiden am 31. 12, 1957
als Vorarbeiter bei uns. In den fast 40 Jahren seiner Tdtigkeit
hat sich Gustav Meyer immer bewdhrt, Er war ein guter
Handwerker vom alten Schlag.



Am 1.Juni 1919 war der Leiter unserer Poststelle Willi Liiders
zu uns gekommen. Herr Liders war vor dem ersten Weltkriege
beim Germanischen Lloyd gewesen. Wahrend des Krieges hat
er als Soldat zeitweise beim stellv. Generalkommando die
Poststelle geleitet, so daB er fir seine Tatigkeit bei uns die
besten Voraussetzungen mithrachte. Er hat still, fleiBig und
gewissenhaft seine Pflicht bis zu seinem Ausscheiden am
31. 12. 1957 erfiillt.

Am 1. September 1919 kam unser Prokurist Otto Schliiter
als Holzeinkdufer zu uns. Im Laufe der Jahre ist sein Tatig-
keitsbereich seinen Fahigkeiten entsprechend immer mehr
ausgeweitet worden. Neben dem Holzeinkauf hat er die Ver-
sicherungsabteilung und die gesamte Einkaufsabteilung geleitet.
Der Vorstand hat ihm mit Recht volles Vertrauen geschenkt
und ihm zunédchst Handlungsvollmacht verliehen und spdter
auch Prokura erteilt. Herr Schliiter hat sich alle Zeit durch
gewissenhaftes Abwédgen und sparsame Wirtschaftsfithrung
ausgezeichnet. Es wird nicht leicht sein, ihn zu ersetzen.

Der Konstrukteur Erwin Trilck e wurde am 1. Juni 1920 als
Konstrukteur im Rohrplanbau eingestellt. Er hat {iber 37 Jahre
hindurch bewiesen, daBl er ein guter und erfolgreicher Mit-
arbeiter war. Stets war er bereit, sein Wissen und Kénnen den
Jingeren zu vermitteln, denen er ein guter Lehrmeister war.

Am 8. Juni 1921 kam Werkmeister August Kriehn zu uns.
Bis zum Jahre 1951 war er Vorarbeiter. Dann wurde er Meister.
Ihm unterstanden die Bohrer, Stemmer, Probierer und Schiffs-
reiniger des Betriebes Reiherstieg. Auch er war ein zuver-
lassiger Mitarbeiter. In den letzten Jahren litt er unter den
Folgen eines Unfalles. Wir hoffen, daBl Meister Kriehn noch
viele Jahre sich seines Ruhestandes erfreuen kann.

Der kaufmdnnische Angestellte Paul Steincke trat im Mai
1924 zunidchst als Werkstattschreiber bei uns ein. Im Juni 1940
wurde er als Angestellter in das Lohnbiiro ibernommen. 1947
mufite er voriibergehend auf Weisung der Militarregierung
ausscheiden. Er kam aber bald wieder mit seinen alten Rechten
ins Lohnbiiro zuriick.

Allen diesen Mitarbeitern aus der Anfangszeit unserer DW
hat Dr. Scholz in Anerkennung ihrer hervorragenden Leistun-
gen zum Abschied die goldene Ehrennadel der DW angeheftet
und ihmen im Namen der Betriebsleitung und der Belegschaft
Dank und alle guten Wiinsche fiir ihren ferneren Lebensweg
ausgesprochen,

Unser Buchbinder Georg Goldbach hat uns am 31. 12. 1957
verlassen, um in den Ruhestand zu treten. Er war im Juni 1936
zu uns gekommen. Im Dezember 1939 wurde er ins Angestellten-
verhaltnis iibernommen. 20 Jahre lang hat er die Buchbinderei
geleitet. Er hat als Handwerker vom guten alten Schlag jede
Arbeit mit gleichbleibender Griindlichkeit und Sorgfalt erledigt.
In unserer Biicherei werden Zeugen seiner handwerklichen
Kunst noch lange die Erinnerung an ihn wachhalten.

Auch ihm dankte unser Vorstand fiir seine vorziigliche Mit-
arbeit und wiinschte ihm alles Gute fiir die Zukunft.




Die letzten Wochen:

Oben:
Auch im lelzlen Jahr fand wieder eine Weihnachls-

vorstellung fiir unsere DW-Kinder stall.

Milte:
Das 36 100 tdw grofie Erzschiif ,Rio Grande" wird

zum Zusammenbau ins Dock gebrachl.

Unten:
Dr. Scholz begriiBt die Tauipatin Mrs. William

H. Mc Grath



Oben:

Ubergabe des Motorschiffes ,Johannes Russ”

Milte:

Flaggenwechsel auf der ,Hornstern”

Unten:
Frau Eilinor Boden war Taufpatin des Moltorschiffes
~Havelland”
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In Derfailles am 18. Fanuar 1871

Jmmer defe Frinnecungen!

mas geht's uns an, was vor 87 Jahren gewesen ist! Fiir
uns beginnt die Weltgeschichte am 21. Juni 1948, besten-
falls am 8. Mai 1945. Alles was vorher war, war nichts und
braucht daher auch nicht mehr erwdahnt zu werden. Der
21. Juni 1948 ist ein besonders schones Erinnerungsdatum,
weil an diesem Tage die so begehrte D-Mark das Licht
der Welt erblickte. Fiir uns gentigt es, da wir irgend-
welche Zeitungen, natiirlich auch Illustrierte, lesen und
daraus alles Wissenswerte entnehmen.

Natirlich kann man sich tiber das, was wissenswert ist
und was nicht, lange streiten. Da unsere Zeitungen und
Illustrierten ,gehen”, spricht manches dafiir, daB sie tat-
sachlich ausreichend sind. Andererseits werden die Her-
ausgeber dieser Blatter selbst kaum bestreiten, daB es
auflerhalb ihrer Spalten auch noch Wissenswertes gibt.
Auf jeden Fall sollte es uns zum Nachdenken veranlassen,
daBl andere Volker immer wieder einmal zurlickschauen,
um sich zu vergewissern, ob sie noch auf dem richtigen
Wege sind. So feiern die Amerikaner ihren Unabhéangig-
keitstag, die Franzosen feiern die Erstirmung der Bastille.
In England ist der Trafalgartag Gedenktag. Mit dieser Auf-
zahlung soll es geniigen. Erwdhnen méchte ich nur noch,
daB alle Ereignisse, die den erwdhnten Feiertagen zu-
grunde liegen, wenigstens 150 Jahre alt sind.

Wir Deutschen leben in der mehr als iblen Lage, daB
unser Vaterland in wenigstens zwei Teile geteilt ist, wo-
bei die Ostgebiete und sonstige zeitweise nicht mehr zu
uns gehorenden Teile gar nicht einmal mitgezahlt sind.
Trotzdem haben wir es nicht fiir nétig gehalten, uns des
Tages zu erinnern, an dem das Deutsche Reich wieder
gegrindet worden ist, des 18. Januar 1871. Damals wurde
im SchloB von Versailles der Konig von PreuBen zum
Deutschen Kaiser ausgerufen. An diesem Tage sind also

12

auf jeden Fall die Teile Deutschlands, die nach dem
1. Weltkriege noch zum Reiche gehorten, dabei gewesen.
Vorher war das Deutsche Reich dem Ansturm der napo-
leonischen Heere zum Opfer gefallen.

Der 18. Januar war fiir die Griindung des neuen Reichs
ausgewahit worden, weil frither am gleichen Tage — im
Jahre 1701 unter Friedrich I. PreuBen Koénigreich ge-
worden war.

Da in dem wiedergegriindeten Deutschen Reich ohne
Zweifel PreuBen die Fihrung hatte, wollen wir uns ge-
trost auch des 24. Januar, des Geburtstages Friedrich des
Grobien, erinnern. Der Tatigkeit dieses Kénigs und seines
Vaters verdanken alle Deutschen sehr viel. Wir brauchen
uns nur noch daran zu erinnern, daB unter Friedrich Wil-
helm 1. das Glockenspiel ,Ub’ immer Treu und Redlich-
keit” in einer Kirche zu Potsdam erklang. Aus dieser Zeit
stammt die sprichwortliche Sparsamkeit und Sauberkeit
des Staates.

Aus diesen wenigen Randbemerkungen ist schon abzu-
lesen, daB wir uns unserer Vergangenheit nicht zu sché-
men brauchen. Sie enthdlt auch eine ganze Menge Lehr-
reiches fiir unsere Zeit. Es sollte auch jeden Deutschen
mit einigem Kummer erfiillen, wenn er feststellt, daB die
Jugend in der Vergangenheit der anderen Volker bestens
Bescheid weiB, vom Wissen tber die Vergangenheit des
eigenen Volkes aber leider nur mangelhaft unterrichtet
wird.

Wenn wir uns schon des 27. Februar 1933 als des Tages
des Reichstagsbrandes erinnern sollen, wie kiirzlich vor-
geschlagen wurde, kann man sich auch ruhig des Reichs
erinnern, das diesen Reichstag geschaffen und damit
.Dem Deutschen Volke” das Recht verliehen hat,
seine Angelegenheiten selbst zu bestimmen. Allers



Drum und Dran einer Probefahirt

durch die Familien-Brille gesehen

Als ich eines Abends, am Anfang der ersten Advents-
woche, mit der Nachricht ins Haus schneite, dafi ich am
4. 12. die Probefahrt der ,Har Tabor" als Gast mitmachen
solle, begann diese Probefahrt eigentlich schon in die-
sem Moment, wenn auch vorerst im Gesprach zwischen
meiner Frau, meinen beiden Tochtern und mir. Die erste
Reaktion meiner Tochter: ,Vati, da moéchten wir direkt
auch mit”, aber ich brummelte etwas davon, dafl ein
Frachter ja kein Truppentransporter sei; denn diese
AusmaBe miisse er haben, wenn auch die Familienmit-
glieder noch an Probefahrten teilnehmen wollten. Dieses
sahen sie ein, worauf mich dann die jiingere fragte, ob
ich denn auch in der Kabine schlafe.

Bei einer Fahrtdauer von etwa 11 Stunden, warf ich ein,
sei doch wohl an Schlafen nicht gedacht, aber wenn es
sie beruhige, kénne ich mich ja nach dem Essen eine
Stunde hinlegen. Aus ihrem Gesicht war zu ersehen,
daB von meinem Nimbus als ,Eintagsseefahrer” schon
etlicher Putz abgebréckelt war. Meine Frau warf dazwi-
schen ein ,Dann brauche ich Dir also am Mittwoch kein
Essen mitzugeben.” Ich war mir nicht dariiber klar, ob
aus ihr die sparsame Hausfrau oder die um das leibliche
‘Wohl ihres Mannes besorgte Frau sprach. Meine Téchter
wollten nun wieder wissen, ob ich denn seefest wire,
worauf ich ihnen entgegnete, daf ich noch keine Gele-
genheit gehabt hdtte, dies festzustellen, jedenfalls ware
ich als Kind weder gern Karussell noch Luftschaukel
gefahren, was wohl auf einen empfindlichen Magen hin-
deute, aber da die Probefahrt wohl kaum iiber Elbe 2
hinausgehen wird, diirfte wohl an Seekrankheit nicht
zu denken sein. Nun wollte ich aber einmal zum Zuge
kommen und fragte meine Rangen, ob sie denn wiiiten,
in welcher Reihenfolge die Feuerschiffe von der Elbe
kommend liegen. Sie konnten die Frage zu meiner Zu-
friedenheit beantworten, so dal ich annehmen konnte,
daB sie in Erdkunde in der Schule nicht geschlafen haben.
Die Zeit bis zum Mittwoch, den 4. 12, verging nicht,
ohne dab noch etliche Tips gegeben wurden, u. a.: ,Nimm
ja den Fotoapparat mit, damit wir auch etwas von der
Fahrt profitieren konnen.” Ich verwies auf die Werk-
zeitung, die doch sicherlich zumindest ein Bild von der
Probefahrt bringen wiirde, aber trotz des Interesses, was
besonders meine Tochter sonst der Werkzeitung entgegen-
bringen (sie konnten das dort Gelesene schon o&fter in der
Schule nutzbringend verwenden), pochten sie darauf, dafB
ich den Apparat mitnehmen solle, von wegen der per-
sonlicheren Note und so, und welcher Vater kann seinen
Toéchtern einen Wunsch abschlagen, zumal er ja so leicht
zu erfiillen war, was man nicht immer von ihren Wiin-
schen sagen kann. Nun, der Morgen der Probefahrt nahte
und mit den Worten ,Beeil Dich und viel Vergniigen”
machte ich mich auf den Weg. Nach etwa 13 Stunden
Abwesenheit, wahrend der ich mit der ,Har Tabor” die
Elbe hinunter- und heraufgegondelt war und sehr schéne
und neue Eindriicke sammeln konnte, betrat ich wieder
die Wohnung, begriit durch die lapidare Feststellung
,Da bist Du ja wieder” und ,Nun, wie war's?” Dem
ersten Ausspruch konnte ich nichts entgegnen; denn ich
hatte selbst bemerkt, daB ich wieder da war. Die Be-
antwortung der darauffolgenden Frage war nun nicht

mit einem Satz geschehen, jedenfalls nicht bei der WiB-
begier meines Anhangs, und so wurde erst einmal die
Radiomusik leiser gestellt, damit ich nicht schon beim
dritten Satz heiser sei. Und ich begann mit der Schilde-
rung der Probefahrt, soweit meine Phantasie und mein
Sprachschatz eine lebendige Gestaltung zuliefen, von
der ich annahm, daB meine Familie nicht dabei ein-
schliefe. Den Auftakt bildete beim Anbordgehen gleich
ein kleiner Irrtum meinerseits; denn als ich im diesigen
Halbschummer die Gangway emporkletterte, sah ich
eine Uniformmiitze mit blitzender Kordel. Aha, dachte
ich, ein Offizier des Schiffes als Empfangschef. Nun, weit
gefehlt, es war zwar so etwas wie ein Offizier... aber
der Werkfeuerwehr und Kennern der Materie als
Brandmeister bekannt. Im Gegensatz zum Kino wurden
die ,Eintrittskarten” nicht gerissen und mit der hof-
lichen Bemerkung: ,Bitte, links 12. Reihe” oder so
zuriickgegeben, sondern man nahm mir die Karte ab
und ich stand an Deck und dachte, wohin! Nun, ich
entere erst einmal zur Kommandobriicke, um mir die
Sache von der ,Hohen Warte" aus zu betrachten. Von
hier aus betrachtete ich das Ablegemandver und In-den-
Strom-schleppen sowie das Lésen der Schleppverbindun-
gen. Einer der Schlepper folgte dem Schiff wie der
Raketensatz dem Sputnik, aber ich muBte feststellen, daB
er dann zum Kompensieren gebraucht wurde, was bei
Raketensatz und Sputnik wohl kaum der Fall sein
diirfte. Der Fahrtschilderung bis Blankenese Kkonnte
meine Familie im Geiste noch bildlich folgen, da wir bis
dahin schon mit dem Ausflugdampfer gefahren waren.

Die BegriiBungsanlage Schulau hatten wir, von Wedel
kommend, auch schon einmal besucht, nur sah ich dies-
mal die Anlage vom anderen Standpunkt und erklarte
meinen Tochtern, daB man die Worte gut verstehen
kann, was von ihnen derzeit an Land immer etwas
angezweifelt wurde. Weiter versuchte ich nun ein Bild
von der Unterelblandschaft zu geben mit dem typischen
Anblick der nur mit dem Dach die Deiche iiberragenden
Hauser, mit den am Ufer stehenden Weiden, welche
mit den bizarren Formen ihrer Stamme und den Weiden-
ruten im diesigen Wetter wie am Ufer stehende Gnome
aussahen. Auf die Zwischenfrage der Jiingsten, was denn
ein Gnom sei, verwies ich sie auf Knaur's Jugendlexikon,
worin sie dann auch nachschlug und als ,freundlichen
Waldgeist” im Gedéchtnis registrierte. (Hoffentlich!) Der
nachste erwdhnenswerte Punkt war das schon fliichtig
erwihnte Kompensieren, worin ich meiner Familie aller-
dings nicht mit technischen Einzelheiten aufwarten
konnte, sondern nur das Drehen des Schiffes schilderte
und noch sagte, daB wohl beim Kompensieren die Ab-
weichung der Kompasse, des magnetischen sowie des
Kreisel-Kompasses irgendwie durch Anpeilung gewisser
Punkte an Land gemessen werden. Nach dem Unter-
schied zwischen Kreisel- und Magnetkompafi befragt,
ging ich iiber diesen Punkt hinweg zur Schilderung der
Seelotseniibernahme bei Brunsbiittel tber, wobei mir
besonders der kleine, enorm schnelle und wendige weilie
Lotsenkreuzer imponierte. Nachster erwdahnenswerter
Punkt an der Elbmiindung Cuxhaven mit Steubenhoft
und danach die Kugelbake. Das darauffolgende Ruder-
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manéver auf See fand nicht das ungeteilte Interesse
meiner Zuhorer, was aber sofort anders wurde, als ich
auf die lukullische Seite der Probefahrt zu sprechen kam.
In einem zum Speisesaal hergerichteten Laderaum, in
dem durch Warmluftgebldse eine angenehme Temperatur
herrschte, wurde uns zum Friihstiick das traditionelle See-
mannsessen Labskaus serviert. ,Chefsteward” Herr S.
waltete mit der Noblesse eines versierten Film-Ober-
kellners seines Amtes. Alles klappte wie am Schniirchen,
kaum saB man, war das Essen da, und zwar schén warm,
wie es sich gehort, also leibliche Betreuung bestens.

Zweimal suchten wir dann noch den ,Speisesaal” auf,

einmal, um uns zu Mittag ein Rollfleisch einzuverleiben,
dabei gab es hinterher fiir die Liebhaber ,blauen Dun-
stes” Zigaretten oder Zigarre und gegen Magenverstim-
mung 40%ige ,Medizin”, und zum zweitenmal, um sich
am Nachmittag mit Kaffee und Kuchen zu stirken. In-
zwischen hatten wir wieder Kurs auf Hamburg, und in
der Dunkelheit, es war auch schon ziemlich diesig ge-
worden, hatte ich Gelegenheit, den Lotsen zu beobach-
ten, wie er mit dem Nachtglas die einzelnen Leuchtfeuer

ausfindig machte und danach den Kurs bestimmte. Ein
neben mir stehender Maschinenbauer, der einmal zum
Luftschnappen aus der Maschine gekommen war, knurrte:
.So'n Schiet, jetzt werden wir wohl spdt an'n Laden
kommen. Hoffentlich wéachst sich das Wetter nicht zum
ausgesprochen dichten Nebel aus.” Nun, mir gefiel die
Sache ganz gut, der Abend war milde, und daBl wir
durch das Wetter etwas spater ankommen wirden,
storte mich nicht, es kommt eben. wie iberall, so auch
hier, auf den Standpunkt des Betrachters an, und der
war von der Seite des Maschinenbauers gesehen die
Pflicht, und von meiner Seite aus gesehen das Ver-
gniigen. Gegen 20 Uhr hatte das Schiff am Kai fest-
gemacht und eine halbe Stunde spéater war ich im Haus,
um ein Erlebnis reicher, was nicht nur mir, sondern durch
das von mir geschilderte Gesprdach auch meiner Familie
etwas gebracht hat. In einigen Tagen bekomme ich
die wahrend der Probefahrt gemachten Aufnahmen vom
Optiker zuriick, auf die meine Familie genau so gespannt
ist wie ich. Vorfreude und Erinnerung sind Teile des
Erlebens und nach meiner Ansicht nicht die schlechtesten.
Heinz Barth

Die echten und die unechten , Unféller”

Eine Statistik ist immer relativ; mit ihr 146t sich alles
mogliche beweisen. Schonungslos deckt sie bisweilen
unsere Schwéchen auf. Uns Praktikern kann sie zeigen,
ob ein Betrieb unfalltechnisch gut gefiithrt wird oder
nicht.

Neuerdings hat die Statistik einen Sprung gemacht; ge-
wissermaBen aus dem Stegreif ist ihre Kurve. hoch-
geschossen. Sollten unsere MaBnahmen zum Schutze der
Belegschaft nichts mehr taugen oder sollte der Mann
an der Werkbank kldglich versagen? Aber nein, der
«kleine Fehler” liegt am ,Datum*!

Mit einem bestimmten Tag namlich ist die Unfallhadufig-
keit hochgeschnellt. Thre Voraussetzungen waren nach
wie vor die gleichen. Nur vorher gab es weniger Kran-
kengeld, deshalb gab es vorwiegend nur echte Un-
falle. Jetzt, das beweist die Statistik genau, gibt es
auch andere.

Diese anderen Unfélle haben bestimmte Eigenschaften.
Sie sind z. T. unvorstellbar, aber da sind sie! So un-
wesentlich der einzelne Fall auch ist, in ihrer Gesamt-
heit wirken sie so nachhaltig auf die Krankenkasse wie
Tiefschlige auf den Boxer im Ring, der danach sicher
am Boden ausgezédhlt wird. Um die Kasse vor dem K. o.
zu schiitzen, miissen wahrscheinlich "die Beitrige erhéht
und die Leistungen gesenkt werden. Und das alles we-
gen dieses Datums, an dem die Leistungen in Krank-
heitsfdllen auf 90% vom Nettolohn erhéht worden
sind.

Fir die echten Unfélle ist das Gesetz zu begriiBen. Der
Mann erleidet in der Ausiibung seines Berufes einen
Unfall, er erleidet Schmerzen, die wir ihm leider nicht
abnehmen koénnen. Aber das Gesetz will die Familie
vor der Schwere des Alltags schiitzen.

Nun scheint uns, da auch andere — eben die sogenann-
ten unechten Unfédller — von diesem System profitieren
wollen. Uns scheint, daB dadurch so langsam eine La-
wine ins Rollen kommt, die nicht mehr mit Betriebs-
mitteln zu bremsen ist.
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Ein Vergleich mit Amerika 14Bt erkennen, daB8 dort die
schweren Unfélle etwas hdufiger sind als bei uns in
Deutschland. Die leichten Unfédlle dagegen sind viel
geringer als hier. Das kommt daher, weil im Lande
der Automation Unfdlle erst nach dem zehnten Tage
meldepflichtig sind; bei uns schon nach drei Tagen.
Also, Krankheitsfalle durch Unfall bis zu zehn Tagen
Dauer erscheinen gar nicht in der Statistik. Zum ande-
ren ist der Amerikaner der Unfallverhiitung gegeniiber
viel aufgeschlossener. Was dort seit langem eine Selbst-
verstandlichkeit ist, mufl bei uns erst miihsam durch-
gepaukt werden.

Grundsétzlich tragt der Mann in einer Tischlerei oder
Fraserei dort eine Schutzbrille, ob sie im Augenblick
erforderlich ist oder nicht, im Stahlbau auf jeden Fall
einen Schutzhelm, nicht vereinzelt, sondern alle! Sogar
in Olfirmen ist das eine Selbstverstiandlichkeit, von
Sicherheitsschuhen ganz zu schweigen. 'Wenn man da-
gegen unsere Verhidltnisse betrachtet, so ist man oft-
mals verwundert dariiber, mit welcher Sturheit und teils
gutem Geschick dem Unfallteufel in die Arme gespielt
wird. Ich will hier jetzt keine lange Liste dariiber auf-
fihren, was man beriicksichtigen muB und was man
unbedingt vermeiden soll. Dariiber ist und wird die
Belegschaft laufend durch Bilder, Aufsdtze und Beleh-
rungen am Arbeitsplatz hingewiesen.

Es soll hier nur an das Gewissen der ,unechten” Un-
faller appelliert werden. Nun konnten diese ja sagen:
Wieso unecht? Wir sind doch vom Arzt krank geschrieben!
Das mag sein.

Wir freuen uns jedenfalls, daB die {iberwiegende Mehr-
zahl der Belegschaft das Gesetz nicht mifibraucht.

Da die Vertreter der Arzteschaft die Aufgabe des Er-
ziehers oder Uberwachers wegen Uberforderung ab-
gelehnt haben, muBi diese Aufgabe von uns allen ge-
meinsam gelést werden, sonst konnten Zustdnde ein-
treten, die eines Tages nicht mehr zu iibersehen sind.
Liibbers



Hiee speicht
dec
Urfallschutz

Bei der Arbeit ist zweckmibBige, d. h. enganliegende Kleidung zu tragen, lose Kleidungsstiicke
konnen leicht durch drehende Maschinenteile erfaBt werden und bringen dann den

Trager in eine recht unangenehme Lage.

Weite Armel bilden ebenfalls eine Gefahrenquelle, sie sollen hinter der Hand eng geschlossen
sein. Werden Armel aufgerollt, dann bitte richtig aufrollen, ndmlich nach innen.

Langes Haar wird von sich drehenden Spindeln aufgewickelt und dabei kénnen schmerzhafte
Verletzungen eintreten, darum: Bei langem Haar Miitze tragen, Frauen sollen ihr
Haar durch Kopitiicher schiitzen.

Eine weitere Unfallgefahr besteht im Tragen von Ringen bei der Arbeit. Wie mancher Finger

wurde durch diese Eitelkeit schon verloren.

Also bitte, 1aB Deine Ringe zu Hause.
Brenner und SchweiBier sollten nur impragnierte, d. h. nicht brennbare Kleidung tragen.

Bei Arbeiten, bei denen Absturzgefahr besteht, lege einen Sicherheitsgurt an; denn Vorsicht ist

keine Feigheit und Leichtsinn kein Mut.

Von der Richtigkeit, seinen Kopf durch das Tragen eines Schutzhelmes zu schiitzen, hat sich
eine groBe Zahl der Belegschaft iiberzeugen lassen. Es kommen aber immer noch
Kopfverletzungen vor, die durch Tragen eines Helmes hétten vermieden werden
koénnen. Bitte, denk mal dariiber nach, ob Dein Kopf bei Deiner Arbeit gefdhrdet
ist, wenn ja, dann besorge Dir umgehend einen Schutzhelm und setze ihn auch auf.

Ahnlich ist es mit Sicherheitsstiefeln. Wie manche Zehe ware nicht gequetscht worden, wenn
der Mann sich rechlzeitig Sicherheitsstiefel besorgt hdtte. Eine z. Z. laufende ver-
billigte Abgabe von Sicherheitsstiefeln wurde durch Riickvergiitung von Beitragen
seitens der Berufsgenossenschaft moglich. Bitte, benutze diese Gelegenheit und
trage Dich in die bei Deinem Werkstattschreiber ausliegende Liste ein, und Du
kommst gilinstig in den Besitz von Sicherheitsstiefeln, die Deine Zehen weitest-

gehend vor Unfdllen schiitzen,

Adite auf Deine Kleidung und Du vergroBerst Deine Sicherheit bei der Arbeit!

Berndt



Wein Freund Oskar

Mein zweitbester Freund heiBft Oskar. So'n klein
biisch'n dusselig ist er ja, aber sonst ein grundanstdn-
diger Kerl.

Wenn ich morgens vor 6 Uhr in die S-Bahn steige,
nimmt er mich immer mit einem Freudengebriill in
Empfang. Er tut so, als hatten wir uns sieben kalte
Winter nicht gesehen und er hdtte handeringend nur
auf mich gewartet. Oskar ist knapp zwanzig Jahre alt,
spricht grundsatzlich falsches Deutsch, dazu ein Platt-
deutsch wie ein Schulkind, gibt gemischt mit vielen
Kraftausdriicken ein Kauderwelsch von sich, welches
unmoglich zu iberhoren ist; denn dafiir spricht Oskar
viel zu laut. Er meint auch, er konne auf alles Ange-
nehme im Leben verzichten mit Ausnahme von Schlaf,
wenn er nur reichlich zum Essen und Trinken hat.

Gesprachsthema Nr. 1: ,Deutsche Werft”, obwohl ich
ihm recht deutlich gesagt habe, daB ich von der Arbeit
vor meiner ersten Zigarette nichts horen mag. Er tut
iiberhaupt so, als sei er der einzige Mensch, der morgens
zur Arbeit fihrt und sagt es auch unnétig laut. dabei
ist die S-Bahn gerammelt voll. Natiirlich muBB er mir
haarklein berichten, was er gestern groB geleistet hat,
und wer bloB den Akkordzettel belastet. Dieses alte
Thema hédngt mir aber schon langsam zum Halse heraus,
und gelangweilt sehe ich aus dem Fenster. Fiir diesen
Fall hat Oskar aber vorgesorgt. Er kramt nun seine
Zeitung vor und genieBt den letzten Mord. So'n richtiger
Mord will gelesen sein, es ist {iberhaupt das einzige,
was dem Menschen auf niichternen Magen bekommt,
alles andere macht bloB nervés. Bis Oskar sich satt-
gegruselt hat, sind wir in Altona. Nun ist es Zeit, daB
er seine dreckigen Bemerkungen macht. Er kann es nun
einmal nicht vertragen, daB andere Reisende in die
Fernziige umsteigen, sie sollten lieber zur Arbeit gehen,
wie er es auch tut. AnschlieBend wird noch der Tabellen-
stand der Oberliga gepriift, mehr kann man fiir zehn
Pfennig ja auch nicht verlangen. Natiirlich hat er auch
nach dem Horoskop geschielt, nicht ohne zu beteuern,
daB er daran nicht glaubt. Nun haben wir nur noch
wenige Minuten Zeit. Diese niitzt Oskar aus, um noch
einmal von der Arbeit zu krakeelen. Wenn er sich wohl-
fihlt, krakeelt er immer, oder er pennt. Nachdem ich
ihn angefaucht habe, ein biBchen ruhiger zu sein, fing
er an, mit seinen Nerven grof anzugeben. Doch scheint
er gar keine Nerven zu haben; denn sein Kopf reagiert
blof auf Holzhammer. Nun zeigte er mir seinen Finger,
den er sich bei der Arbeit blau geklopft hatte. Natiirlich
hdtte ich nun einen Vortrag iliber das Thema ,hdttste"
halten konnen. Davon weil jeder Kollege, der einmal
zu Schaden gekommen ist, zu erzdhlen. Man darf sich
eben nicht zu sicher flihlen, ein biBchen ,gewuBt wie”
gehort nun mal dazu. Da niitzt auch der schonste Vier-
zeiler nichts, und wenn er noch so poetisch verfaBt ist.
Diese Vierzeiler werden ja an den Wanden und aui
Treppen fein sauberlich hingemalt. Es soll ja Leute
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lesen, aber ich muB zu meiner
gestehen, daB ich nicht

geben, die so etwas
Beschranktheit
Verse kenne.

einen dieser

Inzwischen sind wir in Kleinflottbek angelangt. Nun
hat Oskar alle Hande voll zu tun, um auszusteigen.
Seine Hidnde braucht er wirklich nétig, um andere Kol-
legen beiseite zu schupsen; denn er legt nun mal Wert
darauf, als erster auszusteigen. In solchen Dingen ist er
nun mal komisch eigen, und wenn er nicht als erster
aus- oder einsteigen kann, ist sein SelbstbewuBtsein
sehr getriibt. Dabei sind noch 20 Minuten Zeit bis zur
letzten Fahre. Auf der StraBie erzdhlt er mir dann von
seiren Erlebnissen. Gestern war er mit seinesgleichen
in einem Kino, um krampfhaft dafiir zu sorgen, dalB ein
schlechter Film zum Kassenschlager wird, und als er
anfing, mir den kriminellen Unsinn erzdhlen zu wollen,
wurde ich bose und bat, das Thema zu wechseln. Nun
klagte er von dem taglichen Streit, den er zu Hause
hat; denn seine Mutter hat jeden Morgen ihre liebe
Not mit ihm, weil er nicht aus dem Bett zu kriegen ist.
Wenn er auch am Tage das grofie Wort fiihrt, d. h.
Oskar wird erst zu Feierabend richtig munter, so liegt
er morgens wie angekleistert auf der Matratze und mag
nicht aufstehen, ist doch klar, daB dann die Kiiche
qualmt. Doch ein rechtschaffener Mensch hat morgens
miide zu sein, meint Oskar.

Im Tiefflug brummt eine Reisemaschine von der KLM
iber uns hinweg. Die geht nach Amsterdam, bemerke
ich. Bei dem Anblick des blanken Alu-Vogels fing Oskar
an, von der Technik zu schwarmen, weil ,wir” es doch
so unerhort weit gebracht haben. Man stelle sich vor,
wir rekeln uns bequem in einem Sessel und lassen uns
von einem Likormddchen von hinten und von vorne
bedienen. Dabei kam er sich schrecklich kultiviert vor.
,Hast Du schon einmal eine Luftreise gemacht?” frage
ich, um ihn in die Wirklichkeit zuriickzurufen. Nun spra-
chen wir von den fixen Einsitzern,
Schallmauern brechen konnte,
tastet, und liebaugelten mit Schléssern, die im Monde
liegen. Hier wufBite Oskar erstaunlich gut Bescheid. In
Wirklichkeit ist er froh, wenn sein Moped betriebs-
sicher bleibt und er zum Friihjahr wieder fahren kann.
Er zeigt aber Interesse, und mir ist dieses Thema aber
schon lieber wie der sonstige Tratsch. Mit dem eigenen
Fahrzeug ist es sowieso solche Sache, wenn man sie

mit denen man
an Hitzemauern rum-

hat, erscheinen sie dem Besitzer im Stadtverkehr zu
gefdahrlich, im Geldnde zu empfindlich, auf der Autobahn
zu langsam und in der Anschaffung zu teuer. Wenn der
Besitzer in seiner Fahrzeugtype als die einzig Selig-
machende verliebt ist, so muBl doch etwas Besonderes
dran sein, von dem der FuBgdnger nichts ahnt. Doch
wenn ein Fahrer sich so benimmt wie Oskar auf dem
Bahnsteig, wo er anderen Leuten die Vorfahrt klaut,
so kann es gefdhrlich werden.

Inzwischen sind wir in dem Park und konnen das



Wasser schon sehen. Oskar erzahlt wieder von seinem
Zuhause und zahlt haarklein auf, was er zu Weihnach-
ten alles gegessen und Silvester alles getrunken hat.
AuBerdem hat er zu Weihnachten einen Fiillfederhalter
mit Goldfeder (gestempelt) bekommen. Er braucht das
Ding auch nétig; denn wenn er sich sonntags als netter
Herr verkleidet, trdgt er seinen Fiiller gern zur Schau.
Dabei fallt es ihm bestimmt leichter, ein paar Sack
Kohlen auf den Boden zu tragen, als einen Brief zu
schreiben, aber nur wenn er brav ist. Es soll ja auch
junge Burschen geben, die seelenruhig zusehen koénnen,
daB die Mutter sich abplagt und die Kohlen eimerweise
ranschleppt.

Nun haben wir die Fahre ecrreicht, und ich weiB nicht
mehr, wie es war, aber es war nur ein einziger Sitzplatz
frei, und den hat Oskar. Es kommt ihm gar nicht darauf
an, ob er einen dlteren Kollegen zur Seite drdangt, er
sitzt erst mal und freut sich wie ein Schneekdnig. Nun
kommt noch ein anderer junger Kollege zu ihm, der
wohl zwanzig Pfund weniger wiegt, mit ihm spielt er
dann sein tdgliches Spiel. Es geht so vor sich: Erst lligt

“Hads

Wer von Euch hat eine kleine Schwester? Ich habe
eine, sie heiBt Anna und wird von uns fiinf Geschwistern
.Norten“ genannt. Warum, weiB ich nicht. Vor sechs
Jahren brachte sie der Klapperstorch, gleich in einem
Korb und mit einer Tafel Schokolade. Der Korb war fir
Norten, die Schokolade fiir mich. Norten war Nesthdk-
chen. Nesthidkchen mit fiinf Geschwistern haben viele
Wiinsche. Der grofite Wunsch von Norten war eine
Indianerpuppe und ein Hund; am liebsten beides. Eine Art
Indianerpuppe habe ich Nérten aus alten Flicken gendht
und angemalt. Es war Nortens Heiligtum und war Tag
und Nacht immer bei ihr, besonders auch, wenn Norten
einmal irgendwohin mitgenommen wurde.

Ich machte eine Segelschiffsreise auf der ,Priwall” nach
Chile. Immer muBte ich an Norten denken. Bringe mir
eine richtige Indianerpuppe mit und einen Hund. Die
Puppe konnte ich leider nicht bekommen; denn ich kam
nur mit Chilenen und Feuerldndern in Beriithrung, und
das sind wohl keine richtigen Indianer. Den Hund habe
ich bekommen. Tauschte gegen Salzfleisch und altes
Zeug einen allerliebsten kleinen Hund. Aber ich mag
gar nicht davon sprechen. Der Hund wuchs fiirchterlich
und war kein Hund fiir Norten. Wo bleibt denn nun
Flocki? Ist schon da. Ich bekam einen Flocki. Wirklich
ein Gedicht von Flocken, ein kleiner Wollflocken-Ball,
mit zwei schwarzen Punkten, Augen und Nase. Man
konnte gar nicht anders. als ihn Flocki nennen. Die

er dem anderen irgend etwas vor, dann wird es zum
blithenden Unsinn iibertrieben. Wenn der andere etwas
erwidern will, labt er ihn gar nicht ausreden oder
gar nicht erst zu Worte kommen, gegen Oskars Organ
kommt man sowieso nicht an.

Zwischendurch werden noch Gemeinheiten erzdhlt;
wenn der andere sich dann drgert, hat Oskar gewonnen,
und er sonnt sich dann in seiner Intelligenz. Dieses Spiel
nennt man ,Flachsen”. Es wird tdglich gespielt.

Nun haben wir die Werftseite erreicht und der Men-
schenstrom wird bei dem Portier durchgeschleust. Der
Ausdruck ,Menschenstrom® trifft eigentlich nur fiir den
Neuling zu; denn je mehr bekannte Gesichter man sieht,
um so kleiner erscheint uns dieser Strom. Dabei habe
ich nun meinen Freund Oskar aus den Augen verloren.
Genau genommen heift mein Freund gar nicht Oskar.
Wie er wirklich heiBt, weiB ich auch nicht. Wenn er
auch nicht so ist, wie ich mir einen jungen Freund
wiinschen maochte, so ist er eben doch so, wie wir ihn
gemacht haben. .
Alwin Koscheda

Begeisterung meiner Geschwister und Nortens erst beim
Anblick Flockis war grenzenlos. Sogar die Indianerpuppe
war vergessen. Flocki, ebenso lang wie dick, Bauch wie
ein Negerbaby und Gang wie ein besoffener Seemann,
mubBte natiirlich standesgemdB untergebracht werden.
Norten sorgte dafiir. Max und Max sein Bruder (zwei
Teddibaren) und Susi, die Indianerpuppe, mufiten wei-
chen. Flocki nahm Besitz vom Puppenwagen und je
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nach Bedarf von Wetter, Mode und Einféllen von Nor-
ten, auch der vielseitigen Garderobe der Enterbten.
Flocki fiihlte sich wohl dabei, wuchs und gedieh. Jeden
Tag ein paar Male mit und gegen den Strich gekdmmt
und sonnabends griindlich gebadet von Lene, der dlte-
sten Schwester. Alles konnte Flocki, Hiibschmachen, auf
den vorderen und hinteren Beinen stehen, kiirzere oder
lingere Zeit tanzen, ganz entsprechend dem Angebot
und der GréBe des Wurstendes, Bonbons oder Kuchens.
Flocki war nicht verwdhnt, er fraB alles, ob eBbar oder
nicht, war Nebensache, sogar rohe Kartoffeln, Obst und
Gemiise. Besonders liebte Flocki Decken, Kissen,
Striimpfe, Kleider und dergleichen. Wenn nichts anderes
zu erreichen war, geniigten auch Pantoffel, Biicher oder
Zeitschriften. Einmal hédtte er auch beinahe Susi, die
Indianerpuppe aufgefressen. Max sein Bruder hatte so-
wieso nur noch einen Arm. Flocki wuchs und gedieh.

Mit Halsband, Leine und Steuermarke versehen sollte
der erste Schritt ins Leben beginnen. In alle méglichen
und unméglichen Richtungen wurde gelaufen oder viel-
mehr gezogen, nur nicht dorthin, wohin er sollte. Alle
méglichen und unmdoglichen Bdume, Ecken, Ascheimer
usw. wurden berochen und unendlich viele Male zweck-
voll und zwecklos das Bein hochgehoben. Ob das Hals-
band sich erst an Flocki gewdhnen muBte oder umge-
kehrt? Jedenfalls mit einem Male rannte Flocki iliber
die StraBe. Das Letzte war eine StraBenbahn und Flocki
darunter. Ich mochte gar nicht hinsehen. Flocki und
Bahn waren weg. Sechs Haltestellen lief ich hinter der
Bahn her und kam jedesmal zu spédt. Ganz auBer Atem
erreichte ich endlich eine Ausweichstelle. Von Flocki
natiirlich nichts zu sehen. Hatte ich mich getduscht? Auf
einmal sauste aus dem Auffangnetz eine weiBe Woll-
kugel heraus und war weg. Als ich nach Hause kam,
lag mein Flocki ldngst friedlich und unschuldig unter
dem Sofa, als wenn es das Selbstverstdndlichste der
Welt wire. Unter dem Sofa war iiberhaupt sein Lieb-
lingsplatz. Man konnte alles sehen, selbst aber kaum
gesehen werden, war vor den Beinen sicher, und weil
fast immer ein schlechtes Gewissen, konnte man sich
fast unerreichbar verdriicken. Flocki wuchs und gedieh,
ward grof und gréBer und kam so allméhlich in die
Flegeljahre. Er konnte ohne Leine manierlicher sein
als mit, wie es dem Herrn gerade pafBte. Das Bein

stand, war Flocki egal. Eine alte Zeitungsfrau, die ihr
Geschaft an einem Baum hatte, muBte es verlegen und
bekam die Gelbsucht. Bei Frucht- und Gemiisekarren-
Besitzern war Flocki Stammgast und besonders beliebt.
Unser Vater las uns ofter abends aus einem Buch vor.
Alle waren gespannt auf die Fortsetzung, aber keiner
konnte das Buch finden. Flocki hatte es gefunden und
so ausgiebig darin gelesen, daB man keine Fortsetzung
mehr brauchte, Seit der Zeit konnte Flocki kein Buch
mehr sehen und war eine Zeitlang brav. Schwester Lene
hatte Floki in der Badewanne, was fiir beide Teile
sehr belustigend war. Es klingelt ein Hausierer, Flocki
denkt: jetzt oder nie; Flocki war fort, Hausierer war
fort und Badewasser war auch fort. Flocki in alle Winde
und das Badewasser eine Etage tiefer, verschonerte die
neu gemalte Kiichendecke. Drei Stunden spéter hatten
wir einen schwarzen Spitz.

Erbtante Frieda meldet sich an und verlangt, von der
Bahn abgeholt zu werden. Meine Mutter und ich muB-
ten auf halbem Wege aus der Bahn steigen. Flocki hatte
sich, unter dem Rock sitzend, eingeschmuggelt. Fir
Flockis war damals noch Bahnfahrt verboten.

Geerbt haben wir bis heute nichts.

Einige Male muBten wir das Kino verlassen, immer
gerade dann, wenn es am spannendsten war. Flocki
wollte auch Kino sehen. Flocki wuchs und gedieh, wurde
frech und frecher. War kein Flocki mehr, sondern eine
.To0le". Das MaB war wieder einmal voll. Am vollsten,
wenn die neue Steuer bezahlt werden solite. Flocki war
reif fiir Sunlichtseife, wie mein Vater sagte. Flocki
sollte Seemann werden. Ich nahm ihn mit an Bord. An
Bord war Harras, ein riesengroBer Neufundlanderhund.
Flocki wollte Krieg, mit Gewalt das Schiff erobern und
den groBen vermébeln, das ging natiirlich nicht. Flocki
bekam eine gehérige Portion von der Buddel ,Gold-
wasser”, die mein Bruder und ich ,aus Gram“ aus-
tranken, und wurde solange in einen Seesack gestopft.
Wir gebrauchten drei Stunden, um Flocki nach Hause
zu bringen. Dauernd muBten wir Bdume und Laternen-
pfahle von der Leine abwickeln.

Als wieder einmal sémtliche erreichbaren FuBmatten bei
uns und in der Nachbarschaft voll Andenken von Flocki
waren, war er wirklich reif.

wurde noch immer recht eifrig hochgehoben, ob da nun  Angeblich ist Flocki fortgelaufen oder fortgelaufen

zuféllig ein Einholekorb, eine Milchkanne oder ein Bein  worden.

Lappe
Prdmiierte
1]
Verbesserungsvorschldge

Nr. 766 Trennwand fiir Lackspritzstand . DM 30— 772 Seilfiihrung am Laufkran . DM 50—
767 Beplattung des Vorschiffkollis . DM 200,— 773 Dreifasenschnitt mit Halbautomaten . DM 150,—
768 Boschung am Plattenlager II. . DM 50— 777 Entgraten von Rundeisen . DM 30—
769 Staubabsaugung a. d. Marinite-Sdge . DM 50,— 778 Farbtauchbecken fiir Gelénderstiitzen DM 30—
771 Werkbiicherei . DM 20— 780 Befestigg. d. Kesselmantelisolierung DM 50—
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WERFTKOMODIANTEN

Mit der letzten Auffithrung ,De vergnogte Tankstell”
am 11. 1. 1958 im Haus der Jugend, Altona, konnten
wir auf ein dreijahriges Bestehen zuriickblicken. In
diesem Zeitraum brachten wir 12 Stiicke mit insgesamt
84 Auffiihrungen heraus. Gleichfalls konnten wir an
diesem Abend unseren 25000. Besucher begriifen. Da
die Karten im Vorverkauf zur Verteilung kamen, be-
schlossen wir, diesen durch das Los zu bestimmen. Bei
der Auslosung der Platzkarten hatte die Ehefrau unse-
res Kollegen RuBbiildt aus der Schlosserei das Gliick,
diese Karte zu ziehen. IThr wurde ein Prasent liberreicht
und auBerdem erhdlt sie fir das laufende Jahr eine
Ehrenkarte.

25000 Besucher, welch stattliche Zahl! Sie beweist uns,
daB unsere Anhdnger von Stiick zu Stiick zugenommen
haben. Das Stiick ,De vergnogte Tankstell” war wohl
ein Volltreffer. Der starke Beifall zeigte uns, wie sehr
das Publikum mit unserer Leistung zufrieden war. Aber
auch fiir uns war es ein kleiner Lohn fiir all die Miihe
und Arbeit, die wir bei der Einstudierung des Stiickes
aufgewandt haben. Wir wollen weiterhin Freude bereiten
und unseren Kollegen Gelegenheit geben, mit ihren

Das neue Jahr hat nun begonnen, und mit ihm kom-

men uns neue Gedanken. Der ,Miannerchor Deutsche
Werft" wendet sich heute an alle Kollegen, die als
Sénger in Choren, Gesangvereinen oder Liedertafeln in
und um Hamburg singen.

Wir wissen, vielen von Euch fehlt die Zeit und die
Gelegenheit, jede Woche in unserem Chor mitzusingen.
AuBerdem stofit Thr Euch daran, daB auf der Werft geiibt
wird, und die Gemiitlichkeit beim Glase Bier fehlt auch.
Dieses laBt sich leider nicht é&ndern, weil wir teils Schicht
gehen und teils raumlich zu weit auseinander wohnen.
Trotzdem miBte es aber moglich sein, daB alle Sénger

Die 25 000. Besucherin

Ehefrauen nach Feierabend in einem festlichen Rahmen
zusammenzukommen. Auch unsere Rentner zeigen reges
Interesse, was wir an der steigenden Nachfrage nach
Eintrittskarten feststellten.

In Finkenwerder konnten wir neben den Neuenfeldern,
die schon seit einem Jahr mit Sonderbussen unsere Vor-
stellungen besuchen, bei diesem Stiick erstmalig die
Buxtehuder Kollegen zu unseren Gasten zdhlen.

Zum AbschluB wollen wir noch einmal allen denen
danken, die uns bei der Vorbereitung der Auffiihrungen,
sei es Kulissenanfertigung, Malerei, Transport und Biih-
nenaufbau usw. tatkraftig unterstiitzen und somit zum
Gelingen des Ganzen beitragen.

Die Werftkomodianten - Harald Kdahler

A[‘l a"e Freuncle
des

Ckorsesangcs

von Zeit zu Zeit zusammenkommen, um mit uns be-
kannte Chorlieder, die in den Vereinen gesungen werden,
hier gemeinsam zu iben.

Wir haben uns vor gut 3 Jahren im Werkchor zusammen-
gefunden und sind jetzt iber 30 Mitglieder in jeder
Stimme gut besetzt. Es will uns aber nicht einleuchten,
daBl von 10000 Werftangehdrigen nicht mehr Sdnger zu
uns gekommen sind.

Wir glauben, daB folgende Vorschlige Euer Interesse
zum Mitsingen wecken diirfte: Gesangabend an jedem
ersten Dienstag eines Monats oder jeden zweiten Monat
zwei Dienstage hintereinander.

Uberlegt das einmal und macht Eure Vorschlige am
Dienstag, dem 4. Februar 1958, um 16.30 Uhr bei einer
Besprechung, zu der wir Euch hiermit herzlich einladen,
im Unterrichtsraum der Werkzeugmacherei. Ende gegen
18 Uhr.

Aber, bitte, versteht uns richtig, wir wollen Euch nicht
von Euren Vereinen abwerben. Wir mochten erreichen,
dali bei besonderen Anldssen in kurzer Zeit ein grofBier
Chor zusammengerufen werden kann und dann ein
gewisser Liederschatz vorhanden ist, den jeder Sanger
kennt.

Hermann Ney, 1. Vorsitzender

H. Wandschneider, Chorleiter



WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25jahriges Dienstjubildum

Carl Borcherd

Am 25. Dezember 1957 konnle der Kesselschmied Heinrich
Seebeck auf eine 25jihrige Tatigkeit bei der DW zuriick-
blicken. Er kam am 12, Méarz 1929 zu uns und ist seitdem,
mit Unterbrechungen in den Jahren 1931-—1935, bis zum
heutigen Tage als Kesselschmied bei uns tatig. Wir wiin-
schen ihm noch viele erfolgreiche Arbeilsjahre bei quter
Gesundheit,

Georg Lorenzen

Am 11, 11. 57 feierte der Krankenbesucher Robert Gnaase
sein 25jdhriges Dienstjubilium. Er wurde am 22. 4. 29
eingestellt und arbeitete mil kurzen Unterbrechungen in
den Jahren 1932 bis 1935 in unseren Betrieben Reiher-
stieg und Finkenwerder als Anstreicher. Durch Fleifl und
Arbeitswillen erwarb er sich das Vertrauen seiner Vor-
geselzten und wurde als Kolonnenfiihrer eingesetzt. Nach
langer schwerer Krankheit muBite er seine Tatigkeit als
Anstreicher aufgeben und kam am 2. 3. 53 als Kranken-
besucher zur Betriebs-Krankenkasse, wo er heute noch
tatig ist.

Der Bohrer Carl Borcherd konnte am 22. Dezember 1957
sein 25jdhriges Arbeitsjubildaum im Kreise seiner Kollegen
feiern. Am 30. April 1930 kam er zu uns. Die schwierige
Wirtschaftslage brachte es mit sich, daB er bis Ende 1933
des oOfteren pausieren mufBite. Seit dieser Zeit ist er un-
unterbrochen auf der DW. Carl Borcherd ist ein guter
Arbeiter, der sich der Achtung seiner Vorgesetzten und
Kollegen erfreut. Méchte er noch viele Jahre bei uns sein.

Heinrich Seebeck

Der Schleifer Georg Lorenzen feierte am 23. 12. 1957 sein
25jdhriges Dienstjubildum. 1928 wurde er am 14. Mirz in
unserem Betrieb Finkenwerder als Nieter eingestellt und
arbeitete dort bis 1941, Eine schwere Erkrankung hinderte
ihn daran, seinerzeil seinen Beruf weiterhin auszuiiben.
Er war dann bis 1948 bzw. 1952 in der Pfortnerei und in
der Fahrbereitschaft tdtig. Anschliefend nahm er die
Arbeit in der Werkzeugmacherei auf. Georg Lorenzen ist
ein zuverldssiger, tuchtiger Mitarbeiter, der bei seinen
Vorgesetzten und Arbeitskollegen ¢gleichermaBen beliebt
ist. Wir wiinschen ihm fir die Zukunft gute Gesundheit
und noch eine langjahrige Tatigkeit bei uns.

Robert Gnaase




FAMILIENNACHRICHTEN

Eheschliefungen:

Maschinenschlosser Leonhard Gambal mit Frl. Ingeborg
Ristau am 30. 11. 1957

E'SchweiBer Ulfried Bleich mit Frl. Anni Meyer
am 14. 12. 1957

Maschinenschlosser Otto Geisenheyner mit Frl. Inge
Hinners am 14. 12. 1957

Zimmerer Kurt Schmedemann mit Frl. Edith Engel
am 14. 12. 1957

Schiffbauhelfer Manfred Barz mit Frl. Hilde Hill
am 14. 12. 1957

Biirohilfe Edith Engel mit Herrn Kurt Schmedemann
am 14. 12. 1957

E'SchweiBer Herbert Gubernatis mit Frau Annita Quandt
am 20. 12. 1957

Kranfithrer Helmut Granitza mit Frl. Edeltraut Staschek
am 21. 12. 1957

Schiffbauhelfer Manfred Riemer mit Frl. Ursula Soffker
am 23. 12. 1957

E'SchweiBer Giinter Findling mit Frau Ursula Woldmann
am 23. 12. 1957

Kesselschmied Kurt Schléttig mit Frl. Elsbeth Kiihl
am 23. 12. 1957

Nieteranlerner Alfred Dimbowski mit Frl. Erika Schaack
am 24. 12. 1957

Schlosser Joseph Laws mit Frl. Lieselotte Sievers
am 28. 12. 1957

Maschinenschlosser Arnold Winkler mit Frl. Vera Ortlieb
am 28. 12. 1957

Dipl.-Ing. Hinrich Reibel mit Frl. Ellen Ruth Schaefter
am 28. 12. 1957

Kupferschmiedhelfer Horst Reuter mit Frl. Christa Eggert
am 31. 12. 1957

Kesselschmied Conrad Diederichsen mit Frl. Renate Hacker
am 31. 12, 1957

Elektriker Herbert Knolinski mit Frl. Hannelore Schmidt
am 3. 1. 1958

Geburten:

Sohn:

Maschinenbauer Hermann Horning am 3. 12, 1957
Dreher Giinter Martens am 4. 12. 1957
Kupferschmiedhelfer Karl-Heinz Moje am 5. 12. 1957
Ausgeber Max Behn am 6. 12. 1957

Stellagenbauer Wilhelm Schwampe am 7. 12. 1957
Maschinenschlosser Jiirgen Schramm am 7. 12. 1957
Tischler Horst Buttler am 10. 12, 1957

Angel. Schiffbauer Johann Speichert am 12. 12. 1957
Schiffbauhelfer Gerd Riemann am 13. 12. 1957
Schlosser Alfred Schiemann am 13. 12, 1957
Kupferschmiedhelfer Norbert Lange am 17. 12. 1957
E‘'SchweiBer Peter Harm am 19. 12. 1957
Stemmeranlerner Heinz Knorr am 21. 12. 1957
E'SchweiBer Rolf Priife am 21. 12. 1957

Tischler Alfred Brandt am 24. 12. 1957
Schiffbauhelfer Antoni Bernat am 27. 12. 1957
Montage-Schiffbauer Paul Matthiessen am 27. 12. 1957
Anstreicher Hans Risch am 28. 12. 1957

Kaufm. Angestellter Alfred Keller am 7. 1. 1958

Tochter:

E'SchweiBer Walter Schulze am 2. 12. 1957
Schiffbauhelfer Horst Miiller am 6. 12. 1957 (2 Tochter)
Maschinenschlosser Hans Beckmann am 8. 12. 1957
Schlosser Walter Stilke am 9. 12, 1957

Kranfahrer Helmuth Schade am 9. 12. 1957

Dreher Gerhard Holst am 9. 12. 1957

Brenner Horst Peterlick am 14. 12. 1957
E'SchweiBer-Anlerner Giinther Lobb am 16. 12. 1957
Schlosser Georg Sixel am 19. 12. 1957

Schlosser Johann Fillips am 19. 12. 1957
Kupferschmiedhelfer Helmuth Hansel am 21. 12. 1957
Schiffbauhelfer Horst Haar am 22, 12. 1957

Matrose Werner Drager am 23. 12. 1957
Kupferschmiedhelfer Ulrich Wolter am 25. 12. 1957
Schlosser Alwin Kasch am 28. 12. 1957

Tischler Alwin Schulz am 30. 12. 1957

E'SchweiBer Klaus-Ulrich Dethloff am 4. 1. 1958
Matrose Karl-Heinz Witt am 4. 1. 1958

Wir gratulieren!

AnldBlich unserer Silberhochzeit spreche ich der ,Schwei-
Berband“ (Vorarbeitern), unter dem ,Dirigenten” Herrn
Meister Mislisch, sowie meinen Kollegen, den ,Schwei-
Berfans”, fiir freundliche Aufmerksamkeit meinen herz-
lichen Dank aus. Jan Przybylski und Frau

Fiir die mir zu meinem 25jahrigen Dienstjubildium er-
wiesenen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten sage ich
der Betriebsleitung und allen Arbeitskollegen meinen
herzlichsten Dank. Georg Lorenzen

Fiir die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubildaums
erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche danke
ich herzlich. Heinrich Seebeck

Uber das vielseitige Gedenken und die Geschenke anldfi-
lich meiner Versetzung in den Ruhestand habe ich mich
sehr gefreut. Ich spreche allen Beteiligten hierfiir meinen
herzlichsten Dank aus. Otto Schliiter

Fiir die mir erwiesene Aufmerksamkeit aus AnlaB meines
Ausscheidens (Ruhestand) danke ich allen Beteiligten
aufs herzlichste. Fritz Gronwoldt

Fiir die mir erwiesene Ehrung und Aufmerksamkeit an-
l1iBlich meines Ausscheidens spreche ich der Betriebs-
leitung und allen Arbeitskameraden meinen herzlichsten
Dank aus. P. Steincke

Fiir die uns beim Heimgange unseres lieben Entschlafenen
auf seinem letzten Wege gegebenen Beweise der Liebe,
des treuen Gedenkens und fiir die uns in unserem Leid
erwiesene Teilnahme sagen wir unseren tiefempfundenen
Dank. Frau A. Schmiedecke und Kinder

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme.
Frau Paula Rabe

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme.
Frau Alma Rockmann

Fiir die herzliche Anteilnahme beim Heimgang meines
liecben Mannes, Vaters, GroBvaters, Bruders und Schwa-
gers sage ich im Namen aller Angehdrigen meinen innig-
sten Dank. Armgard Schuldt

Fiir die herzliche Teilnahme beim Heimgang meines
liecben Mannes Fritz Flotenmeyer sage ich allen Arbeits-
kollegen meinen herzlichen Dank.

Frau Marie Flotenmeyer

Wir gedenken unserer Toten

Kurt Mosch
E'SchweiBer
gest, 5. 1. 1958

Wilhelm Schuldt
Kalkulator
gest. 16. 12, 1957

Gustav Masurat
Stellagenbauer
gest. 7. 1, 1958

Johann Gottwald
Rentner
gest. 28, 12, 1957

Karl Jacobs
Rentner
gest. 8. 1. 1958

‘Wilhelm Steinhofel
Rentner
gest. 31, 12, 1957

Erwin Schmiedecke
Maschinenbauhelfer
gest. 10. 1. 1958

Edmund Riess
Schlosser
gest. 3.1. 1958
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Ausfahrt der Leichtathleten zum Wintertraining nach
Siewersen

Am 19. d. M. fithrten die Leichtathletik-Abteilungen der
Betriebssportgemeinschaften Deutsche Bank, Reemtsma
und Deutsche Werft unter der Leitung des Ausschusses
«Leichtathletik” des Betriebssportverbandes Hamburg ein
gemeinsames Wintertraining in Siewersen (Forst Rosen-
garten) durch.

Die Veranstaltung sollte auch im Winter einmal die
Aktiven zu einem Training im Freien zusammenfiihren
und sollte auBerdem dazu dienen, den Kontakt zwischen
den Aktiven der beteiligten BSG's untereinander zu pfle-
gen und zu vertiefen.

Dieses Ziel ist voll und ganz erreicht worden, denn
immer wieder konnte man die Worte héren: ,Das war
heute aber prima®, oder: ,Hoffentlich wird so etwas bald
mal wieder gemacht.”

Doch nun die Fahrt im einzelnen:

Die fiir die Durchfiihrung der Fahrt Verantwortlichen
haben am Abend vorher wohl mehrfach sorgenvoll nach
drauBen gehorcht. Nicht nur, daB es zeitweise regnete,
sondern der Wind briste am Abend und in der Nacht der-
artig auf, daB mancher an der Durchfiihrbarkeit eines
sportlichen Trainings wohl einige Zweifel hegte. Aber die
Optimisten behielten wieder einmal recht.

Morgens war der Wind etwas abgeflaut, und auBerdem
war es trocken.

So kam es, daB bis auf einige der gemeideten Teilnehmer,
die wohl die Zeit verschlafen hatten oder die dem Wetter
nicht trauten, ziemlich alles piinktlich zur Stelle war.
Um 9.20 Uhr waren wir in Siewersen, wo wir uns gleich
umzogen. AnschlieBend ging es sofort in den Wald; die
Damen unter Leitung von Dipl.-Sportlehrer Leppke von
der BSG Reemtsma, wihrend die minnlichen Teilnehmer
von Herrn G. Hoops, Deutsche Bank, betreut wurden.
Mit Lockerungsiibungen, Kérperschule, Intervall-Liufen
und bei den Damen Ballspielen und Waldldufen verliefen
die Stunden im Fluge.

Um 12.15 war gemeinsames Mittagessen angesetzt. Es gab
Erbsensuppe mit viel Fleisch und ein Paar Wiirstchen da-
zu. AuBerdem Kartoffeln und Brot. Infolge der vorher-
gehenden koérperlichen Betdtigung schmeckte das Essen
sogar denen ausgezeichnet, die sonst keine Erbsensuppe
moégen.

Piinktlich um 13 Uhr wurde die Riickfahrt angetreten. In-
zwischen hatte heftiges Schneetreiben eingesetzt, und
als wir gegen 14 Uhr wieder in Hamburg waren, fanden
wir beinahe ein Winterparadies vor.

Zu erwdhnen wére noch, daB die Beteiligung von seiten
der DW sehr gut war,

Besonders unsere Damen mit acht Teilnehmerinnen waren
hundertprozentig zur Stelle, wihrend unsere Herren mit
17 Teilnehmern nicht ganz die gemeldete Zahl erreichten.
Wir méchten an dieser Stelle noch einmal auf unser am
22, Februar in s&mtlichen Rdumen der ElbschloBbrauerei
stattfindendes Kappenfest hinweisen.

Der Vorverkauf der Eintrittskarten beginnt in den ersten
Tagen des Februar. Die Karten sind nur im Sport-Ge-
schéftszimmer erhaltlich.

Spielergebnisse der letzten Wochen:

FuBball:
DW 1. — Reemtsma 1:0
DW 1. —NDR 5:0
DW 2. —BAT 5:0
DW Rhst. — Rapid 1 2:1
Handball:

DW 1. — Deutsche Bank 10:14
DW 1. — Dresdner Bank 12:12
Tischtennis:

DW 1. — Gaswerke 1. 8:8
DW 1. — Philipp 9:6
DW 1. — Thorl 9:3
Kegeln:

DW 3. —Dt. Ring 2. 1995:2038
DW Rhstg. 1. — Hobum 1. 2071:2226
DW Rhstg. 1. — Siidbank 1  1948:1954
DW Rhstg. 1. — Dt. Bank 1. 2101:2177
DW Rhstg. 2. — Tretorn 3.  2087:2111
DW Rhstg. 2. — Pinguin 2. 2254:2092
DW BKK 1. — Pinguin 1. 2258:2122
DW BKK 1. — Dt. Ring 1. 2197:2193
Schach:

DW — Tretorn 7 :3
DW —DSG (Mitropa) 51/2:41/2

Fur die mir anldBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums
in so liberreichem MaBe erwiesenen Aufmerksamkeiten
und Gliickwiinsche sage ich der Betriebsleitung sowie
allen Arbeitskameraden meinen herzlichen Dank.

Robert Gnaase

Fir die Aufmerksamkeiten und fiir die guten Wiinsche
fir mein ferneres Leben mdchte ich der Direktion und
allen Kollegen herzlich danken, welche anldBlich meines
Ausscheidens meiner so liebevoll gedacht haben.

Georg Goldbach

Allen denen, die anldBlich meines Ausscheidens und
80jdhrigen Geburtstages meiner in so netter und auf-
richtiger Weise gedachten, méchte ich auf diesem Wege
meinen herzlichsten Dank sagen.

‘Wilhelm Matthiesen

Fir die erwiesenen Aufmerksamkeiten anlaBlich meines
Ausscheidens in der Zimmerei sage ich der Betriebs-
leitung sowie allen meinen Kollegen herzlichen Dank.

Gustav Mevyer
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Das ist also das Jahr 1958!

Inzwischen werden alle neuen Radiogerdte und Fernsehkédsten soweit ausprobiert sein, dal
ihre gliicklichen Besitzer mit ihnen restlos vertraut sind und sich so vorkommen, als wenn
sie nie ohne so einen Apparat gelebt hétten.

Im iibrigen ist ja das neue Jahr gleich ganz nett mit einer Lohn- und Gehaltserh6hung los-
gegangen, allerdings stehen dieser Tatsache auch einige Preiserhdhungen gegeniiber. Es ist
nun mal so, daB Erhéhungen auf der einen Seite im allgemeinen auch Erhéhungen auf der
anderen Seite im Gefolge haben miissen, wenn es nicht gelingt, durch Verbesserungen billiger
zu produzieren. Das sind aber Weisheiten, die jeder in der Tagespresse oder in Fachzeit-
schriften selbst nachlesen kann, wenn mancher den Betrachtungen tber diese Fragen auch
keinen Glauben schenken mag.

Es ist schon seit einiger Zeit nicht mehr maglich, etwaige Verbesserungen und Verbilligun-
gen in der Produktion dem Verbraucher ganz allgemein zugute kommen zu lassen, da nach
neuerer Auffassung zundchst einmal die Betriebsangehorigen darauf Anspruch haben, in
erhohtem MaBe beteiligt zu werden. Das heiBit aufl deuisch, daB eine allgemeine Preis-
ermiBigung mehr als unwahrscheinlich geworden ist.

Jeder von Euch wird gelesen haben, daB wir in der Bundesrepublik so etwa 1300000 Arbeits-
lose haben. Sicher handelt es sich dabei in groBer Zahl um saisonbedingte Fille, die im allge-
meinen wohl aus dem Baugewerbe stammen mogen. Aber ganz ohne Zweifel sind auch andere
dabei. Nehmen wir dieses Zeichen als Hinweis dafiir, daB auch im Atomzeitalter die Baume
nicht in den Himmel wachsen, und Hochkonjunkturen sich nicht beliebig verlangern lassen.
Die Verhéltnisse werden uns dazu zwingen, unsere Wiinsche und Forderungen in Zukunft ganz
besonders kritisch zu betrachten, bevor wir sie aussprechen. Es wird ja wohl kein verniinftiger
Mensch die Absicht haben, das gesamte Wirtschaftsgefiige durch nicht mehr vertretbare For-
derungen durcheinander zu bringen.

Es wird vielen auigefallen sein, daB beispielsweise auch in Amerika eine ganze Reihe von
groBen Betrieben dazu iibergegangen ist, Arbeitskrdfte zu entlassen, weil fiir die Erzeugnisse
dieser Werke nicht gentigend Absatzmoglichkeiten bestehen. Zunéchst scheint in Amerika in
besonderem MaBe die Autoindustrie und deren Zulieferer davon betroffen zu sein.

Wir haben in der Bundesrepublik seil Oktober 1956 fiir die Metallindustrie die 45-Stunden-
Woche eingefiihrt. Die 44-Stunden-Woche wird im nachsten Jahre kommen. Wie Ihr alle noch
wibt, ist der Einfithrung der Arbeitszeitverkiirzung ein mehr oder weniger temperamentvoller
Streit der Meinungen vorausgegangen. Ich besinne mich noch sehr deutlich darauf, daB uns
von allen LitfaBsdulen ein Bild eines Kindes entgegenlachte, auf dem zu lesen stand ,Samstag
gehort Vati mir”. Die konsequente Durchsetzung dieser gewerkschaftlichen Forderung hat
dann auch bei uns auf der DW zu der grotesken Folgerung gefiihrt, daB Sonnabend, der
21. Dezember, arbeitsfrei blieb, trotzdem unsere Belegschaft an diesem Tage lieber gearbeitet
hétte, um dafiir den 24. Dezember, den Vorweihnachistag, frei zu haben.

Nun haben wir erfahren, daB sich die Arbeitsamter der Tatsache gegeniibersehen, daB eine
ganze Reihe von Menschen, die jetzt infolge der Arbeitszeitverkiirzung iiber freie Sonn-
abende verfiigen, sich an das Arbeitsamt gewandt hat mit der Bitte, doch fiir diese freien
Sonnabende ganz offiziell eine Arbeit zugewiesen zu erhalten. Fiir diese gilt offensichtlich
die Forderung, daB der Vati sonnabends nach Hause gehort, nicht. Ich will hoffen, daB es
sich nur um Junggesellen handelt.

Andererseits zeigt sich in dieser Tatsache, die wir ja auch auf der DW zu spiiren bekommen,
die aber ganz besonders das Handwerk erheblich bedriickt, das Widerspruchsvolle unseres
Daseins Uberhaupt.

Jeder will soviel wie moglich verdienen. Dazu ist ihm letzten Endes jede Begriindung recht.
Also fordert man einen zweiten Arbeitsplatz {iir den Sonnabend, der ja schon bezahlt ist!
Hoffen wir, daB derartige Erscheinungen im Grunde doch Ausnahmen sind, die sich im
iibrigen nach langerer Eingewdéhnungszeit auch wieder verlieren.

In diesem Zusammenhang muB wieder einmal die Lage der Krankenkassen erwdahnt werden.
Ich habe frither schon einmal dariiber berichtet, ganz offensichtlich sehr zum MiBfallen
unserer kommunistischen Betriebsgruppe, die wahrscheinlich als besonderen Weihnachtsgruff
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ein  Pamphlet im Stile der fritheren kommunistischen Zeitung ,Die rote Fahne"
herausgebracht hat. Dieses Blatt enthdlt unglaubliche Beschimpfungen und Entstellungen,
auf die ich nicht weiter eingehen will, weil es sich nicht lohnt. Im tbrigen will ich in meinen
Ausfithrungen mich nicht auf das Niveau der Schreiber dieser Verlautbarungen hinabbegeben.
Jedenfalls steht in diesem Flugblatt zu lesen, daB die Lage der Krankenkassen seit 1936 fort-
schreitend schlechter geworden sei, weil angeblich seit diesem Zeitpunkt die Ausbeutung des
Arbeiters immer hdBlichere Formen angenommen habe. DaB das ein ausgemachter Unfug ist,
weiB jeder von Euch. Fiir die Betriebskrankenkasse der DW kénnen die Mitglieder der
Organe ja jederzeit im Betrieb sagen, wie die Lage der Kasse wirklich ist. Sie hat im Juli 1957,
bevor sich das neue Gesetz auswirken konnte, ein Vermégen von etwa 450 000— DM gehabt.
Dadurch war es moglich, den Beitrag verhdltnismaBig niedrig zu halten und iiber die Regel-
leistungen hinauszugehen. Inzwischen muBten zweimalige Beitragserhohungen erfolgen. Und
trotzdem ist das Vermdgen vollig verbraucht. Die Kasse hat dartiber hinaus eine Unterbilanz
von 140 000,— DM per 31. 12, 1957. AuBerdem hat die Werft weiter im Januar 1958 cinen
Vorschuff in Hohe von 300 000,— DM geleistet. Aus diesen Tatsachen kann sich jeder selbst
seine Schliisse ziehen.

Es ist sicher, daf kein Unternehmen auf die Dauer in der Lage ist, die Krankenkasse iiber
Wasser zu halten, indem es Betriebsmittel nimmt, um damit Krankengelder zu finanzieren.
Jeder kann sich selbst leicht ausrechnen, was die Lchnerhéhung, die am 1. 1. 1958 in Kraft
getreten ist, an Ausgaben mit sich bringl. AuBerdem sind die Unfallrenten, fiir die ausschlieB-
lich die Unternehmer einzutreten haben, fiir deren Aufbringung der Arbeitnehmer nicht einen
Pfennig bezahlt, ganz erheblich erhéht worden, so daB die Beitrdge zu den Berufsgenossen-
schaften in erwahnenswertem Umfange gestiegen sind. Alles in allem betrdgt die Ausgaben-
erhohung der Werft fiir die hier besprochenen Dinge etwa 5 Millionen pro Jahr.

Ich habe oben ganz gegen meine eigentliche Absicht das kommunistische Flugblatt vom
Dezember 1957 erwdhnt. Ich will in diesem Zusammenhang der Uffentlichkeit bekanntgeben,
dafBi ich zwei derjenigen Betriebsangehdrigen, die ich im November-Heft erwdhnt habe, zu
einer Aussprache zu mir gebeten hatte, um den Versuch zu unternehmen, durch ein Wort von
Mann zu Mann die Gefahrdung des Betriebsfriedens zu verhindern. Vielleicht habe ich mit
den falschen Vertretern gesprochen. Jedenfalls hat sich an der Té&tigkeit der kommunistischen
Gruppe zu meinem Bedauern nichts geandert. Die Betriebsleitung hat das zur Kenntnis genom-
men. Sie ist iibrigens nicht in Furcht und Schrecken geraten, weil ein Betriebsangehoriger aus
dem Betrieb Reiherstieg nach der letzten Betriebsversammlung im Kreise von Kollegen erkladrt
hat, daB die Betriebsversammlung fir ihn der Beweis gewesen wire, dab es ihm jederzeit
gelingen wiirde, einen Streik auszurufen und damit den Betrieb stillzulegen.

Jeder von uns wei,, daB unser Deutschland seit dem Kriege zerrissen ist. Es wird hochste Zeit,
daB wir alle anfangen, das hervorzusuchen, was uns verbindet und das zu unterdriicken, was
uns noch weiter trennt. Das Ungliick hat es nun einmal gewollt, daB der eine Teil Deutschlands
an die westliche Machtgruppierung und der andere an die 6stliche Gruppe angeschlossen ist.
Das bringt uniibersehbare Schwierigkeiten mit sich. Es ist m. E. unverantwortlich, wenn man
die schon gegebenen Schwierigkeiten noch kiinstlich verstarkt, indem hier einer gegen den
anderen gehetzt wird. Wir sollten vielmehr hoffen, daB die verantwortlichen Leiter der grofien
Politik sich endlich daran gewdohnen, die Tatsachen so zu sehen, wie sie sind und nicht immer
das zu sehen, was sie sehen wollen.

Vor einiger Zeit gingen Berichte durch die Weltpresse, aus denen jeder entnehmen konnte,
dalB in den Siidstaaten der USA einiger Wirbel war wegen der Zulassung von Negerkindern
zu den staatlichen Schulen. Dadurch wurde die Welt6ffentlichkeit mit einem der schwierigeren
Probleme der Vereinigten Staaten bekannt, wobei alle Welt sich {iber die Rassendiskriminie-
rung erregte. Jetzt erfahren wir aus unseren Zeitungen, dall die katholischen Bischofe
vor Mischehen in Deutschland warnen. Das sind nicht etwa Ehen zwischen Deutschen und
Andersrassigen, sondern zwischen Deutschen verschiedener Konfessionen. Ehen zwischen
einem katholischen Neger und einer katholischen Deutschen sind keine Mischehen im kirch-
lichen Sinne. Das sieht doch einigermalien nach Mittelalter aus!

Hoffentlich ergeben sich aus der Ermahnung der katholischen Geistlichkeit nicht Moglichkeiten
fir neue innerdeutsche Spannungen. Meiner Ansicht nach haben wir ganz andere Sorgen.

An anderer Stelle in dieser Zeitung sind wir iiber die Lage im Weltschiffbau unterrichtet
worden. Wir haben dabei erfahren, daB die Deutsche Werft wieder einmal in der Spitzen-
gruppe steht. Wollen wir uns wiinschen, daB es gelingt, auch im kommenden Jahr das Ver-
trauen der Auftraggeber zu erhalten. Das koénnen wir nur durch Einhaltung von Terminen
und gute Arbeit erreichen. Das ist ja sicher jedem klar. Es mufi aber nochmals gesagt werden,
daB die Zukunft ganz besondere Anforderungen stellen wird, da der Wettbewerb mit Riick-
sicht auf die allgemeine Lage erheblich scharfer sein wird als bisher.

Es griiBt Euch herzlichst
Euer Klabautermann



