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as Jahr 1957 stand imZeidien weitestmöglicher ErliWung unseres ungewöhnlich großen
Neubauprogramms von mehr als 1,7 Millionen tdw, mit dem wir in das abgelaufene Jahr ein¬
getreten sind.
Da dieses Arbeitsprogramm außer zahlreichen schnellen Motorschiffen für den Liniendienst für
deutsche und ausländische Reeder eine Serie von 10 großen Erzschiffen von je 35 500 tdw und

11 Turbinen-Tankern von je 45 000 tdw umfaßt, wird es verständlich sein, daß wir bei der
Unübe rs i ch t l i chke i t de r We i tw i r t s cha f t s l age bemüh t b l i eben , d i e Zah l unse re r vo r l i egenden

Aufträge nidit noch weiter zu steigern.
Zahlreiche Anfragen wurden, soweit sie außerhalb unseres Standard-Bauprogramms lagen,
abgelehnt. Neubauwünsche unserer alten Kundschaft und im besonderen der deutschen Reeder
wurden im beiderseitigen Einvernehmen für eine möglichst nahe Erfüllung vorgemerkt für den
Zeitpunkt, zu dem die von uns eingeleiteten Maßnahmen zur Erweiterung unserer Neubau¬
kapazität sich auf unsere Produktion auswirken werden.
Das in unsere Werftplanung einbezogene neue Gelände Finkenwerder-West, auf dem eine
große Schiffbauwerkstatt entsteht, die ausschließlich der Bearbeitung schwerer Bleche dient
und in den letz ten Wochen berei ts in Betr ieb genommen worden is t , und e in Großhelgen für

den Bau größter Schiffe Ende 1958 mit den erforderlichen fahrbaren Kranen und Schweiß¬
anlagen zur Verfügung stehen wird, soll der Steigerung des Ausbringens unserer jährlichen
Neubautonnage d ienen.

Mit der Fertigstellung dieser Neuanlagen sowie des im Bau befindlichen Schwimmdocks für
Schiffe bis 65 000 tdw hoffen wir, daß der DW und ihrer Belegschaft alle Mittel zur Verfügung

stehen werden, um auch größte Aufgaben, die die Schiffahrt in den kommenden Jahrzehnten
zu irgendeiner Zeit an uns stellen sollte, zu bewältigen.
Wir hoffen, daß die gesamte Belegschaft unserer Betriebe Finkenwerder und Reiherstieg, der
wir für ihre Einsatzbereitschaft im abgelaufenen Jahre danken, uns auch im kommenden Jahre

zu erfolgreidier Mitarbeit zur Seite stehen wird,
l n d i e s e m S i n n e w ü n s c h e n w i r a l l e n u n s e r e n M i t a r b e i t e r n f r ö h l i c h e We i h n a c h t e n u n d e i n

gesundes neues Jahr!

Die Titelseite illustriert in kurzen Zügen die Ergebnisse und Probleme des Jahres 1957. Oben links: Zusammenbau eines
36 000-t-Erzsdiiffes im Dock. Daneben: Die Pfähle für den Großhelgen werden gerammt. Mitte links: Fahrgastschiff „Jerusalem"
und rechts: „Rio Macareo" unter Palmen (siehe Aufsatz von Fricke). Unten links: Ein vieldiskutiertes Projekt: Das neue Büro¬
gebäude. (Die Zeichnung zeigt nur eine von vielen Möglichkeiten und ist noch nicht verbindlich für die Ausführung.) Unten
rechts: Die kürzlich fertiggestellte Halle für die Bearbeitung schwerster Bleche. c l .
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VERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT
17. Jahrgang ■Nr. 12 !27. Dezember 1957

Die Deutsche Werft im Weltschiffbau
Ein Rückblick auf 1957 und Ausblick auf die kommenden Jahre

V o n D r . W i l l i a m S c h o l z

w ostehen wir heute? —Diese Frage ist in der letzten
Z e i t i n d e n g r o ß e n W i r t s c h a f t s z e i t u n g e n d e r W e l t z u
einer ständigen Rubrik geworden, es soll damit ganz all¬
geme in d ie F rage au fgewor fen we rden , ob d ie augen¬
bl ick l ich ungewöhnl ich starke Beschäf t igungslage in e in¬
zelnen Industriezweigen und besonders im Schiffbau einer
normalen Entwicklung entspr icht oder in der letzten Zei t
Umstände eingetreten sind, die als ungesund zu bezeich¬
nen s ind und der Abänderung bedürfen.
D i e J a h r e n a c h d e m K o r e a - B o o m h a t t e n i m W e l t s c h i f f b a u

zu einer starken Zurückhaltung in der Ertei lung von Auf¬
trägen, besonders für Tanker, große Erzscbiffe und Bulk-
Frachfer geführt. Gleichzeitig hatte im Hinblick auf den
Mange l an Sch i f f so ffiz ie ren und Mannscha f fen und aus
dem Wunsche heraus, die Betriebskosfen der Schiffe weit¬
mögl ichs t herabzusetzen, e in Zug zur Vergrößerung der
Tragfähigkeit der einzelnen Schiffe eingesefzf, der zu¬
sammen mit dem noch vor l iegenden Nachholebedarf und
der natürlichen Entwicklung des Weltmarktes dazu ge¬
führt hatte, die bis dahin üblichen Standard-Typen in
ihrer Tragfähigkeit ungewöhnlich stark heraufzusetzen.
S c h i f f e v o n 6 5 0 0 0 — 8 0 0 0 0 t d w w u r d e n b e s o n d e r s v o n

japanischen Werften in Auftrag genommen, und das
1 0 0 0 0 0 - t - S c h i f f e r s c h i e n z u m e r s t e n M a l e a u f d e m W e l t ¬
m a r k t .

Was vor zwei Jahren beim Bau des ersten Supertankers
von 45 000 tdw noch als Einzelerscheinung gewertet
wurde, ist heute zum Normaltyp für große Tanker ge¬
worden. Aus der letzten vom American Bureau of Shipping
herausgegebenen Veröffentlichung im November 1957 ist

zu ersehen, daß von den von d ieser Klassifikat ions-Ge¬
s e l l s c h a f t k o n t r o l l i e r t e n S c h i f f e n a l l e i n 1 0 3 S c h i f f e
4 5 0 0 0 t d w u n d m e h r i m B a u s i n d ,

Die Deutsche Werft hat außer einer größeren Anzahl von
Erzschiffen von 35 500 tdw und Tankern von 36 000 tdw
und mehr, 11 Supertanker von 45 000 tdw in Auftrag.
Der am Jahresanfang vorliegende ungewöhnlich hohe
Auftragsbestand von mehr als 1,5 Mi l l ionen tdw hat uns
veranlaßt, für das abgelaufene Jahr 1957 größte Zurück¬
haltung in der Hereinnahme weiterer Neubauaufträge zu
ü b e n .

Die unübersichtliche Lage auf dem Weltmarkt, die stark
schwankenden Preise, besonders für Nichteisen-Metalle,
aber auch für alle übrigen Zulieferungen für den Schiffbau
und die noch immer nicht zur Ruhe gekommene Forderung
nach höheren Löhnen machten jeden Abschluß zu Fest¬
preisen im Augenblick unmöglich, vor allem, solange das
F e h l e n e i n e r k l a r e n A r b e i t s z e i t - u n d

Lohnpol i t ik d ie Gütererzeugung belastet .
Wir müssen versuchen —ganz besonders im Schiffbau
mi t se i nen l angen L i e fe r ze i t en f ü r d i e e i nze lnen Bau¬
o b j e k t e v o n 5 — 6 J a h r e n — w i e d e r z u f e s t e n P r e i ¬
se nzu kommen, was nur zu er re ichen se in wi rd , wenn
e s g e l i n g t , d i e d u r c h d i e A r b e i t s z e i t v e r k ü r z u n g
g e s c h w ä c h t e P r o d u k t i o n s g r u n d l a g e w i e ¬
der zu festigen.

Voraussetzung hierfür ist, daß die Lohnentwicklung in
ein unmittelbares Verhältnis zur Gütererzeugung gebracht
wird, d. h. eine Lohnsteigerung und damit eine Hebung

v o n
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T u r b i n e n - Ta n k e r „ C a r o l i n e O e t k e r " , 3 2 5 0 0 t d w

Länge über alles .. . 201,164 m=660'0"

Länge zwisch. den Loten 192,024 m=630' 0"
1 3 . 8 7 0 m = 4 5 ' 6 "

10,430 m=34' 2Vt

1 6 , 5 K n o t e n

S e i t e n h ö h e

Tie fgang

G e s d v w i n d i g k e i t

Tu r b i n e n - E r z s c h i f f e „ R i o O r i n o c o " , R i o M a c a r e o " ,

„Rio Carini", Rio San Juan", „Rio Grande" je

3 6 2 0 0 t d w

Länge über alles .... 199,48 m—654' 6"

Länge zwischen den Loten 190,49 m=625' 0"
14,02 m= 46'0' '

10,62 m= 34'10'

1 4 , 5 K n o t e n

S e i t e n h ö h e

Tiefgang . . . .

Geschwindigkeit . .
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M o t o r - F r a c h t s c h i f f e „ H o r n l a n d " u n d „ H o r n s t e r n " ,

j e 7000 tdw

. . 143,25 m=460' 0'Länge über alles .

Länge zwischen den Loten 131,67 m=432' 0'

1 0 , 1 3 m = 3 3 ' 3 "

6 ,56 i n =21 ' 6> /4 '

1 6 , 6 K n o t e n

S e i t e n h ö h e . .

Tiefgang . . . .

Geschwindigkeit . .

k
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M o t o r - F r a d i t s d i i f f e „ S a a r l a n d " u n d „ H a v e l l a n d " ,

je 10 820 tdw

Länge über alles . . . .152,17 m=499' 3"

Länge zwischen den Loten 140,77 m=461' lOV*'

S e i t e n h ö h e . . .

Tiefgang . . .

G e s c h w i n d i g k e i t .

.. 11,70 m= 38' 4Vs'

8 , 9 8 m = 2 9 ' 5 > / _ . '

1 7 , 5 K n o t e n



M o l o r - B u l k C a r r i e r „ H a r C a r m e l " , „ H a r G i l b o a " ,

„ H a t C a n a a n " , „ H a r Ta b o r “ , j e 1 5 1 0 0 t d w

Länge über alles . . 1 5 7 , 0 0 m = 5 1 5 ' 0 '

1 4 4 , 7 8 m = 4 7 5 ' 0 'Länge zwischen den Loten

1 1 , 9 6 m = o 9 'S e i t e n h ö h e

8 . 9 9 m = 2 9 ' 8 'Tiefgang .

G e s c h w i n d i g k e i t . . 1 4 , 5 K n o t e n

1age saute n tha l ts raum

f ü r O f fi z i e r e

U n t e n : M S „ H a r T a b o r “

a u f P r o b e f a h r t

R e c h t e S e i t e :

■I Turbinen -Fahrgastschiffe „Theodor Herzl“ und

„ J e r u s a l e m “ , j e 1 0 0 0 0 B RT

■f f f
Länge über alles . . . 148,70 m = 487' lO'/o'

Länge zwisch. den Loten 132,58 m = 435' 0"

13,63 m = 44' 8Vä‘

6,53 m= 21' 5"

2 0 , 0 K n o t e n

i :
Seitenhöhe Hauptdedc .

Tiefgang

Tl

G e s d i w i n d i g k e i t
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J
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des Lebensstandards nur dann erfolgen kann, wenn gleich¬
zeit ig die Gütererzeugung eine entsprechende Steigerung
e r f ä h r t .

Die Belegschaft muß sich klar sein, daß die augenblicklich
zur Verhandlung stehenden Fragen einer weiteren Lohn¬
e r h ö h u n g b e i g l e i c h z e i t i g e r H e r a b s e t ¬
z u n g d e r A r b e i t s z e i t v o n 4 5 a u f 4 4 S t u n d e n n u r
ge lös t we rden können , wenn s i ch a l l e K rä f te des Be¬
t r i e b e s d a f ü r e i n s e t z e n , d a ß d i e b i s h e r v o n u n s e r e r B e ¬

l e g s c h a f t z u r A b l i e f e r u n g g e k o m m e n e J a h r e s - N e u b a u -
t o n n a g e a u c h i n Z u k u n f t b e i V e r k ü r z u n g d e r
Arbei tszei t keine Minderung erfährt , Jeder Rückgang des
Ausbringens an abzul iefernder Schi ffstonnage bei gleich¬
ze i t i ge r S te ige rung der j äh r l i chen Lohnsumme muß un-
v/eigerlich zu einer Steigerung der Neubaupreise und damit
zwangs läufig zu e inem Rückgang an Au f t rägen füh ren .
A ls ganzes be t rach te t , können w i r m i t dem Ab lau f des
Jahres 1957 zuf r ieden se in t ro tz mancher le i Schwier ig¬
keiten im Betr iebe, die vorübergehend auftraten, aber im
gemeinsamen Bemühen von Bet r iebs le i tung und Be leg¬
schaft und weitgehendem Einsatz al ler Mögl ichkei ten zur
Rational is ierung soweit überwunden wurden, daß das am
Jahresanfang aufgestel l te Arbei tsprogramm, das die Lie¬

ferung von etwa 300 000 tdw in Aussicht nahm, mit der
beachtenswerten Stapel laufzahl von

15 Schiffsneubauten mit insgesamt 308 783 tdw
e r f ü l l t w u r d e .

D ieses Ergebnis wurde er re icht be i e iner Gesamtbe leg¬
s c h a f t u n s e r e r H a m b u r g e r B e t r i e b e F i n k e n w e r d e r u n d
Reiherst ieg von in den letzten Monaten etwas mehr a ls
1 0 0 0 0 M a n n , v o n d e n e n 1 5 0 0 — 2 0 0 0 M a n n l a u f e n d i n

unserem Dock- und Reparaturgeschäft tätig sind.
E i n e n A u s s c h n i t t ü b e r d i e w ä h r e n d d e s l e t z t e n J a h r e s z u r

A b l i e f e r u n g g e k o m m e n e n N e u b a u t e n u n d i h r e E i n r i c h ¬
tungen gehen d ie Abbi ldungen 1—19.
Die Abbi ldungen zeigen darüber hinaus einige Leistungen
unseres Dock- und Reparaturbetriebes, der laufend weiter
a u s g e b a u t w i r d u n d m i t d e r I n b e t r i e b n a h m e d e s E n d e
1958 fert igzustel lenden Schwimmdocks für Schi ffe bis zu
65 000 tdw allen Erfordernissen der den Hamburger Hafen
aufsuchenden Schiffe gewachsen sein wird,
über den in Bau befindlichen Großhelgen, seine Leistungs¬
mögl ichkei ten, sowie Werkstät ten und Lagereinr ichtungen
für schwere Bleche, se ine großen, fahrbaren Krane und
neuzei t l i chen Schweißanlagen, w i rd in späteren Ausfüh¬
rungen berichtet werden.



L i n k s u n d M i t t e :

R e p a r a i u r b e t r i e b R e i h e r s t i e g

U n t e n :

H e l g e n F i n k e n w e r d e r



anieten ̂t̂ l̂eLcktam
Im ̂luß êltlet de5 Ottnoco

Im Mai dieses Jahres wurde in der Werkzeitung ausführ¬
lich über die großen Erztransportschiffe der DW berichtet.
Dem Artikel ist zu entnehmen, wie die Schiffe eingerichtet
sind, wo ihr Einsatzgebiet liegt, um das reiche Erzvor¬
k o m m e n m i t i h n e n a n d i e w e i t e n t f e r n t e n S t a h l w e r k e
h e r a n z u s c h a f f e n .

die Barre vor dem letzteren größeren Tiefgang zuläßt,
e r l a u b t d e r s c h m a l e , s o n s t ä u ß e r s t t i e f e F l u ß k e i n e n

Gegenve rkeh r,

Für die Verwirklichung des geplanten Vorhabens, den
Rio Orinoco ganz allein zu benutzen, sind noch umfang¬
reiche Stromregulierungen zu bewerkstelligen
man in den nächsten zwei Jahren im wesentlichen fertig
z u s e i n h o f f t .

w o m i t

Diesen Aufzeichnungen soll nun noch einiges hinzugefügt
werden, um zu veranschaulichen, wie sich die Revierfahrt

auf Venezuelas größter Wasserstraße abspielt beim Be¬
fahren de r F lüsse R io Or inoco und R io Macareo .

Vor der Küste läuft eine verhältnismäßig starke Strö¬
mung; die Gezeiten sind jedoch nur unbedeutend. So ist

es verständl ich, daß das aus den Flußläufen mit erheb¬

licher Geschwindigkeit abfließende, stark lehmhaltige
Wasser mden stark erweiterten Deltas an Strömung
einbüßt und den Schwebe- und Sinkstoffen Gelegenheit
gibt, sich auf den Grund abzulagern. Somit hat sich vor
jeder Ausmündung ins offene Meer eine große Barre
gebildet, die dem Großschiffsverkehr wegen der ungenü¬
genden Wasserverhäl tn isse sehr hinder l ich ist .

Der bekannte amerikanische Tankschiffsreeder Ludwig ist
an den Erztransporten maßgeblich beteiligt. Seine großen,
i n J a p a n g e b a u t e n N e u b a u t e n w i e „ O r e C h i e f " , O r e

Monarch", „Ore Convey" (alie von 65 000 tTragfähigkeit)
verkehren in d iesem Diens t in Char te r der Nav ios Ore

Transportation; sie können zur Zeit jedoch nur halb aus¬
gelastet werden. Um so eifriger wird das Problem der
Baggerei verfolgt. Hier ist es abermals der Reeder Lud¬

wig, der in Zusammenarbeit mit der Orinoco Mining Co.
f ü r g a n z e A r b e i t e i n s t e h t . E i n v o r h a n d e n e r T- 2 - Ta n k e r

wurde zu einem Saugbagger umgebaut, welcher seit
längerer Ze i t un te r dem Namen Sea lane vor der Mün¬

dung des Rio Orinoco in der Boca Grande eingesetzt ist.

Mit diesem größten und leistungsfähigsten Bagger der
Welt schält man etwas weiter südlich des jetzigen Weges
über die Barre eine Fahrrinne durch den abgelagerten
Lehmgrund. Von seitlich am Schiffskörper angebrachten,
a b s e n k b a r e n S a u g r o h r e n w i r d d e r M u d a u f g e h o l t u n d

über eine auf Schwimmflößen verlegte Druckleitung dann
we i t vom Sch i f f en t fe rn t w iede r ausgewor fen . D iese i n

ununterbrochener Tag- und Nachtarbeit angefangene Aus¬
hebung scheint erfolgversprechend zu verlaufen; denn die

Sohle ist schon auf der ersten Hälfte auf 24 Fuß abgesenkt.
N a c h d i e s e r s o l l d i c h t d a n e b e n n o c h e i n e t i e f e r e R i n n e

entstehen, die einen garantierten Tiefgang von 42 Fuß zu-

Diese Urströme sind erst mit der Erzfahrt ungemein
wichtig geworden. Man strebte an, den Abtransport in
mögl ichst großen Schi ffse inhei ten vorzunehmen. Bis da¬
h i n b e f u h r e n d i e s e s G e b i e t n u r K ü s t e n s c h i f f e v o n u n t e r ¬

g e o r d n e t e r G r ö ß e . S e e z e i c h e n u n d L e u c h t f e u e r w a r e n

nicht vorhanden, ln den vergangenen Jahren s ind diese

in Betracht kommenden Wasserstraßen in jeder Hinsicht
untersucht und Seekarten ausgearbeitet, die notwendigen
v i e l e n L e u c h t b o j e n a u s g e b r a c h t , u m d a s B e f a h r e n z u

jeder Ze i t zu ermögl ichen. Vorers t muß jedes Sch i f f in
d e n R i o O r i n o c o e i n l a u f e n u n d n a c h E i n n a h m e d e r L a ¬

dung den Rio Macareo wieder herunterfahren. Obgleich

9



k e i n V o r w ä r t s k o m m e n . W ä h r e n d e s

so dahinschleicht, bildet sich, am Ste¬

ven beginnend, ein dicker Wulst, dem
b is H in te rkan te B rücke d ie au fb lub¬

b e r n d e n L u f t b l a s e n e n t w e i c h e n . A m

H i n t e r s c h i f f b e m ü h t s i c h e i n W e l l e n ¬

k a m m , m i t d e m S c h i f f m i t z u l a u f e n ,

der sich zeitweilig überschlägt und
d a n n v o n n e u e m a u f b ä u m t . G e s c h l a ¬

gene drei Stunden nimmt diese Schlick-
rntscherei in Anspruch, bis man Punta
Burima erreicht, wo der für die Fluß¬
f a h r t a s s i s t i e r e n d e L o t s e a n B o r d

k o m m t .

H i e r i s t v i e l W a s s e r u n t e r d e m

V

Boden, bis zu 45 Fuß geben die Kar-
F ü r d i e W e i t e r f a h r t w i r dt e n a n .

etwas Ballast eingelassen, um mehr
Wa s s e r a m R u d e r u n d P r o p e l l e r z u

haben und vor a l len D ingen, um d ie
S e e w a s s e r k ä s t e n v o r L u f t e i n b r u c h z u

bewahren, dami t d ie Kühlwasserpum¬

pen nicht während der Fahrt abwerten.
Nun geht es zur 168 Seemeilen land¬
einwärts gelegenen Erzumschlaganlage
i n P u e r t o O r d a z . D e r F l u ß u n t e r l a u f i s t

lassen wird. Um diesen Bagger nicht in seiner Arbeit zu
behindern, müssen vorerst noch alle Schiffe den alten
markierten Weg über die Barre befahren.

Der sich dem Mündungsgebiet nähernde Erzfrachter pumpt
schon einige Stunden vorher sein mitgeführtes Ballast¬
wasser über Bord, um von dem Reisetiefgang von rund
53 Fuß auf die geringstmögliche Eintauchung zu kommen,
womi t d ie Bar re noch be fah ren werden kann . D ie Ma¬

schinendrehzahl geht infolge weitgehend entblößter
Schiffsschraube entsprechend höher, und die zusätzlichen
Düsen an der HD-Turbine müssen dichtgedreht werden.
Schon wei t vor Er re ichen der Ansteuerungsbo je beg innt

die Färbung des leuchtend grünen Seewassers ins Bräun¬
liche umzuschlagen, bis man, am Rand der Barre angelangt,
eine immer schmutziger und trüber scheinende, von mat¬
schigem Lehm angereicherte Wassermischung antrifft, die
außerdem noch mit al lerlei auf der Oberfläche treibenden
Gras- und Pflanzenres ten durchsetz t i s t . D ie durch den

Nordostwind ständig in Wallung stehende See treibt ihre
Wellen gegen die Barre, die sich dort unter rauschendem
Tosen brechen. Das leicht schlingernde Schiff wird als¬
bald ruhig, wenn es in den flachen Mudgrund einbiegt,

den 26 Seemeilen langen Weg über diese Untiefe ohne
Lotsen anzut re ten, über dem Grund s tehen nur 15 Fuß

Wasser. An der Fahrt spürt man, daß sich das Schiff förm¬
lich auf dem Mudgrund hinschiebt. Die Maschine arbeitet
mit 85—90 Umdrehungen, sonst verspürt man überhaupt
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Die im Fahrwasser ausgelegten Bojen sind von diesen
K r a u t i n s e l n z u w e i l e n d e r a r t e i n g e k l a m m e r t , d a ß m a n

ihre auf den n iedr igen Winkel rahmen mont ier ten Leuch¬

ten kaum noch zu erkennen vermag. Der Gasbehälter wird

durch den Schrägzug der Ankerkette weiter unter Wasser
gehol t . Die Grasfladen schieben s ich daraufh in k let ternd

in d ie Höhe und ve rdecken d ie Kuppe l . So kommt a l s
n ä c h s t e s d e r s t a r k w e c h s e l n d e W a s s e r s t a n d h i n z u , d e r

durch die jahreszeit l ichen Einflüsse bedingt ist. Im Monat

August is t der Höchststand zu verzeichnen, der von da

ab, s ich langsam abbauend, im Apri l dem Niedrigststand

nähert. Als mir im Juni dieses Gebiet erstmalig unter die
Augen kam, da standen den ganzen Flußlauf entlang die
U f e r s t e i l a u s d e m W a s s e r ; d i e v o r n e h m l i c h fl a c h e n R ä n ¬

der des Buschwaldes ragten über zwei Meter aus dem

Niveau he rvo r. I n den e rs ten Sep tember tagen war das

in seinen Grundzügen durch flaches und teils sumpfiges
Gelände eingefaßt. Die Vielzahl von Nebenarmen bricht
den Widers tand der s ta rken S t römung. D ie dazwischen

liegenden größeren und kleineren Inseln haben ringsum
tief eingeschnittene Wasserrinnen. Hier ist eine überaus
üppige Vegetation, welche sich in reinem Urwaldbusch
u n d G e s t r ü p p m i t S c h l i n g g e w ä c h s e n z e i g t . D a s F a h r ¬
wasser i s t wechse lnd schma l und b re i t , ve r läu f t häufig
s e h r h a r t a n d e n n o c h w e i t v o n e i n a n d e r e n t f e r n t e n U f e r n

entlang. In den größeren Bogen und Krümmungen fährt
m a n a m d i c h t e n U f e r i m m e r i m t i e f s t e n W a s s e r . R e i h e r ¬

ähnl iche Wasservögel hüpfen an den Wasser läufen um¬
h e r , h o c h ü b e r d e n B u s c h - u n d B a u m k r o n e n k r e i s e n R a u b ¬

vögel und ziehen paarweise die vielen dort vorkommen¬
den, sehr bunt gefieder ten Papageien. Mei lenwei t ke ine

Spur von menschlichem Dasein.

f

f e . . .

4- ■'
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Das Flußbett ist anständig tief; in dem lehmigen Grund
stehen die Ufer wie Steilwände. Die reißende Strömung
nagt an allem, was sich in den Weg stel l t . Den Bäumen
s i n d v i e l f a c h d i e W u r z e l n e n t b l ö ß t . W e n n k e i n H a l t m e h r

gegeben ist, kippen sie um und rutschen mit nachfolgen¬
d e m E r d r e i c h i n s W a s s e r u n d t r e i b e n d a v o n . D i e m i t v o l ¬

ler Kraft dahinfahrenden Schiffe tun ein übriges, sie er¬
zeugen e inen e rheb l i chen Sog und se t zen d ie üb l i che

Wellenbildung in Gang. Durch dieses wechselseit ige Sau¬
gen und Drücken wi rd an den Ufern ebenfa l ls v ie l ab¬

gebaut. Der Schwell überflutet die flachl iegenden Part ien,
löst dadurch die wuchernd wachsenden Gras- und Schling¬

gewächse, die dann im nächsten Sog wie besessen mit den
Fluten ins Stromgebiet gezogen werden.
So fährt man auf dem Revier oft an Stellen, die eine aus¬

gedehnte Grasßadenbepflasterung aufweisen, ähnl ich a ls
w e n n b e i u n s i m W i n t e r T r e i b e i s a u f d e r E l b e s c h w i m m t .

Bi ld gänzl ich verändert . Die Fluten waren über d ie Ufer

angestiegen, und weite Flächen mit dazwischenstehendem

Buschbestand waren unter Wasser gesetzt.
An Baggera ibe i t b le ib t au f dem gewa l t igen S t rom auch

noch genügend zu er ledigen. An vielen Orten sieht man

große Haufen von Spülgut aus dem Gestrüpp hervortre¬
ten. Dort mußte das enge Flußbett wesentliche Verbreite¬

rung e r f ah ren ode r d i e unzu läng l i che Tie fe ve rbesse r t

werden. Die hier für e ingesetzten Bagger schaffen enorm

v ie l weg. D ie abgehende Le i tung endet au f dem Fes t¬
punkt der landseit igen Gerüste, und eine kurze anschlie¬

ßende Ve r l änge rung genüg t , um nu r noch das Wasse r

a l l e i n ab lau fen zu l assen , während das Fö rde rgu t aus
dem Strom l iegen b le ib t . Mei lenwei t is t das Fahrwasser

w iederum so t ie f , daß dor t woh l n iema ls zum Baggern

angesetzt zu werden braucht.
Nach stundenlanger Fahrt gelangt man dann allmählich

11
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in Gebiete, wo sich die ersten Behausungen zeigen. Zwi¬
s c h e n e i n z e l n e n P a l m e n s t e h e n d i c h t a m F l u ß d i e a r m ¬

seligen Hütten. Ein paar in den Boden getriebene Pfähle

mit angelaschten Knüppeln bilden das häusliche Gerippe.
P a l m e n b l ä t t e r d i e n e n a l s B e l a g , d a m i t m a n e i n D a c h

überm Kopf hat. Licht- und Wasserlei tungen sind unvor¬

stel lbare Begri ffe. Die Natur wirkt ausgleichend in al lem;
was bei diesen Buschbewohnern ohne Arzt und Apotheke

nicht leben wil l , muß sterben. So wird unter dem Einfluß

de r t r op i schen Sonneng lu t K rankhe i t und Seuche ve r¬
brei tet und übertragen, wodurch das Schwächl iche f rüh¬

zeit ig hinweggerafft wird, ln den langen dunklen Nächten
gipfelt die Volkskraft; denn die vielen nackten und düster¬

b r a u n e n B a m b i n o s , d i e w i e R a t t e n m i t d e n n i c h t f o r t z u ¬

denkenden Hunden umherda lbern , be leben d ie S ied lung

und geben dem Landschaf tsb i ld e inen s tark bevölker ten
A u s d r u c k .

W o M e n s c h e n w o h n e n , i s t a u c h V i e h z u H a u s e ; d e r t r e u e

Esel hä l t s ich gern vor den Hüt ten auf und schnupper t
do r t an den E ingängen au f Fu t te r l auernd . Hühnervo lk

kräht aus den Bäumen, Schweine lauten grunzend umher,

und in den angrenzenden Gebie ten äsen d ie k lappr igen

Buschgrasochsen . Ma is - und Bananenpflanzungen finde t

man verstreut angelegt; der Fluß birgt Fische in reichem

Maße. Diese Menschen leben glückl ich und zufr ieden, ln
E i n b ä u m e n s c h i p p e r n M ä n n l e i n u n d W e i b l e i n m i t a u f
d e m S c h o ß r u m h o c k e n d e n B a m b i n o s d e n a u f k o m m e n d e n

Schiffen entgegen und schreien, um von den Besatzungen

i rgend etwas zugeworfen zu bekommen.

D ie Fahr t näher t s i ch a l lmäh l i ch dem Z ie le , d ie ganze

Gegend wirkt freundlicher durch die zu beiden Seiten

auf t re tenden le ich ten Erhebungen. Das schon lange zu
s e h e n d e h ö h e r s t e h e n d e H o c h l a n d t r i t t n ä h e r a n d e n F l u ß

heran und wechse l t in se iner For tse tzung zum anderen

F l u ß u f e r ü b e r. Vo r a u s k o m m t d i e U m s c h l a g a n l a g e d e r

Bethlehem Steel Corp. bei dem Orte San Fel ix in Sicht,

danach folgt etwas weiter dann die Einmündung des Rio
C a r o n i , a n w e l c h e r d e r O r t P u e r t o O r d a z m i t d e n n e u ¬

z e i t l i c h e n E r z v e r l a d e a n l a g e n l i e g t . H i e r s i n d a l l e A n ¬
lagen te i l e i n moderns te r Bauwe ise e rs te l l t , d i e Wohn¬

häuser in Ste in und Stahlbeton, d ie Lagerschuppen und

D iens tgebäude in S tah lkons t ruk t i on . D ie b re i ten , s tau¬

bigen Straßen benötigen noch feste Decken.

An diesem Pier ist das Schiff nun festgemacht, man er¬

kennt einen großen Vorrat an Eisenerz auf dem geebneten

Lagerp la tz , von we lchem e in Fö rde rband es nach dem
auf dem Pier laufenden Längsband bewegt. Die fahrbare

Querbühne, die den ganzen Liegeplatz vor dem Schiff
bestreicht, schüttet in jede Luke den entsprechenden An¬

teil der Ladung, ln rund sechs Stunden lassen sich 25 000 t

davon in den Laderäumen unterbr ingen; das Schi f f wi rd
auf die zulässige Tauchtiefe von 28 Fuß gebracht.

D a s E r z k o m m t m i t d e r B a h n a u s d e m 9 0 k m e n t f e r n t e n

Fundgebiet. Die großen Spezialwagen werden von mäch¬

tigen dieselelektrischen Lokomotiven fortbewegt, auf
e iner Rampe in e in K ippgerüst ent leer t , und dann läuf t
das Erz hinunter zum Stapelplatz. Zur Zeit kann nur ein
S c h i f f a n d i e s e m P l a t z b e l a d e n w e r d e n , e s w i r d a b e r

an einer Verlängerung des Piers gearbeitet, um späterhin
auch zwei Schiffe dort abfertigen zu können. Es ist aber

a u c h n o c h e i n e a n d e r e A n l a g e i m A u f b a u , d i e e t w a
15 Seemei len wei ter flußabwär ts rasch ihrer Vol lendung
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entgegengeht; dann wird im nächsten Jahre das häufige
Warten auf Abfert igung auf hören.

Die Fahrt flußabwärts kann angetreten werden, zunächst

für gute vier Stunden noch auf dem Rio Orinoco. Damit

erreicht man dann die Einmündung zum Rio Macareo, auf

dem die letzte Etappe dann bis zur Mündung zu befahren

ist. Hier heißt es besonders wach zu sein, die Strömung
trägt enorm dazu bei, dem Schiff zu schnellem Vorwärts¬

kommen zu verhel fen. Wenn a l les g la t t und re ibungslos

vor sich geht, atmet man erleichtert auf, froh wieder auf

See sein zu können. Es geht aber nicht jedesmal so zügig

u m d i e E c k e n u n d S c h l a n g e n k u r v e n w i e z u e r w a r t e n

wäre, und dann ist die Aufregung besonders groß. Dieser
Flußlauf ist wohl gewalt ig t ief, aber an manchen Stel len

derart krumm gewunden und dazu kaum breiter als eine

Schiffslänge, so daß man sich gar nicht ausmalen kann,

wie im Augenblick eines Zwischenfal les die knifflige Lage

ausgeht. Die sicherste Anlage bleibt von zufäl l igen Stö¬

rungen n icht verschont ; e ines Tages ere ignet s ich t ro tz

schärfster Überwachung doch so eine unangenehme Über¬
raschung. Die Ruderanlage is t von höchster Bedeutung,

gerade an ihr.schl ich sich eine Störung ein, die für das

Schiff hätte übel abgehen können. Es war an einer beson¬

ders schmalen Stelle, als das Schiff (70 n/min) mit etwa
1 3 S e e m e i l e n F a h r t d a h i n f u h r . P l ö t z l i c h s c h o r e s s t a r k

n a c h B a c k b o r d a u s , b e i m A n k e r w e r f e n s t r e i f t e e s e i n e

M u d b a n k , d i e s c h o n e i n e n o r d e n t l i c h e n A n t e i l v o n d e r

gemachten Fahrt abfing und landete —durch den auf t re-

tenden Zug de r Ankerke t te we i te r he rumger i ssen —mi t

dem Steven in der buschbestandenen Uferböschung, in
d i e e r s i c h t i e f h i n e i n b o h r t e . F ü r s o l c h e G e f a h r e n m o m e n t e



gesteckt, um die Drift abzusdiwächen und das schwer¬
beladene Erzschiff aufzufangen. Den gewollten Absichten
leisteten Schiff und Strömunc keine Folge, es war kein
Halt zu erzwingen. Als schließlich der Buganker anfaßte,
ging das Achterschiff mehr zur Ufergegend hinüber, und
mit dieser in Berührung kommend, setzte es sich, wie an
einer Kaimauer gegen die Strombettkante gründend,
gegen das von fas t 15 Me te r hohen Magno l i enbäumen
b e s t a n d e n e F l u ß u f e r .

Mit dem sanften Druck der Schiffsaufbauten gegen diese
ausladenden Bäume brach ein Knacken und Bersten aus,

denn die erfaßten Zweige und Äste wurden von dem noch
n ich t res t los zum S t i l l s tand gekommenen Sch i f f m i tge¬

nommen und abgewürgt. Nicht völlig davon betroffene
Äste, die sich frei fangen konnten, gingen wie Flitzbogen
in ihre Ursprungslage zurück, unter Einbuße von reichlich
abgestrei f tem Laub. Das in den schweren Davi ts aufge¬

hängte Rettungsboot war ringsum von den Baumkronen
eingefaßt. Der im darunter liegenden Deck befindliche
Außengäng war bis zur Hälfte abgesperrt von dem auf
Befreiung drängenden Geäste. War dies ein ungewöhn¬
l icher Anb l ick , d ie re ins te Gar ten laube im Urwaldbusch.

Ein solches Erlebnis bietet sich nicht jeden Tag; mit der

Kamera fl ink be i der Hand wurden e in ige schöne Bi lder

e inge fangen.

Die Liegezeit an diesem ruhigen Ort belief sich auf etwa
drei Stunden. Als s ie verstr ichen war, wurden die Anker

ohne besondere Schwierigkeiten eingeholt, das frei
schwimmende Sch i f f nahm Fahr t auf und pass ier te dre i

Stunden später die Barre, auf der es ähnlich vor sich ging
w i e b e i m E i n l a u f e n i n d e n R i o O r i n o c o .

k o m m t a u f e i n e m T u r b i n e n s c h i f f d a s R ü c k w ä r t s m a n ö v e r

gar nicht zum Tragen. Die größte Sorge galt dem Hinter¬

steven mi t Ruder, denn in den nächsten Minuten so l l te

sich zeigen, ob die starke Strömung das am nahen Gegen¬
u f e r h e r u m d r e h e n d e A c h t e r s c h i f f v o r d e r U f e r s t e i l w a n d

freigehen lassen sollte oder ob eine Beschädigung ein¬
t rä te . Der Busch wurde auch h ie r berühr t , Zwe ige und

Blätter abrasiert, die an Deck landeten, aber passiert ist gar

nichts. Wie die Strömung mit diesem Schiffskoloß spielte,
ist ein wahres Wunder. Mit dem weiteren Herumschwoien

k a m K r a f t a u f d e n m i t t e n i m F l u ß b e t t a u s g e w o r f e n e n
Anker m i t Ke t te . Der S teven wurde dadurch a l lmäh l i ch

aus seiner Eindringstelle herausgezogen und brachte dem
Schiff die Lage mitten im Strom näher. Die überaus glück¬
lich verlaufene unfreiwil l ige Fahrtunterbrechung war
v o r b e i .

Nun hieß es Anstal ten zu treffen, um die Befreiung aus

dieser Lage zu ermöglichen, die ohne Schlepperhilfe nicht
durchführbar war. Nach Ablauf von 13 Stunden lag end¬

lich der angeforderte Hochseeschlepper Puerto Ordaz
längsseits; mit einem kleinen, von einem nahebei arbei¬
tenden Bagger hinzugezogenen Flußschlepper wurde ge¬
me insam das Umkehrmanöver um 180° begonnen . Was

hierbei für Anstrengungen aufgewandt wurden, um die
stromgerechte Lage wieder herzustellen, ergibt sich aus
d e m Z e i t a u f w a n d v o n f a s t e i n e r S t u n d e . Vo m A n k e r ¬

hieven bis zum endgültigen Umdrehen war das Schiff
fast eine Meile mit dem Strom fortgetrieben. Der am
Achterschiff drückende große Schlepper kriegte aber all¬
mählich die überhand, und damit war der Weg frei für
d i e W e i t e r f a h r t .

Zu diesem Zeitpunkt war die letzte Strecke gar nicht so
langsam zu befahren, um ohne Aufenthalt den Zeitpunkt’
abzupassen, wo die Barre durch den geringen Tidenhub
Hochwasser führt, es wurde weiter unterhalb an einer in

Die Zeit, die für diese Revierfahrt beansprucht wird, be¬

läuft sich im allgemeinen auf 70 Stunden, d. h. von Er¬
reichung der ersten Barre bis zum Verlassen der letzten
Barre. Kommen Warte- und Liegezeiten hinzu, betrug
d i e s e l b e a u c h s c h o n b i s z u 9 0 S t u n d e n .

D a s S c h i f f n i m m t d e n F l u ß l o t s e n n o c h 5 6 S e e m e i l e n w e i ¬

ter mi t b is zu dem vor Punta Gui r ia l iegenden Tanker¬

motorschiff „Esso Orinoco", wo auch noch längsseits ge¬

gangen w i rd , um den Rundre ise-He izö lbedar f e inzuneh-
Fr i cke , DW-Garan t ie - Ingen ieur

den Karten angegebenen Stelle zum Ankern über das
Heck angesetzt. Das durch Rückwärtsgang der Maschine

Stoppen veranlaßte Schiff trieb mit der noch nichtz u m

abgeschwächten Strömung seelenruhig dahin, und als der
Heckanker ausgelassen war, wurde dieser nur so mit über
den Mudgrund geschleift. Als damit gar kein Halten ein-
treten wollte, wurde der Steuerbord-Buganker mit aus¬ m e n .

Was die

nächsten Wochen

bringen sollen; Sdion am 11. Januar 1958 wird im Dock Iim Betrieb Reiherstieg die Taufe
des Erzfrachters Bau-Nr. 716, dessen Vorschi ff erst am 16. Dezember vom

Stapel gelaufen ist, stattfinden. Auch dieses Schiff wird wie seine Schwestern
„Rio Orinoco", „Rio Macareo", „Rio Caroni" und „Rio San Juan" für den Erz¬
transport der Reederei Transworld Carriers, Inc., Panama, eingesetzt werden.
Am 30. Januar 1958 wird der Stapellauf des Frachtmotorschiffs Bau-Nr. 718
(10 800 t) für den Norweger Wilhelm Wilhelmsen stattfinden.
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Übersetzung
M . S . „ E L C A F E T E R O “

„ D a s o b e n g e n a n n t e M o t o r s c h i f f m i t e i n e r Tr a g ¬
fähigkeit von 4200 tdw, das Sie uns als Korrespon¬
d e n t - R e e d e r v o r e t w a f ü n f J a h r e n l i e f e r t e n , h a t
soeben seine erste Spezial-Klasse durchgeführt, die
nur eine Überholungszeit von zwei Tagen verlangte.
D iese r f as t e i nz i ga r t i ge und ungewöhn l i che Um¬
s t a n d h a t m i c h a u f d i e I n d i e n s t h a l t u n g z u r ü c k ¬
b l i c k e n l a s s e n . B i s z u m 1 . O k t o b e r 1 9 5 7 i s t d a s

S c h i f f s e i t d e r A b l i e f e r u n g v o n d e r W e r f t 1 7 0 7
Ta g e i m D i e n s t g e w e s e n , d a v o n n u r 11 Ta g e ,
3Stunden und 23 Minuten außer Dienst für jährliche
K l a s s i fi k a t i o n s - B e s i c h t i g u n g e n u n d d i e S p e z i a l -
K l a s s e N r, 1 , e i n s d i l . f ü n f D o c k t a g e n . W ä h r e n d
d i e s e r Z e i t h a t s i e u n u n t e r b r o c h e n i m s c h w e r e n A l l ¬

gemein f rach te rd iens t ges tanden zw ischen Mex ico ,
US Gulf und Le Havre/Hamburg. Sie hat 46 Reisen
über den Atlant ik gemacht mit einer mit t leren Ge¬
schwindigkeit von 14,25 Knoten, hat 13,525 tDiesel¬
öl täglich gebraucht, eine Gesamtdistanz von 328 355
Seemeilen zurückgelegt, während der sie 272 Häfen
a n g e l a u f e n h a t . . . "

' 9 5 ,

* « o ,
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CD ie leisten ̂Vochen des ‘Jahres
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.Johannes Russ" und ,,Hornstern" kurz vor der Ablieferung

Die letzten Wochen des Jahres waren
mit emsiger Arbe i t e r fü l l t und brach¬

ten noch e in ige Stape l läu fe und Ab¬

l ie fe rungen.

D i e B i l d e r a u f S e i t e 1 6 e r i n n e r n n o c h

e inmal an den Stape l lau f der „Horn¬

stern" (Horn-Linie, 7000 tdw).

A m 4 . D e z e m b e r w u r d e d a s F n a c h t -

motorsch i f f „Har Tabor" (15 115 tdw)

a n d i e Tr a m p S h i p s L t d . a b g e l i e f e r t

(s iehe Einlagebi ld).

A m 5 . D e z e m b e r e r l e b t e n w i r d e n S t a ¬

pe l lau f des H in tersch i f fs Bau-Nr. 730

(36 100 t).

Am 16. Dezember fand der Stapel lauf

des Vorschiffs Bau-Nr. 716 (34 100 t—

„Rio Or inoco"-Klasse) s ta t t .

Der 19. Dezember brachte den Stapel¬

l a u f d e r „ H a v e l l a n d “ ( 1 0 8 0 0 t —

Hapag).

An den letzten beiden Tagen des Jah-
H o r n -r e s w e r d e n d i e F r a c h t s c h i f f e

und „Johannes Russ" den Eig¬

nern übergeben.

S t e r n



in jedem 'yahr

. . . t r a f e n s i c h d i e a l t e n D W e r z u e i n e m w e i h n a c h t ¬

lichen gemütlichen Beisammensein auf unserer Werft
i n F i n k e n w e r d e r .

Dr. Scholz begrüßte die Gäste, Er sprach über die

F a u l t ^ r i c l z e





im Jahre 1957 vollbrachten Leistungen
und gab einen Einblick in die Zukunfts¬
pläne der DW.

D e n D a n k d e r G ä s t e b r a c h t e u n s e r

a l t e r P a u l F r i e t z e z u m A u s d r u c k .

Für den Betriebsrat sprach Herr Rieck-
h o f f .

Unter fröhl ichem Geplauder verl ief der
Abend angeregt und harmonisch. Das
Z u s a m m e n s e i n w u r d e b e r e i c h e r t d u r c h

Darbietungen der Lehrl ingskapel le, un-
W e r f t k o m ö d i a n t e n u n d d e ss e r e r

W e r k c h o r s . I m m e r w i e d e r h ö r t e m a n

Satzanfänge wie : Weißt Du noch . . .?

m.
I f fk
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Unser jetziges Spiel „De vergnögte
Ta n k s t e l l " h a t s o v i e l A n k l a n g g e ¬
f u n d e n , d a ß w i r i n F i n k e n w e r d e r z w e i

A b e n d e w i e d e r h o l e n m ü s s e n , u n d z w a r

a m S o n n a b e n d , d e m 4 . 1 . 1 9 5 8 , u n d a m

Sonntag, dem 5. 1. 1958, in der Gorch-
F o c k - H a l l e . F ü r d i e Vo r s t e l l u n g a m
4 . 1 . 1 9 5 8 w i r d e i n O m n i b u s f ü r d i e

Ko l legen in Buxtehude zur Ver fügung
gestel l t .

Z u r b e i s t e h e n d e n K r i t i k h a b e i c h a l s

Regisseur zu sagen, daß nicht nur die
r e i f e r e G e n e r a t i o n e i n L o b v e r d i e n t

ha t , sondern auch d ie jungen Krä f te

■'t

a l les dazu be ige t ragen haben, um dem Stück zu
e i n e m v o l l e n E r f o l g z u v e r h e l f e n . E i n i g e K o l l e ¬
gen garan t ie ren durch ih re E igenar t schon e inen
Erfolg. Gerade die kleinen, sogenannten Liebhaber¬
rollen sind oft schwierig zu spielen und fallen meist
den jüngeren Leuten zu. Erwin Sauter, der b isher
das Pech hatte, stets den „Flunki" zu spielen, be¬
w e i s t i n d i e s e m S t ü c k , d a ß e r a u c h a u s d r u c k s v o l l

spielen kann. Inge Sempf zeigt sich frisch und un¬
gezwungen . Ger t Baumann , A lbe r t Sonnenberger,
Alex Steussloff, ja auch Wilma Delvental, die erst¬

mal ig auf der Bühne steht, al le fügen sich gut in
den Rahmen ein. Somit wirkt die ganze Aufführung
n a t ü r l i c h , u n d n i c h t s i s t s c h w e r e r , a l s a u f d e r B ü h n e

n a t ü r l i c h z u s e i n . D o c h w a r u m s o l l e n a u c h n i c h t

m a l d i e H e l f e r h i n t e r d e r B ü h n e e r w ä h n t w e r d e n ?

Da ist Ede Hafner, der als Inspizient keine leichte
Aufgabe hat und dessen Arbei t genauso zum gu¬
ten Gelingen beiträgt wie die der Souffleuse. Auf¬
gaben, d ie gele istet werden, ohne an die Öffent¬
l i c h k e i t z u d r i n g e n , v o n d e n e n e i n E r f o l g a b e r
genau so abhängig ist wie von den Spielern.

W i r w ü n s c h e n a l l e n F r e u n d e n e i n f r o h e s W e i h ¬

nachtsfest und gutes neues Jahr.

D i e W E R F T K O M Ö D I A N T E N

I rmgard Laddey



F r e u

über jeden Dreck !!! / /

R u n d u m d e n S t e t t i n e r W e i h n a c h t s m a r k t

V ' o n H u g o K r a u s e

je nach Bedarf. Ein großes Herz hat gerade seinen Käufer
gefunden; „Wie die Birne am Spalier, so hängt mein Herz
an Dir", so steht darauf zu lesen.
E i n V e r k ä u f e r b e s o n d e r s s c h e i n t d i e K u n d e n a n z u l o c k e n .

E r v e r s t e h t a b e r a u c h s e i n F a c h . E i n e u n s c h e i n b a r e P f e i f e

i m M u n d e , a h m t e r d i e S t i m m e n d e r v e r s c h i e d e n s t e n

Vögel mit täuschender Naturtreue nach. Kleine Stoffvögel
gewinnen in seiner Hand ein phantastisches Leben, sper¬
ren die Schnäbel auf und singen, zwitschern und quiet¬
schen, oder auch nicht. Dann reinigt der Meister ihnen
die Kehle mit einem Besen, gießt öl hinein, nimmt wohl
auch einen großen Holzhammer zu Hilfe, bis das geplagte
Stoffwesen plötzl ich schreiend seine St imme wiederfindet.
„Das dürfen Sie natürlich mit Ihrem Kanarienvogel zu
Hause nicht machen", unterbricht er treuherzig seine „an¬
regende" Tät igkei t . Seine Zuschauer lachen Tränen, und
so mancher kauft ihm seine Vogelpfeife ab, um daheim
die netten Scherze nachzumachen.

In bunter Folge wechseln die Auslagen. „Echt gestempelte,
garantiert goldene Ringe" mit funkelnden Steinen neben
Hosenträgern und fertig gelöteten Schlipsen, Strickjacken
und Westen neben Hautcremen, Zahnputzmitteln und
Nagellacken, Lockenwickel, am lebenden Modell vorge¬
führt, neben Gummikragen, Zigarren und Obst neben
Solinger Stahlwaren, Pelzwaren neben Damenwäsche, ge¬
malte Kissenplatten und Tischdecken neben Negerküssen
u n d L a k r i t z e n .

Wer n i ch t kau fen w i l l , kann se in G lück an den v i e l en
Wür fe lbuden und G lücks rädern ve rsuchen . „Damen und
Herren, da kostet ein Los, ein Einsatz nur zehn Pfennig.
Da nehmen Sie nicht ein Los, da würfeln Sie nicht einmal,
da nehmen Sie gleich drei Lose, da lassen Sie gleich drei¬
mal die Würfel rollen, da zahlen Sie dann nicht 30 Pfen¬
nig, da zahlen Sie nur 25 Pfennig. Da verbessern Sie Ihre
C h a n c e n , d a v e r m e h r e n S i e I h r e G e w i n n a u s s i c h t e n . D a

beweisen Sie einmal Ihre Klugheit, Ihre Intelligenz, Ihre
Sparsamkeit." Er unterbricht seinen Redestrom und über¬
b l i c k t s e i n e Z u h ö r e r s c h a r . Vo r n i n d e r e r s t e n R e i h e n a t ü r ¬

l ich wieder d ie Kinder, d ie erstaunt d iesen Redeschwal l
über sich ergehen lassen. Doch sie sind ihm weniger er¬
wünscht. „Geht mal da vorn weg, ihr kleenen Rotzneesen,
l a ß t m a l d i e G r o ß e n r a n . . . " S o s c h a l l t s e i n e R e d e ü b e r

den Trubel, und seine Stirn glänzt vor Schweißperlen. Das
Licht der Karb id lampe aber s t rah l t über d ie v ie len Ge¬
w i n n e : H u n d e u n d K a t z e n i n a l l e n F o r m e n u n d F a r b e n ,

P u p p e n i n d r o l l i g e r A u s f ü h r u n g , K ö r b e m i t Wu r s t u n d
Sekt, Schokoladentafeln von der Größe eines Ziegelsteins.
N e b e n a n t r e i b t d e r S ü ß k r ä m e r s e i n W e s e n . M i t b e i d e n

Händen zugle ich kre ise l t er zwei mi t köst l ichem Zucker
übergossene Äpfel in der Luft herum, bis die glänzende
Gußmasse glatt und fest erstarrt ist.

"W ieder e i n m a l f e i e r n w i r d a s W e i h n a c h t s f e s t ! Z u m

dreizehnten Male, seitdem wir unsere pommersche Heimat
v e r l a s s e n m u ß t e n . N o c h i m m e r i s t u n s d i e s e v e r s c h l o s s e n .

So wollen wir denn wenigstens in Gedanken wieder ein¬
m a l i n u n s e r e m l i e b e n a l t e n S t e t t i n w e i l e n , w o l l e n u n s
d a r a n e r i n n e r n , w i e e s i n d e r Vo r w e i h n a c h t s z e i t d o r t a u s ¬

sah. Was wäre dazu wohl besser geeignet als ein Bum¬
m e l ü b e r d e n W ' e i h n a c h t s m a r k t . A l s o l o s !

Wir spazieren die Grüne Schanze hinauf und biegen nach
l i n k s i n d i e L i n d e n s t r a ß e e i n . H i e r b e g i n n t d i e b u n t e
Budenstadt, die weit hinauf in die Friedrichstraße reicht.
Was gibt es da nicht alles zu sehen und zu kaufen?

Da sind zunächst die vielen Spielsachen. Fast verschenkt
werden die ganzen Schätze des Morgen- und Abendlan¬
des, alles, was nur überhaupt Kinder erfreuen kann. Bunte
Wind räde r, an Sp i ra l en t anzende Fe l l k l umpen m i t hö l¬
z e r n e n A f f e n g e s i c h t e r n u n d z i t t e r n d e n G l i e d e r n , B ä l l e
in al len Größen und Farben, Kreisel , Pei tschen, Pfei fen,
Soldaten, Trommeln, Trompeten, Glasperlen und Ketten,
Teddybären aller Größen, Puppen und Puppengeschirr,
Puppenstuben und Puppenküchen. Und was hat denn der
H ä n d l e r d a n o c h ? Wu n d e r ü b e r Wu n d e r : E i n w i n z i g e s
Mäus le in , das an e ine r g la t ten Wand herun te r läu f t w ie
e i n l e b e n d i g e s . D a s w i r d g e k a u f t , M u t t e r w i r d s c h ö n
juchen.
Und Pfefferkuchen in welcher Auswahl. Vom großen Her¬
zen mit sinnigem Spruch bis zu den kleinen Pfeffer- und
Z u c k e r n ü s s e n , w e i ß g e z u c k e r t e S t e i n p fl a s t e r u n d s ü ß e
Bomben mit Schokolade überzogen, Pfefferkuchen in allen
Größen mit Mandeln und verschnörkelter Umrandung aus
Zuckerguß, gleich mit Namen: Emma, Minna, Emil, Ernst,
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chen wette i fern mi t Wdffe ln, belegte Brötchen mit Aalen
und Bück l ingen.

Haben wir die lange Reihe der Buden passiert, haben wir
genug gesehen, gehört, gekauft, gegessen, so wartet un¬
se re r noch e ine we i t e re Übe r raschung ; de r Top fmark t .
A u c h h i e r h e r r s c h t e i n e R i e s e n a u s w a h l . A l l e S o r t e n G e ¬

s c h i r r s i n d z u h a b e n , o b S t e i n g u t o d e r P o r z e l l a n , o b
Emaille oder Glas, von der größten Wanne bis zum klein¬
sten Salznapf. Auch die immer noch so beliebten „Nippes¬
sachen" s ind noch n icht ausgestorben und h ier in a l ter
Schönheit zu finden. Der körbchentragende Porzellanpudel
n e b e n d e m „ B l u m e n m o t i v " f ü r d a s Ve r t i k o , g e w u n d e n e
Glasvasen neben „Plastiken" aus echtem Gips. Und hoch
ü b e r a l l e m h ä n g t e i n r i e s i g e r W a n d t e l l e r m i t e i n e m
Spruch voll tiefer und abschließender Weisheit: „Setz
Dich über vieles weg und freu' Dich über jeden Dreck ...!"

Und a l l d ie Zuckerstangen, d ie echten „Kräuterbonbons"
mit der fabelhaften Heilwirkung. Wenn man dem zungen¬
fer t igen Verkäufer zuhör t , hä t te e in e inz iges Stückchen
von d iesen Bonbons j eden Todk ranken s i che r e r re t t e t ,
vorausgesetzt, daß es eben die einzig echten, die unver¬
fälschten und wahren, of t kopier ten, aber n ie erre ichten
Or ig ina l -Pr ima-Pr imiss ima Kräuterbonbons aus garant ie r t
echten Alpenhei lkräutern s ind.

E in Duf t z ieht in unsere Nasen, lange vergessen, aber
g le i ch w iede re rkann t : Ros tb ra twü rs te , ech te Thü r i nge r,
d ie da vor a l ler Augen auf e inem Gi t ter knuspr ig braun
w e r d e n u n d i h r e n B r a t e n d u f t k o s t e n l o s a n a r m u n d r e i c h

v e r t e i l e n . A u f e i n e n , d e r d i e B r a t w u r s t i ß t , k o m m e n i m m e r

zehn, die sich wenigstens am Anblick und Geruch laben.
Für den Magen ist auf dem Weihnachtsmarkt ebenso gut
gesorgt wie für das Auge und d ie Nase. Warme Würst -

E T W A S N E U E S ?

I'Tun, es gibt nichts Neues unter der Sonne; aber bei uns
auf der DW ist manches neu, und das ist das Entschei¬
d e n d e .

Sicher ist manche Verbesserung, auf die wir so stolz sind,
in irgendeiner ähnlichen Form in anderen Gewerbezwei¬
gen zu finden. Wenn man bedenkt, daß sich für die Ver¬
wirklichung eines Prinzips viele Konstruktionen durch¬
führen lassen, wird e inem das zuvor Erwähnte k lar.

Wie o f t er leben wi r, daß e ine Arbe i t ungern ausgeführ t
wird, weil die Durchführung schwierig und mit großer
Anstrengung verbunden ist. Immer dann sollte man sich
die Frage stellen, wie ist diese Arbeit praktischer durch¬
z u f ü h r e n , w e l c h e W e r k z e u g e u n d H i l f s m i t t e l s t e h e n
außerdem zur Verfügung bzw. könnten beschafft werden.
V i e l e u n s e r e r M i t a r b e i t e r v e r f a h r e n n a c h d i e s e m S c h e m a

erfolgreich. Wenn man die Prämienliste für gezahlte Ver¬
besserungsvorschläge durchsieht, blickt man mit Stolz auf
d i e a k t i v e M i t a r b e i t u n s e r e r D W e r .

Es läßt s ich nicht verheiml ichen, daß solche Prämie, je
nach Wert igkei t des Vorschlages, e in rundes Sümmchen
ist, womit man schon ein Loch zustopfen kann.

Es hat den Anschein, daß das Einfachste am schwierig¬
sten zu finden ist. Jedenfalls fragt man sich, wenn durch
eine simple Verbesserung die sonst schwierige Arbeit zu

einem Vergnügen wird; warum ist man nicht schon
längst auf diese einfache Sache gekommen.
S o w a r z . B . d a s A u f n e h m e n d e r A u ß e n h a u t s c h a l e n u m ¬

ständlich und durchweg mit Beschädigungen der Spant¬
füße verbunden (s. Bild 1). Waren die Spantfüße erst ein¬
mal verbogen, so wurde das Einbauen dieser Schalen an
Bord für den Anbringer zu einer Qual. Durch Anfertigung
eines Kantbockes, an den oben ein horizontal liegendes
Rundeisen angeschweißt wurde, an welchem sich die
Außenhautschale scharnierartig durch aufgeschweißte
Führungsbleche aufklappen konnte (s. Bild 2), wurde die-

Ubelstand behoben. Diese einfache Methode hat sich

gut bewährt und soll nun durch Entfernen der Kreuzpal¬
lung, welche durch einen stählernen Auflagebock ersetzt
wird, den letzten Schliff erhalten.

Durch Aufträge noch größerer Schiffe werden die Außen¬
hautschalen immer schwerer und sperriger, so daß es
sehr schwierig ist, das kompakte Kreuzpall schnell zu ent¬
fernen, um den Schwerguttransportwagen für Transporte
kastenförmiger Bauteile herzurichten.

s e r

An obigem Beispiel sollte gezeigt werden, mit wie wenig
Gedankenakrobat ik schon erheb l iche Verbesserungen im
A r b e i t s a b l a u f z u e r r e i c h e n s i n d .

F S 2 H a r t m a n n
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Wir stehen an der Schwelle eines neuen Jahres. Da ist es üblich, in einer besinnlichen Stunde
die markantesten Ereignisse des zu Ende gehenden Jahres vor unserem geistigen Auge

Revue passieren zu lassen. Da sind freudige Ereignisse, deren wir uns gern erinnern, da sind
weniger erfreuliche, an die wir gar nicht gern zurückdenken und dazwischen liegen solche,
bei deren Erinnerung man sich sagt: „Na, da bist du nochmal mit einem blauen Auge davon¬
gekommen." Ich meine diejenigen Situationen, in denen infolge ungenügender Aufmerksam¬
keit oder mangelnder Überlegung es leicht zu einem Unfall hätte kommen können.
Es wäre falsch zu glauben, das Glück, das man bisher bei allen Verrichtungen hatte, müsse
einem nun auch weiterhin treu sein. Man darf sich nicht auf seinen guten Stern verlassen, das
Glück ist launisch und läßt sich nicht zwingen. Man muß sich schon ganz klar darüber werden,
daß man in manche gefährliche Situation nur durch Gedankenlosigkeit hineinschlitterte oder
s ich ab lenken l i eß . Wi r müssen be i de r Rückschau e rkennen , was w i r fa l sch mach ten und

wo wir leichtsinnig handelten. Wenn wir uns darüber klar geworden sind, dann sollen wir
mit den Lehren aus manchem „Beinahe-Unfall" in das vor uns liegende Jahr gehen mit der
festen Absicht, im kommenden Jahr unseren ganzen Willen und unsere ganze Überzeugung ein¬
zusetzen, uns vor Unfäl len zu bewahren. Wir wol len es nicht auf das bl inde Glück ankommen

lassen, sondern mit offenen Augen die Unfallquellen erkennen und alles daransetzen, unfall¬
f r e i z u a r b e i t e n .

Wir verschwenden so viele Gedanken an die Dinge, die unser Leben verschönern sollen, wie
Radio, Fernsehapparat, Kühlschrank, Moped usw., aber an die Vorbedingung für den Erwerb all
dieser Dinge denken wir viel zu wenig, nämlich an die Erhaltung unserer Arbeitskraft. Wir tun
so, als hätte sie einfach da zu sein, und mancher überlegt erst, wenn er sie verloren hat, was
er hätte tun müssen, um sie zu erhalten.

Wir wollen bei den Investitionen für all die angenehmen Dinge auch etwas für unsere Sicher¬
heit investieren, nämlich den Willen zur Vermeidung und Verhütung von Unfällen.
Der Unfallschutz wünscht allen Werksangehörigen ein gesundes, unfallfreies neues Jahr.

B e r n d t

Prämiierte VerbesserungsVorschläge
V . V . N r . : 6 9 3 Schutz der Gasflaschen gegen Sonnen¬

strahlung 
Präzisions-Meßtaster

Transporteinsparung bei Stanzarbeiten
Stumpfschweißen von Zugbolzen . .
Kippvorrichtung für Schiebebalken .
Uferbefestigung
Vereinfachung beim Anzeichnen von
Platten

Arbeitsplatzbeleuchtung durch Lam¬
pen am Schwenkkran

4 4 9 Gradeinste l lung an Handbrenngeräten
Warnanstrich Jür Schienenkräne . .

Fach für Reservegläser im Elektroden¬
kasten 

Re in igungsan lage fü r Au to repara tu r¬
werkstatt 

Kabellampenaufhängung . . . . .

Reinigen der Lackauftragmaschine . .

Ver längerungssch iene am Handbren¬

nerwagen 

Verhüten von Sielverstopfung . . .

5 0 , — D M

2 0 , — D M
7 0 , — D M

1 0 0 , — D M

2 0 , — D M

5 0 , — D M

5 0 , — D M

2 0 0 , — D M

5 9 4 7 1 8

6 1 6
7 2 9

2 0 , — D M
7 4 3

6 1 8
7 5 6

2 0 , — D M

2 0 . — D M

30,— DM

7 5 7
6 1 9

7 6 06 3 2

1 2 7 5 , — D M6 3 3

7 6 325 ,— DM

3 0 , — D M6 3 9 3 0 , — D M
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F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Ehesch l i eßungen

Techn. Anges te l l te r Hans Bunnenberg mi t F r l . Ton i Wol f
a m 1 4 . 9 . 1 9 5 7

Brenneran le rner Pau l K leemann mi t F rau Fr ieda Konopatzk i
a m 2 6 . 1 0 . 1 9 5 7

F e u e r w e h r m a n n G ü n t h e r H e i n b o c k e l m i t F r l . H e r m i n e B e c k e d o r f
a m 7 . 11 . 1 9 5 7

Masch inenbauhe l fe r Gerhard Vonberg mi t F r l . I l se Teßmann
a m 9 . 11 . 1 9 5 7

Anbringer Willi Wiegers mit Frl. Dzidra Surkus am 9. 11. 1957
Maschinensch losser A l f red König mi t Fr l . Inge E isenblä t ter

a m 1 5 . 11 . 1 9 5 7
Kupferschmiedhe l fe r Peter Frau lob mi t F r l . L iesa-Mar ia Kor f

a m 1 6 . 11 . 1 9 5 7
E ' S c h w e i ß e r a n l e r n e r W a l t e r Q u e c k e m i t F r l . R i t a S c h ä f e r

a m 1 6 . 11 . 1 9 5 7
D r e h e r G e r h a r d M a r x m i t F r l . G u d r u n G ä r t n e r a m 1 6 . 1 1 . 1 9 5 7
Heizer Artur Bürger mit Frau Hi lde Bramstedt am 16. 11. 1957
Anschläger Wi l l i Sch ink mi t Fr l . Ruth Dobberste in

a m 1 6 . 11 . 1 9 5 7

Maurer Leopold Hiltscher mit Frl. Anna Melzer am 19. 11. 1957
Angel. Rohrschlosser Heinz Werner mit Frau Dora Mundt

a m 2 2 . 11 . 1 9 5 7

Masch inenbauer He inr ich Koch mi t Fr l . Ingeborg L i l ien tha l
a m 2 2 . 11 . 1 9 5 7

S c h i f f b a u e r E b e r h a r d D r e e s e n m i t F r l . R i t a G a s t r o c k
a m 2 9 . 11 . 1 9 5 7

B r e n n e r a n l e r n e r K a r l - H e i n z B a n t l e m i t F r l . K a r i n R i t t i e r o d t
a m 2 9 . 11 . 1 9 5 7

Maschinensch losser Kur t Grapp mi t Fr l . I rmgard Tauer
a m 2 9 . 11 . 1 9 5 7

E 'Schweißer Wi l l i S te l l ing mi t F r l . F r ieda To lksdor f
a m 3 0 . 11 . 1 9 5 7

Masch inensch losser Hans-Joach im Do l l i ng m i t F r l . G ise la B luhm
a m 3 0 . 11 . 1 9 5 7

Brenner Egon Feite mit Frl . Maria Treuer am 30. 11. 1957
Tischler Edgar Jührend mit Frl . Gerda Langreder am 30. 11. 1957
E'Schweißer Robert Aust mit Frl. Inge Liß am 30. 11. 1957
Schlosser Ludwig Brunst mi t Fr l . Annel iese Ruhland

a m 5 . 1 2 . 1 9 5 7

Kran fah re r E r i ch Hen tsche l m i t F r l . S ig r i d Hornauer
a m 7 . 1 2 . 1 9 5 7

Schi f fbauer Lothar Templ in mi t Frau Emma Heinecke
a m 7 . 1 2 . 1 9 5 7

F ü r d i e m i r z u m e i n e m D i e n s t j u b i l ä u m e r w i e s e n e n A u f -
H e l m u t W e i s sm e r k s a m k e i t e n d a n k e i c h h e r z l i c h .

F ü r d i e m i r z u m e i n e m 2 5 j ä h r i g e n D i e n s t j u b i l ä u m e r ¬
w iesenen G lückwünsche und Au fme rksamke i t en sage i ch
der Bet r iebs le i tung, den Meis tern und a l len Arbe i tskame¬
r a d e n m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k . O t t o J o h a n n s e n

Für d ie m i r an läß l i ch me ines 25 jähr igen Arbe i t s jub i läums
e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e d a n k e
i c h h e r z l i c h . A l b e r t K i r c h n e r

Fü r d i e woh l t uenden Bewe i se l i ebevo l l e r Te i l nahme , d i e
uns be im Heimgange unseres l ieben Entsch la fenen, Her rn
T h e o d o r S o m a n n , d u r c h Wo r t , S c h r i f t , K r a n z - u n d B l u ¬
menspenden zuteil wurden, sprechen wir hierdurch un¬
s e r e n h e r z l i c h s t e n D a n k a u s .

I m N a m e n d e r A n g e h ö r i g e n : C l a r a S o m a n n

F ü r d i e B e w e i s e l i e b e v o l l e r T e i l n a h m e a n l ä ß l i c h d e s
s c h w e r e n Ve r l u s t e s m e i n e s S o h n e s E r w i n , d e r u n s b e ¬
troffen hat, sagen wir allen unseren herzlichen Dank.

E l s e G e r k e n s u n d K i n d e r

Für d ie he rz l i che An te i l nahme be im H insche iden unseres
lieben Vater, Schwiegervaters und Großvaters Heinrich
Steinbach sagen wir allen Freunden und Bekannten un¬
s e r e n h e r z l i c h e n D a n k .

D i e K i n d e r u n d a l l e A n v e r w a n d t e n

H e r z l i c h e n D a n k f ü r e r w i e s e n e T e i l n a h m e .

F rau J . Bo je r, geb . Buchhard t

Für d ie i nn ige An te i l nahme be im He imgange me ines l i e¬
ben Mannes und Arbeitskollegen Bernhard Boje sage ich
h i e r m i t a l l e n A r b e i t s k o l l e g e n s o w i e d e m B e t r i e b s r a t
u n d d e r B e t r i e b s l e i t u n g m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

Frau J. Boje

G e b u r t e n :

S o h n :

Schlosser Günther Kulisch am 5. 11. 1957
E'Schweißer Friedrich Neetzel am 5. 11. 1957
Maschinenbauer Wolfgang Lüke am 10. 11. 1957
W e r k s t a t t s c h r e i b e r H e r b e r t T h i e s s a m 1 0 . 1 1 . 1 9 5 7
E’Schweißeranlerner Harry Wergin am 13. 11. ‘1957
K r a n f a h r e r H a n s M a a c k a m 1 8 . 1 1 . 1 9 5 7
Elektriker Arthur-Felix Frey er am 18. 11. 1957
Ausrichter Erich Spiegel am 22. 11. 1957
E ' S c h w e i ß e r R o l f B u r m e i s t e r a m 2 3 . 1 1 . 1 9 5 7

Holzarbeiter Herwig Mehrkens am 24. 11. 1957
S c h i f f b a u h e l f e r K u r t O e s t r e i c h a m 2 4 . 1 1 . 1 9 5 7
E ' S c h w e i ß e r W e r n e r K e s s l e r a m 2 5 . 1 1 . 1 9 5 7
S c h i f f b a u h e l f e r J o h a n n C z a r n i e t z k i a m 2 6 . 1 1 . 1 9 5 7
A u s r i c h t e r H o r s t K a i s e r a m 2 7 . 1 1 . 1 9 5 7

Kupferschmiedhelfer Gustav Sahma am 1. 12. 1957
M a s c h i n e n b a u h e l f e r H a n s - J o a c h i m J a h s a m 3 . 1 2 . 1 9 5 7

Stellagenbauer Hans-Heinrich Schulze am 4. 12. 1957
T i s c h l e r H e l m u t D e b l i t z a m 5 . 1 2 . 1 9 5 7

Ing. Karl-Heinz Paetow am 9. 11. 1957

T o c h t e r :

Ing. Hans Ulrich Gerbitz am 29. 10. 1957
S c h l o s s e r K a r l - H e i n z W e r t h w e i n a m 3 . 1 1 . 1 9 5 7
Te c h n . Z e i c h n e r M a n f r e d J a w o r s k i a m 6 . 1 1 . 1 9 5 7
E ' S c h w e i ß e r M a n f r e d S c h n e i d e r a m 7 . 1 1 . 1 9 5 7
E ' S c h w e i ß e r a n l e r n e r H a r a l d G ö r s s a m 9 . 1 1 . 1 9 5 7
E ' S c h w e i ß e r a n l e r n e r C l a u s F i s c h e r a m 1 0 . 1 1 . 1 9 5 7
Schiffbauer Hugo Kramer am 10. 11. 1957
E’Schweißer Joachim Scharrenweber am 12. 11. 1957
Warmmacher Helmuth Kahl am 13. 11. 1957
M a t r o s e B e r n h a r d B e h l a u a m 1 5 . 1 1 . 1 9 5 7
E’Schweißeranlerner Louis Hankel am 22. 11. 1957
Stellagenbauer Alfred Tews am 24. 11. 1957
Maler Edgar Schlage am 25. 11. 1957
Lehrschweißer Eduard Götsch am 29. 11. 1957
Angel. Sei lbahnfahrer Heinrich Möschter am 29. 11. 1957
Anschläger Erich Beck am 29. 11. 1957
S c h i f f b a u e r H a n s B e c k m a n n a m 1 . 1 2 . 1 9 5 7
E ’ S c h w e i ß e r a n l e r n e r H e r m a n n A d e l s a m 1 . 1 2 . 1 9 5 7

Fü r d i e e rw iesene An te i l nahme und d i e K ranzspende zu
dem He imgange me ines l i eben Mannes A lbe r t Hors tmann
s a g e i c h d e r D i r e k t i o n , d e m B e t r i e b s r a t , d e n M e i s t e r n
u n d A r b e i t s k o l l e g e n d e r K u p f e r s c h m i e d e F i n k e n w e r d e r
und Re ihers t ieg me inen herz l i chen Dank .

B e r t h a H o r s t m a n n

F ü r d i e v i e l e n B e w e i s e h e r z l i c h e r A n t e i l n a h m e b e i m T o d e

m e i n e s l i e b e n M a n n e s J o s e f L e s c h i n s k i s a g e i c h a l l e n
m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k . E l l a L e s c h i n s k i

F ü r d i e e r w i e s e n e A n t e i l n a h m e u n d d i e K r a n z s p e n d e
z u m H e i m g a n g e m e i n e s S c h w i e g e r v a t e r s H e i n r i c h M e y e r
s a g e i c h d e r D i r e k t i o n u n d d e m B e t r i e b s r a t m e i n e n
h e r z l i c h e n D a n k . J o h a n n e s M e i e r

Wir gedenken unserer Toten
A l b e r t H o r s t m a n n

R e n t n e r

gest. 8. 11. 1957

F r i t z K r a a t z

Knpferschmiedhelfer
gest. 16. 11. 1957

H a r r y K ö r n e r
M a u r e r

gest. 22. 11. 1957

H e i n r i d i M e y e r
R e n t n e r

gest. 2. 12. 1957

E r w i n G e r d c e n s
S t e l l a g e n b a u e r

gest. 24. 11. 1957

T h e o S o m a n n
R e n t n e r

gest. 28. 11. 1957

J o s e f L e s z i n s k i
R e n t n e r

gest. 1. 12. 1957

H e r m a n n R a b e
R e n t n e r

gest. 6. 12. 1957

O t t o R o c k m a n n

Kupferschmied
gest. 6. 12. 1957

W i r g r a t u l i e r e n !
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Auch be i dem Le ichta th le t ik -Spor t fes t des Verbandes in
Lurup am 28. 9. 1957 konnten unsere Leichtathleten gut ab¬
s c h n e i d e n u n d e r w a r b e n :

8 S i e g e r u r k u n d e n f ü r F r a u e n ,
12 Siegerurkunden für Männer und männl . Jugend,

I n d e r L e i c h t a t h l e t i k s a i s o n 1 9 5 7 w u r d e n e r w o r b e n :

1. Deutsches Sportabzeichen:
M ä n n e r : I X i n G o l d

7 X i n B r o n z e
I X i n B r o n z eF r a u e n :

2. Deutsches Jugendsportabzeichen:

dem /9ettleltiipoti 8 X i n S i l b e rMännl iche Jugend:
weib l iche Jugend:

3 . Le ichta th le t ik -Mehrkampfabze ichen 1957:
Männer und männl. Jugend: 4 X i n S i l b e r

1 4 X i n S i l b e r
3 X i n S i l b e r

1 X i n S i l b e r

^Vir wollen die letzte Ausgabe der Werkzeitung im Jahre
1957 dazu benu tzen , e inen ku rzen Überb l i ck über das
spor t l i che Geschehen unserer Bet r iebsspor tgemeinschaf t
zu geben.
Unserer 1. Winterrunden-Fußbal lmannschaft gelang es in
d iesem Jahre zum zwei tenmal , Winter rundenmeis ter und
ers tma l ig Poka ls ieger des Hamburger Be t r iebsspor tve r¬
b a n d e s z u w e r d e n .

In der Sommerrunde beteil igte sich unsere Sparte Fußball
an der al lgemeinen Punktrunde des Hamburger Betr iebs¬
spor t ve rbandes m i t ach t Her renmannscha f ten und zwe i
Jugendmannschaften, hiervon sind zwei Herrenmannschaf¬
ten von unserem Betrieb Reiherstieg.
N a c h d e m u n s e r e 1 . H e r r e n - F u ß b a l l m a n n s c h a f t i m J a h r e

1956 Meister der Klasse A1wurde, spielte sie zum ersten¬
m a l i n d i e s e m J a h r i n d e r S o n d e r k l a s s e , d i e s e i s t d i e h ö c h ¬
ste Spielklasse unseres Verbandes. Es kann wohl als ein
beachtenswerter Erfo lg angesehen werden, wenn es uns
gelang, auch in dieser Klasse Staffelsieger zu werden und
d a m i t d i e Te i l n a h m e a m E n d s p i e l u m d i e H a m b u r g e r
Meis terschaf t des Bet r iebsspor tverbandes zu erkämpfen.
Wie schon im al lgemeinen,zur Tradit ion geworden, wurde
u n s e r e R e s e r v e m a n n s c h a f t a u c h i n d i e s e m J a h r w i e d e r
M e i s t e r i n i h r e r K l a s s e . A l l e a n d e r e n M a n n s c h a f t e n k o n n ¬

ten e inen guten Tabel lenplatz er r ingen.
An der Winterserie 1957/58 ist unsere Fußballabteilung
mit drei Mannschaften betei l igt .
U n s e r e b e i d e n H a n d b a l l m a n n s c h a f t e n h i e l t e n d e n M i t t e l ¬

platz in ihrer Tabelle, Im Januar des nächsten Jahres fan¬
gen w ieder d ie Ha l len-Handba l l sp ie le an , an denen s ie
a u c h , w i e i m l e t z t e n J a h r , m i t z w e i M a n n s c h a f t e n t e i l n e h ¬
m e n w e r d e n .

U n s e r e S c h a c h a b t e i l u n g n i m m t j e t z t w i e d e r m i t e i n e r
Zehner-Mannschaft an den Punktspielen tei l .
M i t e i n e r e r f o l g r e i c h e n z w e i t e n H a l b s e r i e k o n n t e d i e
1 . T i s c h t e n n i s m a n n s c h a f t i h r e n P l a t z i n d e r S o n d e r k l a s s e

behaupten. Die 2. Mannschaf t erh ie l t s ich ebenfa l ls d ie
B - K l a s s e . D e r S t a r t z u r n e u e n S e r i e 1 9 5 7 / 5 8 w a r f ü r b e i d e
Mannschaften nicht sehr glücklich. Die 1. Mannschaft er¬
r e i c h t e i m m e r h i n b i s z u m S c h l u ß d e r e r s t e n H a l b s e r i e d e n

4. Platz. Außerdem fand ein Freundschaftsspiel zwischen
e i n e r k o m b i n i e r t e n M a n n s c h a f t d e r D W u n d e i n e r M a n n ¬

schaft der BP statt. Dieser Kampf konnte 11:5 von uns ge¬
wonnen werden . G le ichze i t i g nahmen nach zwe i jäh r ige r
U n t e r b r e c h u n g Ti s c h t e n n i s s p i e l e r a n d e n P o k a l s p i e l e n
anderer Firmen tei l . Hierbei errang die Mannschaft Gün¬
ter Kröger, Rolf Künning und Heinz Tiemann den 2. Platz.
Unsere Le ich ta th le ten begannen am 1 .4 .1957 mi t ih rem
Sommertrain ing. Als Auftakt nahmen sie bei dem Alster¬
s t a f f e l l a u f i n d e r M ä n n e r k l a s s e I I I t e i l u n d k a m e n v o n

32 gestarteten Mannschaften als 6. durchs Ziel.
Wie auch die Fuß- und Handballer beteiligten sich unsere
Leichtathleten am 7. 7. 1957 an dem Sportfest in Geest¬
hacht. Hierbei wurden folgende Erfolge erzielt :

9S iege ru rkunden fü r Männer und männ l . Jugend ,
1 S i e g e r u r k u n d e f ü r F r a u e n .

Be i dem Spo r t f es t de r F i rma Reemtsma wa ren unse re
Leichtathleten wieder erfo lgreich dabei . Sie erhiel ten auf
dem Sport fest :

4 S i e g e r u r k u n d e n f ü r F r a u e n ,
17 Siegerurkunden für Männer und männl . Jugend.

Frauen und weibl. Jugend:
Seit dem 1. 10. 1957 sind unsere Sportler wieder in der
Turnha l le Osdor fe r Weg zum Tra in ing .
Von unseren Keglern erz ie l te die 2. Mannschaft in ihrer
Staffe l d ie Meisterschaf t . Die übr igen Mannschaf ten be¬
legten in ihren einzelnen Staffeln gute Plätze. Nach Ab¬
l a u f d e r h a l b e n S e r i e 1 9 5 7 / 5 8 s t e h e n u n s e r e s e c h s f ü r d i e

Punk t sp ie l e geme lde ten Mannscha f t en an e i nem gu ten
P l a t z i h r e r Ta b e l l e .

Als neue Sparte hat die BSG Deutsche Werft das Feder¬
b a l l s p i e l a u f g e n o m m e n . A m D e z e m b e r 1 9 5 7 h a t d i e s e
Spar te i h r Tra in ing i n dem Gymnas t i k raum de r Schu le
H i r t enweg .
Wie in jedem Jahr veranstal tet d ie Betr iebssportgemein¬
schaft Deutsche Werft das Kappenfest am letzten Sonn¬
abend im Februar in den Räumen der Elbschloßbrauerei,
d i e s i s t i m k o m m e n d e n J a h r a m 2 2 . 2 . 1 9 5 8 . D a w i r f ü r

dieses Kappenfest die ganzen Räume belegt haben, können
sich hieran auch Betriebskameraden der Deutschen Werft,
die nicht der BSG angehören, betei l igen.
W i r wünschen a l l en Spo r t kameraden e in f r ohes We ih¬
nachtsfest und ein gesundes neues Jahr.

F u ß b a l l :

D W 1 . — A E G S c h i l f b a u

D W 1 , — S t ü l c k e n

D W 2 . — D e u t s c h e B a n k 1 .

DW 2. —Hansa Drogen
T i s c h t e n n i s :

DW 1. —Vere in ig te 1 .
D W 1 . — A l b i n g i a 1 .
D W 2 . — L V A 1 .

DW 2.— Phi l ip 2.
D W 2 . — P. & C . 1 .
D W 2 . — S o z i a l b e h ö r d e 2 .
D W — B P

5 : 2

6 :3
7 : 0

4 : 1 0

9 : 4

9 : 2

0 : 9

8 : 8
6 : 9

1 : 9

1 1 : 5

K e g e l n :
D W 1 . — D E A 1 .

D W l . u . 2 — F k w . H e r r e n M e c k i 4 3 1 7 : 4 0 2 9

DW 1. —Postspor t
D W R h s t . 1 . — H a m c h e r 1 .

DW BKK 1. —Rapid Avant i 1 .
DW BKK 1. —Deutscher Ring 1. 2066:2123

H a l l e n h a n d b a l l :

2 1 2 5 : 2 1 0 1

2 3 7 5 : 2 3 1 5

2 0 5 7 : 2 0 9 3

2 0 5 2 : 2 1 3 2

D W 1 . — P S P 1 .

D W 2 . — V a l v o L o k s t .

1 8 : 1 9
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zeuge, d ie auf d ieser St recke e ingesetz t s ind, in a l ler¬
jüngs te r Ze i t du rch d ie zus tänd ige Behörde un te rsuch t
und für gut befunden worden sind. Hinsicht l ich der Hei¬
zungen klagt der Omnibusunternehmer sehr darüber, daß
e inze lne Fahrgäs te an den He izungen herumste l len mi t
dem Erfolg, daß sie beschädigt werden und dann natür¬
l ich nicht mehr heizen. Anderersei ts ist auch festgestel l t
worden, daß in e inze lnen Fä l len d ie Heizung deswegen
n i c h t f u n k t i o n i e r t h a t , w e i l d e r F a h r e r d e s O m n i b u s s e s
die Vorwärmung nicht r icht ig bedient hat. Auf jeden Fal l
w i r d i n Z u k u n f t a l l e s b e s t e n s f u n k t i o n i e r e n . I c h h a b e n u r
die eine Bitte an Euch, dafür zu sorgen, daß nicht jeder
an der Heizung herumdreht und diese Apparate, die nicht
billig sind, zerstört. Zu stehen braucht in den Omnibussen
aus S tade n i emand . Es s tehen morgens i n S tade d re i
Omn ibusse be re i t , d i e a l l e Be t r i ebsangehö r i gen rech t¬
ze i t i g zu r Wer f t b r ingen . D ie Busse fah ren g le i chze i t i g
a b u n d k o m m e n a b e n d s z u r s e l b e n S t u n d e w i e d e r . E s
besteht also nicht die ger ingste Veranlassung dafür, daß
alles sich in einen Omnibus drängt, während die anderen
m i t l e e r e n P l ä t z e n h i e r b e i u n s a u f d e r W e r f t e i n t r e f f e n .
D e r O m n i b u s u n t e r n e h m e r h a t s i c h a u f u n s e r e B i t t e h i n
selbst darum gekümmert und in Stade die Platzvertei lung
vorgenommen, so daß auch in diesem Fall zu hoffen ist,
daß in Zukunft al les klar geht.
L e i d e r m u ß i c h a u c h w i e d e r e t w a s s e h r U n e r f r e u l i c h e s
e r w ä h n e n .

B e k a n n t l i c h w i r d b e i u n s d i e T r i n k m i l c h i m w e s e n t l i c h e n
in Tüten ausgegeben. Im al lgemeinen werden die leeren
Tü ten i rgendwo im Ge lände weggewor fen , woraus s i ch
zunächst einmal Arbei t für al le diejenigen ergibt , d ie für
Ordnung zu sorgen haben. Zum anderen s ieht es a l les
andere a ls schön aus , wenn d ie Mi lch tü ten au f Wegen
und Plätzen bei uns herumliegen.
D iese Verwendung de r l ee ren M i l ch tü ten i s t aber noch
verhä l tn ismäßig harmlos. E in ige besonders tör ich te Be¬
legschaftsangehörige haben sich da einen, wie sie meinen,
beach t l i chen Sche rz ausgedach t . S i e f ü l l en d i e l ee ren
Milchtüten mit Propangas und verschl ießen sie dann. Die
so entstandenen kleinen Gasbehälter legen sie irgendwo¬
h i n u n d e n t z ü n d e n i n d e r N ä h e e i n k l e i n e s F e u e r . W e n n
das Feuer dann die Gastüte erreicht, gibt es eine kleine
Explosion. Vor ganz kurzer Zei t is t e ine solche Gastüte
auch auf e inem Schi ff ausgelegt worden. Daneben hat te
man brennendes Papier gepackt. Als ein Vorarbei ter das
k le ine Feuer sah, wol l te er es pfl ichtgemäß sofor t aus¬
machen. ln d iesem Augenbl ick exp lod ier te d ie Tüte und
e i n e F l a m m e v e r b r a n n t e d e m V o r a r b e i t e r d a s G e s i c h t .
Es ist ein ausgesprochener Glücksfall, daß der Vorarbeiter
sein Augenl icht nicht verloren hat.
Dieser Fall war für die Betriebsleitung Veranlassung, be¬
kanntzumachen, daß wei tere „Spie lere ien“ d ieser Ar t mi t
f r i s t l ose r En t l assung geahnde t we rden . Auße rdem w i rd
der betreffende „Feuerwerker" zur Wiedergutmachung
des evt l , e intretenden Schadens herangezogen. Ich hoffe
sehr, daß dieser kurze Hinweis genügt.
Wie ich mir von vielen Betriebsangehörigen habe er¬
z ä h l e n l a s s e n , u n d d i e v i e l e n G e s u c h e u m U r l a u b f ü r d e n
24. Dezember beweisen es, ist man nicht so ganz damit
einverstanden, daß am 24. Dezember gearbeitet wird. Ein
g r o ß e r P r o z e n t s a t z u n s e r e r B e l e g s c h a f t , v i e l l e i c h t d i e
Mehrhe i t , hä t te es begrüßt , wenn der 24 . m i t dem 21 .
a u s g e t a u s c h t w o r d e n w ä r e . M a n h ä t t e d a n n d e n Vo r ¬
we ihnach ts tag ganz fü r s i ch und se ine Fami l ie gehabt .
Außerdem wäre vermieden worden, daß manch einer sich
schon „ vo rwärmt " , um dann i n f o r t gesch r i t t ene r, häufig
le ider sehr beschwingter St immung wieder in den Fami¬
l ienkre is zurückzukehren. Ich w i l l nur ho ffen , daß n ich t
d ie We ihnach tss t immung da run te r l e ide t . D ie Be t r i ebs¬
leitung hat sich im Interesse der vielen auswärtigen Be¬
legscha f tsangehör igen darum bemüht , wen igs ten d iesen
zu arbeitsfreien Tagen vor Weihnachten zu verhelfen, mit
der Möglichkeit, die am 23. und 24. Dezember ausfallenden
Arbei tsstunden an anderen Tagen abzuleisten.
Das hinter uns l iegende Jahr hat t rotz v ieler Schwier ig¬
keiten, die zu bewältigen waren, doch beachtliche Leistun¬
gen hervorgebracht. Wir werden über das von der Deut¬
schen Wer f t e r f ü l l t e A rbe i t sp rog ramm noch an ande re r
Stelle aus berufener Feder einiges lesen können.

V o r e t w a d r e i W o c h e n f a n d e n d i e l e t z t e n B e t r i e b s v e r ¬
sammlungen dieses Jahres in unseren Betr ieben Finken¬
werder und Reiherstieg statt. Wie üblich, gaben Dr. Scholz
für d ie Geschäftsführung und der Betr iebsratsvorsi tzende
Suhl' für den Betriebsrat die Viertel jahresberichte. An die
b e i d e n R e f e r a t e s c h l o ß s i c h e i n e l e b h a f t e D i s k u s s i o n a n ,
die sich mit den verschiedensten Fragen des Werftgesche¬
h e n s b e f a ß t e .

Von se i ten des Be t r i ebs ra ts wurde bemänge l t , daß d ie
Werkzeitung zwar darüber berichtet habe, daß einige
Betriebsangehörige einen Antrag auf Feststellung der
Nichtigkeit der letzten Betriebsratswahl beim Arbeits¬
gericht eingebracht haben, nun aber nach Beendigung des
Verfahrens nichts über das Ergebnis gebracht hätte. Dazu
ist zu sagen, daß im Zeitpunkt der Drucklegung der letzten
Ausgabe unserer Zeitung noch nicht feststand, daß das
Ve r f a h r e n b e e n d e t s e i , d a d e r B e s c h l u ß d e s A r b e i t s ¬
gerichts, durch den dem Antrag nicht entsprochen worden
is t , noch ke ine Rechtskraf t besaß. Inzwischen habe ich
festgestellt, daß Beschwerde gegen den Beschluß des
Arbeitsgerichts nicht vorliegt, so daß das Verfahren da¬
mit endgültig erledigt ist und eine Nichtigkeit der Be¬
triebsratswahl vom Frühjahr 1957 gerichtsseitig nicht fest¬
geste l l t werden konnte.
Seit Mitte dieses Jahres beschäftigen sich die Prüfer des
Finanzamts eingehend mit unserer Buchführung und den
s ich daraus e rgebenden S teuerberechnungen. Dabe i i s t
e twas ganz Merkwürd iges e inget reten;
I h r w iß t doch a l l e , daß d i e Wer f t b i she r d i e Ausgabe
d e r W o c h e n k a r t e n i m N a m e n u n d f ü r R e c h n u n g d e r
Hadag vorgenommen hat. Die Fahrkarten sind zum großen
Teil bil l iger an die Belegschaft weitergegeben worden, als
dem Wer te de r Ka r ten en tsp rach . Bekann t l i ch g ib t d ie
Werft für die Fahrkarten einen Zuschuß von 1,10 DM je
W o c h e .

Die Finanzprüfer haben in dieser Bereitstellung der Fahr¬
karten für die Belegschaft ein umsatzsteuerpflichtiges Ge¬
schäl t gesehen, so daß d ie Wer f t nunmehr für mehrere
Jah re r ückw i r kend f ü r d i e Fah rka r t enausgabe Umsa tz¬
s t e u e r i n H ö h e v o n 4 “ / o d e s W e r t e s d e r K a r t e n z a h l e n
s o l l .

D ie Werf t wi rd gegen d ieses Ansinnen des F inanzamtes
Pro tes t e in legen, da von ih r be i der Aushänd igung der
Fahrkarten an d ie Belegschaf t nur Hi l feste l lung gele istet
w u r d e .

Es ze ig t s i ch h ie r w iede r e i nma l , w ie we i t d i e „Bü ro¬
k r a t i e " u n s e r e W i r t s c h a f t d u r c h s e t z t h a t . W ü r d e s i c h d i e

abweg ige Au f fassung des F inanzamtes du rchse tzen , so
würde s ich e ine völ l ig unverständl iche Belastung für d ie
Belegschaft ergeben.
Und dann ist da noch etwas Eigenart iges passiert .
Be i versch iedenen Belegschaf tsangehör igen, d ie in F in¬
k e n w e r d e r w o h n e n , i s t e i n e s Ta g e s ( a n e i n e m f r e i e n
S o n n a b e n d ) e i n B e t t l e r e r s c h i e n e n , d e r w e g e n s e i n e r
eigenen schlechten wir tschaft l ichen Lage um eine „mi lde
Gabe" für sich und die Seinen gebeten hat. Er hat auch
im a l lgeme inen übera l l e twas bekommen. Be i manchen
s o g a r a n v e r s c h i e d e n e n a u f e i n a n d e r f o l g e n d e n f r e i e n
Sonnabenden . Was me in t I h r, w ie g roß das E rs taunen
eines unserer Belegschaftsangehörigen war, als er jenen
Bett ler bei uns auf der Werft in Arbeitszeug wieder ent¬
d e c k t e ? S i c h e r i s t d i e s e M e t h o d e , d i e „ u n s e r B e t t l e r " s i c h
ausgesucht hat, die Freizeit zu gestalten, nicht der richtige
Weg den freien Sonnabend „zweckmäßig" auszunutzen.
Ja, und dann noch etwas: Eine ganze Reihe von Betriebs¬
angehör igen wi rd täg l ich von Stade mi t Omnibussen zu
uns gebracht. Sehr häufig hört man Klagen darüber, daß
es in den Wagen zieht, die Heizung nicht funktioniert oder
a u c h d e r P l a t z n i c h t a u s r e i c h t , s o d a ß e i n z e l n e s t e h e n
müssen. Natürlich bin ich diesen Dingen auch nachgegan¬
gen und habe dabei zutage gebracht, daß sämtliche Fahr-

I c h w ü n s c h e E u c h a l l e n e i n f r o h e s W e i h n a c h t s f e s t u n d e i n
glückliches und gesundes Jahr 1958.

H e r z l i c h s t

E u e r K l a b a u t e r m a n n
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