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A/ERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT
17. Jahrgang !Nr. 4■26. April 1957

Was die

letzten

Wochen

3rächten

_̂ m 27. und 28. März 1957 fand die Probefahrt der „Rio
Orinoco" (35 500 t ) s ta t t . A l le Erwar tungen wurden er¬

fü l l t , so daß d ie Übergabe an d ie Reedere i , d ie Trans-

w o r l d C a r r i e r s I n c . , N e w Yo r k , e r f o l g e n k o n n t e . D i e

„Rio Orinoco" ist das größte Schiff, das nach dem Kriege

von de r DW gebau t wo rden i s t . S ie i s t auße rdem das

ers te Sch i f f e iner Ser ie von neuar t igen Erzsch i f fen , so

E r z s c h i H „ R i o O r i n o c o " a u l P r o b e i a h r t ( 3 5 5 0 0 t )

«10 ORIHOCO
M O H R O V I A

!»
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M o l o r s d i i l i , H a r C i l b o a ' a a l d e r U n l e r e l b e

daß wir demnächst in unserer Zeitung eingehender dar¬
ü b e r b e r i c h t e n w o l l e n .

Der 3. April 1957 brachte uns die Probefahrt des Fracht¬

m o t o r s c h i f f s „ H a r G i l b o a " ( 1 5 0 0 0 t ) f ü r d i e R e e d e r e i

Shalvat Yam Ships Ltd., Tel Aviv. Auch diese Probefahrt

brachte den erwarteten Er fo lg. Die „Har Gi lboa" is t be¬

reits von der Reederei eingesetzt worden.

Am 6. April 1957 erlebten wir den Stapellauf des Hinter¬
s c h i f f s B a u - N r . 7 1 3 . D i e s e s S c h i f f w i r d w i e B a u - N r . 7 1 2 e i n

Schwesterschi ff der „Rio Orinoco".

Die „Theodor Herzl" er ledigte am 12. und 13. Apr i l ihre

technische Probefahrt. Sie ist das erste reine Passagier-

Eignerkammer auf „Har Gilboa"

H i n t e r s c h W B a u - N r. 7 1 3 n a c h d e m S t a p e l l a u i
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Passagierschifi „Theodor Herzl" am Ausrüslungskai in Finkenwerder

Sichtsratssitzung stattgefunden hat, in der die Vorschläge
des Vorstandes für die Hauptversammlung, die am 14. Mai
1957 s ta t tfinden wi rd , e rör ter t worden s ind. Wi r werden

im Mai zum Geschäftsbericht Stel lung nehmen.

s c h i f f , d a s w i r n a c h d e m K r i e g e g e b a u t h a b e n . W i r

werden über die Probefahrt in der Maiausgabe eingehen¬

d e r b e r i c h t e n .

Es bleibt noch zu verzeichnen, daß am 2. April 1957 die Auf-

W a s d i e

nächs ten

W o c h e n
Am 9. Mai 1957 (12.30 Uhr) wird der Stapellauf des
Neubaus Nr. 717 vor sich gehen. Neubau Nr. 717 wird ein
Schwesterschiff der „Theodor Herzl", das 550 Passagieren

P l a t z b i e t e n w i r d .

bringen
s o l l e n

A m 1 4 . M a i 1 9 5 7 w i r d d i e H a u p t v e r s a m m l u n g u n s e r e r

A k t i o n ä r e s t a t t fi n d e n .

Für Ende Mai ist der Stapellaut des Vorschiffs Bau-Nr. 712
vorgesehen. Bau-Nr. 712 wird ein Erz-Turbinenschiff wie
d i e „ R i o O r i n o c o " .
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D e r S c h i f f b a u e r

auf dem Helgen

Durch die fast hundertprozentige
K o l l i - B a u w e i s e h a t s i c h d i e A r b e i t d e s

S c h i f f b a u e s a u f d e n H e l g e n i n d e n
l e t z t e n J a h r e n w e s e n t l i c h v e r e i n f a c h t .

W ä h r e n d d i e A n b r i n g e r f r ü h e r d i e
Platten einzeln an Bord bringen muß¬
t e n , w e r d e n h e u t e m i t g r o ß e n u n d
n e u a r t i g e n Tr a v e r s e n S t ü c k g e w i c h t e
b i s z u 3 5 To n n e n t r a n s p o r t i e r t u n d
auf dem Helgen angebracht. Das ver¬
langte, daß in unserem Schi ffbau-Ge¬
werk d ie e inze lnen Gruppen für ganz
bes t immte Spez ia lau fgaben ausgeb i l¬
d e t w e r d e n . D a i s t e r s t e n s d e r

„ S c h w e r g u t t r a n s p o r t " . D i e s e G r u p p e
ha t d ie ve ran twor tungsvo l l e Au fgabe ,
d i e e i n z e l n e n K o l l i s u n d S e k t i o n e n a u f

den Helgen zu t ransport ieren und mi t
d e n T r a v e r s e n a n d a s z u b a u e n d e

S c h i f f h e r a n z u b r i n g e n ,
immer wieder bewundernswer t , mi t we lcher Rout ine und
Selbstverständlichkeit auch die größten und schwersten
Kollis aufgenommen und an Bord gebracht werden. Dann
tritt die zweite Gruppe in Tätigkeit. Das sind unsere
„Anbringerkolonnen“, die die Aufgabe haben, die Kollis
o d e r S e k t i o n e n a n B o r d e i n z u b a u e n . D a s h e i ß t : d i e B a u -

D a b e i i s t

Schwergut transport



; h e u t i g e S c h i l l b a u w e i s e h a t s i c h
j e n ü b e r d e r v o r 2 5 J a h r e n ü b l i c h e n
ind l egend geände r t . Ans ta t t de r da -
I s a n g e w a n d t e n N i e t u n g w i r d h e u t e
r r w i e g e n d e l e k t r i s c h g e s c h w e i ß t ,
i d i e M o n t a g e a u f d e r H e l l i n g i s t
1 d e m A u f b a u a u s E i n z e l t e i l e n a u t

Sek t i onsbauwe i se übe rgegangen .

te i le müssen so in den Sch i f fskörper
e ingebaut werden, daß aus der Vie l¬
z a h l d e r K o l l i s e i n h a r m o n i s c h e s G a n z e s

en ts teh t , wobe i d ie Anb r inge r da rau f
z u a c h t e n h a b e n , d a ß d i e K o l l i s i m
Sch i f f s kö rpe r f es t ve ranke r t we rden ,
damit , wenn die Traverse gelöst wird,
sich der Koll i nicht selbständig macht;
denn auch jeder La ie wi rd s ich wohl
ausmalen können, was passiert , wenn
e i n A u ß e n h a u t - o d e r D e c k s k o l l i i n s

R u t s c h e n k o m m t . A b e r u n s e r e A n ¬

b r i n g e r h a b e n i h r e A u f g a b e i m m e r
v o r b i l d l i c h g e l ö s t , t o i , t o i , t o i . S i e
w e r d e n e s a u c h i n Z u k u n f t t u n .

N a c h d e m d e r „ S c h w e r g u t t r a n s p o r t "
und die „Anhringer" ihre Arbeit ab¬
geschlossen haben, tr i t t die dritte
Gruppe in Erscheinung, der „Schiff¬
b a u e r " . B e i d e m E r w ä h n e n d e s S c h i f f ¬

bauers drängt sich die Frage auf, gibt es den Schiffbauer
n o c h , w i e i h n s o v i e l e ä l t e r e K o l l e g e n n o c h v o r d e m
Kriege vom Helgen her gekannt haben? Da kann man
wohl nur sagen: nein! Durch die enorme Weiterentwick¬
lung der Schweißtechnik und die auf der Deutsche Werft
e n t w i c k e l t e K o l l i b a u w e i s e h a t d e r S c h i f f b a u e r i n d e r

D i e A i b e i t d e r A n b r i n g e r

E i n e L u k e s c h w e b t h e r a n



D e r S c h i fi b a u e r R u d o l i E i c h l e r

arbeitet aui dem Helgen

sich so weit entwickelt, daß sie tei lweise schon als Ko¬

lonnenführer e ingesetzt werden konnten.

Um aber die Arbeit des Schiffbauers und die des Ange¬

lernten richtig würdigen zu können, muß man gesehen
haben, mit welchem Ehrgeiz beim Hinarbeiten und Trim¬

men der großen Kollis um jeden Millimeter gegeizt wird,
um die vom Schnürboden gegebenen Konturen des Schif¬

fes auch genau zu erreichen. Ist das geschafft, werden
d i e e i n z e l n e n K o l l i s i n d e n S t ö ß e n u n d N ä h t e n d u r c h

Hef tschweißung oder Schrauben mi te inander verbunden,
w o b e i d e r S c h i f f b a u e r d a s B r e n n e n u n d H e f t s c h w e i ß e n

s e l b e r a u s f ü h r t .

A r b e i t s w e i s e u n d M e t h o d e e i n e g e w a l t i g e E n t w i c k l u n g
d u r c h m a c h e n m ü s s e n . N e b e n s e i n e n s c h i f f b a u l i c h e n Q u a l i ¬

tä ten und Fäh igke i ten a l te r Prägung muß er heute das

Brennen und Heftschweißen perfekt beherrschen, um die

an ihn gestellten Aufgaben in gewohnter Weise sauber
u n d k o r r e k t a u s f ü h r e n z u k ö n n e n .

Besondere Anerkennung verdient dabei der alte Stamm
i n u n s e r e m G e w e r k , d e r n a c h A n l a u f e n d e s B a u p r o ¬

gramms nach dem Kriege selber umlernen mußte und,
um die gewaltigen Aufträge, die unsere Betriebsleitung
hereingehol t hat , termingemäß zur Abl ie ferung zu
bringen, berufsfremde Kollegen aus der Eisenbranche,
vom Schlosser bis zum Elektr iker, vom Schmied bis zum

M a s c h i n e n b a u e r, f ü r u n s e r e A r b e i t s o w e i t a n z u l e r n e n

hatte, daß ein großer Teil von diesen heute in der Lage
ist, Arbeiten selbständig auszuführen. Die „Neuen" h.aben

So entstanden durch d ie gute Zusammenarbei t der ver¬

schiedenen Gruppen unseres Gewerks 201 schon viele
Schiffe, vom Fischdampfer bis zum Super-Tanker, die
immer wieder die Anerkennung aller schiffahrttreibenden

H e r b e r t A h r e n h o l dN a t i o n e n f a n d e n .

8



D e r E i n i r i i i i n s L e b e n !

Jahr für Jahr werden tausende junger Menschen aus
d e n S c h u l e n e n t l a s s e n . F ü r a l l e b e d e u t e t d i e S c h u l e n t ¬

l a s s u n g d e n E i n t r i t t i n e i n e n n e u e n L e b e n s a b s c h n i t t .
Vie le meinen, daß s ie nun dem Zwang der Schu le und
d e r A u f s i c h t d e s E l t e r n h a u s e s e n t w a c h s e n s e i e n u n d f r e i

von a l len Hemmnissen ihr Leben f re i gesta l ten könnten.
Jetz t noch schnel l i rgendeine Fachausbi ldung! Das muß
j a w o h l s e i n . A b e r d a n n ! J a , d a n n w e r d e i c h d e r We l t
m a l z e i g e n , w a s i c h f ü r e i n K e r l b i n . S o d e n k t d o c h
m a n c h e r , n i c h t w a h r ?

I s t e s w i r k l i c h s o ? G i b t e s w i r k l i c h e i n e n Z u s t a n d , d e r

dem e inze lnen ges ta t te t , zu tun , was e r w i l l ? War d ie
Schule so ein Zwang? Ist die Aufsicht des Elternhauses so
läs t ig gewesen? Manch e iner w i rd spä ter rückschauend
wehmüt ig fes ts te l len, daß d ie Schulze i t doch d ie unbe¬
schwerteste und fröhlichste Zeit gewesen ist, und daß die
Eltern mit ihrer Obhut schon gut getan haben.

Wer w i l l spä te r e inma l anderen We isungen geben , de r
selbst nichts Rechtes gelernt hat?

W i e i n j e d e m J a h r s i n d a u c h j e t z t w i e d e r j u n g e
Menschen zu uns gekommen, um e twas zu le rnen . S ie
haben sich zu diesem oder jenem Beruf entschlossen und
wollen die Grundlagen hierfür in der Lehrzeit bei der DW
schaffen. Der Weg von der Schulbank zur Lehrwerkstat t
bedeutet für jeden eine völ l ige Umstel lung, d ie of t n icht
ganz leicht ist. Da wird plötzl ich genaueste Arbeit gefor¬
d e r t . A u ß e r d e m s i n d i m m e r n o c h S c h u l a r b e i t e n z u m a c h e n .

Und Zeugnisse gibt es auch wieder. Die ganze Umgebung
i s t n o c h n i c h t v e r t r a u t . S i c h e r k o m m t m a n c h e i n e m

k l e i n e n S t i f t d i e g a n z e G e s c h i c h t e z u n ä c h s t u n h e i m ¬
l i c h v o r .

Laßt Euch aber sagen, daß Euch hier geholfen wird. Ihr
fi n d e t i n E u r e m I n g e n i e u r, E u r e m M e i s t e r u n d E u r e m
Lehrgesel len äl tere Kameraden, die es sich zur Lebens¬
aufgabe gemacht haben. Euch Jungen ein Stück auf Eurem

Lebensweg zu begleiten. Sie wollen Euch helfen, tüchtige
Facharbe i te r zu werden und ans tänd ige Ker le zu se in .
I h r k ö n n t E u c h d i e s e n b e r u f s - u n d l e b e n s e r f a h r e n e n

Männern get rost anver t rauen.
S ie haben schon manchen Jahrgang von Lehr l ingen b is
z u r G e s e l l e n p r ü f u n g b e g l e i t e t . U n d v i e l e E u r e r Vo r ¬
gänger denken heute noch mit Dankbarkeit an die zurück,
denen s ie ihre Ausbi ldung verdanken.
A u c h i n d i e s e m J a h r h a b e n w i e d e r 4 2 L e h r l i n g e i h r e
Facharbe i te rprü fung bes tanden. A l le haben geze ig t , daß
sie was gelernt haben. Ledigl ich zwei haben die Prüfung
n u r m i t „ a u s r e i c h e n d " b e s t a n d e n . A l l e a n d e r e n w a r e n

besse r, 10 e rh ie l t en sogar d ie No te „ seh r gu t " . 75 Vo
unserer Prüflinge haben die Prüfung mit „gut" und „sehr
gut" bestanden.
A u c h i n d i e s e m J a h r f a n d d i e t r a d i t i o n e l l e L e h r a b s c h l u ß ¬

feier statt, die die DW zu Ehren der Jung-Gesellen aus¬
r i ch te t . Noch e inma l saßen Ausb i lde r und Ausgeb i lde te
beieinander. Bei fröhl icher Musik und einem guten Glase
We in g i ng d i ese Absch iedss tunde vom Leh r l i ngsdase in
s c h n e l l v o r ü b e r .

Je tz t s ind unsere Jung-Gese l len a ls junge Facharbe i te r
wirkl ich ins Leben getreten. Nun können sie auf eigenen
Füßen stehen und ihren Eltern den schuldigen Dank durch
die Tat abstatten. Sie werden noch viele Erfahrungen sam¬
m e l n u n d f e s t s t o l l e n , d a ß d e r M e n s c h n i e a u s l e r n t .

Für Euch Neueingetretene heißt das Zie l , s ich vorzube¬
reiten, damit Ihr am Ende der Lehrzeit auch Eure Fach¬

arbeiterbr iefe bekommt. Seid fleißig und gehorsam, damit
Ihr auch etwas lernt. Und seid pünktlich! Ihr müßt wissen,
daß die Berichtshefte und die Zwischenzeugnisse auch bei
der Facharbe i te rprü fung bewer te t werden.
U n d n u n a n s W e r k !

Wir a l le wünschen Euch, daß Ihr tücht ige Ker le werdet .
Das liegt im wesentlichen aber an Euch selbst.

E u r e D W

S i e h a b e n e s v o r s i c h ! - ß / ; c k i n d i e L e h r w e r k s t a t tSie haben es geschaht! -Ausschnitt aus der Lehrabschlußfeier

9



M a h l z e i t !

Ein paar Worte über die Kantine

Alles
For tsch r i t t i s t ungeheuer. Wi r s ind schon so we i t , daß
w i r i n a l l e r R u h e u n d G e m ü t l i c h k e i t z u H a u s e a m K a f f e e ¬

t isch s i tzen und gle ichzei t ig das spannende Fußbal lspie l
des Sonntags miterleben können, auf dem Bildschirm des
Fernsehgerä ts näml ich . Aber e ines können w i r vor läufig
n o c h n i c h t ; w i r k ö n n e n n i c h t a u f d a s E s s e n v e r z i c h t e n . D e r

alte Spruch: „Essen und Trinken hält Leib und Seele zu¬
sammen" gi l t also noch. Die Ernährung spiel t sogar eine
große Rol le in unserem Dasein. Mancher arme Ker l darf
m i t R ü c k s i c h t a u f e i n L e i d e n n i c h t a l l e s e s s e n . E r i s t a u f

Diät angewiesem.

Da a l so nun e i nma l e i n j ede r essen muß , i s t es ke i n
Wunder, daß d iese Notwendigkei t Auswirkungen b is zum
Arbeitsplatz hat. Und auch die Einteilung der Arbeitszeit
n i m m t R ü c k s i c h t d a r a u f . D a s i n d P a u s e n , i n d e n e n m a n

seine Mahlzeit einnehmen kann. Der eine bringt sich von
Zu Hause sein Stullenpaket mit, ein anderer zieht es vor,
d a s z u s i c h z u n e h m e n , w a s d i e W e r f t k a n t i n e b i e t e t .

mögliche kann der Mensch schon. Der technisidie

D a a l l e i n i n F i n k e n w e r d e r v o n d e n h i e r b e s c h ä f t i c t e n
e t w a 7 5 0 0 M a n n r u n d 3 0 0 0 i h r e w a r m e M a h l z e i t v o n d e r

Werkküche beziehen, ist es schon gerechtfert igt , darüber
einmal etwas zu sagen.

Es wird ein leuchten, daß es einfach ausgeschlossen ist ,
es jedem recht zu machen. Der eine mag dieses nicht und
der andere jenes. Bei der großen Zahl der Esser ist es
auch gar nicht einfach, Gebratenes vorzusetzen.

Auf jeden Fall sind erhebliche Vorbereitungen notvrem-
dig, damit täglich das Essen auf dem Tisch stehen kann.
D a s i n d v i e l e Z e n t n e r K a r t o f f e l n z u s c h ä l e n . W e n n a u c h

Maschinen mitarbeiten, muß doch jede Kartoffel noch ein¬
mal in die Hand genommen werden, damit keine „Aucten"
dr inb le iben. Da is t das Gemüse zu putzen. Das Fle isch
m u ß v o r b e r e i t e t w e r d e n . U n d w a s s o n s t a l l e s n o c h z u t u n
is t ! .Jedenfal ls s ind d ie Frauen, d ie für unser le ib l iches
Wohl sorgen, voll beschäftigt. Und ganz leicht ist die Ar¬
b e i t a u c h n i c h t i m m e r ! D a n n w e r d e n d i e e i n z e l n e n 7 t . u s -

gabestellen mit dem Essen beliefert. Ja, und dann geht
es l os !

J e d e K a r t o f f e l m u ß i n d i e H a n d g e n o m m e n w e r d e n I

S o f ü n f b i s z e h n M i n u t e n v o r B e g i n n d e r P a u s e v e r ¬
sammeln sich die ersten Gruppen leider schon vor den Ge¬
m e i n s c h a f t s r ä u m e n . U n d w e n n d i e S i r e n e e r t ö n t , i s t k e i n
H a l t e n m e h r . J e d e r w i l l d e r e r s t e s e i n . A l l m ä h l i c h k o m m t

aber wieder ein gewisses Gleichmaß in die Sache. Und in
spätestens zwölf Minuten hat jeder sein Essen.
Für den Reiherstieg beziehen wir unser Essen vorläufig
n o c h v o n e i n e r G r o ß k ü c h e . D a s ä n d e r t s i c h a b e r b a l d !

Auch auf dem Reiherst ieg wi rd e ine e igene Küche ent¬
s t e h e n .

Wir wissen, daß manches v ie l le icht besser se in könnte.

Sicher ist aber, daß von Dr. Scholz bis herab zum jüngsten
Lehrling alle das gleiche Essen bekommen.

Es ist abzusehen, wann tiefgreifende Verbesserungen kom¬
men. Es steht nämlich jetzt fest, daß wir unser neues Ver¬
waltungsgebäude bekommen. Dadurch werden eine ganze
R e i h e v o n G e b ä u d e n u n d R ä u m e n a u f d e r W e r f t f ü r a n d e r e

I
I

D e r e r s t e A n s t u r m
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I n s p ä t e s t e n s 1 2 M i n u t e n

hat jeder sein Essen

Zwecke f re i , so daß sich Küche und Kant ine ausdehnen
können. Das wird dann a l len zugute kommen.

Unser Essen kostet 25 Pfennig je Mahlzeit. Es wird keinen
geben, der ernsthaft bestreiten wollte, daß das nur mög¬
l i c h i s t , w e i l d i e W e r f t e i n e n g a n z b e a c h t l i c h e n Z u ¬
schuß gibt.

Außer dem normalen Essen g ib t es auch Schonkost für
alle, die empfindliche Mägen haben oder aus anderen
Gründen mit dem Essen sehr vorsichtig sein müssen.

A l l e , f ü r d i e e i n E s s e n o h n e N a c h t i s c h k e i n e r i c h t i g e
M a h l z e i t i s t , k ö n n e n s i c h ( n a t ü r l i c h g e g e n B e z a h l u n g )
auch Pudding geben lassen. Und die Tasse Kaffee nach
dem Essen gibt es auch.
D a r ü b e r h i n a u s i s t i n d e r K a n t i n e s o z i e m l i c h a l l e s z u

haben, was nötig ist. Viele .Junggesellen fangen ihren Tag
b e i u n s d a m i t a n , d a ß s i e e r s t m a l f r ü h s t ü c k e n . U n d
a b e n d s n e h m e n s i e d a s m i t n a c h H a u s e , w a s s i e z u m
A b e n d b r o t b r a u c h e n .

Man s ieht , daß unsere Kant ine für v ie le Mägen so e ine
Art Mittelpunkt ist. Daß es eine ganze Reihe von Ge¬
tränken und auch Tabakwaren gibt, ist eine Selbstver¬
s t ä n d l i c h k e i t .

Die Kantinenverwaltung hat aber auch so ihre Sorgen.
Jeder kann mi the l fen , d iese Sorgen zu ver r ingern . Das
fängt schon damit an, daß der tägliche „Sturm" auf die
Kan t i ne be i Beg inn de r M i t t agspause ruh ig e twas we¬
n i g e r s t ü r m i s c h s e i n k ö n n t e . S i c h e r i s t d i e Z e i t f ü r
manchen Hungrigen etwas knapp. Durch Drängeln und
Schubsen wird aber nichts gewonnen. Es kann höchstens
sein, daß man sich gegenseit ig die gute Laune verdirbt .

Jeder hat doch immer noch Zeit , nach dem Essen einen
B l i c k i n s e i n e Z e i t u n g z u t u n u n d s e i n e Z i g a r e t t e z u
r a u c h e n .

In der wärmeren Jahreszeit ziehen es viele vor, ihre Mahl¬
z e i t a n d e r f r i s c h e n L u f t e i n z u n e h m e n . I m m e r w i e d e r
kommt es vor, daß dann das Geschirr und die Bestecke
irgendwo im Gelände stehenbleiben. Die Kantine muß
dann Suchkommandos losschicken, d ie häufig genug nur
noch Scherben und verbogene Gabeln wiederbringen.
S i c h e r s i n d d a s n u r E i n z e l f ä l l e . A b e r e r f r e u t i s t d i e K a n ¬
t i n e d a r ü b e r i n k e i n e m F a l l . H o f f e n w i r a l s o , d a ß i n
Z u k u n f t a l l e s G e s c h i r r v o n s e l b s t w i e d e r k o m m t !

E s s e n a u s g a b e

I

P u d d i n g g i b t e s a u c h
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B l i c k i n d e n

n e u e n K a n l i n e n r o u m

So, das war's. Es mußte aber mal wohl gesagt werder.,-
denn die Kantine lebt als „unproduktiv s o e t w a s i m

Schatten des großen Werftgeschehens. Niemand kümmei t
sich besonders um sie. Manch einer besinnt sich nur dann
auf ihre Existenz, wenn er glaubt, einen Grund zur Klage
z u h a b e n .

Und dabei gehören die fleißigen Hände, die in Küche und
Laden wirken, auch Menschen, die zu unserer Gemein¬
schaft zählen. Auch sie freuen sich, wenn sie mal ein gutes
Wort der Anerkennung hören. A l l e r s

K a f f e e k a n n m a n

a u c h h a b e n

Z e i t i ü r e i n e n B l i c k i n d i e

Z e i t u n g i s t a u c h i m m e r n o c h



To n n e n s a l a t - l e i c h t b e k ö m m l i c h
Kleines Kolleg über Schiffstonnage

(Aus Hamburg-Inlormat ion)

Was bedeuten Bruttoregistertonnen, Ladetonnen, Nettoregistertonnen und Wasserverdrängung der Seeschiffe?

Nicht
Sommer zwischen Travemünde und Borkum den Ost- und

Nordsees t rand bevö lke rn , auch d ie „ha lbseemänn ische"
Bevölkerung in Hamburg, Bremen, Lübeck und Emden
weiß meist wenig mit Meldungen über Schiffsgrößen an¬
zufangen.
Bei Unterhaltungen über die Größe von Frachtern, Passa¬
gierdampfern und Tankern kommt es fü r fachmänn ische
Ohren oft zu einem ausgesprochenen „Tonnensalat".
Bruttoregistertonnen, Ladetonnen, Nettoregistertonnen
und Wasserverdrängung der Schiffe werden wahllos
durcheinander geworfen. Zugegeben, die Sache mit den
Tonnen hat es in sich. Die unterschiedliche Bezeichnung
l ä ß t s i c h n a t ü r l i c h e r k l ä r e n .

Man nehme zum Beispiel drei berühmte Vertreter dieser
Größenordnung: den Tanker „Tina Onassis", einen
45 000-Tonner, unsere alte „Europa", die jetzige „Liberte",
als 51 000-Tonner und das Schlachtschiff „Bismarck", einen
43 000-Tonner. Man kann sie alle zur Kategorie der
50 000-Tonner rechnen. Und man kann sie doch nicht ohne

weiteres miteinander vergleichen. Denn sie wurden alle
mit einem anderen Maß gemessen. Pardon, vermessen
heißt es natürlich, bei der christlichen Seefahrt!

Die 43 000 Tonnen der „Bismarck"

Am einfachsten ist es noch mit der 250 Meter langen
„Bismarck". Sie war 43 OQO Tonnen groß, dpi-Tonnen,
wohlgemerkt. Dieses „dpi" bedeutet Deplacement und
heißt Wasserverdrängung. Anders ausgedrückt: d i e
43 000 Tonnen sind das Gewicht der „Bismarck". Schließ¬
l i c h w a r ' s s c h o n v o r 2 3 0 0 J a h r e n d e m a l t e n A r c h i m e d e s

kein Geheimnis mehr, daß ein schwimmender Körper
genau so viel wiegt wie die von ihm verdrängte Wasser¬
menge . D ie Dep lacemen t -Tonne i s t ve rb ind l i ch f ü r a l l e
Kr iegssch i f fe der Wel t .

„ T i n a O n a s s i s " m i t 4 5 0 0 0 To n n e n

U m s G e w i c h t h a n d e l t e s s i c h a u c h b e i d e n 4 5 0 0 0 To n n e n

der „Tina Onassis", dieses 236 Meter langen Riesen, der
sich für kurze Zeit „der größte Tanker der Welt" nennen
durfte. Allerdings nicht (wie bei der „Bismarck") ums
Eigengewicht, sondern um jenes, das sie als Fracht schlep¬
pen kann. In diesem Falle: 45 000 Tonnen öl bringt sie,
wenn sie randvoll ist, das heißt, wenn sie bis zur Lade¬
m a r k e e i n t a u c h t .

Doch Vors ich t b i t te ! Auch h ier „ i s da t a l l versch ieden" ,
wie man an der Wasserkante sagt. Steht da für „Tonne"
der kleine Buchstabe t, dann ist die metr ische Tonne zu

1000 kg gemeint. Steht dort aber 45 000 tdw, dann wil l
es mit tons deadweight übersetzt sein. Und dann ist ent¬
weder die long ton zu 1016 kg oder aber die short ton
zu 907 kg zugrunde zu legen. Zur Orientierung: meistens
sind es 1016 kg.

n u r d i e U r l a u b e r a u s d e m B i n n e n l a n d , d i e i n i Natür l ich s ind d ie Engländer schuld an d ieser umständ¬
l i c h e n R e c h n e r e i . A b e r w e i l s i e d a m i t s e i t J a h r h u n d e r t e n

zurechtkommen, wird es die gesamte übrige Welt mit
i h n e n z u s a m m e n w o h l w e i t e r h i n m ü s s e n . U m a u f d i e

„ T i n a " z u r ü c k z u k o m m e n : d a i h r e Tr a g f ä h i g k e i t i n l o n g
tons angegeben ist, sind es genau 45 720 Tonnen, die sie
laden kann. Ihr Eigengewicht reicht nicht zur Hälfte an
d iese Zah l —und das de r „B i smarck " —heran . Es s ind
knapp 20 000 Tonnen.

Bei der „Europa" am kompl iz ier testen

B l i ebe a l s d r i t t es Be isp ie l d ie „Eu ropa" . Da i s t es am
kompliziertesten. Bei diesem 286 Meter langen Schiff
werden die 51 000 Tonnen zu einem Raum-Maß, zu BRT

o d e r B r u t t o r e g i s t e r t o n n e n — w a s g l e i c h f a l l s a u s d e m
En-glischen kommt. Eine BRT mißt 100 Kubikfuß oder 2,83
Kubikmeter, auf d iese Weise wi rd der gesamte umbaute
Raum des Schiffes einschl ießl ich der geschlossenen Auf¬
b a u t e n v e r m e s s e n .

N a c h d i e s e r R e c h n u n g u m s c h l i e ß t d i e A u ß e n h a u t d e r
„Europa" vom Bug b is zum Heck, vom Doppelboden b is
zu r Kommandobrücke a l so 144 000 Kub ikmete r. Tragen
(Frachter schleppen) jedoch kann sie nicht mehr wie ein
Vier te l von dem, was die „Tina" schaff t , aber das is t ja
auch n icht d ie Hauptaufgabe e ines Passagierschi f fes. In
der Raumvermessung dagegen kommt der Onassis-Tanker
m i t s e i n e n 2 5 0 0 0 B RT n u r k n a p p a u f d i e H ä l f t e d e r
„Europa "-„L iberte" .

Wenn net to gerechnet wird . . .

Mit der BRT allein jedoch ist es nicht getan. Es gibt auch
noch d ie Häfen- und Kana lbehörden, d ie s ich ih re Ge¬
b ü h r e n n a c h d e m n u t z b a r e n R a u m d e s S c h i f f e s b e z a h l e n

lassen, nach jenem also, mit dem der Reeder Geld ver¬
dient. Das sind, grob gesagt, die Lade-Räume und die
Passag ie re in r i ch tungen . H ie r i s t d i e Ne t to reg i s te r t onne
(NRT) zuständig: Der Brut to-Raum abzügl ich der Räume
f ü r B e s a t z u n g , Vo r r ä t e , Wa s s e r b a l l a s t , B r e n n s t o f f u n d
Masch ine . Wen es i n te ress ie r t : D ie „Eu ropa" s teh t m i t
21 000, die „Tina" mit 15 000 NRT zu Buch.

D a ß e s d a n e b e n i n v i e l e n v e r s c h i e d e n e n L ä n d e r n n o c h

v e r s c h i e d e n e Ve r m e s s u n g s Vo r s c h r i f t e n g i b t , d a ß z u m
B e i s p i e l d i e „ I t a l i a " n a c h P a n a m a - Ve r m e s s u n g n u r g u t
16 000, nach deutscher Rechnung aber 22 000 BRT groß
ist, daß man bei einem „Schutzdecker" mit den erwähnten

kleinen Tricks ein ganzes Deck „unterschlagen" kann, das
s e i n u r a m R a n d e e r w ä h n t .

Das wä re das Wesen t l i che übe r das „Kap i t e l Tonnen " .
A l l e rd i ngs be i we i t em n i ch t a l l es ! Und von den Sp i t z -
und Spierentonnen, die am Fahrwasser, sowie den Bier¬
tonnen, d ie im Kel ler l iegen und Hein Seemann angeb¬
l i ch d ie l i ebs ten Tonnen s ind , so l l l i eber ga r n i ch t d ie
R e d e s e i n .
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S c h i f f b a u n a c h F e i e r a b e n d

Zu dem in der letzten Werftzeitung erschienenen Artikel
„ S c h i f f b a u k u n s t v o r 3 0 0 J a h r e n i n H o l l a n d " m ö c h t e i c h

e in iges beis teuern. Die dor t gebrachten Aufnahmen s ind
aus dem schönen Werk „Sch ip Mode ls" von Köster, Es
wi rd a l lgemein angenommen, daß in der heut igen Z ie i t ,

ze lhei ten, Schni tzere ien, Beschlägen usw. Jeder Tampen
an seinen richtigen Platz an den Nagelbänken belegt.
S o n e b e n b e i k o m m e n n o c h e i n i g e R e p a r a t u r a u f t r ä g e
hinzu, genau wie auf einer Werft, von Sammlern und Lieb¬
habern, welche beschädigte Modelle besitzen. Habe bis
je tz t nach v ie r Ländern expor t i e r t ; Schwe iz , I ran , USA
und Ho l land . An Au f t rägen ke in Mange l .

Z u d e n b e i g e f ü g t e n A u f n a h m e n e i n i g e E r l ä u t e r u n g e n ;
Abb. 1zeigt die Fregatte „Berlin" 1648 (exholländische
Fregatte), 1;24. Zu diesem Modell wurden u. a. verarbei¬
tet ; 2qm Holz nur für Innen- und Außenbeplankung, ca.
4 0 0 m Ta u w e r k i n z e h n v e r s c h i e d e n e n S t ä r k e n , 2 5 0 B l ö c k e ,

150 Kafoitnägel aus Pockholz usw. Reine Arbeitszeit 1200
Stunden . Mode l l an e ine Be r l i ne r Ve rs i che rungsgese l l¬
schaft in Hamburg gel iefer t .
Abb. 2zeigt die Fleute „Derfflinger" 1675, 1;30, 340 t(ex¬
holländische Fleute). Ende des 16. Jahrhunderts kam die¬
ser Sch i f fs typ auf , und zwar in Horn in Ho l land. Dami t
schufen d ie Hol länder e inen damals außergewöhnl ichen,
s e e t ü c h t i g e n S c h i f f s t y p , w e l c h e r d a n n J a h r z e h n t e a u f

I

Abb. 7: Brandenburgische Fregatte „Berlin" (1648)

wo al les jagt und hastet, Schiffe fabrikmäßig zusammen¬
genäh t werden , so e twas n ich t mehr gebau t w i rd . Daß
dem nicht so ist, möchte ich an Hand einiger leider nicht
sehr gelungenen Aufnahmen beweisen.

I c h b a u e i m J a h r z w e i b i s d r e i M o d e l l e a u s d e m 1 7 . b i s

19. Jahrhunder t . Se lbstvers tänd l ich nur so lche, wo e in¬
w a n d f r e i e R i s s e v o r h a n d e n s i n d . V o r a l l e m n a c h d e m
A m s t e r d a m e r S c h i f f a h r t s m u s e u m , M a r i t i e m M u s e u m
„Pr ins Hendr ik " , Rot te rdam, Chapmaus Arch i tec tu ra Na-
va l i s Merca to r i a 1768 , The Amer i can Sa i l i ng Navy von
Chape l l e , Unde rh i l l u sw. Maßs tabge t reu m i t a l l en E in -

Abb. 3: Brigg „Bainbridge" (1842)

al len Meeren zu finden war. Als Frachter, Walfänger und
Or l ogssch i f f sow ie f ü r Exped i t i onen ha t t en d i ese i h ren
Anteil. Man kann diesen Schiffstyp mit unserem jetzigen
Standardfrachter vergleichen; handlich, seetüchtig und
r e n t a b e l . D a ß d i e s e r o f t a u c h K a n o n e n a n D e c k h a t t e , d a s
lag nun mal an der Zeit, der Unsicherheit auf dem Meere;
die algerischem Korsaren lauerten bei Gibraltar auf Beute.
Und auch andere betrieben das einträgliche Geschäft See¬
raub. Das sol l ja heute noch Vorkommen, nur unter an¬
d e r e m N a m e n .

Das Mode l l i s t 1 ,40 mlang und ha t , von der Se i te ge¬
sehen , v ie les m i t de r F rega t te geme insam, j edoch das
Heck ist ganz anders gebaut. Die Fregatten hatten einen
f a s t g l a t t e n o b e r e n u n d u n t e r e n S p i e g e l , d a g e g e n d i e
F leu ten nur e inen k le inen oberen Sp iege l ; un ten l i e fen
die Plankengänge genau wie beim Vorsteven ein. Diese
Schiffe aus dem 17. Jahrhundert hatten viele prächtige
Schnitzereien am Bug und Hede. Aus alten Abrechnungen
ist zu ersehen, daß bis zu einem Fünftel der gesamten Bau¬
summe für Bi ldhauerarbeiten ausgegeben wurden. Außer¬
dem sind sehr v iel Grät ingswerke vorhanden. Diese sind
herausnehmbar. Eine Gräting im Hauptdeck z. B. besteht

. - 'S :

Abb. 2: Brandenburgische Fleute „Derllinger" (1675)
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A b b . 4 :

I M o d e l l d e r

, t i , N a l a l ' '
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Bat ter ie , dre i wasserd ichte Schot ten und s ind unsinkbar.
Vom Typ „Natal" und „Rudolf Oetker" habe ich je fünf
Stück für ein bekanntes Spielwarengeschäft gel iefert . Ein
nettes Spielzeug für Jungen; leider für den Hersteller,
von der Arbei t abgesehen, reichl ich kostspiel ig.

aus 40 Einzeltei len. Genauso gearbeitet wie auf der DW;
von unseren Tischlern werden sie heute noch so herge¬
stel l t . Rahmen aus Teakholz, Querleisten genutet. Längs¬
leisten eingelassen aus hel lem Holz. Eine mühevol le Ar¬
bei t bei d iesem Maßstab. Dieses Model l g ing nach Hol¬
l a n d . Von dem schönsten Modell, welches ich bisher hergestellt

habe, besi tze ich keine Aufnahmen; denn kaum sind die
Model le trocken, schon gehen sie auf die Reise wie die
großen bei der DW. Mancher wird sagen, den ganzen Tag
plagt man sich auf der Werft an Bord ab —und dann noch
nach Feierabend Schiffe bauen?! Fast jeder von uns hat
sein Steckenpferd, und das ist gut so, ganz gleich, was es be¬
tr i ff t . Ich jedenfal ls habe dabei v ie les dazugelernt . Wenn
auch d ie Risse, Unter lagen usw. sehr v ie l Geld kosten,
so hat man die Genugtuung, d ieses Schi ff hast du vom
K i e l b i s z u m F l a g g e n k n o p f a l l e i n h e r g e s t e l l t , u n d d a s
freut einen dann ja auch! Außerdem sind durch Kriegsein¬
wirkung v ie le a l te Model le von unschätzbarem Wert ver-

Abb. 3zeigt eine US-Brigg „Bainbridge" 1842. Zwischen
dem Vorhergenannten l iegen 160 Jahre. Die hohen Auf¬
b a u t e n s i n d v e r s c h w u n d e n , d a f ü r s i n d d i e M a s t e n m i t
ihren großen Segelflächen mächtig in die Höhe gegangen.
Dieses ist e ine reinrassige Cl ipperbr igg aus Boston, be¬
r ü h m t d u r c h i h r e S c h n e l l i g k e i t u n d We n d i g k e i t . D i e s e
wurden von der Navy sowie auch auf der Gegenseite von
B lockadebrechern und Sk lavenhänd le rn e ingese tz t . We¬
nige Jahre später entwickelte sich daraus der eigentl iche
C l i p p e r ( Vo l l r i g g e r ) m i t d r e i v o l l g e t a k e l t e n M a s t e n ,
welche von hervor ragenden Kap i tänen von der Ostküste
Amerikas rund um Kap Horn mit Goldsuchern nach Kal i¬
fornien buchstäblich herumgeknüppelt wurden. Es wurden lorengegangen.D a r u m i s t e s g u t , d a ß d i e h e u t i g e Z e i t
fantastische Geschwindigkeiten erreicht. Dieses letzt- daran erinnert w i r d , w i e v o r 3 0 0 J a h r e n d e r S c h i f f b a u
genannte Modell wurde an ein Bankhaus in Teheran ge- e i n e K u n s t w a r , w a s m a n h e u t e w o h l k a u m n o c h b e h a u p -
liefert. Es war auf Spanten mit auf jeder Seite 40 Planken- ten kann. Der S c h i f f b a u e r h e u t e i s t n u r d a n n n o c h e i n
gangen aus Teakholz aufgeplankt. K ü n s t l e r , w e n n e r s e i n e n A k k o r d z e t t e l n i c h t ü b e r z i e h t ,

termingerecht und gute Arbeit abzuliefern in der Lage ist.
Ich hoffe, daß ich damit e in igen Mitarbei tern wenigstens
eine Anregung gegeben habe, wie s ie ihre Fre ize i t ge¬
s t a l t e n k ö n n t e n , w e n n s i e n i c h t s B e s s e r e s Vo r h a b e n .

A b b . 4 u n d 5 i s t e t w a s g a n z a n d e r e s . M o d e l l s c h i f f e ,
s c h w i m m f ä h i g , m i t A n t r i e b , n i c h t m i t m a ß s t a b g e t r e u e n
Schi ffsmodel len zu verg le ichen. Natür l ich s ind auch h ier
Länge, Bre i te und Tie fgang dem Maßstab entsprechend.
J e d o c h h a b e n d i e s e M o d e l l e E l e k t r o a n t r i e b m i t e i n e r H a n s E c k h o f f

A b b . 5 :

M o d e l l d e r

. R u d o l l O e t k e r ’

w s i m
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U n s e r e M o d e l l l i s c h l e r e i

M anch ein Model l t ischler lehrl ing stel l t bei seinem Ein¬
tritt bei uns die Frage; Hat die Deutsche Werft überhaupt
e i n e M o d e l l t i s c h l e r e i , w o s i e d o c h n i c h t e i n m a l e i n e
G i e ß e r e i h a t ?

Ja, die DW hat eine! —Nanu, und wo?

U n s e r e M o d e l l t i s c h l e r e i w a r b i s z u m J a h r e 1 9 5 3 i n d e r

Tisch lere i un tergebracht . Dann wurde s ie nach „Tobruk"
v e r l e g t . To b r u k h e i ß t i m W e r f t j a r g o n b e k a n n t l i c h d a s
solide alte Bunkergebäude am Rüschkanal. Dort also lebt
e in t rächt ig mi t anderen Gewerken unsere Model l t i sch le¬
rei . Sie ist ein rein handwerkl icher Betr ieb, verfügt t iber
s e l b s t v e r s t ä n d l i c h a u c h ü b e r d i e e r f o r d e r l i c h e n e l e k t r i ¬

s c h e n M a s c h i n e n m o d e r n s t e r K o n s t r u k t i o n .

I n d e r M o d e l l t i s c h l e r e i w e r d e n G i e ß e r e i m o d e l l e h e r ¬

gestellt. Das sind Vorrichtungen für den Former zum An¬
fer t igen bes t immter Gußstücke. E in gu ter Mode l l t i sch le r
muß daher nicht nur sein Handwerk beherrschen, er muß
auch genaues tens über a l l e A rbe i t sgänge be im For.neu
und Gießen im Bilde sein. Da gibt es z. B. Naturmodelle,
n a c h d e n e n s i c h o h n e w e i t e r e s f o r m e n l ä ß t . W e n n e s s i c h

aber um Hohlguß handelt , dann muß man das Model l in
d e r M i t t e t e i l e n u n d f ü r d e n H o h l r a u m e i n e n K e r n k a s t e n

anfertigen. In der Kernmacherei wird ein Kern hergestellt,
der genau die Form des Hohlraums hat.

Für ganz einfache Gußteile genügt dem Former auch eine
S c h a b l o n e .

Damit das Modell sich gut aus der Form abhebt und nicht
d e r F e u c h t i g k e i t a u s g e s e t z t i s t , w e r d e n M o d e l l e u n d
K e r n k ä s t e n m i t e i n e m d r e i f a c h e n L a c k a n s t r i c h v e r s e h e n .

A b b i l d u n g 1 ( S c h i f f s d r u c k l a g e r ) z e i g t a n s c h a u l i c h , w i e
v i e l e E i n z e l t e i l e z u e i n e m M o d e l l e r f o r d e r l i c h s i n d .

hochgezogenem Fuß, gleiche Kernkästen hergestel l t wer¬
den, während für Lagerstühle und Deckel besondere
K e r n k a s t e n m o d e l l e e r f o r d e r l i c h s i n d .

Jedermann weiß, daß Körper die Eigenschaft haben, sich
bei Erwärmung auszudehnen und bei Abkühlung zu¬
s a m m e n z u z i e h e n . D a s h e i ß t f ü r d e n M o d e l l t i s c h l e r , d a ß

jedes Modell um so viel größer angefertigt werden muß,
wie das Material sich vom glühenden bis zum kalten Zu¬
s tand zusammenz ieh t . Der Fachmann spr ich t dabe i von

■M ! n

m m m m m

B i l d 2 : M o d e l l i ü r W i n d e n z y J i n d e r

Schwindung. Natürlich ist die Schwindung bei jedem
M a t e r i a l a n d e r s . D a s w e i ß d e r M o d e l l t i s c h l e r s e l b s t v e r ¬
s t ä n d l i c h .

Unsere Modelltischler müssen schon sehr wendig sein;
denn wir haben ja auch einen großen Reparaturbetrieb.
Da heißt es z. B. heute ein solides Schublagermodell an¬
f e r t i g e n , d a s 5 0 u n d m e h r A b g ü s s e a u s h ä l t ( B i l d 1 ) .
Morgen i s t v ie l l e i ch t fü r e in Repara tu rsch i f f e in p r im i¬
t i v e r e s M o d e l l f ü r e i n e n W i n d e n z y l i n d e r o d e r S t ä n d e r
für eine Sulzerhauptmaschine (Bi ld 2) dran.

F r ü h e r w a r e n u n s e r e M o d e l l e n u r a u s g u t e m , a u s ¬
getrocknetem Holz (K ie fer, Er le oder Ahorn) angefer t ig t .
Heute verwendet man für Reihen- und Massenanfertigun¬
gen Meta l lmode l le .

Unser Bi ld 3zeigt e in Metal lmodel l mi t Kernkästen eines
3 5 0 - m m - S c h i e b e r s .

Außer den Gießereimodellen fertigen wir noch Ansichts¬
und Ha lbmode l le fü r den Sch i f fbaukons t ruk teur an . Für

Bi ld 1:Schiflsdrucklager

Der linke Kernkasten ist für die Kerne des inneren Lagers
un te r te i l t . Rech ts sehen w i r d ie Kerne mi t den R ippen
für den Lagerunterbau. Eine Besonderheit ist dabei, daß
für beide Ausführungsformen unserer Drucklager, näm¬
lich für unser Normaldrucklager und für das Lager mit
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rohre und Ruderlager mit Pockholz auszufüttern. Pock-
holz ist ein sehr festes, fettiges Überseeholz.
Genauso wie Maschinenwellen auf Rotguß oder Weiß¬
metall laufen und mit öl geschmiert werden, laufen die
S c h r a u b e n w e l l e n u n d R u d e r s c h ä f t e a u f P o c k h o l z . D i e
Schmierung erfolgt mit Hilfe der Wassernuten durch
W a s s e r .

Wir haben keine eigene Gießerei. Daher sind wir darauf
angewiesen, mit verschiedenen Gießereien zusammenzu¬
arbei ten. Diese Gießere ien erhal ten unsere Model le und
arbeiten danach. Die Zusammenarbeit klappt so gut, daß
in dringenden Fällen auf Grund eines Telefonanrufs die
V o r a r b e i t e n i n d e r G i e ß e r e i b i s z u m E i n t r e f f e n d e s M o ¬

dells erledigt sind.
Die Verwendung unserer Modelle in der Gießerei wird
gut durch Bild 5veranschaulicht, das den Abguß eines
Kühlwasserreinigers zeigt. Das von uns angefertigte ge¬
t e i l t e M o d e l l w i r d z u r e i n e n H ä l f t e i m U n t e r k a s t e n , z u r

anderen im Oberkasten geformt. Nach dem Entfernen des
Modells ist die Form sauber zu putzen und in der
T r o c k e n k a m m e r m i t W a r m l u f t z u t r o c k n e n . F ü r d e n H o h l ¬

r a u m w i r d i n d e m e b e n f a l l s g e t e i l t e n K e r n k a s t e n d e r
Kern geschüttet. Er wird ebenfalls getrocknet (Bild 6).
N a c h d e m T r o c k n e n w e r d e n d i e K e r n e a u t K e r n m a r k e n

gestützt in die Form gelegt. Dann werden Steigen und
Eingüsse kontro l l ier t . Ober- und Unterkasten zusammen¬
gelegt und verklammert. Dann kann der Abguß erfolgen.

! - ■ ■

B i l d 3 ; M e l a U m o d e l l m i t K e r n k ä s l e n e i n e s 3 5 0 - m m - S c b i e b e r s

jeden neuen Schiffstyp wird ein Halbmodell im Maßstab
1 : 5 0 u n t e r ä u ß e r s t e r G e n a u i g k e i t a u s g e a r b e i t e t ( v g l .
Bild 4), auf das der Konstrukteur die Spanten, Außen¬
hautplatten und Seewasserkästen aufzeichnet,
d i e s e m M o d e l l w e r d e n d i e M a t e r i a l b e s t e l l u n g e n v o r -

N a c h

H

-
ä s m s s mi i

.7.,„555

J Ü H ' . . . .

B i l d 4 : H a l b m o d e l l e i ü r d e n S c h i fi b a u k o n s t r u k t e u r

Mit einer Pfanne wird das im Kupolofen bei 1250° ge¬
schmolzene Eisen in die Form gegossen (Bild 7). Nach
dem Erkal ten wird das Gußstück von Sand, Einguß und
Steiger befreit und auf Güte kontrolliert.
E s w i r d a l s o v o n u n s e r e n M o d e l l t i s c h l e r n s c h o n e t w a s

geleistet. Ohne sie geht es genau so wenig wie ohne all
d i e a n d e r e n G e w e r k e .

genommen, die einzelnen Kollis festgelegt, und schließ¬
lich wird das Bild auf dem Helgen zusammengebaut.

Bei den meisten Schiffen laufen heute noch die Propeller¬
wel len in den Stevenrohren mit Pockholzfüt terung. Diese
Ausführungsform wird durch unsere Simplex-Stevenrohr-
Abdfchtung in vielen Fällen ersetzt. Zur Zeit gehört es
auch zu den Aufgaben unserer Modelltischler, Steven- M e i s t e r K a i s e r
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B i l d 5 ;

Der Abguß eines

K ü h l w a s s e r r e i n i g e r s

«!B U d 6 :

l n d e n K e r n k a s t e n

w i r d d e r K e r n

q e s c b ü t t e t

B U d 7 :

M i t d e r P i a n n e w i r d

das geschmolzene Eisen

i n d i e F o r m g e g o s s e n



Endlidi ist es soweit, daß das Ergebnis unserer Umfrage bekanntgegeben werden kann.
Es kommen zwar nahezu täglich noch einzelne ausgefüllte Fragebogen bei uns an. Aber,
mal muß ja Schluß sein!
Also: Es ist bei dem einen Fragebogen geblieben, dessen Aussteller der Werkzeitung
den Untergang wünscht. Man kann demnach feststellen, daß 0,01 ®/o der Belegschaft keine
Werkzeitung will. Dieser Prozentsatz ist nicht einmal als Minderheit zu bezeichnen. Man
kann also über ihn zur Tagesordnung übergehen.
Dafür haben genau 30 ®/o der Einsender den Wunsch ausgesprochen, daß die Werkzeitung
ja so bleiben möge wie sie ist. Viele haben auch besondere Erklärungen dazu abgegeben.
Ich lasse ein ige im Wort laut fo lgen:

„Laßt Euch nicht durch kleinliche Meckereien erschüttern, macht ruhig weiter so!"
„Die Werkzeitung gefällt wir so wie sie ist, und ich freue mich jedesmal, wenn
s i e k o m m t . "

„Ich habe an der Werkzeitung in der jetzigen Form nichts auszusetzen."
„D ie Werkze i tung war immer gu t . "
„Macht ruhig so weiter! Mich hat noch jeder Bericht interessiert! Von mir aus
könnten es noch ein paar Seiten mehr sein."
„Die Werkzeitung gefällt mir. Kritiker wird es wohl immer geben."
„Al les in bester Butter, b i t te so wei ter machen."
„Ich fühle nach allen Heften, zur Familie des Betriebes zu gehören."
„ I c h m ö c h t e b e m e r k e n , d a ß i c h v o n e i n e m P u b l i z i s t e n e r w a r t e , s t e t s s o z u
schreiben, wie er die Dinge sieht, und keine Rücksicht darauf zu nehmen, daß es
nicht a l len gefa l len könnte . "

Diese Äußerungen könnte man seitenweise bringen. Es soll aber so genügen.
Und nun zu den Fragen, die wir etwas genauer gefaßt hatten, um einen Eindruck zu
bekommen, wie die Artikel aufgenommen worden sind:

3 4 ® / o d e r E i n s e n d e r w ü n s c h e n s i c h e i n e W i t z e c k e ,

20 ®/o hätten gern eine Rätselseite,
66 ®/o sind für die Behandlung von Tagesfragen,
61,6 Vq haben besonders Interesse an technischen Aufsätzen,
62 ®/o lesen gern Reiseberichte,
51 ®/o sind mit Berichten über die Geschichte des Schiffbaus einverstanden, wobei
allerdings die Serie „Vom Einbaum zum Supertanker" sehr viel schlechter weg¬
kommt (nur 35 ®/oj,
48 ®/o haben den Aufsatz über die Kunst von Claviez gut aufgenommen,
w ä h r e n d n u r

40 ®/o Berichte über Unfal l fragen lesen wollen.
D a f ü r h a b e n s i c h

62 ®/o für den in der Betr iebsversammlung erörter ten Aufsatz „Jean Paul Sartre,
Moskau und das Ur laubsgeld" entschieden.

D a s w ä r e e s i m w e s e n t l i c h e n .

Was ich

über unsere

! ! !

Selbstverständl ich werden wir uns nach diesem Votum der Belegschaft r ichten; denn die
Zeitung ist ja für die Belegschaft gedacht und soll nicht gegen sie geschrieben werden.
Es ist selbstverständlich, daß nicht alles jedem gefällt, das wäre ja auch langweilig.
Die Fragebogen, die teilweise sehr sorgfältig und geradezu liebevoll ausgefüllt sind,
enthalten eine ganze Reihe von sehr bemerkenswerten Anregungen. Ich versichere hier¬
mit ausdrücklich, daß jeder Anregung nachgegangen wird. Mancher wird schon in der
Märzausgabe entdeckt haben, daß seine Gedanken auf f ruchtbaren Boden gefal len sind.
Dieses Mal wird auch ein Schiffsbi ld beigelegt. Das haben viele gewünscht.
Wi r bedauern , daß s ich n ich t mehr Bet r iebsangehör ige an der Me inungsäußerung be¬
tei l ig t haben. Trotzdem ermut igt uns das Ergebnis d ieser Umfrage, in Zukunf t von Zei t
zu Zeit an die Belegschaft mit der Bitte um ihre Stellungnahme zu unserer Zeitung her¬
anzutreten. Auf diese Weise muß sich die Verbindung zwischen der Leserschaft und der
Schri f t lei tung immer enger gestal ten, so hoffen wir!
Se lbs tvers tänd l i ch w i rd e ine „Meckerecke" e inger i ch te t . Es muß nur Mate r ia l da se in .
Ihr „meckert" aber nicht, bisher jedenfal ls nicht.
Es darf an dieser Stelle gesagt werden, daß auch unser Klabautermann in den Antworten
seine Bestätigung gefunden hat, so daß auch er seine Tätigkeit fortsetzen wird. Ver¬
schiedene haben sogar mitgeteilt, daß sie die Äußerungen des Klabautermanns immer
z u e r s t l e s e n .

B e r u h i g e n d w a r f ü r u n s a u c h , d a ß d e r A u f s a t z „ J e a n P a u l S a r t r e , M o s k a u u n d d a s
Urlaubsgeld" von der Mehrzahl der Einsender gutgeheißen worden ist. Da haben sich
einzelne Redner in der Dezember-Betriebsversammlung eben doch geirrt!
Im übrigen wollen wir nicht irgendwelche Propagandawalzen auflegen oder die Leser
mit Schlagworten behämmern. Wir werden auch in Zukunft offen unsere Meinung sagen.
Selbstverständlich sind wir auch bereit, kritische Betrachtungen imserer Leser zu bringen.
Unsere Bereitschaft dazu haben wir stets ausgesprodien.
Für d ie Ma iausgabe da r f j e t z t schon ve r ra ten werden , daß e ine r unse re r Me is te r im
Schiffbau einen Bericht über die Entwicklung des Schiffbaus in der Halle in Vorbereitung
hat. Die Bilder liegen schon vor. Bei den großen Erfahrungen, über die Meister Meeves
ver fügt , verspr icht der Aufsatz in teressant zu werden.
Das wären also unsere Gedanken über unsere Werkzeitung!
Abschließend darf ich allen, die sich an der Umfrage beteiligt haben, für ihre Auf-

A l l e r sgeschlossenheit und ihr Mitdenken herzl ich danken.
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Unsere Jugend

In der Zeit vom 2. bis zum 11. Mai 1957 findet in He.m-
burg auf Anregung der Landesarbeitsstelle der Aktion
Jugendschutz eine Jugendschutzwoche stat t .
D i e s e A k t i o n w i r d s i c h i n e i n e r V i e l z a h l v o n V e r a n s t a l ¬

tungen an die Eltern, Erzieher und alle, die irgendwie mit
Jugendlichen zu tun haben, wenden, um sie mit den Pro¬
b l e m e n v e r t r a u t z u m a c h e n . E s h a n d e l t s i c h a l s o u m e i n e

Sache, die die Erwachsenen angeht. Die Erwachsenen sind
es ja schließlich, die die Verantwortung für die Jugimd
tragen. Also müssen s ie die Jugend auch aus der Ki ise
herausbr ingen, in der s ie s ich nun e inmal aus v ie le r le i
G r ü n d e n b e fi n d e t .

Die Erwachsenen tragen, oft aus Gewinnsucht oder Be¬
quemlichkei t , im wesent l ichen die Schuld daran, daß die
Jugend heu te e rheb l i chen Ge fah ren und Schäd igungen
ausgesetzt is t . Es mag sein, daß d ie immer wieder er¬
wähnte f rühere körper l iche Rei fe der Jugendl ichen auch
zu den Schwierigkeiten, denen man sich unter der Be¬
zeichnung „Halbstarkenproblem" gegenübersieht, beiträgt.
Sicher ist aber auf jeden Fall, daß der Beginn der Schvrie-
r igkei ten mit dem Zusammenbruch von 1945 zusammen¬
fällt. Damals ist mehr geschehen als der Sturz eines Re¬
gimes und die Vernichtung des Deutschen Reiches.

Andere Völker haben sich schon lange vor dem letz ten
Krieg mit diesen Problemen herumplagen müssen. Damals
nahmen wir Nachr ichten von Tumulten Jugendl icher nach
K o n z e r t e n e i n e r b e s t i m m t e n G a t t u n g v o n M u s i k v e r ¬
ständnislos entgegen. Wir dachten höchstens, daß uns so
etwas nicht passieren kann. Damals hatten wir aber auch
das Geld, den Gelderwerb und den „Lebensstandard" roch
n i c h t z u m w e s e n t l i c h e n I n h a l t u n s e r e s D e n k e n s b e s t e l l t .

Es hat sich wieder einmal gezeigt, daß man nicht unge¬
straf t Lei tb i lder besei t igen dar f , ohne neue e inzusetzen.
Es soll hier nicht untersucht werden, wie es damals zu der

völligen Umwertung aller Werte gekommen ist, da es
für diese Betrachtung genügt, die Tatsache festzustellen.
Man ha t se i tdem se l ten e ine Ge legenhe i t vorübergehen
lassen, unsere Vergangenhei t a ls sch lecht zu ze ichnen.
Selbst Reichskanzler Bismarck mußte damals daran glau¬
ben. Besonders „Tücht ige" haben dafür gesorgt, daß ihm
an versch iedenen Or ten nach t räg l i ch das Ehrenbürger¬
recht aberkannt wurde. So is t unsere Jugend ohne Be¬
ziehungen zur Vergangenhei t herangewachsen. An Ste l le
dessen wurde wahllos alles Fremde hereingeholt und ohne
Prüfung als gut der Jugend hingehalten. Sie hat das alles
a ls se lbs tve rs tänd l i ch h ingenommen. Und so haben w i r
heute Sorgen, über die wir uns nicht wundern dürfen.
D i e J u g e n d z e i t d e r h e u t i g e n J u g e n d h a t g a n z a n d e r e
Voraussetzungen a ls unsere . Mi t den Rezepten unserer
E l te rn i s t da n i ch ts mehr anzu fangen . Im Ze i ta l te r de r
A t o m b o m b e k a n n m a n m i t E r i n n e r u n g e n e t w a a n d i e
r o m a n t i s c h e Z e i t d e r P o s t k u t s c h e n i c h t s e r r e i c h e n . A u c h

mit Geboten und Verboten ist nichts Endgültiges zu schaf¬
fen , wenn es s icher auch im S inne der überw iegenden
Mehrheit unseres Volkes wäre, wenn besonders geschäfts¬
tüch t i gen Leu ten e inma l o rden t l i ch au f d ie F inge r ge¬
k lopf t würde. Es wäre ke in Ver lus t , wenn d ie sch lechte
Lektüre, d ie üblen Fi lme und die schamlose Reklame in
der Versenkung verschwinden würden. Die Herstellung
d i e s e r M a c h w e r k e i s t M i ß b r a u c h d e r F r e i h e i t .

Es liegt nur an uns Erwachsenen, was aus unserer Jugend
wird. Die heutige Jugend stellt die Männer und Frauen
von morgen. Es las te t a lso e ine ungeheure Verantwor¬
tung auf uns Erwachsenen. Wir müssen die Jugend dar¬
au f vo rbere i ten , e ines Tages d ie Veran twor tung in un¬
serem Staatsleben zu übernehmen. Sorgen wir also dafür,
d a ß s i e e s k a n n !

Dazu möchte die Jugendschutzwoche helfen. A l l e r s

. . . a c h t e a u f d e n A n d e r e n

besonders auf Kinder, auf ä l tere und gebrechl iche Menschen

Sei Kavalier im Straßenverkehr. —Dein Beispiel rvird
S c h u l e m a c h e n . N u r w e n n d u s e l b s t a u f a n d e r e R ü c k s i c h t
nimmst, kannst du von anderen Rücksichtnahme erwarten.
D ie Verkehrsrege ln bes t immen d ie gu ten S i t ten au f der
S t r a ß e .

I n j e d e m A u g e n b l i c k b e g e g n e n u n s a u f d e r F a h r b a h n
Menschen, für die wir ein Teil Verantwortung mittrc.gen
m ü s s e n :

Der Gebrechliche —mag er schwer hören, schlecht sehen
oder mag ihm ein Glied fehlen
zu spät oder er kann ihr nicht schnell genug ausweichen.
Versetzen wir uns in seine Lage und erleichtern wir es
i h m , i m V e r k e h r z u r e c h t z u k o m m e n !

e r b e m e r k t d i e G e f a h r

achte auf den Anderen!! ! !

Kinder s ind unberechenbar;

ä l tere Menschen reagieren langsam;

g e b r e c h l i d i e M e n s c h e n s i n d i n k r i t i s c h e n S i t u a ¬
t i o n e n h i l fl o s .

Sp ie l ende , r ade lnde K inde r so l l t en f ü r den K ra f t f ah re r
Wa r n z e i c h e n s e i n . S i e s i n d i n i h r S p i e l v e r l o r e n u n d
ahnen ke ine Gefahr. Schon d ie b loße Mög l i chke i t , daß
s e l b s t v e r g e s s e n e K i n d e r p l ö t z l i c h a u f t a u c h e n — i n d e r
N ä h e v o n S c h u l e n , P a r k s u n d S p i e l p l ä t z e n — , i s t e i n
Signal, das zur Vorsicht mahnt.

Äl tere Menschen gewöhnen sich nicht mehr an das mo¬
d e r n e Ve r k e h r s g e w ü h l . S i e s i n d u n s i c h e r, h a n d e l n i m
entscheidenden Augenbl ick fa lsch. Ihnen gebühr t unsere
R ü c k s i c h t .

Fohrer, denkt pn.die Gefahr¬
spielende Kinder sind unberechenbar.

A G f V S / B V W 8 9
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■^u6 dem /9ettie(t55pott

D ie Sommerpunktrunde der Fuß-, Hand- und Faustballer
hat inzwischen begonnen. Unsere 1. Fußballherren spielt ,
n a c h d e m s i e i m l e t z t e n J a h r M e i s t e r d e r S t a f f e l A 1 w u r d e ,
jetzt in der Sonderklasse. Das ist die höchste Spielklasse
des Betriebssportverbandes. Einen beachtenswerten Sieg
konnte s ie schon verzeichnen, indem s ie den SV Rapid
mit 3:2 Toren schlug.

Der Verbandsvorsitzende überreicht Mannscbattskapitän Gundlach den Pokal

D W 2 . — B a i a m i 1 .

DW Res. —Rapid Res.
D W 6 . — F i s c h m a r k t 1 .
D W 6 . — R i t t e r & C o .

DW Rhst. 1. —Deutscher Ring 1.
DW 2. Jgd. —Bau &Montage Jgd.

H a n d b a l l

D W 1 . — N o r d d . A f fi n e r i e 1 .

DW 1. —Rapid 1.

5 : 1

7 : 1

6 :1Wie w i r schon in der le tz ten Ausgabe der Werkze i tung
be r i ch te ten , s tand unse re 1 . Fußba l lmannscha f t i n de r
Winterrunde wieder (wie im vergangenen Jahr) im End¬
kampf um den Hamburger Meister des Betriebssportver¬
bandes. Das Vorschlußspiel wurde in Billstedt gegen die
Mannschaf t der F i rma Jungheinr ich ( „Ameise") ausgetra¬
gen. D iese Mannschaf t war b isher ohne Gegentore aus
den Spielen davongegangen. Unsere Fußballer holten aber
a l l e s a u f e i n m a l n a c h u n d b e d i e n t e n d i e „ A m e i s e n " m i t
acht Toren ohne ein Gegentor. Jetzt war wieder der Weg
zum Endspiel frei. Am 23.4.57 wurde dieses dann auf
dem Reinmüller-Sportplatz gegen die Mannschaft von
„Allianz" ausgetragen. Es war ein Spiel zweier gleich¬
wertiger Gegner. Wenn unsere Mannschaft das Spiel
trotzdem mit 4:1 Toren gewann, so war dies vor allen
Dingen ein Erfolg des Mannschaftsgeistes und der besse¬
r e n K o n d i t i o n . S o w u r d e u n s e r e 1 . M a n n s c h a f t z u m z w e i ¬
t e n m a l n a c h e i n a n d e r M e i s t e r d e r W i n t e r r u n d e i m H a m ¬
burger Betriebssport. Die Mannschaftsaufstellung war fol¬
gende :

5 :1
3 : 1

1 : 1

7 : 5

6 : 1 3

T i s c h t e n n i s

9 : 0D W 1 . — M e n c k & H a m b r . 1 .

DW 2. —Neuspar 1.
D W 2 . — P e e c k & C I . 1 .
D W 2 . — N Y H 1 .

2 : 9

4 : 9

9 : 0

K e g e l n :

DW 1. —Röntgenmül ler 1.
D W 2 . — N o r d b a n k 2 .
D W 3 . — H m b . L a n d e s b a n k 2 .
D W 4 . — K r e d i t b a n k 2 .

DW Rhst. 1. —Dt. Ring 1.

2 0 6 5 : 2 1 2 7

2 2 1 2 : 2 1 9 3
2 2 0 2 : 2 1 5 3
2 0 4 8 : 2 1 2 3

2 1 0 5 : 2 1 5 3

Langhank i
B e l l e n b a u m P e t e r s

M a y e r B u s c h e H a m m a n n
G u n d l a c h H i n z H i n n r i c h s L i e m e n S t o p a t

Von unseren Keglern wurde die 2. Mannschaft Meister
ihrer Klasse. Ein weniger erfreuliches Ereignis ist, daß un¬
sere 1. Kegelmannschaft, die in der A-Klasse spielte, ab-
steigen muß.
Die Leichtathleten haben ihr Training jetzt jeden Montag
auf dem Sportplatz Finkenwerder, Finksweg.
Die Faustballer trainieren vor der Turnhalle Osdorfer Weg.
Spielergebnisse der letzten Wochen:

F u ß b a l l :
W E R F T K O M Ö D I A N T E N

Wir spielen für euch das hochdeutsche Kriminalstück
„ D e r G e i s t e r z u g

Folgende Spielzeiten sind vorgesehen: Haus der Jugend,
Altona: Dienstag, 28. Mai 1957, um 20.00 Uhr; Mittwoch,
29. Mai 1957, um 20.00 Uhr —Gorch-Fock-Halle, Finken¬
werder: 1. und 2. Juni 1957, 20.00 Uhr; 15. und 16. Juni
1957, 20.00 Uhr; 22. und 23. Juni 1957, 20.00 Uhr.
Für die Vorstellung am 15. Juni wird ein Bus für die
Neuenfelder, Francoper, Moorburger und Altenwerder
eingesetzt.
H a l t e s t e l l e n u n d A b f a h r t z e i t : 1 9 . 0 0 U h r : N e u e n f e l d e , I . C .
Bundt, Tankstelle, Wolkenhauer, Brenner, Stehr !—■ Fran¬
cop, Gasthof Maack, Eckkrug —Moorburg, Alter Deich,
Unterführung —19.30 Uhr: Altenwerder, vor der Tank¬
s te l l e Wegner.
Die Karten für d ie Neuenfelder usw. s ind nur im Sport¬
z immer zu haben. B i t te ex t ra für Neuenfe lde ver langen,
da die Karten mit einem großen Nüberdruckt sind und
gleichzeitig als Fahrtausweis für den Bus gelten.

8 : 0D W 1 . — A m e i s e 1 .
D W 1 . — A l l i a n z 1 . 4 : 1

A . R id ley3 : 2DW 1. —Rapid 1.
D W 2 .

v o n

2 : 2R ö h l i g & C o . 1 .

U n s e r e M e i s l e r e U n a c h d e m E n d s p i e l
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
Sie feierten ihr 25jähriges Dienst jubi läi im

Am l .März 1957 fe ie r te de r Sch i f f sz immermann R ichard Tappen-
dorf sein 25jähriges Dienst jubi läum. Er lernte von 1922—1926 das
Z i m m e r m a n n s h a n d w e r k . N a c h d e r L e h r z e i t a r b e i t e t e e r a u f v e r s c h i e ¬

d e n e n k l e i n e n W e r f t e n . A b 5 . M a i 1 9 3 0 b i s 1 9 4 9 a r b e i t e t e e r m i t

kurzer Unterbrechung auf dem Reiherstieg, von da an in Finkenwerder.

R i c h a r d : E i n b r a v e r Z i m m e r m a n n ,
V o n d e m m a n n u r G u t e s e r z ä h l e n k a n n .
I m m e r f r e u n d l i c h h a t e r e s e r r e i c h t ,
Daß man die Guten mit Richard vergleicht.

Ob Sturm oder Regen, ob Wind oder Schnee,
R i c h a r d i s t e i s e r n w i e e i n S c h i f f a u f d e r S e e .
Kräftig tritt er sein Veloziped,
Ob früh des Morgens oder des Abends recht spät.

R i c h a r d i s t n ä m l i c h a u f N e u h o f z u H a u s ' ,
Er hat ja sein Rad, darum macht es nichts aus.
U n s v o r a l l e m a b e r i s t k l a r ,
Daß er immer ein guter Zimmermann war.

Hoffentlich bleibt er das noch recht lange.

R i c h a r d Ta p p e n d o r f

A m 1 5 . M ä r z 1 9 5 7 f e i e r t e d e r M a s c h i n e n s c h l o s s e r W a l t e r G r u n d

sein 25jähriges Dienstjubiläum. Er hat ein wechselvolles Schicksal ge¬
habt. Vom 1. April 1925 bis zum 31. 3. 1929 lernte er bei uns das
Maschinenbauerhandwerk. Anschl ießend war er bis zum September
1931 als Werkzeugmacher bei uns tät ig. Damals mußte er wegen
Arbeitsmangel entlassen werden.

Im Mai 1935 konnte er wieder eingestellt werden. Seine Fähigkeiten
ließen ihn rasch aufsteigen. So war er nacheinander als Werkzeug¬
m a c h e r , V o r a r b e i t e r i n d e r L e h r w e r k s t a t t u n d B e t r i e b s a s s i s t e n t t ä t i g .
1 9 4 4 k a m e r z u r W e h r m a c h t , v o n d e r e r 1 9 4 5 z u r D W n a c h F i n k e n ¬
w e r d e r z u r ü c k k e h r t e .

Dann mußte er auf Grund der Entnazifizierungsbestimmungen aus dem
Angestelltenverhältnis entlassen werden. Am 1. 3. 1946 verfügte die
Besatzungsmacht seine Entlassung auch aus dem Betrieb.
S e i t 1 9 4 9 i s t W a l t e r G r u n d w i e d e r b e i u n s . E r a r b e i t e t a l s M a i c h i n e n -

s c h l o s s e r .

W i r w ü n s c h e n i h m , d a ß e r n o c h v i e l e J a h r e b e i u n s b l e i b t .

W a l l e r G r u n d

Am 19. März 1957 beging der Kupferschmied Otto Rockmann sein
2 5 j ä h r i g e s A r b e i t s j u b i l ä u m . E r k a m a m 2 8 . 2 . 1 9 3 0 z u u n s u n d h a t m i t

kleinen Unterbrechungen bis zum heutigen Tage als Kupferschmied
bei uns gearbeitet.
D u r c h s e i n ü b e r a u s h i l f s b e r e i t e s u n d h u m o r v o l l e s W e s e n h a t e r s i c h

die Achtung und Zuneigung al ler seiner Vorgesetzten und Kollegen
e r w o r b e n .

Da unser Otto noch einer von der alten Kupferschmiede-Zunft ist, hat
er unseren Lehrl ingen viel von diesem schönen Handwerk mit auf
den Weg geben können.

W i r a l l e w ü n s c h e n i h m n o c h r e c h t v i e l e J a h r e f r o h e n S c h a f f e n s .

U / / 0 H ö c k m a n n



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Eheschließungen:

Kaufm. Angestellte Edith Schreiber mit Herrn Karl Kühle¬
wind am 20 . 2 . 1957

Kantinenhilfe Helga Groffmann mit Herrn Manfred Schnei¬
der am 9. 3. 1957

M e i s t e r H e i n z D r e i e r m i t F r l . R e n a t e B e h r m a n n
am 14. 3. 1957

S c h i f f b a u h e l f e r H u b e r t W i d e r a m i t F r l . W i l t r a u d U l b r i c h
a m 1 6 . 3 . 1 9 5 7

Satt ler Hans-Joachim Richert mit Fr l . Ingr id Liermann
am 16. 3. 1957

Stemmer Karl Schoop mit Frl. Margot Gross am 16 3. 1957
S c h l o s s e r B e r n h a r d L e m m e r m a n n m i t F r l . E v a F i n k e

am 16. 3. 1957

Schlosser Heinz Bolzenius mi t Frau Inge Zabel
am 16. 3. 1957

M a s c h i n e n b a u e r H o r s t S t e c h m i t F r l . C h r i s t a A r n d t
am 16. 3. 1957

M a s c h i n e n b a u h e l f e r H e r m a n n C o h r s m i t F r l . I r m a S c h w a r z
am 23. 3. 1957

E'Sdiweißer Hans-Jürgen Gottschling mit Frl. Erdmute
S c h m i d t a m 2 8 . 3 . 1 9 5 7

E ’ S c h w e i ß e r - A n l e r n e r R o l f B u r m e i s t e r m i t F r l . L o r e L i n d t -
n e r a m 2 9 . 3 . 1 9 5 7

Bohrer-Hel fer K laus F iege mi t Fr l . Eva Gronau
am 29. 3. 1957

M a s c h i n e n s c h l o s s e r K u r t M ü l l e r m i t F r l . G i s e l a K l e m e n t
am 30. 3. 1957

P r o b i e r e r W e r n e r H i n z m i t F r l . U r s u l a K l e i n f e l d
am 30. 3. 1957

E ’ S c h w e i ß e r - A n l e r n e r G ü n t e r N o l d t m i t F r l . L o t t e G i n e t t e
am 30. 3. 1957

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

w ü n s c h e z u m e i n e m 2 5 j ä h r i g e n D i e n s t j u b i l ä u m s p r e c h e
ich h ie rm i t de r Be t r i ebs le i tung und a l l en da ran Be te i l i g¬
t e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k a u s . W . G r u n d

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e E h r u n g u n d A u f m e r k s a m k e i t a n ¬
l ä ß l i c h m e i n e s A u s s c h e i d e n s s p r e c h e i c h d e r B e t r i e b s ¬
le i tung und a l len Kol legen meinen herz l ichsten Dank aus.

H . V . H ü l ß

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n a n l ä ß l i c h

m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i l ä u m s s a g e i c h h i e r m i t d e r
Betriebsleitung, meinen Vorgesetzten sowie allen Ar¬
b e i t s k a m e r a d e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

T h e o d o r W a t z l a w

F ü r d i e m i r e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬
w ü n s c h e a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n D i e n s t j u b i l ä u m s
sage ich der Betriebsleitung sowie allen Arbeitskollegen

F r i t z H e i t f e l dm e i n e n h e r z l i c h e n D a n k .

F ü r d i e e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t a n l ä ß l i c h m e i n e s

25jährigen Arbeitsjubiläums sage ich hiermit der Be¬
triebsleitung sowie allen meinen Kollegen meinen herz¬
l i c h s t e n D a n k . R i c h a r d Ta p p e n d o r f

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n A r b e i t s j u b i -
l ä u m s i n s o ü b e r r e i c h e m M a ß e e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m ¬

k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e s a g e i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g
s o w i e a l l e n A r b e i t s k a m e r a d e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

Wa l t e r R i c h t e r, L o h n b ü r o R e i h e r s t i e g

G e b u r t e n :
H e r z l i c h e n D a n k f ü r e r w i e s e n e T e i l n a h m e .

S o h n :

E ' S d i w e i ß e r - A n l e r n e r U w e H e i n r i c h a m 9 . 3 . 1 9 5 7

Elektriker Edgar Heckert am 9. 3. 1957
A n s t r e i c h e r H e r b e r t N e h m a m 9 . 3 . 1 9 5 7

S c h i f f b a u e r H e i n z B ü t t n e r a m 1 0 . 3 . 1 9 5 7

E'Sdiweißer Hinrich Augustin am 11. 3. 1957
N i e t e r - A n l e r n e r H o r s t M i e l k e a m 1 1 . 3 . 1 9 5 7

W e r k s t a t t s c h r e i b e r K a r l B u n k a m 1 4 . 3 . 1 9 5 7

P r o b i e r - A n l e r n e r E r n s t M ö l l e r a m 1 8 . 3 . J 9 5 7

Schiffbauhelfer Harry Siedenborg am 18. 3. 1957
M a s c h i n e n b a u e r J o a c h i m H i l d e b r a n d t a m 2 0 . 3 . 1 9 5 7

H a u e r - A n l e r n e r B r u n o Z i n t a m 2 7 . 3 . 1 9 5 7

T i s c h l e r G e r d B a u m a n n a m 3 1 . 3 . 1 9 5 7

T o c h t e r :

Verschrauber Horst Graupmann am 1.3. 1957

Ingenieur Gerhard Walter am 5. 3. 1957
E ’ S c h w e i ß e r G u s t a v L o t t i s a m 7 . 3 . 1 9 5 7

F e u e r w e h r m a n n H a r a l d J o h n a m 9 . 5 . 1 9 5 7

S c h l o s s e r E r i c h R e i n h o l d a m 8 . 3 . 1 9 5 7

F e u e r w e h r m a n n H a r a l d J o h n a m 9 . 3 . 1 9 5 7

E ’ S c h w e i ß e r F r i t z Z a c h r a u a m 1 5 . 3 . 1 9 5 7

V o r a r b e i t e r H a n s K r o h n a m 1 9 . 3 . 1 9 5 7

S c h i f f b a u h e l f e r E r i c h S i e b e n e i c h a m 2 3 . 3 . 1 9 5 7

Seilbahnfahrer Heinrich Stiebing am 26. 3. 1957
Modelltischler Harry Krahmer am 27. 3.1957
S e i l b a h n f a h r e r G e r t K n o r r a m 2 8 . 3 . 1 9 5 7

W i r g r a t u l i e r e n !

E l i sabe th Lange

H e r z l i c h e n D a n k f ü r e r w i e s e n e T e i l n a h m e .

F r a u E l l i J ü r s u n d F a m i l i e

F ü r d i e e r w i e s e n e h e r z l i c h e A n t e i l n a h m e b e i m H e i m ¬

gang meines l ieben Mannes Car l Timm sagen wi r
u n s e r e n a u f r i c h t i g s t e n D a n k .

F r a u A n n a T i m m , g e b . K o ß
K a r l a T i m m

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h d e s A b l e b e n s m e i n e s M a n n e s
Gustav Engelbrecht erwiesene Teilnahme sage ich meinen

Frau Karo l i ne Enge lb rech th e r z l i c h s t e n D a n k .

Wir gedenken unserer Toten

P a u l J ü r s

K r a n f ü h r e r

gest. 30. 3. 57

C a r l T i m m

R e n t n e r

gest. 15. 3. 1957

W a l t e r L a d e h o f f

S d i i f f b a u h e l f e r

gest. 31. 3. 1957

A r t h u r L a n g e
H e l f e r i m H a u s b e t r i e b

gest. 28. 3. 1957

O t t o E i d i h o r n
R e n t n e r

gest. im März 1957 !
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Inzwischen hat sich der neue Betriebsrat zusammengefun-
den. Umstürzende Veränderungen hat es n icht gegeben.
Aus den Aushängen hat sicher jeder ersehen, wie sich der
Betriebsrat zusammensetzt, so daß ich es Euch nicht noch
einmal zu sagen brauche.
Nun brauchten eigent l ich nur noch die Vertreter der Be¬
legschaf t im Aufs ichtsrat gewähl t zu werden, dann wäre
Schluß mit der Wählerei bei uns. So ganz sicher ist das
aber nicht, weil die Wahl bei uns dieses Mal angefochten
w o r d e n i s t . S o m ü s s e n w i r e r s t m a l a b w a r t e n , w i e d a s
Ve r f a h r e n v o r d e m A r b e i t s g e r i c h t a u s g e h t . V i e l l e i c h t
wird noch mal gewähl t .
W e n n s i c h n u r e i n T e i l d e r B e h a u p t u n g e n d e r
K lage a ls r ich t ig erweisen so l l te , wäre das n icht
s e h r s c h ö n . L e i d e r h a t t e s i c h s c h o n u n s e r e l e t z t e

B e t r i e b s v e r s a m m l u n g z u e i n e r r e c h t e i n s e i t i g e n V / a h l -
kundgebung entwickelt , in der mit höchst unsach¬
lichen Argumenten hantiert wurde. Da wurden CDU,
Betr iebslei tung und Liste I I f röhl ich in einen Topf
gesteckt . Und das deswegen, wei l Di rektor Gräber auch
einmal im Haus Rissen gewesen ist, um sich den Vortrag
eines evangelischen Theologen anzuhören. Dabei mußten
die Redner wissen, daß s ich in Rissen Angehör ige al ler
Parteien und Organisationen treffen. Auch Gewerkschafts¬
f u n k t i o n ä r e u n d S P D - P o l i t i k e r h a b e n s i c h d o r t e i n c e f u n -

den, nicht nur als Zuhörer, sondern sogar als Referenten.
A b e r s o i s t d a s n u n . W e n n z w e i d a s s e l b e t u n , i s t e s n i c h t

dasselbe. Und Demokratie ist eine schwere Sache. Ei gibt
Leute, d ie s ich Demokraten nennen und doch jede noch
So sach l iche Oppos i t ion a ls „undemokrat isch“ ab lehnen.
Sch l ieß l i ch muß ja jeder se ine Me inung sagen kennen.
O d e r v i e l l e i c h t n i c h t ?

Es ist im übrigen bedauerlich, daß so viele Betrieb;;ange-
hörige von der einzigen Möglichkeit, im Betrieb irr. Rah¬
men des Betr iebsverfassungsgesetzes mitzureden, keinen
Gebrauch gemacht haben. Eine hohe Zahl von DWern hat
nicht gewählt. Viel leicht l iegt darin eine Kri t ik. Auf jeden
Fal l sol l te man sich darum bemühen, al le Betr iebsange¬
hörigen zu interessieren und zu Wort kommen zu lassen.
S o n s t k a n n d i e D e m o k r a t i e l e i c h t z u r F a r c e w e r d e n .

W i r h a b e n i n u n s e r e m ö f f e n t l i c h e n L e b e n o h n e h i n s c h o n

genug Erscheinungen, die zum Nachdenken in dieser Rich¬
tung anregen könnten. Es muß doch als recht bedcmklich
angesehen werden, wenn z. B. Parlamentsabgeordnete und
auch Min is ter von i rgendwelchen Organ isat ionen außer¬
halb des Par laments unter Druck gesetz t werden, dami t
s i e s i c h d e n W ü n s c h e n d i e s e r O r g a n i s a t i o n e n e n t ¬
sprechend in dienstlichen Angelegenheiten cntsdieiden.
D a b e i s o l l t e n d o c h M i n i s t e r n u r d e m P a r l a m e n t u n d P a r ¬
l a m e n t a r i e r n u r i h r e m G e w i s s e n v e r a n t w o r t l i c h s e i n .

Auf der gleichen Ebene liegt es, wenn öffentliche Gelder
für Bauten oder „Kunstwerke" ausgegeben werden, über
deren Zweckmäß igke i t und Schönhe i t we i te Kre ise un¬
seres Volkes ihre e igene Meinung haben.

Nun aber Schluß mit diesen Betrachtungen!

Es ist ja noch von einigen Ereignissen, die uns aut der
Werft ganz unmittelbar betreffen, zu berichten. Da ist

zunächst zu verzeichnen, daß die im Zusammenhang mit
dom Bau eines neuen Großhelgen erforderlichen Arbeiten
schon heftig im Gange sind. Unsere Belegschaft in Fin¬
kenwerder hört täglich die „Geräusche" der Rammarbei¬
ten. Inzwischen ist auch ein fünftes Dock ausgelegt wor¬
den, so daß wir in Finkenwerder jetzt drei Docks haben.
Das neue Dock hat e ine Hebefähigkei t von 6000 t . Das
sechste Dock, das ein Großdock auch für größte Schiffe
sein wird, wird demnächst fo lgen,

ü b e r E i n z e l h e i t e n h i n s i c h t l i c h u n s e r e r P l ä n e w e r d e n w i r

hoffent l ich im Mai nach der Hauptversammlung ber ichten
k ö n n e n .

I n z w i s c h e n s i n d a u c h d i e Vo r b e r e i t u n g e n d e r D W- U r -
laubsreisen abgeschlossen. Im Mai werden die ersten Ur¬
lauber auf die Reise gehen. Hoffentlich können sich unsere
R e i s e n d e n a u c h i n d i e s e m J a h r i n u n b e s c h w e r t e n U r l a u b s ¬

wochen wieder erholen und in Bayern und im Harz Kraft
für ein neues Arbeits jahr sammeln.
L e i d e r e n t h ä l t u n s e r e m o n a t l i c h e C h r o n i k a u c h w i e d e r

einige unerfreuliche Dinge. Da waren z. B. wieder einige
Einbrüche in Kleiderspinde. In e inem Fal l is t e inem un¬
serer Betriebsangehörigen die gesamte Garderobe, dar¬
unter ein Ledermantel, bis auf seine Hose und den Pullo¬
ver gestohlen worden. Auch das Geld war weg.

Auf dem Parkplatz Teufelsbrück hat es ein anderer wie¬
der mal fertig bekommen, seinen Kollegen Benzin aus
den Tanks zu stehlen. Hoffentlich gelingt es in allen Fäl¬
len, die Lumpen ausfindig zu machen und sie der gerechten
B e s t r a f u n g z u z u f ü h r e n . K a m e r a d e n d i e b s t a h l i s t i m m e r
noch eine ganz üble Angelegenheit.

Und nun noch eine Bi t te an die Motorradfahrer, d ie ihre
Räder auf dem Parkplatz an der Teufelsbrücke abstel len:
Ihr wißt, daß der Parkplatz überfül l t ist . Rund 100 Pkws
sind jeden Tag da. Fast alle Fahrzeuge gehören Betriebs¬
angehör igen . Für Euch Moto r rad fah re r, Moped is ten und
Rol lerbesi tzer is t e in Motorradkel ler in der Baron-Voght-
Straße ausgebaut. Dort ist wenigstens vorläufig noch für
jeden von Euch Platz. Ich bitte Euch, gebt den Parkplatz
a n d e r Te u f e l s b r ü c k f r e i u n d s t e l l t E u r e M a s c h i n e n i n d e n

F a h r r a d k e l l e r, d a m i t d e r P a r k p l a t z v o l l s t ä n d i g f ü r d i e
Pkws zur Verfügung gestellt werden kann. Ich weiß, daß
dadurch nur Raum für etwa sechs bis acht Pkws gewonnen
wird . Tro tzdem! Und außerdem besteht d ie Gefahr, daß
sonst die Polizei cingreift. Das hätte zur Folge, daß manch
eine Strafverfügung mehr ausgeschrieben würde. Die
Polizei war so freundlich, uns zu bitten, die Sache inner-
betrieblich allein zu regeln. Also, tun wir es! Außerdem
bemühen wir uns um eine grundsätzliche Regelung des
Parkplatzproblems. Darüber nächstens mehr!

Wenn d iese Ze i l en i n Eu re Hände ge langen , l i eg t das
Oster fest schon hinter uns. Hoffent l ich hat e in jeder an
den vier freien Tagen, die das Fest mit sich brachte, die
nötige Entspannung gefunden! Im Mai wieder mehr!

Es grüßt Euch herzlichst

E u e r K l a b a u t e r m a n n
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