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L~WAPPEN VON HAMBURG"”

Von Wolfram Claviez

Den Namen ,Wappen von Hamburg” kennt heute in
Hamburg jedes Kind. Heifit so doch der Stolz der Hafen-
Dampfschiffahrt A.-G., jenes schnelle Motorschiff, mit
dem sich immer wieder mutige Badegéste bis Helgoland
hinauswagen. Doch woher hat dieser Schnellbus St.
Pauli—Helgoland eigentlich seinen Namen? Wenn wir das
Buch der Geschichte um etwa 250 Jahre zuriickblattern,
entdecken wir diesen Namen in kurzen Abstdnden vier-
mal. Es handelte sich damals um fiir die Freie und Hanse-
Stadt Hamburg recht bedeutsame Schiffe. Von dem gré8-
ten, der ,Wappen von Hamburg III”, existieren genaue
Unterlagen, und es ist amiisant und lehrreich, sich einmal
mit diesem Schiff zu beschédftigen. Wie es ausgesehen
hat, davon vermittelt unser Titelbild eine Vorstellung.
Ein weitaus besseres Bild kann man sich jedoch machen,
wenn man sich einmal ins Museum fiir Hamburgische
Geschichte begibt, um sich das herrliche, dort aufbewahrte
Modell anzusehen. Es handelt sich um ein Werftmodell
in unserem heutigen Sinne, d. h. es ist mit der gleichen
Prézision ausgefiihrt, wie die Modelle, die wir heute von
unseren Neubauten anfertigen lassen; der MaBstab ist nur
ein anderer. Das im Museum aufgestelite Modell ist von
ungewohnlicher Grofle. Es ist im MaBstab 1:16 ausgefiihrt
und steht in einem etwa 4 m hohen Glaskasten. Eine der-
artige ModellgroBe gestattet einen bis ins Letzte ge-
treuen Nachbau des Originalschiffes, von der Art der
Beplankung bis zur Einrichtung, von den Bug- und Heck-
verzierungen bis zum letzten Tampen des laufenden Guts.
Ich will auf die Geschichte dieses Modells nicht eingehen,
das erst vor wenigen Jahren aus mehr als hundertjahri-
gem englischen Besitz nach Hamburg zuriickgefunden hat.
Uns soll jenes alte Schiff interessieren, von dem wir uns
anhand dieses Modells und ausfiihrlicher zeitgendssischer
Dokumente ein recht anschauliches Bild machen kénnen.
Diese Berichte zu lesen, die in dem vom Museum fiir
Hamburgische Geschichte herausgegebenen Biichlein ,Das
Hamburger Convoy-Schiff Wappen von Hamburg III"
verdffentlicht worden sind, bereitet gréfites Vergniigen.
Es wire zu wiinschen, daf3 diese wertvolle kleine Schrift,
die zur Zeit vergriffen ist, so bald wie moéglich neu
aufgelegt wird.

Versuchen wir, uns ein Bild von den Zustanden vor etwa
drei Jahrhunderten zu machen. Es liegt etwas Komisches
darin, festzustellen, da8 sich innerhalb einer solchen
Zeitspanne einiges in unserem Leben derart gewandelt
hat, daB man meint, es mit Verhaltnissen aus grauer Vor-
zeit zu tun zu haben, wéhrend andere Dinge sich eigent-
lich gar nicht gedndert haben. Was war das fir eine Zeit
vor dreihundert Jahren? Der DreiBigjdhrige Krieg war
zu Ende, Deutschland zerrissen und geschwéacht. England
und Holland waren groBe Seemaéchte, Deutschland konnte
sich nicht mit ihnen messen. Eine UNO oder irgendeine
Einrichtung verwandter Art gab es nicht, um notfalls fir
Ordnung zu sorgen, wenn irgend jemand sich nicht in die
allgemeine Ordnung einfligen wollte, jeder fiihrte seinen
eigenen Krieg so gut er konnte. So gab es niemanden,
der etwa einen braven Hamburger Kaufmann auf See vor
Ubergriffen tiirkischer Piraten schiitzte, wenn Hamburg
nicht selbst dazu in der Lage war. Auf diese Weise ent-

standen die Convoy-Schiffe, d. h. die Freie Stadt Ham-
burg baute selbst Kriegsschiffe zum Schutz ihrer Handels-
flotte; sind doch in den Jahren 1662 und 1667 nicht weni-
ger als 16 Hamburger Kauffahrteifahrer den Piraten zum
Opfer gefallen. Die beiden ersten Geleitschutz-Schiffe
waren ,Leopoldus Primus”, benannt nach dem damaligen
Kaiser Leopold, und die erste ,Wappen von Hamburg”.
Dieses erste Schiff mit dem Namen ,Wappen von Ham-
burg” ging 1683 vor Cadiz durch Brand verloren. Es wurde
daraufhin ein neues Schiff gebaut, das bis 1719 Dienst
tat. Unmittelbar darauf wurde dann in dreijéhriger Bau-
zeit das dritte Schiff des gleichen Namens gebaut. Es war
das groBte seiner Art. Das groBe Problem beim Bau lag
darin, daB es so grof und kampfkréftig wie moglich sein
sollte, aber nur einen geringen Tiefgang haben durfte.
Schiffe mit mehr als 10 FuB Tiefgang konnten Hamburg
wegen der geringen Fahrwassertiefe der Elbe nicht an-
laufen. Der Convoyer ,Wappen von Hamburg III" war
wohl gerade an der Grenze. Es wird berichtet, da man
beim ersten Auslaufen auf Springflut warten muBte, um
das Schiff hinauszubringen. Das Schiff war der Stolz der
Stadt, und mit Recht; denn gewil hat Hamburg bis dahin
kein imposanteres Fahrzeug gesehen. Aber das Urteil der
Sachverstandigen war in seiner.kiihlen Lapidaritdt echt
hamburgisch: ... nicht platterdings vor diesem Orte un-
brauchbar, jedoch an sich vor unserem Fahrwasser in
etwas unbequem”. —

Der wechselhafte Einsatz dieses Schiffes, den wir aus
den Kapitédnsberichten kennen, demonstriert deutlich die
wirtschaftliche Lage Hamburgs jener Zeit. Man dachte
schon ziemlich bald an einen Verkauf des Schiffes an
einen Privatreeder. Im Jahre 1724 schickte man es auf
eine Reise nach Portugal, um zum Verkauf angeboten zu
werden. Aber es war eine ungliickliche Fahrt mit Orkan
und schwerer Havarie, und so muBte das Schiff zuriick
zur Reparatur. Danach lag es untétig herum, bis man sich
im Zuge einer neu aufbliihenden Konjunktur 1727 seiner
wieder erinnerte, In zwei Jahren wurden drei Convoy-
Fahrten durchgefithrt. Nicht lange danach wurde das
Schiff dann doch an einen Hamburger Reeder verkauft
und fuhr fortan als Handelsschiff. Es gab dann noch ein
viertes Convoy-Schiff ,Wappen von Hamburg”, das etwas
kleiner gewesen ist. Aber das Convoy-System horte dann
praktisch auf, weil man sich lieber dem Schutz der eng-
lischen oder holléandischen Flagge anvertraute. Es ist nicht
nur vom Schiffbaulichen, sondern auch vom Hafenbau-
technischen her interessant, sich vor Augen zu fiihren,
was fiir ein Schiff damals fiir Hamburg zu grofi gewesen
ist. Wie sieht es in unseren Tagen in dieser Hinsicht aus?
Heute kann zwar die ,CABIMAS" noch voll beladen die
Elbe heraufkommen, aber die ,TINA ONASSIS" schon
nicht mehr. Damals war man bei einem Schiff von knapp
3 m Tiefgang an der Grenze angelangt. Die ,Wappen von
Hamburg III* war zwischen den Steven 151 hamburgische

‘FuB lang und 45 FuB breit. Die ,Holl in das Raum von

festen Kiel bis an sein unterste Deck” betrug 17 FuB, die
Deckshéhe 7%¥/i. (In unserem MaBsystem sind das: 43 m
Lange, 12,90 m Breite und 2,20 m Deckshohe.) Dieses fiir
heutige Verhaltnisse doch recht kleine Schiff beherbergte
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Was die
letzten

Wochen

brachten

Der 31. August 1956 brachte uns den Stapellauf der ,Gyp-
sum Duchess”, einer Schwester der ,Gypsum Empress”.
Auch dieses Schiff wird eine Tragfdahigkeit von 10770 t
haben.

Uber den Einsatz der ,Gypsum Empress” berichteten wir
in der Juli-Ausgabe unserer Werkzeitung ausfiihrlich.

In den letzten Wochen fand ferner die Ablieferung des
MS ,Himmerland” an die A/S Det Dansk-Franske Damp-
skibsselskap, Kopenhagen, statt. Auch dieses Schiff

Bild oben :

Stapellauf der ,Gypsum Duchess”

Bild links :
Blick auf die Taufkanzel




Probetahrt der ,Himmerland”

gehort zu dem von der Deutsche Werft entwickelten Stan-
dard-Motorfrachtertyp, von dem 5 Schiffe bisher zur Ab-
lieferung gebracht worden sind.

Am 14. September erlebten wir den Stapellauf eines
schnellen Motorschiffs ,Montan” von 8000 t Tragfdahigkeit
und 16,5 Knoten Geschwindigkeit fiir die Hamburger
Reederei Ernst Komrowski & Co.

Am 18. September wurde die MS ,Cresco” an E.B. AABY'S
Rederi A/S — Oslo abgeliefert. Die ,Cresco” gehort eben-
falls zu dem DW-Standardtyp groBer Motorfrachtschiffe
von 12500 tdw und 15 Kn. Geschwindigkeit.

Was die ndchsten Wochen
bringen sollen:

Am 1. Oktober wird das erste, auf einer deutschen Werft
nach dem Kriege gebaule, reine Passagierschiff, Bau-
Nr. 697, fiir die Zim Israel Navigation Comp. vom Stapel
laufen.

Das Schiff erhdlt Einrichtungen fiir 500 Fahrgaste, eine Ge-
schwindigkeil von etwa 20 Knoten und wird fir den
Touristenverkehr im Mittelmeer eingestelit.

Stapellauf der ,Montan”



WAPPEN VON HAMBURG"

(Fortsetzung von Seite 2}

283 Mann! Uns ist eine komplette Musterrolle aus dem
Jahre 1727 erhalten, Danach setzte sich die Besatzung wie
folgt zusammen: 1 Kapitdn, 1 Leutnant, 1 Unterleutnant,
1 Schiffer, 1 Obersteuermann, 1 zweiter Steuermann,
1 Convoy-Prediger, 3 Barbiere, 4 Zimmerleute, 2 Boots-
leute, 2 Schreiber, 2 Konstapel, 2 Feuerwerker, 1 Koch,
1 Kochsmaat, 1 Verfarcher, 2 Segelmacher, 2 Buddeliers,
2 Schimanns, 2 Kiiper, 1 Pilot, 1 Mundkoch, 2 Schmiede,
. 1 Tischler, 1 Maler, 2 Bildhauer, 5 Trompeter, 1 Pauker,
1 ProfoB, 2 Waldhornisten, 2 Voluntiers, 3 Quarter-
meister, 155 Matrosen, 2 Jungen, 1 Sergeant, 59 Soldaten.
Sehr interessant ist, was wir iliber Leben, Sitten und Ge-
brauche aus der damaligen Zeit erfahren. Es war z. B.
iiblich, daB ein Convoy-Kapitdn seine Stellung kaufen
muBte. Die Summe war so hoch, daB sie dem reguldren
Verdienst des Kapitins wihrend einer Zeit von 25 Jahren
enisprach. Man muB dabei aber bemerken, daB die
inoffiziellen Verdienste die offiziellen um ein Vielfaches
zu iibertreffen pflegten. Sie setzten sich aus ,der Bekosti-
gung der Mannschaft”, wie es heiBt, aus Ehrengeschenken
und aus zum Teil erlaubtem Eigenhandel zusammen. Ich
glaube, es haben sich genug Wege finden lassen fiir einen
tiichtigen Convoy-Kapitdn, dem Hungertode zu entgehen.
Ein erbauliches Bild von den Gepflogenheiten, Geld nutz-
bringend an den Mann zu bringen, gibt eine Abrechnung
des damaligen Kapitins der ,Wappen von Hamburg III",
der 1728 in Portsmouth wegen einer Kielreparatur ins
Dock muBte. Neben einer prédzisen Aufstellung des aus-
gegebenen Geldes fiir die verschiedensten Materialien,
von der griinen Farbe bis zu ,4 groBe eiserne Ratzen-
fallen” finden wir in einer endlosen Liste folgende
Posten:

,vor Cap Wald. Obristen M. Intendeur in Portsmouth
getractiret, weil es nohtig mich mit ihm bekant zu
machen umb kurtz expediret zu werden, vor Presenten an
die Herren Officires am Dock gemacht, an Wein, Aquavit,
Frantz Brantwein, Friicht, Confecturen und was nur
zusamen bringen kénte, umb in kurtzen geholffen zu
seyn ... M. 160.” ’

,an den Gouverneur von Portsmouth dem auch sehr be-
néhtigt, in specie da unsere Leute daselbst viel Unord-
nung veruhrsachten ... M. 160.”

yan den Obristen vom Costum House M. 160.”

,an dem ... vor 8 Tage so ich in seinem Hause logirt,
weil keine Wirtz Hauser in oder vorm Dodk, es aber sehr
néhtig vor mir, bey der Handt zu seyn, ... er auch viel
Incommoditit hatte, weil alles nach mir frug und er des
Mittags seine Taffel besetzt hatte, machte ihm ein Present
von Silber Geschirr ... £ 21,8.*

.an seine Domestiquen so zahlreich ... £ 55."

.an die Wache von den Dock, da sie oOfters des Nachts
von unseren Leuthen funden, und sonst scharffe Ordre
hatten, solche in Arrest zu nehmen, ... £ 3,3."

.an dem Officir von Ballast extra bezahlen miissen, weil
ich mir nicht aufhalten wolte, sondern von den guten
Nord Osten Wind profitiren ... £ 5,5.”

Es findet sich jedenfalls in dieser trockenen Aufzdhlung
Stoff genug fiir einen heiteren Roman.

Der Verkauf der ,Wappen von Hamburg” im Jahre 1737
an die Firma Simon Tamm & SoOhne ist das letzte, was
wir von diesem Schiff wissen. Danach verlischt seine Spur
im Dunkel der Vergangenheit wie das Kielwasser in der
Weite des Meeres.

Auf ein Wort

Es dindert sich nichts,

wenn sich der Mensch nicht dndert.

Diese Feststellung haben alle Philosophen der Erde ge-
troffen. Sie ist so eindeutig, daB sie jeder verstehen miiite.
Trotzdem &ndert sich nichts.

Da fragt einer: Wie kénnen wir einen neuen
Krieg verhindern?— Wenn einer immer noch
mehr haben und werden will — und in diesem ,Krieg”
leben wir ja —, wie sollten wir dann mit diesen An-
schauungen ,den Krieg” iiberwinden? —

Die &uBeren Zustdnde in der Welt sind doch der Aus-
druck dessen, was in den Menschen innerlich vorgeht.
Gesetze schaffen den Frieden unter den Menschen nicht,
wenn er nicht durch den Menschen selbst geschaffen wird.
.Wie steht es eigentlich mit der Wie-
dervereinigung?”, fragt ein anderer.

Ja, ich weiB nicht, ob Herrn Neureich und Herrn Schaftl-
huber, die nur noch in ,Dreihundertern” oder in ,7c-
Villen”, im Stil der Erfolgreichen denken, das Ganze noch
interessiert? — Sie lieben ja den Erfolg um des Erfolges
willen. Sie wissen nicht, daB sie Argernis erregen, daB sie
die Masse weiter reizen. Sie kénnen es auch nicht wissen,
denn Herr Neureich und Herr Schaftlhuber sind im Grunde
dumm. Sie bestimmen Gott sei Dank nicht unsern ganzen
Lebensstil. Aber eine Frage: Wie sprechen wir iberhaupt
mit unserem Mitmenschen von ,driiben” am Tage X? —
Doch nur als Mensch zu Mensch, nicht als Lakaien des Er-
folges! Vielleicht sollten wir die Bereitschaft zum Dienst
an der Gemeinschait nicht vergessen. Jeder von uns,
nicht nur der andere.

Ein letztes Wort: 45-Stunden-Woche!
wir eigentlich mit unserer Freizeit? — Da fallen mir Ge-
danken zu der Selbstbiographie eines 34jdhrigen Deut-
schen ein, der in RuBland aufwuchs und in die Opposition
nach Jugoslawien ging:

Was tun

»Wir miissen zur Kenntnis nehmen, daB jenseits des
Eisernen Vorhanges, und offenbar gerade bei der
politisch aktiven Jugend, vielfach hinter der Maske
der Linientreue und Parteidisziplin echter Idealismus
und Begeisterung fiir die Ideen der Marx, Engels und
Lenin lebten. Auf diese Jugendlichen, auch wenn sie
Gelegenheit haben, unsere Zeitungen und Verdffent-
lichungen zu lesen, vermag der Westen keine nen-
nenswerte Anziehungskraft auszuiiben.” '

Das sollte zu denken geben! Denn
wer wollte behaupten, dabB die Ursache hierfiir einzig und
allein in der politischen Schulung der Stalinisten zu

suchen sei und daB der freie Westen sich keinerlei ,Trdg-

uns

heit des Geistes” vorzuwerfen héatte? —

Trigheit des Geistes! Das koénnte sich jetzt ja &ndern; wir
hatten Zeit dazu. Alles kann sich dandern, wenn sich der
Mensch dndert, Wie? — Bei sich selber anfangen, Beispiel

geben! Handeln — nicht schimpfen!
Kato



Vom Einbaum zum Supertanker

Von Reimund Reich

(3. Fortsetzung)

7. Das dgyptische SchilffloB

Wir hatten als das erste Schiff den Einbaum entdeckt,
der noch heute in den Silidseegewdssern von den Einge-
borenen benutzt wird, Damit glaubten wir die Geburts-
stunde des Schiffes und den Urahnen unseres Supertan-
kers gefunden zu haben. Im Einbaum, so hatten wir uns zu
behaupten erkiihnt, finden wir zum ersten Male die Ur-
form des Schiffsrumpfes. Nun 1a8t sich aber keineswegs
beweisen, daB der Einbaum das erste Schiff gewesen ist.
Gewif3, man kann sein Vorkommen an Hand von Funden
in fast allen Teilen der Erde weit zurlickverfolgen, aber
doch nicht mit Bestimmtheit soweit wie ein anderes
Schiff, iiber das uns genauere Kunde vorliegt. Damit ver-
hélt es sich aber so:

‘Wir haben von den Fl6Ben gehort, die die klugen Agyp-
ter sich fir die Nilfahrt aus dem Papyrosschilf hergestellt
hatten. Ungeféhr vor 10 000 Jahren — es kommt dabei auf
100 Jahre gar nicht an — verbesserten die Nilfahrer ihre
FloBe nach und nach. Thnen waren ndmlich die mit der
Seefahrt” auf dem Nil verbundenen nassen FiBe auf
ihrer Schilfmatratze zuwider. Deshalb schiitzten sie ihr
FloB gegen das Ein- und Durchsickern des Wassers, indem
sie es von auBen mit Tierhduten bespannten. Damit war
ihr Flof als erstes Wasserfahrzeug mit einer ,Auflenhaut”
versehen.

Nun konnte das Wasser zwar nicht mehr von unten
durchdringen, aber schon bei geringfiigigem Wellengang
spiilte die braune Lehmsauce des Nils an den Seiten und
vor allem vorn und hinten liber ihren schwimmenden
Teppich. Da die Agypter anscheinend nasse FiiBe nicht
vertragen konnten — vielleicht waren sie sogar wasser-
scheu —, sannen sie auf Abhilfe. Da sie, wie gesagt, nicht

Seefahrt auf der Malralze

dumm waren, halfen sie sich bald dadurch, daB sie die
beiden Enden ihrer Matratze erhéhten, indem vom ,Bug”
zum ,Heck" Strecktaue gespannt wurden.

Sie hatten aber weiter ihren Arger mit den Wellen, die
von der Seite ihr Gefahrt durchndBten und jede ,See-
reise” zu einem feucht-frohlichen Vergniigen machten. Und

6

da hatten die alten Schiffbauer und SiiBwassermatrosen
vom Nil eine beinahe geniale Idee. Die Enden der Ma-
tratze wurden von beiden Seiten zur Mitte zusammen-
gerollt und vorn und hinten zusammengeschniirt. Das bis-
herige FloB wurde adhnlich einem aufgerollten Teppich zu
einer Art Riesenwurst. Wenn jetzt diese Wurst von zwei
Werftarbeitern vorn und hinten angefaBt und hochgehoben
wurde, so daB die Mitte durchhing, klaffte das ehemalige
FloB in der Mitte auseinander wie eine der Ldnge nach
geplatze oder aufgeschlitzte Wurstpelle. Damit war ein
langlicher und oben offener Hohlkérper entstanden, der

Trampfahrt von Theben nach Gizeh vor 8000 Jahren

dem Einbaum entfernt &hnlich war. Das einstige FloB wies
jetzt die typischen Merkmale eines Schiffsrumpfes auf,
vorn und hinten zugespitzt und in der Mitte offen und
hohl.

Damit nun nicht immer zwei Leute mitschwimmen muSten,
um ,Bug” und ,Heck" hochzuhalten und das Zuklappen
der Wurstpelle zu verhindern, brachten die Agypter die
schon frither mit Erfolg verwandten Strecktaue von vorn
nach achtern an, wodurch das Schiff einen deftigen Sprung
erhielt. Damit dieser Strecktampen den Matrosen und den
menschlichen oder tierischen Fahrgasten nicht dauernd
die schone Aussicht auf die vorbeiziehende Landschaft
versperrte, und damit sie sich nicht fortgesetzt ihre Nasen
und andere wertvolle Korperteile daran stieSen, wurde
dieses Streckseil als sogenanntes Sprengtau liber einen
in der Mitte des Schiffes oder iiber zwei an Bug und Heck
aufgestellte Masten mit einer Gabel gefiihrt. Damit er-
hielt dieses Schilfboot durch die Spannung mittels eines
Drehkniippels, mit dem das Sprengtau festgesetzt wurde,
eine so groBe Stabilitdt, daB ihm auch der Seegang in den
Kistengewéssern nichts schadete. Zudem war die dem
Wasser zugekehrte AuBlenfldche wieder mit Héuten iiber-
zogen, so daf} das einsickernde Wasser abgehalten wurde.
Diese Schilfboote haben den Agyptern vorwiegend auf
dem Nil — zur Hochseefahrt war das Schilfmaterial nicht
haltbar genug — zu einem lebhaften Handel und zur Be-
forderung von Tieren und Waren gedient. Auch zum
Passagierdienst oder zur Vergmiigungsfahrt, sowie zur
Jagd sind diese verhdltnismaBig leichten und wendigen
Schilfboote verwandt worden.

Die Herstellung dieser Boote war, das kann man sich un-
schwer vorstellen, nicht ganz einfach und erforderte viel



Geschick. Trotzdem sprechen die Agypter nicht vom Schiff-
bauen. Auch gibt es bei ihnen keine Schiffbauer. Die
Schiffe wurden ja auch nicht eigentlich durch Zusammen-
fiigen von einzelnen Teilen ,gebaut”. Auf den Nilwerften
hieB es ,Schiffbinden”, und die im ,Schiffsbindegewerbe”
Beschiftigten hieBen folgerichtig ,Schiffsbinder”. Tatsdch-
lich wurden die Schiffe aus Schilfbiindeln zusammen-
gebunden.

Wir haben gesehen, daB die Agypter, ohne etwas vom Ein-
baum zu wissen, aus den ihnen von der Natur gegebenen
Mitteln und getrieben von dem Bediirfnis, auf dem Wasser
des Nils — die glinstigste Verkehrsmoglichkeit — beque-
mer zu reisen und Handel zu treiben, ein Schiff aus dem
FloB entwickelt haben. Vielleicht lange bevor an anderen
Stellen der Erde der erste Einbaum ausgehéhlt wurde, viel-
leicht aber auch erst viel spiater. In Agypten jedenfalls
finden wir einen zweiten und unabhdngigen Ursprung des
Schiffes unter ganz anderen Voraussetzungen zwar, aber
— und das ist das Erstaunliche daran — im wesentlichen
mit der gleichen Urform, wie sie der Einbaum uns zeigte.
Aus diesem doppelten Ursprung des Schiffes im Einbaum
und im Schilfboot wird deutlich, wie entscheidend das
Element und das Bediirfnis des Wasserverkehrs die auch
fiir uns noch giiltige Form des Schiffsrumpfes gestaltet
haben. Und solange unsere Schiffe im Wasser schwimmen,
wird sich daran wohl ebensowenig &ndern wie in den ver-
gangenen 8000 Jahren.

8. Andere Friihformen

Bevor wir uns auf die eigentliche Geschichte und Ent-
wicklung des Schiffes einlassen, sind noch einige Schiffs-
typen zu erwéhnen, die wir bei primitiven Vélkern finden.
Diese zum Teil recht merkwiirdigen Formen haben weder
bekannte Vorganger noch Nachfahren. Sie zeigen, so wie
sie noch heute gebraucht werden, schon eine im Vergleich

Roter'Bruder Adlerauge auf Kriegspfad

zu den ersten Schiffen recht fortgeschrittene Bauweise,
wie sie sonst erst in historischer Zeit auftreten.

Aus unseren Flegeljahren ist uns von Karl May und an-
deren Indianerschmdkern das Indianer-Kanu recht gut
bekannt. Hier haben wir es nicht mit einem Einbaum aus
einem Stiick zu tun, sondern mit einem aus vielen einzel-
nen Teilen zusammengebauten Fahrzeug. Die Indianer
stellten auf ihren ,Werften” zunéchst ein Holzgeriist her.
Dieses Gerippe wurde mit der lappigen Rinde der Birke
benagelt und zur Abdichtung mit Erdpech oder Bitumen
bestrichen. Mit welcher unglaublichen Geschicklichkeit die
Indianer diese sehr leichten Boote, die vorwiegend mit
dem Paddel betrieben wurden, auch durch die gefdhrlich-
sten Stromschnellen ihrer heimatlichen Gewdsser zu steu-
ern verstanden, ist uns ja bekannt. Bedeutsam ist, daB uns
hier zum ersten Male ein Schiffsgerippe, also Spanten be-

gegnen. Die AuBenhaut fanden wir schon bei den Agyp-
tern. Ganz dhnlich sahen die Kanus der Wilden in Poly-
nesien aus, wo solche allerdings mit Fellen bespannte
Boote mit Auslegern auch Hochseefahrten unternahmen.
Vielleicht ist dieses Kanu aus dem Einbaum entwickelt

worden.

Im Grundsatz ebenso gebaut — ndmlich ein mit Fellen
iiberzogenes Gerippe — wird noch heute von den Eskimos
als Kajak benutzt. Der Kajak ist aber nicht wie das Kanu
der Indianer und Polynesier oben offen, sondern vollstdn-

Handbelriebener Pliinnenkreuzer

dig abgeschlossen und hat nur ein schmales Sitzloch fir
den Seehundjdger, der als Antrieb ein Doppelpaddel be-
dient. Wir kennen diese Boote von der Elbe, wo sie zwar
nicht so seetiichtig, dafiir aber aus Gummi sind, der Be-
quemlichkeit des heutigen Mitteleuropéders entsprechend
mit einem stinkenden und knatternden Motor angetrieben
werden und unter der Bezeichnung ,Pliinnenkreuzer” die
Gegend unsicher machen. Da die Eskimokajaks ganz ge-
schlossen sind, kdnnen sie ruhig einmal kentern, es dringt
kein Wasser ein. Durch ein ruckartiges Hochstemmen mit
dem Paddel richtet sich der Gronldnder mitsamt seinem
Boot wieder hoch,-ohne ein einziges Lot Wasser im Boot
zu haben.

Schliefilich ist noch von einem kuriosen Boot zu berichten,
das noch in unseren Tagen in Sidengland anzutreffen ist,
dem Korakel. Das ist buchstdblich eine ,NuBschale”. Das
kreisrunde Einmannboot war aus Weidengeflecht her-
gestellt, das die alten Briten mit Hauten ﬁber'zogen, die
geteert wurden. Ganz einfach diirfte die Fortbewegung
mit nur einem Paddel nicht gewesen sein. Als Karussell
allerdings mag es ausgezeichnete Dienste geleistet haben.
Erstaunlicherweise finden wir die gleichen Boote unter
der Bezeichnung Kuffe noch auf dem Euphrat und Tigris
in Persien.

Das schwimmende Karussell



PRAKTISCHES PROPAN-BRENNSCHNEIDEN

Vergleichende Betrachtung der beiden Heizgase Propan und Azetylen beim Brennschneiden

Von Belr.-Ass. Weiss

(2. Fortsetzung

Ein besonders groBer Vorteil ist das riickschlaglose
Brennschneiden. Es ist auf die geringere Verbrennungs-
geschwindigkeit des Propangases zuriickzufiithren. Ver-
suche haben gezeigt, daB die Flamme des Brenners sogar
beim Eintauchen in das Schmelzbad (z. B. beim Aus-
schmoren von Nieten) nicht abknallte. Auch bei auber-
gewohnlichen Umstanden sind Riickschldge in den Brenner
ausgeschlossen. Beim Brennen einer Schiffsplatte an einer
Portal-Brennmaschine wurde die Maschine nach ca. 3 m
Schnitt unbeaufsichtigt gefahren. Die Brennerdiise schleifte
infolge nachlédssiger Befestigung der Brennervorrichtung
ca. 2 m auf der Platte entlang. Dabei schmorten die
Brennerdiisen 4 mm ab. Troizdem wurde der Schnitt ohne
Unterbrechung zu Ende gefithrt. Ware das mit Acetylen
moglich? Nein! Riickschlage beim Propan-Brennen in die
Schneidgerate sind unméglich. Der Fachmann kann sich
vorstellen, welche erheblichen Instandsetzungskosten da-
durch eingespart werden. Wasservorlagen und Riick-
schlagsicherungen, wie sie fiir das Brennen mit Acetylen
bendtigt werden, fallen bei Propan weg.

Beim Maschinenbrennen mit Propan wird eine fast gleich-
schnelle Schnittgeschwindigkeit erzielt. Beim Brennen in
den vollen Werkstoff, d. h. beim sogenannten Einstechen,
ergibt sich ohne Abknallen des Schneidbrenners nur eine
kleine Schneidbohrung gegenuber einer wesentlich grofie-
ren und unsauberen Schneidbohrung beim Brennschneiden
mit Azetylengas. Diinne Bleche — z. B. unter 3 mm — er-
halten beim Brennen mit Azetylen immer einen starken
Schlackenansatz, der nur schwierig mit erheblichem Ar-
beitsaufwand durch MeiBeln oder ‘Schleifen entfernt
werden kann. Das ist beim Brennschneiden mit Propan
grundséatzlich ausgeschlossen. Dieser Vorteil ist auf die
oxydierend wirkende Propan-Sauerstoff-Flamme zuriick-
zufithren. Verzinkte Eisenbleche lassen sich einwandfrei,

ohne daB Unsauberkeiten entstehen, brennen. Beim
Brennen mit Azetylen sind Unsauberkeiten nicht zu ver-
meiden,

SchweiBindhte, die unter dem elektrischen Lichtbogen
erzeugt wurden und sich bei der Priifung als fehlerhaft
erweisen, kénnen mit dem Propan-Brenner ausgeschmol-
zen werden, ohne den Grundwerkstoff zu beschddigen.
Mit der Azetylen-Sauerstoif-Flamme wird der Grundwerk-
stoff infolge der hoheren Temperaturen mit angegriffen.
Das gleiche gilt fiir das Ausschmoren von Nieten.

Weitere wesentliche Vorteile bietet das Propan-Maschinen-
schneidbrennen beim sogenannten ,3 - Fasen - Brenn-
schnitt" bzw, beim Brennen einer K-Schweifikante, d. h.
mit 3 unter bestimmten Winkeln zueinandergerichteten
Schneidbrennern. Beim Brennen mit Azetylen entwickeln
sich dabei sehr hohe ortliche Erwarmungen mit Schmelz-
perlenbildung, die den Werkstoff mit dem Abfallstreifen
teilweise wieder verschmelzen, Aufierdem haften an dem
zu bearbeitenden Werkstoff diese erwdhnten Metall-
perlen und Schlackenreste, die unter den bereits vor-
stehend angesprochenen Umstanden entfernt werden
miissen. Bei der Verwendung von Propan fdllt dieses Ubel
weg. Man erhélt einen einwandfreien, glatten und saube-
ren Fasenschnitt, der bis zu einem Schneidwinkel von 45°
durchgefiihrt werden kann. Grofiere Schneidwinkel von
mehr als 45° und bis zu 85° miissen jedoch als Stirnschnitt
gebrannt werden. Beim Maschinen-Mehrfasen-Brennen
wirkt sich die unabhédngige Schneid-Sauerstoff-Regulie-
rung besonders vorteilhaft aus. Ein Beispiel hierzu zeigt
deutlich die unterschiedlichen Schneidsauerstoff-Driicke
der 3 Maschinenschneidbrenner auf: An einem 30 mm
starken Schiffsblech wurden beim Brennen folgende Ar-
beitsdriicke verwendet: 1. Brenner ca. 5—6 atii Schneid-
Sauerstoffdruck. 2. Brenner ca. 3—3,5 atii. 3. Brenner
1,5—2,0 atii. Die Schneidsauerstoffdriicke dndern sich
selbstverstiandlich  entsprechend der zu schneidenden

Portal-Brennmaschine beim Brennen von K-Schweilnahtkanten mit Propangas




Blechstirke. Diese Arbeitsdriicke lassen sich aber nur mit
dem zusdtzlich eingebauten Regulierventil und einem
Druckmanometer einwandfrei einstellen. Erwdhnenswert
hierbei ist noch, daB beim Schragschnitt eine hartere
Flamme zu wihlen ist, d. h. es muB der Schneidflamme
mehr Sauerstoff zugefiithrt werden. Dabei braucht jedoch
der Druck des Schneidsauerstoffes nicht erhoht zu werden.
Der Arbeitsdruck des Propangases betrdagt hingegen stets
nur 0,2 ati.

Beim Brennschneiden von unebenen bzw. leicht welligen
Blechen verindert sich der Diisenabstand bei feststehen-
den Maschinenschneidbrennern. Dadurch entstehen beim
Schneidbrennen mit Azetylen runde und unsaubere
Schneidkanten; bei kleiner werdendem Diisenabstand
knallt der Schneidbrenner sogar ab. Derartige Bleche mit
Propan zu schneiden macht keine Schwierigkeiten. Der
Diisenabstand kann sich ruhig verdndern, ohne daB die
Schneideigenschaften darunter leiden. Die besten Schneid-
eigenschaften, d. h. die groBte Schnittgeschwindigkeit und
den saubersten Brennschnitt erhdlt man, wenn der Flamm-
kegel der Propan-Sauerstoff-Flamme ca. 3 mm tber dem
zu brennenden Werkstiick eingestellt wird.

Man kann auch 2 oder mehrere Bleche iibereinandergelegt
— das sogenannte Paketbrennen — mit Propan brennen.
Voraussetzung dafiir ist, daff die Bleche gut aufliegen, da
sonst nur unsaubere Schnitte erzielt werden.

Alte Praktiker wehrten sich anfangs entschieden, mit
Fliissiggas zu brennen. Nach wenigen Versuchen jedoch
konnten sie sich den Vorteilen des Propan-Brennschnei-
dens nicht mehr verschliefen und gewannen so viel Ver-
trauen zum Propan-Brennschneiden, daff sie es heute vor-
zugsweise anwenden,

Zusammenfassend ist zu sagen, daB es nicht darauf an-
kam, an Brenngasen einzusparen, sondern endlich die be-
schriebenen Brennschwierigkeiten zu beheben und die
anfallenden Unkosten, die laufend durch Riickschlag-
schiden an Gerdten, Armaturen, Schlduchen usw. ent-
standen, zu senken; weiter die ewig anfallenden Nach-
arbeiten — wie zusitzliches Richten infolge von Ver-
spannungen der Werkstiicke, AbmeiBeln bzw. Abschleifen
der mit dem Grundmaterial wieder verschmolzenen
Schlacken und Abfallstreifen beim Mehrfasenschnitt zu
beseitigen.

SchlieBlich sind es die jahrelangen Schwierigkeiten beim
Brennschneiden gewesen, die dazu veranlaBten, Brenn-
schneidversuche mit Fliissiggas durchzufiihren und man
kann sagen, daB die besten Erfolge erzielt wurden.

Brennschneiden einer K-SchweiBnahtkante mit Propangas. An jedem
Schneidbrenner sind zusdtzlich ein Regulierventil und ein Kontrollmano-
meler angebaut,

Bei unvoreingenommener Betrachtung reichen die auf-
gezeiglen Vorteile des Propan-Brennschneidens gegen-
{iber allen anderen heute bekannten Brennschneidverfah-
ren allein schon aus, das Brennschneiden mit Propan als
Heizgas jedem fortschrittlichen Praktiker zu empfehlen.
Mit dem Propangas kann man allerdings nicht schweiBen.
Hier nimmt das Azetylengas nach wie vor die uneinge-
schriankte Spitzenstellung ein.

Brenndaten iiber 30° Schrigschnitte an verschiedenen
Schiffsblechen mit Azetylen und Propan

Schnitt- Gas-

Blech- Gasart gesciwin- "2 ver- Lei- 2 Gas-
starke digkeit Verbr. braud stung Kosten kosten
mm mm/min. 1/m 1/m m:h Pim Pi/m

10 Ca He 465 114 31 27,9 57 107

Cu Hs 455 166 143 273 8,3 1,62
15 Ca Hz 420 180 33 252 9 11,4

Cs Hs 430; 215 19 258 10,7 2,15
25 C:He 407 255 35 244 127 12

Cs Hs 402 250 19 241 12,5 2,15
30 Cz H2 365 317 36 21,9 158 124
Ca Hs 356 320 22 214 16 2,48

40 Ca He 328 420 39 197 21 13,5
Cs Hs 311 390 29 187 19,5 33

C2 H: = Azetylen; Cs Hs = Propan.

Die Gaskosten sind nach folgenden Handelspreisen 7%
der handelsiiblichen Rabatte errechnet.

Sauerstofl —,50 DM/cbm, Azetylen —,45 DM/cbm,
Propan 1,20 DM/cbm

Diese Tabelle enthdlt Daten tber praktische Brenn-
schnitte an normalen Schiffsblechen mit Azetylen und
Fliissiggas Propan im Betrieb. Die Arbeitsdaten zeigen, daB
das Propan-Brennschneiden gegeniiber dem Brenn-
schneiden mit anderen Gasen auf keinen Fall teurer ist.
Zudem ist besonders erwahnenswert, daB die anfallenden
Reparaturkosten infolge von Riickschidgen beim Azetylen-
Brennschneiden bei der Verwendung von Fliissiggas fort-
fallen und Nacharbeiten am Brennschnitt nicht erforder-
lich sind.

Bei Firmen, die eine eigene Sauerstofferzeugungsanlage
besitzen, gestalten sich die Sauerstoffkosten beim Propan-
brennschneiden noch giinstiger.

ftir Propangas

Regulierventil

Maschinenschneidbrenner

mil zusdltzlich angebautem

und Kontrollmanomeler



Varrickt, vastehste, aber hibsch ...

Erinnerungen an den ersten Flieger, den Pommer Otto Lilienthal

Von Hugo Krause

Es war ein stockfinsterer Sommerabend, als der biedere
Johann mit einer Laterne iiber den Hof ging und die
Stalltiiren verschloB. Da vernahm er plétzlich eine ge-
waltige Stimme, und sie kam wirklich von oben, vom
Himmel her: . Wie heiit dieser Ort?" Johann war zu Tode
erschrocken, nahm aber allen Mut zusammen und ant-
wortete: ,Klein-Bliinzow"! Dann rannte er, was er konnte,
in die Kiuche. ,Nanu, Johann“, sagte der Bauer, ,wie
siehst du aus, was ist denn los, ist etwas passiert?" —
,Och nee”, stammelte Johann, ,ick hebb eben mit unsern
Herrgott snackt!" — ,So, wat seggt he denn?" — ,Och,
he frog mi bloB, wo he war ...”

So lesen wir in einer vergilbten Zeitung, nicht etwa aus
dem Mittelalter, sondern noch vor einigen Jahrzehnten.
Und was war denn nun wirklich daran? Ein Luftballon
hatte Klein-Biinzow tiberflogen, die Insassen hatten die
Orientierung verloren und den braven Johann von oben
mit dem Sprachrohr nach dem Namen des Ortes gefragt,
iiber dem sie sich gerade befanden.

Ja, das Durch-die-Luft-Fahren ist noch ein junger Sport,
wenn auch der Ballon schon in fritheren Zeiten erfunden
war. Das Flugzeug ist kaum fiinfzig Jahre alt. Da taucht
die Frage auf: ,Wer war denn der erste Flieger iiber-
haupt?”

In der kleinen vorpommerschen Stadt Anklam, an der
Eisenbahnstrecke Berlin—Stralsund, war am Hause Peen-

Lilienthals Geburtshaus in Anklam

straBe 8 auf einer schwarzen Tafel in leuchtenden Buch-
staben zu lesen:

,In diesem Hause wurde am 23. Mai 1848
der Ingenieur Karl Wilhelm Otto Lilienthal,
der Altmeister der Flugtechnik, geboren.”

Es wird erzdhlt: Seiner Mutter traumte einmal, ihr werde
leicht und wohl zumute, daB sie anfange zu tanzen und
sich immer hoher in die Liifte bewegte, bis sie auf ihr
Haus und auf die héchsten Baume herabblicken konnte. —
Als sie ihr erstes Kind unter dem Herzen trug, stand sie
oft an den Apfelbaum ihres Gartens gelehnt und lieB
sich die Sonne in den weit geoéffneten Mund scheinen,
damit ihr Kind ein Sonnenkind werde ..."

Und der Mutter Wunsch ging in Erfiilllung. Ihr Sohn Otto
wurde ein rechtes Sonnenkind, hatte Freude an allem
Guten und Schonen, erbte der Mutter musikalische Be-
gabung, aber auch die Traumsehnsucht, ,sich hinauf-
zuschwingen und frei wie der Vogel iiber lachende Ge-
filde, schattige Wadlder und spiegelnde Seen dahinzu-
gleiten”, wie er spater in seinem Buch vom Vogelflug
schrieb.

Zusammen mit seinem jiingeren Bruder Gustav tummelte
sich Otto auf den weiten Wiesen rund um Anklam. Hier
beobachtete er den Flug der Storche, das Umherschwirren
der Schmetterlinge und Insekten. Schon mit 13 Jahren
ging er an den Bau seiner ersten Fliigel. Sie waren aus
diinnen buchenen Spannbrettchen, zwei Meter lang und
einen Meter breit. Die erforderlichen Gelder — und sie
waren so sauer verdient — gab ihm bereitwilligst die
Mutter, die nach des Vaters frithem Tode die Familie
durch Musikunterricht und Putzmachen erhalten mubBte.
Doch immer neue Versuche und Verbesserungen und
immer wieder andere Fligel wurden nétig. Das zweite
,Flugzeug” bestand aus Weidenholz, als Bezug diente
wachsgetrdankter Schirting. Bei einem dritten Flugzeug
wurden Polisanderleisten verwendet, die Otto vom Be-
such bei einer Tante in Potsdam mitbrachte. Gustav
Lilienthal schreibt dartiber wie folgt: ,Die Fahnen zu
diesen Federkielen stellten wir durch aneinandergereihte
grofie Ganseschwungfedern her, die auf Zeugstreifen ge-
ndht waren, Wir hatten zu diesem Zweck alle in unserem
Ort vorhandenen Federn aufgekauft, was in einer pom-
merschen Stadt schon etwas bedeutet .. ."

Mutter Lilienthal gab immer wieder Geld fiir die Ver-
suche, soviel sie nur konnte. Mochten die lieben Ver-
wandten nérgeln und die Kopfe schiitteln tiber die ,ge-
fahrliche Spielerei”, mochten sie orakeln: ,Jungens, ji
stott jug noch mal Gnick un Gnack af . . ." Sie kannte
ihren Jungen, der wiirde schon einmal Erfolg haben mit
seiner Fliegerei.

Unermiidlich lief Otto indessen den Kugelfang des ehe-
maligen Exerzierplatzes hinauf und lieB sich von seinen
Fliigeln durch die Luft tragen. Allerdings kam er kaum
nennenswert in die Hohe und auch nur wenige Meter
weit. Die Flugversuche fanden in hellen Sommerndchten
statt, von niemand beobachtet, um nicht dem Gespott der
Schulkameraden ausgesetzt zu sein. Abend fir Abend
wurden die Fligel aus dem Versteck im Kornfeld hervor-
geholt und immer wieder neue Versuche unternommen,
die alles andere als eine Spielerei waren; denn die Flii-
gel waren mehr als behelfsmdBig. Einen Sitz gab es in



all diesen Flugmaschinen nicht. Der kiihne Pilot hielt sich
dadurch fest, daB er im Gestell Polsterungen anbrachte, in
die er beide Unterarme legen konnte. Der Kérper hing
frei in der Luft, mit den herabhangenden Beinen steuerte
er und stellte das Gleichgewicht wieder her. Wenn er nach
unten blickte, legte sich mit der Neigung des Kopfes
auch das Flugzeug vorniber und drohte, in die Tiefe zu
stiirzen.

Was der Knabe begonnen, stetzte der Student in Lichter-
felde auf dem freien Feld hinter dem ehemaligen Ka-
dettenhause fort. Thre Vollendung fanden die Flugver-
suche erst, als Lilienthal ldngst Fabrikbesitzer und
Familienvater war.

Es ging fast iiber seine Verhdltnisse, als er sich in der
Nédhe seines Wohnortes einen fiinfzehn Meter hohen
Berg aufschiitten lieB. Sack um Sack mufite er schlieBlich
den dazu erforderlichen Sand herbeischleppen. In der
Kuppe dieses Fliegeberges befand sich ein Schuppen, in
welchem die verschiedensten Flugmaschinen untergebracht
waren. ,Es war ein schoner Anblick, wenn der kiihne
Flieger aus diesem Schuppen trat und mit ausgebreiteten
Schwingen weit ins Geldnde hinausflog ..." schrieben
damals die begeisterten Zeitungen. Die Berliner aber pil-
gerten Sonntags in Scharen zu dem Fliegeberg hinaus,
hielten sich den ganzen Tag dort auf und lieBen — da-
mals — die Reste ihrer Mahlzeiten und das Stullenpapier
auf den Lagerplatzen zuriick. Thr Urteil war ,Varrickt,
vastehste, aber hibsch ... !"

Lilienthals Freund Wilhelm Meyer-Forster, der Dichter
von ,Alt-Heidelberg”, schildert uns anschaulich, wie so
ein Flug vor sich ging: ,An dem kleinen Bahnhof erwar-
tete uns ein Wagen, wir nahmen in einem Gasthause
unterwegs ein Friihstiick und fuhren dann siidwarts durch
Wiesen und Heideland. Nur hatte sich jetzt ein Begleiter
uns zugesellt, der auf dem Bock neben dem Kutscher saB,
eine Zigarre rauchte, sich um keinen von uns zu kiimmern
schien und trotzdem eine Hauptperson war. Denn dieser
ganz auberordentlich schweigsame Mensch war der, wel-
cher die Oberaufsicht iiber den Flugapparat fiihrte, ihn
aus dem Schuppen holte, flickte, schleppte und zurecht-
bog, und der meiner Schatzung nach an dem angenehm
warmen Herbsttage wohl zwanzigmal die Flugmaschine
die Rhinower Berge hinauftrug. Notabene, ohne zu
schwitzen; denn er war ausgezeichnet trainiert und trotz
der schweren Last noch imstande, bergauf seine Zigarre
nicht ausgehen zu lassen. Hatte er die Maschine auf dem
Gipfel, so iibergab er sie seinem Herrn und kiimmerte
sich einstweilen nicht mehr darum, setzte sich ins Heide-
kraut, betrachtete die schone Aussicht und ... rauchte.

Er war nicht das, was man heute Chauffeur-Monteur
nennt, diese fiir Automobile und Luftfahrzeuge gewisser-
maBen neu erfundene Spezies, eine Art Kreuzung von
Kutscher und Maschinenschlosser, aber er war sozusagen
cine Vorahnung alles dessen. Lilienthals Famulus hatte
mehr die Aufgaben eines Korbflechters und Segelmachers
als die eines Maschinenschlossers auszufiithren.

.Mein grofiter Wunsch wire es”, so sagte Otto Lilienthal
damals, als wir am Abend im Heidekraut lagen, ,daB
recht viele junge Leute — moglichst aber nur solche —
sich mit meinem Apparat beschaftigen wollten, Aber ich
habe noch nicht einen gefunden, der sich freiwillig dafiir
interessierte ..." — ,Ja, viele sollten mir dabei helfen.
Das Fliegen ist der schonste Sport, den ich kenne, und er
miiBte jungen Leuten immer von neuem Freude bereiten.
Es wiare auch durchaus nicht kostspielig; denn mein gan-
zer Apparat, wie Sie ihn da vor sich sehen, ist fir hundert
Mark zu beschaffen. Stellen Sie sich aber vor, ich wollte
einen solchen Verein junger Leute griinden, und es ge-
lange mir wirklich, eine Anzahl zusammenzutrommeln,
was denken Sie, wiirde geschehen, wenn einer der jungen
Leute dabei verunglickte? Die ganze Verantwortung
wiirde mir in die Schuhe geschoben, und es gdbe einen un-
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geheuren Skandal. So fliege ich lieber allein und trage

nur meine eigene Haut dabei zu Markte ..." —

Neben der Leitung seiner Fabrik, neben seinen Flug-
versuchen, die immer vollkommener wurden, fand Otto
Lilienthal noch Zeit zu mancherlei anderen Beschdftigun-
gen. Eine Reihe von Erfindungen stammen von ihm: Der
Schlangenrohrkessel, die schmiedeeisernen Riemen-
scheiben, Sirenen fiir den Signaldienst auf den Marine-
stationen, die Schramm-Maschine, eine Einrichtung zur
Erleichterung der Kohlengewinnung im Bergbau und viele
andere. Auch der Anker-Steinbaukasten, den unsere Jun-
gen sich auch heute noch oft zu Weihnachten wiinschen,
ist eine Lilienthalsche Idee.

Er hatte auch als Bildhauer etwas geleistet, aber als Sohn
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armer Eltern durfte er an einen Kiinstlerberuf nicht

denken.

Als gegen Ende des vorigen Jahrhunderts eine groBere
soziale Bewegung einsetzte, da war Otto Lilienthal der
erste, der seine Arbeiter am Fabrikgewinn beteiligte.

Auch Theaterdirektor war er eine Zeitlang. Sein Ver-
such, fiir einen erkrankten Schauspieler einzuspringen,
indem er eine Rolle in der ,Jungfrau von Orleans” iiber-
nahm, war allerdings weniger erfolgreich. Aber jede
freie Minute gehorte seiner geliebten Fliegerei; denn
«eine Flugmaschine zu erfinden bedeutet gar nichts, sie
zu bauen nicht viel, sie zu erproben alles”, wie in seinem
Buch vom Vogelflug zu lesen, So kam der August 1896
heran. Nur einen Versuch wollte Lilienthal noch machen
und dann die Fliegerei auf Bitten seiner Frau aufgeben.

Es sollte wirklich sein letzter Versuch sein. Am 9. August
stlirzte er in den Stdllener Bergen aus einer Hohe von
flinfzehn Metern ab und erlag seinen schweren Verlel-
zungen am folgenden Tage. Seine letzten Worte waren:
«Opfer miissen gebracht werden.”

Lilienthal wird in der Welt der Flieger ewig unvergeBlich
bleiben. Sein groBes Verdienst besteht darin, als erster
den Gleitflug praktisch durchgefithrt zu haben. Seine
Entdeckung des schwachgewdlbten, vogelartigen Fliigels
fir die Kraftersparnis beim Flug ist noch heute grund-
legend. Fiir wie wichtig seine Versuche in der technischen
Welt galten, davon zeugen AuBerungen seiner Zeit-
genossen. So schreibt der franzosische Hauptmann Ferber
in seinem Buch ,Die Kunst des Fliegens”: ,Den Tag, an
dem Lilienthal 1891 seine ersten 15 Meter in der Luft
durchmessen hat, fasse ich als den Augenblick auf, von
dem ab die Menschen fliegen kénnen. Auch die Gebriider
Wright haben oft erkldrt, daB Lilienthal der Bahnbrecher
auf dem Gebiet des Flugwesens gewesen ist.

Die stark zerstorte Stadt Anklam barg einst viele Erinne-
rungen an ihren groBen Sohn, der seine Traumsehnsucht
mit dem Leben bezahlte, der er in seinem Buch ,Der
Vogelflug als Grundlage der Fliegekunst“ mit den Wor-
ten Ausdruck gab:

+O Mensch dort im Staube, wann fliegest auch du,
wann lost sich dein FuBi von der Erde ...?2"

12

OTTO LiLIENThAL



Am Samsiag gehort Vati mir!

Ihr besinnt Euch doch alle noch auf das Propagandaplakat
mit dem strahlenden Kindergesicht, mit dem der Deutsche
Gewerkschaftsbund fiir die 40-Stunden-Woche und ein
verldngertes Wochenende warb.

Jetzt ist es soweit! Das heiBt, zundchst geht man erst
einmal auf die 45-Stunden-Woche zuriick, um dann schritt-
weise die Arbeitszeit weiter abzubauen.

Dem Bremer Abkommen zwischen den Tarifpartnern, das
die Grundlage fiir die Einfiihrung der 45-Stunden-Woche
ist, sind lange Auseinandersetzungen, die teilweise recht
leidenschaftlich geflihrt wurden, vorausgegangen. Nicht
nur diejenigen, die die Sache besonders angeht, namlich
Arbeitgeber und Arbeitnehmer mit ihren berufenen Ver-
tretern haben sich an dem Streit der Meinungen beteiligt,
sondern auch Vertreter der Kirchen, Politiker, Wissen-
schafter usw. Leider ist dadurch das Problem nicht immer
ganz sachlich behandelt worden. Es wurde sehr viel mit
Schlagworten gearbeitet. Ein evangelischer Bischof er-
klédrte, da mit der Vergotzung der Arbeit durch uns auf-
gehdrt werden miisse. Man konnte héren, daB wir
Deutsche Arbeitsfanatiker seien.

Es wurde uns vorgerechnet, daB die deutsche Wirtschaft
die Verteurung ihrer Produktion, die durch die Arbeits-
zeitverkiirzung bei vollem Lohnausgleich vielleicht ein-
treten wiirde, tragen kénne. Es wiirde genug verdient,
und die Zeit, in der Investierungen notwendig gewesen
seien, wére vorbei.

Die Unternehmer erklérten, daB die Produktivitdt gestei-
gert werden miisse, weil sonst nur die Kosten bei gleichem
oder voraussichtlich sogar geringerem Ergebnis der Arbeit
stiegen. Das wieder wiirde bedeuten, da die Lohnerhs-
hung, die in der Arbeitszeitverkiirzung liegt, ein Vorgriff
auf die Zukunft sei.

Die deutsche Wirtschaft ist durch Kredite erheblich bela-
stet. Zins- und Riickzahlungen miissen geleistet werden.
Daher sei Steigerung der Produktivitiat Voraussetzung fiir
jede Lohnerhéhung. Es wird sich spater herausstellen, wer
recht gehabt hat. Hoffentlich wird dann niemand ent-
tdauscht!

Vorléufig ist die Diskussion erst mal beendet. Der 1. Ok-
tober 1956 ist fiir uns der Stichtag fiir den Beginn der
Arbeitszeitverkiirzung auf 45 Stunden in der Woche.

Aus ZweckmaBigkeitsgriinden soll sich die Sache bei uns
so abspielen, daB wir aus der 45-Stunden-Woche die
90-Stunden-Doppelwoche gemacht haben. Wir teilen uns
die Arbeitszeitverkiirzung also auf zwei Wochen auf und

kommen damit in jeder 2. Woche zu einem freien Sonn-
abend.

Zundchst wird das einige Schwierigkeiten geben, weil ja
die Planung von der 48-Stunden-Woche ausgegangen ist.
Es ist durchaus mdoglich, daB sich nun Terminschwierig-
keiten ergeben. Um es deutlich zu sagen, es ist ein Lei-
stungsrickgang zu befiirchten. Ein gewisser Ausgleich ist
durch Uberstunden sicher zu schaffen. Das wiirde aber
eine teure Angelegenheit, so daB die Baukosten sich er-
héhen miissen. Das kann aber nicht der Sinn der Sache
sein; denn die Erhohung der Kosten wiirde nicht auf
unseren Wirtschaftszweig beschrankt bleiben. Die Gefahr,
daB die Butter- und Eierpreise (und natiirlich alle anderen
auch) uns davonlaufen, ist jedenfalls drin. Damit sind wir
wieder bei der Produktivitat, die gesteigert werden muB,
und zwar ohne neue kostenverursachende Investierungen.
Wir miissen uns im Hinblick auf Organisation und Arbeits-
auffassung noch etwas einfallen lassen.

‘Wenn wir besser und bequemer leben wollen, miissen wir
auch etwas dafiir tun. Jeder von uns weiB, daB die Arbeits-
zeit durchaus noch besser ausgenutzt werden kann. Nie-
mand kann ununterbrochen 9 Stunden lang arbeiten, auch
nicht unter Beriicksichtigung der Mittagspause. Es wird
also immer mal einen Augenblick fir ,Fofftein”
geben. Aber, konnten nicht die Pausen besser eingehalten
werden? Und der Arbeitsschlu! Da sind taglich schon noch
so etwa 10 Minuten drin, in denen noch was getan werden
konnte! Oder meint Thr nicht? Der Akkord hindert doch
nicht daran, zu arbeiten! Es ist schon so, daB jeder etwas
Geld auf der ,Bank” haben will. Deswegen kénnen aber
doch héhere Akkorde abgegeben werden, wenn man eher
fertig ist.

Es ist aber miiBig, sich allzusehr in Vermutungen zu
ergehen. Warten wir erst mal ab, wie sich die Sache an-
lassen wird.

Manche Schwierigkeit kann sich iibrigens fiir den einzel-
nen daraus ergeben, daB man sich erst an die Freizeit
gewdhnen muB. Benutzt sie gut und richtig, zur Entspan-
nung und zur Erhéhung der Lebensfreude. Ich kann mir
denken, daB mancher jetzt gern zu einem guten Buch
greifen wird, fir das er bisher keine Zeit oder keine Nei-
gung hatte, weil er abgespannt war.

Vielleicht wird sich der eine oder andere auch mal in ein
Museum hineinwagen. Und dann ist da vor allen Dingen
ja die Familie; denn ihr sollte ja Vati am Sonnabend ge-
horen. Allers

Was ist das nun wieder?

Wirklich, wir leben im Zeitalter der Super-Tan-
ker, Super-Radios, der Superformen, der —
Superklugen, der — Superlative. Wie Pilze schieBen mit
den technischen Neuerungen von heute neue Wortformen
in unsere Gedankenwelt, die wir alle Tage lesen, wieder
vergessen, ohne immer iberlegen zu koénnen, was sie
. eigentlich bedeuten. Wer sollte das auch bei den ,Super-
Terminen”, um die unser Alltag kreist. Noch dazu es iiber-
all nur so wimmelt von Fremdwortern. Sehen Sie bitte
einmal in eine Fachzeitschrift. Man weiBl gar nicht wie
schnell wir zu ,Camping” und ,Teenager” ge-
kommen sind, die doch recht und schlecht auf gut Deutsch
nichts anderes bedeuten als unser ,Zelten” und ,Back-

fisch”. Aber Camping ist eben modern! und wer wollte
kein moderner Mensch sein? —

Ja, und ,Super” — ist doch nichts anderes als ,Hochst-
form", die erreichbar ist. Eigentlich ein wenig iibereilig,
koénnte man meinen, denn keiner von uns weifl, wie wir
spdter noch weiter entwickelte Formen bezeichnen wollen.
Da wird so viel gesprochen von

Koordinierung der Lohn- und Sozialpolitik mit
der Konjunkturpolitik; dabei fdllt hdufig das Wort:
Preisindex. Das klingt im Zeitalter der Automa-

tion ganz nach Kooperation entsprechender Ver-
bénde. — Halt! Halt! — Was ist denn das nun wieder? —
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Ist das wirklich noch Deutsch? — Nein! Also gut, was
soll das alles? — Ja, die Fachwelt spricht so, und wir
miissen versuchen sie zu verstehen.

Koordinierung bedeutet wohl Zuordnung oder in
Ubereinstimmung bringen mit etwas.

Preisindex ist die MeBziffer (Standzahl) fiir zeitliche
Preisveranderung.

Automation klingt dhnlich wie Automat, autogenes

SchweiBen und heiBt soviel wie Selbsttdtigkeit durch
Maschinen.

Kooperation ist das Gegenteil von dem, was sich in
der Suezfrage zwischen den Weltméchten und dem Auto -
kraten (Entschuldigung: dem Selbstherrscher) am Nil
zeigt, namlich Zusammenarbeit.

Eine Frage der verwunderten Laien: ,Meine Herren,
diese Fremdworter! Leidet darunter nicht die Voélkerver-
stiandigung? — Kénnt Thr nicht besser deutsch reden? —

Eine Urlaubsreise in den Bayerischen Wald

Ein Bericht zweier ,,Schdnberger” / von Jan Hoimann und Joachim Orth’

Leider konnten wir die Fortselzung des Berichts wegen Raummangels nicht, wie vor-
gesehen, in der Augusi-Nummer bringen. Daher soll als ,Erinnerungsstiitze” noch ein-
mal gesagt werden, daB unsere Urlauber uns in ihrem Bericht zundchst die Omnibusiahrt
nach Schénberg miterleben lielen, um uns dann zu einem Ausflug auf den Klebstein zu
entfithren. Da wollten sie ja eigentlich gar nicht hin. Sie hatien sich verlaufen. Jetzt sind
sie aber da und stdrken sich in einer Schinke.

Lassen wir sie weiter berichten.

(Fortsetzung)

Von auBen sah es gerade nicht sehr einladend aus, aber
innen sehr nett und sauber. Derbe bayrische Stiihle und
die Tische waren tadellos gescheuert, Wir setzten uns in
eine Ecke, um die Leute in einer lebhaften Unterhaltung
nicht zu stéren. Wir verstanden leider kein Wort, bis es
dem groBten unter den vier Méannern nicht nach seiner
Nase ging. Er holte tief Luft, haute kréftig auf den Tisch,
begleitet mit einem echten bayrischen Fluch, der ins Un-
endliche ging. Darauf konnte meine Frau ihr unterdriicktes
Lachen nicht mehr halten; denn sie muBite laut lachen.
Von dem Augenblick an war der Bann gebrochen. Wir
muBten zu ihnen an den Tisch kommen. Es wurden uns
vorgestellt, Max der Viehhandler (besitzt einen Wagen
und eignet sich gut als Fremdenfiihrer, er hat auch uns
spiter oft ausgefahren), der GroBbauer Gigl oder
Schorschl, besitzt einen groBen Hof und eine gastfreund-
liche Frau, dann der Seppl, Fleischbeschauer und Ge-
meindediener, konnte sehr viel Stimmung machen, wenn
er merkte, daB wir mitmachten. Er stellte dem vierten im
Bunde eine Flasche mit einer brennenden Kerze heimlich
unter den Stuhl. Dieser hatte schon sechs Ma8 Bier intus
und kam auch aus sich heraus. Pl6tzlich wurde es ihm von
unten aber reichlich heil, und er sprang in die Hoh'.
O je, wir haben gelacht wie selten. Als wir kurz vor
Mitternacht aufbrechen wollten, war das Stiibchen voll,
und wir gingen auch nicht gerade auf den Beinen. Der
Max muBte uns noch unbedingt zum Gigl-Bauern mit-
nehmen. Wir wéren natiirlich gern nach Hause gegangen,
aber es wurde nicht locker gelassen. Meine Frau hatte
Bedenken, zu solch spdter Stunde noch die Hausfrau zu
stOren, aber wir hatten Gliick, sie war noch am Brot-
backen. Sehr freundlich kam sie uns entgegen und machte
den SpaB mit zu Ende, Erstmal muBten wir tiichtig essen
und dann ging es zuriick nach Schéonberg. Unsere Sorge
war jetzt, ob wir wohl noch reinkommen? Aber wir hatten
Gliick. Es klappte alles wunderbar.

Am nédchsten Tag machten wir die Bekanntschaft des
Trachtenvereins. Bei uns im Lokal hatten sie ihren Heimat-
abend, auBerdem noch eine Probe fiir den bunten Abend,
der am 1. Pfingsttag zugunsten der Feriengédste starten
sollte. Der Xaver, der Vorstand, mit seiner Frau Gretel
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hatten uns wohl gleich ins Herz geschlossen. Wir saBien
erst abseits, wir hatten unser Abendbrot verzehrt. Es
dauerte nicht lange, da wurden die Tische zusammen-
geschoben, und wir muBten mit dazwischen. Es ging bald
alles per Du. Xaver konnte meinen Namen nicht behalten
und meinte, bei uns in Bayern heiit man Hansl. Na, und
ich hieB da eben Hansl. In bunter Folge wurde musiziert.
Zu dritt sangen sie uns ihre hiibschen Heimatlieder vor,
und die Volkstdnze wurden noch durchprobiert. Ich machte
so lange mit, bis ich es auch konnte und meinte im Spaf,
na, wenn ihr morgen Abend einen Mann zuwenig habt,
kann ich aushelfen. Tatsdchlich kam es dann auch so.
Jochen mit seiner Frau und meine Frau und ich saBen
oben auf der Biihne, weil der Saal iiberfiillt war und
schauten zu, wie der Trachtenverein seine Volkstinze
zum besten gab. Pl6tzlich kamen vier junge Damen im
besten Alter auf unseren Tisch zu, zwei fiir Jochen, zwei
fir mich. Der arme Jochen wulite im ersten Moment gar
nicht, wie ihm geschah. Ich dachte mir schon mein Teil,
auBerdem konnte ja nichts schiefgehen, wenn wir gleich
mit zwei Madeln tanzen konnten. Diesen Tanz tanzen
namlich zwei Damen und ein Herr. Nach dem Beifall, den
wir bekamen, muB es also doch ganz gut geklappt haben.
Auch unsere Tour nach Passau war ein Erlebnis. Die
Stadt liegt etwa 40 km von Schénberg entfernt. Bei der
Burg Oberhaus machten wir unsere erste Rast. Von hier
hatten wir einen herrlichen Blick auf den Burghof, die
Burg Niederhaus und die Drei-Fliisse-Stadt Passau. Deut-
lich sahen Wir, wie die einzelnen Fliisse (Donau, Inn und
Ilz) sich mit ihren drei verschiedenen Farben vereinen.

Die Stadt hat einen wunderbaren alten Dom mit der
groBiten Orgel der Welt, mit 16 000 Pfeifen. Wir hatten
Gelegenheit, uns das Orgelkonzert anzuhdren, es war
groBartig. Danach machten wir eine Mittagspause. Jochen
mit seiner Frau und meine Frau und ich gingen etwas
frither zur Spitze, um einige Aufnahmen zu machen. Als
wir nach kurzer Zeit zurickkamen, war unser Bus samt
unseren Landsleuten fort. Keiner wuBte wohin, Einige
Stunden suchten wir, aber ohne Erfolg. Mit unserem un-
verwiistlichen Humor machten wir uns noch ein paar schéne
Stunden in Passau. Per Anhalter ging es in drei Etappen
heimwiérts. Erst in einem Kastenwagen zwischen alten



Nahmaschinen, die nachsten Kilometer in einem Volks-
wagen und die letzte und ldangste Strecke in einem Goggo-
mobil. Es war ja ein biBchen unbequem mit fiinf Personen,

bare Urlaubsreise. Wer sich hier nicht erholt hat oder
nicht satt geworden ist, ist selber daran schuld gewesen.
Mit Tranen auf beiden Seiten wurde Abschied genommen

Blick aui Schonberg

aber besser als 25 km laufen. Wir waren heil in Schon-
berg angekommen, und wie, war uns egal.

AuBerdem machten wir noch eine zweitdgige Autofahrt
mit einem Volkswagen durch Osterreich, zum Konigssee,
zum Ramsautal iiber Berchtesgaden, Bad Reichenhall zu-
riick nach Schonberg. 3

Wie alles einmal ein Ende hat, so auch unsere wunder-

von Schonberg und seinen netten Menschen. Am liebsten
hdtten wir den Urlaub verldngert, aber der Geldbeutel
war leicht geworden. Was uns geblieben ist, sind die
schonen Erinnerungen, die wir in vielen Aufnahmen auch
festgehalten haben, und ein MaBkrug aus Schonberg, den
meine Frau als Erinnerung geschenkt bekam, da sie ihn
so oft hat leeren missen.

Unsere Lehrlinge sind vielseitig

Da haben wir es mal wieder! Diese Militaristen haben
sich doch jetzt still und leise auf die DW geschlichen und
bilden morgens die DW-Lehrlinge vormilitarisch aus! Und
noch dazu in der Arbeitszeit! Die armen Lehrlinge miissen
stramm stehen und sich schleifen lassen. Sie werden in
allen ,Gangarten” des Infanteristen ausgebildet. — Ihr
wiBt doch noch? Kriechen, robben, gleiten! —

So etwa konnte man es jedenfalls in der Zuschrift eines
aufgeregten Bundesbiirgers an eine sozialdemokratische
Hamburger Tageszeitung lesen. Hoffentlich wird das Blatt
nicht in Pankow oder Moskau gelesen! Dann kénnen wir
uns ja auf etwas gefaBt machen!

Im iibrigen kénnen die Eltern unserer Lehrlinge ganz be-
ruhigt sein. Bisher ist noch keiner unserer Stifte ,geschlif-
fen” worden. Bei uns werden nach wie vor Schiffe gebaut,
und die Lehrlinge erhalten ihre anerkannt gute Fach-
ausbildung. Dafiir sorgt schon unser Lehrlingsvater
Miiller I. Kein Mensch hat hier vor- oder sonstige mili-
tarische Ambitionen. Die Leserzuschrift ist ausgemachter
Kohl, fiir den sein Erzeuger die Verantwortung tragen
mag. Wir wollen nur hoffen, daB die Leserzuschriften,
denen man neuerdings so hdufig in unseren Zeitungen
begegnet, sonst wenigstens von einem wahren Sachver-
halt ausgehen.

Aber etwas anderes hat sich mit unseren Lehrlingen er-
eignet! Als sie neulich morgens auf dem Wege zum Sport-
platz Finkenwerder waren, um zu ihrer {iblichen Sport-

stunde zu kommen, raste plotzlich ein VW die Strafie ent-
lang. Er geriet in der Gegend des Kanals in ein Hindernis
aus Mauerresten und Lochern und blieb stehen. Die
beiden Insassen, zwei junge Burschen, stiegen aus und
entfernten sich. Unseren Lehrlingen kam das spanisch
vor. Sie riefen die Burschen an, die sich darauf in Trab
setzten. -

Unsere Lehrlinge benahmen sich nun unter Anleitung
ihrer Lehrgesellen wie angehende Detektive. Einige ver-
folgten die Burschen, andere verstandigten die Polizei
und zwei liefen in weiser Voraussicht zum Dampfer-
anleger, um die Flucht der Autohelden hier unmdoglich zu
machen, Bald war die Polizei zur Stelle. Ein Peterwagen
mit einem DW-Lehrling an Bord sauste durch Finken-
werder.

SchlieBlich wurden die beiden Autofahrer mit Hilfe unse-
rer Lehrlinge auf dem Dampfer, der nach Hamburg fahren
sollte, gefaBt.

Es handelte sich um zwei junge Burschen, die den Wagen
gestohlen hatten. Der Verdacht unserer Lehrlinge hatte
sich aiso als berechtigt erwiesen.

Vergniigt und stolz kamen unsere Jungen zur Werft
zurick.

Und wir alle freuen uns, daB unsere Lehrlinge so hellwach
sind, wie sich aus ihrem kiugen und zielsicheren Ver-
halten ergibt. A.
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Lohnabrechnung und Arbeitszeitverkiirzung

Es hat sich sicher schon herumgesprochen, dal wir unser
Lohnabrechnungsverfahren &ndern wollen. Wir wissen,
daB alles, was mit dem Lohn zusammenhdéngt, eine wichtige
Rolle spielt; denn jeder will ja genau wissen, wie der Be-

trag, den er in der Lohntiite vorfindet, errechnet worden -

ist. Daher wollen wir einige wenige Erlduterungen zu
dieser Frage geben:

Die 45stiindige Arbeitszeit betrifft auch das Lohnbiiro. Die
Mitarbeiter in den Lohnbiiros miissen jetzt also trotz der
verkiirzten Arbeitszeit in jeder Woche rechtzeitig wie bis-
her mit der Abrechnung fertig werden. Wir muBten uns
also etwas einfallen lassen, um die Arbeit zu schaffen. So
sind wir zu dem Ergebnis gekommen, das bisherige Ab-
rechnungsverfahren auf eine vierwdchige Gesamtabrech-
nung umzustellen. Die bisherige wochentliche Brutto-
abrechnung wird beibehalten. Es wird nicht mehr wie bis-
her in jeder Woche der Nettolohn in der spezifizierten
Form abgerechnet. Wir werden vielmehr in Zukunft einen
auf DM abgerundeten Betrag auszahlen, wobei Pfennig-
betrage ab 50 Pfennig nach oben, unter 50 Pfennig nach

unten abgerundet werden. Alle vier Wochen erfolgt dann
eine zusammengefafite Brutto- und Nettoabrechnung.

Dann wird mancher mit den Fragen kommen, wie es nun
mit den Abziigen von Steuern, Vorschiissen, Pfandungen
usw. wird. Diese Fragen sind sehr berechtigt. Es sei jedem
gesagt, dafl sich die Abziige nicht erhéhen werden. Bei
unregelmaBigen Wochenverdiensten ergibt sich steuerlich
sogar ein gilinstigeres Ergebnis, also eine Art ,kleiner
Jahresausgleich”. Im ibrigen haben wir uns alles genau
iberlegt, so daB jeder zu seinem Recht kommt.

Die Geschichte hat keinen Haken. Davon wird jeder sehr
bald liberzeugt sein. Wir sind unsererseits davon iiber-
zeugt, daB die Neuregelung allgemein auf Verstadndnis
stoBen wird. Positive Einstellungen zu den Anderungen
wiirden uns sehr freuen. Sollte jemand irgendwie etwas
unklar finden, kann er selbstverstdandlich zu uns kommen.

Wir geben immer die gewiinschte Aufklarung.

Bollmann

Kuddl, haste 'ne eigene Meinung ?

Natﬁrlich, was denn sonst?” — Was soll denn diese
ewige Fragerei? — Der hinter dem Tisch ldchelte. Weifit
du, er lachte nicht, er lachelte das mitleidige Lacheln
eines Erwachsenen iiber ein Kind. Ich muBte meine ge-
krinkte Seele streicheln, um nicht dem Verlangen nach-
zugeben, ihn als Selbstbildnis aus demselben Rahmen
eines Bildes rechts an der Wand gucken zu sehen, das
jetzt ein Schiff zierte.

Gerade als ich Gedanken fiir meine Ansicht duBern wollte
— ich wollte kdampfen fiir die eigene Meinung in der
freien Welt —, fing mein Gegeniiber an, das zu sagen,
was ich nicht héren wollte.

«Ja, ich zweifle nicht daran, daB es noch Menschen mit
eigener Meinung gibt, An etwas anderem zweifle ich: Ist
eine eigene Meinung iiberhaupt erwiinscht?” — Moment,
Moment, gewiB, die Frage miBfallt dir noch mehr. Aber
laB dir folgende Begebenheit aus dem Alltag erzadhlen:

Ein Mitarbeiter kommt zu seinem Vorgesetzten, um mit
ihm eine Angelegenheit zu besprechen und beginnt:
«Nach meiner Meinung — — —" Der Vorgesetzte unter-
bricht ihn nicht unhéflich, aber bestimmt: ,Ihre Meinung,
Herr X, ist hier vollig uninteressant. Die Werft ist viel
zu groff, um auf persénliche Meinungen Riicksicht neh-

men zu kénnen!” — Der andere: ,Ja, ich dachte — — —*.
.Das Denken iiberlassen Sie nur uns!* —

Sieh mal, Kuddl, diese Tatsache war es, die mich daran
zweifeln lieB, daB die Meinung des einzelnen erwiinscht
ist, wie es oft scheint. —

Dann wieder das L&cheln auf dem Gesicht mir gegen-
liber. Nur jetzt l16ste es keine Zerstérungswut mehr aus.
Was kann man tun? — Vielleicht sollte man besser fra-
gen: Bist du so mutig, eine eigene Meinung zu haben? —
Kuddl, sei nicht bdse, wenn ich dich jetzt frage: ,Bist du
so mutig?” —

An die Fluginteressenten!

Unser Arbeitskamerad Becker war liberrascht iiber das
groBe Interesse, das mein kurzer Hinweis hervorgerufen
hat. Es ist daher leider notwendig, die Sache etwas zu
ordnen. Also, geflogen werden kann nur in der Freizeit
unseres Kameraden Becker, also sonnabends und sonn-
tags. Da er mehr fliegen muB, als er sonst fliegen wiirde,
entstehen Unkosten, die umgelegt werden miissen, Die
Flugstunde kostet pro Sitzplatz fiir unseren Becker
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zwischen 15— und 20— DM. Die Gastfliige kénnen mit
jedem beliebigen Ziel ausgefithrt werden.

‘Wer Interesse hat, schreibe mir, wie lange und wohin er
fliegen will. Alles weitere regele ich. — Ubrigens, jeder
ist natiirlich versichert!

Herzlichst

Euer Klabautermann



Unsere Frauen und Miitter

Will man, schon leidenschaftslos geworden, an die Er-
eignisse von 1945 zuriickdenken, dann erscheint die Ge-
stalt der deutschen Frau und Mutter als etwas so umfas-
send GroBes, daB man nicht fehlgeht, anzunehmen, sie
werde kommenden Geschichtsforschern und Poeten un-
geahnten Stoff zur Darstellung und Gestaltung geben.
Da ersteht zuerst vor uns das Bild der Mutter in Bomben-
nichten, inmitten berstender Triimmer, brennender Phos-
phorschwaden, umschlungen vom zuckenden Armchen
ihrer Kleinen, angelehnt an die letzte noch aufrechte
Mauer. Kinderstillend, trostend, zerraufte Blondschépfe
streichelnd, inmitten eines Infernos von HaB. Schatten-
spendend, wenn Scheinwerfer aufleuchteten, Licht sen-
dend, wenn alles versank in Finsternis, und Warme
schenkend, wenn eine bodse und kalte Welt sich schiit-
telte. Um dann, wenn es in den Mauern zu knistern be-
gann, der Boden sich hob, eine Staublawine berstend in
Sekundenschnelle alles verschlang, unterzugehen, still,
demutsvoll und doch: ein letzter, allerletzter, vergeblicher
Versuch, das ganze Grauen auf sich zu lenken und allein
zu fallen. Sagten es doch fronterfahrene Landser unge-
zihlte Male: das Grauen dieser Bombennéchte war schlim-
mer als das der Front. Dieses Grauen sank auf Millionen
Miitter und Frauen, auf alte und junge, auf werdende
und stillende. In diesem Grauen starben Hunderttausende
und Millionen ertrugen es.

Millionen Deutsche verloren die Heimat. Wer kann dies
Bild loswerden: Miitter auf der Flucht. Wie sie die Kin-
der tragt und zieht, ein Gepédkstiick nach dem andern
fortwirft, nur erfiillt von dem Gedanken, sie in Sicher-
heit zu bringen.

Was die Frauen und Miitter in dem wehrlos gewordenen
Osten erduldeten, was sich an ScheuBlichkeiten tber sie
ergoB, war Ausgeburt einer Hoélle, die viele, viele ver-
schlang. Es gibt keinen Ort im weiten Osten, wo nicht
von Schande bemakelt das Leben einer deutschen Frau
endete, die Hand an sich legend ein Leben iiberwand, das
ihr bereits genommen war., Erinnert Euch, wie es viele
Jahre lang war: die Ménner gefallen oder vermiBt, ein-
gesperrt oder irgendwo weit in Arbeit. Daheim in eng-
ster Enge die vertriebene Frau. Ihr Wirken und Werken,
erst vom MiBtrauen begleitet, schlug sehr bald Briicken
zur bodenstindigen Umgebung. MiBtrauen und Kiihle
wandelten sich, nach und nach wurden sie eins: die
Neuen und die Alten, die Fremden und die Einheimischen.
Die groBe Zerreifiprobe, das soziale Spannungsfeld, waren
iberwunden, weil es Miitter gab, die diesen Namen ver-
dienten.

Oftmals ging sie neben ihrer hduslichen Arbeit noch unge-
wohnten Berufspflichten nach. Nicht um ihretwillen, son-
dern wegen der Kinder, die blaB und scheu wie ver-
angstigte Vogel beisammen hockten. An ihnen erfillte
sich damals GroBes. Millionenfach, aber unerkannt.
Kinder von Stddtern in kleinsten Dérfern. Kinder in
Orten, deren Mundart ihnen unverstandlich war, wo sie
anfangs das Fremde und Ablehnende anwehte.

Schon nach Monaten wurde es anders. Sie fuhren in die
Kreisstadte, sie wurden nicht ortsfremdes Landproletariat,
sie bestanden brav ihre Aufnahmepriifungen auf den
Schulen und stiegen auf, von Jahr zu Jahr, von Klasse zu
Klasse, in den Beruf. Kein Vater, der sie lehrte und an-
feuerte, nur die Miitter, die zu allem anderen auch noch
als Lehrmeisterin ihrer Kinder — und das oft spdtabends
und in den Néchten — den Weg fiir den kommenden Auf-
stieg der Kinder ebneten. Was sich da abspielte, war ein
Whunder in Selbstverleugnung, von dem man heute schon
nicht mehr spricht.

Als der Krieg zu Ende war, das Reich zerfiel, und Millio-
nen Menschen scheinbar ziellos aneinander vorbeihaste-
ten, als Elendstransporte die Kunde des Zusammenbruchs
auch in behiitete und unzerstérte Gegenden trugen, und
Warteséle, Bahnsteige und halbverfallene Bunker ein Bild
unbeschreiblichen Elends und Zerfalls boten, war wieder
die Frau und_Muttér letzter Halt, letzte Hoffnung, letztes
Ziel. Denn: wohin eilten alle diese grauen, hungrigen,

scheublickenden Manner aller Altersgruppen? Was zog
sie an sich?

Das Reich? Es war zerfallen! Die Heimat? Jeder dritte
Deutsche hatte keine mehr! Der Beruf? Wer dachte
damals an Beruf und Verdienst? Aber an eines dachten
alle!

Irgendwo muB sie doch sein, und wenn es nur ein arm-
seliges, kleines Dachkdmmerlein ist, irgendwo wird sie
mit den Kindern neu angefangen haben. Und dieser Ge-
danke hielt die Millionenmasse geschlagener Méanner und
Séhne aufrecht und trieb sie einem Ziele zu, das mancher
erst nach Jahren finden solite.

So war die Frau und Mutter, als alles in und um uns zer-
brach, das letzte Lebende, die tiefste Hoffnung. So sind
wir damals nicht ganz zugrunde gegangen, als alles zer-
brach. So haben Miitter und Frauen erneut das Funda-
ment fiir etwas gelegt, was man frither Deutschland
nannte und wieder Deutschland werden wird.
Wetegrove

De Gorn

In Bloomgorn blot nu de Harvstbloom. Gladiolen und
Astern. De Crysantemen fangt ok all an to bién, und dat
is den ok so temlich dat letzte, wat wie an Bloom in
Gorn hept. Wer Azaleen von voriges Johr het, mut jem
nu snellsten mit frische Eer versorgen. Am besten is
Laub- und Nadelerde mit Torfmull gemischt. De Azaleen,
de to de Alpenrosengewdchse gehort, ut de Familie de
Rododendron, will ganz lockeren Boden heben, un nich
to warm stohn. So behandelt, blot se den ganzen Winter.
In Gemiisegorn is dat Ernten de Hauptarbeit. Wenn ook

dorch den veelen Regen de Tomaten und Gurken nich
besonders wussen sind, Wiittel und Rosenkohl hept dat
good tiiberstohn und stoht good. Mit de Boohn geid dat
nu ook op'n Rest. Nachts ward dat nu all to kohlt, dat
koéhnt de Bohnen nich aff. Mit Rot- und Wittkohl het dat
noch'n beten Tied, de kann dat verdregen.
Stachelbeern und Johannisbeern koénnt nu all sneden
warn, sowie alles Steinobst (Kirschen usw).
Veel Vergneugen in Gorn
Jan Suppengreun



Betriebssport - warum ?

Die dlteren Betriebsmitglieder in Hallen, Biiros und auf
den Hellingen moégen oft genug die Koépfe schiitteln,
wenn die jlingeren nach oder gar vor der Arbeitszeit
Sport treiben. ,Das kénnen doch nur Verriickte sein. Acht
Stunden Arbeit sind wirklich ,Sport” genug. Ich will
meine Ruhe haben!” : '
Die Meinung in allen Ehren; aber fiir den anderen klingt
sie nach ,Gartenlaube”. — Meinung hin, Meinung her.
Hat der Betriebssport eigentlich Sinn? — Warum treiben
wir liberhaupt Sport?
Diese Frage ist heute noch notwendig; denn
1. ist man trotz aller Bemiihungen des Deutschen Sport-
bundes und der Fachleute vom Wert des Sportes fiir
den einzelnen und fiir die Gesamtheit des Volkes nicht
immer iiberzeugt.
2. ist unsere Zeit in Irrwege des Sportes verrannt;
denn aus Sport ist oft Arbeit geworden (Training aller
Profisl).
Die Frage nach dem ,Warum” des Sportes ist nicht neu,
und die Antworten ,weil es SpaB macht”, ,weil der
Mensch die Bewegung nétig hat”, ,weil der Sport Aus-
gleich und Entspannung bringt”, sind heute ebenso ge-
laufig wie ehedem.
Bei genauerer Betrachtung wird ersichtlich, daB dem
Sport ein inneres Bediirfnis zugrunde liegt: der Spieltrieb.
Sport ist zweckfreies Spiel. Sobald ihm das Spielerische
verlorengeht, wird er zur Arbeit. Prof. C. Diem hat ein-
mal gesagt: ,Wir wahlen uns einen Sport nach unserer
Wesensart; in ihm wollen wir erfiillen, was uns an uns
selber schon erscheint. Daraus erwachsen uns Pflichten,
die wir lieben, weil wir sie uns selbst befehlen (Goethe).
Darum — so nebenbei — gibt es keinen echten Sport in
einer Zwangsgemeinschaft politischer Kommandogewalt.
Sport ist Drang nach Wiederherstellung einer harmoni-
schen Lebensordnung. Wo der Mensch nach Gewinn giert,
wo der Mensch bei solchem Tun nicht mehr innerlich jubi-
lieren kann, sondern sich iiberschreit, sich iibernimmt, da
hort der Sport auf, Sport zu sein, da bleibt es bei der Dis-
harmonie unseres Daseins . . ."
Ein weiteres Wort eriibrigt sich. Auch fiir den Betriebs-
sport haben diese Gedanken Geltung. Oder weshalb spie-
len unsere Jungen, Mdnner und Frauen FuB- oder Hand-
ball, Tischtennis, Kegeln und treiben Leichtathletik? —
Aus einem inneren Bediirfnis heraus, aus Freude am Sport,
an der Bewegung, aus dem Empfinden heraus, daB sie sich
durch den Sport wohler, gesunder fithlen. Das allein
schon wiirde fiir jeden einzelnen irgendeine sportliche Be-
tdtigung innerhalb der Betriebsgemeinschaft rechtfertigen.
Wenn man dazu bedenkt, dafi der Sport — iiber Abwechs-
lung und Ausgleich gegen einseitige kérperliche Be-
lastung, die durch die Mechanisierung der Arbeit stets
groBer wird — alle korperlichen und seelischen Kréfte des
Erwachsenen, die das tdgliche Leben von ihm fordert, iibt
und vervollkommnet, so wird Sport zu einer betrieblichen
Notwendigkeit. Welcher Betrieb wiirde gerade bei wach-
sender Automation nicht Wert legen auf die Auswirkung
sportlicher Haltung und FairneB, Energie und Ausdauer,
Geschicklichkeit, Mut und Selbstbeherrschung in seiner
Betriebsgemeinschaft?
Wie steht es mit der Bedeutung des Sportes fiir die
Gesundheit?
Das katastrophale Gesundheitsbild der Schuljugend ist
jedem bekannt. Bei Untersuchungen von 1027 Kindern in
Heidelberg hatten 389 Haltungsfehler, in Kassel
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von 600 Kindern jedes vierte, in Hambur g haben 45%
aller Schulkinder Haltungsfehler. Eine Blankeneser Schule
mit eigenem Schwimmbad hatte Kinder ohne Haltungs-
fehler. Amtliche Statistiken sind gewdhnlich keine be-
sonders aufregende Lektiire; aber die Untersuchungen der
Schulanfanger von 1954, die 1947/48 geboren sind, sind
erschiitternd. Von 95% der 95000 Schulanfinger in
Niedersachsen waren nur 28,1% in gutem, 57,6% in
mittelmadBigem und 14,3% in schlechtem Gesundheitszu-
stand. Kaum glaublich erscheint, daB bereits bei den
Sechsjahrigen Herzstérungen und Herzkrankheiten, neu-
rovegetative Stérungen und Wirbelsdulenverkriimmun-
gen festgestellt werden muBten.

Und wie sieht es bei den Berufsschiilern, d. h. bei unse-
ren Lehrlingen als der nachwachsenden Facharbeiter-
generation aus? — Unter 84 985 Berufsschiilern befanden
sich nur 38 663, bei denen keine krankhaften Stérungen
vorlagen. Das Bild hat sich gegeniiber den Schulanfiangern
bedeutend verschlechtert. Es ist bedngstigend, wenn von
den untersuchten Jugendlichen allein rund 1700 an Herz-
stérungen und Herzkrankheiten leiden. Also, Anzeichen
der Friihinvaliditdt schon bei der Jugend!

Das ist nur ein Beispiel. Uber die Berufsschiiler bestehen
viel zu wenig exakte Zahlenangaben. Wie soll aber z. B.
im Bundestag und Bundesrat verantwortlich iiber ein
neues Jugendarbeiterschutzgesetz beraten werden, wenn
weiten Kreisen der Abgeordneten die sozialen und medi-
zinischen Notstdnde der 14- bis 18jdhrigen unbekannt
sind? — Der Staat hat hier zweifellos seine Verpflichtun-
gen gegeniiber der Jugend vernachldssigt. Und trotz aller
Debatten, die gefiihrt werden, hitten wir gewiB kein
sogenanntes ,Halbstarkenproblem”, wenn wir alle — und
das ist ja der Staat — seit 1945 an die Stelle eines echten
staatsbilirgerlichen und sportlichen Grundsatzes — ndm-
lich die Bereitschaft zum Dienst an der Gemeinschaft —
nicht den platten Individualismus gesetzt hétten.

Was hat das alles mit Betriebssport zu tun? — Alle, die in
der Jugend durch ein eigenes sportliches Erlebnis begei-
stert worden sind, werden das empfinden; denn fiir sie ist

Sport — aktiv oder auch nur als Zuschauer beim Spiel —

zum Lebensinhalt geworden.

Sport im Betrieb ist

1. kein mechanisierter Sport als Ergebnis
des Drills, der Arzte, der elektrischen Zeituhren, der
Zielfotografie, der Blutdruckmesser, HerzmeBgerite,
der produzierten Rekorde, aus dem es kein Zuriick
mehr geben wird, sondern ist organischer
Sport. Reine Leistungssportler werden im Verein
ihr Spezialtraining finden. Das heiBt wiederum nicht,
daB dem Betriebssport echter Leistungsehrgeiz, der
jede neue sportliche Ubung und planvolles Training
bedingt, fehlt.

2. Sport ist kein Geschaft, sondern die Wie-
derherstellung einer freien, ausgeglichenen Lebens-
ordnung durch Ubung in freundlich bescheidener Sicher-
heit im Umgang mit anderen Mitmenschen.

3. Der Betrieb ist keine Pflanzstidtte
fiir olympische Sieger. Die individuelle
Leistung steht hinter der Forderung der Gemeinschaft
{(Mannschaft) zuriick.

4. Sport ist zuletzt nicht Selbstzweck,
sondern Mittel einer betrieblichen Lebensform fiir
Berufstatige.



5 Sport ist keine Sache des Nationalis-
mus. Das Schicksal eines Volkes ist noch nie auf dem
Sportplatz entschieden worden.

6. Sport ist Sache
seines Talentes.

jedes einzelnen und

7. Sport erfordert Einsatz, Schwung und
Idealismus, die er bei Forderung durch den Be-
trieb an diesen mittelbar vielidltig zuriickgibt.

8. Sinn des Sportes erschépft sich fiir die
Betriebssportgemeinschaft nicht in der Erzie-
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Als vor iiber 4 Jahren unsere Betriebssportgemeinschaft
wieder ins Leben gerufen wurde, stand sie vielen Schwie-
rigkeiten gegeniiber. Es mubBte vollig neu begonnen
werden. Mit Hilfe von Kameraden, die ihre Erfahrung aus
der alten Betriebssportgemeinschaft selbstlos zur Ver-
filgung stellten, wurden die organisatorischen Grundlagen
geschaffen. Das gdnzliche Fehlen von Sportgerdten wurde
durch das groBziigige Eingreifen der Betriebsleitung sehr
schnell behoben. Sehr viei schwieriger war es, im Betrieb
Vertrauen zu gewinnen, Da gab es Leute, die in der Sport-
gemeinschaft eine Gefahr fiir den Betriebsfrieden sehen
wollten, weil sie eine ,Sondergruppe"” werden kénnte, die
fiir sich Extrawiirste fordern wiirde. Mancher glaubte
auch, befiirchten zu sollen, daB sich aus dieser Gruppe
eine Art Konkurrenz zur Gewerkschaft entwickeln konnte.
Und endlich fehlten auch die Stimmen nicht, die verkiinde-
ten, daB die Arbeitsleistung der Sportler absinken miifite,
weil die Méanner iiberanstrengt wiirden.

Inzwischen gehdren die Bedenken im allgemeinen der
Vergangenheit an. Die Sportgemeinschaft verfiigt tiber
12 FuBballmannschaften, 3 Handballmannschaften, 3 Tisch-
tennismannschaften, 7 Kegelgruppen, eine Schachgruppe
und seit kurzem auch iiber eine Leichtathletikabteilung.
Das sind Hunderte von aktiven Sportlern.

Die Sportgemeinschaft hat sich durch ihre Leistungen an
allen Sportkampfstatten "Achtung erworben. Natiirlich
muBten unsere Mannschaften sich damals beim Neuanfang
hinten anstellen. Heute hat sich die 1. Fuiballmannschaft
in die oberste Spielklasse hinaufgespielt. Alle anderen
FuBballmannschaften sind in ihren Klassen ebenfalls
Meister, wobei zu sagen ist, daB die 3. und 4. Mannschaft,
die in einer Klasse spielen, hier den 1. und 2. Platz halten.
Auch die Mannschaften vom Reiherstieg haben gute Platze
‘in den Tabeilen.

Unsere Handballer sind iiberall als spielstark bekannt.
Das gleiche gilt von den Tischtennisspielern und den
Keglern, die auch zu Meisterehren kamen. Unsere Schach-
spieler hatten sich auch ganz nach oben gekdampft. Jetzt
miissen sie, weil die Wetikampfmannschaften neuerdings
25 Spieler stark sein miissen, zuriicktreten, weil die Zahl
der Spieler nicht ausreicht. Wegen unseres Schichtbetrie-
bes miissen namlich alle Mannschaften doppelt und drei-
fach besetzt sein, weil immer irgend jemand wegen der

hung zum MaBhalten in Sieg und Niederlage,
sondern im Wecken des Verstandnisses fiir das Gleich-
maB mitmenschlicher Beziehungen, d. h. aller mensch-
lichen Lebenskréfte.
Mégen alle ,Zatopeks” so mechanisch sein wie der Lauf
der Uhr und ebenso fanatisch und riicksichtslos, es bleiben
die GewiBheit um das Notwendige und damit Recht und
Pflicht, dem organischen Sport die frische Luft zu erhalten
und seine Ausdehnung, um der Gesundheit der Jugend
und aller Sporttreibenden willen, immer wieder zu fordern.
K.

Schicht fehlen wird. Das ist beim Schach leider noch nicht
gelungen.

Das Erfreulichste an der Sportgemeinschaft ist aber, daB
hier eine gute Kameradschaft herrscht, die letzten Endes
auch dem Betrieb zugute kommt. Auch die ansténdige
sportliche Gesinnung unserer Mannschaften und Einzel-
sportler hat auf den Sportfeldern allgemein Anerkennung
gefunden.

Alles in allem kann man mit dem Ergebnis der Riickschau,
die anldBlich des Aufstiegs der 1. FuBballmannschaft in
die Sonderklasse vorgenommen wurde, sehr zufrieden
sein. :

Am Rande sei vermerkt, daB unsere Sportgemeinschaft
auch regelméBig Wettkampfe mit den Schiffsmannschaften
der Schiffe, die zur Reparatur bei uns liegen, durchfiihrt.
Auch einzelne Abteilungen der Werft treten gegenein-
ander an. Die FuBballspiele ,Kaufleute gegen Techniker”

sind schon Tradition geworden. Das letzte Spiel im

August gewannen librigens die Kaufleute sicher 5:1.

Gewisse #uBere Schwierigkeiten miissen noch iberwunden
werden. Es fehlen noch ein eigener Sportplatz und eine
ausreichende Turnhalle fiir das Wintertraining, das in
Zukunft sehr ernst genommen wird, da wir jetzt einen
richtigen Dipiomsportlehrer bei uns haben. Auch das wird
eines Tages kommen.

Bleibt nur noch zu sagen, dal die Angehérigen der Sport-
gemeinschaft als anstindige Kerle selbstverstandlich auch
bestrebt sind, an ihrem Arbeitsplatz ordentliche Arbeit zu
leisten.
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Nachstehend die Spielergebnisse aus den Monaten August und
September 1956.
FuBball:
DW 1. — Reemtsma 1.
DW 1. — Finanzamt Blankenese 1.
DW 1. — Jung 1.
DW Reserve — AEG Schiffbau Reserve
DW 2. — Allianz Reserve

DW 2, — LVA Reserve

DW 2. — Blau Gelb Reserve

DW 3. — BWV 2,

DW 3. — Nordbank 2.

DW 3. — Rapid 4.

DW 3. — GEG 2. 1
DW 4. — Rapid 4.

DW 4. — Hugo Basedow, Lauenburg

DW 4. — GEG 2,

DW 5. — Hamburg-Siid

DW 5. — Bottcher & Gessner

DW Reiherstieg Reserve — Hapag Reserve

DW 1. Jugend — Noleiko Jugend

DW 1. Jugend — Nordbank Jugend

DW 1. Jugend — Hamburger Kreditbank Jugend
DW 1. Jugend — Menck & Hambrook Jugend
DW 1. Jugend — Schliiter Jugend

DW 2. Jugend — Hitzler Jugend

DW 2. Jugend — Philips 1. Jugend

Handball (Ausscheidungsspiel):

NOWNOOARANWONUUO PPN WD W
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DW 3. — Zoll 2, 77
Tischtennis (Pokal-Spiel):
DW — AEG Schiffbau 9:3
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WERFTKOMODIANTEN

Liebes Publikum!

S icher hat Ihnen die letzte Auffiihrung ,Op Diivels
Schuvkoor” auch wieder gefallen. Leider sind uns hierbei
einige Pannen passiert, wie einige von lhnen vielleicht
gemerkt haben. Wir Werftkomédianten haben es jeden-
falls. Wir bemiihen uns, unsere scharfsten Kritiker zu
sein. Wahrscheinlich haben wir uns mit der Zeit zwischen
den einzelnen Spielen etwas iibernommen, aber so oft
wie moglich sollten Sie in den GenuB unserer Auffiithrun-
gen kommen. Immer wieder sagte man uns: ,Wann spielt
ihr endlich wieder? Es dauert so lange bis zum néchsten
Stiick usw.” Diese Ansichten unseres Publikums sind ein
groBes Lob fiir uns, aber denken Sie bitte daran, daB wir
alles in unserer Freizeit einiiben. Mit den zwei Ubungs-
abenden in der Woche ist es nicht getan, wir miissen
dann noch zu Hause die Rollen auswendig lernen, und
mancher von uns hat oftmals ganz schén zu pauken. Wir
alle und
unsere personlichen Note und Sorgen. In Zukunft werden
wir also die Pausen zwischen den Spielzeiten etwas aus-

haben aber auch unseren Beruf auszufiillen

dehnen, denn wir streben danach, etwas Gutes zu leisten.

Schon das nichste Stiick erfordert viel Arbeit, weil es
zwei Buhnenbilder hat und wir auch den Umbau proben
miissen, damit alles wie am Schniirchen klappt. Von
unseren Mitgliedern befinden sich noch einige in Urlaub
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und die Proben gehen erst richtig los, wenn diese Spieler
wieder hier sind. Leider kénnen wir das ndchste Stiick in
Neuenfelde nicht spielen, da wir dort fiir den Umbau zu

aber Kkeine kommen

haben,

wenig Platz Angst, wir

wieder.

Unsere Kollegen vom Reiherstieg beschweren sich, daB
sie zu wenig Karten bekommen, auch sollen zu wenig
Plakate aushdngen. Der Betriebsrat vom Reiherstieg
bekommt die Eintrittskarten fiir alle Vorstellungen und
wird dafiir sorgen, daB die Plakate mit unseren Ankiin-
digungen sichtbar angebracht werden.

*

Als nachstes spielen wir ,De Deern is richtig”

Sonnabend, 17. November

Sonntag, 18. November Birkenwerder
Sonnabend, 24. November

Sonntag, 25. November

Donnerstag, 29. November l Haus der Jugend
Freitag, 30. November

Sonnabend, 8. Dezember Finkenwerder

November und Dezember hort sich noch sehr langé an, aber
fiir uns sind es statt bisher 6 Wochen Probezeit 8 Wochen
geworden, und die brauchen wir unbedingt. Das war's
fiir heute.

Freundliche GriiBe! Toi! Toi! Toi!

Irmgard Laddey



WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25jahriges Dienstjubildum

Abteilungsleiter Gerhard Nielsen

Meister Neils erlernte von April 1931 bis April 1935 das Schiff-
bau-Handwerk auf der DW und war anschlieBend bis Juli 1943
als Schiffbauer im Innen- und AuBenbetrieb titig,

Am 1. 8. 1943 wurde er als Meister nach einem Stiitzpunkt in
Griechenland versetzt. Spédter kam er als Meister nach Nor-
wegen, wo er bis 1947 in Gefangenschaft war. In der Gefangen-
schaft bahnte sich sein jetziges Ehegliick an.

Nach dem verlorenen Kriege fing Meister Neils 1948 wieder als
Schiffbauer an. 1949 wurde er ins Rep.-Biiro geholt. Vom 1, 3.
1950 war Meister Neils Vorarbeiter in der Schiffbauhalle und
anschlieBend im Kolli-Bau. Am 1. 7. 1953 wurde er wieder zum
Meister im Schiffbau, und zwar auf dem Reiherstieg, ernannt.
Wir alle wiinschen Meister Neils, daB er noch weitere Jubilden
in Gesundheit und Schaffenskraft bei der DW begehen mége,

Am 16, 7. 1956 feierte Abteilungsleiter Gerhard Nielsen sein
25jihriges Dienstjubildum. Dr. Scholz wiirdigte in seiner An-
sprache die Leistungen unseres ,Jubilars”. Nach seiner Lehrzeit
in Flensburg vervollstindigte er als Schiffbauer seine Kenntnisse
bei den verschiedensten Werften. Seine Wanderjahre haben ihn
nach Dresden und an den Bodensee gefiihrt, bis er iiber einige
norddeutsche Werften zur DW auf den Schniirboden kam. Im
Abwradckbetrieb war er als Vorarbeiter tdtig. 1940 wurde er zum
Kalkulator ernannt. 1949 wurde er auf Grund seiner besonderen
Fachkenntnisse und seiner Ubersicht mit der wichtigen Stellung
des Abteilungsleiters der gesamten Arbeitsvorbereitungs- und
Kalkulationsbiiros unserer Werke Finkenwerder und Reiherstieg
betraut.

Wir wiinschen ihm, daB er seine verantwortungsvolle Tatigkeit
noch lange bei uns ausiiben kann,

Meister Rudolf Neils

21



FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

S'zimmerer Kurt Michler mit Frau Hildegard Thiele

am 21, 7. 1956
Dreher Walter Drosten mit Frl. Eva Soelter am 21. 7. 1956
Schiffbauer Hans Krohn mit Frau Ingeborg Schifer

am 21. 7. 1956

Schiffbauer Klaus Welle mit Frl. Vera Albrecht
am 28. 7. 1956

Elektriker Arthur-Felix Freyer mit Frl. Gisela Hencke
am 28. 7. 1956

Dreher Manfred Held mit Frl. Helga Wallich am 28. 7. 1956

Behaueranlerner Giinter Gesell mit Frl. Elli Siemund
am 3. 8. 1956

S'zimmerer Karl-Heinz Wiese mit Frl. Elna Wedde
am 3. 8, 1956

Werkzeugmacher Erwin Santjohanser mit Frl. Renate
Harden am 4. 8. 1956

Matrose Paul Fock mit Frau Ida Kluth am 4. 8. 1956

E'SchweiBer Reinhard Schulz mit Frl. Edith Kutnik
am 4. 8. 1956

Schlosser Rudolf Elsen mit Frl. Lieselotte Merkel
am 4. 8. 1956

E'SchweiBer Giinter Heuer mit Frl. Edith Schliins
am 4. 8. 1956

Kupferschmiedhelfer Rolf Herrling mit Frl. Erika Knaack
am 4. 8. 1956

Schmied Hinrich Ahlfeldt mit Frl. Gisela Heitmann
am 4. 8. 1956

Schlosser-Helfer Giinter Kirstein mit Frl. Erika Schulz
am 8. 8. 1956

Matrose Hans Rathke mit Frl. Edith Falk am 8. 8. 1956

Stellagenbauer Heinz Ritter mit Frl. Irmgard Menge
am 9. 8. 1956

E'SchweiBer Roman Hartel mit Frl. Ursel Klein
am 10. 8. 1956

Seilbahnfahrer Waldemar Ockelmann mit Frl. Irmgard
Melingkat am 11. 8. 1956

E'SchweiBer Giinter Bartels mit Frl. Christa Giese
am 11. 8. 1956

Schlosser-Helfer Konrad Wélke mit Frl. Gisa Wiksch
am 11. 8. 1956

Stemmer-Helfer Hermann Liithje mit Frl. Lore Drews
am 11. 8. 1956

Tischler Ludwig Grath mit Frl. Eva Hoffmann am 11. 8. 1956
Kupferschmied Gert Grunwald mit Frl, Ursula Athner
am 11. 8. 1956
Schlosser Wolfgang Wassmann mit Frl. Hildegard Miiller
am 11. 8. 1956
Schiffbauer Hans Marquardt mit Frl. Luise Albertsen
am 11. 8. 1956
Maschinenschlosser Hermann Schrieber mit Frl. Hella
Maas am 11. 8. 1956

Poliererin Giesela Abraham mit Herrn Karl-Heinz
Kuckling am 11. 8. 1956

Magazinausgeber Heinz Oelkers mit Frl. Maria Hiisch
am 17. 8. 1956

Tischler Georg Fahsbender mit Frl. Marlit Hamacher
am 18. 8. 1956

E'SchweiBer-Anlerner Harry Lemke mit Frl. Gitta Schimpe
am 18. 8. 1956

Bohrerhelfer Helmuth Engelbrecht mit Frl. Gertrud Okun
am 18. 8. 1956 .

Maschinenschlosser Wilhelm Griemsmann mit Frl. Helga
Reinboth am 18, 8. 1956
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Brenner Heinrich Miiller mit Frl. Rita Neumann
am 18. 8. 1956

Stellagenbauer Alfred Tews mit Frl. Irma Marschall
am 18. 8. 1956

E'SchweiBer-Anlerner Hans-Jiirgen Bothmann mit Frl
Gerda Sahs am 18. 8. 1956

Matrose Friedrich Poeck mit Frl. Marianne Glaser
am 18. 8. 1956

Schiffbau-Helfer Werner Kapischke mit Frl. Gisela Leh-
mann am 18. 8. 1956

Maschinenbrenner Bruno Stender mit Frau Frieda Reich
am 23. 8. 1956

Kupferschmiedehelfer Heinz Baltronat mit Frl. Ursula
Seidel am 24. 8. 1956

Dreher Hans-Uwe Kiinne mit Frl. Helga Gérler
am 24. 8. 1956

Schiffbau-Helfer Albert Forster mit Frl. Rita Behrends
am 24. 8. 1956

Schiffbau-Helfer Helmut Brandt mit Frl. Anna Béde
am 24, 8. 1956

Bohrer Gerhard Andreschefski mit Frl. Anneluise von
Holten am 24. 8. 1956

E'SchweiBer Karl-Heinz Wehlen mit Frl. Edith Hiittersen
am 24. 8. 1956

E'SchweiBer-Anlerner Edgar Tank mit Frl. Lilli Hase
am 25. 8, 1956

Anschldger Erwin Kientopf mit Frl. Helene Gérsch
am 25, 8, 1956

Schiffbau-Helfer Carlo Pennati mit Frau Else Henning
am 25. 8. 1956

Kantinenhilfe Anita Arnold mit Herrn Kurt Schacht
am 25, 8. 1956

Probierer Reinhard Schulz mit Frl. Irmgard Baumann
am 25, 8. 1956

Fahrer Werner Kraft mit Frl. Gerda Obluda
am 25. 8. 1956

E'SchweiBer Karl-Heinz Kolwes mit Frl. Edith Bartels
am 25. 8. 1956

Angel. Rohrschlosser Albert Graf mit Frl. Annita
Heinisch am 25. 8. 1956

Automa.-SchweiBier Alfred Treptow mit Frl
Michaelis am 25. 8. 1956

Fréaser Ernst Frobel mit Frau Ingrid Evers am 25. 8. 1956

Tischler Ewald Stoeckert mit Frl. Erna Schumacher
am 25. 8. 1956

Nieter Hermann Martens mit Frl. Louise Lindenblatt
am 25. 8. 1956

E'SchweiBer Gerhard Haak mit Frl. Marianne Ahrens
am 25. 8. 1956

Brenneranlerner Horst Loll mit Frl. Elly Elsen
am 25. 8. 1956

Tischler Jiirgen Schnur mit Frl. Charlotte Voigt
am 25. 8. 1956

Brenner Hermann Panzer mit Frl. Erika Altenburg
am 25. 8. 1956

Schlosser Werner Mahr mit Frl. Ursula Gollnast
am 27. 8. 1956

Techn. Zeichner Alwin Koscheda mit Frau Erna Reichl
am 29. 8. 1956

Brenner Werner Friedrich mit Frl. Margarethe Forthmann
am 31. 8. 1956

Ausrichter Ernst Hasch mit Frl. Ingrid Dammahs
am 31. 8, 1956

E'SchweiBer Rolf Drosse mit Frl. Heidje Dorendorf
am 31. 8. 1956

Elfriede



E'SchweiBer Otto Greber mit Frau Grete Eggers
am 31. 8. 1956

E'SchweiBer Rudi Bermann mit Fri. Saima Huotari
am 31. 8. 1956

Brenner Franz Venus mit Frl, Grete Scharff am 31. 8. 1956

Schlosser Ludwig Trzanowski mit Frl. Edith Ahrens
am 31. 8. 1956

Maschinenbauhelfer Reinhard Onken mit Frl. Sylvia von
Appen am 31. 8. 1956

Schiffbauhelfer Karl-Heinz Martens mit Frl. Irmgard Stuhr
am 31. 8. 1956

Schlosser Giinter Ehrenholz mit Frl. Elfriede Treichel
am 31. 8. 1956

Stellagenbauer Karl-Heinz Wilken mit Frl. Ursula Stor-
beck am 31. 8. 1956

Schmied Walter Bober mit Frl. Hannelore Ratz
am 1. 9. 1956

E'SchweiBer Siegmund Zachris mit Frl. Helene Mense
am 8. 9. 1956

Raumwaérter Robert Ponik mit Frl. Betty Hopp
am 8. 9. 1956

Geburten:
Sohn:

E'SchweiBer-Anlerner Armin Duwe am 13. 7. 1956
E'SchweiBer Heinrich Stelter am 6. 8. 1956

S'zimmerer Gerhard Lupczyk am 7. 8. 1956
Anstreicher Harald Gorss am 8. 8. 1956

Hauer Ernst Salzmann am 14. 8. 1956

Maschinenbauer Friedrich Fleck am 16. 8. 1956
Schiffbauhelfer Wilhelm Scharnowski am 17. 8. 1956
Bohrer Max Schamborski am 19. 8. 1956

Schlosser Gerhard Henning am 20. 8. 1956
Maschinenbauer Wilhelm Ehlbeck am 21. 8. 1956
E'SchweiBer-Anlerner Johannes Albrecht am 24. 8. 1956
Schlosser Horst Klotz am 26. 8. 1956

Schiffbauhelfer Rudi Reinhold am 27. 8. 1956
Schlosser Giinther Kulisch am 28. 8. 1956

Hauer Kurt Kaddatz am 30. 8. 1956
Maschinenschlosser Willy Schacht am 3. 9. 1956
Brenneranlerner Herbert Scherlinger am 7. 9. 1956
Probierer Alfred Hiibner am 8. 9. 1956

Tochter:

Maschinenbauer Alfred Benecke am 3. 8. 1956
Reiniger Ulrich Vohs am 6. 8. 1956

Matrose Horst Radig am 6. 8. 1956

S'zimmerer Giinter Jordan am 9. 8. 1956
Schiffbauhelfer Edgar Hennig am 11. 8. 1956
Kranfahrer Heinrich Aldag am 11. 8. 1956
Brenneranlerner Heinz Ficker am 12. 8. 1956
E'SchweiBer Fritz Kéhler am 12. 8. 1956
Schiffbauhelfer Rudolf Hartmann am 17. 8. 1956
Zimmerer Carl-Heinz Loose am 17. 8. 1956
Anschldger Alfred Brettner am 19. 8. 1956
Dreher Karl-Heinz Feddersen am 20. 8. 1956
Transportarbeiter Hans Andresen am 20. 8. 1956
Schlosser Herbert Schulz am 21. 8, 1956
Anstreicher Giinther Seegler am 21. 8. 1956
Schlosser Wilhelm Kamphausen am 23. 8. 1956
E'SchweiBer Waldemar Poniwahs am 25. 8. 1956
Schiffbauhelfer Rudi Reinhold am 27. 8. 1956
Schlosser Wilhelm Grabbert am 27. 8. 1956
Feuerwehrmann Helmut Wiede am 30. 8. 1956
E'SchweiBer-Anlerner Klaus Steinmann am 2. 9. 1956

Wir gratulieren!

Herausgeber Deutsche Werft, Hamburg-Finkenwerder -

GOLDENE HOCHZEIT

Das Fest der goldenen Hochzeit feierten unser Rentner
Amandus Eydeler und seine Ehefrau.

Fiir die mir erwiesenen Glickwiinsche und Aufmerksam-
keiten anldBblich meines 25jdhrigen Jubildums sage ich
der Betriebsleitung sowie allen Kollegen der Zimmerei
meinen herzlichsten Dank. Willi Mussel

Fiir dic erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anlaBlich meines 25jdhrigen Arbeitsjubiliums sage ich
der Betriebsleitung und meinen Arbeitskollegen der
Schlosserei I und II meinen herzlichsten Dank.

Hans Marschalck

Fiir die mir zu meinem 25jahrigen Dienstjubildaum er-
wiesene Aufmerksamkeit danke ich recht herzlich.
Paul Kaehler

Fiir die erwiesenen Gliickwiinsche und Aufmerksamkeiten
anlaBlich unserer goldenen Hochzeit sagen wir der Be-
triebsleitung und der Belegschaft der Deutschen Werft
unseren herzlichsten Dank.  Amandus Eydeler und Frau

Fiir die liebevollen Beweise der Anteilnahme an dem
schmerzlichen Verlust, der uns betroffen hat, sagen wir
hierdurch unseren herzlichsten Dank. Helga Eschert

Fiir die uns in so reichem MaBe erwiesenen Beweise
herzlicher Teilnahme an dem Heimgang unseres lieben
Entschlafenen sprechen wir hiermit unseren tiefempfun-
denen Dank aus. Kithe Seckelmann

Herzlichen Dank fir erwiesene Teilnahme. Im Namen der
IHinterbliebenen Frau Christine Koch

Fiir die erwiesene Anteilnahme beim Heimgang meines
lichen Mannes sage ich meinen herzlichsten Dank.
Frau Hermine Richert

Wir gedenken unserer Toten

Frau Hilda Pohl
Reinmachefrau
gest. 17. 8. 1956

Willi Koch
Kupferschmied
gest. 13. 8. 1956
Otto Seckelmann Hermann Hofmann

Ausgeber

gest. 6. 9. 1956

Maschinenarbeiter
gest. 15, 8. 1956

Paul Richert
Transportarbeiler
gest. 6. 9. 1956
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Aus ist’s mit dem Sommer. Seit dem 23. 9. leben wir
laut Kalender im Herbst. Man kann fast sagen, daB der
ganze Sommer nur aus Herbst bestanden habe, abgesehen
von ein paar Sonnentagen.

Mit dem Sommer sind auch die letzten DW-Urlaubsreisen
zu Ende gegangen. Ich habe eigentlich nur fréhliche und
zufriedene Berichte von unseren Reisenden gehort. Sicher
hat es auch allen gefallen, und jeder ist frisch und gestarkt
zurlickgekehrt. Besonders beeindruckt waren offensichtlich
alle Belegschafter, die in den Bayrischen Wald gefahren
waren. Die Aufnahme unserer DWer mufi auch ausgesucht
herzlich gewesen sein.

Inzwischen hat sich hier bei uns einiges getan. Die 45-
Stunden-Woche ist eingefiihrt worden, und die Umstellung
wird in den nédchsten Tagen vor sich gehen. Nun miissen
wir abwarten, wie sich die Sache einlduft. Mit etwas
gutem Willen wird es schon klappen. Die 45-Stunden-
Woche betrifft namlich nicht nur den Betrieb, sondern
auch die Biiros, Und zu den Biiros gehort auch das Lohn-
biiro. Die Lohnabrechner sollen jetzt in 45 Stunden das
Arbeitspensum bewdltigen, das sie vorher in 48 Stunden
schon kaum schaffen konnten. Ihr wollt ja, mit Recht
librigens, Euer Geld in Zukunft genau so piinktlich haben
wie bisher. Es werden also im Abrechnungswesen einige
Anderungen notwendig. Auch sonst werden einige Uber-
legungen erforderlich sein; denn wir haben ja Termine
einzuhalten.

Besondere Absprachen wegen der Beférderung unserer
Betriebsangehorigen sollen zwischen den groBen Ver-
kehrsgesellschaften (Hamburger Hochbahn und Hadag)
und den Werften sowie einigen weiteren gréBeren Be-
trieben im Hafen folgen, um mdéglichst das Zusammen-
treffen von Belegschaftern vieler gréBerer Betriebe z. B.
bei den Landungsbriicken zu vermeiden.

Da wir gerade bei den Verkehrsgesellschaften sind, sollen
auch einige Worte iiber die Harburger Kraftverkehrsgesell-
schaft gesagt werden. Immer wieder kommen Klagen iiber
mangelnde Piinktlichkeit. Wenn man die Klagen so hort,
konnte man auf den Gedanken kommen, daB da iiber-
haupt nichts klappt. So ist es ja nun wirklich nicht. Im
groBen und ganzen sind die Omnibusse immer piinktlich
gewesen, selbst im Winter bei Schneetreiben, Glatteis

oder Nebel. Storungen infolge von StraBensperren, Um-
leitungen oder gebrochenen Kraftstoffleitungen, vielleicht
sogar in diesem oder jenem Fall infolge von menschlichem
Versagen, konnen immer mal vorkommen. Auf jeden Fall
sind sie kein Grund fiir maBloses Geschimpfe, selbst dann
nicht, wenn z. B. eine Verspatung bei der sonnabendlichen
Heimfahrt besonders schmerzlich ist, Besonders unschon
ist es, wenn jemand in seinem Zorn iiber das Warten-
missen gemeine Verddchtigungen ausspricht, in denen es
heiBt, daB Angehérige der Geschiftsleitung sich bestechen
lassen und dann beide Augen zudriicken. Es ist sinnlos,
dartiber {iberhaupt nur ein Wort zu verlieren. Die Werft
gibt sich alle Miihe, Verkehrsverbindungen im Siider-
elbegebiet einzurichten und zu unterhalten. Dieses Unter-
nehmen kostet einen Haufen Geld. Ohne diese Verbin-
dungen koénnten Hunderte itberhaupt nicht bei uns
arbeiten. Viele von ihnen hatten sicher auch woanders
keine Arbeit gefunden, weil sie iiberhaupt keine Moglich-
keit haben, von ihrem Wohnort aus einen Industrie-
betrieb zu erreichen. Und schlieBlich: der Fahrpreis ist
durchaus bescheiden! Die Werft hat sich trotzdem auch
wegen des Fahrpreises nochmals eingeschaltet, um eine
moglichst weitgehende Angleichung der Fahrpreise im
Stiderelbeverkehr an die Preise der Hamburger Hoch-
bahn zu erreichen. Ab 1. Oktober wird nun die Wochen-
karte auf der Strecke Harburg—Finkenwerder 3,20 DM
Kosten. Die iibrigen Wochenkarten werden im Preise
ebenfalls herabgesetzt.

Vielleicht kommt nun doch mal jemand auf den Ge-
danken, auszusprechen, daB diese Regelung groBziigig ist.
Es ist zwar so, daB die meisten Menschen sich nur be-
merkbar machen, wenn sie glauben, einen Grund zu
irgendeiner Beschwerde zu haben. Vielleicht wandelt
sich diese Sitte bei uns. Unsere Urlaubsreisenden haben
ja schon den Anfang damit gemacht. Sie haben geschrie-
ben, obgleich es ihnen gefallen hat! Und nun noch eine
Bitte! Monat flir Monat erleben wir eine oder zwei Probe-
fahrten. Jedesmal wird unsere geschdtzte DW 22 fiir die
Beforderung des Reeders und seiner Gaste eingesetzt. An
diesen Tagen steht die Barkasse also um 7.15 Uhr mor-
gens fiir den allgemeinen Verkehr nicht zur Verfiigung.
Wir konnen ja dem Reeder nicht zumuten, sich in eine
besetzte Barkasse so gewissermafien zusédtzlich hinein-
zudrdngeln. Der Reeder ist Kunde und hat schon aus die-
sem Grunde Anspruch auf aufmerksame Behandlung. Er
ist aber auch unser Gast! Und das verpflichtet besonders!
Dr. Scholz wiirde sich freuen, wenn dieser Hinweis all-
gemein richtig verstanden wiirde, so daB iiber dieses
Thema nicht-mehr gesprochen zu werden braucht.

So, und nun SchluB fiir heute!

Auf Wiedersehen im Oktober.
Es griit Euch herzlichst
Euer Klabautermann

Auch dieser Brief
kam an.

Und dabei haben
wir so eine Abteilung
gar nicht.

s



