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AUSLEGERBOOT DER SUDSEE

a = oberer Plankengang
b = unlerer Plankengang

¢ = Frachtplattform

a
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= Sitzplattiorm

e = Kniehdlzer
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Verspannung

Das Hamburger Museum fiir Vélkerkunde besitzt eine Samm-
lung von ozeanischen Auslegerbooten, die in ihrer Reichhaltig-
keit einen ganz ausgezeichneten Uberblick iiber die verschie-
densten Bauweisen solcher Fahrzeuge gibt. In unserer Reihe
auBergewohnlicher Schiffstypen wollen wir heute einmal ein
solches Auslegerboot unter die schiffbauliche Lupe nehmen. Die
Boote sind in mehreren Punkten sehr bemerkenswert.

Die Gro68e der Boote ist sehr unterschiedlich. Es gibt solche,
die so klein sind, daB sie gerade imstande sind, einen einzigen
Mann zu tragen, kleiner noch als ein Eskimokajak. Und es gibt
groBe, seegehende Boote von der Art, wie unser Titelbild zeigt.
Es handelt sich hier um ein Boot von folgenden Abmessungen:
Ldnge 11,50 m, Breite 0,40 m, Segelfliche 15 qm. Die Masthéhe
betrédgt rund 6 m. Der Bootskorper ist ein Einbaum, der aus-
gehohlt und dessen Freibord um zwei breite Plankengédnge
erhoht ist, so daB die Gesamtseitenhéhe etwa 1 m betragt. Die
durchlaufende Lidnge dieses Aufbaues betrdgt 4 m weniger als
die Gesamtlédnge, und er ist an beiden Enden, wie auf der Zeich-
nung gut sichtbar, durch ein kleines Frontschott abgeschlossen.
Die Gesamtverdréngung betrdgt bei diesem Schiff hoéchstens
1,2 t, denn man wird das Boot auf keinen Fall weiter weg-
geladen haben als bis dahin, wo die Planken anfangen. Ich weiB
nicht, wie schwer die zum Bau verwandten Holzer sind. Ebenso
ist es nicht leicht, das Gewicht der Takelage und des sonstigen
Zubehors zu iiberschlagen. Es kommt ja auch gar nicht darauf
an. Da die Boote in Typ und Ausfiihrung diese und jene Unter-
schiede zeigen, mag unsere Uberlegung fiir einige dieser Boote
gewiB ganz gut zutreffen. Wir wollen uns ja nur eine Vor-
stellung von den GréBenordnungen machen.

Nehmen wir also an, daB sich bei diesen Fahrzeugen Eigen-
gewicht und Deadweight wie 1:1 verhalten, so bleiben fiir
letzteres 0,6 t zur Verfligung. Rechnen wir als Besatzung vier
starke Insulaner, die zusammen sechs Zentner wiegen, so blei-
ben fiir Proviant und Ladung ebenfalls noch sechs Zentner zur
Verfiigung, bei einer héheren Zahl von Leuten an Bord ent-
sprechend weniger, Dieses Ergebnis stimmt gut mit den Angaben
iberein, die ich in den Mitteilungen der Gesellschaft fiir Vélker-
kunde fand, wo angegeben wird, daB die Frachtplattenform
drei bis sechs Zentner Ladung aufnehmen kann. Wir diirfen
nun nicht mit européischen MaBstdben an die Uberlegung heran-
gehen, ob der Bau dieser Boote und die ohne Zweifel recht
weiten Reisen, die sie machen, bei einer Nutzlast von maximal
0,3 t sich ,rentiert’. Wir wiirden das Ergebnis solcher Uber-
legungen ebensowenig kapieren wie die Tatsache, daB diese
Boote reich bemalt und mit schonen Schnitzereien versehen
sind, obwohl die meisten von ihnen nur zwei bis vier und nur
sehr teuere Boote sechs bis acht Jahre Lebensdauer haben.

Was heiBt Giberhaupt teuer? Auf den Siassi-Inseln (nordéstlich
von Borneo) bezahlt man fiir so ein Boot drei bis fiinf Schweine.
Hinzu kommt ein Schwein fiir den Urwaldlieferanten, der fur
Material und Lebensmittel sorgen muB. In dem Hauptbootsbau-
zentrum der Gegend Nordost-Neuguinea, Bismardk-Archipel,
zahlt man mit ,Wertgegenstdnden”, d. h. mit Eberzéhnen, Hun-
den, Armbédndern usw. — Aber fahren wir in der Beschreibung
unseres Seekreuzers fort. Wir sehen auf der hier abgebildeten
kleinen Skizze einen Querschnitt durch das Schiff, der das Wich-
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tigste iliber den Aufbau verrdt. Man kann ohne weiteres er-
kennen, wie die Kniehélzer—in der Eingeborenensprache aitu—,
die aus den im Winkel gewachsenen Wurzeln bestimmter Biume
gefertigt sind, in Form von Rahmenspanten den ganzen Kahn
zusammenhalten. Sie gehen jedoch nicht bis zum Kiel, sondern
sind in der ersichtlichen Form auf dem Trog, zusammen mit
dem unteren Plankengang, festgebunden. Es ist ebenfalls un-
schwer zu erkennen, wie Sitz- und Frachiplattform und die
Masten montiert sind.

Selbstverstdndlich kann ein Boot, das derart schmal und
dabei so hoch ist, nicht einen einzigen Augenblick aufrecht
schwimmen. Die Stabilitit eines Schiffes wachst in der dritten
Potenz seiner Breite. Es bleibt also als einziger Ausweg, eine
Art Doppelboot zu bauen. Man versieht die Boote mit einem
Ausleger, an dessen Ende ein Schwimmkérper befestigt ist, der
dem Boot die nétige Stabilitdt verleiht. Diese Schwimmer sind
oft sehr klein; das Boot muB also im wesentlichen ohne den
Schwimmer ausbalanciert sein. Es ist bewundernswert, mit
welchem Gefiihl fiir Statik die Befestigung der Schwimmkérper
an den Auslegern in vielen Féllen erfolgt. Diese Konstruktion
mit Diagonalverstrebungen verschiedener Art ist denkbar leicht
und hat doch im Seegang allerlei auszuhalten. Der Ausleger be-
findet sich stets in Luv. Es gibt also kein vorn und hinten bei
diesen Booten; mal segeln sie vorwirts, mal riickwirts, Wegen
des geringen Auftriebs des Schwimmers ist die Kentergefahr
nach der Auslegerseite zu, also nach Luv, viel gréBer als nach
Lee. Kentern kann eintreten, wenn zum Abreiten einer Bo alle
Mann auf den Ausleger geklettert sind und der Wind plétzlich
nachldft, oder beim Schralen des Windes, denn wegen des
engen Mastabstandes steht bei einer Bé aus Lee eines der
beiden Segel erstmal back, indem es sich gegen beide Masten
legt. So ein Moment geniigt zum UmschmeiBen.

Die Boote erreichen bei giinstigem Wind eine unglaubliche
Geschwindigkeit. Man wundert sich, wie die Takelage das
iberhaupt aushilt. Die Segel werden aus den langen, schmalen
Blattern der Pandanuspflanze gemacht, und zwar sind sie bei
den Booten des Bismarck-Archipels geflochten, wéhrend sie
z. B. auf den Siassi-Inseln in primitiver Form zusammengeniht
werden. Das von den Eingeborenen selbst hergestellte Tauwerk
besteht aus Rankenfarnen, die 10—15 m lang werden und er-
hebliche Zugfestigkeit haben. Ihr reichliches Vorhandensein ist
Voraussetzung dafiir, daB an irgendeinem Platz Boote gebaut
werden koénnen. Die Simpfe auf Rook in Nordost-Neuguinea
liefern besonders brauchbare Pflanzen, und darum befindet sich
hier eines der groBten Bootsbauzentren jener Inselwelt. Die
einzige Form der Befestigung der einzelnen Bauelemente mit-
einander ist das Binden. Diese Bindungen, die aus dem Bast der
Polybotryaliane bestehen, sind von ungewdhnlicher Haltbarkeit
und Elastizitdt. Im Grunde sind sie Nigeln und Schrauben weit
liberlegen, denn sie schwéchen die Querschnitte der zu verbin-
denden Teile nicht, AusreiBen der Schrauben und Aufspalten
der Hélzer sind also nicht zu befiirchten. Wir wissen, daB schon
die alten Agypter ihre Boote banden, und auch die alten Ger-
manen haben auf diese Art ihre Planken an den Spanten be-
festigt. Dariiber werden wir uns ein andermal unterhalten.

Wolfram Claviez
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M . SOMERVILLE"
Linge zw. den Loten :
134,11 m

Breite a. Spt. :
18,75 m

Seitenhéhe . Deck :
12,04 m

Tieigang als Volld. :
9,12 m

Tragidhigkeit :

12500 tdw

. . . brachten die Ablieferung von zwei weiteren Motor-
frachtern jenes DW-Standardtyps, von welchem wir
schon in den vorigen Heften laufend Ablieferungen ge-
meldet haben. Die ,Somerville”, die am 25. Juli d. J.
ihrem Eigner, der Reederei Klaveness, ibergeben wurde,
ist nach demselben RiB gebaut wie die schon in Dienst
gestellten Schiffe ,Bluemaster”, ,Sunmoss”, ,Milross”,
und die ,Himmerland” und ,Cresco”, die in kurzer Zeit
folgen werden. Ein weiteres Schiff derselben Bauart
haben wir in Auftrag.

Die ,Hoegh CIliff", ein Schwesterschiff der kiirzlich ab-
gelieferten ,Hoéegh Cape”, machte an jenem stiirmischen
5. August erfolgreich ihre Probefahrt. Sie weicht gegen-
uber den oben angefiihrten Schiffen in ihren Abmessun-
gen nur um ein Geringes ab. Alle diese Schiffe wurden
flir ausldandische Rechnung gebaut und zwar, auBer der
+Himmerland”, die die Dansk Franske, Kopenhagen, bei
uns bestellt hat, alle fiir norwegische Reeder. Wahrend
das erwdhnte danische Schiff Burmester & Wain - Diesel-
antrieb hat, wurden die tibrigen Schiffe mit MAN-Molo-
ren ausgeriistet. Die Schiffe der ,Somerville”-Klasse
laufen bei einer Leistung von 5340 WPS 15 Knoten, wéh-
rend die beiden Hoegh-Schiffe bei 8750-WPS-Leistung im
vollbeladenen Zustand 17,3 Knoten laufen.

Soviel lber die mittelgrofen Serienbauten. Inzwischen
wachst das Schwesterschiff der ,Gypsum Empress” auf
den Helgen heran, das in diesem Monat noch ablaufen
wird. Rund zwei Wochen nach ihm wird jenes Schiff vom
Stapel laufen, das auf Seite 12—13 (im Geist und auf dem
Papier) schon auf dem Mittelmeer spazierenfahrt: S.697.
Es ist das erste Doppelschrauben-Fahrgastschiff der DW
nach dem Kriege. Die Schdrfe seiner Linien 1a8t eine gute
Geschwindigkeit ahnen.

Blicken wir noch einmal einige Wochen zuriick und sehen
uns ein paar Bilder von einer technischen Besonderheit
an, von der wir jetzt mit ruhigem Gewissen sagen konnen,
daB sie sich bewéhrt hat. Ich meine den Verstell-Propeller



der ,Parthenon”. Die Reihe der Fotos zeigt die verschie-
denen Stadien der Montage dieses Propellers, dem man
im fertigen Zustand seine Besonderheit kaum ansieht. Der
Wert dieses Propellers liegt darin, daB man wirtschaft-
lichste Umdrehungszahl und giinstigste Steigung so
aufeinander abstimmen kann, daB sich ein moglichst ge-
ringer Brennstoffverbrauch ergibt. Das erfordert natiir-
lich griindliche Messungen und ein feines Fingerspitzen-
gefiihl. Dariiber hinaus bewirkt ein solcher Propeller eine
hervorragende Mandvrierfahigkeit des Schiffes, denn man
kann bei konstanter Maschinendrehzahl samtliche Fahr-
stufen von ,Vollvoraus” iber ,Stop” bis ,Vollzuriick”
durchlaufen, nur durch Umstellung der Propellerfliigel.
Diese Umsteuerung erfolgt durch den kleinen Hebel, der
auf dem Foto von der Kommandobriicke neben dem
iiblichen Maschinentelegraphen zu sehen ist. Uber den
inneren Aufbau eines solchen Verstellpropellers berichtet
uns ja vielleicht mal ein Spezialist, der mit diesen Dingen
genau vertraut ist.




Abb. I

WAS VERSTEHEN WIR (heute) UNTER ,,KUNST"?2

Versuch einer Erlduterung anhand einiger Bilder aus der Well der Seefahrl

Von Woliram Claviez

I{aum ein Begriff unserer Sprache wird soviel miibraucht
wie das Wort ,Kunst”. Der Versuch einer Kldarung sowie
Abgrenzung ist ein schwieriges Unterfangen, und es ist die
Frage, ob sich tiber den Begriff Kunst iiberhaupt etwas
Definitives sagen ldaBt. Wir wollen trotzdem dariiber
sprechen, weil oft im Gesprach etwas klarer wird, nur da-
durch, daB man ein Problem einmal anders beleuchtet und
auf diesem Wege fiir manche Dinge das Verstindnis auf-
schlieft. AufschlieBen, Wege o6ffnen, unsere Sprache ist
reich an bildhaften Ausdriicken, deren Erfassung in ihrer
wirklichen Bedeutung notwendig ist fiir ein Verstdndnis
in so komplizierten Fragen wie der, die wir uns gestellt

Abb, 2

haben. Fiii eine Schiffsheschreibung zum Beispiel tauchen
Schwierigkeiten in dieser Richtung kaum auf. DaB ein
Schiff so und so lang und breit ist, so und so viel Knoten
lauft bei einer genau zu bestimmenden Propellerdrehzahl,
Leistung usw., das kann man mit wenigen Worten genau
erklaren — in gutem oder schlechtem Deutsch, Englisch
oder irgendeiner anderen Sprache, oder selbst in For-
meln. Es ist etwas Konkretes, in Zahlen fabar. Auch was
sich in einer Maschine abspielt, 1daBt sich, obwohl es sich
schon um recht verwickelte Dinge handelt — verwickelt
in dem Sinne, daB es sich um sehr viele Vorgdnge handelt,
die ineinandergreifen und deren Zusammenhdnge nur
noch dem Fachmann begreiflich sind — doch in prdzisen
GroBen wie Arbeit, Leistung, Warmemenge, elektrische
Spannung, Strom, Widerstand usw. usw. fassen, deren jede
einzelne durch eine exakte Definition fixiert ist. Von hier
aus bis zu den Vorgdngen der angewandten Atomphysik
gibt es samtliche Schwierigkeitsgrade des Verstehens —
doch an der Grundtatsache der rationalen ErfaBbarkeit
andert sich nichts.

Wie anders liegen die Verhdltnisse etwa bei dem, was wir
Kunst zu nennen pflegen. Schwieriger insofern, als wir
nicht messen konnen, was sie ist. Leichter insofern, als un-
gleich mehr Menschen mit ihr in Berithrung kommen als
etwa mit Atomphysik oder Thermodynamik. Kunst kann
man nicht — oder nur zu einem Teil — ,lernen”, und
doch wird man von ihr angesprochen; die Dinge der Wis-
senschaft hingegen muB man lernen oder man versteht sie
nicht. Hier zeigt sich schon ein ganz wesenhafter Unter-
schied zwiscien dem einen und dem anderen. Kunst, die
manchmal bei den intelligentesten Menschen nicht ,an-
kommt”, wird oft bei ganz einfachen, unverbildeten Men-
schen zu einem wirklichen Erlebnis.

Die Erkldarung fiir diese unbestreitbare Tatsache liegt
darin, daB Kunst etwas sein muB, wofiir nicht der Ver-
stand die Antenne ist. Thre Wirkung ergreift andere
Schichten unseres Wesens. Dies weill jeder von der Mu-
sik: wir erliegen ihrer Wirkung, auch ohne sie zu ver-
stehen. Freilich wird das Erlebnis um so mehr vertieft, je
mehr wir verstehen, und verstehen bedeutet hier noch
etwas anderes als die Kenntnis der Harmonie- und Kom-
positionsgesetze. Man wird einwenden, wie kénne man



verstehen ohne Kenntnisse. Aber das
ist gerade das Geheimnis der Ausstrah-
lung kiinstlerischer Kréfte, daB sie den
direkten Weg zur Seele des Menschen
finden ohne erst vom Verstand analysiert
zu werden.

Fir unser Thema also heifit es: Einen
Sinn fir Kunst haben ist viel wichtiger
als viel von der Kunst zu wissen.
Letzteres wird fir das tiefere Eindringen
in die Kunst notwendig, Voraussetzung
aber fiir die Moglichkeit, ein Kunstwerk
tiberhaupt zu erleben, ist der Kunstsinn.

Man kann einer so tiefgreifenden Frage
wie der, die wir uns gestellt haben, eigent-
lich nur durch ganz umfassende Betrach-
tungen zuleibe gehen. Es sind schon sehr
dicke Biicher dariiber geschrieben wor-
den, und ich habe nicht den Ehrgeiz, mit
Kunsthistorikern und Philosophen in Wettstreit zu treten.
Aber wir koénnen uns mit diesen Fragen auf unsere
Weise auseinandersetzen, denn es handelt sich letztlich
um Probleme, die den Menschen angehen, den Menschen
ganz allgemein und nicht nur den Fachmann. Aus diesem
Grunde haben wir unser Thema auch eingegrenzt und
wollen einmal einen anderen Weg beschreiten als den
des historischen Studiums.

Zundchst beschranken wir uns heute auf die bildliche
Darstellung, und da die Malerei so viele Themen im Laufe
der Geschichte gestaltet hat, wie man sich nur vorstellen

Abb. 4

Abb. 3

kann, mag es geniigen, wenn wir innerhalb der Malerei
und Graphik, diesem Teilgebiet der Kunst, uns wieder nur
einen Ausschnitt vornehmen. Die wenigen Bilder, die wir
hier sehen, sind aus der Welt des Schiffes und der See.
Ein Seestiick etwa mit einer Madonna in eine ver-
gleichende Betrachtung iiber Stil und Ausdrucksweise zu
ziehen, bereitet gewisse Schwierigkeiten wegen des zu
grofen Abstandes im Gegenstdndlichen. Bleiben wir je-
doch bei einem Thema, treten die Unterschiede, die
wir suchen, viel deutlicher zutage.

Was heifit tiberhaupt ,Kunst”? Bevor wir zu ergriinden
suchen, was man sich heute darunter vorstellen soll. miis-
sen wir wissen, was man friher darunter verstand. Bei
den alten Griechen gab es kein spezielles Wort fiir Kunst.
Das Wort, das sie daflir hatten, ist der Ursprung jenes
Begriffs, mit dem die Kunst heute sc oft in Konflikt gerat,
namlich der Technik — sonderbare Wandlung und Spal-
tung eines Begriffs im Laufe der Geschichte. Das Wort
hieB im Griechischen =syvn (techné) und bedeutete
+Handwerk",

Aber es ist leicht verstandlich, daB mit zunehmender Dif-
ferenzierung unseres Lebens fiir Geistiges, Handwerk-
liches und materiell Niitzliches unmoglich auf die Dauer
ein Wort geniligen konnte. Noch im Mittelalter gab es
ernsthafte Schwierigkeiten in der Unterscheidung der Be-
griffe nicht. Unter Kunst verstand man eine Fertigkeit, die
sich durch Ubung und Unterricht erreichen lieB, in Lesen,
Schreiben, Musizieren usw. Kunst, ein rein deutsches
Wort, ist von konnen abgeleitet, wie Brunst von brennen
oder Gunst von gonnen. Man verstand bald nicht mehr
das reine Handwerk unter diesem Wort, sondern mehr
und mehr die Fertigkeit, die einige wenige iiber das all-
gemeine Niveau hinaushob. Die Bedeutung des Wortes
wandelte sich nach und nach im Sinne einer Akzentver-
schiebung auf das Geistige und zwar in einem solchen
MaBe, daB das urspringlich unteilbare Wort 7£7v9 heute
in Teilbegriffe aufgespalten ist, die in letzter Konsequenz
nichts mehr miteinander zu tun haben. Lernen kann man
noch kiinstlerische Techniken, Kunstgeschichte — also die
Lehre von den Kunstformen und -gesetzen vergangener
Epochen — aber ,Kunst” nicht. Und damit umkreisen wir
den Kernpunkt unserer Frage nach dem Wesen dessen,
was wir heute darunter zu verstehen haben, immer mehr.
Kunst ist zu etwas geworden, was man nicht lernen kann.
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(Damit wir uns recht verstehen: In diesem Zusammenhang meine ich jetzt mit Kunst
nicht das fertig vorliegende Kunstwerk, sondern den ProzeB des kiinstlerischen
Schaffens.) Wenn man aber etwas leisten soll, was man nicht lernen kann, muB man
es also aus sich selbst haben,

Aus sich selbst schopfen kann man aber nur, wenn man — ,schopferisch” begabt
ist. Und hier liegt nun das Kriterium, das unserer Frage am ehesten eine befrie-
digende Antwort gibt. Hieraus erklirt sich der notwendige Wandel der Stile, hier-
aus erkldrt sich, daB immer wieder bewidhrte Bahnen verlassen werden. GewiB folgt
aus dieser Einstellung beispielsweise Picassos umstrittene aber immerhin Welt-
geltung, denn seine schopferische Kraft ist unzweifelhaft. Der unbefangene Betrach-
ter wird fragen, worin denn diese liegt. Sie liegt einmal in der enormen Vielseitig-
keit der immer neuen Bildformen Picassos, dariiber hinaus aber in seiner kompro-
miBlosen Kiihnheit, iiber die Wiedergabe des mit unseren Augen Sichtbaren hinaus
das Objekt in seiner ganzen Vielgestaltigkeit zu bannen. D. h., er begniigt sich nicht
damit, einen Gegenstand so zu malen, wie wir ihn sehen, namlich von einem Punkt
aus — zentralperspektivisch — in seiner dufieren Erscheinungsform, sondern er ver-
sucht, mehrere Ansichten dieses Gegenstandes gleichzeitig darzustellen, dariiber
hinaus seine Funktion zu verdeutlichen und hinter den Farben und Formen seine
Moglichkeiten und Bedeutung spiirbar werden zu lassen. Ob seine Sachen einem
dabei sympathisch sind oder nicht, ist eine zweite Sache, die hier nicht erértert
werden soll.

Wir erkennen nun leicht, daB eine der Grundaufgaben der Malerei der Vergangen-
heit, namlich das sachgerechte Abbilden, ldngst kein wesentliches Anliegen der
heutigen Malerei mehr ist (siehe auch Aufsatz des Verfassers im Photomagazin
Mai 1955). Diese Aufgabe, zu deren Bewiltigung es frither keine andere Méglichkeit
als die gewissenhaftester Handarbeit gab, ist durch die Hilfsmittel der modernen
Technik in absolut konkurrenzloser Weise gelost worden. Aber auch heute noch
kann ein bis ins letzte sachliches Gemilde seinen Wert haben, etwa das umseitige
Bild von S. 697, einem Schiff, das ja zur Zeit noch rostig und ohne Aufbauten auf
Stapel liegt. Die Aufgabe, ein lebensnahes Bild von etwas nicht Vorhandenem zu
entwerfen, hat immer Daseinsberechtigung — aber als Illustration zu den hier dar-
gelegten Gedankengdngen dient
das erwdhnte Bild keineswegs. Mit
dem, was wir hier versuchen, als
Kunst zu definieren, hat es nichts
zu tun.

Wollten wir nun das Schopferische
als alleinigen MabBstab fiir den
Wert eines Kunstwerks gelten las-
sen, so kdmen wir wohl in ernste
Konflikte, denn es fiihrt zwangs-
laufig zu einer Uberschédtzung des
Originellen und damit bekommt
die Kunst den recht zweifelhaften
Beigeschmack des Modischen —
und in dieser Gefahr stecken wir
ja wirklich. Geben wir nur zu, daB
es bis zur Unmdoglichkeit schwer ist
zu sagen, was morgen noch Wert
haben wird von dem, das heute die
Zeitungen und Ausstellungsrdaume
fiillt. Selbst den Werken der Ver-
gangenheit gegeniiber schwankt
das Werturteil eines Kunstwerkes,
einer Kiinstlerpersonlichkeit oder
einer ganzen Epoche. Genug Bei-
spiele aus der Geschichte sind be-
kannt und wer offenen Auges
durchs Leben geht, hat Schwankun-
gen der Wertschédtzung in den letz-
ten 30 Jahren in einem geradezu
erschreckenden AusmaB selbst mit
erlebt.

Nun ist es leider nicht méglich,
hier auf engem Raum eine Uber-
sicht tiber die Entwicklung der verschiedenen Stilepochen und ihre geistigen Grund-
lagen zu geben. Wir haben schon betont, daB wir nicht auf diesem Wege an die
Dinge herangehen wollen, sondern wir wollen versuchen, einige Kunsterzeugnisse
aus den verschiedensten Zeiten direkt zu uns sprechen zu lassen. Es ist durchaus mog-
lich, daB von 12 Betrachtern jeder ein anderes der hier wiedergegebenen 12 Bilder
sein liebstes nennen wird. Es ist ja gerade das Geheimnisvolle in der Kunst, daf die
Unmittelbarkeit ihrer Sprache durch die Zeiten hindurch wirksam bleibt, und es ist
nur eine Frage des eigenen geistigen Standorts und auch der weltanschaulichen
Grundhaltung der Zeit, in der man lebt, welche Kunstauffassung einer vergangenen
Zeit einem besonders naheliegt. Wir werden sehen, daB der ewige Vorwurf des




Abb.

Laien: Dies und das sei nicht ,richtig” oder man kénne
kaum erkennen, was dies oder das sein soll — das Wesen
eines Kunstwerks iiberhaupt nicht trifft. Nur auf einem
einzigen dieser Bilder ist anscheinend alles ,richtig”, das
ist das Bild von Spurling (Abb. 7). Es ist eines der vom
Sachgerechten her besten Bilder, die auf dem Gebiet der
Marinemalerei existieren, und da es im vorigen Jahr-
hundert noch keine hochwertigen Photos dieser Art gab,
ist es sicher eines der schonsten Dokumente aus der Zeit
der groBen Segelschiffe, die die Welt besitzt. Aber in
irgendeiner Kunstgeschichte findet man das Bild nicht. Die
kleine japanische Pinselzeichnung
(Abb. 5) hingegen ist in jedem
Werk iiber Kunst zu finden, sofern
dieses die Welt des Ostens mit
einschlieBt. Warum diese Wert-
schdatzung einer kleinen Tuschzeich-
nung, die nicht groBer ist als ein
Briefbogen? Hier ist mit einfach-
sten Mitteln, mit wenigen, aus-
drucksvollen Pinselstrichen die Illu-
sion einer Landschaft hingezaubert.
Die formelhafte Kiirze, in der das
geschehen ist, sagt mehr aus, als
der Versuch einer miihevollen Imi-
tation der Natur. Von hier aus ist
der Weg zum Abstrakten gar nicht
mehr weit. Weder die Naturtreue
noch der Aufwand an Arbeitszeit
sind also entscheidend fiir den
kiinstlerischen Wert eines Bildes.

In dem schonen Bild van de Veldes
(Abb. 6) ist dokumenthafte Prazi- &
sion in der Schiffsdarstellung mit
genialer kiinstlerischer Komposi- -
tion in einer selten glicklichen ’
Form vereinigt. Hinzu kommt hier,

daB kein Schiff sich besser zur malerischen Darstellung
eignete, als gerade das Schiff jener Zeit. Der Gegenstand
als solcher war ja schon ein Kunstwerk, das dem Form-
geflihl einer Epoche in besonderer Weise entsprach und
zur Darstellung anregte. Aus etwa der gleichen Zeit
stammt die stimmungsvolle Zeichnung (Abb. 4), in der
das schicksalhafte Geschehen im Mittelpunkt steht. Ein
Jahrhundert frither entstand das Gemaédlde vom ,ADLER
VON LUBECK" (Abb. 3). Wenn man dieses Bild mit den
Augen des Schiffbauers betrachtet, bleibt es gewiB in
mehreren Punkten anfechtbar, obwohl in manchen Details




auch fiir den Schiffbauer wertvolle Hinweise stecken. Be-
trachten wir es aber als Ganzes, so dominiert die unbe-
kiimmerte Freude, mit der der Maler das Schiff dargestellt
hat. DaB sich dabei die Segel nach vorne bldhen, Flaggen
und Wimpel dagegen achteraus gepustet werden, will
man ihm gerne verzeihen. Dieses Bild strahlt von den
hier abgebildeten am meisten jenes Lebensgefiihl aus, das
zwei Jahrhunderte spater in Schillers Wort gipfelt: Ernst
ist das Leben, heiter die Kunst.

Aber schauen wir einmal ncoch weiter zuriick. Die erste
Illustration unseres Aufsatzes gibt ein griechisches Vasen-
bild wieder. In vollendeter Weise decken sich hier sachlich
Berichtendes und dekorative Einfligung in eine gegebene
Form. Bei dem zweiten Bild handelt es sich um eine Minia-
tur aus einer alten Liederhandschrift des Mittelalters. Das
poesievoll Erzédhlende in dieser liebenswerten Darstellung
iberwiegt so sehr, daB uns dabei die Nichtbeachtung der
Proportionen in keiner Weise stort. Wieviel starker
spricht doch dafiir die Idee des Bildchens, der Mensch auf
dem Wasser — ist denn die genaue Einhaltung duBer-

licher GroBenverhaltnisse entscheidend fiir die Ausdrucks-
kraft der Darstellung? Was hat man in der religiésen Ma-
lerei jener Zeit getan, die iiber ein halbes Jahrtausend zu-
rickliegt? Man hat die Heiligen groB, die armen Siinder
klein gemalt und so fort. Diese Abstufung im Sinne einer
geistigen Rangordnung hat unter Umstdnden einen hohe-
ren kiinstlerischen Wert als die Einhaltung der perspek-
tivischen Gesetze, die viel spdter entdeckt und durch Jahr-
hunderte fiir alleinseligmachend gehalten worden sind.
Wir kommen zu dem SchluB, dafi das, was wir Jprimitiv”
zu nennen geneigt sind, tatsachlich in manchem unserer
heutigen Kunst viel nédher liegt als die Virtuositat, mit
der man spéater gelernt hat, alles Sichtbare so ,natiirlich”
wie moglich auf die Leinwand zu bannen.

Ein paar Zeugnisse moderner Kunst wollen wir noch an-
sehen, Bilder unseres Jahrhunderts. Alle sind recht ver-
schieden voneinander, aber jedes spricht auf seine Weise
das verdnderte Lebensgefiihl von uns Heutigen gegeniiber
dem unserer Vorfahren aus. Einmal, bei Signac (Abb. 8),
ist es die Entdeckung des Lichts, die im Vordergrunde
steht und der alles andere untergeordnet ist, so daB die
festen Formen beginnen, sich in vibrierende Atmosphére
aufzuloésen -— ein andermal ist, wie bei Pechstein, ein klei-

Oben: Abb. 8 (Signac)

Mitte : Abb. 9 (Pechstein)

Unten: Abb. 10 (Braque)
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nes Boot zu einer alles beherrschenden Form geworden,
das in seiner massiven Gegenstdndlichkeit einen unge-
heuren Ausdruckswillen erkennen 148t. Bei dem Bild von
Braque wiederum tritt die expressive Gewalt zuriick und
die Boote beginnen sich in Formen aufzuldsen, die nur
noch entfernt der Wirklichkeit dhnlich sind. Aber diese
Ahnlichkeit ist nun gar nicht mehr wichtig. Als symbo-
lischer Ausdruck fiir zerbrechliche Gebilde vor einer ge-
witterschwarzen Wand sprechen diese bootsdhnlichen
Formen eine beredte Sprache.

Absichtlich habe ich jede Stilbezeichnung heute vermie-
den. Allein in unserem Jahrhundert gibt es mehr
» « .. ismen” als es Stile von der Erschaffung der Welt
bis zum Jahre 1900 gibt. Wir miiten, um MiBverstiand-
nisse zu vermeiden, jeden einzelnen genau erklaren. Wir
werden es vielleicht in weiteren Erérterungen tun, soweit
sie zu festen Begriffen geworden sind und ihre Kenntnis
zum Verstdndnis gréBerer Zusammenhédnge notwendig er-
scheint. Die innere und &uBere Vielféltigkeit unseres Le-
bens macht es immer schwieriger,

einen treffenden, giiltigen. Aus-

druck fiir unsere Epoche zu finden.

Das kénnen wir, die wir in ihr le-

ben, noch gar nicht. Aber auch die

Spdteren werden es nicht leicht

haben, hat doch noch nie so viel

miteinander um Gleichberechtigung

Ringendes nebeneinander bestan-

den wie heute. Auch in diesem

Vielerlei &uBlert sich gewiB die

menschliche Beziehungslosigkeit

unserer Zeit.

Betrachten wir zum SchluB zwei
kleine, anspruchslose Zeichnungen
von Paul Klee, einem derjenigen,
die ewig zum Widerspruch heraus-
fordern, wenn man sie vom Mate-
riell-Gegensténdlichen her erfassen
will. Er war einer der einfallsreich-
sten und empfindsamsten Kiinstler,
die die neue Kunstgeschichte kennt.

Die Ubersetzung ist nur eben sehr
stark bei ihm. Es handelt sich hier
um eine echte ,Ubersetzung”, vom
Sinneneindruck in die Sprache rei-
ner Linien und Flachenformen. Hier

Abb. 11

wird auch auf die letzte Konzession in bezug auf Natur-
nahe verzichtet, und selbst in Hinsicht auf die male-
rischen und graphischen Ausdrucksmittel ist eine
Wweitere Reduktion kaum denkbar. Einmal sind es nur
gerade Linien, die in Dreiecksformen ineinander geschach-
telt sind, das andere Mal sind es nichts als schwarze Flek-
ken verschiedener Gestalt. Trotz dieser duBersten Ab-
straktion sind die beiden Zeichnungen nicht gegenstands-
los. Die eine heiBit ,Segelschiffe leicht bewegt®, die andere
»Wandernde Fische”. Nicht das ,Segelschiff” oder ,Der
Fisch" wird hier gezeigt, sondern das Spiel, die Bewegung.
Wie konnte das besser geschehen als in freien Linien und
Formen, die ebensowenig greifbar sind, wie das, was sie
ausdriicken wollen, selbst? Klee verdeutlich seine Auf-
fassung vom Wesen der Kunst in einem sehr schénen
Wort, und mit diesem wollen wir das Thema fiir heute
beschlieBen:

«Kunst gibt nicht das Sichtbare wieder,
sondern macht sichtbar.”

Abb. 12
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Schatift menschliche Kontakiel

In den letzten Monaten ist in der Werkzeitung manches
klare, aber auch harte Wort zu dieser Frage gesagt wor-
den. Ein Zeichen dafiir, daB es Zeit ist, unsere Beziehun-
gen zueinander nicht nur als sog. ,heiBe Eisen" anzu-
sehen, sondern sie — wie es Art der DW ist — auch an-
zufassen, d. h. etwas zu tun.

Mancher unter uns wird meinen: erledigt sich von selbst,
grau ist alle Theorie! Redet nur nicht soviel!

Nun, klar muBl man sich dariiber sein, daB sich nichts von
selbst regelt und manches durch ldngeres Liegenbleiben
auch eiliger, notwendiger werden kann. Wie das hier der
Fall ist.

Mitte des Betriebes — der Mensch

Je groBer die Betriebsgemeinschaft geworden ist, desto
vielfdltiger sind alle Beziehungen ihrer Trdger unter-
einander — der Menschen — geworden. Das ist drauBlen
in der Politik so wie drinnen im Betrieb. Entscheidend
aber bleibt fiir die Entwicklung — im Gegensatz zu einer
Ansicht in der Februar-Nr. der Werkzeitung — daB gerade
im Zeitalter der Atomwissenschaft, der Automatisierung,
der drohenden Roboter, das Gewissen des Menschen, und
damit der Mensch selbst, das Maf aller Dinge bleiben
muBl. Ob er es noch ist, und wenn er es nicht ist, wie er es
wieder wird, bleibt eine offene Frage. Oder die traurige
seelenlose Zeit, von der man wéahrend der ersten indu-
striellen Revolution des 19. Jahrhunderts sprach, wird mit
der zweiten im 20. Jahrhundert noch trauriger und seelen-
loser werden. Ist das etwa schon so?

Tduschen wir uns nicht iiber die Tatsache hinweg, daB
unsere Errungenschaften der Zivilisation, vom Eisschrank
oder Auto bis zur Fernsehtruhe und zum Atomreaktor,
unsere mitmenschlichen Beziehungen wohl gedndert, aber
nicht gebessert haben. Ja, es lohnte sich vielleicht einmal,
eine Antwort auf die Frage zu suchen, ob wir in unserer
gewonnenen ,Freiheit” bisher nicht lieber die ,Freiheit
von etwas” sehen, ohne an die ,Freiheit wofiir” zu den-
ken oder sie zu wollen. Unser Freisein ist doch wohl nicht
mit Bindungslosigkeit, die leicht zur Zigellosigkeit wer-
den kann, gleichzusetzen? — Woran fiihlt sich jeder von
uns noch gebunden?

Sind nicht bisher bindende Werte des Staates, der Gesell-
schaft, der Kultur, der Religion und des Glaubens so rela-
tiv, d. h. beziehungslos geworden? — Und der Mitmensch
neben uns? — Mehr und mehr ist eines der europdischen
Grundrechte des 18. Jahrhunderts — die Briiderlichkeit
(fraternité) — durch eines der amerikanischen — Streben
nach Wohlstand (prosperity) — verdrangt worden. Indivi-
dualismus und Egoismus — und Geld als deren Grund-
lage — stehen damit als Werte und Merkmale heutiger
Lebensnorm im Gegensatz zu herkémmlichen europédischen
Lebensformen.

Damit kommt eine weitere Schlisselfrage auf: wie steht es
um die Lebensformen der Européaer?

Europa — und damit auch wir, seine Menschen der
Mitte — hétten die Mitte verloren, so hat man gesagt,
und bisher nicht wiedergefunden. Antike, Christentum
und bisher nicht wiedergefunden. Oder sind Antike, Chri-
stentum und Germanentum als Grundlagen des Abend-
landes noch fiir unser Leben bestimmend? — Es geht doch
um ganz andere Dinge! Man miite sogar meinen, wir
selbst hédtten uns zwischen Westen und Osten verloren
und noch nicht wieder zu uns selber gefunden; denn wir
sprechen nach 11 Jahren noch immer von einer Wieder-
vereinigung, ohne sie verwirklicht zu haben. Wir stehen
zwischen West und Ost und sehen unsere deutsche Aui-
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gabe nicht, die nicht zuerst Koexistenz, sondern erst ein-
mal Existenz des gesamten Deutschlands heifen miiBte.
Aber unsere westdeutsche Frage heiBt ja gar nicht Ge-
samtdeutschland, sondern Konjunktur — Lebensstandard!
Ist uns nicht auch hier alles zweitrangig geworden?

Alle ,Bewegungen” um den Menschen in Europa — von
Caux bis StraBburg — bewegen den Menschen des All-
tags im Innern nicht mehr. Sind sie dann noch Bewegun-
gen? — Wo liegt eigentlich der Grund daftir?

Alles sind Fragen um den Menschen. Wenn das hier skiz-
zenhafte Umrisse fiir den Hintergrund sind, vor dem wir
leben, so bleibt eigentlich nur die Frage: wenn wir die
Notwendigkeit einsehen, daB etwas zu tun bleibt, was
ist dann zu tun?

innerhalb unseres
menschlicher Beziehung
und wie wédre es zu tun?

Was wédre vor allem
Betriebes in
zu tun,

Dazu sei zunéchst festgestellt:

1. Es handelt sich um die Voraussetzung und Grundlage
fir eine zufriedene Arbeiterschaft und Betriebsfiihrung,
die gemeinsam — eben als Betriebsgemeinschaft — ernsi-
haft und eifrig um hohere Produktivitidt, bessere Qualitit,
niedrigere Kosten und, jawohl, um hohere Gewinne be-
miiht sind.

Diese
ist der

Voraussetzung und

Mensch!

Grundlage

Mit der Arbeitsvereinfachung, die er schafft, der Analyse
des Zusammenwirkens der Menschen, des Materials, der
Maschine und der Methoden konnen Wiinsche, Ziele und
Entlohnung beider Seiten befriedigt werden.

Darum ist die Aufgabe keine theore-
tische, sondern in der Auswirkung
iberhaupt die praktische des Betriebes.

2. Diese Aufgabe ist deshalb so schwierig, weil es darauf
ankommt, nicht nur Negatives, Trennendes zu kriti-
sieren, sondern dariiber hinaus riickhaltlos positiv zu
einer guten Lebensordnung der Menschen unseres Betrie-
bes zu kommen. Es ist aber erfahrungsgemdB immer
leichter, Bestehendes zu kritisieren, als aus dem Beste-
henden und sich selbst heraus positiv etwas neu zu ge-
stalten.

Dabei sind Schlagworter und kritiklos ausgeliehene Vo-
kabeln aus dem Stachanowsystem des Ostens oder dem
Team-work-System des Westens keine Heilmittel fiir
unsere deutschen Verhéltnisse.

3. Die Aufgabe ist aber um so notwendiger, weil wir so
wenig iber den Menschen selbst wissen. Wir fangen eben
erst an, die Fahigkeit und Grenzen menschlicher Leistung
kennenzulernen: Ermiidung, Reaktionszeit, Unfallsnei-
gung u. a. Wir wissen zwar, daB Menschen verschieden
sind — aber wie verschieden? — Wir wissen wenig iiber
die Motive, aus denen heraus wir handeln und wie wir
einen Leistungswillen erzielen kénnen.

Ziel: Arbeit miteinander und fiireinander
in der Betriebsgemeinschaft

Wir wissen, daB unser Ziel folgende Bedingungen ein-

schlieBt:

Ergiebigkeit der menschlichen Arbeit verbessern,

die Produktivitdt der Volkswirtschaft steigern,

bei kiirzerer Arbeitszeit eine gesunde Ordnung erhalten,

Verzicht auf egoistische Wiinsche oder machtpolitische
Forderungen,

Bejahen von Redlichkeit und Besinnung.



Gerechte und verstandnisvolle Vorgesetzte,
Unterrichtung iliber die Arbeit und Firma,

Achtung von seiten des Vorgesetzten und der Mitarbeiter,
das Gefiihl der Notwendigkeit der gemeinsamen Auf-
gabe, Verantwortung und Stolz dariiber, daB man an-
gesehen ist,

faire Forderung.

‘Wie ist das Ziel zu erreichen?

Viele Wege fiihren nach Rom, Manches geschieht bisher
als selbstverstandlich im Alltag bei der Arbeit und durch
die Arbeit. Noch mehr geschieht nicht.

Es wurde schon in einer der letzten Werkzeitungen vom
Gegensatz zwischen éalteren und jiingeren Kollegen ge-
sprochen, vom Verhéltnis zwischen Vorgesetzten (Meister,
Vorarbeiter) und Mitarbeitern, davon, daB Unterweisung
in Betriebsvorschriften und Unfallfragen allein nicht ge-
niigen wiirde, sondern da mehr notwendig wdre, um eine
Betriebsgemeinschaft zu schaffen. Es stehen da Worte
wie: Betriebsklima, vertrauensvolle Zusammenarbeit, per-
sonliche Aussprache, umeinander kiimmern — wiederum
alles Fragen, die den Menschen angehen.

Damit sind Ansatzpunkte fiir das, was geschehen sollte,
angedeutet: menschliche Kontakte miissen hergestellt
werden!

In gemeinsamer Arbeit und Aufgabe zur Erreichung ge-
meinsamer Ziele diirfen wir den Menschen nicht ver-
gessen.

Moglichkeiten und Methoden miissen gefunden werden,
um als Menschen und Mitarbeiter miteinander und nicht
nur voneinander oder iibereinander zu sprechen.

Kontakte durch Meinungsaustausch und eine geschlossene,
aufnahmebereite und kritisch geistige Haltung all derer
sollten geschaffen werden, die mitarbeiten.

Die Betriebsgemeinschaft vom Menschen her zu schaffen
ist notwendig. Fiir ihn ist der Betrieb die Arbeitsstdtte,
auf der Zusammenarbeit und gegenseitiges Verstdndnis
herrschen miissen,

Denn: im Zeitalter der Gruppenarbeit und der Spezia-
listen wird die beste Arbeit und Leistung auf die Dauer
nur durch die besten Methoden selbstloser Zusammen-
arbeit der Menschen moglich sein.

Kato

Muttors otgen

Der Rhythmus der beruflichen Tatigkeit schldgt weit {iber den
Bereich des Arbeitsplatzes hinaus und damit auch in das Fa-
milienleben. Eine Probefahrtteilnahme bietet daher dem einzel-
nen auBer dem eigentlichen Erlebnis der Fahrt noch viele andere,
mit der Probefahrt im Zusammenhang stehende Vor- und Nach-
erlebnisse.

Ich hatte meiner Mutter schon erzdhlt, daB ich an einer Probe-
fahrt teilnehmen werde. Jetzt gab ich ihr das Programm und
sagte: ,Mutti, lies mal — da fahre ich mit.”

Nun fing Mutti an vorzulesen: ,S. 702 — M.S. ,Somerville”,
Programm fiir die Probefahrt am 25.7.1956: 7.00—8.00 Uhr:
Erprobung der Ruderanlage, des Maschinentelegrafen . . ." usw,

Trotz der fiir Mutti fremden Begriffe las sie doch fliefend.

Jetzt kam der Satz: ,Schiff ist auf groBtmoglichen Tiefgang
zu bringen.”

Mutti halt an — iiberlegt kurz — guckt mich besorgt an und
sagt: ,Da fahr' man lieber nicht mit, mein Junge.”

*

Als ich dann von der Probefahrt nach Hause kam, gab es
auch fiir Mutti allerhand zu fragen.

.Was gab’s denn zu essen?” fragte sie,

Ich sagte: ,Ja, zum Friihstiick gab es Labskau.”

Mutti: ,Labscouch??”

Ich sagte: ,Mutti, nicht wie Couch, sondern Labskaus! —
Kennst du das nicht?”

Mutti spricht noch einmal nachdenklich vor sich hin: ,Labs-
kau??” Dann sagte sie leise: ,Was ist denn das fiir ein Fisch —
Labs??2"

H. Fahrendholz SE
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Das melenbuirgiftie PFIELT o sems omsesons m woss mim s

Von Hugo Krause

Eigentlich miBte Deutschlands gréBter Binnensee, die Miiritz, die gleiche Anziehungs-
kraft haben wie etwa der hochste deutsche Berg, die Zugspitze. Seine GroBe und Bedeu-
tung kommt schon in dem Namen zum Ausdruck, den die Alten ihm gaben, heiBt Miiritz
doch soviel wie ,Meer”. Da ist es nicht verwunderlich, daB sich auch die Sage mit dem
See beschiftigt hat. Danach waren dort, wo jetzt die Miiritz ist, frither sieben einzelne
Seen, durch Waldungen getrennt, in denen heilige Baume wuchsen. Als die Menschen
daran gingen, die Wélder zu roden, da tat sich in dem See Rederang plétzlich eine Quelle
auf, und alles Land ringsherum wurde vom Wasser iiberflutet, so daB aus den sieben Seen
ein groBes Gewdsser wurde. Noch heute hat die Miiritz sieben Tiefen, und noch heute
sollen die Stamme jener alten Baume auf ihrem Grunde zu sehen sein.

|

T

Waren, an der Mole der Innenmiiritz

Nicht nur die GréBe des mecklenburgischen Meeres mit seinen 123 Quadratkilometern ist
bemerkenswert, sondern auch seine prachtige Umgebung. Ernste Nadelwélder umrahmen
den groBien See und schaffen Landschaftsbilder von besonderem Reiz. Es ist schwer zu
sagen, in welcher Jahreszeit die Miiritz am schénsten ist. Ob im Friihling, wenn die dunk-
len Fichten ihre hell leuchtenden Triebe gen Himmel recken, gleichsam, als hdtten sie
Tausende von Kerzen aufgesteckt, im Sommer, wenn Sonnenglast iber den Wassern
zittert, im Herbst, wenn wallende Nebel iiber See und Landschaft ziehen oder selbst in
der weiBen Pracht eines sonnigen Wintertages. Immer wieder bietet die Miiritz Bilder von
ganz besonderer Eigenart. Ob sich des Himmels Bldue darin spiegelt oder ob diistere
Wolken ihren Wassern eine fast schwarze Farbung verleihen. Ob der See glatt daliegt
gleich einem glitzernden Spiegel oder ob seine sturmbewegten schaumgekrénten Wellen
gegen Mole und Strand anrennen. Nicht denkbar ist die Miiritz ohne die vielen leuchten-
den Segel, die behenden Paddelboote, die schnittigen Motorfahrzeuge oder die flinken
Dampfer, die dem Besucher eine Schéonheit nach der anderen erschlieBen.

Wer nennt die Namen, kennt die Orte rund um den grofien Binnensee mit ihren land-
schaftlichen und architektonischen Eigentiimlichkeiten, voll historischer Erinnerungen?
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Penzlin,
an der

Stadtmauer

Burg Penzlin,
Torhaus

vom Wall aus

Da ist zundchst Waren, die Stadt
mit den vier W's (Waren, Wasser,
Wald, Wossidlo), ein mecklenbur-
gisches Interlaken, das sich auf
einem vorgeschobenen Hiigel zwi-
schen Miiritz, Tiefwaren- und FeiB3-
necksee aufbaut. Und ringsherum
Wald und immer wieder Wald; die
Stadtforst, die Ecktannen, die im-
merhin eine Fldache von 900 Hektar
bedecken, die Warener Tannen, das
Werderholz und die kilometer-
lange Waldung Buchen. Hier in
Waren lebte und wirkte auch
Richard Wossidlo, der bedeutende
Heimatforscher, der ,Volksperfes-
ser” der Mecklenburger. Die Ober-
schule tragt seinen Namen.

Die Stadt wird iiberragt von dem
hochgeschwungenen Helm von St.
Marien und dem wuchtigen Turm
der Georgenkirche. An der Stadt-
mauer und rund um den Markt fin-
det sich so mancher malerische
Winkel. Die Lowenapotheke mit
dem anheimelnden Fachwerk
wurde schon 1625 privilegiert,
zahlt also zu den dltesten Arznei-
Verkaufsstitten in Deutschland
iiberhaupt. Nicht viel jlinger ist die
gleichfalls am Markt gelegene
Adler-Apotheke.

Die Inselstadt Malchow gilt als das
mecklenburgische Venedig. Es ist
wie Waren von einer Kette von
Seen umgeben: Der Malchower-
und der Fleesen-See, der Kolpin-
und Plauer-See. Seine Altstadt mit
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Kirche und Rathaus liegt auf einer richtigen Insel, die mit
der Neustadt durch eine Briicke, mit dem am siidlichen
Ufer des Malchower Sees gelegenen Kloster durch einen
Damm verbunden ist.

Malchow wird aber auch das mecklenburgische Man-
chester genannt. Seine Tuchmacher-Innung bestand schon
vor dem 30jdahrigen Kriege. Sie entwickelte sich bald zu
einer angesehenen Zunft, die weit {iber die Landesgren-
zen hinaus Bedeutung hatte. Miissen einst sehr streitbare
Herren gewesen sein, die Malchower Tuchmacher. In dem
so unruhigen Jahr 1848 machten auch sie Revolution. Sie
zogen zum Kloster hinaus und zwangen den Kloster-
hauptmann zur Abdankung. Dieser soll sich, nur leicht
bekleidet, durch die Flucht aus dem Fenster in Sicherheit
gebracht haben. Es wird aber auch erzdhlt, daB es in
erster Linie Tuchmacher waren, die sich, als im Winter
1844 mit dem Bau des Erddammes begonnen wurde, an
den Arbeiten beteiligten. Ein fiir die damalige Zeit ge-
waltiges Unternehmen, das drei Jahre in Anspruch nahm,

Waren,

Penzlin,
alte Hauser
in der

WeberstraBe

wie auf dem riesigen, dem Biirgermeister Meyer gewid-
meten Findling zu lesen ist. Noch heute spielt die Tuch-
macherei in der Inselstadt eine Rolle.

Die Griindung des Klosters geht bereits auf das Jahr 1298
zuriick. Die urspriinglichen Insassen, die Dominikaner,
tauschten spater ihren Wohnsitz mit den Augustiner-
Nonnen in Rébel. Nach der Reformation wurde das
Kloster im Jahre 1572 in ein Jungfrauenstift umgewan-
delt. Mit seiner hoch aufragenden gotischen Kirche, dem
ehemaligen Kreuzgang und den griinberankten Mauern
bildet es noch heute eine kleine Welt fiir sich.

Und noch eins hat Malchow allen anderen Stddten vor-
aus: das groBe Volksfest, das schon vor mehreren Jahren
zum hundertsten Mal gefeiert werden konnte. Es bietet
stets ein reichhaltiges Programm mit Umziigen und Platz-
konzerten, mit Tanzen im Freien und Korsofahrten auf
dem Malchower See, mit [llumination und Feuerwerk auf
dem Klosterufer, mit Fackelziigen durch die Stadt und
allerlei sonstigen Uberraschungen.

Teilansicht
mil Marienkirche

von Tiefwaren aus




.Nihmt man nich oebel, nu kiimmt Roébel”, das sich stolz
Miiritzstadt nennt, einst ein stark befestigter Ort, in wel-
chem Augustiner und Benediktiner eine Rolle spielten.
Heute ein kleines Landstddtchen, das eigenartigerweise
zwei groBe Kirchen hat. Das wird verstdndlich, wenn man
bertcksichtigt, daB hier praktisch zwei Orte zusammen-
gewachsen sind. Die mauerumwehrte Neustadt gehorte
urspriinglich zum Bistum Havelberg, die Altstadt dagegen
zum Bistum Schwerin.

Da ist weiter Penzlin mit seiner Burg, oder ,Punschen-
dorp”, wie es im Volksmund heiBt, wohl deshalb, weil die
Penzliner den edlen heiBen Trank ganz besonders zu
schiatzen wuBten, was iibrigens auch anderswo der Fall
sein diirfte. Ja, und dann sollen die Punschendérper, Ver-
zeihung die Penzliner, noch eine ganz besondere Eigen-
tiimlichkeit gehabt haben: Kam ein Fremder in ihre Stadt
so erhielt er ohne jeglichen Grund, vielleicht als eine
besondere Art der BegriiBung, eine Tracht Priigel. Das
ging schlieBlich soweit, daB sich kein Besucher mehr nach
Penzlin wagte, oder nur noch ,mit” 'n groten Kiimmeldok
um den Kopp biinzelt”. Das schiitzte ihn; denn dann hie8
es: ,De hitt all Schacht krdagen. Den lot man, de hatt all
‘naug.”

Doch das war einmal! Wer heute nach Penzlin kommt,
braucht nichts mehr zu befiirchten. Er kann in aller Ruhe
durch die Stadt bummeln, deren gréSte Sehenswiirdigkeit
zweifellos die alte Maltzan'sche Burg ist. Allerdings
kann der unheimliche Hexenkeller, in welchem sich einst
so manches Menschenschicksal entschied, noch heute gru-
seln machen.

In Ankershagen verlebte der Trojaforscher Heinrich
Schliemann seine Kindheit. ,In diesem Dorfe”, so sagte er
in seiner Selbstbiographie, ,verbrachte ich acht Jahre
meines Lebens, und die in meiner Natur begriindete Nei-
gung fiir alles Geheimnisvolle und Wunderbare wurde
durch diec Wunder, die jener Ort enthielt, zu einer wahren
Leidenschaft entflammt.” Da lesen wir gleichzeitig von
diesen Wundern, von einer gespenstigen Jungfrau, die,
eine silberne Schale in der Hand, um Mitternacht aus dem
kleinen Teich auftaucht, von einem Hiinengrab, wo der
Sage nach ein kleines Kind in einer giildenen Wiege be-
stattet liegt, von ungeheuren, iiberall verborgenen Schat-
zen, von der alten Burgruine, vom Raubritter Hennig mit
dem Zunamen ,Bradenkirl”, weil er einst einen Kuh-
hirten bei lebendigem Leibe in einer eisernen Pfanne
schmoren lieB, und anderes mehr.

De Gorn

Waren es schon die vielen Geheimnisse des kleinen Dor-
fes, die des Knaben Phantasie anregten, so mehr noch die
Erzahlungen des Vaters, eines Pfarrers, der sich in seinen
MuBestunden mit der Antike beschaftigte. Durch ihn
hérte Heinrich von den griechischen Heldengesédngen und
von der Zerstérung Trojas, Geschichten und Sagen, die in
ihm schon als Kind den Wunsch aufkommen lieBen, den
alten Stitten einmal nachzuspiiren. Sein ganzes Dichten
und Trachten galt der Verwirklichung dieser Idee, was
ihm jedoch erst im reiferen Alter gelang. Er war 44 Jahre
alt, als er 1866, seinen Homer in der Tasche, nach den
Stédtten seiner Sehnsucht, nach Griechenland und Klein-
asien reisen konnte, um mit den Ausgrabungen zu begin-
nen, die in der ganzen Welt Aufsehen erregten. ..

In Sommersdorf wurde Johann Heinrich Vof, der Dichter
der ,Luise” geboren. lin Remplin wirkte der Theatergral
Friedrich Hahn, der sein ganzes Vermogen der Theater-
leidenschaft geopfert hélte, wenn nicht die Angehorigen
schlieBlich eingeschritten waren.

Vergessen wir nicht den Miiritzhof, ein riesiges Natur-
schutzgebiet, mit seinen weiten Mooren, seinen grofien
Laub- und Nadelwildern, mit seiner interessanten Tier-
und Vogelwelt. Nachdem schon seit einiger Zeit sich hier
die seltenen Mufflons tummeln, sollen dort jetzt auch
Wisente ausgesetzt werden, wie ostzonale Zeitungen
kiirzlich meldeten.

Und noch eins darf nicht vergessen werden: die Miiritz ist
mit ihren 30 bis 50 Metern Tiefe der rechte Tummelplatz
fiir alle Arten von SiiBwasserfischen, darunter auch Aale
und Hechte. Tag fiir Tag ist die groBe Flotte der Fischer-
boote unterwegs, um den zappelnden, so begehrten Segen
zu bergen. Uber 200 Tonnen Fische wurden bereits in
einem einzigen Jahre gefangen.

Noch vielerlei lieBe sich berichten vom groBten deutschen
Binnensee und seiner so reizvollen Umgebung. Schon
Fontane wuBte um diese Schénheiten. Ende des vorigen
Jahrhunderts schrieb er an seine Freunde: ,...und ich
habe vor, den Berliner Sommerfrischler auf dies prachtige
Stiickchen Erde aufmerksam zu machen. Die Miiritz ist
namlich so was wie ein Meer, wie der Tanganjikasee. Die
Luft ist wundervoll, je nachdem der Wind steht, feuchte
Seebrise oder Fichtenduft...” Wegen der ungliicklichen
Zerrissenheit unseres Vaterlandes sind uns die Schén-
heiten der Miiritz vorldufig verschlossen. Méchte es bald
anders sein!

In Blomgorn kommt nu de Tiel, wo de ulgebloelen Stauden triichsneden un de Hecken den
lesten Sommersniit kriegt. Blomenzwiebeln méht von September bis Dezember 8 Zentimeter
dep in de Eer plant warn, dormit se noch for den Frost god Wéltel drieben konnt. Von alle
Blomenzwiebeln ward wool am meisten de Tulpen plannt, weil se in Fréhjohr, Ende April,
Anfang Mai, an to bléen fangt. Diisse Eigenschait hett de Tulpe ut er Heimal mitbréchl. Se
stammt ut Vorderasien, In de Mongolische Steppe, Persien, Turkistan und de Mitielmeer-
inseln siind se to Hus. Klima und Bodenverhdltnisse hept de Entwicklung bestimmi. En
utgewussene Tulpenzwiebel het de vorgebildete Blom und de nédigen Ndhrstoffe opspoort
und koéhnt dorum sofort int Fréhjohr utdrieben und bléen. De Zwiebel ward dorbie lolal
obbruckt. Wat wie im Juli wedder ut de Eer kriegt, sind ganz nee'e Zwiebeln, de ul den
Zwiebelboden obwussen sind. Aber nur 2—3 von de grédsten Zwiebeln mil elwa
10 Zentimeter Umfang kohmt in negste Fréhjohr ton bléen, dat annere sind Brutzwiebeln,
de noch 2—3 Johr wassen mét. Um de Tulpen in Europa intoféhren und de uns hiil
bekannten Sorten lo ziichten, hel man 400 Johr gebruckt. Bi uns in Diilschland ward seil
25 Johr Tulpen ziicht, und grot in de letzten Johr'n sind in Norddiilschland veele Tulpen-
felder to sehn, de dat sonst nur in Holland geef.

Weil ick irogt worden bin, wat dat fér een Blom is, de ick in de Juli-Nummer kolt be-
schreben hev, de Chrysanthemum leucanthemum, bring ick diitmohl en Opnohm; denn kann
man sick en beteres Bild von de Blom moken.

*

Jungplanten kriegt man bi'n Staudengdriner und op'n Blomenmarkt und kost 0,80 bis
1,— DM das Stiick.

Im Gemiisegorn sind de Aritenbeete umgroft und mit Grénkohl oder spdlen Kohlrabi
beplant. Von de Erdbeeren méht alle 3 Wochen de Ranken afsneden warn. Nee'e Erdbeer-
beete kann man jest noch anleggen, De Himbeerernte is ok vorbi, de ohlen Rulen kénnt nu
afsneden warn und von de jungen nur de besten stohnloten. hidugstens 5—6 an eene Staude,
Je mehr Siinn an de Himbeeren kann, je beter de Frucht.

Vel Vergneugen in Gorn!

Jan Suppengreun



PRAKTISCHES PROPAN-BRENNSCHNEIDEN

Vergleichende Betrachtung der beiden Heizgase Propan und Azetylen beim Brennschneiden

Von Betr,-

Das autogene Brennschneiden ist als wirtschaftliches Fer-
tigungsverfahren in der stahlverarbeitenden Industrie
unentbehrlich geworden. Die beim Brennschneiden im
Vergleich zu den mechanischen Fertigungsmethoden er-
zielte groBe Zeiteinsparung veranlafite die Fachleute, das
Brennschneiden immer wieder zu verbessern.

Anfangs wurde in unserem Betrieb hauptsdchlich Azety-
len-Gas verwendet. Beim Brennen von K-SchweiBinaht-
kanten treten jedoch groBie Schwierigkeiten dadurch auf,
daB infolge der dem Azetylen eigenen hohen Tempera-
turen sich Schmelzperlen bilden, die die Abfallstreifen
teilweise wieder mit dem Grundwerkstoff verschweiBen.
Man versuchle nunmehr auch

Ass. Weiss

neten Schneidbrenngerdte mit den richtigen Diisen. In
Deutschland beschaftigt man sich erst seit ca. 4 Jahren
ernsthaft mit Propan-Schneidbrenngerédten. Die systema-
tische Erforschung der brenntechnischen Unterschiede
zwischen den Brenngasen Azetylen und dem Fliissiggas
Propan und die sich daraus ergebenden Sonderkonstruk-
tionen fir die Heiz- und Schneiddiisen zeigten gute
Ergebnisse.

Diese Entwicklung ergab fiir die Anwendung beider Heiz-
gase gute wechselseitige Fortschritte, so daB auch das
Brennschneiden mit Azetvlen durch die Versuche, das
Fliissiggas anzuwenden, sich weiterentwickelte. Es darf

mit anderen Brenngasen, z.B.
mit Wasserstoff und Leuchtgas,
zu arbeiten. Besonders mit
Leuchtgas wurden bessere Er-
folge erzielt. Die Schnittfldche
war sehr sauber und glatt. Das
Brennschneiden mit Leuchtgas
ist jedoch unwirtschaftlicher als
das Brennen mit Propan und
Azetylen, so daB sich auch hier
wieder kein voller Erfolg ergab.

Rechls: Propangas-Flaschenbalterie als
Entnahmequelle fir Brennmasse

Links : Propangas-Druckregler zwischen
Flaschenbatterien und
Brennstellen geschaltet

Inzwischen wurde dariber berichtet, daB im Aus-
land sehr vorteilhaft mit Flissiggas, namlich dem
Propan-Butangemisch gebrannt wurde. SchlieBlich
fiihrten wir damit auch Brennschneidversuche
durch und erzielten sehr gute Ergebnisse. In
gemeinsamer Arbeit muBten anfangs erhebliche
Schwierigkeiten iberwunden werden, die sich nicht
nur auf dem technischen Sektor, sondern vor allem
in prinzipieller Hinsicht zeigten.

Zwar ist das Brennschneiden mit Fliissiggas als
Heizgas in der Autogen-Technik schon seit ca.
30 Jahren bekannt. Es fehlten aber stets die geeig-

20

-

bei den konstruktiven Arbeiten an Schneidbrennern nicht iiber-
sehen werden, daB die in der jiingsten Zeit {iber den Brenn-
schneidvorgang theoretisch gewonnenen Erkenntnisse sich in
den nachsten Jahren erst auswirken werden. Der augenblickliche
Stand der Technik und unsere Erfahrungen nach nunmehr zwei-
jahriger Praxis beweisen aber schon heute, daB die noch vor
wenigen Jahren vertretene Meinung maBgeblicher Fachleute
+Es gehe mit Propan tiberhaupt nicht” oder ,Sein Einsatz lohne
sich nicht” iiberholt ist. Dem stehen die Erfolge der Praxis ge-
geniiber, so daB es fiir den wirtschaftlich denkenden Betriebs-
mann an der Zeit ist, sich mit diesem Thema zu beschéftigen.

Was sind nun die Vorteile des Propan-Brennschneidens? Hier
einige Erfahrungsbeispiele:

Die Temperatur der Propan-Butan-Sauerstoff-Flamme (ca.
27007 C) liegt etwa 400° C tiefer als die der Azetylen-Sauerstoff-
Flamme (ca. 3100° C). Daraus kénnte man folgern, daB die weni-
ger heiBe Flamme des Propan-Butan auch eine wesentlich gerin-
gere Brennschneidleistung haben miiite. Das ist jedoch keines-



wegs der Fall. Das Eisen im reinen Sauerstoff-
strahl verbrennt bekanntlich schon bei ca. 900° C.
Sehr viel hohere Temperaturen sind daher gar
nicht nétig und konnen sich — wie der Leser noch
erfahren wird —- fiir den Strahl sehr nachteilig
auswirken. Lediglich zum Anwdrmen des zu
brennenden Werkstoffes auf Entziindungstem-
peratur sind hohere Temperaturen erforderlich.
Dieses Anwarmen eines Werkstoffes mit Propan-
Sauerstoff zu erreichen, bot anfanglich Schwie-
rigkeiten, die aber durch geschickt konstruierte
Loch-Ringdiisen bzw. Schlitzdiisen restlos be-
seitigt wurden. Man erreicht heute die gleichen Anwdrm-
zeiten eines Werkstoffes auf Entzlindungstemperatur wie
mit einem Azetylen-Schneidbrenner.

Wihrend des Brennvorganges, also nach dem Anheizen
der zu schneidenden Stahlplatte, muB der Schneidsauer-
stoff unabhangig vom Heiz-Sauerstoffdruck auf ein der
Werkstoffstarke entsprechendes Minimum gebracht wer-
den. Bisher wurde beim Brennschneiden iiberhaupt nur
mit gleichen Heiz- und Schneid-Sauerstoffdriicken ge-
arbeitet. Neuerdings hat man beim Propan-Schneidbren-
nen erkannt, daB es vorteilhafter ist, mit einem Schneid-
Sauerstoffdruck zu arbeiten, der — unabhdngig vom Heiz-
Sauerstoffdruck — regulierbar ist. Daflir wurde in die
Schneidsauerstoff-Leitung zusdtzlich ein Regulierventil
mit einem Kontrollmanometer eingebaut. Dadurch ist es
moglich, den Druck direkt am Schneidbrenner kontrollie-
ren und einstellen zu konnen. Ein zu hoher Schneid-
Sauerstoffdruck ist fiir das Propan-Brennschneiden schdd-
lich und fiithrt zu Unsauberkeiten. Uberfliissige Warme —
eine Folge falscher Druckeinstellung der Brenngase — in
den zu schneidenden Werkstoff hineinzuschicken, ist eben-
falls schadlich. Sie verursacht dort nur unnétige Spannun-
gen, die z.B. im Schiffbau bei Verwendung von Blechen
groBen AusmafBes umfangreiche Richtarbeiten erfordern.
Man spart mit dem zusatzlich eingebauten Regulierventil

also nicht nur Sauerstoff, sondern vor allem auch
Arbeitszeit. Beim Brennschneiden mit Azetylen
hingegen muB man stets mit den schddlichen
Spannungen von vornherein rechnen. Die dem
Azetylengas eigenen hohen Temperaturen kon-
nen nicht vermieden werden. Brennversuche
bestatigen diese fiir das Propan-Schneidbrennen
gunstigen Erkenntnisse.

Beispiel: Man hat 100 mm breite Blech-
streifen von 32 mm starken Blechen nachein-
ander mit Azetylen und Propangas abgebrannt.
Dabei wurde an den 2,5 m langen Streifen fest-
gestellt, daB die mit Azetvlen abgebrannten Streifen
80 mm mehr auseinanderspreizten als die mit Propan ab-
geschnittenen Streifen. Auch beim Ausbrennen von Bull-
augen mit Azetylen machen sich diese Spannungen oft un-
angenehm bemerkbar.

Weiter zeichnet sich das Propan-Brennschneiden dadurch
aus, daB es sehr viel leichter ist, die Oberkanten des
Brennschnittes haarscharf zu bekommen. Man Kkann mit
dem Propan-Schneidbrenner in einem Zuge riickwarts,
vorwirts, seitwirts und Formen ausbrennen, ohne den
Brenner neu einstellen oder ansetzen zu miissen. Das ist
mit dem Azetylen-Schneidbrenner nicht immer méglich.
Versuche, mit dem Azetylen-Schneidbrenner etwa gleiche
Ergebnisse zu erzielen, sind zwecklos; das Gerdat wiirde
auf Grund seiner hohen Hitzeentwicklung abknallen. Wei-
ter erhdalt man beim Propan-Schneidbrenner schmalere
Schneidspalten als beim Brennen mit Azetylen. Deutlich
erkennbar wurde die Warmebeeinflussung des Werkstof-
fes beim Vergleich beider Brenngase beim Brennschnei-
den von ca. 6—8 mm breiten Streifen an 15 mm starken
Blechen. Wiahrend die mit Propan abgeschnittenen Strei-
fen verhidltnismdBig wenig warm wurden, schmolzen die
mit Azetyien geschnittenen Streifen teilweise ab.

(Wird fortgesetzt)

Oben : Brenndiisensatz fir Propangas bis 300 mm Blechstirke

Unten : Handschneidbrenner




WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25 jahriges Dienstjubilaum

Heinrich Kérner Paul Kaechler Hans Marschalk

Nieter Schiffbauingenieur Schlosser
2, Juli 1956 25. Juni 1956 8. Juli 1956

+9 } :
Max Hagge Karl Frischmuth Erich Weber Hugo Evers
Werkzeugmacher Kesselschmied Vorhalter Kupferschmied-Helfer
9. Juli 1956 10. Juli 1956 11. Juli 1956 16. Juli 1956

E % 6 1500-Meter-Lauf: Laabs, 2. Platz
ﬁzu a{em etzie 55/9021‘ 1500-Meter-Lauf: Schneider, 3. Platz

6 X75-Meter-Staffel: DW, 2. Platz

Unserc 1. FuBball-Herren und die Reserve haben die

: : : Und hier die einzelnen Spielergebnisse der vergangenen
Staffel-Meisterschaft ihrer Klasse errungen. Die 2., 3., 4.

y 3 : Wochen:

und Reserve Reiherstieg haben gute Aussichten, den I. FuBball:

bzw. 2. Platz ihrer Klasse zu schaffen. AuBerdem steht o

unsere 1. Fufiball-Herren unter den 16 Sportgemeinschaf- bW 1‘_Ph'h“p5 L. 5:1
ten der Pokalrunde, die anfangs mit 160 Mannschaften an- DW 1. — Schliiter 1. ?:3
fingen, den vom Betriebssportverband gestifteten Pokal DW 1. — Fordwerke 1. Ly
auszuspielen. Am 10. 8. spieiten unsere Reiherstieg-FuB- DW Res. —BAT Res. 84
baller gegen die Schiffsmannschaft der ,Angamos”, die DW Res. —Hansa Motoren Res. b
dort in Reparatur liegt. Das Spiel wurde von uns mit 4:2 DW 2 oA Hoc:hha'us Res. l:'5
gewonnen. Ab 1.10. beginnt die Winterrunde der FuB- DW3.— A.ffmerle 2. 4%
baller, auch Hallenhandball wird wieder gespielt. Die DW 4. — Eisenwerk 2. 2
Kegler und Tischtennis-Spieler haben ihre Meldungen fiir DW4. —Nord_bank 2 22k
die kommenden Punktspiele abgegeben. Am 11.8. ver- DV\CS‘_DL ng_ y ‘1_:3
anstaltete die Sportgemeinschaft Reemtsma ihr Leicht- DW Rhst. 1. — Philips Levante 1. i

athletik-Sportfest. woran auch unsere Leichtathleten teil- DW Rhst. 1. — Angamos Schiffsmannsch. 4:2

nahmen. Es war das erste 6ffentliche Auftreten unserer g:t; g::sf ges.—?E HIRI;:S‘ lfg
jungen Sparte, die schon beachtenswerte Erfolge zeigte. DW Rh:l.jo:AL}?i?'neri?.Ros ‘;:3
Hier die einzelnen Pldtze der Gewinner: pa-g i l
100-Meter-Lauf: Kynast, 2. Platz Handball:
Hochsprung und Kugelstoien: Johnson, 2. Platz DW 1.--- Esso Hamburg 1. 10:8
Dreikampf Alte Herren: Sudmann, 1. Platz DW 3. —Zoll 2. 9:7



FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:
Maschinenbauer Rudi Drechsler mit Frl. Anita Christa
am 23. 6. 1956
Raumwaérter Hermann Schnittger mit Frl. Margot
Sternberg am 25. 6. 1956
Schiffbauhelfer Gerhard Hoffmann mit Frl. Hilde Gohlke
am 30. 6. 1956
Maschinenschlosser Werner Siissmilch mit Frl. Gisela
Ungerieder am 30. 6. 1956
Schiffbauhelfer Jonny Grafmiiller mit Frau Luise Witt
am 3. 7. 1956
Ing. Jiirgen Schneider, SE, mit Frl. Sigrid Krause
am 4. 7.1956
Maschinenbauer Horst Lawrenz mit Frl. Ursula Wernig
am 7. 7. 1956
Graveurin Irma Stefes mit Herrn Paul Kummrow
am 7.7.1956
Kupferschmiedhelfer Manfred Wendt mit Frl. Anke
Stechmann am 7. 7. 1956
Transportarbeiter Egon Zmidzinski mit Frl. Waltraud
Grebner am 7. 7. 1956
Ausrichter Gerhard Keyser mit Frl Ingrid Druve
am 14.7.1956
Tischler Karl Tormdhlen mit Frl. Karin Feierabend
am 14. 7.1956
Bohrer Georg Deutschler mit Frl. Anita Reimann
am 14. 7. 1956
Maschinenbauer Hans Schleuss mit Frl. Ingrid Jacobsen
am 14. 7. 1956
Elektriker Karl-Giinther Friedrichs mit Frl. Ruth Marr
am 14.7.1956
Ing. Robert Worch, Abt. SK, mit Frl. Anke Voss
am 14. 7. 1956
Tedniker Johann Meier, SU, mit Frl. Gretel Menk
am 14.7. 1956 '
Kfm. Angestellte Ursula Hebbel, KR, mit Helmut Nikulka
am 14. 7. 1956
Brenneranlerner Herbert Regenbrecht mit Frl. Liselotte
Probst am 21. 7. 1956
Schiffbauhelfer Harald Witte mit Frl. Helga Fiitterer
am 21. 7. 1956
Zimmerer Horst Vennekoh! mit Frl. Gertraud Martin
am 21. 7. 1956
Kupferschmiedhelfer Adolf von Klemen mit Frau Marie
Knappe am 21. 7. 1956
Kupferschmied Lothar Weller mit Frl. Edith Band
am 21.7. 1956
E'SchweiBer-Anlerner Harald Meins mit Frl. Erna
Michaelis am 21. 7. 1956
Kranfahrer-Anlerner Kurt Aukstinnis mit Frl. Rose Marie
Krompholz am 21. 7. 1956
E'SchweiBer Egon Plath mit Frl. Ingeborg Bensien
am 21.7. 1956
Maschinenbrenner Jonny Rosek mit Frl. Vera Dettmann
am 21.7. 1956
Angel. Bohrwerksdreher Erwin Kuhn mit Frl. Betty Hoyer
am 25. 7. 1956
Schiffbauhelfer Walter Oldehaver mit Frl. Gisela Ritter
am 27.7. 1956
" Schmied Bruno Schiittpelz mit Frl. Hannelore Balzer
am 28.7. 1956
Autom.-SchweiBler Horst Walter mit Frl. Ingrid Thens
am 28. 7. 1956
E'SchweiBer Engelbert Jelinek mit Frl. Erna Gossinger
am 28. 7. 1956
E'SchweiBer-Anlerner Kurt Hausmann mit Frl. Edith
Maschek am 28. 7. 1956
Geburten:
Sohn:
Frau Irma Jung, Abt. FA, am 2. 6. 1956

S'zimmerer Hans-IHermann Kéhlmann am 9.7. 1956
Maschinenbauer Siegfried Flecks am 14. 7. 1956

E'Schweiler Paul Burzinski am 16. 7. 1956
E'SchweiBer Kurt Grossmann am 16. 7. 1956
Anbringer Gerhard Tobert am 20. 7. 1956
Schlosser Erhard Lanowski am 23. 7. 1956
Kupferschmied Adalbert Gomoll am 25. 7. 1956
Brenner-Anlerner Heinz Frischmuth am 27. 7. 1956
S'zimmerer Carl Jens am 29. 7. 1956

Brenner Ludwig Heinrichs am 30. 7. 1956

Tochter:

Kantinenhilfe Wilma Scheerer am 18. 6. 1956
Bohrer Walter Bladt am 16. 7. 1956

Stellagenbauer Lothar Gerche am 16. 7. 1956
Schiffbauhelfer Heinrich Gundlach am 17. 7. 1956
E'Schweiler Walter Greber am 18. 7. 1956

Ing. Helmuth Strunck, ME, am 19. 7. 1956
Werkstattschreiber Hermann Liidders am 20. 7. 1956
E'SchweiBer-Anlerner Heinz Miiller am 23. 7. 1956
Kesselschmied Paul Hynk am 24. 7. 1956
Maschinenbauer Cornelius Munkacsy am 25. 7. 1956
Anschliger Horst Goldenstein am 28. 7. 1956
Schlosser Dieter Stobbe am 31.7.1956

Probierer Giinther Steiniger am 2. 8. 1956

Wir gratulieren!

AnléBlich meines Jubildums sage ich auf diesem Wege
der Betriebsleitung sowie den Kollegen der WZM und
WZV meinen herzlichen Dank. Max Hagge

Der Direktion, den Meistern und allen Arbeitskameraden
fir die Aufmerksamkeit und Gliickwiinsche anléBlich
meines 25jdhrigen Arbeitsjubildums besten Dank.

Hugo Evers

Fiir die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliick-

“wiinsche anldBlich meines 25jdhrigen Dienstjubildums

sage ich der Betriebsleitung sowie allen Arbeitskollegen
meinen herzlichsten Dank. Rudolf Neils

Fiir die Beweise herzlicher Teilnahme anliBlich des Heim-
ganges unserer lieben Helga sage ich der Direktion, dem
Betriebsrat und den Arbeitskolleginnen unseren herz-
lichen Dank. Frau Anna Ekel und Kinder

Fiir die Beweise liebevoller Teilnahme anldBlich unseres
schweren Verlustes sagen wir unseren herzlichen Dank.
Frau Martha Kuk, Wwe.

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme und Kranz-
spenden beim Heimgang meines lieben Mannes und
Vaters sagen wir der Betriebsleitung und den Kollegen.

Frau Erna Lipinski nebst Kinder

Fiir die herzliche Teilnahme am Heimgang meines lieben
Mannes Hermann Gade sage ich der Direktion, dem Be-
triebsrat und den Arbeitskameraden meinen herzlichen
Dank. Margarethe Gade, geb. Riibcke

Wir gedenken unserer Toten

Helga Ekelund Wilhelm Kuck
‘ Rentner

gest. 29. 7. 1956

Kantinenhilfe
gest. 16. 7. 1956

Hermann Gade
Rangierer
gest. 3. 8. 1956

Roli Eschert
kaufm. Handlungs-
bevollmédutigter
gest. 2. 8. 1956

Georg Lipinski
Tischler
gest. 18. 7. 1956

Willy Pioch
Rentner
gest. 28. 7. 1956
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Der Sommer geht jetzt mit Riesenschritten auf sein Ende
zu. Das heiBt fiir uns, daB auch die Urlaubsperiode im we-
sentlichen zu Ende ist. Einige von uns haben ihre Reisen
noch vor sich. Im groBen und ganzen ist es aber vorbei mit
dem Urlaubsjahr 1956. Mancher mag sich schon mit den
Urlaubsplénen fiir 1957 beschaftigen. Das liegt aber noch
in weitem Felde. Jetzt miissen wir uns erst einmal auf die
45-Stunden-Woche vorbereiten, die ja mit dem 1. Oktober
auf uns zukommt. Hoffentlich gelingt es, eine Regelung
der tdglichen Arbeitszeiten zu finden, die den Notwendig-
keiten des Betriebes und zugleich den Wiinschen der Be-
legschafter gerecht wird. Thr wiBt ja alle selbst, daB die
Einrichtung eines arbeitsfreien Tages in jeder Woche
oder auch nur alle zwei Wochen fiir einen Werftbetrieb
mehr als schwierig ist.

Auch dieses Mal méchte ich wieder auf die Omnibusver-
bindungen im Siiderelbegebiet zu sprechen kommen. Die
Interessierten wissen, dai sich die Werftleitung in Zu-
sammenarbeit mit dem Betriebsrat alle Miithe gibt, fiir
. jeden unserer auswartigen Mitarbeiter eine moglichst be-
queme Verbindung zwischen Wohnort und Werft zu
schaffen. Die Geschichte kostet fiir die Werft eine ganze
Menge Geld. Da die Omnibusverbindung aber Menschen-
werk ist, kénnen immer mal Pannen eintreten. Damit
muB jeder rechnen. Das kommt iibrigens auch bei anderen
Verkehrseinrichtungen vor. Ich bitte Euch daher herzlich,
den Bemiihungen des Omnibusunternehmers und der
Werft entgegenzukommen und nicht sofort unzufrieden
zu sein, wenn es mal irgendwo nicht ganz reibungslos ab-
geht. Die Sache ist nicht so einfach. Ganz abgesehen von
mdglichen Materialschdden und menschlicher Unzulédng-
lichkeit (auch Omnibusfahrer kénnen mal verschlafen)
sind héufig genug plétzliche StraBensperren Grund fiir
Verspiatungen. Und dann: versetzt Euch einmal in die
Lage des Omnibusunternehmers, der auf Grund der aus-
gegebenen Fahrtberechtigungen mit einer bestimmten An-
zahl von Fahrgésten rechnet und sich auf einmal an den
Haltestellen einer viel gréSeren Zahl gegeniibersieht,
weil z. B. Urlauber oder Kranke wieder zur Stelle sind
oder ganz plétzlich irgendeine Umbesetzung in den Schich-
ten notwendig geworden ist. Das ist schon nicht so ein-
fach. Mit einigem guten Willen auf beiden Seiten sollte
es aber doch gehen, nicht wahr?

Ja, und dann muB ich zu meiner gréften Freude bekennen,
daB der Protest eines Kameraden aus dem Betrieb 252
berechtigt war. Wir haben n&mlich inzwischen fest-
gestellt, daB auf dem Abstellplatz der Omnibusse in
Finkenwerder zuweilen Kinder in den Anhidngern gespielt
haben. Dabei sind wahrscheinlich die Schiaden entstanden,
die dann unseren Omnibusbenutzern in die Schuhe ge-
schoben wurden, Jetzt sind Vorkehrungen getroffen, daB
Omnibusse und Anhédnger wiahrend der Wartezeit nicht
mehr ,miBbraucht” werden kénnen. Es tut mir leid, daB
das schiefe Bild entstehen konnte.

Zum SchluB méchte ich Euch noch erzdhlen, daB wir unter
unseren Mitarbeitern einen Brenner haben, der jetzt nach
dem Kriege seine Luftfahrerscheine wiedererworben hat.
Er ist auch im Besitz des Berufspilotenzeugnisses Kl. II.
Dieser Werftangeh6rige muff natiirlich stindig in Ubung
bleiben, um sich seine Luftfahrerscheine zu erhalten. Aus
diesem Grunde fliegt er héufig. Er ist bereit, Betriebs-
angehorige auf seinen Fliigen mitzunehmen. Ich habe auch
schon von der Mdglichkeit, mir auf diese Weise unsere
Werft einmal von oben anzusehen, Gebrauch gemacht.
Wer Lust hat, mal zu fliegen, kann mir das sagen. Ich
werde Euch dann mit unserem Flieger bekannt machen.
Ubrigens, es ist klar, daB jeder auf seine eigene Verant-
wortung mitfliegen wiirde!

Es griiit Euch herzlichst

Euer Klabautermann



