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Titelbild: Blick in das Innere eines Tankers - Nach einer Zeichnung von W, Claviez
Bild-Seiten 10 u.1l nach einer Aufnahme von W. Bartels
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Was die

leizten
Wochen

brachien

Am 14. Juli waren wir wieder Zeugen des Stapellaufs
eines ,halben” Schiffes. In Gegenwart von Vertretern der
,Waried Tankschiff-Rhederei” und der Esso lief an diesem
Tage das Vorschiff des Tankerneubaus Nr. 686 vom Stapel.
Bei herrlichem Sonnenschein wurde der Schiffskorper
seinem Element iibergeben.

Sehr bald werden beide Teile des neuen Supertankers im
Dock zusammengebaut sein. Und dann erfolgt die feier-
liche Namensgebung. Bau-Nr. 686 wird der zweite Super-
tanker fur die Waried sein.

Der 14. Juli brachte uns ein weiteres bemerkenswertes
Ereignis. Wir sind daran gewdohnt, dai wir von Zeit zu

Stapellauf des Vorschiffs ,,Bau-Nr. 686"
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Zeit Stapellaufe ohne Taufen haben. Das ist immer der
Fall, wenn Schiffe in Teilen gebaut werden.

Am 14. Juli erlebten wir nun erstmalig eine Schiffstaufe
ohne Stapellauf. Das war fiir uns alle etwas ganz Neues.
Um die Mittagszeit herum erschienen Vertreter der Texas-
Oil-Company bei uns, um der Namensgebung fiir den
Tanker Bau-Nr. 680 beizuwohnen. Wie immer stand eine
Taufkanzel bereit, auf der sich Reeder und Werftleitung
zusammenfanden. Der Taufling war aber zum Stapellauf
noch nicht bereit. Er war noch in Aufrichter und Stellagen
eingepackt, und es wird noch manche Stunde harter Arbeit
kosten, bis er seinem Element iibergeben werden kann.
Die Taufe ohne Stapellauf wurde auf besonderen Wunsch
der Reederei vorgenommen, weil die Reisedispositionen
der Taufpatin nicht mit dem seit langerer Zeit festliegen-
den Arbeitsprogramm der Bauwerft in Einklang gebracht
werden konnten.

Lustig flatterten die Flaggen der USA, Panamas und der
Bundesrepublik zusammen mit der Texaco-Flagge an der
Taufkanzel, als Dr. Scholz Gdste und Werftbelegschaft
begriifte. Frau Gretchen Folay, Gattin eines Vizeprasi-
denten der Texas-0il-Co., nahm die Taufe vor. Nach dem
Zerschellen der traditionellen Flasche Sekt ging die Holz-
tafel hoch, die bis dahin den Namen verdeckt hatte.
LArizona" heiBt das neue Schiff. Es gehort zur Gruppe der
Supertanker von etwa 28 500 t Tragfdhigkeit. Voraussicht-
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lich wird noch vor Ende des Monats der Stapellauf statt-

finden, der dann ohne besondere Feierlichkeiten vor sich
gehen wird.

Der 19. Juli brachte den Stapellauf eines weiteren Passa-
gierschiffs fiir Israel. Auch dieses Schiff wird im Rahmen
des deutsch-israelischen Vertrages gebaut.

Eine beachtliche Zahl von Gésten hatte sich versammelt, als
unser Vorstand Reedereivertreter, Vertreter des Staates
Israel und der Bundesrepublik, Gaste und Werftangeho-
rige begrite. Filir die Auftraggeber sprach Herr Dr. Berg-
mann. Frau Cornelia Maas (Heidelberg) taufte das Schiff
auf den Namen ,Zion", Das Schiff wird den Heimathafen
Haifa erhalten.

Uber die Abnahme des Motortankers ,Julius Schindler”
(18300 t), die am 20. 7. 55 stattfand und nach sehr zu-
friedenstellender Probefahrt und Absetzen der Probefahrt-
Teilnehmer in Cuxhaven sofort die erste Ausreise nach

dem Persischen Golf antrat, sowie die weiteren Probe-
fahrten in den Monaten Juli und August wird in der
nachsten Ausgabe berichtet werden.

oA

Bild links: Die Taufe der .Arizona”

Bild Mitte: Dr. Scholz mit Taufpatin
Frau Cornelie Maas und Dr. Bergmann

Bild unten: Die .Zion” wird nach dem Stapellauf

in den Werfthafen geschleppt
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Wille zur Zusammenarbeit .

der beherrschende Eindruck von der Betriebsversammlung im Juli

Die Bereitschaft zur Zusammenarbeit kennzeichnet die
Stimmung dieser wichtigen Zusammenkunft von Beleg-
schaft und Betriebsleitung. Es wird immer so sein, daf in
vielen Dingen gegensitzliche Auffassungen bestehen. Ein
unbestreitbarer Gewinn fiir alle ist aber der Wille, auf den
anderen einzugehen und dessen Absichten und Pldne als
Ergebnis ernster Uberlegung und anstdndiger Gesinnung
anzuerkennen. Damit ist die Basis fir eine fruchtbare
Arbeit gegeben, deren Ergebnis dem gesamten Werk
genau so zugute kommt wie dem einzelnen, der diesem
Werk dient.

JIch erkldare ausdriicklich, daB die Belegschaft der DW
bereit ist, mit der Betriebsleitung zusammenzuarbeiten."
Diese Worte sprach der Betriebsratsvorsitzende Fred Suhr
auf der letzten Betriebsversammlung in der Schiffbauhalle.
Schon bei der gemeinsamen Besprechung von Betriebs-
leitung und Betriebsrat einige Tage vor der Betriebsver-
sammlung war der Wille zur gemeinsamen Losung der
Probleme deutlich geworden.

Dr. Scholz gab in seinem groB angelegten Bericht vor der
Belegschaft einen Riickblick iiber das hinter uns liegende
Geschaftsjahr mit Erlduterungen zu einzelnen Zahlen des
verdffentlichten Geschidftsberichts. Anschliefend liefi er
ein Bild von der zu erwartenden Entwicklung der DW fiir
die ndchste Zeit entstehen. Er berichtete von dem be-
ruhigenden Auftragsbestand und der dadurch gegebenen
Sicherheit fiir die Erhaltung der Arbeitsplédtze bei der DW.
Dr. Scholz sprach auch von den Schwierigkeiten der Preis-
gestaltung und der Notwendigkeit, auf dem Weltmarki
konkurrenzfahig zu bleiben, wobei er insbesondere das
Problem der Festpreisvertrige erwdhnte. ,Es ist not-
wendig, daB alle Hand in Hand arbeiten, um die Gesamt-
leistung zu erhdhen.” In diesem Zusammenhang sprach
Dr. Scholz die Erwartung aus, daB die Arbeitsdisziplin sich
weiter hebt, weil Arbeitsergebnis und Arbeitsstunden in
cinem gesunden Verhéltnis stehen miussen.

In groBen Umrissen gab Dr. Scholz die Plane zur Schaffung
neuer Kantinenrdaume und Umkleideméglichkeiten bekannt.
Nach Dr. Scholz sprach der Betriebsratsvorsitzende. Er
brachte Wiinsche der Belegschaft vor und begriifite die
Absicht der Betriebsleitung, neue Wohlfahrtseinrichtungen
zu schaffen. Die sachlichen und von tiefem Ernst erfiillten
Ausfithrungen des Betriebsratsvorsitzenden waren ein
Bekenntnis zur Zusammenarbeit, wie es jetzt auch in der
freiwilligen Schlichtungsvereinbarung, die im Juni 1955
zwischen dem Gesamtverband der metallindustriellen
Arbeitgeberverbinde und der Industriegewerkschaft
Metall abgeschlossen wurde, zum Ausdruck gekommen
ist. Mit dieser Schlichtungsvereinbarung ist die Gewahr
gegeben, dafi Lohn- und Tarifstreitigkeiten in eigener
Verantwortung der Verbinde geschlichtet werden.

In der Betriebsversammlung traten noch einige Dis-
kussionsredner auf, die zum Teil offensichtlich nichts von
der Zusammenarbeit hielten und dafiir parteidoktrindre
Erklarungen abgaben. Es ist oft erstaunlich, zu sehen, mit
welchen Tricks der eine oder der andere der Diskussions-
redner immer wieder zu seinen Redensarten von der Aus-
beutung usw. gelangt, und mit welcher Findigkeit aus dem
Zusammenhang gerissene Sdtze zum Beweise der angeb-
lichen Torheit z. B. des Verfassers dieses Berichtes Ver-
wendung finden.

Aber diese Eskapaden konnten die einhellig harmonische
Stimmung der Versammlung nicht stéren. Von den Dis-
kussionsreden waren iibrigens die Ausfiihrungen des An-
gestelltenvertreters Scharfe beachtlich, der die gerechte
Behandlung der Angestellten hinsichtlich des Urlaubs-
geldes ferderte. Bekanntlich erhielten die Angesteliten
seit einiger Zeit nur ein Urlaubsgeld unter Zugrunde-
legung des reinen Gehalts, ohne Beriicksichtigung etwa
geleisteter Uberstunden.

Dr. Scholz nahm sofort Stellung zu den -einzelnen Dis-
kussionsreden und sicherte Nachpriifung aller Wiinsche
und Beschwerden zu. AbschlieBend gab er bekannt, daB
die Nordwestliche Eisen- und Stahl-Berufsgenossenschaft
in Zukunft an die Betriebe, deren Unfallziffern unter dem
Durchschnitt der Zahlen des Gewerbezweiges liegen,
Teile des Jahresbeitrages zuriickvergiiten wird. Er
erklarie, daB die Betriebsleitung entschlossen sei, etwa
an die DW zuriickgezahlte Beitragsteile fiir die Belegschaft
zu verwenden.

Nach einem Bericht des stellvertretenden Betriebsratsvor-
sitzenden Rieckhoff iber den Kulturfonds und dem SchluB3-
wort des Betriebsratsvorsitzenden war die Betriebsver-
sammlung zu Ende.

Nach meinem Dafiirhalten war diese Versammlung ein
Gewinn. Selbstverstindlich gibt es Kritik. Und ebenso
selbstverstdndlich wird manch einer bei der Arbeit ent-
decken, daB es mit der Zusammenarbeit manchmal so eine
Sache ist. Irgendwo hat einer Schwierigkeiten mit dem
Meister. An anderer Stelle klappt die ,Verstandigung” mit
dem Vorarbeiter nicht. Sicher kommt es sogar einmal vor,
daB eine Anordnung der Betriebsleitung von untergeord-
neterer Stelle nicht befolgt wird, z. B. eine Versetzung in
ein anderes Gewerk ist nicht ausgefiihrt worden. Alle diese

Dinge fiithren zu Verargerungen und zuweilen wohl auch
zu Mifitrauen.

In solcher Lage hilft nichts, als die Uberlegung, daB jeder
Mensch Fehler hat und Fehler macht. Davon ist niemand
ausgenommen. Und ein jeder muB sich bemiihen, auch die
Gedankenwelt des anderen zu verstehen. Jeder muf} sich
davor hiiten, sich selbst fiir den Mittelpunkt der Welt zu
halten. Das ist oft schwer, zuweilen mag es iiber die Kraft
des einzelnen gehen. Wer wiiBte wohl nicht, daB jeder
gern in seinem Berufl arbeiten mochte und in diesem vor-
wartsstrebt. Da muB es den einzelnen, der von Hause aus
z. B. Schlosser ist, schon schmerzlich beriihren, wenn er
als Brenner mit dem Lohn fiir Angelernte eingesetzt ist
und immer wieder erleben muB, daB seine Bemiihungen,
zur Schlosserei umgesetzt zu werden, fehlschlagen. Ver-
setzt euch aber auch einmal in die Lage des Meisters, der
seine Aufgaben erfiillen muB und noch dazu auf die Mit-
arbeit des als Brenner eingesetzten Schlossers angewiesen
ist. Auch hier hat also die Medaille eine Kehrseite!

Im {ibrigen wird sich die Betriebsleitung immer wieder
bemiihen, das Menschenmdgliche zu tun, um die berech-
tigten Wiinsche der Belegschafter so weit wie moglich zu
erfiillen. Sie will ja zufriedene Mitarbeiter haben, die ihre
Arbeit gern tun. Und es ist ja nun einmal so, daB nicht nur

der Lohn, das Geld, fiir die Zufriedenheit ausschlag-
gebend ist.

Beim Lesen des letzten Satzes wird manch einer sagen:
+Siehst du! Da haben wir es! Jetzt will er uns auf die
Nudel schieben. Die wollen uns darauf vorbereiten, da3
der Lohn nicht erhoht wird. Neulich hat er auch schon so
was geredet von scharfer Kalkulation und Konkurrenz.”

Das ist natiirlich nicht richtig. Die Werft wird auch im
Hinblick auf die Lohne alles tun, was sie kann. Den guten
Willen hat Dr. Scholz gerade jetzt wieder bewiesen, als
er unmittelbar nach der Betriebsversammlung anordnete,
den Angestellten mit Wirkung ab 1. Januar 1955 das Ur-
laubsgeld wieder wie frither unter Anrechnung der Uber-
stunden zu zahlen, trotzdem ein entsprechender BeschluBl
des Arbeitgeberverbandes auch heute noch nicht vorliegt.

Lassen wir uns nicht irremachen, sondern erhalten wir
uns den guten Willen zur Zusammenarbeit. Es kann gar
nicht zweifelhaft sein, daB nur auf diesem Wege erfreu-
liche Ergebnisse erzielt werden kdénnen.

Allers



DIE NAHT

Viel wurde bereits liber Schiffbaumethoden mitgeteilt.
In der letzten Werkzeitung berichtete man iiber den Sek-
tionsbau. Auch andere Zeitschriften haben den modernen
Schiffbau angesprochen, an dem die Deutsche Werft AG.
maBgeblich beteiligt ist und deren Bauweise auch von an-
deren Werften mit Erfolg iibernommen wurde.

Zu erwéhnen ist, dab das jiingste Kind des neuen Schiff-
baues der Bau von geteilten Schiffen ist, wobei die ein-
zelnen fertigen Schiffsteile in geeigneten Schwimmdocks
in jeder GroBe zusammengeschwemmt und ohne jegliche
Benachteiligung der Festigkeitseigenschaften miteinander
verbunden werden kénnen. Diese Bauweise ist bei uns
mit gutem Erfolg durchgefithrt worden. Aber niemals
wurde berichtet, wie dieses Zusammenfiigen erfolgt und
welche Kontrollen bzw. UntersuchungsmaBSnahmen not-
wendig sind, um dem fertigen Schiff im allgemeinen die
notwendige Sicherheit zu geben.

Bei dem heutigen Stand der Technik ist es oft schwer,
sich wegen der vielen Einzelerscheinungen ein klares Bild
liber ein besonderes Fachgebiet zu machen. Trotzdem ist
es notig, sich auf dem laufenden zu halten. Das gilt be-
sonders fiir die Verantwortlichen des jeweiligen Fach-
gebietes. Jeder, der damit zu tun hat, sollte iiber das
Wesentliche auch unterrichtet sein.

Um nun den Sinn und den Zweck dieses Aufsatzes zu
erreichen, erscheint es mir besser, etwas weiter auszuholen
und zundchst ein allgemeines Gebiet, das jedem bekannt
ist, zu beleuchten. Sehen wir uns einmal die Bekleidungs-
industrie an! Die Tuchfabriken bzw. Webereien liefern die
gewlinschten Stoffe wie bei uns die Hiitten die Stahlbleche.
Der Schneidermeister oder der Zuschneider in den Kon-
fektionsfabriken geben dem Stoff eben durch den Zuschnitt
die gewiinschte Form. Ebenso werden im Schiffbau die
Stahlplatten nach der gedachten Form oder gem&s Modell
entsprechend zugeschnitten und geformt.

Zum Verbinden der einzelnen Teile miteinander ver-
wendet der Schneider den Faden. Man spricht von Zu-
sammenndhen und hat dann ,die Naht”. Die Herstellung
eines solchen Fadens, mit dem man das entsprechende
Kleidungsstiick zusammenfiigt, stellt ein absolutes Spezial-
gebiet dar. Das Ergebnis von Versuchen und Forschungen ist,
daB Kunst- und Naturfaser dem verhédltnismé&Big sehr diin-
nen Faden die gewiinschte Festigkeit und Dehnung geben.
Wiirden auf diesem Fachgebiet nicht bedeutende Mé&nner
gewirkt haben, die sich die Gestaltung des Ndhfadens zur
Lebensaufgabe gemacht hétten, dann wiirde ein modernes
Kleidungsstlick vollkommen undenkbar sein. Man denke
z. B. an Damenkleider, die aus hauchdiinnen, fast durch-
sichtigen Stoffen gefertigt werden, so da man fast keine
Naht erkennen kann. Und doch sind N&hte vorhanden,
hergestellt mit sehr feinen Faden von hoher Festigkeit.
Um solche Fdden zu fertigen, hat sich eine Spezialindu-
strie herausgebildet mit sehr komplizierten Einrichtungen,
worauf hier nicht eingegangen werden kann. Ein gut-
sitzender Anzug ware nicht vorstellbar, wenn die soge-
nannte Nahnaht bzw. der Nahfaden nicht vorhanden wiére.
Nun sind wir bei dem Punkt angekommen, der auBer-
ordentlich wichtig ist fiir jedes Zusammenfiigen. Die mei-
sten Menschen sehen die Dinge recht oberfldchlich, d. h.,
sie sehen das fertige Produkt in den oft schonen Formen
und machen sich keine Gedanken, wie diese Formen mit
den nétigen Festigkeitseigenschaften zusammengehalten
werden. Alles spricht von den Besitzern dieser schon-
geformten Kleidungsstiicke. Was wiirde man jedoch sagen,
wenn die Fdden nicht halten wiirden und das Kleid bei
der geringsten Beanspruchung auseinanderfielel!?

Vor nicht allzulanger Zeit wurden die Schiffe im Eisen-
schiffbau in den Einzelteilen und bis zur Vollendung ge-
nietet, d. h. mit Nietndhten versehen. In der neueren Zeit
werden verhdltnismaBig wenig Nietndhte verwendet,
dafiir jedoch immer mehr SchweiBndhte. Auf dem SchweiB-

sektor finden wir Fortschritte im Bau der Maschinen, der
Erkenntnis der Metallurgie und der Festigkeitsberech-
nungen. So gibt z. B. die Entwicklung einer neuen Elek-
trode, genau wie die Entdeckung einer neuen Kunstfaser
zur Herstellung eines hauchdiinnen Damenstrumpfes oder
eines Nihfadens von hoher Festigkeit, den Anstof zu
neueren, besseren Arbeitsmethoden, zur Gestaltung ele-
ganter Formen mit den entsprechenden gewiinschten
Eigenschaften. Ob eine hergestellte Schweiinaht gut ist
und ob der entsprechend zusammengefiigte Bauteil an der
betreffenden Stelle den gedachten Festigkeitswerten ent-
spricht, kann nur von besonders ausgebildeten Fachkréften
beurteilt werden, die etwas vom Wesen der SchweiBnaht
verstehen. Ein besonderes Wissen auf diesem Spezial-
gebiet ist notwendig.

Am Anfang einer so allgemeinen Betrachtung gehort
zundchst die Frage: Was versteht man unter einer Schwei8-
naht? Ist das nicht eine Selbstverstandlichkeit?

Wenn man jedoch grundsitzliche Fragen anschneidet,
so miissen auch solche angeblichen Selbstverstdndlich-
keiten noch einmal beleuchtet werden. Unter SchweiBen
versteht man ein Verbinden zweier gleicher Werkstoffe
(Stahl, Alu, Kupfer u. a.) mit oder ohne Zusatz von art-
gleichen Werkstoffen unter Anwendung von Warme oder
Druck oder von beiden.

Diese neue Definition des Schweifibegriffes soll am
Beispiel erkldrt werden. Man unterscheidet PreB- und
SchmelzschweiBung. Auf unserer Werft wird im Schiffbau
ausschlieBlich die Schmelzschweifiung, mit Hilfe des elek-
trischen Stromes oder Acetylen und Sauerstoff als Warme-
quelle, verwendet. Die Pre8- oder KalischweiBung findet
zur Zeit auf der Werft noch keine Anwendung. Bei dieser
SchweiBart geniigt bereits der Druck allein. Hierzu soll
eine kurze Erkldrung gebracht werden.

Wir pressen zwei Alu- oder Kupferbleche fest aufein-
ander. Die Oberflichen der beiden Koérper beriihren sich
so innig, daB ein Austausch der Oberflachenkrdfte und
ein Verwachsen der Gefiigestrukturen stattfindet. Obwohl
dieser Vorgang so einfach zu sein scheint, hat man ihn erst
in den letzten Jahren technisch nutzbar gemacht. Die
Schwierigkeiten, die es zu iiberwinden galt, lagen darin,
daB es Miihe machte, eine glatte, vollkommen saubere,
also aktive Oberfliche zu schaffen. Dies gilt besonders fiir
Alu, da gerade bei diesem Metall wegen seiner groBen
Aufnahmefdhigkeit des Luftsauerstoffes stets die Ober-
fliche mit einer Oxydhaut bedeckt ist und somit das In-
einanderschweiien verhindert. Erst durch eine besondere
Oberflachenbehandlung kann die Oxydhaut beseitigt wer-
den. Erst dann ist ein VerschweiBen auf kaltem Wege
durch Druck méglich.,

Unliebsam war diese Erscheinung schon ldnger bekannt
beim Fressen von Zahnrddern. Hierzu neigt besonders
kohlenstoffarmer Stahl, also rein ferritischer Stahl, am
stirksten. Abhilfe schafft hier eine Phosphatierung der
Oberfldche, Nitrieren oder &hnliches. Auf den Werften
interessiert in der Hauptsache die SchmelzschweiBung, ins-
besondere die elektrische Lichtbogenschweiffung oder auch
die GasschmelzschweiBung. Letztere wird noch haufig ver-
wendet zum Verbinden von Hochdruckrohren und der-
gleichen. Die SchweiBnahtvorbereitung spielt bei allen
SchweiBungen eine wichtige Rolle. Nach der wichtigen
SchweiBnahtkantenvorbereitung verstarkt am meisten die
Anwendung von Warme die SchweiBneigung. Die Warme
lockert den atomaren Verband, d. h. die Gitterbausteine
bekommen eine gréBere Beweglichkeit. Beim Ubergang
zum fliissigen Zustand spricht man dann von einem Inein-
anderflieBen. Bei der Erkaltung ist eine Trennstelle nicht
mehr vorhanden. Als Muster fiir eine solche SchweiBung
soll eine V-Naht betrachtet werden.

Man hat dann grundsétzlich bei dieser SchweiBnaht
(SchweiBstoB) verschiedene Zonen zu unterscheiden. Am



besten wird man einer SchweiBung gerecht, wenn man sich
klar macht, daB man es mit einem Verbundkdérper aus
mehreren ineinander iibergehenden Zonen mit verschie-
denen physikalischen Eigenschaften zu tun hat. Der
Grundwerkstoff ist in vielen Féllen ein Blech mit dem
Charakter eines Walzwerkstoffes. Die Schweifung hat
GuBcharakter, weil gewissermaBen zwischen der Trenn-
fuge durch den Lichtbogen, in diesem Falle der als Elek-
trode dienende Zusatzwerkstoff, tropfenweise abgeschmol-
zen wird und sich in die sogenannte Fuge oder Naht er-
gieBt. Dazwischen liegt eine Ubergangszone, die, soweit
es sich um aufgeschmolzenen Werkstoff handelt, ebenfalls
GuBcharakter hat und nach der anderen Seite hin die
Eigenschaften des Walzwerkstoffes verdndert. Es kommt
nun darauf an, entsprechend dem Grundwerkstoff solche
Elektroden zu verwenden, die die Verdnderung der
SchweiBnaht kaum erkennen lassen. Es ist die Aufgabe des
SchweiBfachmannes, daB die Festigkeiten des Grundwerk-
stoffes erreicht werden. Seit langem werden auf der Werft
Elektroden verwandt, die auBer den erreichten gleichen
Festigkeitseigenschaften des Grundwerkstoffes eine noch
héhere Dehnung aufweisen, wodurch ein gréBeres Arbeits-
vermégen und somit eine gréBere Elastizitdt der her-
gestellten SchweiBnaht erreicht wird.

Durch die groBere Elastizitdt der SchweiBndhte werden
die eventuell auftretenden Spannungen, die naturgemé&B
durch die Wiarmebehandlung entstehen, aufgenommen.
Die Aufgabe des SchweiSfachmannes besteht also darin
in allen Lagen einwandfreie SchweiBndhte herzustellen.
Bei einem so groSen Bauobjekt, wie es ein Schuiff dar-
stellt, sind viele kilometerlange Schweibnédhte anzufer-
tigen. Aus terminlichen Griinden werden diese Arbeiten
von einer Vielzahl von SchweiBern ausgefiihrt. Diese
SchweiBer, im Schiffbau in der Hauptsache Elektro-
schweiBer, sind Spezialisten. Eine Schweifinaht kann von
auBen gut aussehen, kann jedoch von innen mit Fehlern
behaftet sein. Diese Fehler konnen verschiedener Art
sein, und es ist oft sehr schwer, ihre Ursache festzustellen.
Der SchweiBifachmann erkennt sofort, welche Fehler be-
seitigt werden miissen und welche (geringfiigiger Art) man
belassen kann, ohne daB die Festigkeitseigenschaften bzw.
die geforderte Sicherheit gemindert werden. Um in das
Innere der SchweiBnaht sehen zu kénnen, bedient man
sich in der Hauptsache der Rontgengerdte, die mit Hilfe
materialdurchdringender Strahlen das Bild vom Inneren
der SchweiBinaht auf einen Film projektieren, wo durch
modernste Aufnahmeverfahren kleinste Fehler auf einem
Film sichtbar werden. Auf dem Film ist sofort zu erkennen,
ob der SchweiBer sorgfiiltig gearbeitet hat oder nicht. Man
erkennt Gaseinschliisse, Schlackeneinschliisse, Binde- und
Wurzelfehler oder auch, was kaum noch vorkommt,
Schrumpfrisse.

Damit eine gewisse Sicherheit bei der Vielzahl der
SchweiBnédhte vorhanden ist, werden sémtliche liber Kreuz
laufende Schweiindhte geréntgt und auf dem Film fest-
gehalten. Die Filme werden sorgféltig aufbewahrt, so daf
jederzeit der Nachweis iiber die Qualitidt der ausgefiihrten
Arbeit gebracht werden kann. Hierfiir ist auf der Werft
ein besonderes Institut eingerichtet worden, eine soge-
nannte Qualititsstelle, die mit anerkannten Fachleuten auf
dem SchweiBsektor besetzt ist. Es kann mit Recht gesagt
werden, daB die Kundschaft, die auf der Deutschen Werft
arbeiten 1aBt, qualitatsméBig gut bedient ist.

Es werden nicht nur Schiffe auf der Werft geschweiBt,
sondern auch Zubehorteile fiir Maschinenanlagen, z. B.
Luftanfahrbehdlter und GefdBe fiir andere Zwecke sowie
auch Kesselanlagen, die einer besonderen Klassifikation
mit ganz strengen Mafstdben unterstehen. Diese Art
Schweifung wird in Klasse 1 und 2 aufgeteilt. Kessel-
schweiBungen und Luftbehdlter, auch Luftflaschen genannt,
fallen wegen der hohen betrieblichen Driidke meistens in
die Klasse 1.

Es gibt nur ganz wenige Firmen in Deutschland die
nach Klasse 1 schweifien diirfen. Die Deutsche Werft be-
sitzt die Erlaubnis, nach dieser Klasse zu schweiBien, da

sie modernste Einrichtungen auf diesem Gebiete, inbeson-
dere auf dem Priifsektor, besitzt. Uber die Priifanlagen
und die Laboreinrichtungen, die vorbildlich sind, wurde
bereits in mehreren Werftzeitungen berichtet.

Ing. Adler

Das sollte jeder wissenl!

Damit nach Méglichkeit niemand dadurch einen Schaden
erleidet, daB ihm irgendeine gesetzliche Bestimmung
nicht bekannt geworden ist, wollen wir in Zukunft an die-
ser Stelle einen Uberblick iiber alle neuen Bestimmungen
geben, die von allgemeinem Interesse sind. Das darf den
einzelnen allerdings nicht dazu verleiten, sich nun um
nichts mehr zu kiimmern. Wir kénnen namlich auch etwas
iibersehen! Also:

1. Alle unter Artikel 131 des Grundgesetzes fallenden
Betriebsangehérigen, die bei der Kassendentistischen
Vereinigung Deutschlands, der Kassenzahndrztlichen
Vereinigung Deutschlands oder Zahnédrztekammern, im
Bereich der Reichs-Apothekerkammer oder der Kassen-
drztlichen Vereinigung Deutschlands beschiftigt waren,
sollten sich fiir die 12, 13. und 14. Verordnung zur
Durchfithrung des Gesetzes iiber die Rechtsverhdlinisse
der unter Artikel 131 des Grundgesetzes fallenden Per-
sonen (BGBI. Nr.18) interessieren. Gegebenenfalls er-
teilt Sz ndahere Auskunft.

2. Die Bundesregierung hat eine neue Verordnung, den
Luftverkehr und die Priifordnung fiir Lufifahrer be-
treffend, erlassen, Die Verordnung wird die bei uns
beschiftigten frilheren Flugzeugfiihrer interessieren.
Sie kann bei Sz eingesehen werden.

3. Das Kraftfahrzeugsteuergesetz ist neu gefaBt worden.

Danach betrigt die jahrliche Kraftfahrzeugsteuer

fiir Zweirad-Fahrzeuge DM 3,60 je 25 cm?

fiir Pkw (einschlieBlich Drei-

rad-Fahrzeuge) DM 14,40 je 100 cm?
In jedem Fall ist derjenige, fiir den ein Fahrzeug zuge-
lassen wird, fiir die Neuanmeldung verantwortlich.
Schwerbeschadigte (mindestens 50 % Minderung der
Erwerbsfahigkeit) und Kérperbehinderte, die nicht nur
voriibergehend auf ein Fahrzeug angewiesen sind,
kénnen auf Antrag Steuerbefreiung fiir Fahrzeuge
unter 2400 cm® erhalten.

4. Und nun die Radfahrer! Jeder muf darauf achten, daB

sein Fahrrad folgende Ausriistung enthalt:

eine hell ténende Glocke (die auch heil sein muB},

zwei voneinander unabhéngig wirkende Bremsen,

einen roten Riickstrahler,

eine rote Riickleuchte,

gelbe Riickstrahler an beiden Seiten der Pedale.
Ab 1. Oktober 1955 gibt es dann verschiedene Ver-
schirfungen. Da muB der Radfahrer zundchst einmal
das Brennen der SchluBleuchte wéhrend der Fahrt ohne
wesentliche Anderung der Kopf- und Koérperhaltung
iibersehen konnen. Die Riickleuchte sollte also nach
beiden Seiten Lichtaustrittséffnungen aufweisen, auf
jeden Fall muB sie wenigstens den Lichtschein gut sicht-
bar nach beiden Seiten werfen.
Achtet darauf, daB Riickstrahler und Riickleuchten stets
sauber sind! Das gilt auch fiir die Riickstrahler an den
Pedalen.
Und dann die Beleuchtung! Sie muB nach vorn weifi
oder schwach gelb sein und auf 300 m sichtbar sein.
Die Neigung des Lichtkegels muB so sein, daB seine
Mitte 5 m vor der Lampe nur halb so hoch ist wie beim
Austritt aus der Lampe. Jede Lampe muB so befestigt
sein, daB die Neigung zur Fahrbahn wihrend der Fahrt
nicht verdndert werden kann.

Lichtmaschine und Scheinwerfer miissen in einer
amtlich genehmigten Bauart ausgefiihrt sein.
So, das wiére es fiir heute. Al
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Es hat betrachtliche Aufregungen in England gegeben,
als bekannt wurde, dafi einige britische Reedereien ver-
schiedene Neubau- und Reparaturauftrige an deutsche
Werften erteilt haben. Wenn auch das Schiff, mit dem
Konigin Elizabeth II. ihre Weltreise unternommen hat,
unter den in Deutschland reparierten Schiffen war, ist das
ganze doch véllig unverstéandlich. Deutsche Werften haben
immer schon fiir englische Rechnung gebaut und Repara-
turen an englischen Schiffen ausgefiihrt. Vor tiber dreiBig
Jahren hat die DW z. B. eine ganze Serie von Schiffen,
die Schiffe der Prince-Klasse, an die englische Reederei
Furness, Witty abgeliefert. Die Tanker ,Plagiola” und
«Platidia” fiir die Anglo-Saxon Petroleum Co. sind erst
vor einigen Monaten von uns fertiggestellt worden.

Und dann! Es heiBt doch immer, daB fairer Wettbewerb
gerade englischer Grundsatz sei. Nach dem letzten Kriege
wurde uns immer wieder vorgehalten, daB wir mit unserer
+Autarkie” gegen diesen Grundsatz verstoBen hétten. Es
mag [iir einen Englédnder bitter sein, zu sehen, dafl gerade
auf dem Gebiet des Seeschiffshaues andere zu ernsten
Konkurrenten werden. Trotzdem sollten Drohungen eng-
lischer Gewerkschaftsfithrer gegen ihre Reeder und un-
schéne Verddachtigungen der deutschen Konkurrenz ver-
mieden werden. Das pafBt nicht zu dem Bild, das die Eng-
linder immer von sich selbst zeichnen.

Es trifft ja nicht zu, daB der deutsche Werftarbeiter bei
schlechterem Lohn mehr arbeiten muf als der britische,
wenn auch die deutschen Kommunisten in das gleiche
Horn blasen. Richtig ist nur, daB in England Schiffbau-
bleche billiger sind als bei uns. Die Engldnder haben auf
Anregung der konservativen Zeitung ,Daily Mail” eine
Studienkommission, bestehend aus Journalisten und Ge-
werkschaftern, die selbst Werftarbeiter sind, zur Priifung
der Verhiltnisse auf unseren Werfien nach Deutschland
geschickt. Die Kommission war auch bei uns. Thre Mitglie-
der sprachen zum Teil recht gut deutsch und haben sich
eingehend mit einzelnen unserer Arbeiter unterhalten.
Und das Ergebnis?

+Die britischen Schiffswerften miissen modernisiert wer-
den, wenn sie mit den deutschen Schritt halten wollen”,
schreibt die ,Daily Mail”. ,Alte und unzuldngliche Metho-
den miissen iiber Bord geworfen werden”, heiBt es weiter.
Und schlieBlich sagt die ,Daily Mail”: , Einigkeit und Har-
monie miissen in die britischen Werften einziehen.”

Die drei englischen Werftarbeiter, die bei uns waren,
haben in England erkldrt, daB ,die Deutschen ihre Pro-
duktion so durchorganisiert haben, daB sie wie auf dem
Fliefband einer Automobilfabrik lauft.”

Unsere Katzenbahnen, die Traversen, das Transport-
wesen und die SchweiBhalle mit dem Schiebedach haben
es den Englindern besonders angetan. Die Englinder
stellten fest, daBi unsere Arbeiter nicht weniger Lohn er-
halten als sie selbst. Tiefen Eindruck machte die Tatsache,
daB es bei uns auf einer Werft nur eine Gewerkschaft gibt
und nicht 38 wie in England, wobei die englischen Gewerk-
schaften heftige Kampfe gegeneinander fiithren, die sogar
zu Streiks fithren kénnen wie bei der letzten Arbeits-
niederlequng. Die drei Arbeiter, die uns besuchten, mein-
ten, daB die Zusammenarbeit bei uns besser sei. Alle drei
waren alte Werfthasen, denen man nichts vormachen kann.
Einer war Schmied aus Belfast, ein anderer ist auf dem
Schniirboden beschéftigt, und der dritte arbeitet als Elek-
triker auf einer Werft. Scamunzelnd stellten sie fest, daf
es bei der Deutschen Werft genau so viel Bummelstunden
gibt wie auf englischen Werften.

Wir haben dem Bericht der Englédnder nichts hinzuzu-
fligen, weil er im wesentlichen richtig ist.

Alles in allem wdre nur noch zu sagen, daB wir offen-
sichtlich auf dem richtigen Wege sind. Allers



Zwei vergessene Jubilden

Im allgemeinen Trubel der groBen Politik mit ihren Er-
wigungen iiber die Ost-West-Beziehungen und die er-
sehnte Entspannung sind zwei fiir die ganze Welt wich-
tige Erinnerungstage vollig in Vergessenheit geraten.
Eigentlich hitten wir Deutschen daran denken sollen.

Da ist zundchst einmal der 21. Juni 1895. An diesem Tage
wurde der Nord-Ostsee-Kanal geboren. Damals hieB er
noch Kaiser-Wilhelm-Kanal. Sicher waren seinerzeit in
erster Linie seestrategische Griinde fiir den Bau dieses
bedeutenden Kanals maBgebend. Auf diese Weise war die
deutsche Kriegsmarine namlich in ihrem Wert mit einem
Schlage nahezu verdoppelt worden, weil ihre Einheiten
binnen kiirzester Frist in der Ostsee und in der Nordsee
erscheinen konnten. Inzwischen hat sich jedoch die un-
geheure Bedeutung des Kanals fiir die gesamte Schiffahrt
erwiesen. Er ist einfach nicht mehr wegzudenken. Die
Tatsache, daB bisher etwa 2,5 Millionen Schiffe durch den
Kanal geleitet worden sind, spricht fiir sich.

Nach Beendigung des ersten Weltkrieges wurde der
Kanal in Versailles internationalisiert. Nach kurzer Unter-
brechung ist dieser Zustand jetzt nach dem zweiten Welt-
kriege wieder herbeigefiihrt worden. Das bedeutet, daB
die Schiffe, die den Kanal benutzen, sich auBerhalb des
deutschen Hoheitsgebietes befinden.

Die besondere Leistung der Ménner, die vor jetzt sech-
zig Jahren das groBe Werk des Kanalbaus durchfiihrten,
wird jedem klar, der sich vor Augen halt, daB umfang-
reichere Erdbewegungen notwendig waren als beispiels-
weise beim Bau des Panamakanals.

Und das weitere Datum, das aus der allgemeinen Erinne-
rung entschwunden zu sein scheint, ist der 29. Mai 1935.
An diesem Tage ist der erste Fernsehsender der Welt,
der Fernsehsender Paul Nipkow, durch die damalige
Reichsrundfunkgesellschaft in Betrieb genommen worden.
Durch die Namensgebung wurde der Mann geehrt, dem
die grundsitzlichen Erfindungen auf dem Gebiet des Fern-
sehens gelungen waren.

Der Inbetriebnahme des Senders waren langjdhrige
Versuche der damaligen Reichspost vorausgegangen, deren
Anféange in das Jahr 1928 zuriickreichen.

Andere Volker haben damals Studienkommissionen zur
Erforschung unserer Anlagen nach Deutschland geschickt,
Wihrend des Krieges war es bei uns nicht moglich, die
Forschung und Entwicklung in dem gewiinschten Umfang
fortzusetzen. Immerhin gab es bei uns schon 1936 Fernseh-

So sah der Telefunken-Femsehempfdnger
im Jahre 1935 aus
iibertragungen der Olympischen Spiele. Es wurden Sport-
veranstaltungen gesendet. Damals gab es bereits ein sehr
beachtliches Kulturprogramm. Manch ein Landser, der in
einem Lazarett des Berliner Sendebereichs lag, wird sich
noch dankbar der guten Fernsehiibertragungen erinnern,
die ihm fast bis zum SchluB des Krieges in Lazaretten und

Soldatenheimen zugédnglich gemacht wurden.

Infolge der Zwangspause, die die Nachkriegszeit fir
uns bedeutete, stehen wir wieder am Anfang. Neue Leute
sind zum Teil in Zusammenarbeit mit alten Spezialisten
dabei, das Fernsehen wieder auf die gewiinschte Hohe zu
bringen, nachdem das alte Fachpersonal aus den verschie-
densten Griinden zunédchst ausgeschaltet wurde.

Jeder, der einer Fernsehsendung zusieht, mag sich dank-
bar unseres Landsmannes Paul Nipkow erinnern.
Ubrigens. Ing. Adler hat schon in unserer April-Ausgabe
von 1954 iiber den Ursprung des Fernsehens berichtet.
(Griibeleien, vom Rundfunk bis zur Atombombe.)  Allers

Musik aus Norwegen

Freudige Uberraschungen sind immer angenehme Sachen.
Und freudig iiberrascht waren unsere Mdnner, als sie sich
am 2. Juni zur Mittagspause in dem grofien Gemeinschafts-
raum versammelten, um ihre Mahlzeit einzunehmen. Da
hatte sich ndmlich die Kapelle der Majorstuen-Schule in
Oslo aufgebaut, um unseren Belegschaftern eine Freude zu
machen zum Dank dafiir, daB die Jungen sich unsere Werft
ansehen durften. Flotte norwegische Marsche und Volks-
liedmelodien klangen durch den Raum, der an diesem
Tage erheblich tiberfiillt war. Es hatte sich namlich schnell
herumgesprochen, daB etwas ,los war". Trotz der Wdrme
im Raum und dem dicken Tabaksqualm, der das Musi-
zieren sicher nicht erleichtert hat, haben die 56 Jungen aus
Norwegen tapfer 40 Minuten durchgehalten. Nach jedem
Musikstiick gab es jubelnden Beifall. Mit Bedauern sah
man die Schiilerkapelle die Instrumente einpacken.
Beim Ende der Pause waren die Jungens aus Oslo, die
zwischen acht und sechzehn Jahre alt waren, auch am
Ende mit ihrer Kraft. Sie wurden dann in der Kantine mit
Spinat und Ei sowie mit viel Frisco wieder aufgemébelt.
Allers
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Quer durch Zeniralafrika

Von Karl

Riederle

(Fortsetzung)

Der Viktoria-See hat eine GroBe von etwa 83 310 gkm,
Das Wasser ist klar und hat leichte Stromung dem Aus-
flub des Nils zu. Ungefahr in der Mitte des nérdlichen
Ufers tritt aus dem Viktoria-See bei Finja der Nil aus
und bildet bei einer Breite von ungefdhr 150 m und einer
Hohe von 10 m die Riponfdlle. Von vielen Klippen und
Felsen schaumen noch seine Wellen, auf den sonnigen
Bdanken sonnen sich Krokodile, und die Ufer sind zer-
stampft von den Riesenfiifen der Nilpferde. Nach 28stiin-
diger Fahrt langten wir in Entébbe, der Hauptstadt Ugan-
das, an. Uganda war einer der bestorganisierten Ein-
geborenenstaaten, als die ersten Europder, es waren Eng-
lander, bis zum Viktoria-See vorgedrungen waren. Im
Jahre 1862 entdeckte der Engldnder die damals als Quelle
des Nils bezeichneten Riponfdlle nahe dem AbfluB des
Viktoria-Sees. Das Christentum machte in Uganda, ebenso
wie vorher der Islam, rasche Fortschritte, und die Folge
waren starke religiése Rivalitdten und Spaltungen, die
von blutigen Kampfen begleitet waren. Im deutsch-eng-
lischen Abkommen wurde, trotzdem im selben Jahr der
Deutsche Dr. Carl Peters einen Schutzvertrag mit dem
Konig Muanga abgeschlossen hatte, Uganda den eng-
lischen Interessen iiberlassen, um spiterhin als britisches
Schutzgebiet proklamiert zu werden, das namentlich durch
die Erbauung der Uganda-Bahn, mit der man im Dezem-
ber 1896 begann, erschlossen wurde.

‘Wahrend der fortwédhrenden religiosen Wirren und den
wenigen Mitteln, um das im Innern liegende Uganda fest-
zuhalten, brach 1897 die gefdhrliche Meuterei eines frii-
heren sudanesischen Soldaten aus. Der Aufstand konnte
erst nach sehr erbitterten und verlustreichen Kémpfen im
Jahre 1898 mit Hilfe indischer Truppen und Unterstiitzung
von deutscher Seite unterdriickt werden.

Uganda hat fiir England grofien strategischen Wert, gibt
es doch die Verbindung langs des Nils zum Viktoria-See
und durch die Uganda-Bahn in Britisch-Ostafrika zur Kiiste
des Indischen Ozeans mit Indien, falls der Weg durch das
Rote Meer gesperrt sein sollte. Die Bodenverhéltnisse im
westlichen Uganda sind einigermaBen giinstig. Es wird
dort Kaffee, Zuckerrohr und Baumwolle angepflanzt.
Uganda gliedert sich in die Zentral-, West-, Nil- und
Ugandaprovinz. Unsere Expedition galt der Zentralpro-
vinz. Die englische Verwaltung reicht nur bis zum Salis-
burg-See. Die dariiber hinaus liegenden Gebiete sind bis-
her noch unerforscht, und die Riesenflichen des Innern

Afrikas zu erschliefen, war die Hauptaufgabe der Expe-
dition.

In Entébbe, der Hauptstadt Ugandas, nun angekommen,
wurden wir von dem dortigen Gouverneur empfangen,
und nach den {iblichen Zoll- und sonstigen Kontrollen
wurde unsere Ausriistung durch abermalige Anschaffun-
gen erweitert. Den einen Tag Aufenthalt benutzten wir
zu einem Ausflug nach Kampala, fiir welchen wir einen
Wagen der British-East Africa Corp. zur Verfiigung hatten
und der uns durch den Busch brachte bis zu der Stelle, wo
eine rote Flagge gehiBft war als Zeichen, daB wir uns in
dem Gebiet der gefiirchteten Schlafkrankheit befanden.
Diese damals fast immer todlich auslaufende Krankheit hat
schon Tausenden von Eingeborenen das Leben gekostet,
und es bedurfte aller Anstrengungen, diese Gefahr zu
bannen. Die Hauptbrutstdtten dieser Fliege, die etwas
groBer als unsere Stubenfliege ist, sind das Buschwerk am
Uferrand vieler afrikanischer Fliisse und Seen. Man ist
immer bemiiht, das Buschwerk an solchen gefdhrlichen
Stellen zu verbrennen. Es ist sogar verboten, bei einer
Strafe bis zu 1000 Rupien, an solchen Stellen zu campieren;
denn die Verschleppungsgefahren sind sehr grofi. Gegen-
iiber diesen gefdhrlichen Brutstellen zieht sich langs der
anderen Seite der StraBe, soweit man von ,Strafe”
sprechen kann, ein Urwaldstreifen hin, in dem eine Un-
menge von schillernden Vogeln zwitschern und beim
Ndherkommen mit einem ohrenbetdubenden Larm auf-
fliegen, sowie Hunderte von Affen von Stamm zu Stamm
springen und klettern. Ein unbeschreiblich schoner Anblick
fiir Menschen, die die Natur lieben und ihr auch die Schén-
heiten abzugucken verstehen. Der Wald nimmt nun bald
sein Ende, und an seiner Stelle treten weit ausgebreitete
Siimpfe. Die StraBen waren daher auch sehr schlecht.
Gegen Mittag trafen wir in der Eingeborenenhauptstadt
Kampala ein, wo wir leider kein europdisches Haus an-
trafen und dankbar die Einladung eines Reichsdeutschen,
welcher sich in einer leitenden Stellung der Afrikanischen
Seidengesellschaft befand, annahmen. Um die ndhere Um-
gebung von Kampala zu besichtigen, fuhren wir in ,Rik-
shas”, die von vier Eingeborenen geschoben und gezogen
werden (drei schieben, einer zieht). Das Rikshaziehen ist ein
sehr eintragliches Geschift, leider machen diese robusten
Leute aber hochstens vier bis fiinf Jahre mit, dann iiber-
fallt sie meistens ein schweres Lungen- oder Herzleiden.
Unser beabsichtigter Besuch beim Kénig von Uganda
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Die Hauptstrale

von Entébbe



muBte leider an diesem Tage unterbleiben, da um sechs
Uhr nachmittags die Dammerung einbrach und wir uns
mangels jeder Schlafgelegenheit in Kambala zur raschen
Riickfahrt entschlieBen muBten.

Der nédchste Tag war der letzte unseres Aufenthaltes in
Entébbe. Der Gouverneur hatte uns eine Speziallizenz fiir
volle Jagd- und Zollfreiheit ausgefolgt sowie noch dreiBig
Tridger in Kampala angeworben. Nachmittags verabschie-
deten wir uns von dem Gouverneur, die letzte Nacht in
Entébbe verbrachten wir an Bord, um am néachsten Mor-
gen die Fahrt mit der ,Winifred” nach Jinja anzutreten.
Zum AbschluB erlebten wir an Bord mit den in Entébbe
ansdssigen Deutschen noch ein kleines Fest, um dann beim
Morgengrauen des kommenden Tages auszulaufen. In den
Mittagsstunden erreichten wir Jinja.

Jimja, die Hauptstadt der Zentralprovinz Ugandas, ist
eine kleine Siedlung mit grofer Zukunft und heute jeden-
falls ein bedeutendes Industriegebiet.

Nachdem das Gepdck nun an Land war, begaben wir
uns an den von dem Regierungsbeamten zugewiesenen
Camp und begannen mit dem Aufschlagen der Zelte, um
nach wenigen Stunden unser erstes afrikanisches Lager zu
beziehen. Wir waren nun dort angelangt, bis wohin der
Reisende noch vor wenigen Jahren in Mombassa eine
groBe Karawane ausriisten mufite. Heute gelangt der Rei-
sende ungefdhrdet und ohne Strapazen nach Jinja, und
erst hier beginnen die Schwierigkeiten. Jinja selbst hat
ein bekannt schlechtes Klima, und alle bekannten Tropen-
krankheiten mahnen dort zur groften Vorsicht.

Von Jinja marschierten wir zunachst in nordéstlicher Rich-
tung. Alles war in bester Stimmung, besonders wir Euro-
pder, da nun nach den sechs Wochen, die wir der Heimat
fern waren, endlich die eigentliche Safari (Reise) in ein
Gebiet begann, in dem es keine Eisenbahn mehr gab, keine
europdische Kultur, und wo wir auf uns selbst angewiesen
waren. Der Weg fiithrte uns durch Bananenanlagen und
an vielen Eingeborenenniederlassungen entlang. Unsere
Trager waren trotz der vielen Last, die sie zu bewaltigen
hatten (etwa sechzig Pfund), bei bester Laune und horten
nicht auf zu singen und zu ldarmen. Beim Eintritt des
Abends schlugen wir mitten auf der StraBe unsere Zelte
auf. Schon um fiinf Uhr morgens wurde zum Aufbruch ge-
weckt, aber es dauerte fast noch zwei weitere Stunden,
bis sich alles in Bewegung gesetzt hatte. Auf dem Wege
nach Mebale trafen wir noch zwei ganz bekannte Ele-
fantenjager, die sehr niedergeschlagen waren, und als wir
spater in Mebale eintrafen, erfuhren wir, welchem Mif-
geschick diese beiden Jager zum Opfer fielen. Es wurden
ihnen nicht weniger als siebzig Paar Elefantenzdhne kon-
fisziert, sie stammten alle von weiblichen Elefanten, und
das Marchen, daBl sie die Zdhne von Eingeborenen ein-
getauscht hatten, wurde nicht geglaubt; denn diese Herren
waren bei der Inspektion bestens bekannt und ihr Ruf als
+Wilderer” bestand bestimmt nicht zu Unrecht. Elfenbein
ist dort wie bei uns bares Geld, und solche Leute scheuten
sich damals nicht, ganze Herden weiblicher Elefanten um-
zulegen, nur um in den Besitz des schnoden Mammons
(Elfenbein) zu kommen.

Am nachsten Tag, frithmorgens, ging unsere Reise weiter
liber eine breite Strafie, die uns bald durch prachtige und
riesengrofie Bananen- und Gummiplantagen und zwischen-
durch an groBere Negersiedlungen vorbeifiihrte, von
denen wir alle mit groBer Lebhaftigkeit begriift und emp-
fangen wurden. Zugleich konnte man immer und immer
wieder [eststellen, wie primitiv diese Naturmenschen
ieben, allerdings gestinder und ruhiger als wir Europder.
Gegen zwei Uhr nachmittags trafen wir in Iganga, einer
groBeren Eingeborenenniederlassung, ein, in der sogar
indische Kaufladen errichtet waren, wo die nétigsten Le-
bensmittel sowie Tabak, ja man staune, billige Baumwoll-
stoffe erhdltlich waren. Wir selbst wurden mit Mehl und
Bananen versorgt, so dafl wir unsere Konserven noch spa-
ren konnten, denn wir hatten ja noch einen langen und
beschwerlichen Weg vor uns; ja selbst frische Eier, Hiih-
ner, Milch und Schaffleisch waren zu haben. Der Aufent-

~Honoratioren”

in Kampala

halt sollte nicht lange dauern, und am anderen Mittag
trafen wir dann in dem Negerdorf Bugueri ein, wo wir
von dem Hauptling und seinem Stab empfangen wurden.
Gegen Abend wurde abgekocht, und die Trdger fiihrten
unter eigenartigen Gesdngen ihre Tdnze auf, die vom
Handeklatschen der Nichtsdanger begleitet wurden. Ein etwa
vierstiindiger Marsch brachte uns am néichsten Tag nach
Mebale, die letzte englische Station im Nordosten Ugan-
das. Eine wunderschén angelegte und gut gepflegte StraBe
fiihrte uns im Schatten der Gummibaume durch die Nieder-
iassungen der Eingeborenen an indischen Kaufldden vor-
bei bis zum nachsten Punkt des Ortes, einer groBen Wiese,
die uns von dem englischen Distrikskommissar als Lager-
platz angewiesen wurde.

Das Klima von Mebale ist sehr ungesund. Dort ist haupt-
sachlich die Malaria stark verbreitet. Die Umgebung von
Mebale ist einfach bezaubernd schén, vollkommen um-
geben von Hiigeln und Bergen, welche in leuchtendem
Griin der Bananenpflanzungen ein Bild von reicher Frucht-
barkeit des Bodens geben. In dieser landschaftlich schénen
Gegend traten unsere ersten und groften Sorgen auf, als
sich herausstellte, daB eine groBe Zahl unserer Trager
den kolossalen Strapazen nicht mehr gewachsen war und
entlassen werden muBte. Zum groBten Gliick lernte unser
Leiter der Expedition einen erfahrenen Elefantenjdger
kennen, der das vor uns liegende Karamojogebiet genau
kannte und uns versprach, die fehlenden Trager zu be-
schaffen, was er auch wirklich gehalten hat; denn gerade
unter den Eingeborenen ist die Wahrheit sehr selten, und
folgedessen ist es fiir einen Expeditionsleiter sehr schwer,
eine Reise zusammenzuhalten; denn je tiefer wir in das
noch unerforschte Gebiet von Uganda vordrangen, desto
schwieriger ist es, Trdger zu finden. Man hat von der
Gefdhrlichkeit der Gebiete, die wir nun durchqueren
wollten, schon allzuviel gehdrt, namentlich bei den Naqua-
und Toburstimmen.

In den vier Tagen unseres Aufenthaltes in Mebale war
unser Leiter mit den kartographischen und astronomischen
sowie meteorologischen Aufnahmen beschdftigt, wiahrend
unser Arzt von den erkrankten Tridgern sehr in Anspruch
genommen wurde. An dem festgesetzten Tage marschier-
ten wir von Mebale ab nach Bujobo, wo wir unser erstes
Nachtlager aufschlugen. Am anderen Morgen stieg unser
Leiter auf einem schmalen Eingeborenenpfad den steilen
vulkanischen Hiigel Buwalesi hinauf. Der Hiigel bot erst-
klassige Punkte fiir kartographische Arbeiten und zugleich
einen herrlichen Ausblick auf die zwischen dem Elgon
gelegenen Zwischenberge. Auffallend war der Reichtum
an Schmetterlingen, den wir hier antrafen, und unsere
entomologische Sammlung erreichte hier die Zahl von
tiber 600 der schonsten und farbenprachtigsten Tiere.
Auf dem Wege zum Buwalesi fanden sich noch spar-
liche Niederlassungen von Eingeborenen, fast ganz nackte
Menschen von mittlerer GroBe.

Schon ganz in der Friihe verlieBen wir am ndchsten Tag
unseren Rastplatz und marschierten bis Buhugo. Bergauf
und bergab ging es durch die gewohnten und bekannten




Bananenpflanzungen, bis wir bald in ein sehr breites Tal
niederstiegen, das vom Siroko durchflossen wird, zur
Regenzeit ein sehr groBer und machtiger FluB. Als wir ihn
durchschritten, fiihrte er aber nur sehr wenig Wasser. Uber
ihn fiihrte eine noch nicht lange bestehende Briicke aus zu-
sammengeflochtenen Bambusstammen. Wir gingen nun
fortwdhrend bergauf und erreichten gegen zehn Uhr vor-
mittags Buhugo und wurden von dem dortigen Héupt-
ling mit den iiblichen Geschenken erwartet. Es gab Schafe,
Milch, Hiithner, Eier sowie Fische. Hier waren wir auch
Zeuge einer dort iblichen Gerichtsverhandlung. Ein
Eingeborener hatte eine Ziege gestohlen und wurde ins
Lager gebracht. Hier legte man ihn auf den Bauch, band
ihm die FiiBe und die auf den Riicken gelegten Hénde zu-
sammen und schnallte ihn an dicke Pfahle. Nun hétte ihm
eine ordentliche Tracht Priigel verabreicht werden sollen,
aber Mr. Pergman, der zufdllig anwesend war und den
Distrikt als englischer Kommissar zu verwalten hatte, lie
das grausame Spiel beenden und gab den Schwarzen frei
mit dem Versprechen, daB er nie wieder einen Diebstahl
begehen will.

Am ndchsten Morgen brachen wir zur gewohnt frithen
Stunde auf und gelangten nach etwa einstiindiger Wande-
rung durch ansteigende Bananenpflanzungen und an

Der Weg fiihrt
an vielen
Eingeborenen-

siedlungen vorbei

einigen Dorfern vorbei am FuBl des Namugawehill an. In
einem am Berg liegenden Eingeborenendorf machten wir
halt, um uns {ber den Aufstieg, der sehr schwierig war,
zu beraten und von den Eingeborenen Auskunft und Rich-
tung einzuholen, wobei wir zu dem EntschluB kamen, den
Aufstieg direkt durch die Felsen zu machen, was aller-
dings eine sehr schwere Arbeit war. Uberdies hatten wir
unter driickender Hitze (38 Grad im Schatten) sehr zu
leiden. Nach etwa zwei Stunden hatten wir es geschafft.
Oben angelangt, stiegen wir nach kurzer Rast den Kamm
entlang in einer Hohe von etwa 2280 m. Bald nahm uns
ein Wald mit enorm hohen alten Biumen und fast un-
durchdringlichen Unterwuchs auf. Eine weitere Stunde spé-
ter standen wir mitten in einem richtigen Bambuswald.
Nach einer weiteren Marschstunde tiberschritten wir einen
kleinen Bach mit klarem hellem Wasser. Langsam lichtete
sich der Bambuswald, an dessen Stelle nun ein riesiger
Laubwald begann, und iiber uns wolbte sich nun majestd-
tisch der Urwald. Die machtigen Stamme sind mit dickem
Moos und sonstigen Schmarotzerpflanzen bewachsen, und
den Boden tiberzieht ein méachtiger Teppich aus Moos und
Farnen und sonstigen Krautern. Das Sichvorwaértsarbeiten
kostete viel Miihe, weil umgestiirzte Baumstamme und
madchtige Wurzeln, die oft den Weg versperrten, iiber-

Dorfleben
in Afrika



klettert werden mufBiten. Stundenlang ging es Schritt fiir
Schritt vorwérts, und unsere sonst so lirmenden Trager
ziehen mit groBter Stille dahin, ein Zeichen dafiir, daB der
Weg sehr mithsam und schwer ist; nur das Knacken und
Brechen der Aste ist zu horen sowie das zarte Gezwitscher
der vielen hunderterlei Végel.

Finf Stunden lang wéhrte dieser unvergeBliche und
schwere Marsch durch den Urwald, dann wurde die Wald-
démmerung heller, und wir sind am oberen Ende des Ur-
walds angelangt und schlagen in einer Héhe von 3290 m
unser Lager auf, um die von allen sehnlichst erwarteten
Ruhestunden zu verbringen. Von groBem Interesse war es,
von unserem Eingeborenenfiihrer zu erfahren, daB es auch
noch in dieser Hohe, eine Stunde von unserem Lager ent-
fernt, eine kleine Niederlassung von Eingeborenen gibe.
Der Leiter gab den Auftrag, einige von diesen zu uns zu
bringen, und tatsdchlich: gegen Abend erschien der Haupt-
ling mit zwei seiner Leute in unserem Lager. Es waren
sehr scheue mittelgrofie Menschen, mit einem hemdartigen
Uberwurf bekleidet. Ohren, Hals und Arme reich mit
Eisenringen geschmiickt, die Haare in schmalen Stridhnen
geflochten, eingefettet und mit roter Erde bestrichen. Wir
beschenkten sie mit Messingdraht und Spiegeln. Die Spie-
gel machten groBen Eindruck auf sie.

(Wird fortgesetzt)

Diese Steuern

Wir Menschen sind zwar tiber viele Dinge, ja wohl iiber
die meisten, recht verschiedener Auffassung. In einem
Punkt sind sich aber so ziemlich alle einig: Die Steuern
sind zu hoch!
Trotzdem: Steuern missen sein. Das leuchtet jedem ein.
Und gerade bei uns in Deutschland ist die Héhe der
Steuern nichts Uberraschendes; denn wir haben den Krieg
verloren. Wir miissen alles, was im Kriege durch Bomben
und Granaten und nach dem Kriege durch ,sinnvolle
Demontage-Planung” der Sieger zerstért wurde, nun wie-
der aufbauen, AuBerdem sind da Rentner, Kriegsversehrte,
Heimatvertriebene und andere Anspruchsberechtigte, die
ihr Recht haben miissen. Ja, und die neue Wehrmacht! Die
kostet auch Geld. Man kann iibrigens nicht sagen, daB
dieses Geld so sehr sinnlos angelegt ist; denn in unserem
Zeilalter, in dem so schrecklich viel von Frieden ge-
sprochen wird, ist noch kein Staat auf die Idee gekommen,
auf seine Armee zu verzichten. Es muBl also wohl doch
etwas dran sein an der Notwendigkeit der Aufriistung,
Staaten wie San Marino. Liechtenstein und Andorra haben
keine Truppen. Die spielen im Rahmen dieser Betrachtung
aber doch keine Rolle.
Wenn also auch Steuern sein miissen, will doch nie-
mand mehr zahlen als unbedingt sein muB. Fiir die Zu-
kunft wollen wir daher an dieser Stelle stets einige Hin-
weise geben. Heute ist das Kraftfahrzeug dran, oder
besser: die Frage der Abzugsfihigkeit von Aufwendun-
" gen, die durch die Benutzung eines Kraftfahrzeuges ent-
stehen.
Es ist allgemein bekannt, daB die Kosten fiir Fahrten
zwischen Wohnung und Arbeitsplatz als sogenannte Wer-
bungskosten angesehen wurden. Sogenannte notwendige
Aufwendungen waren abzugsfahig. Da es nicht notwendig
ist, mit dem eigenen Kraftfahrzeug zur Arbeit zu fahren,
gab es fiir Motorisierte keine angemessene Méglichkeit,
SteuererméBigungen zu erhalten. Das ist jetzt anders. Jetzt
kann jeder Lohnsteuerpflichtige einen Teil seiner Aui-
wendungen fiir das eigene Kraftfahrzeug absetzen. Wich-
tig ist, zu wissen, was die Steuerbehdrde unter den Be-
griff ,eigenes Kraftfahrzeug” faBt. Gemeint ist natiirlich
nicht der biirgerlich rechtliche Eigentumsbegriff, weil sonst
wahrscheinlich kaum ein Mensch in den GenuB von
steuerlichen Vorteilen k&me, weil die Fahrzeuge grund-
sdtzlich bis zur vollen Bezahlung des Kaufpreises im
Eigentum des Verké&ufers bleiben. Und die meisten Fahr-
zeuge sind doch wohl auf ,Stottern” gekauft. Die Finanz-

behérde hat dafiir Verstdndnis. Sie fordert daher nur, daB
das Fahrzeug fiir denjenigen, der einen Antrag auf Be-
willigung eines Freibetrages fiir das Kraftfahrzeug stellt,
zugelassen sein muB. Dem, der ein Fahrzeug von guten
Freunden und getreuen Nachbarn benutzt, ist also nicht
zu helfen!
Aus Griinden der Verwaltungsvereinfachung wird nicht
der wirkliche Unkostenbetrag angerechnet. Es sind viel-
mehr Pauschalbetrdge festgesetzt worden. Diese sind zur
Zeit folgende:

1. bei Benutzung eines Kraftwagens DM 0,50 je km

2. bei Benutzung eines Motorrades,

Motorrollers (Kabinenrollers)
3. bei Benutzung eines Fahrrades mit
Hilfsmotor (Moped) . DM 0,12 je km

Entfernung zwischen Wohnung und Arbeitsstdtte bis zu
einer Hochstentfernung von 40 km und fiir jeden Arbeits-
tag, an dem das eigene Fahrzeug benutzt wird.
Wenn jemand aus zwingenden Griinden weiter als
40 km vom Arbeitsplatz entfernt wohnt, kann er gege-
benenfalls mit der Bewilligung eines héheren Freibetra--
ges rechnen,
Hohere Aufwendungen kénnen an Stelle der oben ge-
nannten Pauschsdtze nicht geltend gemacht werden. Fiir
die Berechnung der Entfernung zwischen Arbeitsplatz und
Wohnung ist die kiirzeste benutzbare StraBenverbindung
maBgebend.
Antrdge auf Bewilligung eines besonderen steuerfreien
Betrages wegen Benutzung eines eigenen Kraftfahrzeugs
sind an das fiir den Wohnsitz zustindige Finanzamt zu
richten. In dem Antrag ist glaubhaft zu machen, an wie-
viel Arbeitstagen das Fahrzeug gebraucht wird. Die Fahr-
zeugpapiere sind vorzulegen.
So, wer mehr wissen will, wende sich an Sz oder den
Klabautermann. Allerdings, die Arbeit von Steuerbera-
tern oder Helfern in Steuersachen kann von beiden nicht
erledigt werden. Allers

DM 0,22 je km

Auslandsreise mit Kraftiahrzeug

Da manch einer von unserer Belegschaft im Urlaub mit
dem Fahrzeug ins Ausland gondelt, ist es sicher ganz gut,
zu wissen, welche Kraftfahrzeugpapiere auBer den Zoll-
papieren vorhanden sein miissen.

Der deutsche Fihrerschein und die deutsche Kraftfahr-
zeugzulassung reichen aus fiir Fahrten nach Belgien,
Dénemark, Frankreich, Italien, Jugoslawien (fiir Besucher
mit Touristen- und Durchreisevisum), Liechtenstein, Luxem-
burg, Monako, Norwegen, Usterreich, Portugal (fiir einen
Aufenthalt bis zu sechs Monaten), Saargebiet, San Ma-
rino, Schweiz.

Schweden fordert amtlich beglaubigte Ubersetzungen
des deutschen Fiihrer- und deutschen Kraftfahrzeugscheins
in einer nordischen Sprache (danisch, norwegisch, schwe-
disch).

Der internationale Fiihrerschein und die internationale
Zulassung sind fiir Urlaubsfahrten nach Finnland, Fran-
z0sisch-Nordafrika, Gibraltar, Griechenland, GroBbritan-
nien und Nordirland, Irischer Freistaat, Niederlande, Spa-
nien, Spanisch-Marokko, Tanger, Tiirkei notwendig.

Fir die Niederlande besteht die Mboglichkeit, an der
Grenze Ersatzpapiere mit achttdgiger Giiltigkeit zu be-
kommen. Britische Ersatzpapiere werden gegen eine Ge-
biihr von 5—30 Schilling durch die Hafenbeamten aus-
gegeben. )
Einreisen mit einem Kraftwagen fiir die nicht erwdhnten
europdischen Lénder sind so gut wie ausgeschlossen. Der
Vollstandigkeit halber wird erwdhnt, daB das gleiche auch
fiir die Vereinigten Staaten von Nordamerika gilt, die von
jedem, der ein Kraftfahrzeug in die USA fithren will, einen
US-amerikanischen Fithrerschein verlangen.
Internationale Fiihrerscheine und internationale Zu-
lassungen sind bei der Polizeibehérde zu beantragen. Dem
Fiihrerscheinantrag muB ein Foto beigelegt werden.
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HOBBY

,,H()hl)y“ ist zwar ein ausldndisches Wort, aber es weill
ja jeder, was damit gemeint ist. Denn heute hat jeder-
mann ein Hobby, und es gibt deren unzdhlige. Dieser
ziichtet Seidenraupen, jener sammelt Miinzen, ein anderer
iibt sich im Schnellaufen und wieder ein anderer baut an
Miniatureisenbahnen. Alle aber suchen in ihrem Hobby
Entspannung und Abwechslung von der Miihe taglicher
Berufsarbeit.

Doch ich wollte ja eigentlich von meinem Hobby erzdhlen.
Wenn ich abends oder am Wochende die Werft mit ihrem
Larm und all den wunderbaren Mechanismen hinter mir
lasse, zieht es mich aufs Wasser, irgendwo mit einem
Boot in einem kleinen Schlickhafen oder einem Priel der
Haseldorfer Marsch zu liegen, der Stille zu lauschen und
mir meine Bratkartoffeln selber zu schmurgeln. Oder auch
mit viel Wind und Wellen zu spielen. Friiher freilich war
es weniger Segelei als Wassersport; als ich gerade
schwimmen gelernt hatte und im Teufelsbriicker Hafen
Eisschollen, zusammengebundene Benzinkannen oder ge-
teerte Kisten als schiffbare Untersdtze miBbrauchte.
Spiter schipperte ich dann schon mit einem richtigen,
aber etwas briichigem Ruderboot los und dehnte meine
Entdeckungsreisen bis nach Cranz und Meierssand aus.
Wenn deftiger Westenwind war — und das kam schon
damals haufig vor —, segelte ich sogar mit einer Zeltbahn
an einem Besenstiel. Mit Bewunderung und vielleicht
etwas Neid sah ich dann die grofien Jollen, Jollenkreuzer
und Jachten, die, ohne mich eines Blickes zu wiirdigen,
slolz an mir vorbeirauschten. ,So ein Schiff miifite man
haben”, dachte ich dann, ,und eines mit Kajiite, wo man
nicht jedesmal so jaimmerlich naB wird” — denn das kam
auch und noch haufiger vor. Doch bis zum eigenen Segel-
boot war es damals noch lange hin. Vorerst schipperte ich
als Vorschotmann auf kleinen Jollen, bis ich in die Zim-
mererlehre kam. Da mufite ich dann sonnabendnach-
mittags meinem Meister die Werkstatt aufraumen oder
Feuerholz hacken. Wenn ich abends an den Hafen kam,
waren meine Freunde schon tiber alle Wellenberge.

Nach der Gesellenpriiffung erwachte die alte Sehnsucht
wieder mit Macht. Wie aber sollte ich mir von meinem
Wochenlohn ein Schiff kaufen? Und dann ein gebrauchtes?
Dafiir langte es nicht. Also selber eins bauen. Nachdem ich
auf der DW noch die Schiffszimmererlehre durchgemacht
und auf verschiedenen Bootswerlten gearbeitet hatte,
traute ich mir das auch zu. Woher aber einen Raum,
Werkzeuge und Maschinen nehmen? Da half nur eisernes
Sparen. Erst ein paar Werkzeuge, dann eine Nissenhiitte,
Bohrmaschine und Bandsdge.

Auf der DW halte ich gelernl, daB jedes Schiff nach einem
bestimmten RiB gebaut wurde. Woher sollte ich einen
3auplan nehmen, der nur gute Eigenschaften aufwies, dem
Schiff gutes Segeln bei jedem Wind garantierte, ohne
gegen die Vermessungsvorschriften zu verstoBen? Und
dann sollte der Bau natiirlich und vor allem billig sein.
Wenn ich mir einen 20-qm-Sharpiejollenkreuzer selbst
konstruierte, so gehorte bei meiner mangelhaften Erfah-
rung schon eine gute Portion Leichtsinn dazu. Die Tropfen-
form, das leuchtete mir ein, mubte das Ideale sein; der

Schiffbau in der Nissenhiitte

Flugzeugbau schien das zu lehren, und an wesentliche
Unterschiede zwischen Aro- und Hydrodynamik glaubte
ich nicht, zumal auch der GroBschiffbau dahin tendiert.
Ein weiteres und von mir unterschitztes Problem war die
Finanzierung. Da ich Auftraggeber, Werftdirektor und
Arbeiter in einer Person war, flossen die Anzahlungen nur
langsam; wochentlich freitags namlich kam immer ein
bifichen. Denn meine Ersparnisse waren schon bei der
Anschaffung von Werkzeugen draufgegangen. So konnte
also das Material nur von Fall zu Fall gekauft werden,
weil die Holzlieferanten ja auch leben wollen.

Ich hatte gerade mit dem Bau begonnen, als zwei be-
freundete Segler zu mir kamen, um mir begreiflich zu
machen, daB sich drei Boote relativ schneller und billiger
bauen lassen als eines. So entwickelte sich eine Gemein-
schaftsarbeit, die jedoch nur stockend vorankam, denn
von uns hatte keiner Bootsbauer gelernt, und nur einer
in dem Fach gearbeitet. Deswegen muBte jede [reie
Minute, téglich bis halb elf Uhr einschlieBlich des Wochen-
endes, geschuftet werden. Als wir dann nach fast zwei-
jahriger miihevoller Arbeit zwei Boote fertig hatten,
zogen die beiden Helfer mit ihren Schiffen ab und liefien
mich freundlicherweise mit meinem halbfertigen sitzen.
Kompanie ist eben doch Lumparie.

Abgesehen hiervon aber ist viel Zeit durch den Mangel
an Detailzeichnungen verlorengegangen, denn Stiick-
listen, wie es sie auf der DW gibt, haben wir nie gehabt.
Spanten, Planken, Deck und Aufbauten wurden fiir alle
Schiffe in einem Arbeitsgang angefertigt, aber wegen des
Raummangels nacheinander montiert. DaB bei einem
groBen Schiff die einzelnen Teile unzdhlig sind, kann ich
verstehen; daB aber auch zu einem im Vergleich zu den
DW-Schiffen so winzigen Schiff so vieles gehort, wundert
mich immer wieder. Das fingt beim Profilruder an und
hort bei der Nahnadel auf. Fiir anndhernd 3000,— DM
Material und 2200 Arbeitsstunden stecken in dem Kahn.
Uberhaupt, mit der Kalkulation ist das so eine Sache.
Nach meinen Berechnungen hétte ich ndamlich schon ein
Jahr friiher fertig sein miissen und nur die halben Kosten
haben diirfen. Ob es wohl bei dem ersten DW-Neubau
auch so war? Ich glaube kaum, denn dann hitte die DW
wohl den Konkurs anmelden kénnen.

Allen Schwierigkeiten zum Trotz war am 24. Juni endlich
der Tag gekommen, an dem mein Jugendtraum in Er-
fiillung ging. Der Jollenkreuzer mit der Baunummer SS3
(Segel-Schiff soll das heifen), genannt nach der griechi-
schen Meeresgottin Leukothea, lief vom Stapel. Inzwischen
habe ich nun schon einige Segeltouren hinter mir, und es
bahnt sich so etwas wie ein Verhalinis zu meiner ,Leu-
kothea” an. Sie ist zwar kein Flitzer, aber doch ein guler
Durchschnittslaufer., Nachdem ich alle Miihsal hinter mir
habe, bin ich nicht nur sehr zufrieden, sondern fiithle mich
reichlich entlohnt fiir die Jahre des Entbehrens. Wenn ich
von meinen Wochendfahrten sonntagmittags mit der Tide
zuriick muB, bin ich immer versucht, weiter elbab auf
Fahrt zu gehen. Aber der unerbittliche Ruf der Pflichten . ..
Das ist mein Hobby.

Reimund Reich

Klar zum Stapellauf



Aus dem Betriebssport bedingt rechtzeitig Nachricht zukommen lassen, damit

andere Spielgruppen eingeteilt werden konnen.
Und nun nachstehend die Spielergebnisse des letzten

Monats:
FuBball:
DW Reserve gegen BAT Bahrenfeld Reserve 5:3
DW Reserve gegen Mitropa Reserve 10:1
DW Reserve gegen HS 53 Reserve 1:2
DW 2. gegen Philips Lokstedt Reserve 5:0
DW 2. gegen AEG Schiffbau Reserve 6:4
DW 2. gegen Nova Reserve 7:5
- T DW 3. gegen Tretorn 2. 132
DW 1. AH gegen BWV AH 5:0
Das in jedem Jahr stattfindende Sportfest des Betriebs- DW AH gegen Haspa 1827 AH 4:2
sportverbandes liegt hinter uns. Unsere Sportgemeinschaft DW 2. AH gegen Mitropa AH 5:3
war stark vertreten. Fiir uns traten namlich in Geesthacht DW 2. AH gegen Affinerie AH 1:4
zwei FuBballmannschaften (Ménner), zwei Handballmann- DW 1.Jgd. gegen Menck & Hambr. Jgd. 1:5
schaften, zwei Keglermannschaften, eine Jugend-FuBball- DW 1.Jgd. gegen Eisenwerk Jgd. 5:0
mannschaft und zehn Staffelldufer an. DW 2.Jgd. gegen Stilcken Jgd. 4:2
Bei dem Staffellauf quer durch Geesthacht — Strecke DW 2.Jgd. gegen Philips Jgd. 2:2
2400 m — belegten wir den vierten Platz. Unsere Fufiball- DW Reiherstieg 1. gegen Finanzbehorde 4:2
mannschaften hielten sich ebenfalls sehr gut. Die 1. Mann- DW Reiherstieg 1. gegen Dello 21
schaft spielte sich bis zur VorschluBrunde durch und ver- DW Reiherstieg 1. gegen Landesbank 5:0
lor dann ganz knapp 0:1. Die Reservemannschaft ging als DW Reiherstieg Res. gegen Hansa Miihle Res. 8:1
Sieger aus der Trostrunde hervor.
Die 2. Handballmannschaft belegte den zweiten Platz. Handball:
Die 1. Keglermannschaft wurde sechste. DW 1. gegen Albingia 1. 16:7
Nach der Siegerehrung fand das schon Tradition gewor- DW 1. gegen Nordbank 1. 17:17
dene frohliche Beisammensein statt, das alle in gemiit- DW 1. gegen Albingia 1. 15:10
licher Runde zusammenhielt. Als dann die Omnibusse DW 2. gegen Zoll 2. 20:7
nach Hamburg zuriickrollten, hatte mancher das Empfin- DW 2. gegen Nordbank 2. 5:0
den, daB der Abfahrtstermin zu frith angesetzt war. Aber, DW 3. gegen Zoll 2. 25:12
am nachsten Tage war ja Montag, und um sieben Uhr DW 3. gegen Philips 3. 18:9
beginnt die Arbeit.
Unsere Schachgruppe konnte einen sehr beachtlichen Kegeln:
Erfolg verzeichnen. Die 1. Mannschaft erkampfte sich in DW 1. gegen VerbandsspielausschuB
der Punktrunde den Aufstieg in die hochste Spielklasse! 6X60 Wurf 2676:2675
Wir konnen unsere Schachspieler zu diesem Erfolg nur DW 2. gegen C. A. Schmidt Séhne
begliickwiinschen. 10X50 Wurf 3452:3373

Auf BeschluB des Spielausschusses Schach miissen die
Mannschaften der I. Gruppe in Zukunft mit 25 Mann statt
wie bisher mit 10 Mann spielen. Das bedeutet, daB sich
die Kameraden noch mehr als bisher anstrengen miissen.
Das DW-Schachturnier geht munter voran. Der Spiel-
betrieb leidet im Augenblick naturgemaB etwas durch die
Urlaubszeit. Wir werden in der August-Ausgabe Niheres
dariiber berichten.

Eine Bitte: Spieler, die aus irgendwelchen Griinden zu
den montags stattfindenden Spielen nicht erscheinen kon-
nen, wolien dem Spartenleiter Lagergreen (App.390) un-

Der Shell-Pokal kehrte endgiiltig heim zu uns Wermner Ritzel iibernimmt fiir die siegreiche
1. FuBballmannschaft den Preis
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WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Wilhelm Gabriel
Vorarbeiter
17, Juni 1955

August Truberg
Elektriker
3. Juli 1955

Bernhard Studt

Elektriker

24. Juni 1955

Hans Brandenburg
Vorarbeiter
6, Juli 19535

Bernhard Joost
Vorarbeiter
30. Juni 1955

Alwin Kreye
Maschinenschlosser
15. Juli 1955

Fiir die vielen Beweise liebevoller Teilnahme anldBlich
des uns betroffenen schweren Verlustes sagen wir un-
seren herzlichen Dank, Frau Martha Schulz nebst Kinder

Fir die uns beim Heimgang unseres lieben Entschlafenen
erwiesene Teilnahme und fir die reiche Blumen- und
Kranzspende danken wir herzlichst.

Cicilie Cohrs und Kinder

Herzlichen Dank fiir erwiesene Teilnahme.
Frau H. Fehrmann und Kinder

Fiir die erwiesene Anteilnahme beim Heimgang unseres
lichen Mannes Gustav Meyer sagen wir hiermit der Be-
triebsleitung sowie allen Kollegen meinen herzlichen
Dank. Margarethe Meyer und Kinder

Fir die uns beim tragischen Unfall unseres liecben Sohnes
und Bruders Wilhelm erwiesene Anteilnahme sagen wir
allen Arbeitskameraden und der Betriebsleitung der Deut-
schen Werft unseren herzlichen Dank.

Wilhelm Wendt und Familie

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche
anlaBlich meines 25jahrigen Dienstjubildums sage ich
hiermit der Betriebsleitung sowie allen Kollegen meinen
herzlichen Dank.

Alfred Harder

FFiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anldBlich meines 25jdhrigen Dienstjubilaums sage ich
hiermit der Betriebsleitung sowie allen Kollegen meinen
herzlichen Dank,

Wilhelm Gabriel

Fiir die mir von der Betriebsleitung, meinen Vorgese!zien
und Kollegen erwiesenen Aufmerksamkeiten anlaBlich
meines Jubildums danke ich herzlich,

Bernhard Stud!

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten anldBlich meines
25jahrigen Arbeitsjubilaums sage ich allen Kollegen sowie
der Betriebsieitung meinen herzlichsten Dank,

Hans Brandenburg




FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

E'SchweiBer-Anlerner Gerhard Kock mit Frl. Helga Lemcke
am 28. 5. 1955

Stellagenbauer Wilhelm Schwampe mit Frl. Monika Haber-
mann am 28. 5. 1955

Maschinenbauer Horst Wenzlawsky mit Frl. Ilse Wolff
am 28. 5. 1955

E'SchweiBer-Anlerner Heinz Miiller mit Frl. Wally Wélk
am 28. 5. 1955

Maschinenbauer Hans-Peter Kélln mit Frl. Sus Wegner
am 28. 5. 1955

Anschldger Erich Beck mit Frl. Renate Kausch am 28. 5. 1955

Rontgenpriifer Ernst Peters mit Frl. Ingrid Arndt am
28.5.1955

Brenner Friedrich Busse mit Frl. Inge Filter am 3. 6. 1955

E'SchweiBler-Anlerner Karl Tuttkowski mit Frl. Waltraud
Baum am 3. 6. 1955

Zeichner Bruno Kowalewski mit Frl. Ingeborg Glowacki
am 4.6. 1955

Bohrerhelfer Gerhard Koénnecker mit Frl. Maria Kaminski
am 4. 6. 1955

Anstreicher Horst Furst mit Frl. Kdate Blohm am 4. 6. 1955

Maschinenbauer Norbert Schréder mit Frl. Erna Rosen-
brock am 10. 6. 1955

Verzinker Ginther Matern mit Frl. Berta Griisshaber am

11. 6. 1955

E'SchweiBler Rudi Hamann mit Frl. Erika Slubowski am
11.6.1955

Maler Josef Perrier mit Frl. Irmgard Schmechel am
11. 6. 1955

Schiffszimmerer Giinther D6lling mit Frl. Helga Rohling
am 11.6. 1955

Schiffbaver Karl-Heinz Krumfu mit Frl. Irmgard Stenzel
am 16. 6. 1955

Hauer Hans-Peter Hauschildt mit Frl.
17. 6. 1955

E'Schweiler Egon Geppert mit Frl. Gertrud Dembski am
17.6. 1955

E'SchweiBer Ernst Everding mit Frl. Anneliese Emmrich
am 18. 6. 1955

E'Schweiler Helmuth Lohse mit Frl. Charlotte Wartenberg
am 18. 6. 1955

Tischler Werner Petersen mit Frau Helga Honke am
18. 6. 1955

Tischler Wolfgang Kamp mit Frl. Gerda Andresen am
18. 6. 1955

Schlosser Gerhard Biinz mit Frl
18. 6. 1955

Tischler Erich Klein mit Frl. Luise Nickelsen am 18. 6. 1955

E'SchweiBer Rolf Priife mit Frl, Paula Lange am 18. 6. 1955

Schiffbauer Gottfried Hartel mit Frl. Erika Zellmer am
18. 6. 1955

Schiffbauer Giinther Rademacher mit Frl. Waltraud Keil
am 25. 6. 1955 .

Behauer-Anlerner Horst Birk mit Frl. Hertha Bade am
25.6.1955

Stellagenbauer Ronald Muss mit Frl. Irmgard Schneider
am 25. 6. 1955

Schiffbauhelfer Gerd Eilts mit Frl,
25.6.1955

Schiffbauhelfer Herbert Kastenberg mit Frl. Inge Brand-
schddel am 25. 6. 1955

Schiffbauhelfer Robert Bohmgahren mit Frl. Edith Stérmer
am 25. 6. 1955

Tischler Giinter Wagner mit Frl
25.6.1955

Kesselschmied Herbert Hahn mit Frl. Margreth Hofmann
am 25. 6. 1955

Ausrichter-Helfer Willi Magdeburg mit Frl. Margarete
Moldenhauer am 25. 6. 1955

E'Schweifer Kurt Giese mit Frl. Waltraud Damm am
30. 6. 1955

Ilse Besch am

Ursula Gronau am

Christa Hintz am

Karla Kéahler am

Nieter-Anlerner Kurt Hoppe mit Frl. Elly R6hl am2. 7. 1955

Maschinenbauer Horst Liedtke mit Frl. Ruth Sablonsky am
2.7.1955

Schiffbauhelfer Diedrich Biesenbach mit Frl. Ruth Wilbers
am 2. 7.1955

Kupferschmied Kurt Liedtke mit Frl. Gerda Mill am
2.7.1955

Maschinenbauer Gerhard Schnoor mit Frl. Ina Hérmann
am 2.7.1955

E'SchweiBer-Anlerner Herbert Miiller mit Frl. Lisa Brunk-
horst am 8. 7. 1955

E'SchweiBer-Anlerner Heinz Czerniiewski mit Frau Ger-
trud Castan am 9. 7. 1955

Schiffbauer Horst Thiecke mit Frl. Ursula Lanowski am
9. 7. 1955

Maler Klaus Ketzner mit Frl. Ella Vogt am 9. 7. 1955

Klempner Hans Mehrkens mit Frl. Kdathe Holz am 9. 7. 1955

Geburten:
Sohn:

E'SchweiBer Gustav Maecker am 4. 6. 1955

Elektriker Egon Auge am 4. 6. 1955

Schiffbauer Horst Hentschke am 7. 6. 1955
Feuerwehrmann Karl-Heinz Wessel am 9. 6. 1955
Schiffbauhelfer Werner Junge am 14. 6. 1955
Schiffbauhelfer Heinrich Wulfes am 14. 6. 1955
Schiffbauhelfer Kurt Bar am 14. 6. 1955
Maschinenschlosser Wolfgang Friedrichs am 14. 6. 1955
Maschinenschlosser Hans Wolter am 16. 6. 1955
Kupferschmied-Helfer Paul Jazdzewski am 17. 6. 1955
Schiffbauer Karl-Heinz Lohse am 20. 6. 1955
E'Schweiler Erich Wiewiorra am 20. 6. 1955
E'SchweiBler Rudi Ochs am 20. 6. 1955
E'SchweiBer-Anlerner Wilhelm Prigge am 21.6. 1955
Schlosser Giinter Reinsch am 25. 6. 1955

Angel. Schiffbauer Hermann Langwaldt am 26. 6. 1955
E'SchweiBler-Anlerner Heinz Jander am 27. 6. 1955
Transportarbeiter Heinrich Wulf am 5. 7. 1955
Kupferschmied Ewald Wagner am 11. 7. 1955
Brenner-Anlerner Walter Richters am 12. 7. 1955
Behauer Franz Nordmann am 12. 7. 1955

Tochter:

Stellagenbauer Kurt Will am 31. 5. 1955
Maschinenbauer Willi Brockmann am 4. 6. 1955
Schiffbau-Helfer Werner Winkelmann am 7. 6. 1955
Schmied Herbert Twisselmann am 8. 6. 1955
Prob.-Anlerner Alfred Mayer am 8. 6. 1955

Brenner Werner Arp am 9. 6. 1955
Kupferschmied-Helfer Karl-Heinz Wenzel am 10. 6. 1955
Brenner Manfred Niemann am 16. 6. 1955

Brenner Kurt Hardings am 16. 6. 1955

E'Schweiler Hermann Kurth am 17. 6. 1955
Schiffbau-Helfer Willy Hester am 19. 6. 1955
Nieteneinstecker Wilhelm Meyer am 21. 6. 1955
E'Schweiler Friedrich Neetzel am 24. 6. 1955

Hauer Ernst Wienecke am 26. 6. 1955
Kupferschmied-Helfer Hans Claussen am 30. 6. 1955
Ausgeber Fritz Zimmermann am 4. 7. 1955

N o

Wir gedenken unserer Toten

_l[

Fritz Koébnick
Schiffbaver
gest. 20. 6. 1955

Helmut Bartzik
Ausrichter-Helfer
gest. 13. 6. 1955 l
Peter Stefien —
Maschinenbauer
gest. 15. 6. 1955

Joran Dinulovic
Maschinenbau-Helfer
gest. 29. 6. 1955

Ernst Fehrmann Ferdinand Schulz

Rentner Brenner
gest. 16. 6. 1955 gest. 4. 7. 1955
Alfred Johannsen Heinrich Stitterich

Rentner

aler
gest. 6. 7. 1955 gest. 14. 7. 1955
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Das war ja was, als vor rund
drei Wochen die Hitze tiber uns
hereinbrach. So toll brauchte es
ja nicht gleich zu sein! Man
konnte sich ja kaum noch be-
wegen. Dankbar wurde jeder
Luftzug begriit, weil er Linde-
rung brachte. Trotzdem! Sonnen-
schein ist schon eine feine Sache.
Vor allen Dingen, wenn man
einen fahrbaren Untersalz hat,
mit dem man zum Wochenende
irgendwohin gondeln kann, um
mal richlig den Feiertag zu genieBen. Oder einen Garten,
in dem man endlich mal sitzen kann. Die Wasserschlep-
perei im Garten wird allerdings auch manch einen zu hef-
tigen Worten veranlabt haben. Schon ist es aber doch,
wenn alles grunt und bltiht.

Besonders erfreulich war der Sieg der Sonne fiir unsere
Urlauber. Ubrigens, denkt an den Wettbewerb! Die
schénste Urlaubsgeschichte wird gesucht.

Unter den verhdltnismdBig vielen Besuchern, die so im
Laufe eines Monats zu mir kommen, war einer, der mir
besonders leid getan hat. Das war ein Spitheimkehrer,
dem die Verkiindung des Gesetzes iiber die Abfindung
von Heimkehrern entgangen war. Als er dann eines Tages
seinen Antrag einreichte, um seine verdiente Abfindung
zu bekommen, war es zu spét, weil die Antragsfrist ver-
strichen war. Wir versuchen zwar, noch etwas fiir unseren
Heimkehrer zu retten. Viel Hoffnung besteht allerdings
nicht.

Nun wollen wir uns bemiihen, einen Wiederholungsfall zu
verhindern. Aus diesem Grunde wird in Zukunft in
unserer Zeitung eine Rubrik: ,Das sollte jeder wissen”
erscheinen, in der wir auf alle wichtigen Bestimmungen,
die neu herauskommen, hinweisen wollen. Da auch nur
wir schwache Menschen sind, die Fehlern unterliegen,
bitte ich um tatige Mitarbeit, damit nichts {ibersehen wird.
Auch mit steuerrechtlichen Fragen werden wir uns nun-
mehr auseinandersetzen. Hoffentlich treffen wir dabei
immer das, was interessiert. Sonst miiBt Ihr mit Anfragen
nachhelfen. Jede Anregung wird verarbeitet.

Wunlngy

Unter den vielen Zuschriften, die mich im letzten Monal
erreichten, war auch ein Brief von drei Witzbolden, die ihr
Schreiben an den ,Inhaltsmacher der Familien-Nachrichten
unserer Deutschen Werft-Zeitung” gerichtet hatten. Thnen
hatte offensichtlich die Berufsbezeichnung ,Warmmacher”
in den lelzten Familiennachrichten den nétigen Schwung
tiir ihre Zuschrift gegeben. Zugegeben, dali der ,Warm-
macher” nicht schén ist. Und auBerhalb der Werft weil3
niemand, was ein Mann mit so einer Berufsbezeichnung
eigentlich treibl. Aber auch bei uns ist das sicher vielen
unbekannt. Im Lohnbiiro wird er aber so gefithrt. Und da
die Familiennachrichten aus dem Lohnbiiro stammen, —
na ja, in Zukunft werden wir aufpassen. Einen Familien-
nachrichten-Macher-Kontrolleur werden wir aber nicht
ernennen.

Eine kleine Panne hat es bei der Juni-Ausgabe noch ge-
geben: Durch ein nicht mehr zu erkldarendes Versehen ist
der Aufsatz ,Der Verbesserungsvorschlag" ohne Angabe
des Schreibers abgedruckt worden. Es hdtte dort der Name
+Allers” erscheinen miissen. Der ,Schriftsteller” wollte
nicht unerkannt bleiben. Es war tatsachlich nur eine Panne!
Sonst habe ich nichts zu berichten. Halt! Da ist doch noch
etwas!

Auch bei uns sind leider einige Betriebsangehorige an der
ansteckenden Augenkrankheit (Virus-Erkrankung) er-
krankt. Am Tage der Abfassung dieses Berichtes (20. 7. 55)
waren es 28 Mann. Damit keiner einen Gesundheits-
schaden erleidet und im {brigen die Ausbreitung der
Krankheit verhindert wird, hat Dr. Scholz angeordnet, daf}
jeder fiir die Dauer der Krankheit in zusatzlichen Urlaub
geschickt wird. Er muB sich wahrend des Urlaubs vom
Werkarzt behandeln lassen und erhdll sein Urlaubsgeld,
damit er keinen wirtschaftlichen Schaden hat. Krankengeld
gibt es nicht. Die Behandlung wird von der Betriebs-
krankenkasse getragen. Das ist eine Losung, die meines
Erachtens sehr in Ordnung ist.

Und nun SchlufB fiir heute!

Es griBt Euch herzlichst

Euer Klabautermann.




