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HINWEIS: Wegen des Streiks in einigen Klischeeanstalten kommen wir heute eine Woche zu spat.

Zu unserem Titelbild

Die Darstellung der bunten Schifichen IiBt uns einen Blick in
die Vergangenheit tun. Wir sehen einen Ausschnitl aus dem
beriihmten Teppich von Bayeux, jenem Teppich, den die
Kénigin Mathilde mit ihren Hofdamen gestickt haben soll, als
ihr Gatte, Wilhelm der Eroberer, im Jahre 1066 nach England
zog. Der Teppich, der etwa 70 m lang ist, schildert den Ver-
lauf des gesamten Feldzuges, und der Mittelteil, aus dem wir
hier einen kleinen, vereinfachten Ausschnilt sehen, zeigl die
Uberquerung des Kanals.

Der Teppich von Bayeux ist ein kullurhistorisches Dokument
ersten Ranges und flir uns Schifibauer insofern interessant, als
wir hieraus in erster Linie unsere spirlichen Kenntnisse von
den Normannenschiffen schépfen. Wir wissen, daB ein Werk,
an dem kiinstlerische Freiheit und weibliche Phantasie mit-
geholfen haben. in bezug auf technische Exaktheit sehr vorsichtig
zu beurteilen isl. Dennoch geben uns solche Darstellungen
meistens sehr wertvolle Aufschliisse. Man darf nur nicht den
Fehler machen, alles direk! ablesen zu wollen, sondern man
mufBl studieren, wie firiither jeweils Menschen, Tiere, Hduser,
Bdume usw. dargestellt wurden, von denen wir ja wissen, wie
sie ausgesehen haben. Dann gelingen uns vielleicht auch Riick-

schliisse auf Gebilde, die uns bis heute unbekann! sind. cl.
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Was die

leizten
Wochen
brachien

Seit unserem letzten Bericht in der Februar-Ausgabe
unserer Werkzeitung hat sich eine ganze Menge ereignet,
das wert ist, hier wiedergegeben zu werden.

Am 28.Februar 1955 haben wir das Motorkiihlschift
,Pirdus” an die Reederei Laeisz {ibergeben. Die ,Pirdus”
ist ein Fruchtschiff von 3200 BRT und gehort in die Klasse
unserer bekannten Fruchtschiffe wie ,Perikles”, ,Perseus”,
LProteus”, ,Alsterufer” und ,Alstertor” usw.
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Die am 28. Februar vorgenommenen griindlichen Erprobun-
gen haben das erwartete Ergebnis gezeitigt. Reederei und
Werftleitung waren zufrieden, so daB der Flaggen-
wechsel vorgenommen werden konnte. Die zahlreichen
Gaste hatten eine schone Fahrt, wenn auch Frost und Eis-
gang auf der Elbe manchen Gast von Zeit zu Zeit von Deck
verscheuchten. Die Gédste machten von den Mdglichkeiten,
sich in den geheizten Raumen bei einem warmenden Ge-
trank wieder aufzumobeln, gern Gebrauch, um dann schnell
wieder an Deck zu gehen, um nichts zu versaumen.

Die ,Pirdus” hat bereits ihre Ausfahrt angetreten. Der
Kapitan der ,Pirdus”, Adolf Hauth, ist ein alter Fahrens-
mann, der frither schon bei der Reederei Laeisz tatig war.
Er ist dadurch bekannt, daB er mit einem Segelschiff eine
der schnellsten Umsegelungen von Kap Horn hinter sich
gebracht hat. Der Krieg iiberraschte ihn mit seinem Segel-
schiff in Stidamerika, wo er dann bis zum Jahre 1953 blieb.
Man kann getrost sagen, daB das Schiff bei diesem tiich-
tigen Seemann in guten Héanden ist.

MS ,Pirdus auf der Probefahrt
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miterleben wollten. Dr. Scholz konnte eine in die Tau-
sende gehende Zahl von Zuschauern und Gasten begriifien,
als er anldBlich des Stapellaufs des Fahrgastschiffs
Israel" das Wort ergriff. Unter den Gasten befand sich auch
Biirgermeister Dr. Sieveking. Dr. Scholz brachte in seiner
Ansprache seine Befriedigung dartiber zum Ausdrudk,
daB die Deutsche Werft die erste Werft in Deutschland ist,
die nach dem Kriege den Passagierschiffbau wieder auf-
genommen hat. Gesandter Dr. Shinnar, der Leiter der
Israel-Mission, dankte allen Beteiligten, nicht zuletzt den
Arbeitern unserer Werft und der Bundesregierung fiir
dieses Schiff. Dann taufte die Gattin des Hamburger Wirt-
schaftssenators, Frau Luigs, unser jingstes Kind. Eine
Flasche Israel-Sekt zerschellte am Bug unseres jilingsten
Neubaues. Unter dem Heulen der Schleppersirenen glitt
die ,Israel” in ihr neues Element.

PEasawwNEN

Die ,Israel” liegt jetzt in unserem Ausriistungshafen.

H Fleifige Hande sind am Werk, um das Schiff fertig-
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Stapellauf der ,2. Hdlfte” Bau-Nr. 679

Am 3. Mairz 1955 erlebten wir den Stapellauf der ,2. Halfte"
des Tankers Bau-Nr. 679. Beide Schiffsteile sind inzwischen
zum Reiherstieg gebracht worden, wo sie in unserem
Dock I zu einem Ganzen zusammengefiigt werden. Die
Taufe des neuen Schiffes soll am 2. April 1955 vor sich
gehen. Der Tanker wird eine Grofie von 27 000 t haben.

Am 4. Mdrz hatten wir eine beachtliche Zahl von Gasten
auf der Werft, die den Stapellauf des ersten nach dem
letzten Kriege in Deutschland gebauten Passagierschiifs

Die Taufpatin, Frau Luigs, mit dem Gesandten Dr. Shinnar
und ihrem Gatten, Herm Senator Luigs

Dr. Scholz mit Biirgermeister Dr. Sieveking

zustellen. Die ,Israel” ist ein Neubau, der im Rahmen des
deutsch-israelischen Vertrages erstellt wird. Sie soll ab
Herbst 1955 im regelmaBigen Passagierdienst zwischen
Haifa, Neapel und New York eingesetzt werden. Sie wird
15 Luxuskabinen, 80 Kabinen 1. Klasse und 232 Touristen-
pldtze enthalten. Insgesamt werden auf den Reisen tiber
450 Personen (einschl. der Besatzung) an Bord sein. Das
153 m lange Schiff soll eine Geschwindigkeit von etwa 20
Knoten haben.

Bis zur Indienststellung wird noch viel Arbeit geleistel
werden miissen, - weil auf Passagierschiffen bekanntlich
viele Salons und Gesellschaftsraume einzurichten sind.
Aber unsere Tischler werden es schon schaffen.

Eine Probefahrt gab es im Monat Mdrz auch. Am 15.
begann die Erprobung des Turbinentankers ,Platidia”. In




Die Israel” wird nach dem Stapellauf in den Werfthafen geschleppt

den frilhen Morgenstunden fanden sich Gaste und Be-
satzung rechtzeitig ein. Dicker Nebel brachte einige Ver-
zogerung. Dann ging es aber doch los. Nach ruhiger und
glatter Fahrt elbabwarts ging es an die Einzelpriifungen.

Die fast zweitdagige Fahrt brachte einen vollen Erfolg. Mit
der Reedereiflagge am Mast kehrte die ,Platidia” nach
Cuxhaven zuriick. Der Flaggenwechsel war fiir alle ein
Zeichen, daB das Schiff von der Reederei iibernommen
worden ist. Das 15200t groBe Schiff wird im Dienst der
Anglo-Saxon Petroleum Company, London, als Bitumen-
Tanker eingesetzt werden. Die ,Platidia” ist ein Schwester-
uns vor einigen Monaten abgelieferten

schiff der von

+Plagiola”.

Den letzten Stapellauf des Monats Mdrz erlebten wir am
21. An diesem Tage war trotz Ostwindes in Stdarke 5 wie-
der eine freudig bewegte Gisteschar bei uns. Alle unsere
Werkangehorigen, die es einrichten konnten, waren eben-
falls plnktlich zur Stelle, um mitzuerleben, wie ein wei-
teres Fruchtschiff seinem Element {iibergeben wurde.
Dr. Scholz begriifte die Gaste. Er dankte dem Reeder fiir
das durch die Auftragserteilung zum Ausdruck gebrachle
Vertrauen. Frau Kiathe Rogge taufte das neue Schiff aul
den Namen ,Horncap".

Die ,Horncap” wird eine Tragfdahigkeit von 2400 t haben.
Es ist eine Geschwindigkeit von 17 Knoten vorgesehen.
Auch dieses Schiff gehort in die Reihe unserer Frucht-
kiihlschiffe.

TT ,Platidia” auf Probefahrt
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Das Elekiro-SchweiBen bei uns

(Fortsetzung)

Nachdem wir im vorhergehenden Teil des Aufsatzes vor-
wiegend die Einstellen-SchweiBanlagen betrachtet haben,
wollen wir in der vorliegenden Folge einmal die Mehr-
stellen-SchweiBanlagen betrachten.

MaBgebend fiir die Wahl einer Anlage sind vorwiegend
wirtschaftliche Gesichtspunkte.

Es wird ohne viel Uberlegung jeder einsehen, daB bei
einer groferen Zahl von SchweiBplatzen, die mit Hand-
schweiBung arbeiten, stets eine Uberschneidung der Einzel-
leistungen auftreten wird. Diese Uberschneidungen sind
von der Einschaltdauer der EinzelschweilBpldtze abhdngig.
Die Einschaltdauer betrigt nach Messungen, die wir bei
uns angestellt haben, im Mittel 33 %o. Dieses bedeutet, dafBi
der SchweiBer im Mittel die Maschinenleistung nur 20 Mi-
nuten in einer Stunde ausnutzt, bzw. daB von der gleichen
Maschine noch weitere zwei SchweiBler arbeiten kénnen.

Hinzu kommt, daB die verschiedenen Werte wie Wirkungs-
grad, Blindleistungsaufnahme und Wartungskosten bei
groBeren Maschinen wesentlich gilinstiger liegen. Bei
richtiger Einteilung der Schweilistellen kommen fiir eine
solche Maschine die Leerlaufverluste nahezu in Fortfall,
da durch die Vielzahl der Schweifistellen immer eine
Grundlast vorhanden ist. Im Gegensatz zu den Einstellen-
SchweiBstrom-Erzeugern, die alle eine stark fallende
Kennlinie aufweisen miissen, ist der Mehrstellen-Schweif-
strom-Erzeuger als eine Konstant-Spannungs-Maschine
ausgefiithrt. Die zum SchweiBen erforderliche fallende
Stromspannungskennlinie wird bei dieser durch einen
jedem SchweiBier zugeordneten Regler erzeugt. (siehe
Bild 13.)
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A SchweiBstromquellen; b und ¢ Sammelschienen; e Schweiliverteiler;
r SchweiBstromsteller; d Werksticke

Bild 13: Schema einer Mehrstellen-SchweiBanlage

Mit Hilfe dieses Reglers kann sich jeder Schweilier seinen
flir das Niederschmelzen der Elektroden erforderlichen
Spannungswert und damit auch den richtigen Stromwert
einstellen.

Genau wie bei den Einstellen-Schweifanlagen kénnen
auch fiir Mehrstellen-SchweiBanlagen entweder Umformer,
Trafos oder Gleichrichter als Schweifistromerzeuger ein-
gesetzt werden.

Wie wir bei den Einstellenerzeugern bereits beobachtet
haben, weisen die verschiedenen Erzeugerarten sowohl
in der Wirtschaftlichkeit wie auch in der praktischen Ein-
satzfdahigkeit erhebliche Unterschiede auf. Genau wie bei
den in der ersten Folge unserer beschriebenen Umformer,
welche bei unseren Anlagen aus einem Drehstrommotor
mit zwei direkt gekuppelten Gleichstrom - Generatoren
bestehen (siehe Bild 3 DW-Heft 10/54) liegen Wirkungs-
grad, Blindleistung und Wartungskosten wesentlich un-
glinstiger als bei den Mehrstellen-SchweiBgleichrichtern.
Wie unterschiedlich die Stromaufnahme bei den verschie-
denen Stromerzeugern sein kann, geht deutlich aus der
Zusammenstellung Tafel 1 hervor.

Die Tabelle zeigt deutlich die Uberlegenheit des Mehr-
stellen-SchweiBgleichrichters durch geringsten Strom-
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Tafel 1: Wirtschaftlichkeitsvergleich von SchweiBanlagen

Eine SchweiBstelle an Mehr-

Einzel- stellen-Anlage
umformer beim

beim Umformer Gleidhrichter

SchweiBleistung kW |9 (280 A, 32 V) 16,8 (280 A, 60 V) 16,8 (280 A, 60V)

Wirkungsgrad % 50 72 85
Primiérleistung beim
Schweifien kW 18 23,3 19,8
Leerlaufverluste kW 4,5 - -
ED % 28 28 28
Stiindl. Energieverbr,
b. Schweilen kWh'h 5,04 6,53 5,54
im Leerlauf kWh'h 3,25 —
Gesamt-Energie-
verbrauch  kWh/h | 8,29 6,53 5,54

verbrauch. Diese Feststellung hat uns bei der DW ver-
anlaBt, in der Folge fiir Mehrstellen-SchweiBerzeuger nur
noch Gleichrichter zu beschaffen und einzusetzen. (siehe
Bild 14.)

Bild 14: Drei parallelgeschaltete SchweiBgleichrichter
an unserer SchweiBhalle

Besonderer Wert muf bei diesen grofien Anlagen, der
durch die Vielzahl der von ihm gespeisten SchweiBstellen
laufend verschieden hoch belastet wird, auf konstante
Spannung gelegt werden.

Bild 15: Ansicht einer elektro-hydraulischen Steuerung
vom MS-SchweiBgleichrichter

a) NuK-Hydraulik-Regler b) Regler-Antrieb ¢) Regel-Trafo



In letzter Zeit werden diese GroB-Anlagen elektrisch-
hydraulisch gesteuert, da die feinfiihlige rein elektrische
Steuerung sich nicht bewdhrt hat. (siehe Bild 15)

Die Stromerzeuger sind durchweg ausgelegt fiir eine
Spannung von 55—65 Volt. Die Grenzen sind nach unten
durch die gewiinschten SchweiBeigenschaften und nach
oben durch die NetzgréBe und die Netzkabel-Querdurch-
schnitte gegeben. Man kann sich leicht ausrechnen, dafl der
Unterschied des Wirkungsgrads fiir Umformer = 0,7 zu
dem Wirkungsgrad des Gleichrichters mit 0,8, zu erheb-
lichen Stromeinsparungen fithren muB. Berechnungen
haben ergeben, daf die Mehrstellen-Gleichrichter-Anlage
gegeniiber einer gleich groBen Anlage mit Umformern
rund 15 % Energiekosten einsparen.

Aus den Kurven in Bild 16 ist deutlich ersichtlich, daB
beim Gleichrichter der Wirkungsgrad etwa bis zu '/ der
Vollast herab seinen guten Wert behdlt im Gegensatz zum
Umformer, dessen Wirkungsgrad bei '/+ Last schon auBer-
ordentlich klein ist.
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Bild 16: Kurvenverlauf 5 von MS-Umformer und
MS-Gleichrichter 2500 A. bei 65 Volt

Der Einsalz von SchweiBstromreglern selzt nun bei jedem
damit Arbeitenden gewisse Grundkenntnisse voraus, die,
wenn sie nicht richtig beachtet werden, das Schweiflen un-
wirtschaftlich gestalten und damit die durch oben beschrie-
bene MaBnahmen miithsam gesparten Pfennige wieder mit
vollen Handen hinauswerfen. Das Gleiche gilt fiir die
richtige Bemessung der ,Erden” an ein SchweiBobjekt. Bei
meinen Rundgdngen muf ich immer wieder feststellen,
daB sowohl durch unrichtige Reglerstellungen wie auch
durch unsachgeméfBies ,Erden” sehr viel Strom verloren-
geht. Wir wollen uns deshalb im Folgenden ein wenig
iiber diese Schmerzenskinder unterhalten:
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Bild 17: SchweiBstromstdrke in Abhdngigkeit vom
Elektrodendurchmesser

Zuerst die Regler:

Wie schon oben beschrieben, wird in Mehrstellen-Schweifi-
anlagen die fallende Stromspannungskennlinie in den
Reglern erzeugt. Wie allen SchweiBern bekannt, erfordert
jede Elektrode eine bestimmte Stromstarke um wirtschaft-
lich giinstig abzuschmelzen. Dieser sog. Arbeits-

punkt richtet sich vorwiegend nach der chemischen
Zusammensetzung der Elektrode. Bei zu hoher Strom-
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Bild 18: SchweiBstrom-Regler gedffnet

stirke wird die Elektrode glilhend und weich, die
Abscimelzgeschwindigkeit steigt und der Einbrand wird
schlechter. Der Werkstoff-Ubergang erfolgt in grofien
dicken Tropfen. Wird die Stromstarke zu klein gewdhlt,
so wird die Naht nicht einwandfrei, und die Schweil-
raupe legt sich ohne Einbrand und ohne Bindung auf den
Untergrund (s. Bild 17).

In der Regel muB bei Elektroden gleichen Fabrikats iiber
2mm ¢ die SchweiBstromstdarke linear mit dem Durch-
messer steigen, da die erforderliche Schmelzwdrmemenge
ja proportional sowohl dem Quadrat des Elektroden-
Durchmessers wie auch dem Quadrat der Stromstdrke ist.

Die Stromstédrke ist jedoch nach dem Ohmschen Geselz
umgekehrt proportional dem Widerstand, d. h.: Wenn ich
eine Elektrode niederschmelze und will eine hohere
Stromstarke haben, mufl ich den vorgeschalteten Wider-
stand reduzieren, und nicht, wie ich immer wieder
von den SchweiBern zu héren bekomme, erhéhen. Um den
SchweiBern das Zinden zu erleichtern, sind die bei uns
vorhandenen Regler mit einer kleinen Induktivitdt aus-
geriistet. Durch den Einbau dieser Induktivitit kann
erfahrungsgemdB die Schweifinetzspannung um ca. 5—9
Volt niedriger gehalten werden, eine MaBnahme, die eine
Stromeinsparung von rund 8-—11% bedeutet. (siehe
Bild 18)

Bei uns auf der Werft haben wir zwei Arten von SchweiB3-
stromreglern: (siehe Bild 19)

1. Regler mit Spannungsausgleicher (Fabr. Kjellberg)

2. Regler mit Netzspannungsanpassung (Fabr. Schuch-
macher)

Die von mir oben angedeuteten Fehler werden am haufig-
sten mit den unter 1 aufgefiihrten Reglern gemacht.

Die Bauart dieser Regler ist derart, daB ein Spannungs-
ausgleicher auf die Differenz zwischen Netzspannung
und erforderliche Lichtbogenspannung eingestellt werden
mub.

Beispiel:
Nelzspannung = 62 Volt
erforderliche Lichtbogenspannung = 25 Volt
also Ausgleicher auf 62—25 = 37 Volt



Wie beobachtet, stellen viele SchweiBler die erforderliche
Lichtbogenspannung am Spannungsausgleicher ein und
damit wird die tatsachliche Lichtbogenspannung 62—25
= 37 Volt betragen.

Jeder Schweiler weiB erfahrungsgemaB, daB er mit dieser
hohen Spannung keine verniinftige Schweifung ausfiihren
kann, da der Lichtbogen viel zu hart ist.

Bild 19: SchweiBstrom-Regler
A = Fabr. Kjellberg a= Spannungsausgleicher
A = Fabr. Schuchmacher

Also in Zukunft bitte den Spannungsausgleicher auf die zu
vernichtende Spannung einstellen!

Die Beobachtung, daB die falsche Anwendung des Span-
nungsausgleichers sehr haufig auftrat, hat bei der Regler-
Konstruktion der 2. Art (Schuchmacher) dazu gefiihrt, daB
der Ausgleicher in Fortfall kam.

Die Regelung erfolgt hier durch Zu- oder Abschalten von
Vorschaltwiderstanden. Die richtige Einstellung beob-
achtet der erfahrene Schweifier am Lichtbogen.

Und nun zu den SchweiBstrom-Riickleitungen: (Erde).

Bild 20: Lose aufgelegte Eisenriickleiter ergeben
schlechte SchweiBung

Ein immer wieder auftretendes Ubel sind die Schweil-
strom-Riickleitungen, bei uns auf der Werft kurz ,Erden”
genannt. Da diese ,Erden” sehr haufig aus Eisen her-
gestellt werden, ist die Wahl des Querschnittes, d. h. seine
StromdurchlaBfahigkeit fast immer zu gering. Das Eisen
ist im Gegensatz zum Kupfer ein schlechter Stromleiter
und es muB hier stets ein achtfacher Eisenquerschnitt
gegeniiber dem Kupferquerschnitt genommen werden.
Wie allen bekannt, bestehen unsere SchweiBlkabel aus
70 mm*® Kupfer. Es muB die Eisenriickleitung einer
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SchweiBstelle 8 X70 = 560 mm?® betragen. Das entspricht
einem Eisenstiick von 1056 mm.

Auch die Befestigungspunkte, die meist durch Schweifung
hergestellt werden, miissen mindestens diesen Quer-
schnitt aufweisen. Loses Auflegen, wie es sehr hdufig
beobachtet wird, ist tiberhaupt nicht statthaft. Trotz vieler
Ermahnungen werden diese Ubelstande immer wieder
angetroffen. (siehe Bild 20)

[liir einen Klempner, der die AbfluBleitung kleiner macht
als die ZufluBleitung, hdtten wir doch nur ein mitleidiges
Ldacheln iibrig. Da wir nun nicht mit Wasser schweiBen,
gibt es auch keine Uberschwemmungen, dafiir aber
minderwertige Schweifungen.

Weitaus schlechter wird die Sache nun, wenn mehrere
Schweifier auf einer gemeinsamen zu schwachen ,Erde”

Bild 21: Wie es nicht sein soll!
Schlecht ausgefiihrte im Querschnitt zu klein bemessene Erden

arbeiten. Eine einwandfreie SchweiBung ist dann selbst
bei groBtem Koénnen und groBter Miithe nicht moglich.
(siehe Bild 21)

Ein primitiver bildlicher Vergleich ware folgender:

Die Aussteigoffnungen unserer Fihrdampfer lassen ein
gleichzeitiges Aussteigen von 2 bis 3 Personen zu. Wenn
nun aber, wie auch dort haufig beobachtet, 6 bis 7 oder
sogar mehr Personen gleichzeitig den Ausgang passieren
wollen, ist an ein einwandfreies Aussteigen nicht zu
denken. Das gleiche gilt beim SchweiBstrom. Er muB sich
genau so durch eine zu enge Leitung hindurchqualen und
beeinfluBt damit die Lichtbogenspannung aufBierordent-
lich. Durch ein nachtragliches Verstellen des Schweil3-
stromreglers ist dem nicht abzuhelfen, denn die Licht-
bogenspannung @ndert sich entsprechend den im gleichen
Augenblick arbeitenden SchweiBstellen dauernd.

Arbeiten beispielsweise alle eingesetzten SchweiBer an
der zu schwach bemessenen Riickleitung, so sinkt die
Lichtbogenspannung. Also Regler neu einstellen! Im
nachsten Augenblick stellen zwei oder drei Kollegen das
SchweiBen plotzlich ein und damit steigt die Lichtbogen-
spannung: Also: Am Schweilistromregler wieder nach-
requlieren.

Dieses Spiel wiederholt sich dauernd. Jedoch sind wir
keine Schnellaufer, sondern es soll geschweifit werden!
Die aus obigem zu ziehende Lehre: Wenn an einem
Kolli die Anzahl der SchweiBier erhoht wird, dann muf}
auch die Schweifirtickleitung verstarkt werden, sonst gibt
es eine sog. elektrische Verstopfung und damit schlechte
SchweiBungen. Die Zeit, die fiir die Anbringung einer aus-
reichenden ,Erde” angewandt wird, wird doppelt und drei-
fach durch einwandfreies und ziigiges Schweifien wett-
gemacht. (siehe Bild 22)

Zum SchluB noch ein kleines Beispiel, welches sich in
letzter Zeit zugetragen hat: Durch Unachtsamkeit eines



SchweiBers blieb eine Elektrodenzange an Deck liegen und
verursachte einen KurzschluB. Die Folge war, daB der

zugehorige Schweifistromregler in der Nacht derart zu
gliihen begann, daB durch die Strahlungshitze die darunter-
liegende Holzbohle in Brand geriet. Der Brand setzte sich
fort und es verbrannten neun weitere Schweifistromregler
und fiir ca. 6500 DM Schweifikabel.

Bild 22: Gut dimensionierte Erdverbindung

Bei etwas mehr Achtsamkeit ware der oben angefiihrte
Brand niemals entstanden, wenn die Regler in einem
Reglergestell Aufstellung gefunden hdtten. In diesem
Gestell hat jeder SchweiBer seinen Schalter mit dem er
bei Arbeitsende ,seine” SchweiBianlage abschalten soll.
(siehe Bild 23)

Treten in der Stilliegezeit zwischen den Schichten Um-
stinde ein, welche einen KurzschluB verursachen, so ist

Bild 23: Gestell mit SchweiBstromregler. Vorn rechts
die Trennschalter

durch den geéffneten Schalter die Gewihr gegeben, dal
Schaden an der Anlage iiberhaupt vermieden werden.
Wir sehen, daB kleine VergeBlichkeiten groBen Schaden
verursachen konnen.
Wir hoffen, daB vorstehende Zeilen klargemacht haben,
daB wir beim Aufbau der Anlagen versuchen, diese wett-
bewerbsfihig zu gestalten und damit unsere Arbeitsplatze
zu erhalten.
Jeder, der also guten Willens ist, kann durch Beachtung
der Betriebsvorschriften und Mitdenken dazu beitragen,
daB die erstrebte Richtung erfolgreich gehalten wird.

Ing. Jung

Das Kindergeld

Wenn irgend etwas Neues eingefiihrt wird, gibt es zu-
nichst immer einige Schwierigkeiten, bis die Sache lauft.
So ist es auch mit der Durchfiihrung des Kindergeld-
gesetzes.

Manch einer, der sehnsiichtig auf die Auszahlung des
Geldes wartet, hat noch nichts bekommen, andere haben
das Kindergeld schon.

Ich habe bereits bei einem ersten Hinweis auf das Kinder-
geldgesetz in der Januar-Ausgabe unserer Werkzeitung
gesagt, daf man Geduld haben muB, bis die Organisation
eingelaufen ist. Es liegt aber nicht nur an der Organisation,
wenn irgendwo die Entscheidung iiber die Frage, ob der
Antragsteller Kindergeld zu erhalten hat oder nicht, etwas
linger dauert. Leider sind ndmlich die Antrdge teilweise
oberflichlich ausgefiillt worden, und die Antragsteller
haben mitunter die Fragen in dem Antragsformular nicht
ordnungsgemaB beantwortet. Das bedeutet Riickfragen.
Dadurch entstehen Verzogerungen. Auferdem hat manch
ein Antragsteller kurzerhand nur die Vornamen der in
seinem Haushalt lebenden Kinder in das Antragsformular
gesetzt. Bei ndherer Nachpriifung der Verhdltnisse stellte
sich dann heraus, daB die Kinder aus den verschiedensten
Ehen stammten und zum Teil gar nicht kindergeldberech-
tigt sind. Es miissen also die Angaben eines jeden Antrags-
formulars nachgepriift werden, dann folgt erst die Ent-
scheidung. Z. Z. sind bei uns 558 Kindergeldantrage ge-
stellt worden. Von diesen Antrigen sind noch 133 in der
Bearbeitung. In den iibrigen Féllen wird das Kindergeld
gezahlt. Es kann aber nun nicht mehr lange dauern, bis
auch der letzte Antragsteller seinen Bescheid hat. Wir
kénnen immerhin noch ganz zufrieden sein mit dem
Tempo, gemessen an anderen Antrdgen und deren Be-
arbeitung. Ich brauche in diesem Zusammenhang nur auf
das Lastenausgleichsgesetz hinzuweisen. Im Bereich der

fiir uns zustandigen Familienausgleichskasse sind bisher
nicht weniger als 32000 Kindergeldantrage bearbeitet
worden. Und das alles mit einer in Windeseile aus dem
Boden gestampften Organisation.

Ich méchte nun noch einige Hinweise geben, die auf die
Pflichten des Kindergeldempféngers hinweisen, damit
nicht der eine oder andere wegen Unterlassens einer
pflichtgemédBen Anzeige in Schwierigkeiten kommt.

Jeder Kindergeldempfanger muf Mitteilung machen, wenn
eines seiner Kinder das 18. Lebensjahr vollendet. In be-
stimmten Fallen muB die Vollendung des 25. Lebens-
jahres gemeldet werden. Jeder Kindergeldempfanger muB
seinen Arbeitgeber davon unterrichten, wenn ein iber
18 Jahre altes Kind seine Berufsausbildung beendet hat.
Er muB weiter seinem Arbeitgeber anzeigen, daB er die
Gewihrung von Unterhalt fiir eins seiner 18 Jahre alten
Kinder einstellt. Der Arbeitgeber mufi unverziiglich vom
Ableben eines Kindes in Kenntnis gesetzt werden. Aufier-
dem muB der Kindergeldempfdanger, wenn er das Kinder-
geld auf Grund eines Sorgerechtsbeschlusses des fiir ihn
zustandigen Amtsgerichts erhdlt, dem Arbeitgeber davon
Mitteilung machen, wenn ihm das Sorgerecht fiir die
Person eines Kindes entzogen worden ist. Ebenso mubB
eine verheiratete Frau, die Kindergeld bezieht, weil der
Ehemann nicht berufstitig ist, sofort Mitteilung machen,
wenn der Ehemann wieder in Arbeit gekommen ist.

Es ist klar, daB das Unterlassen der Anzeige zu unberech-
tigten Geldempfangen fithren kann. Nur der Ordnung
halber wird darauf hingewiesen, daB eine Verletzung der
oben angefiihrten Pflichten zu erheblichen Ordnungs-
strafen und zur strafrechtlichen Verfolgung wegen Be-
truges fiihren kann. Ich glaube nicht, daB bei uns jemand
aus bésem Willen eine Meldung unterlassen wiirde, halte
aber trotzdem den Hinweis fiir notwendig. Allers
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Modellschiftbau - frither

Schon die dltesten seefahrenden Volker setzten ihren
Ehrgeiz daran, durch ihre Schiffe anderen Vélkern Kunde
von ihrem Kénnen und ihrer Macht zu geben.

Wohl zu einem ahnlichen Zweck schenkte 1744 der Prince
of Wales der Universitdt Géttingen ein naturgetreues
Linienschiffsmodell, das im vorigen Jahrhundert an die
Techn. Hochschule Hannover kam.

Ich glaube, daB auch viele von euch Freude an diesem
Kunstwerk haben werden. Deshalb einige Erlduterungen
zu den Fotografien. Sie sollen zeigen, mit wieviel Liebe
zur Arbeit sowohl das Original als auch das Modell ge-
fertigt wurden.

Wahrscheinlich handelt es sich um die ,Royal George",
ein wuchtiges Kriegsschiff, das 1715 gebaut wurde. Ein
erhalten gebliebener Werftbauplan und zeitgendéssische
Kupferstiche lassen darauf schliefien.

Gut verpackt iiberstand das Modell den Krieg. Nachdem
wir es gereinigt und zerbrochene Teile, ohne den ur-
spriinglichen Zustand zu verfédlschen, ersetzt haben, steht
es jetzt allen sichtbar in der Abteilung Schiffstechnik
der T. H.

Neben den Instandsetzungsarbeiten lief die genaue Ver-
messung des Modells. Aus den Abstinden der Tiefgangs-
marken errechneten wir den MaBstab 1:48 und die GréBen
des Originals: Lange, Batteriedeck 52,5 m, Breite, AuBen-
haut: 15,0 m, Wasserverdrangung 2500 t. Das Modell ist
liber alles etwa 1600 mm lang und hat eine Héhe von Kiel
bis Flaggenknauf GroBmast von etwa 1350 mm.

Die Decksbeplankung lieB man gleich fort, um dem Be-
trachter einen Einblick in das Schiffsinnere zu gewdhren,
denn auch alle Verbande sind naturgetreu nachgebildet.
Nach dem Einbau von zwei Réhrenlampen kann jetzt das
Schiff auch von innen ausgeleuchtet werden.

Die ,Royal George" gehort zu dem seltenen Linienschiffs-
modellen aus jener Zeit, die vollstindige Besegelung
tragen. Auch die Takelage entspricht genau dem Stand
der damaligen, recht verzwickten Segeltechnik.

Bewaffnet war das Schiff mit 100 Kanonen, darunter 28
32-Pfiindern. Die Geschiitze im unteren Batteriedeck kamen
wahrscheinlich selten zum Schuf}, da der Abstand CWL bis
Unterkante Pforten beim Original nur 1350 mm betrégt.
Bei gedffneten Pforten muBte ein Vollschlagen des Schif-
fes befiirchtet werden. 800—1000 Seeleute und Kanoniere
lebten auf diesem Schiff unter hdrtesten rdaumlichen
Bedingungen!

Im Gegensatz dazu steht die kiinstlerische Gestaltung die-
ses Flaggschiffes. Das zeigen die Fotografien, die zum Teil
die natiirliche GroBe wiedergeben. Besonders das Heck ist
mit Schnitzereien aus hartem Rosenholz iiberladen. Wap-
pen, Muster und allegorische Gestalten ziehen sich in
Reliefform um das ganze Schiff. Spielende und posaunen-
blasende Engel runden die Ecken ab. Natiirlich fehlen auch
ein Landesvater (wahrscheinlich Georg II) und seine Ge-
mahlin nicht. Diese beiden geschnitzten Képfe iiber dem
oberen Heckrundgang sind nur 7 mm grof!

Aufnahmen der Treppe zum Quarterdeck und dem Fall-
reep zur Eingangspforte veranschaulichen die bis ins
Kleinste gehenden Nachbildungen der Einzelteile.

Bild oben: Linienschiffsmodell aus dem 18. Jahrhundert

Bild unten links: Die Takelage entspricht dem Stand der damaligen
verzwickten Segeltechnik

Bild unten: Die Decksbeplankung lieB man gleich fort, um dem Betrachter

einen Einblick in das Schiffsinnere zu gewdhren




Bild links:
Das Schiff war
mit 100 Kanonen

bewaffnet

Bilder unten:
Das Hedk ist mit
Schnitzereien

iiberladen

(Fotografien mit
Genehmigung von

Herrn Dipl.-Ing. H. Anders,
T. H. Hannover)

Man kann stundenlang vor dem Modell stehen, und viele
Fragen und Probleme tauchen auf. Die vergangene Zeit
und ihre Menschen werden plétzlich lebendig. Nur einige
Andeutungen: Unter dem Kliiverbaum die stdandig von
Seewasser durchspilte Arrestzelle 1aBt rohe Gesetze er-
ahnen. Im Heck die Prunkraume der Admirale und nicht
weit davon entfernt die muffigen engen Raume der Mann-
schaft neben Kanonen und Pulverkammern!

Unwillkiirlich zieht man Vergleiche zu dem Stand der
heutigen sozialen Verhéltnisse an Bord. Wer von euch die
Schiffahrtsabteilung des Museums fiir Hamburgische
Geschichte kennt, weiB, mit welch einfachen Mitteln
damals auf den Werften gearbeitet wurde. Hut ab vor den
Arbeitern, Technikern und Kiinstlern, die diese Schiffe
bauten!

Klaus Kleibomer




Besuch bei Conz

A.m 4. Februar 1955 fuhr wieder einmal eine Gruppe von
30 Lehrlingen in Begleitung von Ing. Miiller I und Mstr.
Vogl zu einer Besichtigung eines Hamburger GroB-
betriebes. Wahrend voriges Mal Phonix Harburg das Ziel
war, wandten wir uns jetzt nach Norden zur Firma ,Conz”
in Bahrenfeld. Strahlender Sonnenschein begleitete uns
bis an die Tore des Betriebes.

Nach einigen Formlichkeiten, zu denen auch die diskrete
» Viehzdhlung” beim Eintreten gehérte, konnten wir. uns
im Innern der Umzdunung einmal umsehen. Ein heller
Empfangsraum mit schwungvollen Stilmdébeln hatte Miihe,
uns allen gentigend Sitzgelegenheit zu bieten, und bald
erschienen auch die beiden Ausbildungsleiter der dortigen
Lehrwerkstatt und {ibernahmen je eine Gruppe von
15 Mann zur Fiihrung.

In der groBen Werkhalle empfing uns das stete Rattern
der vielen Stanzen. Ein feiner, bekannter Duft, der elek-
trischen Gerdten eigen ist, stieg uns in die Nase. Vorbei
an kleinen Maschinen fiihrte der Weg zu einem auto-
matischen Isolierungsapparat, der eine Seite diinnen
Blechs mit einer Schutzfarbe iiberzieht, die sofort trocknet.
Diese Stiicke werden dann zu den einzelnen Stanzen trans-
portiert, Die gréBte davon arbeitet im Folgeschnittver-
fahren mit einem zweiteiligen Sdulenfiihrungsschnitt, was
in der Technik noch neu und schwierig herzustellen ist.
Sie besitzt eine Schnittbreite von 170 mm und einen Vor-
schub von 165 mm. Der Hub ist sehr gering bei einem
Druck von 85t. Die kleineren Maschinen besitzen eine Hub-
zahl bis 230 in der Minute. Die winzigen gestanzten Teile
werden durch stehenbleibende Blechrippchen alle wie an
einem Band zusammengehalten und koénnen so leichter
transportiert und verarbeitet werden.

Bemerkenswert ist bei fast allen Maschinen die beid-
hdndige Bedienung, die einen Unfall von vornherein aus-
schlieBt! Manche Stanzen werden durch Herunterziehen
des Schutzgitters in Tétigkeit gesetzt! — Das geformte
Blech 1duft dann weiter seinen Weg. Es wird auf Spindeln
gesteckt, in einer Presse zusammengedriickt und gleich-
zeitig mit einer Aluminiumlegierung vergossen. Das ergibt
nach der weiteren mechanischen Bearbeifung den Anker.
Die GuBgeh&duse und andere Teile fiir die Motoren werden
in einer zweiten Halle hergestellt. Wo man auch hinsieht,
iberall gibt es nur vollautomatische Bedienung der Ma-
schinen. Daumenkraft bewirkt alles. Der Dreher oder
Fraser hat nur noch die Stiicke aufzuspannen und abzu-
nehmen. Fiir den Maschinenbauer bleibt eine Arbeit: Ent-
graten.

Man erkennt im Betrieb deutlich eine straffe Arbeits-
planung, die durch den Serienbau bedingt ist. Die einzel-
nen Arbeitsginge laufen Hand in Hand. Schnelligkeit ist
die Devise, und Sauberkeit bei der Arbeit gilt bei Conz als
Vorbedingung fiir die Leistung. Es gibt 20 Jahre alte Ma-
schinen, die man fiir neu halt, -obwohl sie bis jetzt noch
nicht gestrichen wurden!

Die Firma besitzt einen dauernden Lagerbestand von
10 000 Elektromotoren. Manche davon arbeiten mit einer
Spannung von 6000 Volt. Schiffsgeneratoren bis 2,5 m
Durchmesser kénnen gebaut werden. — Wir waren sehr
erstaunt. Solch leistungsféhiger Grofibetrieb, und die
meisten von uns wufiten nicht einmal, daB er existiert, ob-
wohl er ganz in der Nédhe liegt! Das wird nun ja besser
werden., Durch die fortlaufenden Besichtigungen von der
Werft aus werden wir bestimmt noch viel Neues und
technisch Interessantes kennenlernen! Wir sind schon
gespannt auf das néachste Ziel! Chr. Bergmann

Es muB} doch Friihling werden

Der Gregorianische Kalender hat zwar den Friihlings-
anfang schon angezeigt, das dndert aber nichts daran, daB
es in unseren Breiten noch schindlich kalt ist. (Es hat
durchaus den Anschein, als ob sich nicht nur hohe Politiker,
sondern auch hohe Kirchenherren nicht einigen kénnen,
oder sollte etwa . . .?)

Diese Kélte empfindet jedermann, besonders wenn sie des
Morgens gegen 6 Uhr feucht und heimlich iiber den Erd-
boden kriecht und sich ohne Anmeldung hinterlistig von
unten in die Hosenbeine einschleicht und selbst die be-
wihrteste Unterhose Liigen straft, als ausgesprochen un-
angenehm und ldstig. Dariiber tréstet auch kaum der
immer wieder schéne Ausblick von der Neumiihlener Héhe
iiber die Elbe hinweg, den, es hat den Anschein, nur
wenige zu schitzen wissen.

Zum Gliick liegt heute morgen kein neuer Schnee, denn
sonst wire man wieder gezwungen, auf der grofien Treppe
mit Hilfe eines sinnreich konstruierten Treppengelidnders
Stehaufménnchen zu spielen. Und welcher gute Demokrat
ist gewillt, noch vor Einfiihrung einer evtl. Wehrpflicht
derartige SpéBe zu so frither Morgenstunde mit sich treiben
zu lassen. Kein Wunder also, daB alles den Kopf so weit
wie moglich in die Kragenoffnung zuriickzieht und die
Arme bis zu den Ellenbogen in die Taschen vergrabt.
Auf der Briicke ruft bereits ein Vertreter romantisch
christlicher Seefahrt, teils mit der Kraft der Uberzeugung
eines Rasierklingenverkdufers der MénckebergstraBe, teils
mit -dem sonoren Gleichmut des Frithaufstehers, den
Dampfer der DW aus.

Aber kaum haben wir den Dampfer betreten, da ver-
dndern sich auch schon die Gesichter, sei es verdrgert
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(dies sind nur Einzelgédnger), belustigt oder sogar erfreut.
— An dieser Stelle angekommen, miiite ich eigentlich
alles oben Gesagte streichen, alles, was ich iiber den ver-
hinderten Friihling gesagt habe. Er ist némlich gar nicht
verhindert, er hat sich nur dieses Mal einen etwas anderen
Weg gewdhlt. Nun, warum soll nicht auch einmal der
Frihling, der allgemeinen Tendenz unserer Zeit ent-
sprechend, originell sein, denn wer interessiert sich heute
schon noch fiir den normalen und natiirlichen Ablauf der
Dinge.

Dieses Jahr sollte Fiete den Friihling zu uns bringen, er
hatte ihn in seinem Geigenkasten entdeckt. Fiete hatte sich
fein séuberlich ein weiBes Tuch vor den Kragen gelegt, die
Geige zwischen Kinn und Schulter geklemmt und stand
nun, umschmeichelt vom Dunst des Diesel-Uls und Tabak-
Qualms und spielte, spielte voller Inbrunst im Glauben an
den Friihling. Fiete ist kein Paganini oder Georg Kuhlen-
kampff, jedenfalls nicht zu dieser Tageszeit. Aber er bringt
es fertig, daB nur die Hilfte der sonst passionierten
Dampferschlédfer die Kopfe zum Nickern héngen 148t, und
selbst die anderen, die sonst mit wissenschaftlicher Griind-
lichkeit ihr Groschen-Morgenblatt studieren, sehen auf
und héren zeitweilig zu. Jedenfalls aber, und das finde ich
s0 schén, ist kaum noch ein brummiges, unausgeschlafenes
Gesicht zu sehen. Eine Geige bleibt eben doch eine Geige.
Und wenn Fiete uns den Gefallen tut, fiir uns zu spielen,
dann sollten wir ihm ruhig den Gefallen tun, die paar MiB-
tone, die ihm ab und zu unterlaufen, zu iiberhéren. — Ich
meine ja nur, — weil wir doch alle auf den Friihling
warten.

Erich Thormann, FMU



Es war doch ganz schon in Deutschland

Noch vor ein paar Jahren konnte kein Ausldander, der
wahrend des Krieges in Deutschland gearbeitet hat, sagen,
daB es ihm in Deutschland gut gegangen ist, weil er dann
Gefahr lief, in seinem Vaterland Schwierigkeiten zu haben.
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Es war damals Grundsatz, daB jeder Fremdarbeiter in
Deutschland miBhandelt worden sein muB. Zu jener Zeit
gingen die wildesten Geschichten iiber uns um. Viele
Fremdarbeiter muBten zu Hause auf uns schimpfen, um
nicht eingesperrt zu werden. Zum SchluB wuBte draufien
niemand mehr, was Wahrheit und was Dichtung war. Wir
wuBten immer schon, daB diese Erzdhlungen im all-
gemeinen unsinnig waren. Inzwischen haben wir aber auch
von einigen friiheren Mitarbeitern der DW aus dem
Westen Post bekommen. Den Leuten ist es bei uns so gut
gegangen, daB sie gern wieder bei uns arbeiten mochten.

Wir geben zwei GriiBe, die uns in letzter Zeit erreichten,

wieder und freuen uns, daB wir bei unseren ,Fremd-
arbeitern” in guter Erinnerung geblieben sind. Einer von
unseren fritheren Betriebsangehorigen wird jetzt zu uns
zuriickkehren. Hoffen wir, daB er sich bei uns genau so

wohl flihlt wie damals.
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der seelischen und kérperlichen Widerstandskra

Spendet alle fir die

Deutscher Caritasverband

Die Einzahlungen sind steuerabzugsfahig!

%

/(’u’ey:sgejangene bitten : ,, Vezyeﬁt uns nicht!”

Auch in diesem Jahr geht die Bitte an alle Kreise der Bevélkerung, durch
Spenden die Bricken zu festigen, die unsere Gefangenen mit der Heimat
und ihren Angehdrigen verbinden. Fir die Hoffnung der Gefangenen auf
Heimkehr und Wiedervereinigung mit ihren An{gehérigen ist die Erhaltung

t wichtigste Voraussetzung.
Allen von dem Unglick der johrelangen Trennung noch betroffenen Men-
schen beizustehen, sollte fir alle Deutsche eine verpflichtende Herzens-
sache sein. Jede Spende irégt dazu bei, das Band der Hoffnung zwischen
hiben und driben zu festigen und die Grofe des Leides zu mildern.

Kriegsgefangenenhilfe der Wohlfahrtsverbdnde !
Deutsches Rotes Kreuz / Arbeiterwohlfahrt, Hauptausschuf3

Evangelisches Hilfswerk fir Internierte und Kriegsgefangene

Samtliche Banken, Sparkassen, Volks-
banken, Landliche Kreditgenossen-
schaften, Postscheck@mter u. Zentral-
kassen im Bundesgebiet und in
West-Berlin nehmen Einzahlungen
entgegen unter dem Stichwort
.Kriegsgefangenenhilfe der Wohl-
tahrtsverbédnde” zugunstend. Konten

Nr. 800 Stddt. Sparkasse, Bonn

Nr. 10000 BankvereinWestdeutschld. Fil.Bonn

Nr. 33500 Rhein-Ruhr-Bank, Filiale Bonn

Nr. 10000 Rhein.-Westf. Bank, Filiale Bonn

Nr. 8900 Bank f.Gemeinwirtschaft AG, D'dorf

Nr. 10000 Volksbank Bonn

Nr. 10000 Rhein.Landesgenossenschaftskasse
Filiale Bonn

Nr. 1075 Postscheckamt Kdln

Y.
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Diese Fremdwéorter!

Es ist schon schlimm genug mit den vielen Ausdriicken,
die wir bisher aus lebenden oder toten Fremdsprachen
iibernommen haben. Da passieren schon die komplizier-
testen Sachen bei ihrer Anwendung. Am besten ist es
immer, wenn man sich bemiiht, méglichst nicht ,geschwol-
len” zu reden, sondern sich so auszudriicken, daB jeder
auf Anhieb versteht, was der andere eigentlich will. Trotz-
dem miissen wir liber die gebrduchlichsten Fremdwérter
im Bilde sein, zumal sie ja auch in der groBen Politik eine
bedeutende Rolle spielen. Nehmen wir also die alte
Gewohnheit auf und besprechen wir wieder in jeder
unserer Werkzeitungen eines der besonders viel verwen-
deten Wérter, iiber die mancheiner vielleicht nicht ganz
im klaren sein mag. Heute hat es mir das Wort ,Co-
Existenz" angetan.

»Co-Existenz” heiBit eigentlich nichts weiter als ,Zusam-
men-Existenz"”, oder besser ,Zusammen-Bestehen”. Das
Wort soll nur zum Ausdruck bringen, daB irgend etwas
neben irgend etwas anderem besteht. In der Politik hat
man nun diesem Begriff eine etwas andere, libertragene
Bedeutung beigelegt. Man meint damit das Nebenein-
anderbestehen verschiedener Anschauungen und Systeme,
praktisch bezeichnet man damit die Moglichkeit des
Nebeneinanderbestehens der &stlichen Weltauffassungen
und der westlichen Anschauungen, wobei natlirlich auch
das Nebeneinanderleben der verschiedenen Staats-
systeme gemeint ist.

Alle Leute, die den Begriff ,Co-Existenz” im Munde fiih-
ren, meinen entweder, daf die Sowjet-Union mit ihren
Verbiindeten und Satelliten neben den USA und den son-

stigen westlichen oder westlich orientierten Staaten
bestehen kénnten, oder sie sind der Ansicht, daB das nicht
geht. Damit wére der Begriff ,Co-Existenz” eigentlich
geklart.

Es muBl aber darauf hingewiesen werden, dal Ost und
West dem Begriff eine unterschiedliche Bedeutung ge-
geben haben. Im Westen meint man, da Ost und West
friedlich nebeneinander leben sollen und kénnen, ohne
sich gegenseitig zu storen, wahrend der Osten meint, Ost
und West kénnen ohne Krieg nebeneinander leben, die
weltanschauliche Auseinandersetzung miisse aber weiter-
gehen. Darin liegt eine Gefahr, wie sich jeder selbst aus-
rechnen kann. Das Grundprinzip der Staatsidee der
Sowjet-Union ist der Wille zur Weltrevolution und zur
Ausbreitung der kommunistischen Theorien in alle Lin-
der der Welt. Diese Ausbreitung der Idee soll also weiter-
gehen, wihrend die Staaten anscheinend friedlich neben-
einander leben. Dadurch aber, daB der Kommunismus
seinem Grundprinzip getreu sich als Ideologie {iberall
durchsetzen will, wird letzten Endes in dem MabBe, in dem
dieser Wille Tatsache wird, die westliche Welt eingeengt.
Wir wissen ja, daB in verschiedenen westlichen Léndern
die kommunistische Partei eine so groBe Rolle spielt, daB
immer die Gefahr gegeben ist, daB dort ein kommunisti-
scher Umsturz erfolgt. Damit wére dann die ,Co-Existenz”
fiur dieses Land beendet. Woraus zu ersehen ist, daB die
+Co-Existenz” nur ein Wunschtraum sein kann. Das haben
wir Deutschen iibrigens schon immer gewuBt, andere
werden das auch noch lernen.
Allers

Ein Brief an den Klabautermann

Lieber Klabautermann!

Wie man unserer Werftzeitung entnehmen kann, bist
Du fiir die verschiedensten Belange beziiglich Werftange-
legenheiten zustdndig. Somit glaube ich, daB ich mit mei-
ner nachstehenden Frage und den darauf folgenden Vor-
schldgen bei Dir Gehor, Verstdndnis und Unterstiitzung
finden werde.

Es gibt bei uns auf der Werft die verschiedensten Ver-
einigungen, wie Sportabteilung mit FuBiball, Handball,
Faustball, Tischtennis usw., Schachklub, Gesangverein und
vielleicht noch andere, von denen ich noch nichts weiB.
Meine Frage geht jetzt dahin: Ist es nicht méglich, mit
Deiner Unterstlitzung natiirlich, einen ,Englisch-Klub” ins
Leben zu rufen?

Aufgabe dieses Klubs soll sein, Werftangehérigen, die
sich in der englischen Sprache vervollkommnen wollen,
Hilfestellung zu geben. Ich kénnte mir vorstellen, daf
dort so allerlei Leute zusammenkommen werden, wenn
sie erfahren, wie die Sache gedacht ist.

Mein Vorschlag geht dahin, daB man sich ein- oder zwei-
mal in der Woche nach Biiroschlu8 in einem zur Verfiigung
gestellten Raum trifft und dort ganz zwanglos iiber
irgendwelche Dinge plaudert, englisch natiirlich. Man
kénnte sich uber Kultur, Technik, Politik oder auch iiber
Fragen des tdglichen Lebens unterhalten und kann somit
spielend leicht nicht nur seine Kenntnisse der englischen
Sprache vervollstdndigen, sondern erweitert auch damit
gleichzeitig seinen Horizont, und nicht zuletzt kommen
dann die Friichte auch dem Betrieb zugute.

Schwierig ist natiirlich die Sache mit dem Mann, der die
englische Sprache hundertprozentig beherrscht und die
Stunden leiten kann, auf Fehler aufmerksam macht usw.
Aber da denke ich, daB es mit Deiner Unterstiitzung doch
wohl moglich sein wird, unter gut 9000 Leuten einen
dafiir zu finden.
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Der Grund fiir meine vorstehende Anregung ist folgender:
Man kommt innerhalb seines Aufgabenbereiches viel mit
der englischen Sprache in Beriihrung und stellt dann fest,
daB einem doch noch sehr viel fehlt, um sie einigermalen
sicher zu verstehen und wiederzugeben. Einen Kursus zu
besuchen kostet nicht nur sehr viel Geld, sondern noch
mehr Energie, die einem dann am anderen Tag wihrend

" der Arbeit fehlt. Es ist doch so, wenn man nach achtein-

halb Stunden Arbeit nach Hause kommt, schnell sein
Essen hinunterschlingt und sich dann zwangsldufig mit
miidem Haupt in den Kursus begibt, der meistens auch
noch sehr trocken ist, daB dann Uberanforderungen an
Geist und Korper gestellt werden, die meiner Ansicht
nach am anderen Tage fehlen. Und schliefilich kann doch
wohl der Betrieb verlangen, da8 der einzelne seine Ar-
beit hundertprozentig ausfithrt. Zwei Herren auf einmal
kann man schlecht dienen. Einer von den beiden kommt
immer ins Hintertreffen.

Soweit die Begriindung meines Vorschlages. Zum SchluB
mochte ich noch folgendes sagen: Ich glaube, nicht fehl
zu gehen in der Annahme, daB, sollte sich unter den
Werftangehérigen niemand finden, der bereit ist, die Lei-
tung der Stunden zu iibernehmen, die eventuellen Teil-
nehmer auch gern einen kleinen Unkostenbeitrag fiir
einen Lehrer oder &hnliches von auBerhalb zahlen wiirden.
Ich wiirde mich freuen, Deine Meinung iiber meinen Vor-
schlag zu héren und griiBe Dich bis dahin als Dein

Gilinter . .. ..
*

Wie ist es mit dem Vorschlag? Gar nicht dumm, nicht
wahr? Wer Lust hat, mitzumachen, kann sich bei mir mel-
den. Ich werde alle Interessenten dann zusammenbringen.

Herzlichst
Euer Klabautermann



Noch einmal die Docks in Finkenwerder

Olme unser Zutun hat eine Hamburger Morgenzeitung
Anfang Marz 1955 unter Verwendung unseres kurzen Be-
richts in der Februar-Ausgabe unserer Werkzeitung zu
der Dockfrage Stellung genommen. Gegen diese Meinungs-
auberung, die sachlich nicht angreifbar ist, ist die Firma
Blohm & Voss nunmehr mit einer Gegendarstellung in der
gleichen Morgenzeitung hervorgetreten, in der einige
Behauptungen der ersten Bemerkung dieser Zeitung an-
gegriffen werden.
Blohm & Voss behauptet, dal es nicht richtig sei, daff die
Bundesregierung die Docks zuriickgekauft habe. Die ge-
nannte Firma behauptet weiter, daB es nicht richtig sei,
dab das Gericht im einstweiligen Verfiigungsverfahren
festgestellt habe, der Werft in Steinwerder stehe kein
Eigentum an den Docks zu.
Wir wollen keine Pressefehde heraufbeschworen, halten
es aber fiir notwendig, daB wenigstens im eigenen Betrieb
keine MiBverstindnisse iiber die Dockfrage bestehen. Wir
wollen daher ganz kurz auf die Behauptungen der Firma
Blohm & Voss eingehen.
Die koniglich-britische Regierung hat am 16. 6. 1952 durch
den britischen Hochkommissar der Bundesregierung die
Docks zum Kauf angeboten. Das Angebot erfolgte in
schriftlicher Form und war an den Bundeskanzler gerichtet.
Das Schreiben ist von dem damaligen Geschéftsfiihrenden
Hohen Kommissar J.G. Ward unterzeichnet. In diesem
Angebot heifit es wortlich:
,Bei der Zusammenkunft am 13.Juni kamen Eure
Exzellenz mit Sir Ivon Kirkpatrick dartber tiberein,
auf welcher Grundlage gewisse Schwimmdocks, die
gegenwirtig der Regierung des Vereinigten Konig-
reiches gehoren, der Bundesrepublik zu ibereignen
waren.”
Es heiBt dann weiter: ,Die Bundesregierung tbernimmt
das Eigentum an den erwdhnten Docks in dem Zustand, in
dem sie sich befinden.”
Daraufhin hat der Bundesfinanzminister am 10. 2. 1953
beim HaushaltsausschuBb des Bundestages die notwen-
digen Mittel ,zum Riickkauf der von den Alliierten be-
schlagnahmten Schwimmdocks” angefordert. In der Be-
griindung dieser Anforderung heiBt es u.a.: ,Das Ver-
einigte Koénigreich GroBbritannien iberlaBt das unbe-
schriankte Eigentum an den 16 Docks der Bundesrepublik
Deutschland.”
Am 26.3.1953 hat dann das Auswartige Amt der Bundes-
regierung auf das Angebot vom 16.6. 1952 geantwortet.
Die Antwort ist vom Bundeskanzler personlich unterzeich-
net worden. Zum SchluB dieses angefiihrten Schreibens
wird darauf hingewiesen, daB die Bundesregierung in
Ubereinstimmung mit dem englischen Hohen Kommissar
in der Frage des Eigentums an privaten Schwimmdocks
der Auffassung sei, daBf die Bundesregierung durch die
Bestdtigung dieser Vereinbarung keine Prdjudizierung
erleiden konne.
Durch das Schreiben vom 26. 3. 1953 war der Vertrag zwi-
schen der Bundesregierung und dem Vereinigten Konig-
reich zustande gekommen. Die Rechte an den Docks sind
mit diesem Tage auf die Bundesregierung iibergegangen.
Die Bundesregierung hat inzwischen erklart, durch den
Vertrag kein Eigentum erworben zu haben. Sie ist viel-
mehr der Ansicht, daB die Firma Blohm & Voss Eigen-
timerin der Docks geblieben sei.
Mit dem bereits oben erwédhnten Schreiben vom 26. 3. 1953
hatte das Auswirtige Amt die britische Regierung gleich-
zeitig gebeten, drei weitere Sektionen des Docks VII, die
noch in Steinwerder lagen, in den Vertrag einzubeziehen.
Das Schreiben vom 26. 3. 1953 ist durch den Hohen Kom-
missar am 19.4.1953 mit einem an den Vizekanzler
Bliicher gerichteten Schreiben beantwortet worden. Dieses
Schreiben wurde deswegen an den Vizekanzler Bliicher
gerichtet, weil der Bundeskanzler damals im Urlaub war.

Mit dem Schreiben vom 19.4.1953 hat der Hohe Kom-
missar sein Einverstindnis zur Ubereignung der drei noch
in Steinwerder liegenden Sektionen des Docks VII erklart
und gleichzeitig zum Ausdruck gebracht, daB der Hohe
Kommissar zur Kenntnis genommen habe, die Bundes-
regierung sehe in der am 26. 3. 1953 zustande gekommenen
Vereinbarung keine Prajudizierung ihrer Meinung.

Aus alledem geht eindeutig hervor, daf die Englander
sich im Zeitpunkt der Vertragsverhandlungen mit der
Bundesregierung als Eigentiimerin der Docks angesehen
und daB sie die Docks der Bundesregierung zum Kauf an-
geboten haben. Die Englander haben auch den geforderten
Kaufpreis von 1.250.000.— £-Stg. (15000 000,— DM) be-
kommen.

Wenn die Bundesregierung kein Eigentum erwerben
wollte, muBte sie das klar und deutlich zum Ausdruck
bringen. Fiir den Fall, daB der oben erwdhnte SchluBsaltz
in dem Schreiben vom 26.3.1953 ein wirksamer Hinweis
darauf sein sollte, daB die Bundesregierung kein Eigentum
erworben haben will, dann ist ein Kaufvertrag nicht zu-
stande gekommen. Nach deutschem Recht ist dann nach
wie vor das Vereinigte Konigreich Eigentiimer der Docks,
zumal die Bundesregierung in einer Erkldrung des Aus-
wartigen Amtes an das Landgericht Hamburg zum Aus-
druck gebracht hat, daB sie auch nicht in verdeckter Stell-
vertretung fiir die Firma Blohm & Voss die Dodks er-
worben haben will. Eine dahingehende Behauptung hatte
in dem zwischen uns und Blohm & Voss schwebenden
Rechtsstreit namlich die Firma Blohm & Voss aufgestellt.
Da also die Eigentumsverhdltnisse vollig ungekldrt sind,
andererseits aber die Firma Blohm & Voss Eigentums-
rechte geltend macht, war es nur richtig, daff die Deutsche
Werft Klage mit dem Ziel auf Klarung der Eigentumsver-
hidltnisse erhoben hat.

Wir haben in unserem kurzen Bericht in der Februar-
Nummer nicht die Behauptung aufgestellt, daB das Gericht
in dem einstweiligen Verfiigungsverfahren festgestellt
habe, die Werft in Steinwerder sei nicht Eigentimerin.
Wir haben vielmehr lediglich gesagt, daB ,das deutsche
Gericht die Firma Blohm & Voss darauf hinwies”, daff ihr
kein Eigentum an den Docks zustehe. Der Vorsitzende der
4, Zivilkammer des Landgerichts hat in der miindlichen
Verhandlung iiber die von Blohm & Voss beantragte einst-
weilige Verfiigung eindringlich und klar erkldrt, daB die
Firma Blohm & Voss nicht Eigentimerin der Docks sei,
und daf schon aus diesem Grunde der Antrag auf ErlaB
einer einstweiligen Verfiigung gegen die Deutsche Werft
zuriickgewiesen werden miisse. Der Vorsitzende der Kam-
mer hat den im Termin anwesenden Herrn Rudolf Blohm
iiber das Schicksal seines Antrages nicht im geringsten
im Zweifel gelassen und ihm geraten, seinen Antrag
zuriickzunehmen, damit nicht alle Aussichten auf eine
auBergerichtliche Vereinbarung zwischen den beiden
Werften verbaut wiirden. Nach langem Hin und Her hat
dann der ProzeBvertreter der Firma Blohm & Voss seinen
Antrag zuriickgenommen. Die Firma Blohm & Voss mubte
die erheblichen Kosten des Rechtsstreites tragen.

Es ist richtig, daB im iibrigen vor dem Landgericht ver-
einbart wurde, man wolle iiber das Bundeswirtschafts-
ministerium einen Ausgleich versuchen. Dieser Ausgleichs-
versuch ist gescheitert.

Der Rechtsstreit wegen der Feststellung, daB die Firma
Blohm & Voss nicht Eigentiimerin der Docks ist, schwebt
zur Zeit noch vor dem Landgericht. Uber den Ausgang des
Prozesses werden wir zu gegebener Zeit offen und klar
berichten.

Wir haben von unserem Bericht im Februar 1955 nichts
zuriickzunehmen.

Und eins noch: Wer glaubt wohl, daB Blohm & Voss nicht
lingst auf Herausgabe der Docks geklagt hatten, wenn
sie auch nur eine geringe Chance sehen wiirden? Allers
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Diese Schiffbauer

Ia, da sind sie wieder, die lustigen Schiffbauer. Wer dabei
war am 19. Februar im ,Schiitzenhof” (E.Leseberg) Os-
dorf, wird mit einem leichten Schmunzeln an dieses Kap-
penfest zurtickdenken, das unter dem Motto ,Jubel, Tru-
bel, Heiterkeit" einen guten Start hatte. Wer sind eigent-
lich diese lustigen Schiffbauer? Nun, ein paar Kollegen,
welche Interesse daran hatten, die Gemeinschaft innerhalb
des Betriebes auBerhalb des Betriebes durch ein Fest zu
festigen. Mitmachen konnte jeder, der einmal richtig von
Herzen lustig sein mochte, So war es auch an diesem

Abend. Ein gemieteter Omnibus brachte die Kollegen und
Gaste vom Bahnhof Altona tiber Teufelsbriick nach Osdorf.

Vorbereitungen zum Waldtanz

Unser 1. Vorsitzender, Kollege Bock, erdffnete den Ball
und dankte insbesondere unserer Betriebsabteilung sowie
den Kollegen fiir ihre Mitarbeit zum Gelingen des Festes.

Bemerkenswert in seinen Ausfithrungen war: , Wer heute
abend vom Betrieb oder der Arbeit spricht, redet oder

Das sind sie, die lustigen Schiffbauer

denkt, zahlt eine Runde.” Der nun folgende Schunkel- und
Schneeballwalzer, bei dem jeder mitmachen muBte, ob er
wollte oder nicht, brachte gleich das Blut in Wallung. Die
Stimmung erreichte den Hohepunkt, als die vom Theater
und Funk bekannte Sangerin ,Teddy Omen” Melodien
aus Lehars ,Lustige Witwe"
Musikklub Finkenwerder unter der Leitung von Kapell-

meister Hans Schofferle. Im weiteren Verlauf des Abends

vorsang, begleitet vom

wurden die immer wieder Heiterkeit erregenden Tdnze
wie Flaschentanz, Tischtanz, Luftballontanz usw. gespielt.
Samtliche Rekorde des Frohsinns und des Humors schlug
der Waldtanz. Dieser wurde als Polonaise getanzt und
erstreckte sich auf samtliche Raume des Lokals. Dabei
trugen die Damen die Jacketts der Herren mit dem Futter
aufgekrempelten

nach auBlen, wahrend die Herren mit

Hosen marschierten.

Und so sieht er aus, wenn er fertig ist

Wer sich im Laufe der Nacht mide getanzt hatte, konnte
mit dem Bus vom Lokal um 2.00 Uhr und 3.00 Uhr oder
4.30 Uhr zum Bahnhof Altona fahren.

Ja, wer mochte da nicht mitmachen. Schon jetzt ist die
Nachfrage groB, wann der nachste Ball ist. Im Mai machen
wir eine Dampferfahrt nach Cranz. Am 5. September star-
tet dann der Sommernachtsball im ,Schiitzenhof" bei E.
Leseberg, Osdorf, veranstaltet von den lustigen Schiff-
Alwin Bock

Ernst Frenssen

bauern



Aus dem Betriebssport

Auch Sportler miissen sich mal auBerhalb der Sport-
pliatze treffen. Das haben wir immer schon gewuft. Im
Jahre 1954 hatten wir erstmalig Gelegenheit, die Richtig-
keit dieser Feststellung zu beweisen. In diesem Jahre

haben wir wiederum am letzten Sonnabend des Februar
unser Kappenfest gehabt, das sich durch sehr regen Be-
such auszeichnete. Der Vorsitzende konnte in seinen kur-
zen Einleitungsworten wie auch im vergangenen Jahre
unseren Oberingenieur Lorenz begriifen. Auch unser

Der .Matrosenchor”

Brandmeister gehorte zum frohlichen Kreise. Der Betriebs-
rat war mit einem geradezu lberwaltigenden Aufgebot
erschienen und hat sich zu unserer aller Freude im Kreise
der Sportgemeinschaft richtig wohlgefihlt.

In diesem Jahr trat auch unser neuer ,Matrosen”-Chor in
Erscheinung, der mit ehrlichem Jubel begriBt wurde.
Unsere Sidnger haben ihre Sache wirklich groBartig ge-
macht.

Getanzt wurde fleiBig

Die Stimmung war gut, und alle haben sich glanzend unter-
halten. Es war ja auch schon 5 Uhr in der Friih, als die
Kapelle endlich den SchluBwalzer spielte.

Unsere FuBballer haben am 9. Marz ihre Spartenversamm-
lung abgehalten und ihren Obmann und den Spielaus-
schuB gewdhlt. Ende des Monats beginnt die Sommer-
runde unserer FuBballmannschaften. Sonst ist iiber den
FuBball nichts zu berichten, weil die Winterrunde vorbei
ist und wegen der Unbespielbarkeit der Pldtze in den
letzten Wochen kein Spiel mehr angesetzt werden konnte.

Unsere Handballspieler hatten ihr auch schon Tradition
gewordenes Turnier am 13. Marz.

Die Tischtennisgruppe nahm am Pokalkampf um den
Thorl-Pokal teil. Wie im vergangenen Jahr belegten wir
den zweiten Platz. Im Jahre 1953 waren wir im Besilz
des Pokals.

In Erwartung der Tombolapreise

Genau wie im vergangenen Jahr soll auch in diesem
Jahr ein DW-Schachturnier wieder stattfinden, wobei der
DW-Schachmeister 1955 ermittelt werden soll. Inter-

essenten erfahren Einzelheiten im Sportgeschdftszimmer
oder in einer Besprechung am 18. April um 18.00 Uhr in
unserem Spiellokal Restaurant ,Elbschlucht” in Nien-
stedten.
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,Faruk” war auch da. Er begriit den ,Boxer”

Die Einzelergebnisse der Spiele in den Sparten Handball,
Tischtennis, Kegeln und Schach geben wir nachstehend
bekannt:

Handball:

DW 1. gegen Kreditbank 1. 18:7
DW 1. gegen Affinerie 1. 14:15
DW 1. gegen Philips 1. 13:7
DW 1. gegen Rapid 1. 17:6
DW 1. gegen Finanzbehorde I. 14:15
DW 1. gegen Nordbank 1. 8:12
Tischtennis:
DW 1. gegen Heidenreich 1. 9:0
DW 1. gegen Flughafen 1. 9:0
DW 2. gegen Bavaria 1. 5:9
DW 3. gegen Eigenhilfe 1. 7:9
Kegeln:
DW 1. gegen DEA 1. 2026:2022
DW 1. gegen Rapid Harburg 1.  2211:1824
DW 2. gegen Albingia 2. 2037:2036
DW 3. gegen Philips Valvo 2. 1982:1994
DW 3. gegen Reemtsma 2. 2152:2089
Schach:
DW 1. gegen DHJ 9:1
DW 2. gegen Hamburg-Mannheimer 4:6



WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25jdhriges Dienstjubildum

Am 5. Marz 1955 feierte unser

Fotogral Fritz Nicolai sein

25jdhriges Dienstjubildum. Sein

Lebensiauf bei uns isteintreues

Spiegelbild der wirtschaftlichen

Lage. Eigentlich ist Fritz Nicolai

namlich Goldschmied. Weil er

in seinem Beruf doch nichts wer-

Am 2. Mirz 1955 feierte unser ;“;‘L konnte, k“E‘ L'br im Februar
: v i eat P R 928 zu uns. Er begann seine
Meister S1ck sein 25jaliriges Tatigkeit in der Fa(fﬁlabrik, um

Dienstjubildum, S ” s = iy
.\'leis(ch Sick ist am 26. Februar d'“”_‘ . April 19?‘9 in die Iflml'
1930 erstmalig bei uns als pauserei umzusiedeln. Schon
" - % : Ende 1929 kam er zur Fotoab-
Elektro-Schweilier eingetreten. iy 0“1 Jahre 1931 muBte er
Wegen seiner ""T!“"g‘(f’(il""_ wegen Arbeitsmangels entlas-
Kenntnisse, die er sich mit der sen werden. Am 1. 12. 1933

Zeit (_jxwml:vn hat, \\\}r(l(: er ab kehrte er zur DW zuriick. Seit-

1. Marz 1943 als Meister nach  gem st er in unserer Fotoab-

Toulon versetzt. Erst nach dem teilung titig, abgesehen von

Kriege konnte S., am 28. April ciner Unterbrechung im Jahre

1947, zuruckkehren und wurde, 1944/45, in dem er zum Wehr-

da bei uns noch keine Voll- dienst eingezogen war.
beschiftigungsmoglichkeit vorhanden war, als Vorarbeiter eingesetzt. Fritz Nicolai ist mit seinem Arbeitskameraden und Freund Willi Bartels
Am 15. Mai 1950 war es wieder moglich, Sick als Meister einzusetzen an allen Bildern beteiligt, an denen wir uns in der Werkzeitung er-
Als solcher hat er sich bei der DW bewadhrt. Er ist stets durch Konnen freuen. Aber auch sonst hat er ein grofes MaB von Arbeit zu bewil-
und Umsicht aufgefallen. tigen, um alle Auftrége, die an die Fotoabteilung kommen, zu er-
Wir nschen ihm, daB er noch recht lange mit uns arbeiten kann. ledigen. Wir wiinschen ihm, daf er uns noch viele Jahre erhalten bleibt.

Franz Schiler Hans Becker Erich Kéhler
Schiffbauhelfer Vorarbeiter Fraser
10, Februar 1955 11, Februar 1955 16. Februar 1955

Hans Dittmann Wilhelm Wohlgehagen
Schiffbauhelfer E-Schweifier
28. Februar 1955 23. Februar 1945
Berichtigung
In unserer Januar-Ausgabe ist uns ein peinlicher Fehler unter- Vorarbeiter Rickers als Maschinenbauer bezeichnet. Das
laufen. Wir haben auf der Seite unserer Jubilare unseren hétte nicht passieren diirfen,
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FAMILIENNACHRICHTEN

Ehesclliefungen:

Kaufm. Angestellter Hans-Friedr. Kreimann mit Frl. Renate
Kolster am 5. 2. 1955

Kupferschmied-Helfer Horst Sahm mit Frl. Anita Kack-
mann am 12. 2. 1955

Tischler Erich Waschkawitz mit Frl. Alice Kihn am
12. 2. 1955

Schiffbauhelfer Hans-Werner Rambow mit Frl. Trmgard
Fromming am 12. 2. 1955

E'SchweiBer Alexander Oberineyer mit Frl. Christel Sey-
dack am 18. 2. 1955

Nietenwédrmer Harry Nacke mit Frl. Elfriede Offenborn am
19. 2. 1955

Feuerwehrmann Karl-Heinz Wessel mit Frl. Erika Wasch-
kawitz am 19. 2. 1955

Anstreicher Helmuth Kroger mit Frl. Christel Volz am
26. 2. 1955

Maschinenbauer Joachim Hildebrandt mit Frl. Lydia Un-
rein am 26. 2. 1955

Schiffbauhelfer Helmut Herrmann mit Frl. Dorothea Cordes
am 26. 2. 1955

Kaufm. Angestellte Erika Knopke mit Herrn Giinter
Frankenfeld am 26. 2. 1955

Ausrichter-Helfer Artur Tietje mit Frl. Elly Killat am
26. 2. 1955

E'Schw.-Anlerner Herbert Schulz mit Frl. Aima Umland am
5.3.1955

E'SchweiBer Erich Wiewiorra mit Frl. Margot Blinkmann
am 5. 3. 1955

S'bauhelfer Hans Bellenbaum mit Frl. Ursel Hilde Lam-
mert am 5. 3. 1955

Bohrer Jan Hilscher
11. 3. 1955

Brenneranlerner Erich Stulgies mit Frl. Eveline Martin am
12. 3. 1955

Reiniger Max Witt mit Frl. Helga Harrs am 12. 3. 1955

Kupferschmied-Helfer Rudolf Groeschke mit Frl. Elfriede
Elly Reimer am 12. 3. 1955

mit Frau Krescentia Bramer am

Geburten:
Sohn:

Ingenieur Jiirgen Lux am 13. 1. 1955

Tischler Karl-Heinz Wagener am 8. 2. 1955
Kupferschmied-Helfer Richard Bohmer am 10. 2. 1955
Maschinenbauer Heinz-Otto Mertens am 11. 2. 1955
Maschinenarbeiter Helmuth Zawal am 13. 2. 1955
E'SchweiBer Helmut Meininghaus am 14. 2. 1955
Schlosser Bernhard Miller am 17. 2. 1955

Dreher Walter Regel am 19. 2. 1955
Transportarbeiter Alfred Kamer am 22. 2. 1955
Warmmacher Wilhelm Schmidt am 24. 2. 1955
Stellagenbauer Gustav Deblitz am 26. 2. 1955
E'SchweiBer Helmut Treptow am 28. 2. 1955
Bohrerhelfer Benno Wildies am 1. 3. 1955
Stemmeranlerner Harry Oldach am 1. 3. 1955
Kranfahrer Heinrich Heinsohn am 1. 3. 1955
E'SchweiBer Giinther Freier am 4. 3. 1955
Matrose Gerhard Rathmann am 9. 3. 1955
Schlosser Hermann Hinnrichs am 9. 3. 1955
Schiffbau-Helfer Horst Liedtke am 13. 3. 1955
Zimmerer Willibald Wagner am 14. 3. 1955
Maler Helmuth Kroger am 16. 3. 1955

Tochter:

E'Schw.-Anlerner Erich Jahnke am 30. 1. 1955
Tischler Walter Leschke am 10. 2. 1955
Stellagenbauer Ernst Paasch am 11. 2. 1955

Maschinenbauer Siegfried Teichert am 13. 2. 1955
Stellagenbauer Heinz Harbs am 14. 2. 1955
Schiffbauhelfer Karl-Heinz Lagemann am 14. 2. 1955
E'Schw.-Anlerner Heinz Wiegers am 17. 2. 1955
Kupferschmied Johannes Baruth am 17. 2. 1955
Schlosser Walter Plagens am 19. 2, 1955
S'Zimmerer Wilhelm Mahn am 21. 2. 1955

Fahrer Edmund Hollein am 22. 2. 1955

Vorarbeiter Alfred Feierabend am 23. 2. 1955
E'SchweiBer Alwin Stanislawski am 23. 2. 1955
Ingenieur Henri Meier am 23. 2. 1955

Ingenieur Hans Lawrenz am 25. 2. 1955
Stellagenbauer Karl-Heinz Oldhaber am 26. 2. 1955
Schiffbauer Karl-Heinz Miihlenpfordt am 27. 2. 1955
Maschinenschlosser Erich Penkler am 3. 3. 1955
Nieteranlerner Werner Freitag am 14. 3. 1955

Wir gratulieren!

Fir die mir aus AnlaB meiner 25jdhrigen Zugehoérigkeit
zur Deutschen Werft erwiesenen Aufmerksamkeiten mochte
ich der Betriebsleitung und meinen Kollegen hiermit herz-
lichen Dank sagen. Wilhelm Wohlgehagen

Fiir die mir anlaBlich meines 25jahrigen Dienstjubildums
seitens der Direktion, meiner Vorgesetzten sowie der
Kollegen der Maschinen-Fabrik und der Kollegen des
Betriebes Reiherstieg erwiesenen Aufmerksamkeiten sage
ich meinen herzlichsten Dank. Erich Kohler

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glickwiinsche
anliBlich meines 25jdhrigen Dienstjubildaums sage ich
hiermit der Betriebsleitung sowie allen Kollegen meinen
herzlichen Dank. Johann Haug

Fiir die erwiesene Anteilnahme beim Heimgang meines
liecben Mannes sage ich auf diesem Wege der Betriebs-
leitung sowie allen Kollegen meinen herzlichsten Dank.

Emilie Westerbrink und Kinder

Fiir die mir anldflich des Hinscheidens meines lieben
Mannes erwiesenen Aufmerksamkeiten sage ich allen
Arbeitskameraden der Deutschen Werft und der Betriebs-
leitung meinen herzlichen Dank.

Margaretha Seemann und Kinder

Wir gedenken unserer Toten

Karl Wehrmann
Schiffszimmerer
gest. 19. 2. 1955

Friedrich Grépper
Rentner
gesl. 8. 3. 1955

Hermann Schleede
Ausrichter
gest. 13. 3. 1955

Carl Deierling
Brenner
gest. 25, 2, 1955

Ernst Wagner
Gemeinschaftsraumwiirter
gest. 16. 3. 1955
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Das sind ja schreckliche Geschichten, die da in letzter Zeit
tiber uns erzdhlt werden. Ein ,Volkskorrespondent” hat
sich des Betriebsklimas bei uns angenommen und geradezu
furchtbare Dinge festgestellt zu haben gemeint. DafBl der
arme Klabautermann ein getreuer Lakai seiner Herren
sein soll, ist dabei noch das wenigste. Im {brigen lest
selbst: ’

Betriebsklima” der Deutschen Werft

Aufgaben fiir den neuen Betriebsrat
Volkskorrespondenz

In nachstehender Volkskorrespondenz schilder! ein
Werftarbeiter einige Zuslinde auf der Deutschen Werlt
in Hamburg, die zeigen, in welchem MaBe die Aus-
beutung der Arbeiter gesteigert wird. Wir meinen, daB
die Abdnderung der MiBstinde Aufgabe des jetzt zu
wdhlenden neuen Betriebsrates sein muB. Die Werft-
arbeiter sollten es nicht versdumen, ihre auf der gewerk-
schaftlichen Einheitsliste aufgesteliten Kollegen auf diese
Forderung der Belegschail zu verpflichten.

Der Versuch, die Werftarbeiter der Deutschen Werft durch Pla-
kate geistig im Sinne der Unternehmer umzumodeln, war bereits
vor einem Jahr gescheitert. Der im Direktionsblatt kritzelnde
.Klabautermann” wurde von den Kollegen auch langst als ge-
treuer Lakai seines Herrn erkannt.
Die Aktien und Dividenden der Deutschen Werft schnellten in
die Héhe, dagegen wurden die Handwaschpaste fiir die Kollegen
im Betrieb und einige andere soziale MaBnahmen gestrichen oder
eingeschrénkt.
Umbauten und Neubauten von Werftanlagen sind an der Tages-
ordnung, aber die Umkleiderdume der Belegschaft sind iiber-
belegt wie noch nie. Auf dem Reiherstieg verschwand der an-
nehmbare Efraum, der neue EBraum, ein ungemiitlicher Stall, ist
nur {iber eine eiserne, Wind und Wetter ausgesetzte Treppe zu
erreichen. .
Die seit Jahren von den Werftarbeitern geforderte Entliiftungs-
anlage der Maschinenhalle hat sich ebenfalls in den gestiegenen
Dividenden verfliichtigt, so daB die staub- und gasgeschwéngerte
Luft zu Erkrankungen der Atmungsorgane der Kollegen in ge-
fahrlicher Weise beitrdgt.
Erhohter Profit, verschérfter Konkurrenzkampf der Unternehmer
untereinander, 188t die Produktion der Werft auf Kosten der
Arbeitskraft des Werftarbeiters enorm steigen. Dasselbe gilt fiirs
Reparaturgeschaft. Antreiberei und disziplinare Verscharfung
machen auch dem letzten Werftarbeiter klar, daB diese Arbeit
kein Vergniigen ist.
Leider scheint es so, als ob ein kleiner Teil der Meister und
Vorarbeiter die bereits stinkende Luft einer kommenden ,grofen
Zeit" als giinstige Startbahn im Sinne ehemaliger 08/15-Kapos
auffaBt.
»Ich schmeiBe Sie raus! Machen Sie lieber, daB Sie nach Hause
kommen!” Solche Tone beweisen die mangelnde Erkenntnis
dieser im neuen ,Betriebsklima” gedeihenden Kollegen, daB auch
sie durch eine Aufriistung aufs &uBerste bedroht sind. Dazu
kommen noch Schikanen oder gar Lohndruck durch die Unter-
nehmer. Statt sich mit sozialen Bauten zu beschiftigen, wird auf
dem Reiherstieg der alte Eingang geschlossen, der neue Eingang
einige Hundert Meter entfernt angelegt. Die Arbeiter miissen
nun noch frither mit der Féhre fahren bzw. von Zuhause weg-
gehen oder im Laufschritt von der Fahre zum Tor laufen, um ja
rechtzeitig zu stempeln.
Vorgesehen ist erst stempeln, dann umziehen, nach Arbeitsschluf
erst stempeln, dann umziehen. Es wird kaum Zeit bleiben, auch
noch die Waschrdume zu benutzen. Entlassungen sowie schirfere
Arbeitsbedingungen, die den Methoden der Hitlerzeit bedenklich
dhneln, ist der Niederschlag der Riistungspolitik der Adenauer-
koalitionsparteien auf der Deutschen Werft.
Es ist hochste Zeit fiir die Werftarbeiter, den Riicken endlich
wieder gerade zu machen. In aktiver Gewerkschaftsarbeit das
Band der Solidaritdt der Kollegen untereinander zu festigen, das
sind Voraussetzungen, um einen erfolgreichen Kampf fiir eigene
Interessen der Werftarbeiter und gegen Kriegspolitik und
scharfste Ausbeutung zu fiihren. Die vor uns stehenden Betriebs-
rdtewahlen geben uns eine gute Méglichkeit, die Einheit unserer
Belegschaft zu festigen.
. X

Da wir nun gerade bei den Volkskorrespondenten sind,
wollen wir auch ein weiteres Erzeugnis eines dieser Leute
kritisch betrachten. Da hat in der Weihnachtsausgabe der
HVZ ein Bericht unter der schénen Uberschrift ,Von Ham-
burg nach Leuna” gestanden, in dem das schreckliche Los
der Jugendlichen in der Bundesrepublik in den schwirze-
sten Farben gemalt wurde. Das Ganze war ein Bericht iiber
Jugendliche, die die angeblich so fiirchterlichen Lebens-
bedingungen der Bundesrepublik mit der Freiheit und
dem Fortschritt der sowjetischen Zone vertauscht haben.
Um die Sache glaubhafter zu machen, wurden sogar die
Bilder der Jungens gebracht. Man schrieb munter darauf
los, daB der arme Stanislaus Lesky, so sollte ein Opfer
westdeutscher Arbeitslosigkeit heiBen, ,in Hamburg keine
Arbeit finden konnte”. ,War eine Arbeit beendet, ging er
auf Suche nach neuer. Einen festen Arbeitsplatz gab es
nicht.” ,Ich muBte stempeln gehen und erhielt in der
Woche DM 28,—. So war das.” Das sind angeblich die
Worte von Stanislaus Lesyk, so heiBt der junge Mann
wirklich. Leider ist an der traurigen Geschichte, die der
Junge erzéhlt hat, kein Wort wahr. Er war namlich gar
nicht arbeitslos, sondern vom 13. 7. 53 bis zum 14. 1. 54
bei uns als Schiffbauhelfer beschéftigt. Er kénnte heute
noch hier sein, wenn er es nicht vorgezogen hitte, in
erstaunlichem Umfange zu bummeln. Lesyk hatte es fertig
gebracht, in den letzten fiinf Wochen des Jahres 53 ins-
gesamt 16 Tage unentschuldigt zu fehlen, wahrend er in
den ersten drei Wochen des Jahres 54 nur durch unent-
schuldigte Abwesenheit glanzte. Damit ist bewiesen, daB
die Redensart des Lesyk, daB er ,bei Leuna jetzt wenig-
stens arbeiten lerne”, eine Unwahrheit ist. Lesyk hat trotz
seiner Jugend, er ist am 30. 3. 35 in Bialystok geboren,
eine immerhin etwas beschattete Vergangenheit. Die DW
hatte ihn auf Bitten der Fursorgebehérde eingestelit.

Warten wir ab, wie er sich im Laufe der Zeit im Leuna-
werk geben wird, auch dort wird man schon frith genug
dahinter kommen, daB man nicht alles glauben muB, was
einem erzahlt wird.

Aber sonst ist alles ganz freundlich, was iiber Ereignisse
bei der DW zu sagen ist. Die Urlaubsreisenvorbereitungen
sind in vollem Gange. Die Gliicklichen, die auch in diesem
Jahr wieder als Gaste der DW reisen, sind wohl alle schon
liber Reiseziel und Urlaubszeit unterrichtet, so daB sie sich
im Geiste schon vorbereiten kénnen. Wir werden in
diesem Jahre mit den Bayernreisen zwei Wochen spiter
beginnen, weil die Erfahrung gelehrt hat, daB das Wetter
im September meist besser ist als im Mai. Das gilt vor
allen Dingen fiir unsere ,Bayern”. Im Mai liegt dort in
Schliersee noch allerlei Schnee herum, so daB es mit den
Wanderungen im Mai so eine Sache war.

Wir wollen hoffen, daB alle unsere Reisenden auch wirk-
lich gutes Wetter haben und daB ihnen Hochwasserkata-
strophen wie im vorigen Jahr erspart bleiben. Alle haben
ihren Urlaub und ihre Erholung verdient, und wir freuen
uns ja, daB ihnen die Moglichkeit gegeben wird, ihre Er-
holung zu finden.

Arbeit ist auf der DW genug. Kein Mensch braucht zu be-
fiirchten, wegen Arbeitsmangels seinen Arbeitsplatz zu
verlieren. Es sind auch wieder besonders interessante Ar-
beiten auf dem Programm. Wenn auch nicht alle von uns
in unmittelbare Beriihrung mit dem Neubau von Passagier-
schiffen kommen, so ist es doch sehr schén zu wissen, dab
gerade die DW die erste deutsche Werft nach dem Kriege
ist, die wieder die Gelegenheit hat, Passagierschiffe abzu-
liefern.

Von den letzten groBen Schiffen, die abgeliefert worden
sind, wissen wir inzwischen, daB sie sich auf ihren Reisen
bewdhrt haben. Auch die ,Cabimas"” ist mit der Piinktlich-
keit eines Eisenbahnzuges immer zu den vorgeschriebenen
Zeiten in den Bestimmungshédfen eingetroffen. In den
ersten Tagen des Monats Mai werden wir sie bei uns zur
Durchfithrung der Garantieinspektion im Dock wieder-
sehen.

Mit Feuereifer sind unsere Theaterspieler dabei, sich
fir das erste 6ffentliche Auftreten zu riisten. Ich darf aber
nichts verraten. Es soll ja eine Uberraschung geben.

Das néchste Ereignis, das vor der Tiir steht, ist das Oster-
fest. Ich wiinsche Euch allen frohe und gesunde Feiertage.
Es lohnt sich ja! Vier Feiertage im Zusammenhang, damit
kann man schon allerlei anfangen.

Es griiit Euch herzlich
Euer Klabautermann
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