15. Jahrgang - 25. Februar 1955 - Nr. 2

¥ 3o .
MLl S TN

D ,

o s—r ‘3

WERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT



Titelbild: MS , Urundi” im DW-Ausriishungshafen
Nach einem Aquarell von Wolfram Claviez -
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erwdhnenswert erscheinen mogen. Am 2. Februar 1955

W - wurde ndmlich der 18300 t groBe Motortanker ,Nueva
GS dle Granada” fiir die Texas Oil Company, Oslo, zu Wasser
gelassen, und der 5. Februar 1955 brachte den Stapellauf

letZten des ersten Teils eines 27000 t grofien Tankers fiir die

Waried Tankschiff-Rhederei.
Wochen

Eine groBe Zahl von Gisten und Schaulustigen hatte sich
brachten am 2. Februar eingefunden, um den Stapellauf des schnee-
weilien Schiffskorpers der ,Nueva Granada” mitzuerleben.
Unser Doktor begriifite die Gaste und dankte der auf-
Die letzten Tage der Monate Januar und Februar waren
duBerlich verhdltnismdBig ruhig, wenn sie auch in Wahr-
heit mit intensiver Arbeit, wie stets, angefiillt waren. Fiir
den AuBenstehenden gab es nur zwei Ereignisse, die

Dr. Scholz mit der Taufpatin Frau Velma Filley und Stapellauf der ,Nueva Granada”
Direktor Mingay von der Texaco New York



traggebenden Reederei fiir das immer wieder durch neue
Auftragserteilung zum Ausdruck gebrachte Vertrauen.

Die ,Nueva Granada" ist bereits das dritte Schiff, das fiir
die Texas Oil Company seit Kriegsende bei uns gebaut
wird. Die vorher gelieferten gleich groBen Tanker ,South
America” und ,Britannia” sind bereits seit langerer Zeit
in Fahrt und haben sich bestens bewédhrt. Den Taufakt
nahm Frau Velma H. Filley aus New York vor. Unter
Hurrarufen der Zuschauer glitt das Schiff schnell und
sicher in sein Element. Die ,Nueva Granada"” liegt jetzt
im Ausristungshafen, sie soll demndchst in Dienst ge-
stellt werden. Vor dem Kriege hatten wir bereits einmal
eine ,Nueva Granada” fiir die Texas Oil gebaut. Der
damalige Kapitan und jetzige Reedereidirektor Tellefsen
erinnert sich noch gern an dieses gute Schiff.

Als am 5. Februar 1955 der erste Teil des Neubaues 679
fiir die Waried Tankschiff-Rhederei zu Wasser gelassen
wurde, waren gegen jede Erwartung viele Gaste ein-
getroffen. Dr. Scholz konnte auf der Werft sogar Gaste
aus den Vereinigten Staaten begriiBen, die eigens zu
diesem Stapellauf erschienen waren. Diese Tatsache be-
weist das Interesse, das unsere Auftraggeber und be-

freundete Kreise der von der Deutschen Werft ent-

wickelten Bauweise entgegenbringen. Der Stapellauf
selbst fand ohne jede Feierlichkeit statt, weil die eigent-
liche Taufe erst dann vorgenommen wird, wenn die bei-
den Bauteile des Schiffes im Dock zu einem Ganzen ver-

einigt worden sind.

In den letzten Tagen des Monats Februar werden wir
noch die Indienststellung des Kiihlschiffes ,Pirdus” fiir
die Reederei Laeisz erleben.

Aufier an den genannten Schiffen ist aber auch sonst
emsig gearbeitet worden, so daB wir in verhdltnismaBig
schneller Folge weitere Stapelldaufe und Indienststellun-
gen erleben werden. Die Geschdftsleitung war dariiber
hinaus bemiiht, neue Auftrage hereinzubekommen. Das
bedeutet auch fiir die technischen Biiros eine erhebliche
Arbeitsbelastung, weil Angebote, Pléne und sonstige
Vorarbeiten in erheblichem Umfange geleistet werden
mubten. Die schwierige und zeitraubende Arbeit hat aber
auch ihre Friichte getragen. Die Deutsche Werft kann mit
Befriedigung feststellen, daB sie jetzt iiber einen Auf-
tragsbestand von iiber 550 000 tdw verfiigt. Bei den Neu-
auftragen handelt es sich um groBere Schiffe aller Typen.

Vor dem Stapellauf der , 1. Hélfte” des Tankers Bau-Nr. 679



Eine Reise nach Miinchen
ALS BELOHNUNG

A.nfang Dezember 1954 bekamen wir drei ehemaligen
DW-Lehrlinge von Herrn Ing. Miiller I die freudige Nach-
richt, daB wir als Belohnung fir die in der Facharbeiter-
prifung geholte ,1" nach Miinchen fahren durften, um
das Deutsche Museum zu besuchen. Unsere frohe Erwar-
tung wird man sich wohl vorstellen kénnen; gewili auch
die vielen Plane, die wir fiir diesen achttagigen Besuch
Miinchens faBten.

Am Abend des 13. Dezember fuhren wir mit dem Alpen-
expreB los. In Miinchen angekommen, suchten wir zuerst
unser Quartier auf, das von der Deutschen Werft fiir uns
bereits vorbestellt war. Einem ausgiebigen Frihstiick
schloB sich ein erster Stadtbummel an. Leider bot uns
Miinchen auch nur Regenwetter. So war das Deutsche

Museum unser tdgliches Ziel.

Das Deutsche Museum, ein an der Isar gelegener riesiger
Bau, unterscheidet sich in manchem wesentlich von den
uns bereits bekannten Museen. Wir waren es gewohnt, an
den Ausstellungsstiicken Schilder mit der Aufschrift ,Bitte
nicht beriihren!” vorzufinden. Im Deutschen Museum ist
es aber gerade umgekehrt. Da steht zum Beispiel an einer
«Magdeburger Halbkugel”: ,Bitte auf den Knopf driicken!"
Eine Pumpe setzt sich nach dem Knopfdriicken in Bewe-
gung, und man kann versuchen wie man will, die Halb-
kugeln auseinanderzubekommen, man schafft es nicht.
Oder:
Rontgenschirm aufleuchtet, sobald sich die Tiir hinter

man betritt eine kleine Rontgenkabine, deren

einem schlieBft. Nun kann man seine Hand, seine Geld-
borse usw. durchleuchten.

Die Vielseitigkeit der Sammlungen und Ausstellungen
verschlug uns beinahe den Atem. Wir merkten bald, daB
die uns gewdhrte Woche gerade ausreichen wiirde, uns
lediglich einen Uberblick im groBen verschaffen zu kon-
nen. Interessant fanden wir ein Kohlenbergwerk, das in
naturgetreuer Nachbildung regelrecht arbeitet; ebenso
wie eine im Schnitt aufgebaute Lokomotive, die man in
Bewegung setzen kann. Es wdre aber miiBig, alles auf-
zdhlen zu wollen, was wir an Interessantem sahen. Die
Sammlungen erstrecken sich auf fast alle Gebiete der
Technik, der Physik und der Chemie. Ja selbst die Musik
ist reichhaltig vertreten, u. a. mit vielen alten Orgeln,
die man ruhig benutzen darf, sofern man das Orgelspiel
beherrscht.
Im obersten Stockwerk befindet sich eine Sternwarte,
doch konnten wir diese wegen des schlechten Wetters
nicht besuchen. Wie schon gesagt, war alles fiir uns sehr
belehrend; vor allem eben deshalb, weil man fast alles
irgendwie bewegen oder in Funktion setzen kann.
An den Abenden beteiligten wir uns an Schulungskursen
iber Physik und Elektrotechnik. Trdager dieser Kurse, die
im Rahmen der ,Reisestiftung” durchgefithrt werden, ist
ebenfalls das Deutsche Museum.
Fiir reine ,private” Unternehmungen blieb uns also nicht
viel Zeit, gingen doch die acht Tage wie im Flug dahin.
Wir mochten wirklich hoffen, daB auch anderen jungen
Menschen solch ein Besuch des Deutschen Museums in
Miinchen ermoglicht wird. AbschlieBend wollen wir es
nicht versaumen, der Betriebsleitung der Deutschen Werft
unseren herzlichen Dank zu sagen.

Werner Kochte, Gerhard Suhr, Gerd Thomsen




Wie ist das mit den Docks in Finkenwerder?

]edcr weill, daB wegen der bei uns in Finkenwerder lie-
genden Docks VII und VIII irgend etwas im Gange ist.
Von Zeit zu Zeit liest man Berichte dariiber in den Zei-
tungen, und es gibt Leute, die meinen, daB die Deutsche
Werft zu Unrecht fremdes Eigentum in Besitz habe und
dieses Eigentum einer anderen Hamburger Werft, die um
ihren Wiederaufbau ringe, vorenthalte. Es wird daher
hochste Zeit, daB wenigstens die Belegschaft unserer
Werft {iber die wirklichen Zusammenhdnge einmal ganz
sachlich unterrichtet wird.

Als im Jahre 1945 die deutsche Wehrmacht angesichts der
erdriickenden Ubermacht der Alliierten und der mit ihnen
kdampfenden Volker die Waffen strecken muBte, wurden
siamtliche in Deutschland vorgefundenen Docks beschlag-
nahmt und einer Drei-Madchte-Kommission iliberwiesen.
Diese Kommission nannte sich Tripartite Naval Com-
mission. Sie bezeichnete samtliche beschlagnahmten Docks
als ihr Eigentum und versah sie mit ihren Eigentums-
bezeichnungen. Die frither der Werft Blohm & Voss ge-
horenden Docks, die jetzt bei uns liegen, erhielten aus
diesem Grunde die Nummern T(ripartite) N(aval) C(om-
mission) 49 und TNC 50.

Die erwidhnte Kommission verteilte dann die Docks auf
die einzelnen Mdchte. Die im Hamburger Hafen beschlag-
nahmten Docks wurden der Regierung des Konigreichs
England (der englischen Krone) zu Eigentum iiberwiesen.
Wie allen noch erinnerlich sein wird, wurde das frithere
DW-Dock III von der britischen Militarregierung nach
Griechenland geschleppt, wo es, ohne benutzt zu werden,
heute noch liegt. Die Werft von Blohm & Voss wurde wie
unser Betrieb Reiherstieg restlos demontiert. Die Deutsche
Werft Finkenwerder kam durch die Anstrengungen un-
serer Leitung langsam wieder zum Leben. Zunéchst wurde
ein bescheidener Reparaturbetrieb eingerichtet. Bekannt-
lich gehort zu einem Reparaturbetrieb das Vorhandensein
von Docks. Und so wurden im Jahre 1947 die Docks VII
und VIII (TNC 49 und 50) von der Behorde fiir Wirtschaft
auf Anweisung der Besatzungsmacht von Steinwerder
nach Finkenwerder verlegt. Vor der Verlegung der Docks
zu uns verlangte die Hamburger Behorde fiir Wirtschaft
und Verkehr von uns eine Erkldrung, anzuerkennen, dal
die Docks Eigentum der britischen Krone seien. Diese Er-
kldarung zu beanstanden, lag fiir uns kein Grund vor, um

so mehr, da uns nur die Treuhdanderschaft iber die Docks
iibertragen wurde. Diese Treuhdnderschaft wurde spdter
in einen Mietvertrag, der, nachdem er mehrfach verldn-
gert worden war, jetzt noch bis zum September 1955 lduft,
umgewandelt. Seit etwa 1950 schwebten Verhandlungen
zwischen der Bundesregierung und der britischen Krone
iber einen Verkauf der Docks bzw. tiber einen grundsatz-
lichen Mietvertrag, um zu verhindern, daB auch die letzten
in Deutschland verbliebenen Docks das Schicksal des
Docks III der Deutschen Werft teilen mufBiten und ins
Ausland verlegt wiirden. Die Verhandlungen waren vor-
her schon von der Verwaltungsbehorde der damaligen
Bizone und spiter der Dreizonen-Gemeinschaft begonnen
worden. Ein Mietvertrag kam nicht zustande, vornehmlich
deswegen nicht, weil iiber die Hohe der Mietzinsbetrage
eine Einigung nicht erzielt werden konnte. Inzwischen
hatte die Deutsche Werft in direkter Unterhaltung mit dem
zustindigen Reprdsentanten der Militdrregierung einen
Mietvertrag hinsichtlich der Docks VII und VIII erhalten.

Am 16. Juni 1952 iibergab die koniglich britische Regie-
rung der deutschen Bundesregierung durch den britischen
Hochkommissar ein Kaufangebot auf samtliche fritheren
deutschen Docks, fiir die Grofbritannien das Eigentum
beanspruchte. Unter den zum Verkauf angebotenen Docks
befanden sich auch die von uns benutzten Docks VII
und VIII. Am 26. Mirz 1953 wurde dieses Angebot durch
ein Schreiben des Bundeskanzlers angenommen mit ge-
wissen Einschrdnkungen hinsichtlich der Auffassung tber
die Eigentumsverhéltnisse. Nunmehr forderte die Firma
Blohm & Voss von uns die Docks zuriick mit dem Bemer-
ken, sie seien Eigentum der Firma Blohm & Voss, und
mit der gleichzeitigen Forderung auf Zahlung von Miele
und Schadenersatz und dhnlichen Betragen. Die Deutsche
Werft lehnte die Herausgabe folgerichtig ab mit dem Hin-
weis darauf, daB das Eigentum an den Docks durch den
Kaufvertrag auf die Bundesrepublik iibergegangen sei.
AuBlerdem wurde auf den bereits erwahnten Mietvertrag
hingewiesen. Im Juni 1953 versuchte die Firma Blohm
& Voss durch eine beim Landgericht Hamburg beantragte
einstweilige Verfiigung die Herausgabe der Docks zu
erzwingen. Die Firma Blohm & Voss hatte mit diesem
Versuch keinen Erfolg, vielmehr wies das deutsche Gericht
die Firma Blohm & Voss darauf hin, daB ihr nach erfolgtem

Die Docks in Finkenwerder




Kauf der Docks durch die Bundesregierung kein Eigentum
an den Docks mehr zustehe. Die Deutsche Werft hat dar-
aufhin Klage beim Landgericht Hamburg erhoben mit dem
Ziel, die Eigentumsverhdltnisse an den Docks feststellen
zu lassen. Uber diese Klage ist eine Entscheidung bisher
nicht gefallen. Die deutsche Bundesregierung hat der
Deutschen Werft jedoch inzwischen bestatigt, daB sie die
Vermieterin der Docks an die Deutsche Werft sei. Wie
bereits oben ausgefiihrt, lauft der Mietvertrag noch bis
zum September 1955.

Seit langer Zeit schweben Verhandlungen zwischen der
Deutschen Werft und den verschiedensten Behorden dar-
iiber, unter welchen Bedingungen die Deutsche Werft
bereit sei, die Docks vorzeitig an den Staat zuriick-
zuliefern, damit dieser die Docks der Firma Steinwerder
Industrie AG. (frither Blohm & Voss) zur Verfligung
stellen kénne. Die Deutsche Werft hat es niemals abge-
lehnt, die Docks herauszugeben, jedoch verlangt, daf
zuvor der Eigentiimer der Docks einwandfrei festgestellt
werde, um nicht spdter zur Rechenschaft gezogen zu wer-
den. Vor allem wollte die Deutsche Werft vermeiden, dafB
ihr Entgegenkommen damit vergolten wiirde, nach Her-
ausgabe der Docks mit einer ganzen Reihe von Prozessen
von seiten der Firma Blohm & Voss iiberzogen zu werden,
wie sie von Blohm & Voss der Deutschen Werft durch
Miete- und Schadenersatzforderungen in Aussicht ge-
stellt worden sind. Andererseits ist die Deutsche Werft
berechtigt, Forderungen fiir die Instandhaltung der Docks,
fiir Wertverbesserungen und die vorzeitige Beendigung
des Mietvertrages zu erheben.

Der Sachverhalt ist also voéllig klar. Von irgendeinem
Verschulden der Deutschen Werft oder einer Benach-
teiligung der Firma Blohm & Voss kann iiberhaupt keine
Rede sein. Die Docks sind genau so zu behandeln wie
jedes andere bewegliche Eigentum, das 1945 auf Grund
direkter Einwirkung der Besatzungsmacht seinen Eigen-
tiimer gewechselt hat. Auf Grund des Mietvertrages hat
die Deutsche Werft ein Recht zum Besitz der Docks.

Es ist verstdandlich, daB die Firma Blohm & Voss, wie viele
andere Deutsche, ihr Eigentum, das sie nach 1945 verloren
haben, wiederhaben méchte. Das gilt auch fiir die Deutsche
Werft fiir das bei ihr beschlagnahmte Dock III von 10 000 t
Tragfdhigkeit, das ohne jede Entschadigung nach dem
Pirdus iibergefiihrt worden ist. Also auch hier eine Frage,
die dem KriegsschddenschluBgesetz vorbehalten bleiben
muB. Die Entschadigungen, die nach diesem Gesetz zu
erwarten sind, werden wahrscheinlich @hnlich abgestuft
sein wie bei dem bekannten Lastenausgleichsgesetz. Tau-
sende und aber tausende Deutsche haben ihr Eigentum
verloren und warten noch auf die ihnen zustehende Ent-
schiddigung. Das ist zwar bedauerlich, aber im Augenblick
leider nicht zu dndern. Jedenfalls kann die Situation nicht
dazu fithren, daB die Deutsche Werft einen Teil der Kriegs-
schiaden der Firma Blohm & Voss trdagt. Im ibrigen
konnten die Docks schon seit Monaten wieder im Besitz
der Firma Blohm & Voss bzw. der Steinwerder Industrie
AG. sein, wenn dort etwas mehr Verstandnis fiir die Lage
der Deutschen Werft und die gesamte Wirtschaftslage
vorhanden ware.

Allers

Schiffbau im Wohnzimmer
Noch'n Tanker

In 85 Tagen wurde aus 9700 Streichholzern, diversen
Tuben Leim, etwas Lack, Papier, Zwirn und noch weniger
Metall der hier abgebildete Tanker gebastelt.

Eine miihselige ,Fummelarbeit”; denn die Streichhoélzer
klebten entweder an der linken oder rechten Hand, fast
nie aber dort, wo sie sollten. Alle geraden Stellen wur-
den erst einmal auf eine Papierunterlage geleimt, die
dann abgeschmirgelt werden muBte. Die Hausfrau be-

hauptete, daB selten eine grofere Staubmenge erzielt
wurde. Trotzdem konnte nie genug gearbeitet werden, so
daB einige Male ein Materialmangel entstand, der aber

immer durch Sammelaktion in der Kantine behoben wurde.
Es darf dabei bemerkt werden, daB grundsdtzlich nur
abgebrannte Holzer verwendet wurden und sich also wie-
der einmal der Spruch bewies: ,Wenn ut Schiet wat

wart ..." Hier noch schnell die Abmessungen:
Léange uber alles 1060 mm
Breite 145 mm
Hohe 240 mm
Gewicht 740 g

Giinter Schikora




uimw{en AUF DER DW

Wir haben schon des ofteren die Vielseitigkeit eines Werftbetriebes
gepriesen. Daf sie sich jedoch bis in Bereiche hinein erstreckt, von denen der
Laie keine Ahnung hat, das wollen wir nun versuchen nachzuweisen.

Nehmen wir mal ein ganz entferntes Gebiet. Die Mode. Und davon nur ein
Teilgebiet: die Hutmode. Die Hutmodeschépfer und -schépferinnen von Unter-
und Ubersee haben ja keine Ahnung, was fiir Anregungen sie auf unserer
Werft finden konnten — — zum Gliick, denn sonst miiiten wir wohl dauernd
Werftfiihrungen machen wegen unserer neuesten und attraktivsten Modelle.

Ich will versuchen, eine gewisse Ubersicht in die Fiille der Varianten und

Subvarianten gewisser Hutformen hineinzubringen, die in einigen Féllen
die Urform, aus der sie entwickelt worden sind, sogar noch erkennen lassen.

Die Grundiypen sind etwa:

der Arbeitgeberhut

S D

der Stahlhelm

die Schiffermiitze

die Schiebermiitze

die Pudelmiitze

Soweit sind diese Bekleidungsstiicke in besseren Fachgeschiften erhaltlich,
und wir brauchen nicht ndher darauf einzugehen. Aber nun setzt die form-
bildende Kraft des DW-Mannes ein.

8



(Ich mochte noch eine philosophische Zwischenbemerkung einschieben. Ich
war mal im Reichsarbeitsdienst. Uber das Fiir und Wider dieser Institution
will ich mich nicht verbreiten, aber in bezug auf die Hiite war das da so:
erstens muBten alle die gleichen aufhaben, und dann muBte jeder Hut die
Beule am gleichen Fleck haben. Und wenn einer seinen Hut bei der Arbeit
abnahm, wurde er angefaucht: Entweder nimmt hier jeder seinen Hut ab
oder gar keiner. ,Stillgestanden! Hiite abnehmen! Weiterarbeiten!" Auf
der DW dagegen sind wir freie Menschen, was ohne weiteres schon an den
Hiiten abzulesen ist.)

Nun zu unseren Typen:

Der standesbewuBte Schiffbauer gibt sich mit einem gewdhn-
lichen Arbeitgeberhut nicht zufrieden. Er tragt eine Melone.
Dieser gepflegte Chapeau, sauber gebiirstet und tiefschwarz,
bildet einen &@uBerst wirksamen Kontrast zu dem darunter
befindlichen verrosteten Anzug.

Die Herren, denen dauernd was auf den Kopf zu fallen droht
— und das kommt auf einer Werft nun mal vor, von...

B

angefangen bis zur gliihenden Niete, bevorzugen den Stahl-
helm, der neben der aparten steifen Form absolute Schlag-
festigkeit gewéhrleistet. Auch diese Topfe erhalten innerhalb
kiirzester Zeit ihre individuelle Note durch Mennige, Teer
und andere Substanzen.

Wer nun aber dieser Steifigkeit abhold ist, bedeckt sich mit
weicheren Formen. Auch dann erfiillt ein Hut ja noch einen
Zweck, ndmlich Schutz gegen Sonneneinstrahlung, um die
Lockenpracht zu bédndigen usw. Sehr delikat ist eine Abart,
die daraus entstanden ist, daB man den iiberfliissigen Teil der
Krempe operativ entfernt oder wartet, bis sie vor Alters-
schwache von selbst abfallt.

Schneidet man nur an den Seiten die Krempe ab, so entsteht
ganz von selbst der klassische Admiralshut — den man auch
quer aufsetzen kann, wodurch dann der Trager von der Seite
wie ein Tiirke und von vorn wie Old Shatterhand aussieht.
Andere Kollegen tragen eine Art Cabriolet, die lassen aber
Licht und Luft herein und legen nur auf die breite Krempe
Wert.

Niemand wird bestreiten, daB diese Art von Sombreros gro-
Ben dekorativen Wert besitzen. Noch wesentlich intensiver
ist der Effekt, wenn einer von Muttis vollig veralteten Hiiten
(also etwa einen, der schon vier Wochen alt ist) neu kom-
primiert wird. Zum Umpressen stehen uns ja ganz andere
Moglichkeiten zur Verfligung als einem durchschnittlichen
Hutsalon. Was man mit einer 50-Tonen-Presse alles machen
kann, davon hat ein Normalverbraucher ja keine Ahnung!

9
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Nicht minder mannigfaltig sind die Spielarten, die aus den anderen Grundformen entstan-

den sind.

Diese schnelle Miitze gibt dem zu bedeckenden Charakterkopf ganz verschiedenen Aus-
druck, je nachdem, ob man das Visier nach oben oder unten klappt.

Ebenso diese, die mit Vorliebe von Detektiven,
Milliondren und Gangstern getragen wird, also von
sehr ausgeprdgten Personlichkeiten. Erst die Art,
wie man sie aufsetzt, gibt einigen AufschluB iber
die Wesensart ihres Tragers.

Selbst die einfache Schiffermiitze bietet ungeahnte Variationsmoglichkeiten. Sie wird von
Kapitanen, Arbeitern, Reedern, Ingenieuren, Meistern und Direktoren getragen. Jeder
brafBt sie anders. Es wiirde zu weit fithren, sie hier alle aufzuzdhlen. Aber einige sind so
schon, daB sie nicht unerwéhnt bleiben diirfen.

Diese etwa, deren Schirm den chemischen ProzeB
der Verwandlung der Materie nicht mitgemacht
hat. Aus blauem Stoff ist namlich unter Zuhilfe-
nahme von Doppelbodenschiet und reinem Heizol
ein brauner Kunststoff geworden, der garantiert
luft- und wasserdicht, kerb-, schlag-, biegefest, zdh
und elastisch ist.

Hin und wieder sieht man auch so etwas, was
weniger elastisch, aber sonst sehr wirkungsvoll ist.
Ich gebe zu, daBf einem um so mehr auffillt, je mehr
man sich mit einem Thema beschéftigt; denn einer,
der beispielsweise {iber Transportprobleme be-
richten wiirde, hatte das gewiB von seiner Warte
aus gesehen.

Aber ich war ja nun mal bei den Hiiten. — —

Wolfram Claviez




Marcismus und Antimarcismus

Die Welt ist um zwei ,Ismen" reicher geworden.

Marcismus ist weder Schreib- noch ein Druckfehler. An-
fanglich wird wohl mancher der Meinung sein, dort miisse
ein x fiir ein ¢ gemacht werden. Marcismus hat aber mit
Marxismus nichts zu tun. Der Urheber dieser neuen JBe-
wegung” ist der Maler Franz Marc (mit einem harten ,c"),
1880 geboren, 1916 vor Verdun gefallen. In seinen letzten
sieben Lebensjahren hat er eine Fiille von Tierbildern
und -skizzen aquarelliert und in Ol gemalt, von denen
manches als Farbdruck heute in jeder Kunst- und Buch-
handlung zu kaufen ist.

Die Farbe spielt bei seinen Bildern die hervorragende
Rolle. Also kann auch das nebenstehende Bild in Schwarz-
WeiB-Druck gar nicht richtig wirken und deshalb nur
unvollkommen deutlich machen, wieso an diesem Pferde-
bild die Gemiiter sich derartig erhitzen koénnen, wie es
unlingst im Biiro geschah. Dieses Werk heifit die ,Roten
Pferde”. Zwei von ihnen sind namlich tatsdchlich tomaten-
rot — da kann man schon rot sehen. Unter- und Hinter-
grund haben griine, gelbe und blaue Farbtone.

Eben dieses Bild hingte doch neulich ein kithner Kollege
an die Wand in unserem Biiro. Das war das Signal zum
AnstoB. Die ersten BeifallsaiuBerungen kamen prompt:
So'n Mist!* ,Widerliche rote Géule!" ,Weg mit dem
Bild!“ ,Das Bild bleibt da!” ,In'n Kohlenkeller damit!”
,LaB das Bild hangen!" Die Fronten zeichneten sich ab,
die gegnerischen Mannschaften nahmen Aufstellung. Uber
ihre Kampfstirke konnte man noch nichts voraussagen.
Die Marc-Anhinger verhielten sich anfangs meist defen-
siv. Sie bewiesen im Verlauf des Titelkampfes eine
abwehrstarke Hintermannschaft, wahrend die Marc-Gegner
durch die Aktivitit eines dynamischen Mittel-Bilder-Stiir-
mers manchen Erfolg fiir sich buchen konnten.

Die Antimarcianer begannen mit leichten Stdrangriffen.
Nach den ersten Spielminuten hing das Bild schon auf
dem Kopf. Die Marcianer hangten es wieder richtig auf.
Das wiederholte sich einige Male, bis der tapfere Schritt-
macher einer neuen Kunstepoche, der es aufhdngte, es
resigniert eigenhindig wieder abhakte und in den Schrank
schloB. 1:0 fiir die Antis. Am ndchsten Tag starteten die
Marcianer einen neuen Angriff und hangten das Bild
wieder auf. Die Antimarcianer erwiderfen mit etwas
massiveren Protesten. Es wurde behauptet, 80 Prozent
seien gegen dieses Bild, es liefe dem allgemeinen Ge-
schmack zuwider.

Die Marcianer fithlten sich hart bedréngt, obgleich sie sich
noch lange nicht mit einem derartig gegenstandlichen Bild
an der Strafraumgrenze des Erlaubten wdhnten.

Am folgenden Tag war das Bild wieder abgehakt und im
Schrank verschwunden. Soweit die erste Halbzeit.

Man veranstaltete eine freie, namentliche Wahl, ob das
Bild nun aufgehdngt werden sollte oder nicht. Von
20 Wahlberechtigten wihlten 17. Wahlbeteiligung 85 Pro-
zent. Der Volksentscheid ergab: 5 Nein-Stimmen =
29,4 Prozent und 12 Ja-Stimmen = 70,6 Prozent = Zwei-
drittelmehrheit.

Damit war der Idee des Marcismus zum Siege verholfen.
Die Mehrheit erhielt ihren Willen: die ,Roten Pferde”
wanderten wieder an die Wand. Die Opposition prote-
stierte zwar. Man muBte horen: die Wahl sei gefdlscht,
ja, sie sei ibereilt zugunsten der Marcianer ydurch-
gepeitscht”.

Nach zwei Tagen nimmt ein Kollege das Bild mit und
sagt, er wolle es kaufen. Den Marcianern fuhr's ins Mark.
Die Opposition triumphierte. Welch ‘Wunder! Am nachsten
Tag brachte der Kollege das Bild wieder mit. Nicht, daB
er es bei niherem Ansehen vielleicht abscheulich fand,
nein, er brauchte ein Bild im Hochformat. Ein Hoch dem
Breitformat! Wir haben die Pferde wieder. Jetzt prangen
sie unangefochten an der Wand. Vielleicht gewohnen sich
die Gegner allmédhlich daran.

Die Anordnung von Formen und Farben in einem Bilde
gehorcht den der Kunst eigenen Gesetzen. Es ist eine
Frage der betreffenden Stilepoche, wieweit sich die Wie-
dergabe eines Objektes im Bilde mit der Natur deckt.
Bilde ich sehr naturgetreu, dann spricht man von Natura-
lismus. Die Kunstrichtung, der unser Bild angehort, heifit
Expressionismus. Zugunsten eines gesteigerten Ausdrucks
wurde bewuBt die strenge Gegenstandstreue aufgegeben.
Verfolgt man diese Entwicklung weiter, so landet man
bei den Problemen, mit denen die Kunst heuteringt: Ob und
wieweit man auf den Gegenstand iiberhaupt verzichten
kann. Hierauf kénnen wir aber im Augenblick nicht naher
eingehen. Auf jeden Fall ist ein Verstdndnis dieser sehr
tiefgreifenden Fragen nicht méglich, ohne den geistigen
Mitvollzug der hierherfiihrenden Entwicklung.

Sollen wir die ,Roten Pferde” wieder fortnehmen?

Wir wiirden uns — glaube ich — dann sagen lassen miis-
sen, man diirfe eben keine Schmuckstiicke vor die Borsten-
tiere weifen. H. Fabarius, SU

Anmerkung der Redaktion: Die Geschichte ist recht be-
zeichnend. Da die ewigen Neinsager in Wirklichkeit in
der Minderheit sind, miissen sie um so lauter schreien.
Klar. Im iibrigen sollte man sich wirklich dazu erziehen,
nicht immer gleich ,So'n Mist!" zu sagen, wenn man eine
Sache nicht auf Anhieb versteht. Man beraubt sich selbst
damit jeder Moglichkeit eines tieferen Eindringens, weil
man nicht dazu bereit ist! Man kann eine Sache ablehnen,
wenn man sich mit ihr auseinandergesetzt hat; aber es
hat in einer etwas wiirdigeren Form zu geschehen. Uber
das Stadium, gleich mit Kokosniissen zu schmeifien, sollten
wir hinaus sein.
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Mauseiallen

Jedem sind sie bekannt. Jeder weiB, wie sie wirken. Uber
sie braucht daher nicht weiter gesprochen zu werden.
Aber auch auf der Werft begegnen wir ihnen. Hier sind
sie uns Menschen eine Gefahr und verlieren diesen harm-
losen Namen.

Bild 1

Am Ausriistungskai sind es die Flurplatten fiir den Kanal
der Versorgungsleitungen. Sie bilden, aneinandergereiht
und richtig verlegt, eine Lauffliche. So sollte es wenig-
stens sein. Leider aber werden Platten herausgenommen
und nach erledigter Arbeit nicht wieder einwandfrei ein-
gefigt oder gar weggelassen. Die Platten kippen nun-
mehr und bieten immer wieder AnlaB zu Unfillen. Von
den offen gelassenen Flachen soll gar nicht geredet werden.

Bild 2

Auf den Schiffen sind die ,Mausefallen” in den Stellagen
zu finden. Arbeitsbedingte Aufdeckungen werden der Ein-
fachheit halber von Nichtstellagenbauern vorgenommen
und in den wenigsten Féllen nach Auftragserledigung in
den unfallsicheren Zustand zuriickversetzt. Allgemein ist
bekannt, daB Stellagenverdanderungen nur vom Sicher-
heitsdienst dieses Gewerkes vorgenommen werden diir-
fen. Jede Arbeit lduft reibungsloser, wenn sich der zu-
standige 3/8.-Vice rechtzeitig an den Stellagenbau wendet
und Anderungen fiir seine Kolonnen beantragt.

Bild 3

Auch auf dem Haupt- und Tankdeck haben es die nicht
wieder mit Schutzeinrichtungen versehenen Mannlécher
und Rohrleitungsdurchbriiche in sich. Die ,Mausefalle”
ist fertig. Der Stellagenbau sorgt zwar fiir sofortige Ab-
deckung der offenen Locher, aber so viele Gratings und
Schutzeinfassungen sind nicht aufzutreiben, wie téglich
von der Bildfliche verschwinden. Zwar sagt eine Redens-
art, daB auf der Werft nichts verlorengeht, alles finde
sich wieder an. Nur miifite man erst samtliche Schrott-
kiibel, Bilgen und entlegenste Winkel der Doppelboden
durchstobern, um dieses bestdtigt zu finden.

Bild 4

Leider hat das Nichtwiederbringen von Sicherheitseinrich-
tungen in jedem Monat mehrere Unfdlle zur Folge. Ver-
meidbar wdren sie alle, wenn jeder die Bequemlichkeit
durch Gewissenhaftigkeit ersetzen wiirde.

Hermann, F.H.
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Betriebssport

Der Spielbetrieb geht eifrig weiter. Unsere samtlichen
Mannschaften kampfen um die Punkte. Die Einzelergeb-
nisse der Berichtszeit sind folgende: -

FuBball
DW 1. gegen BAT Bahrenfeld 1. 6:1
DW 1. gegen Hansa Motoren 1. 5:0
DW 1. gegen Hbg. Schornsteinfeger 1. 6:3
DW 3. (AH) gegen BWV 2. 9:1
DW 3. (AH) gegen Rapid 2. ’ 3:5
DW Reiherstieg gegen Spaeter F:2
DW Reiherstieg gegen Eigenhilfe 5:0
DW Reiherstieg gegen Philips Fuhisb.  2:3
Tischtennis
DW 1. gegen BWV 1. 6:9
DW 1. gegen Thorl 1. 9:7
DW 3. gegen Bill-Brauerei 8:8
DW 3. gegen Nordd. Affinerie 1. 6:10
Schach
DW 1. gegen Esso 1. 6:4
DW 2. gegen Deutscher Ring 3. 73
DW 2. gegen Kreditbank 7:3
DW 2. gegen Post 2. 61/2:31/2
Kegeln
DW 1. gegen Philips-Valvo 1. 2160:2093
DW 2. gegen Hbg. Landesbank  2022:2060
DW 3. gegen Rontgenmiiller 2088:1975
DW 3. gegen NWDR 2. 2050:2149

Die Mitgliederversammlung verlief harmonisch. Der alte
Vorstand wurde wiedergewdhlt.

Ein besonderes Sportereignis brachte der 12. Februar 1955.
An diesem Tage hatte der Hamburger Betriebssportver-
band die Betriebs-Hallenhandballmannschaft der Firma
Valvo aus Géteborg bei sich zu Gast. Aus diesem AnlaB
wurde ein Hallenhandballturnier, an dem auBer den
Schweden die Hallenhandballmannschaften der Nordd.
Affinerie, der Deutschen Philips GmbH. und der Deutschen
‘Werft teilnahmen, durchgefiihrt. Den Schweden ging der
Ruf voraus, uniiberwindlich zu sein. Dieser Ruf war auch
durchaus begriindet, denn vier Mitglieder der bekannten
schwedischen Weltmeistermannschaft gehorten zu den
Gisten. Wenn man bedenkt, daB die Hallenhandballmann-
schaften im Grunde nur aus sieben Mann bestehen, ist
eine gewisse Scheu durchaus berechtigt gewesen. Gleich
das erste Spiel, das die Schweden gegen die Betriebsmann-
schaft der Nordd. Affinerie im Kampf -sah, war eine Be-
stitigung ihres Rufes. Die Nordd. Affinerie kam iiber-
haupt nicht so recht ins Spiel. Die Schweden beherrschten
das Kampfgeschehen und siegten haushoch. Das zweite
Spiel hatte die DW gegen Philips auszutragen. Unsere
Minner waren erfolgreich. Die DW konnte sich auch gegen
die Mannschaft der Nordd. Affinerie durchsetzen, wéhrend
Philips dann iiberraschend die schwedische Mannschaft
schlug. Wie sich jeder vorstellen kann, war jetzt die
Spannung auf dem Hohepunkt angekommen; denn ein
Sieg der DW iiber die Schweden hétte bedeutet, daB die
DW Turniersieger gewesen wére. Es kam aber anders.
Unsere Miner gingen nach schonem und schnellem Spiel
gegen die Schweden unter, nachdem sie in der ersten
Halbzeit aber zeitweise gefiihrt hatten. Das letzte Spiel
des Tages gewann dann die Mannschaft von Philips gegen
die Nordd. Affinerie, so daB drei Mannschaften, némlich
die schwedische Mannschaft, Philips und DW, punktgleich
waren. Es gab mithin nicht nur einen Sieger, sondern
gleich drei. Im Zeichen der Gastfreundschaft und in An-
erkennung der Tatsache, daB die Schweden im Grunde auch
wirklich die beste Mannschaft gestellt hatten, wurde dem
schwedischen Mannschaftsfithrer der Pokal ilibergeben.
Im AnschluB an die Spiele vereinigten sich Géste und
Gastgeber zu einem gemeinsamen Abendessen, dem sich
einige frohe Stunden im kameradschaftlichen Kreise an-
schlossen.

Wir hatten die schwedische Mannschaft am 12. Februar
vormittags als Gaste auf der DW begriifen diirfen, wo
sie einen Eindruck von unserem Arbeitsleben bekamen.
AnschlieBend haben wir dann noch ein halbes Stiindchen
mit unseren Gisten in der Kantine bei einer Tasse Kaffee
Gedanken und Erfahrungen ausgetauscht, wobei wir dank-
bar begriiBten, daB unser alter Ingenieur Meusel sich
freundlicherweise als Dolmetscher zur Verfiigung gestellt
hatte. Ing. Meusel war auch schon am Freitag auf dem
Bahnhof gewesen, um die Gaste in Empfang zu neh-
men. AuBerdem hat er in kameradschaftlicher Weise bei
der sprachlichen Verstindigung in der Sporthalle mit-
gewirkt, als die wechselseitigen Ansprachen ibersetzt
werden muBten.

Demnichst werden einige Mannschaften des Hamburger
Betriebssportverbandes als Gegenbesuch nach Schweden
reisen.

Leme die Unfallverhiitungsvorschriften
nicht erst durch Unfiille kennen!

Im November vorigen Jahres verursachte eine Explosion
vier Werftangehorigen Kérperschdden. Was war die
Ursache?

Auf einem Neubau unterm Helgen war die AuBenhaut
der Vorpiek auszurichten. Eine Kolonne war mit den
Arbeitsvorbereitungen beschéftigt. Man stellte auf der
Helgensohle die Sauerstoff- und Azetylenflaschen bereit,
trennte die Brennerpistole von den Schlduchen und steckte
die Schlauchenden durch das jeweils dem Arbeitsplatz am
nichsten befindliche Entwiésserungsloch ins Schiffsinnere.
Ein Klopfzeichen bestétigte die erfolgte Verschraubung.
Danach konnten die Flaschenventile ge6ffnet werden. Die-
ses Verfahren hatte die Ausrichterkolonne erprobt und
ohne Zwischenfille bis zu diesem Ungliickstage als brauch-
bar erkannt und angewendet.

Argerlich dariiber, daB diesmal die Schléduche beim Durch-
stecken so lange auf sich warten lieBen, klopfte der im
Inneren des Schiffsbodens wartende Ausrichter, um auf
das Entwisserungsloch in der Vorpiek hinzuweisen. Die
Schlduche waren jedoch irrtiimlicherweise im zwei Meter
entfernten Entwéasserungsloch zum Nebenraum eingefiihrt
worden. Das vereinbarte Klopfzeichen, im allgemeinen
Lirm falsch gedeutet, veranlaBte zum Uffnen der Ventile.
Das ausstréomende Gas entziindete sich durch elektrische
SchweiBfunken und fithrte zur Explosion.

‘Was waren die Folgen?

In der Vorpiek flogen dem Ausrichter aufgewirbelte
Fremdkérper in beide Augen. Vor dem Mannloch zur Vor-
piek erfaBte die Explosion einen Kupferschmied und warf
ihn auf das Tankdeck, wo er besinnungslos liegen blieb.
Neben ihm lag ein Elektroschweiier, der aus einer Stirn-
platzwunde blutete, die er sich beim Sturz von einer Stel-
lage zuzog. Ein Stellagenbauer prellte sich am Kopf am
Querschott zum Raum 2. Uber eine Nietkolonne (zwei
SchweiBer und drei Schiffbauer), die auf der Mitte des
Tankdecks arbeiteten, ging die Explosionswelle hinweg.
Dieses Ereignis hatte sich mit Windeseile auf der Werft
herumgesprochen. So bedauerlich es auch fiir die Betrof-
fenen ausging, sollten Brenner und Ausrichter zu erhéhter
Gewissenhaftigkeit hingewiesen werden. Leider war dem
nicht so. Erst kiirzlich muBten vier Brenngeschirre, die
wihrend der Arbeitspausen im Schiffsinneren verblieben,
sichergestellt werden. Der § 18 der Unfallverhiitungsvor-
schriften weist eindeutig darauf hin, daB Schlduche und
Gerate im Freien zu bergen und die. Flaschenventile zu
schlieBen sind. Aus diesem Grunde sind die- Brenner-
pistolen nur auBerhalb der Raume von den Schlduchen
abzuschrauben und auch dort wieder zusammenzusetzen.

Herrmann, Unfallschutz
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WIR
BEGLUCKWUNSCHEN
UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25jahriges Dienstjubildum

Am 1, Februar feierte der Ingenieur Robert B1uh m sein 25jahriges
Dienstjubilaum. Herr Bluhm war bei den verschiedensten Werften als
Maschinenbau-Ingenieur tdtig gewesen. Wahrend des ersten Weltkrie-
ges war er als Pionier an der Front. Er hat hohe Auszeichnungen er-
halten,

Nach Kriegsende kehrte er zu der damaligen Vulcanwerft in Hamburg
zuriick, Im Jahre 1930 trat er bei uns ein. Er kam in das Reparaturbiro,
das damals von Oberingenieur Sievert geleitet wurde,

Sein Arbeitsgebiet umfaBt die Ausarbeitung von Angeboten, die Auf-
machung von Rechnungstexten, Verhandlungen mit den Auftraggebern
und den Besuch der im Hafen liegenden Reparaturschiffe. Haufig mubBte
er ins Ausland reisen, um Reparaturschiffe zu besichtigen. Haufig
brachte unser Onkel Robert, wie ihn seine engeren Kameraden nennen
gute Objekte herein,

Wahrend des letzten Krieges war Ing. Bluhm fur die Kriegsmarine ein-
gesetzt und hat auch hier seinen Mann gestanden. Seit Kriegsende is!
er wieder bei uns, Moge unser Jubilar im Kreise seiner Kameraden im
neuen Reparaturburo auf dem Reiherstieq noch viele Jahre zum Wohle
der DW wirken koénnen.

Henry Niemann Hans Hodde Emil Drews
Maschinenbauer Maschinenbauer Nieter
6. Januar 1955 20. Januar 1955 20. Januar 1955

4
Max Bonke Franz Marcinkowski Harry Kérner
Transportarbeiter Vorarbeiter angel. Maurer
25. Januar 1955 29, Januar 1955 31. Januar 1955

)
-4
Heinrich Hinz Johann Haug
Tischler Raumwarter Elektriker
31. Januar 1955 2. Februar 1955 4. Februar 1955



FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

Kranfithrer Heinrich Aldag mit Frl. Helga Deuschle am
8. 1. 1955

Schlosser Ernst Schwarz mit Frl. Ingrid Kossert am
15.1.1955

Werkzeugausgeber Helmut Heidmann mit Frl. Gertrud
Margquardt am 15. 1. 1955

Schlosser Giinther Sommer mit Frl. Hanna Krug am
15.1.1955

Blechschlosser Giinter Eggert mit Frl. Elsa Burmeister am
15.1. 1955

E'SchweiBer-Anlerner Otto Quast mit Frl. Margarete Bar-
vels am 15. 1. 1955

E'SchweiBer-Anlerner Rudi Ochs mit Frl. Ursula Sturmat
am 29. 1. 1955

Eidechsenfahrer Egon Zmidzinski mit Frl. Christa Vol-
quardsen am 29. 1. 1955

Bohrerhelfer Ernst-August Baumann mit Frau Inge Kosok
am 29. 1. 1955

Nietenwarmer Werner Carl mit Frl. Ingeborg Wolf am
29.1.1955

Bohrerhelfer Benno Wildies mit Frau Inge Waack am
29. 1. 1955 :

Maschinenbauer Gotthard Kubis mit Frl. Irmgard Hau-
schildt am 29. 1. 1955

Schiffbauhelfer Dieter Kiehn mit Frl. Ingrid Lohse am
29. 1. 1955

Brenner Herbert Wiistrich mit Frl. Inge Gétcke am
5.2.1955

Schiffbauhelfer Enod Sieverts mit Frl. Gisela Hausberg
am 5.2.1955

E'SchweiBer Henrik Majak mit Frau Helene Bostelmann
am 5.2.1955

E'SchweiBer Fred Thloff mit Frl. Inge Wlazlinski am

. 5.2.1955

E'SchweiBer-Anlerner Willi Hilbner mit Frau Adolfine
Gétjens am 7. 2. 1955

Geburten:

Sohn:

Angel. Helfer Hans Preuss am 6. 1. 1955
Ausrichter Helmut Bartsch am 10. 1. 1955
Matrose Klaus-Jiirgen Peters am 14. 1. 1955
Dreher-Anlerner Horst Schliiter am 17. 1. 1955
Hauer Kurt Pohle am 22. 1. 1955

E'SchweiBer Alois Lang am 23. 1. 1955
Schiffbauer Dietmar Senf am 26. 1. 1955
Reiniger Willy Wiedner am 29. 1. 1955
Maschinenbauer Harald Stielert am 30. 1. 1955
Brenner Richard Zschommler am 4. 2. 1855
Kreuzer Giinther Schikora am 4. 2. 1955
Maschinenbauer Eduard Hildebrandt am 5. 2. 1955
Transportarbeiter Carl Hoth am 6. 2. 1955

Tochter:

Schlosser Harald Hansen am 5. 1. 1955
Bordschlosser Ernst Bennewitz am 5. 1. 1955
Maler Werner Struve am 7. 1. 1955
Schiffbauhelfer Richard Blank am 7. 1. 1955
E'SchweiBer Heinz Kempke am 11. 1. 1955
E'SchweiBer Heinrich Quade am 16. 1. 1955
Elektriker Ralf Henkel am 17.1. 1955
Helfer Herbert Najack am 18. 1. 1855
Schiffbauer Arvid Brodersen am 18. 1. 1955
Bordschlosser Heinz Bottcher am 18. 1. 1855
Schiffbauhelfer Max Kuk am 25. 1. 1955
E'SchweiBer Heinz Salewski am 25. 1. 1955
E'SchweiBer Heinrich Griemsmann am 5. 2. 1955

Wir gratulieren!

Fiir die mir bei meinem Ausscheiden erwiesenen Auf-
merksamkeiten sage ich allen meinen besten Dank. Ich
habe mich sehr gefreut. Georg Hammann

Die mir aus AnlaB meiner 25jdhrigen Zugehorigkeit zur
Deutschen Werft erwiesenen Aufmerksamkeiten mochte
ich der Betriebsleitung und meinen Kollegen hiermit
herzlichen Dank sagen. Emil Drews, Nieterei

Sage hiermit meinen recht herzlichen Dank fiir die reiche
Kranzspende und die Beteiligung bei der Beisetzung
meines lieben Mannes Adolf Striimpfler. Emma Striimpfler

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anlaBlich meines 25jahrigen Dienstjubildums sage ich
hiermit der Betriebsleitung sowie allen Kollegen meinen
herzlichen Dank. Willi Thomsen

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten anldBlich meines
25j4hrigen Dienstjubildums sage ich hiermit der Betriebs-
leitung sowie allen Kollegen meinen herzlichen Dank.

Max Bonke

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten und Gliickwiinsche
anliBlich meines 25jdhrigen Dienstjubildums sage ich
hiermit der Betriebsleitung sowie allen Kollegen meinen
herzlichen Dank. Heinrich Rickers

Beim Heimgange meines lieben Mannes haben mir die
Betriebsleitung, der Betriebsrat und die Kollegen der
Schiff- und Maschinenbaubiiros ihre Anteilnahme in herz-
licher und wohltuender Weise bekundet. Dafiir mochte ich
allen meinen aufrichtigen Dank aussprechen.

Frida Siemann

Fiir die innige Anteilnahme beim Heimgange meines
lieben Mannes Hans Stier sage ich hiermit der Deutschen
Werft sowie der Belegschaft meinen innigsten Dank.

Frau A. Stier

Wir gedenken unserer Toten

-§’|l§

Adolf Striimpfler
Rentner
gest. 15. 1. 1955

Hermann Seemann
Stellagenbauer
gest. 28. 1. 1955

Georg Siemann Ernst Ludwig

Rentner

gest. 9. 2. 1955

Ingeni ur
gest. 27. 1, 1955
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Wieder ist ein Monat herum. Jeder von uns ist mit sei-
ner Arbeit beschdftigt gewesen. Und wieder ist eine
ganze Menge geleistet worden. Das Wetter hat die Aufien-
arbeiten keineswegs gefordert. Der stindige Wechsel
zwischen Winter und Frithlingserwachen war durchaus
keine Erleichterung fiir den AuBenbetrieb. Die teilweise
erheblichen Temperaturschwankungen haben sich auch im
Gesundheitszustand unserer sonst so sehr abgehdrteten
Belegschafter bemerkbar gemacht. Der Krankenstand liegt
iber 7 Prozent. Das ist eine ganze Menge und macht sich,
in absoluten Zahlen ausgedriickt, unerfreulich bemerkbar.
Bei einer Belegschaft von etwa 9500 Mann sind 700 Kranke
sehr viel. Unsere Betriebskrankenkasse muf schon aller-
hand Geld bereitstellen, um das Krankengeld piinktlich
auszahlen zu konnen. Und fiir den Betrieb bedeutet jeder

Ausfall ein stindiges Umdisponieren, was in keinem Fall
zur Erleichterung des Ablaufs der Arbeit dienlich sein kann.
Wir werden aber auch diese Schwierigkeiten iiberwinden.
Das Fortschreiten der Jahreszeit wird uns dabei behilflich
sein. Wenn ich mich im Marz wieder melde, werde ich
hoffentlich schon von Sonnentagen sprechen kénnen.

Langsam aber sicher laufen die organisatorischen Vor-
arbeiten fiir die Urlaubsreisen wieder an, die hoffentlich
dazu beitragen werden, ,daBf auch in diesem Jahre eine
groBere Anzahl unserer Betriebsangehorigen sich in den
schonen Landschaften Bayerns, der Liineburger Heide und
unseres Harzgebietes erholen kann.

Fiir alle Betriebsangehoérigen wird es eine weitere Be-
ruhigung sein, zu wissen, daf es der Geschéftsleitung
erneut gelungen ist, grofere Auftrage hereinzubekommen.
Es ist in der Zeitung an anderer Stelle bereits dariiber
berichtet worden. Fiir die ndachsten Jahre ist also fiir jeden
von uns Arbeit genug da, und nach unseren Erfahrungen
konnen wir getrost damit rechnen, daf immer wieder
neue Auftrige hereingebracht werden. Die hohe Zahl
unserer Jubilare beweist im tbrigen, daB jeder, der guten
Willens ist, seine Stellung bei der DW als Lebensstellung
ansehen kann,

Es griiBt Euch herzlich
Euer Klabautermanm

Das ist ja heiter!
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