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Die Deutsche Werft Hamburg
nach erfolgtem Ausbau 1954

V o n D r . W i l l i a m S c h o l z

Es ist bei der Deutsche Werft in den Nachkriegs¬
jahren zu e iner s tehenden Trad i t ion geworden, s ich am
Ende e ines jeden Betr iebsarbe i ts jahres Rechenschaf t zu
g e b e n ü b e r d a s G e s c h e h e n u n d d i e L e i s t u n g e n i h r e r
Bet r iebe in dem abge laufenen Geschäf ts jahr. So wo l len
w i r a u c h h e u t e w i e d e r e i n e n k u r z e n R ü c k b l i c k w e r f e n

a u f d a s , w a s w i r z u l i e f e r n u n s v o r g e n o m m e n h a t t e n

am Jahresanfang und das, was vol lbracht und geschehen
i s t im Ab lau f de r ve rgangenen Mona te .
D ie Deu tsche Wer f t i s t m i t e inem Au f t ragsbes tand von
30 Neubau ten und übe r 460 000 tTrag fäh igke i t i n das
Jahr 1954 e inget re ten, e in Arbe i tsvo lumen, das unserer
B e l e g s c h a f t v o l l e B e s c h ä f t i g u n g f ü r d i e n ä c h s t e n z w e i
J a h r e s i c h e r t e .

Abb. 1: Die neuen Schwimmdocks unseres Betriebes Reiherstieg, 22 000 und 12 000 tHebekrali
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Abb. 2: Bananenkühlschi l f „Perikies", 17 Kn,Geschwindigkeit

U n s e r Vo r h a b e n w a r ,

im Jahre 1954 etwa 200 000 tSchiffsraum vom Stapel

zu lassen,

die Belegschaftsziffer von etwa 8000 Mann auf 9000
Mann, dem damit vorläufigen Endzustand, zu er¬
h ö h e n u n d

unseren Betrieb Reiherstieg als Reparaturbetrieb
auszubauen und die in Bau genommenen beiden gro¬
ßen Schwimmdocks von 20/22 000 tund 10/12 000 t

Tragkraft einschließlich der für die Durchführung
großer Reparaturen und Umbauten erforderlichen
Werkstät ten für den Schi ffbau, Kupferschmiede,
Rohrbiegerei usw. einzurichten und die völlig neu
aufgebaute Maschinenfabrik in vol len Betrieb zu
n e h m e n .

D i e s e s A r b e i t s v o r h a b e n i s t i m J a h r e 1 9 5 4 i n v o l l e m U m ¬

fange du rchge füh r t wo rden .

Wi r haben im abge lau fenen Jahr vom Stape l ge lassen :
17 Schi f fe mi t insgesamt 237 916 tTragfähigkei t und
1 S c h w i m m d o c k v o n 2 0 / 2 2 0 0 0 t H e b e k r a f t .

D i e s e N e u b a u t e n v e r t e i l e n s i c h a u f

3Bananen-Küh lsch i f f e m i t Mo to ran t r i eb und 16 ,5 b i s

17 Knoten Geschwindigkeit von je 3000 tTragfähig¬
ke i t und e inem Rauminha l t von je 180 000 cb f , fü r
d e u t s c h e R e e d e r ,

M S „ P e r i k i e s “
M S „ A l s t e r u f e r '
M S „ P i r ä u s “

3 M o t o r - F r a c h t s c h i f f e v o n 1 3 , 5 b i s 1 5 K n o t e n G e ¬
s c h w i n d i g k e i t f ü r d e u t s c h e R e e d e r m i t e i n e r Tr a g ¬
fähigkeit von 7200 bis 8640 tdw.

7 2 0 0 t d w

8 6 0 0 t d w

8 6 4 0 t d w

M S „ H o r n k l i f f

M S „ U r u n d i “

M S „ B a l k a n “Abb. 3: Treppenhaus der „Perikies"
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Abb. 4: 7200-t-MS „Hornkl i ff" , Horn-Linie, Hamburg

3 E i n s c h r a u b e n - T u r b i n e n s c h i f f e m i t F a b r g a s t e i n -
r icbtungen von 10 100 tTragfäh igke i t und 17,5 Kno¬
t e n G e s c h w i n d i g k e i t f ü r d i e H a m b u r g - A m e r i k a
L i n i e , H a m b u r g , u n d d i e R o l a n d - L i n i e , B r e m e n ,

s o w i e

8 M o t o r - u n d T u r b i n e n t a n k e r v o n 1 8 3 0 0 u n d

32 000 tdw für Geschwindigkeiten von 15 bis 16,5
K n o t e n f ü r d e u t s c h e , n o r w e g i s c h e , b r i t i s c h e u n d
U S A - R e c h n u n g .

Z u d i e s e n 1 7 S c h i f f s n e u b a u t e n t r i t t n o c h d a s i n u n s e r e m

B e t r i e b P ü n k e n w e r d e r e r b a u t e S c h w i m m d o c k I , d a s

T S „ H o e c h s t “

T S „ H a v e l s t e i n “

T S „ I s a r s t e i n “

Abb. 5: Eigner-Wohnraum MS „HornWiff"
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Abb. 6: 10 OOO-t-Turbinen-Fracht- und Fahrgastschiff „Isarstein", 37,5 Kn Geschwindigkeit

Hochdruck-Wasserrrohrkesseln in der Bauart Deutsche
Werft und werden für eine Geschwindigkeit von 19 bis
21 Knoten ausgelegt. Die Lieferung des ersten kombi¬
nierten Fracht- und Fahrgastschiffes wird um die Jah¬
r e s m i t t e 1 9 5 5 e r f o l g e n .

M i t t e d e s J a h r e s i n u n s e r e m B e t r i e b R e i h e r s t i e g m i t

einer Tragfähigkeit von 20/22 000 tin Betrieb genommen
w o r d e n i s t .

A m J a h r e s e n d e 1 9 5 4 v e r b l e i b e n i n u n s e r e n A u f t r a g s ¬
büchern 29 Neubauten mit rund 400 000 tdw, an denen
das Inland mit 11 Schiffen =30,5 Prozent der vorge¬
nannten Tragfähigkeit, das Ausland mit 18 Schiffen und
69,5 Prozent Tragfähigkeit beteiligt sind.

Bemerkenswert bleibt an diesem Auftragsbestand, daß
er zum erstenmal in den Nachkriegsjahren den Bau
kombinierter Fracht- und Fahrgastschiffe sowie eines
reinen Fahrgastschiffes für den Dienst im Mittelmeer
e i n s c h l i e ß t .

Die Fahrgastschiffe mit einer Passagierzahl von 300 bzw.
500 Personen erhalten durchweg Turbinenantrieb mit

Das für die Horn-Linie, Hamburg, zur Ablieferung ge¬
brachte MS „Hornkliff“, das vierte seiner Klasse, versieht
gemeinsam mit den Schwesterschiffen in großer Regel¬
mäß igke i t i n Geme inscha f t m i t den Sch i f f en de r Com¬
pagnie Transatlantique den Dienst Hamburg—West¬
ind ien. D ie auf den Sch i f fen d ieser K lasse zum Einbau

g e k o m m e n e n G e s e l l s c h a f t s r ä u m e u n d F a h r g a s t k a m ¬
m e r n d i e n e n i m w e s e n t l i c h e n e i n e r h e u t e f ü r d e u t s c h e

S c h i f f e n i c h t z u u n t e r s c h ä t z e n d e n R e p r ä s e n t a t i o n i m
A u s l a n d .

F ü r d i e H a m b u r g - A m e r i k a L i n i e u n d d i e R o l a n d - L i n i e
w u r d e n i m J a h r e 1 9 5 3 v i e r s c h n e l l e T u r b i n e n s c h i f f e m i t

F a h r g a s t e i n r i c h t u n g e n f ü r d e n D i e n s t n a c h d e m F e r ¬
n e n O s t e n u n d A u s t r a l i e n z u r A b l i e f e r u n g g e b r a c h t ,
d e n e n i m l a u f e n d e n J a h r d r e i w e i t e r e S c h i f f e g e f o l g t
s i n d :

TS „Hoechst“, TS „Havelstein“ und TS „Isarstein“.

Die Abbildungen 6und 7zeigen die Schiffe im Gesamt¬
a u f b a u u n d e i n e n d e r G e s e l l s c h a f t s r ä u m e .

Die Schiffe sind mit Doppelverbund-Getriebeturbinen-
Anlagen über 10 000 WPS ausgerüstet und Hochdruck-
Kesselanlagen in der Bauart Deutsche Werft, die in den
eigenen Werkstätten der Bauwerft hergestellt wurden.
Diese Hochdruck-Wasserrohrkessel, die mit Ölfeuerung
u n d m i t v o l l a u t o m a t i s c h e r F e u e r u n g s z u f ü h r u n g a r b e i ¬

ten, weisen einen hohen Grad von Wirtschaftlichkeit auf
u n d k ö n n e n h e u t e a l s S t a n d a r d a n l a g e n g r o ß e r F r a c h t -
und Fahrgas tsch i f fe be t rach te t werden .

M
■i’iri

\
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D i e v o n u n s i n d e n N a c h k r i e g s j a h r e n a b g e l i e f e r t e n

K ü h l s c h i f f e f ü r d e n B a n a n e n t r a n s p o r t , v o n d e n e n d i e
A b b i l d u n g e n 2 u n d 3 d a s a n d i e R e e d e r e i L a e i s z z u rAbb. 7; Fahrgast-Speiseraum TS „Isarstein
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jlbb. 8; 18 000-t-Motoitankei'„South America“ der The Texas-Company, Oslo

Ablieferung gebrachte Motorschiff „Perikies“ darstel¬
len, weisen einen hohen Grad von Zuverlässigkeit ihrer
Küh lan lagen au f , dank de r im Lau fe de r l e t z t en Jah re
e n t w i c k e l t e n b e s o n d e r e n I s o l i e r - u n d L u f t k ü h l e i n r i c h ¬

tungen d ieser Schi ffe .

D i e D e u t s c h e W e r f t i s t d a h e r b e i d e r H e r e i n n a h m e v o n

N e u b a u a u f t r ä g e n v o n S c h i f f e n d i e s e r K l a s s e n i c h t a n
d i e ä u ß e r s t e G r ö ß e h e r a n g e g a n g e n u n d h a t s i c h b e i
N e u b a u t e n f ü r d i e T a n k - u n d E r z s c h i f f a h r t b i s h e r a u f

E i n h e i t e n b i s 3 2 / 3 8 0 0 0 t d w b e s c h r ä n k t .

Dre i ähnl iche Schi ffe mi t e iner zu garant ierenden
Durchschnittsgeschwindigkeit von 17 Knoten für lange
Fahr t im be ladenen Zus tand befinden s i ch zu r Ze i t im
B a u .

Da der Bau dieser großen Schiffe auch schon mit gewis¬
s e n S c h w i e r i g k e i t e n b e i m A b l a u f v o m H e l g e n v e r b u n ¬
den ist und die hohen Beanspruchungen denen der

Ein großes Arbeitsgebiet gehört dem Bau großer Tank¬
schiffe und Bulk-Carrier, wenn auch im Rahmen der ge¬
s a m t e n W e l t w i r t s c h a f t d i e w ä h r e n d d e s K o r e a - B o o m s

stark aufgeblähte Inbaugabe zahlreicher und großer
Tanksch i f f e im Augenb l i c k scha r f r ück läufig i s t .

A u s g e h e n d v o n d e n i m a m e r i k a n i s c h e n W i r t s c h a f t s ¬
g e b i e t t ä t i g e n g r o ß e n Ö l g e s e l l s c h a f t e n , d e n e n s i c h
n e u e r d i n g s a u c h d i e b r i t i s c h e n i n d e r T a n k s c h i f f a h r t

t ä t i g e n R e e d e r e i e n u n d e i n i g e s k a n d i n a v i s c h e R e e d e r
angeschlossen haben, hat die Größe der einzelnen Tan¬
ker e ine fas t sprunghaf te Ste igerung er fahren.

Tanker von 45 000 b is 50 000 tTrag fäh igke i t und Erz¬
schiffe bis 60 000 tdw sind alltägliche Erscheinungen auf
dem Schi ffahr tsmarkt , entsprechen aber doch wohl n icht
ganz dem wi rk l ichen Bedar f , da Tanker von 32 000 b is
38 000 theute wohl als Norm angesprochen werden kön¬
n e n . O b e s b e r e c h t i g t i s t , u n t e r Z u g r u n d e l e g u n g d e r
h e u t i g e n B a u v o r s c h r i f t e n u n d B e t r i e b b e d i n g u n g e n ü b e r
d iese Größe h inauszugehen , besonders im H inb l i ck au f
d ie in den e inze lnen Häfen vorhandene Tie fe , muß d ie
Zukunf t ergeben, n icht zuletzt auch deshalb, wei l se lbst
d i e g r o ß e n S c h i f f a h r t s s t r a ß e n w i e d e r S u e z - u n d d e r
Panama-Kana l Tie fgänge der Sch i f fe über 34 Fuß n ich t
e r l a u b e n .

Abb. 9 ; Kap i fäns-Wohnraum MT „South Amer ica

Sch i f f skö rpe r be im Ab lau f ausgese tz t i s t , we i tmög l i chs t
vermieden werden sol l ten, ist d ie Deutsche Werf t syste¬
m a t i s c h d a z u ü b e r g e g a n g e n , z u u n t e r s u c h e n , w i e w e i t
d e r B a u v o n S c h i f f e n i n T e i l a b s c h n i t t e n m i t a n s c h l i e ¬

ß e n d e m Z u s a m m e n b a u i n D o c l ^ a n l a g e n g e r e c h t f e r t i g t
e r s c h e i n t .

E i n f ü r a m e r i k a n i s c h e R e c h n u n g i n J a h r e n e r b a u t e r
Bulk-Carr ier von etwa 60 000 tTragfäh igkei t kann schon
i m H i n b l i c k a u f s e i n e B r e i t e d i e S c h l e u s e n d e s P a n a m a -

Kanals n icht mehr passieren.

7
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Abb. 10: 32000-t-TT „Cabimas", Gulf Oil Corporation, New York

I n z w i s c h e n s i n d d i e b e i d e n B a u t e i l e d e s z w e i t e n S u p e r ¬

tankers von 32 000 tdw „Laguni l las“ vom Stapel ge lau¬
f e n u n d i n d i e s e n Ta g e n i m g r o ß e n S c h w i m m d o c k
u n s e r e s B e t r i e b e s R e i h e r s t i e g z u s a m m e n g e s c h w e i ß t
w o r d e n . W e i t e r e N e u b a u t e n ä h n l i c h e r G r ö ß e w e r d e n i n i

n ä c h s t e n J a h r e f o l g e n .

D a m i t h a t s i c h d e r B a u v o n S c h i f f e n i n T e i l e n a u c h i m

Großschiffbau endgültig durchgesetzt und wird aller
V o r a u s s i c h t n a c h i n d e n k o m m e n d e n J a h r e n b e s t i m ¬

mend fü r den Bau g roßer und g röß te r Sch i f f e werden ,
s o w e i t f ü r d e n e n d g ü l t i g e n Z u s a m m e n b a u D o c k s g e ¬

eigneter Größe zur Verfügung stehen.

U n s e r e t e c h n i s c h e n L e i s t u n g e n u n d d i e Z a h l d e r i m
verflossenen Jahre von den Helgen der Deutsche Wer f t

abgelaufenen Schiffe, die nicht möglich gewesen wären,
wenn nicht die gesamte Belegschaft unser Wollen all¬
z e i t m i t a l l e n K r ä f t e n u n t e r s t ü t z t h ä t t e , h a b e n u n s

Anerkennung in weiten Kreisen des In- und Auslandes
eingetragen. Hierfür gebührt allen unseren Mitarbei¬
tern unser aufrichtiger Dank. In diesem Sinne grüßen
w i r z u m J a h r e s s c h l u ß u n s e r e g e s a m t e B e l e g s c h a f t ,

von der wir hoffen, daß diese auch im kommenden Jahr
i n w e i t e r e r v e r s t ä n d n i s v o l l e r Z u s a m m e n a r b e i t m i t u n s

das vor uns l iegende große Arbei tsprogramm des
Jahres 1955 erfolgreich er ledigen wird.

W i r h a b e n i m a b g e l a u f e n e n J a h r z u m e r s t e n m a l d e n

B a u v o n Ta n k e r n v o n 3 2 0 0 0 t T r a g f ä h i g k e i t i n z w e i
Tei len (Abb. 10) vorgenommen, eine Maßnahme, die sich

n i c h t n u r g ü n s t i g a u f d i e D a u e r d e r B a u z e i t a u f d e m
H e l g e n a u s g e w i r k t h a t , s o n d e r n d a r ü b e r h i n a u s a u c h

gezeigt hat, daß der Zusammenbau dieser Einzelteile in
w e n i g e n Ta g e n i n e i n e m d a f ü r g e e i g n e t e n S c h w i m m ¬
dock (Abb. 1) ohne jede Schwierigkeit durchgeführt und
die beim Stapellauf unvermeidliche Beanspruchung des
S c h i f f s k ö r p e r s w e i t g e h e n d h e r a b g e s e t z t w e r d e n k o n n t e n .

Wir tragen daher keinerlei Bedenken, auch bei noch
größeren Schiffen den Bau des eigentlichen Schiffskör¬
pers in zwei oder mehreren Teilen vorzunehmen, da wir
glauben, alle Schwierigkeiten in bezug auf Bauzeit und
unzulässige Beanspruchung der Verbandsteile beim Sta¬
pellauf des Schiffes ausschließen zu können.

2 : L -

A b b . I I :

Hochdrudc-Turb inenan lage
u n d M a n ö v r i e r s t a n d

d e s T T „ C a b i m a s "



49. Haupiversammlung
der Schi ffbautechnischen Gesel lschaft

Altem
S c h i f f b a u t e c h n i s c h e n G e s e l l s c h a f t i n d e r Z e i t v o m 1 7 .

b i s 2 0 . N o v e m b e r 1 9 5 4 z u r H a u p t v e r s a m m l u n g n a c h
Hamburg ge laden . S ie i s t ve rbunden mi t Fachvor t rägen
aus dem Gebiet des Schi f fs- und Schi f fsmaschinenbaus,
m i t E r f a h r u n g s a u s t a u s c h i n d e n F a c h a u s s c h ü s s e n , m i t
Sonderbes ich t igungen und gese l l scha f t l i chen Verans ta l¬
t u n g e n . N e b e n d e r Ve r m i t t l u n g d e r n e u e s t e n E r k e n n t ¬
n i s s e a u f d e n e i n z e l n e n G e b i e t e n d e r z u m S c h i f f b a u

g e h ö r e n d e n Te c h n i k f ü r d i e S p e z i a l i s t e n , w i r d a u c h
dem Nichtspezia l is ten auf solchen technischen Tagungen
ein guter Überblick über möglichst umfassende Gebiete
v e r m i t t e l t .

B r a u c h e f o l g e n d , w a r e n d i e M i t g l i e d e r d e r z w e i t e n Ta g . D i e a u s d e r P r a x i s k o n i m e n d e n E r f a h ¬
rungsberichte behandelten den Bau von Großtankern,
Ve ra rbe i t ung schwere r B leche , Ve ra rbe i t ung von
A l u m i n i u m , S c h i f f e m i t d u r c h l a u f e n d e m S c h r a u b e n ¬
t u n n e l u n d e i n e n We l l e n t i l g e r f ü r M o d e l l s e e g a n g s v e r ¬
suche. Der zu Beginn der Tagung gehaltene allgemeine
Vortrag über „technische Anwendungsmöglichkeiten der
A t o m e n e r g i e * ‘ s t i e ß a u f l e b h a f t e s I n t e r e s s e . D i e i m

Mi t te lpunk t s tehende Frage , ob man Sch i f fe m i t A tom¬
energie antre iben könne, wurde technisch r icht iggeste l l t ;
d e n n d a s S c h i f f w i r d n a c h w i e v o r m i t T u r b i n e n a n ¬

getrieben werden. Nur in der Ernergieerzeugung wird
man von Kohle und öl als Verbrennungselement auf
d i e b e i A t o m s p a l t u n g e n f r e i w e r d e n d e W ä r m e ü b e r ¬
gehen. Der Prozeß der Atomspaltung ist z. Z. noch sehr
u n w i r t s c h a f t l i c h u n d e r f o r d e r t R e a k t o r e n , B e t o n b e h ä l ¬
t e r m i t m e h r e r e M e t e r d i c k e n W ä n d e n v o n g r o ß e m
G e w i c h t . E s w i r d n o c h e i n w e i t e r We g s e i n , b i s m a n
Kohle- und Ölenergie auf Schiffen durch Atomenergie
ersetzen kann. Große Ausnutzung dieser Energie ist da¬
gegen volkswir tschaf t l ich gegeben. Aus dem Gebiete der
M e d i z i n i s t d i e A n w e n d u n g n i c h t m e h r f o r t z u d e n k e n .
Fe rne r i s t es mög l i ch , du rch Bes t rah lung Lebensm i t t e l
j ah re l ang zu l age rn und vo r Fäu ln i s zu schü t zen .

A m z w e i t e n Ta g f o l g t e n d i e m a s c h i n e n b a u l i c h e n Vo r ¬
t r ä g e ü b e r A u fl a d u n g v o n Z w e i t a k t - D i e s e l m o t o r e n ,
ü b e r G a s t u r b i n e n , E n t w i c k l u n g v o n D a m p f a n l a g e n m i t
sehr hoher Überhitzung, Mehrgangsgetriebe für See¬
sch i f fe , Traw le r, Sch lepper und B innensch i f fe und über
e i n e n „ Vo i t h - Wa s s e r t r e c k e r “ . L e t z t e r e s i s t e i n S c h l e p ¬
p e r m i t e i n e m u n t e r m V o r s c h i f f l i e g e n d e n „ V o i t h -
Schne ide r “ -P rope l le r. E ine ho r i zon ta l d rehende Sche ibe
u n t e r d e m S c h i f f s b o d e n i s t m i t n a c h u n t e n z e i g e n d e n
Flüge ln versehen und besorg t den Ant r ieb des Sch lep¬
p e r s . D u r c h d i e s e n A n t r i e b b e s i t z t d e r Wa s s e r t r e c k e r
e ine enorme Manövr ie r fäh igke i t . Er kann auf der S te l le
wenden , que r fah ren usw. , was fü r e inen Sch lepper e in
b e s o n d e r e r V o r t e i l i s t .

E i n l e b h a f t e r E r f a h r u n g s a u s t a u s c h f a n d i n k l e i n e r e n
K r e i s e n i n n e r h a l b d e r z e h n F a c h a u s s c h ü s s e b e r e i t s a m

B u ß t a g s t a t t . U n t e r M i t w i r k u n g v o n e i n i g e n D W - A n ¬
g e h ö r i g e n w u r d e n a u f G e b i e t e n w i e S c h i f f s v i b r a t i o n ,
S c h i f f s s i c h e r h e i t , M e ß w e s e n a u f S c h i f f e n , K o r r o s i o n s ¬
und Bewuchs fo r schung und e i n i gen ande ren , P rob leme
i n Z u s a m m e n a r b e i t z w i s c h e n W i s s e n s c h a f t u n d P r a x i s

b e a r b e i t e t .

D ie gese l l i gen Verans ta l t ungen gaben den Te i l nehmern
G e l e g e n h e i t z u p e r s ö n l i c h e m G e d a n k e n a u s t a u s c h u n d
z u r E r n e u e r u n g v o n F r e u n d s c h a f t e n u n d B e z i e h u n g e n .

I n g . B r o c k m a n n .

W i e a u s d e n W o r t e n d e s V o r s i t z e n d e n z u e n t n e h m e n

war, hat d ie Sch i f fbautechn ische Gese l lschaf t dem Auf¬
s t i e g d e s d e u t s c h e n S c h i f f b a u e s f o l g e n d e i n e n u n g e ¬
wöhn l i chen Aufs t ieg genommen. M i t über 1700 Mi tg l ie¬
dern ist die Gesel lschaft größer, als sie vor dem Kriege
war. Äußerlich war diese Zunahme der Mitgliederzahl
d a r a n z u e r k e n n e n , d a ß m a n a l s V o r t r a g s r a u m d i e
M u s i k h a l l e g e w ä h l t h a t t e .

We n n m a n i n m i t t e n d e r d i c h t g e d r ä n g t e n , d i s k u t i e r e n ¬
d e n Z a h l v o n F a c h l e u t e n u n d F r e u n d e n d e s S c h i f f b a u e s

s t e h t , k o m m t e i n e m d e r G e d a n k e a n d i e Z e i t v o r
5Jahren , a l s de r Tie fpunk t im Sch i f f bau war. D ie He l¬
l i n g e d e r W e r f t e n l a g e n l e e r , N e u b a u t e n w a r e n v e r ¬
bo ten , d ie F i rmen ve rsuch ten un te r g röß ten Schwie r ig¬
k e i t e n m i t R e p a r a t u r e n u n d S o n d e r a r b e i t e n i h r e
S t a m m b e l e g s c h a f t z u h a l t e n . D i e F a c h l e u t e w a r e n i n
al le Winde verstreut, und es war kaum noch ein Funda¬
m e n t f ü r e i n e Z u s a m m e n a r b e i t v o r h a n d e n .

M i t B e g i n n e i n e r n e u a u f b l ü h e n d e n S c h i f f b a u i n d u s t r i e
i m J a h r e 1 9 5 0 u n d W i e d e r a u fl e b e n d e r S c h i f f a h r t m i t
L in ien nach Übersee en tw icke l te s i ch in we i ten Bevö l¬

kerungskreisen für diesen Wirtschaftszweig ein reges
I n t e r e s s e , w e l c h e s i m b e s o n d e r e n d u r c h Z e i t s c h r i f t e n
u n d S c h i f f a h r t s l i t e r a t u r g e f ö r d e r t w u r d e . E s v e r s t a n d
s ich daher von se lbs t , daß s i ch 1950 e ine k le ine ta t¬
kräf t ige Gruppe entschloß, d ie Gesel lschaf t in der a l ten
Form neu zu e rö f fnen , um durch w issenscha f t l i che Ar¬
b e i t u n d L ö s u n g v o n P r o b l e m e n i n F a c h a u s s c h ü s s e n
w i r k s a m a m F o r t s c h r i t t d e r S c h i f f b a u t e c h n i k m i t z u w i r ¬

ken. Zu welcher Bedeutung d ie Gesel lschaf t wieder ge¬
kommen is t , kann man n icht zu letz t an den zahl re ichen
aus länd ischen Mi tg l iedern und Gästen erkennen, d ie an
d e n Vo r t r ä g e n t e i l g e n o m m e n h a b e n .

D a s Vo r t r a g s p r o g r a m m u n t e r t e i l t e s i c h w i e ü b l i c h i n
e i n e n T e i l m i t s c h i f f b a u l i c h e n T h e m e n f ü r d e n e r s t e n

u n d e i n e n m i t m a s c h i n e n b a u l i c h e n T h e m e n f ü r d e n
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Was die
l e t z t e n

W o c h e n

b r a c h t e n

.Piräus" vor dem Stapellauf

Am 26. November 1954 fand die Ablieferungsprobe¬
fahrt des MT „South America“ statt. Als das Schiff
morgens pünktlich zur festgesetzten Stunde in den
Strom gezogen wurde, konnte man befürchten, daß der
Nebel sich vorgenommen hatte, einige Schwierigkeiten

bereiten. Alle Befürchtungen waren aber fruchtlos;z u

d e n n s c h o n n a c h k u r z e r F a h r t s e t z t e s t r a h l e n d e s
Sonnenwetter ein. Die üblichen Erprobungen wurden
gewissenhaft durchgeführt, und das Schiff konnte der
Auftraggeberin, der Texas Company (Norway) A/S,
ü b e r g e b e n w e r d e n .

B i l d o b e n :

D t . S c h o l z

mit der Taufpatin

■€

%
B i l d l i n k s :

B l ick auf den Hauptmotor

i

y ' * ~ -



Das 18 300 t dw g roße Sch i f f w i r d geme insam m i t de r
e b e n f a l l s v o n u n s e r b a u t e n S c h w e s t e r M T „ B r i t a n n i a “
i m D i e n s t d e r Te x a s C o m p a n y ( N o r w a y ) A / S z w i s c h e n
N o r d - u n d S ü d a m e r i k a e i n g e s e t z t .

A m 8 . D e z e m b e r 1 9 5 4 f a n d d e r l e t z t e S t a p e l l a u f d e s
Jahres 1954 stat t . An diesem Tage wurde das Kühlschi ff
„ P i r ä u s “ ( 3 0 0 0 t d w ) f ü r d i e R e e d e r e i L a e i s z & C o . z u
Wasser gelassen. Wie immer, hatte sich eine große Zahl
v o n G ä s t e n e i n g e f u n d e n , d i e d a s i m m e r w i e d e r e r ¬
regende Schauspiel eines Stapellaufs miterleben woll¬
ten . Un te r den Gäs ten be fanden s i ch auch be i d iesem

Stapellauf zahlreiche Schulklassen. Sämtliche Werft¬
angehörige, die es irgendwie einrichten konnten, hatten
s i c h e i n g e f u n d e n .

D r . S c h o l z d a n k t e i n s e i n e r A n s p r a c h e d e r R e e d e r e i
f ü r d e n A u f t r a g u n d g a b s e i n e r F r e u d e d a r ü b e r A u s ¬
druck, daß nach Fertigstellung der „Piräus“ die deutsche
Hande lsflo t te um e in schönes Sch i f f r e i che r se in w i rd .
Mit Befriedigung stellte Dr. Scholz fest, daß der Stapel¬
lauf der „Piräus“ der 17. Stapellauf des Jahres 1954 ist.
D a m i t h a t d i e D W i n d i e s e m J a h r e m e h r a l s 2 3 0 0 0 0 t d w

zu Wasser gelassen. Er dankte den Betr iebsangehör igen
f ü r i h r e E i n s a t z b e r e i t s c h a f t u n d A r b e i t s l e i s t u n g .

F ü r d i e R e e d e r e i d a n k t e H e r r G a n s a u g e d e r D W u n d
ih re r Be legscha f t f ü r d ie gu te Werkmannsa rbe i t , wobe i
er d ie Zufr iedenhei t der Reederei mi t den b isher gel ie¬
f e r t e n F r a c h t s c h i f f e n b e t o n t e . F r a u N i n a G a n s a u g e

»siSJlJTr«:

Das Vorschiff „Neubau 677" der am 35. 12. 3954 vom Stapel Hel

K i n d e r s t a t t . D a s v o n u n s f ü r d r e i Vo r s t e l l u n g e n g e ¬
m i e t e t e S c h a u s p i e l h a u s w a r v o n m u n t e r e m L e b e n d e r
DW-Kinder erfül l t , die sich über das Märchenstück
„Schneewittchen“ herzlich freuten. Befriedigt nahmen
u n s e r e k l e i n e n G ä s t e d i e P a k e t e e n t g e g e n , d i e d e r
D W - W e i h n a c h t s m a n n m i t s e i n e n G e h i l f e n i h n e n b e i

d ieser Ge legenhe i t bescher t ha t te .

A u c h e i n e R e i h e v o n L e h r l i n g e n w u r d e n i n d i e s e m
Jahr von uns besonders bedacht . A l le Lehr l inge fanden

sich am 24. vormit tags zu der schon übl ich gewordenen
W e i h n a c h t s f e i e r z u s a m m e n . B e i d i e s e r G e l e g e n h e i t

z e i g t e d i e L e h r l i n g s k a p e l l e , w a s s i e z u l e i s t e n v e r ¬
m o c h t e . W i r w o l l e n h o f f e n , d a ß a l l e u n s e r e L e h r l i n g e
d i e i n s i e g e s e t z t e n E r w a r t u n g e n e r f ü l l e n u n d , s o w e i t
s i e i h r e L e h r z e i t i m k o m m e n d e n J a h r e a b s c h l i e ß e n

werden , auch i h re P rü fung e r fo lg re i ch bes tehen , dami t
s i e a l s J u n g g e s e l l e n w o h l g e r ü s t e t i n s L e b e n h i n a u s ¬
t r e t e n k ö n n e n .

●■JüWOWn.i' . . .

A n d r a n g b e i m ' D W- We i h n a c h t s m a n a

DW-Kinder im Schauspielhaus

n a h m d i e T a u f e v o r . U n m i t t e l b a r n a c h d e m t r a d i t i o n e l ¬

l e n Z e r s c h e l l e n e i n e r F l a s c h e S c h a u m w e i n s e t z t e s i c h d e r

s c h l a n k e S c h i f f s k ö r p e r i n B e w e g u n g u n d g l i t t u n t e r
den begeis ter ten Zurufen der Gäste in d ie Elbe.

A m 1 5 . D e z e m b e r 1 9 5 4 l i e f d i e z w e i t e H ä l f t e d e s T u r ¬

b i n e n t a n k e r s B a u - N r. 6 7 7 g l a t t v o m S t a p e l . D e r Z u ¬
s a m m e n b a u d e r b e i d e n T a n k e r h ä l f t e n e i n e s w e i t e r e n

M o t o r t a n k e r s v o n 3 2 0 0 0 t d w f ü r d i e G o l f O i l C o r p o -
r a t i o n - N e w Yo r k e r f o l g t w i e d e r i m D o c k I u n s e r e s
B e t r i e b s R e i h e r s t i e g .

W i e ü b l i c h f a n d e n a u c h i n d i e s e m J a h r v o r W e i h ¬

n a c h t e n d i e M ä r c h e n v o r s t e l l u n g e n f ü r u n s e r e D W -



Au f Wa l fang
V o n K a r l R i e d e r l e

]V[an sollte gar nicht glauben, was es für ein Tierleben
in der Antarktis gibt. Lange Tage vor den Eisfeldern
t ra fen w i r den wunderschönen und woh l bes ten Sege l¬
flieger, den Albatros. Ein riesengroßer Vogel, der das
Schiff tagelang begleitet, aber nur für eine gewisse Zeit.
D a n n t r i t t a n s e i n e S t e l l e d i e s o g e n a n n t e K a p t a u b e .
Tausende dieser Vögel s ind während der Fangzei t stän¬
dige Begleiter unseres Mutterschiffes; denn der Abfall
ist ein begehrenswertes Futter. Inzwischen fahren wir
nun schon Tage durch die Eisfelder. Da sieht man Eis¬
berge von riesenhaften Ausmaßen, 2—3 km lang und
etwa 30—40 Meter hoch, für das Schi ff e ine gefähr l iche

Der Spermwal

im wesen t l i chen über Bord gewor fen . E in ganz k le ine r
Te i l geht mi t in d ie He imat und w i rd zu Kämmen ver¬
a r b e i t e t .

D e r R e s t d e s K a d a v e r s w i r d n u n a u f d a s V o r s c h i f f g e ¬

zogen. Dort wird das Fleisch von den Knochen getrennt.
E t w a 2 0 — 2 2 t K n o c h e n k o m m e n u n t e r d i e 3 , 8 m l a n g e
Säge und ergeben etwa 30 Prozent Öl. Eingeweide,
Lunge und Fleisch gehen über Bord und geben für die
vielen Vögel eine willkommene Nahrung. Die Leber
wird gesondert verarbeitet und ergibt ein hochwertiges,
für die pharmazeutischen Fabriken sehr willkommenes
P r o d u k t .

Der größte unter den Walen ist der Blauwal. Er erreicht
eine Länge von etwa 30—33 Metern und ein Gewicht von
über 150 t=einer Ausbeute von 180 Faß Öl . Info lge der
starken Bejagung der Blauwale ist heute der Finnwal
an die erste Stelle gerückt. Er hat eine Länge von etwa

f c . . V
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I
P o t fi v a i h e r d e n

Sache. Die Farbe der Eisberge ist einmalig, ein schönes
Himmelb lau . Sehr o f t s ind d iese schwimmenden R iesen
mit Pinguinen besetzt. Einen fabelhaften Anblick bieten
die großen Robben.
Jetzt kommt die Meldung der Fangboote, daß die ersten
Wale geschossen sind. Al lerdings darf vor Anfang
Januar nur der Spermwal geschossen werden, der keiner
Schonzeit unterliegt. Alles ist nun gespannt auf die
e r s t e n Wa l e . B a l d k o m m t a u c h s c h o n e i n S c h l e p p b o o t
und gibt seine Last ab. Achtern am Mutterschiff liegt
d a s B o o t u n d w i r f t L e i n e n . D a n n w i r d d e r e r s t e Wa l
durch das Schlipp mit Hilfe der Winden an Deck gezo¬
gen, wo die Verarbeitung sofort beginnt. Der Flenser
steht berei t und schneidet d ie Speckschicht des Bauchs
d e r T i e r e a u f . E i n z w e i t e r F l e n s e r k l e t t e r t v o m
Schwanzende zum Kopf und löst den Speck der Rücken¬
partie, so daß praktisch der Speck vom halben Wal ge¬
trennt is t . Nun wird am Kopfende ein Loch eingeschni t¬
ten, wodurch ein Drahtseil gezogen wird. Dann wird der
Speck mit der Winde abgezogen. Nun wird der Wal ge¬
dreht, und die andere Seite kommt dran. Der Speck wird
in Stücke geschnitten, 0,5 X0,5 Meter groß, und geht
gleich von Deck aus in den Speckkocher. 25 tSpeck, das
s ind rund 20 Prozent des Gesamtgewichtes , bes i tz t e in
Blauwal von etwa 30 mLänge. 60 Prozent dieser Speck¬
massen werden im Kocher zu ö l verwandel t . Außer den
Speckmassen werden auf dem Achterplan Kopf, Kiefer
und Zunge ve ra rbe i te t .
D i e B a r t e n i m G e w i c h t v o n u n g e f ä h r 1 t , d i e d e m Wa l
z u m F e s t h a l t e n d e r N a h r u n g d i e n t e n ( K r i l l ) , w e r d e n

*<●>»

● h

Die Jagd geht Jos

2 5 M e t e r n u n d b l e i b t e r h e b l i c h h i n t e r d e m B l a u w a l z u ¬

rück. Wichtig im Fang ist dagegen noch der eigenartige
Buckelwal mit 50—53 Faß Höchstgrenze, die kleinste der
w i r t s c h a f t l i c h b e d e u t e n d s t e n W a l a r t e n . F ü r s e i n e n F a n g
bes teh t e ine Sonder rege lung , da e r du rch se ine Lang-
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samkei t und s tarke Ver fo lgung besonders schutzbedür f¬
t i g e r sche in t . E r da r f nu r i n de r e r s t en Feb rua rwoche
geschossen werden. D ie f re igegebene Stückzah l bet rägt
sowieso nur 1500 Stück. Es wäre zu wünschen, daß alle
F a n g fl o t t e n s i c h a n d i e s e s Ve r b o t h a l t e n w ü r d e n . D e r
g a n z e Wa l f a n g u n t e r l i e g t e i n e r i n t e r n a t i o n a l e n R e g e ¬
l u n g . J a g d z e i t e n u n d A b s c h u ß z i f f e r n w e r d e n j ä h r l i c h
a u f d e r Wa l f a n g k o n f e r e n z n a c h d e n R e g e l n d e r Wa l ¬
fangkonvent ion festgesetzt . In den letzten Jahren ist der
A b s c h u ß a u f 1 6 0 0 0 B l a u w a l e i n h e i t e n b e g r e n z t . A l s
B l a u w a l - E i n h e i t g i l t 1 B l a u w a l o d e r 2 F i n n w a l e o d e r
2 V » B u c k e l w a l e o d e r 6 S e i w a l e .

■t
/ I I
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F a h r t d u r c h d a s E i s

Öl tank, in großen Ze l len s i tz t das flüss ige Kopfö l , ver¬
mut l ich d ient es zum Ausg le ich von Druckuntersch ieden
beim Tauchen. Man erzählt sich, er tauche bis zu 1000 m
Tiefe. Seine Hauptnahrung besteht aus Tintenfischen.
Der Pott- oder Spermwal ist ein Herdentier, und es ist
keine Seltenheit, größere Herden von 100 und noch mehr
S t ü c k a n z u t r e f f e n . J ü n g e r e M ä n n c h e n b i l d e n e i g e n e
Herden. D ie Herden der Weibchen und Jungt iere haben
e i n e n o d e r z w e i D e c k b u l l e n b e i s i c h . D i e P e r u k ü s t e i s t

heute das w ich t igs te Fanggeb ie t fü r Pot twa le .

Nun zum eigentlichen Fang. Die 16 Fangboote sind
nun eingeteilt in 13 Schießboote und 3Schlepp- oder
B o j e n b o o t e . D i e S c h l e p p b o o t e b r i n g e n n u r Wa l e v o m
Fanggebiet zum Mut terschi f f . D ie Fangboote melden per
Sprechfunk, an welcher Stelle die geschossenen Wale
t re iben. Es s ind d ies d ie sogenannten F laggwale ; denn
j e d e r v o m F a n g b o o t g e s c h o s s e n e Wa l b e k o m m t e i n e
Flagge in den Kadaver mi t der bet re ffenden Bootsnum¬
mer, welches den Wal geschossen hat . Gle ichzei t ig wird
e r m i t t e l s L u f t s p i e ß a u f g e p u m p t , d a m i t e r s c h w i m m ¬
fäh ig b le ib t . D ie Sch leppboote nehmen d ie Wale längs¬
se i t s (an Backbord und S teuerbord je 3—4 Stüde) und
s c h l e p p e n s i e z u m M u t t e r s c h i f f . D i e F a n g b o o t e s e l b s t
kommen nur, wenn Öl , Lebensmi t te l oder sonst iges ge¬
braucht w i rd , oder Ver le tz te oder Kranke an Bord s ind.
D i e K r a n k e n k o m m e n d a n n i n d a s S c h i f f s l a z a r e t t , w o
A r z t u n d Z a h n a r z t z u r S t e l l e s i n d .

Es ist fast unglaublich, daß von jeder Wache, welche
12 Stunden dauert, durchschnittlich 20—30 Wale verar¬
beitet werden, wobei die Walverarbeiter bis zu den
K n ö c h e l n u n d n o c h t i e f e r i n B l u t u n d F l e i s c h s t e h e n .
Es is t te i lwe ise kaum mi t anzusehen, w ie d iese Ur t iere
hingeschlachtet werden. Es geht Tag und Nacht, Sonntag

D a s A u f h i e v e n e i n e s B l a u w a l s

Das Innere eines Blauwales s ieht fo lgendermaßen aus:

e t w a 6 0 0 k g
e t w a 9 0 0 k g
etwa 1200 kg
e t w a 5 0 0 k g
e t w a 4 0 0 k g
etwa 1500 kg
e t w a 8 0 0 0 I t r

H e r z

L e b e r

L u n g e n
N i e r e n

M a g e n
D ä r m e
B l u t

A u ß e r d e m fi n d e n w i r r u n d 6 0 0 B a r t e n i m K i e f e r d e s
B l a u w a l e s . D i e B a r t e n s i n d m i t w e i ß e n S t r e i f e n d u r c h ¬
z o g e n . A n d e r S t r e i f u n g l ä ß t s i c h d a s A l t e r d e r Wa l e
bestimmen. Im Gegensatz zum Blauwal ist der Sperm-
oder Pot twal , der keinen Schutz genießt und dessen Öl
n u r z u t e c h n i s c h e n Z w e c k e n v e r w e n d e t w e r d e n k a n n ,
ke in Bar tenwal , sondern e in Zahnwal . Er hat im Unter¬
kiefer etwa 40—50 Zähne, im Oberkiefer gelegentlich
bis zu 10 Zahnstummel. Die Nahrung wird nicht gekaut.
Die Zähne haben die Farbe von Elfenbein, aber Schmelz
f e h l t , d e n n o c h h a t t e n w i r L e u t e a n B o r d , d i e d a r a u s
herrl iche Sachen schnitzten. Ein Bulle von 45 Fuß Länge
erg ib t e twa 50 Faß Öl . Bu l len s ind b is zu 60 Fuß und
Kühe b is zu 40 Fuß lang. Der Pot twa lkopf i s t e ine Ar t



der uns Lebensmittel und vor al len Dingen, tür al le eine
b e s o n d e r e F r e u d e , d i e h e i m a t l i c h e P o s t b r a c h t e , u n d
a u c h b e i d e r A b f a h r t w i e d e r P o s t f ü r d i e H e i m a t m i t ¬

nahm. Der zwe i te Tanke r kam unge fäh r 1—IV2 Mona te
später. Es ist dies ja in dem großen Einerlei immer etwas
Besonde res ; denn man s i eh t sons t n i ch t s a l s H imme l ,
Eis, Wasser und Wale, zuletzt eine nervenzermürbende
Angelegenheit. Man kann es kaum erwarten, bis der
Monat bzw. derTag da ist, wo es heißt, morgen ist Schluß
mit dem Fang. Bis dahin sind die unmöglichsten Ge¬
rüchte in Umlauf über den He imre ise termin . Aber e ines
Tages, so Ausgang März—Anfang April ist es endlich
soweit, die Fangboote kommen schon längsseits, ein
Zeichen, daß der antarkt ische Winter e insetzt , und dann
dauert es nicht mehr lange. Ein Fischen wird unmöglich,
die Boote sowie Besatzungen können sich vor lauter Eis
a n D e c k n i c h t m e h r h a l t e n . E i n h a s t i g e s Tr e i b e n b e ¬
ginnt; denn es müssen an die Boote für die Heimreise Öl,
Lebensmittel usw. abgegeben werden. Umgekehrt geben
die Boote alles Fanggerät, wie Leinen, Trossen, Flaggen,
Munition, Harpune usw. an das Mutterschiff ab, und
dann geht es der Heimat zu. Als letztes Schiff fährt das
Mutterschiff. Aber auch jetzt beginnt keine Vergnü¬
gungsreise für die Besatzungen. Im Gegenteil, in der
Kocherei geht das große Reinmachen und Abmontieren,
Vers tauen und Konserv ie ren de r v ie len Pumpen , H i l f s¬
motoren, Rohrleitungen, Knochenkocher, Ölabscheider,
Speckkocher, Leberstation, Tanks usw. los. Dann endlich

wie Fe ier tag. An Weihnachten, Neujahr, Ostern usw. is t
beim Walfang gar nicht zu denken. Wir hatten z. B. auf
der letzten Reise am Hei l igabend etwa 30—40 Tiere am
Schi f f hängen, und d ie Fangboote meldeten for twährend
m e h r. E s w a r e i n t o l l e r W e i h n a c h t s a b e n d , d i e W e i h ¬
nachtsansprache des Kapi täns dauer te gerade 10 Minu¬
ten , d ie Weihnachts tü ten s tanden a l le am Tischp la tz in
der Messe, worüber wir uns al le besonders freuten. Lei¬
der ve r l i e fen d ie Fe ie r tage w ie auch S i l ves te r n i ch t i n
d e r M e s s e o d e r i n d e n K a m m e r n u n t e r d e m W e i h n a c h t s ¬

b a u m , s o n d e r n a u f d e r S t a t i o n u n d o h n e W e i h n a c h t s ¬
grog. In Punktum Alkohol s ieht es auf Wal fang sowieso
sehr schlecht aus; denn es gibt dort eine Getränkekarte,
w e l c h e i m m e r a b g e s t e m p e l t w i r d , w e n n m a n a m D o n ¬
n e r s t a g ( S e e m a n n s s o n n t a g ) u n d S o n n t a g 1 G l ä s c h e n
Schnaps oder eine Dose Bier empfangen hat. Beim eige¬
nen Gebur ts tag a l le rd ings g ib t es 2F laschen, man muß
a b e r s e h r a u f p a s s e n , w e n n m a n s e l b e r e t w a s h a b e n
möch te . D ie Bordkape l le (3 Mann) b r ing t das Gebur ts¬
t a g s s t ä n d c h e n , u n d d i e K a m e r a d e n u n d s o n s t i g e n
Freunde, und wo wären diese nicht, wenn Alkohol knapp
ist, haben alle Durst. Dies nur am Rande.
Man s ieht a lso, daß sehr har t gearbei tet wird. Wir hat¬
t e n a u f d e r l e t z t e n R e i s e i m W e d d e l m e e r z w i s c h e n d e m

70—72 Grad Süd gefischt und e in sehr gutes Ergebnis .
A l l e s i n a l l e m w a r e n e t w a 7 0 0 0 S t ü c k W a l e g e s c h o s s e n

u n d e t w a 1 8 0 0 0 0 F a ß W a l ö l g e w o n n e n w o r d e n . I m
Monat Januar kam dann der e rs te Versorgungsdampfer,

S o s i e h t e s
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Die Vereisung beginnt a u s

beg innt das Malen des ganzen Schl i f fes . Man s ieht auf
dem Fahrzeug bzw. der Fabr ik von dem vie len Schmutz
und der v ie len Arbei t n ichts mehr, der Laie würde den¬
ken, e in neues Sch i f f kommt da an. Le ider s te l l te s ich
a u f d e r H e i m r e i s e a u f d e r H ö h e v o n R i o d e J a n e i r o e i n

sehr pe in l i che r Schaden heraus ; e in Tank ha t te i n de r
Außenhaut einen Riß von etwa 5—6 Meter Länge, und
d a s W a s s e r l i e f i n S t r ö m e n h i n e i n . A l s o l i e f e n w i r d i e

u n b e w o h n t e b r a s i l i a n i s c h e e t w a 4 — 5 q k m g r o ß e I n s e l
„Klein Trinidad“ an, um den Schaden zu schweißen, was
uns e inen Ze i tver lus t von 10 Tagen e inbrachte . Das is t
e ine sehr lange Zei t , wenn man s ich auf der Heimreise
befindet ; denn dann werden d ie Tage zu Monaten. Aber
es hat doch noch geklappt dank der vielen Hilfsmittel,
d ie auf e inem so lchen Mut tersch i f f mi t se iner gut aus¬
ges ta t te ten Werks ta t t zu r Ver fügung s tehen .

bald hatten wir Rotterdam zu fassen, wo schon fünf
Omn ibusse zu r Fah r t nach Hamburg au f uns war te ten .
D e r Z a h l m e i s t e r g a b s e i n e m H e r z e n n o c h m a l s e i n e n
Stoß und rückte 20 Gulden raus, wofür zunächst e inmal
e i n g e k a u f t u n d d e r R e s t i m n ä c h s t e n L o k a l a n g e l e g t
w u r d e ; d e n n n a c h e i n e r s o l c h l a n g e n R e i s e h a t m a n
tüch t ig Durs t . 12 Uhr m i t tags fuh ren w i r i n Beg le i tung
h o l l ä n d i s c h e r Z o l l b e a m t e r v o n R o t t e r d a m z u r d e u t s c h e n

G r e n z e n a c h B e n t h e i m . D o r t ü b e r n a h m u n s d e r d e u t s c h e

Zo l l . Le ide r so l l t en w i r ba ld e rkennen , daß w i r es m i t
s e h r g r ü n d l i c h e n B e a m t e n z u t u n h a t t e n ; d e n n o h n e
Rücksicht nahmen sie uns so ziemlich al les ab, was sie
fi n d e n k o n n t e n . E i n e n A u f e n t h a l t v o n e t w a 6 S t u n d e n

hat uns dies eingebracht. Jeder einzelne mußte sein Ge¬
päck auspacken. Jeder kann sich denken, was nach solch
e i n e r R e i s e a n Z i g a r e t t e n o d e r Ta b a k z u m Vo r s c h e i n
kam. Aber diese für uns traur ige Sache sol l te bald eine
f r e u n d l i c h e W e n d u n g b e k o m m e n . D e r „ G e n e r a l - Z a h l ¬
meis ter “ unseres Hamburger Kontors fand s ich e in , und
w i r bekamen noch ma l 500 Mark Vo rschuß . Un te rwegs
wurde noch e in paar Mal angeha l ten, aber jeder wo l l te
so schnell wie möglich nach Hause. Und endlich morgens
g e g e n 7 U h r h a t t e n w i r d e n H a m b u r g e r H a u p t b a h n h o f
e r re i ch t , dann e in g roßes Absch iednehmen , und we i te r

K a r l R i e d e r l e

Unser ers ter Hafen nach langem Seetörn von 6Monaten
w a r D a k a r ( W e s t a f r i k a ) , a l l e r d i n g s n u r a u f w e n i g e
Stunden, die zur Übernahme von Öl, Lebensmitteln usw.
n o t w e n d i g w a r e n . D a s L e b e n w a r a b e r a u c h t r o t z d e m
sehr abwechse lungs re i ch , denn d ie do r t i gen schwarzen
H ä n d l e r ( H a f e n l ö w e n ) i n i h r e n b u n t e n Tr a c h t e n h a l l e n
d i e Z e i t z u v e r k ü r z e n , i n d e m f e s t e g e c h i n c h t w u r d e .
Abends gings auf die letzte Etappe der langen Reise und ging es per Taxi nach Hause.

A n k u n f t i n R o t t e r d a m
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N ü N S E R E J U B I L A R E
S i e f e i e r t e n i h r 5 0 - u n d 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t J u b i l ä u m

Am 11. Dezember 1954 feierle unser Hugo Vogt sein 50jähriges Diensl-
jubiläum. Das war Anlaß zu einer besonderen Feier, die in der Ein¬
gangshalle des Verwaltungsgebäudes in Finkenwerder vor sich ging.
Frühzeit ig hal ten sich die Direkt ion, Ingenieure und Meister sowie
Arbeitskameraden unseres Jubilars cingefunden. Als besondere Unter¬
streichung der Anerkennung, die die Leistungen von Hugo Vogt ge¬
funden haben, ist zu verzeichnen, daß unser Werkdior erstmalig in
Erscheinung trat und zwei typisch Hamburger Lieder zum besten gab.
Dr. Sdiolz würdigte in seiner Anspradie die Leistungen unseres „Fünf¬
zigjährigen", der vor einem halben Jahrhundert bei der Reiherstieg-
Werf t e in t ra t , wo er zunächst Tisd i ler war, um dam in den Ver¬
trauensposten eines Direktionsboten hinüberzuwechseln. Während sei¬
ner Dienstzeit hat Hugo Vogt sicher eine Strecke zurückgelegt, die
mehrmals um den Erdball geht. Vogt war immer zuverlässig, er war
i m m e r h i l f s b e r e i t u n d f r e u n d l i c h . K e i n e r k a n n s i c h b e s i n n e n , d a ß H u g o

Vogt jemals mißgelaunt gewesen ist. So gibt es auch keinen bei uns,
der ihn nicht schätzt, und die Zuverlässigkeit unseres Hugo Vogt ist
geradezu sprichwörtl idi, wie auch seine Gesdiiddichkeit bei der Er¬
füllung der Aufträge. Die Leistungen unseres Jubilars wurden durch
unseren Vorstand Dr. Scholz besonders gewürdigt dadurch, daß er ihm
die neu gestiftete goldene DW-Ehrennadel überreidite, die aus Anlaß
dieses Jubiläums erstmalig verliehen worden ist. Wir alle hoffen, daß
Hugo Vogt die Nadel nodi lange in Gesundheit tragen wird.

F r i t z K e n nH a n s P e t e r s
V o r a r b e i t e r
1 1 . 1 1 . 1 9 5 4

K a r l M ä n z
B r e n n e r

3 0 . 5 . 1 9 5 4

N i e t e r
2 . 1 2 . 1 9 5 4

O t t o F r e n z e i
F e n s t e r p u t z e r

3 . 1 2 . 1 9 5 4

B r u n o M a t h e a
S c h l o s s e r

27. 11. 1954

R u d o l f F r i e b - P r e i s
V o r a r b e i t e r
2 2 . 1 1 . 1 9 5 4
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3 > .

K u r t F l ü g g e
E l e k t r i k e r
8 . 1 2 . 1 9 5 4

W i l l i W a l l i c h s
A n s t r e i c h e r
1 1 . 1 2 . 1 9 5 4

R u d o l f M e y e r
Bordmontage Reiherstieq

16. il. 1954

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
E h e s c h l i e ß u n g e n :

K u p f e r s c h m i e d K a r l - H e i n z H o l z m i t F r l . R e n a t e R o h l -
w i n g a m 6 . 11 . 1 9 5 4

E ’ S c h w. - A n l e r n e r K a r o l W i w t s c h a r m i t F r l . H i l d e g a r d
M o l d e n h a u e r a m 1 2 . 1 1 . 1 9 5 4

S c h i f f b a u - H e l f e r E m i l F a n t e n m i t F r a u C h a r l o t t e
N o r e i k e a m 1 3 . 1 1 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r F r i t z G u t z e i t m i t F r a u I r m g a r d S c h w i n g
a m 1 3 . 1 1 . 1 9 5 4

K u p f e r s c h m i e d - H e l f e r E r i c h U l l r i c h m i t F r l . A n n a
Rauschenberger am 13 .11 .1954

S t e l l a g e n b a u e r K a r l - H e i n z O l d h a b e r m i t F r l . M a r i e
W ü n s c h a m 1 3 . 11 . 1 9 5 4

M a s c h i n e n b a u e r A l f r e d B e r n d t m i t F r l . I l s e H o l z a m
13. 11 . 1954

M a s c h i n e n b a u e r E r w i n D a v i d s m i t F r a u L i s e l o t t e C h e r -
w i n s k i a m 1 9 . 11 . 1 9 5 4

S c h l o s s e r A l b e r t V o s s m i t F r l . E l i s e P e t e r s a m 2 0 . 11 . 1 9 5 4
M a s c h i n e n b a u e r H e i n z - O t t o M e r t e n s m i t F r l . F r i e d a

S e e m a n n a m 2 0 . 11 . 1 9 5 4

M a s c h i n e n b a u e r T h e o d o r S t e f f e n s m i t F r a u H e l g a
V i e r t h a m 2 0 . 1 1 . 1 9 5 4

S c h l o s s e r W o l f g a n g F r i e d r i c h m i t F r l . E l i s a b e t h
Z a c h a r i a s a m 2 0 . 11 . 1 9 5 4

Schlosser Heinz Krichelsdorf mit Frl. Helga Christoph
a m 2 0 . 1 1 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r F r a n z N o e t z e l m i t F r l . E l i s a b e t h Z e r a n s k i
a m 2 0 . 1 1 . 1 9 5 4

S c h i f f b a u e r W e r n e r G e r l a c h m i t F r l . R u t h W i t k o w s k i
a m 2 2 . 1 1 . 1 9 5 4

K u p f e r s c h m i e d - H e l f e r We r n e r S c h r ö d e r m i t F r a u G e r ¬
t r u d S c h r ö d e r a m 2 2 . 11 . 1 9 5 4

M a s c h i n e n a r b e i t e r G e r h a r d Z i e h l k e m i t F r l . B e r t a
S c h o c k a m 2 7 . 11 . 1 9 5 4

Reiniger Hans Hartwig mit Frl. Helga Heitmann am
27. 11. 1954

N ä h e r i n F r a u G r e t e M a r t e n s v e r w. W e d e l m i t H e r r n
J o h n M a r t e n s a m 2 7 . 1 1 . 1 9 5 4

Brenner Klaus-Dieter Ehrt mit Frl. Edith Lange
27. 11. 1954

A u s r i c h t e r - H e l f e r E m a n u e l B ä ß l e r m i t F r l . A l m a F a n -
d r i c h a m 2 7 . 11 . 1 9 5 4

N i e t e r a n l e r n e r K a r l H a s e n b e i n m i t F r a u A n n a G e b e r s
am 4. 12. 1954

Rohrsch losser Peter Net twa l l mi t Fr l . Inge Mindt
am 4. 12. 1954

S ’ Z i m m e r e r K a r l D o n a t h m i t F r a u E l s e H u n w a r t s e n
am 4. 12. 1954

E’Schweißer Kurt Weber mit Frau Margot Svensson
am 4. 12. 1954

S e i l b a h n f a h r e r H o r s t O e l k e r s m i t F r l . A n n i R e c k m a n n
a m 4 . 1 2 . 1 9 5 4

Maschinenarbeiter Helmuth Zawal mit Frl. Inge Voll¬
m e r a m 4 . 1 2 . 1 9 5 4

D r e h e r a n l e r n e r H o r s t S c h l ü t e r m i t F r l . U r s u l a R i t t e r
a m 4 . 1 2 . 1 9 5 4

A u t o m a t e n s c h w e i ß e r G e r h a r d K o l l a c k m i t F r l . I n g r i d
B a n d a u a m 4 . 1 2 . 1 9 5 4

S t e l l a g e n b a u e r K a r l - H e i n z P e t e r s m i t F r l . J o h a n n a
B r a n d t a m 4 . 1 2 . 1 9 5 4

G e b u r t e n :

S o h n :

E ’ S c h w e i ß e r H e i n z S c h u l z e a m 6 . 1 1 . 1 9 5 4
S e i l b a h n f a h r e r H a n s G l o e d e n a m 1 2 . 1 1 . 1 9 5 4
K r e u z e r G u s t a v B a d e a m 1 3 . 1 1 . 1 9 5 4
E ’ S c h w e i ß e r H e i n r i c h S c h m i d t a m 1 3 . 1 1 . 1 9 5 4
M a s c h i n e n b a u e r G u i d o J a n u s a m 1 3 . 1 1 . 1 9 5 4
M a s c h i n e n b a u e r F r i t z B a r t e l s a m 1 4 . 1 1 . 1 9 5 4
S t e l l a g e n b a u e r K u r t M ü l l e r a m 1 5 . 11 . 1 9 5 4
M a t r o s e A r t u r M u n d t a m 1 5 . 1 1 . 1 9 5 4

Nie teran lerner Fr iedr ich Wagenha ls am 16. 11 . 1954
E ’ S c h w . - A n l e r n e r W a l t e r F l e i s c h e r a m 1 6 . 1 1 . 1 9 5 4
B r e n n e r R o n a l d M a t z a m 2 0 . 1 1 . 1 9 5 4
Ko lonnen füh re r Ka r l -He inz K le i n am 30 . 11 . 1954
E’Schw.-Anlerner Rudol f Bogon am 1. 12. 1954
Kupfe rschmied Georg Neumann am 2 . 12 . 1954
Vorhal ter Rudol f Schaper am 3. 12. 1954
T o c h t e r :

E ’ S c h w . - A n l e r n e r A l b e r t S c h a u l a n d a m 6 . 1 1 . 1 9 5 4
Schle i fer Adol f Krüger am 14. 11. 1954
B o h r e r M a x S c h a m b o r s k i a m 1 7 . 1 1 . 1 9 5 4
E ’Schweißer K laus-U l r i ch Deth lo f f am 22 . 11 . 1954
Maschinenbauer Georg Drosten am 28. 11. 1954
E ’ S c h w . - A l e r n e r H e i n z N e b e n a m 3 0 . 1 1 . 1 9 5 4

W i r g r a t u l i e r e n !

Namens meiner Mutter möchte ich der Betriebs¬
leitung und Belegschaft für die Anteilnahme an¬
l ä ß l i c h d e s To d e s m e i n e s Va t e r s O t t o S a c h h i e r ¬
mit unseren Dank aussprechen.

a m
G ü n t e r S a c h

W i r gedenken unse re rTo ten
G e o r g H u b e r

S c h i f f b a u h e l i e r

gest. 19. 11. 1954

W i l l y R i e s t
S c h l o s s e r

gest. 5. 12. 1954

T r n n z T h o d e

R e n t n e r

gest. 21. 11. 1954

H e i n r i c h V o s s

R e n t n e r

gest. 6. 12. 1954
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A u s d e m

Betr iebssport

H a n d b a l l :

D W 1 .
D W 2 .
D W 2 .
D W 2 .

Der Monat November brachte uns den 4. Pokalkampf
mit der Deutschen Shell in Hamburg. Wenn wir ganz
ehrlich sein wollen, müssen wir zugeben, daß wir eigent¬
lich damit gerechnet hatten, den Pokal zum dritten Male
und damit endgültig zu gewinnen. Leider wurde daraus
nichts. Unsere 1. Fußballmannschaft wurde 5:2 geschla-

ebenso war unsere 2. Tischtennismannschaft nicht

6 : 8A lb ing ia 1 .
R e e m t s m a

Phi l ips 2.
Phi l ips 2.

g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n

4 : 4
7 : 1 4
6 : 3

T i s c h t e n n i s :

D W l .
D W 1 .
D W 1 .
D W 1 .
D W 1 .
D W 2 .
D W 2 .
D W 2 .
D W 3 .
D W 3 .

g e n ,
erfolgreich. Die Schachspieler waren vollständig vom
Glück verlassen, so daß beide Mannschaften unterlagen.
Nu r unse re A l t he r ren -Fußba l lmannsd ia f t und d i e
1. Tischtennismannschaft konnten Siege nach Hause
bringen. Die Fußballmannschaft siegte mit 6:3, die
Tischtennismannschaft gewann mit 12:3. So wird der
Pokal noch einmal umkämpft werden müssen. Wir
haben uns inzwischen mit der Deutschen Shell dahin
verständigt, daß wir nur noch einmal den Wettkampf
austragen. Es soll dann ein neuer Pokal von der Deut¬
schen Shell gestiftet werden, der in einem größeren
Kreise ausgespielt werden wird, um mehr Abwechse¬
lung in den Kampf zu bringen.
Unsere Schachspieler haben am Montag, dem 20. Novem¬
ber ein Blitzturnier ausgetragen. Bei dieser Gelegenheit
konnten auch endlich die Preise für das große DW-
Turnier ausgeteilt werden, nachdem die Spiele endlich
beendigt waren. Weil die beiden Anwärter auf den
3. Preis trotz mehrfacher erneuter Ausscheidungsspiele
immer wieder unentschieden spielten, haben wir uns
entschlossen, den 3. Preis zweimal auszugeben. Die DW-
Sieger l is te heißt a lso:

S t i l l 1 .

Deutscher Ring 1.
S h e l l 1 .
N o r d d e u t s c h e B a n k 1 .

Rapid 1.
N o r d d e u t s c h e B a n k 2 .
S h e l l 2 .
H a n s a - M o t o r e n
H e i d e n r e i c h 2 .
D P A

9 : 3g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n

9 : 0
12 :3

8 :8
9 :3
6 :9
3 :9
9 : 2
3 :9
9 :0

K e g e l n :

D W 1 .
D W 1 .
D W 2 .
D W 2 .

D E A L
T h ö r l 1 .

H a m b u r g e r L a n d e s b a n k 2 1 5 1 : 2 1 2 9
I d u n a 2 .

2 1 2 5 : 2 1 2 3

2 2 0 3 : 2 2 1 7
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n 2 0 9 0 : 2 0 6 5

S c h a d i :

D W l .
D W 1 .
D W 1 .
D W 2 .
D W 2 .
D W 2 .

Landes Versicherung 1.
K r e d i t b a n k 1 .
S h e l l 1 .
S h e l l 2 .

Phi l ips 2.
T h ö r l 1 .

5 : 5g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n
g e g e n

8 : 2

2V2 :7V2
1 : 9

1 . A l b e r t W e b e r 71/2:2 V2
6 : 42 . G u s t a v S c h a n z

3 . Max Bü t t genbach u . Werne r Lage rg reen

Al les in a l lem können w i r au f e inen ganz er fo lg re ichen
S p i e l b e t r i e b z u r ü c k s c h a u e n . N a t ü r l i c h h a b e n u n s e r e
M ä n n e r n i c h t i m m e r g e s i e g t . D a s i s t a b e r i m R a h m e n
des Betriebssportes auch nicht der letzte Sinn des Sport¬
betriebes. Das Wesentl iche ist, daß möglichst viele durch
u n s e r e S p o r t g e m e i n s d i a f t ü b e r h a u p t a n d e n S p o r t
herangekommen s ind. Und wenn wi r uns über legen, wie
k le in und besche iden w i r vor wen igen Jahren angefan¬
gen haben, und wie imponierend die Stärke unserer Ge¬
meinschaf t inzwischen geworden is t , so dür fen wi r doch
ganz zuf r ieden se in . Unsere Fußbal lmannschaf ten haben
sich in jedem Jahr um e ine Klasse nach oben gespie l t ,
u n d u n s e r e T i s c h t e n n i s s p i e l e r s i n d ü b e r d i e G r e n z e n
H a m b u r g s h i n a u s b e k a n n t e G r ö ß e n . D e r Wu n s c h , d e n
wir alle haben, ist der, daß uns das Jahr 1955 nun end¬
l ich e inen Spor tp la tz bescher t , und daß es uns ge l ingt ,
e i n e T u r n h a l l e z u fi n d e n .

A m 2 0 . N o v e m b e r 1 9 5 4 f a n d d a s P o k a l - T u r n i e r u n s e r e r

T i s c h t e n n i s - A b t e i l u n g u m d i e v o n d e r D e u t s c h e We r f t
1953 gest i f te ten 2Wanderpokale s ta t t . D ie Kämpfe wur¬
d e n a m S o n n a b e n d v o n d e r A - K l a s s e m i t e i n e r B e t e i l i ¬

gung von 16 Mannschaf ten imd am Sonntag von der B-
K l a s s e m i t e i n e r B e t e i l i g u n g v o n 5 2 M a n n s c h a f t e n , i n
d e r T u r n h a l l e B u r g s t r a ß e d u r c h g e f ü h r t . N a c h h a r t e n
Kämpfen wu rden S iege r de r A -K lasse :

1 . W ü r t t e m b e r g i s c h e F e u e r - Ve r s i c h e r u n g
2 . N o r d d e u t s c h e B a n k
3 . D e u t s c h e W e r f t
4 . T r e t o r n

u n d i n d e r B - K l a s s e :

1 . N o r d d e u t s c h e B a n k

2 . Ph i l i ps
3 . M e n c k & H a m b r o c k
4 . T r e t o r n

Nachs tehend geben w i r d i e üb l i che Übers i ch t übe r d ie
Spie le.
F u ß b a l l :

D W 1 .
D W l .
D W 2 .
D W 2 .
D W A H
D W A H
D W A H

Genau w ie in d iesem, finde t auch im kommenden Jahr
a m 2 6 . F e b r u a r 1 9 5 5 i m g r o ß e n S a a l d e r E l b s c h l o ß -
Brauere i unser be l ieb tes Kappenfes t s ta t t . Näheres au f
de r Jah res -Haup tve rsammlung , d ie w i r im Januar 1955
a b h a l t e n w e r d e n . G e n a u e r T e r m i n w i r d n o c h d u r c h A n ¬

sch lag bekanntgegeben. Wi r b i t ten fü r d iese Versamm¬
l u n g u m B e t e i l i g u n g a l l e r B e t r i e b s s p o r t - M i t g l i e d e r.

A l l en Angehö r i gen de r Be t r i ebsspo r tgeme inscha f t wün¬
schen wir e in f rohes Weihnachtsfest und ein g lückl iches
J a h r 1 9 5 5 .

2 : 4gegen Eisenwerk 1.
gegen Shell 1.
gegen Rapid 2.
gegen E isenwerk 2 .
g e g e n S h e l l A H .
gegen E isenwerk 2 .
g e g e n N o r d b a n k

2 : 5

1 : 3

5 : 0

6 :3
3 :1
0 :1

1 8



F ü r d i e e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d
G l ü c k w ü n s c h e a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n
Dienst jub i läums sage ich h iermi t der Betr iebs¬
le i tung sowie a l len Kol legen meinen herz l ichen

O t t o F r e n z e i

F ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

wünsche an läß l i ch unse re r go ldenen Hochze i t
s a g e n w i r h i e r m i t d e r B e t r i e b s l e i t u n g s o w i e
al len Kol legen unseren herzl ichen Dank.

R e n t n e r A d o l f K l e m m e r u n d F r a uD a n k .

F ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬
wünsche anläßlich meines 25jährigen Dienst¬
jubiläums sage ich hiermit der Betriebsleitung
sowie a l len Ko l legen meinen herz l i chen Dank.

K a r l M ä n z

F ü r d i e z a h l r e i c h e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d
Glückwünsche anläßlich meines 25jährigen
Dienst jub i läums sage ich h iermi t der Betr iebs¬
le i t ung sow ie a l l en Ko l l egen und M i ta rbe i te rn
m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k . H a n s P e t e r s

F ü r d i e e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d

Glückwünsche anläßlich meines 25 jährigen
Dienst jub i läums sage ich h iermi t der Betr iebs¬
le i tung sowie a l len Kol legen meinen herz l ichen

R u d o l f F r i e b - P r e i s

Meinen herz l ichen Dank sage ich h iermi t a l len
d a r a n B e t e i l i g t e n f ü r d i e z a h l r e i c h e n G l ü c k ¬
w ü n s c h e u n d A u f m e r k s a m k e i t e n a n l ä ß l i c h m e i ¬
nes 50jähr igen Dienst jubi läums.D a n k . H u g o Vo g t

u n s e r e r We r f t i n d e n E r h o l u n g s u r l a u b z u f a h r e n . W i r
alle hoffen, daß das Jahr 1955 uns wiederum ein Richt¬
fes t f ü r den Neubau e i ne r Wohns ied lung b r i ng t , dam i t
l angsam aber s i che r e ines Tages auch de r l e t z te DW-
A n g e h ö r i g e i n e i n e r v e r n ü n f t i g e n W o h n u n g u n t e r ¬
g e b r a c h t i s t . D i e A u e - S i e d l u n g i s t l e i d e r n i c h t g a n z
p ü n k t l i c h f e r t i g g e w o r d e n . A b e r i m m e r h i n i s t e s d o c h
für 206 DW-Famil ien sehr schön, zu wissen, daß sie in
d e n e r s t e n M o n a t e n d e s J a h r e s 1 9 5 5 i n d i e b e r e i t s b e ¬

s i c h t i g t e u n d f ü r g u t b e f u n d e n e W o h n u n g e i n z i e h e n
k ö n n e n .

U n d w e n n w i r s c h l i e ß l i c h w i e d e r i m w e s e n t l i c h e n

v o l l e r i n n e r e r Z u f r i e d e n h e i t a u f d a s J a h r , d a s h i n t e r
uns l ieg t , zurückschauen können, so i s t das d ie Fo lge
d e s g u t e n Z u s a m m e n a r b e i t e n s v o n B e l e g s c h a f t u n d
G e s c h ä f t s l e i t u n g , d a s t r o t z a u c h b e i u n s s e l b s t v e r ¬
s t ä n d l i c h h i n u n d w i e d e r a u f t r e t e n d e r S c h w i e r i g k e i t e n
n u n e i n m a l a l s e r f r e u l i c h e T a t s a c h e z u b u c h e n i s t . I c h
g l a u b e , d a ß e s n i c h t ü b e r t r i e b e n i s t , w e n n i c h s a g e ,
daß j ede r von uns immer w iede r nu r f es t s te l l en kann ,
daß er bei der DW gut aufgehoben ist.
I n d i e s e m S i n n e w ü n s c h e i c h E u c h e i n f r o h e s u n d

gesundes Weihnachts fest und e in er fo lgre iches 1955.

H e r z l i c h s t

E u e r K l a b a u t e r m a n n

Und wieder ist ein Jahr herum. Die Zeit ist in
einem geradezu beängst igendem Tempo vergangen. Vie l
A rbe i t , abe r auch v ie l E r fo lg und F reude l i egen h in te r
uns. 17 Schiffe sind bei uns vom Stapel gelaufen. Damit
hat d ie DW 237 000 tdw zu Wasser gelassen.
Besonders freuen wir uns al le, daß es gelungen ist , die
e r l e d i g t e n A u f t r ä g e i m w e s e n t l i c h e n d u r c h n e u h e r ¬
e i n g e n o m m e n e A u f t r ä g e z u e r s e t z e n , s o d a ß w i r z u
Beginn des Jahres 1955 vol ler Genugtuung vor der Tat¬
sache stehen, daß die DW bis in das Jahr 1957 hinein
A r b e i t f ü r i h r e B e l e g s c h a f t h a t . E s i s t s c h o n e i n g a n z
b e r u h i g e n d e s G e f ü h l , z u w i s s e n , d a ß m a n s i c h k e i n e
Sorgen um se inen Arbe i tsp la tz zu machen brauch t .
Wie im vergangenen Jahr werden im Jahre 1955 wieder
H u n d e r t e v o n u n s d i e M ö g l i c h k e i t h a b e n , a l s G ä s t e

Der Helgen liegt unwirklich ruhig und still,
Kein Rattern und Pfeifen, kein Niethammer will
Die einsam schlafenden Hallen erwecken.
Schneeflocken taumeln, sie wirbeln, bedecken
Die rostigen Planken, Gerippe von Stahl,
Die Straßen und Steige, zertreten und kahl.
Mit samtenem, laut losem, zartweichem Flaum,
Schmücken die starrigen Kräne, den Baum,
Schützen die Dächer mit glitzerndem Weiß.
—Von ferne erklingen die Glocken ganz leis.
Sie singen und zittern helltönend klar,
Schwingen in Frieden, einmal im Jahr,
Läuten, verkünden die Fröhl ichkei t
Heiliger Ruhe zur Weihnachtszeit.
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