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Ti le l jDi ld: ^Spanische Fischerboote'
nach emesr Zeichnung von Wolfrcxni Gicmiez
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E i n d r ü c k e a u s d e m S ü d e n
V o n W o l f r a m C l a v i e z

I c h w a r z u r A b w e c h s l u n g w i e d e r m a l i n S p a n i e n
u n d i n P o r t u g a l . N i c h t p e r R e i s e g e s e l l s c h a f t . D i e
T y r a n n e i d e s Z e i t e i n h a l t e n s u n d d e r K a r a w a n e n ¬
m u s e u m s b e s u c h e d e c k t s i c h n i c h t m i t m e i n e n V o r ¬

s t e l l u n g e n v o m U r l a u b . I c h b i n a l l e i n l o s g e f a h r e n ,
u n d d e n S t i l d e s R e i s e n s , w i e i c h v o n e i n e m O r t
zum anderen gezogen b in , kann ich ta tkrä f t igen Leuten
n u r s e h r e m p f e h l e n . E r a l l e i n f ü h r t n a c h m e i n e n B e ¬
g r i f f e n z u e i n e r w i r k l i c h v e r t i e f t e n K e n n t n i s d e s L a n ¬
des. Oft wußte ich morgens noch nicht, wo ich die nächste
N a c h t b l e i b e n s o l l t e . N a t ü r l i c h b i n i c h f ü r e i n e n g e ¬
w i s s e n P l a n a u f e i n e r g r o ß e n R e i s e . D i e N o t w e n d i g ¬
keit eines solchen ergibt sich bei den heutigen Urlaubs¬
v e r h ä l t n i s s e n v o n s e l b s t . A b e r m a n m u ß d o c h n o c h e i n e

gewisse Fre ihe i t der Improv isat ion behal ten, sonst ver¬
l i e r t de r U r l aub se inen l e t z ten S inn , näml i ch , daß w i r
e i n m a l d a s t u n k ö n n t e n , w o z u w i r g e r a d e L u s t u n d
L a u n e h a b e n , u n d n i c h t , w a s w i r a u s i r g e n d w e l c h e n
P fl i c h t e n o d e r R ü c k s i c h t e n h e r a u s t u n m ü s s e n .

n i e n u n d n i c h t n a c h F r a n k r e i c h . D o r t m o c h t e e s s o
langsam vorwärts gehen wie es wol l te . Während ich so
im feuda len Südexpreß saß und von Stunde zu Stunde
m e i n e m Z i e l l a n d e n ä h e r r ü c k t e , h a t t e i c h d o c h s o e i n
s e l t s a m e s G e f ü h l , w e n n i c h u n s e r e h e u t i g e Z e i t m i t
der verg l ich, aus der ich gerade e in Buch las, näml ich
ü b e r d i e E p o c h e P h i l i p p s I I . P h i l i p p w a r d e r S o h n
K a r l s V . u n d l e b t e v o n 1 5 2 7 b i s 1 5 9 8 . E s w i r d d a u n t e r

a n d e r e m v o n d e n d a m a l i g e n R e i s e n b e r i c h t e t i n d e n
a l t e n K u t s c h e n u n d v o n j e n e r d e n k w ü r d i g e n l e t z t e n
Ffeise des greisen kranken Monarchen, den man von Ma¬
dr id nach El Escor ia l t ragen mußte, e ine Reise, für d ie
man s ieben Tage b rauch te , wäh rend heu te d ie E i sen¬
b a h n f ü r d i e s e S t r e c k e k e i n e S t u n d e b e n ö t i g t . — D i e s e
Bet rachtung veran laßt mich, e in iges dem in der le tz ten
Z e i t u n g e r s c h i e n e n e n A u f s a t z ü b e r V e r k e h r s m i t t e l
h inzuzufügen. Daß man f rüher in Kutschen re is te , we iß
sch l i eß l i ch j ede r ; abe r wen ige w i ssen woh l , w ie d i ese
tatsächl ich ausgesehen haben. Nun hatte ich das Glück,
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Abb. 3; Kiönungswagen des 37. bis 18. Jahrhunderts

Me in P lan bes tand a l so da r i n , so schne l l w ie mög l i ch
nach Span ien zu ge langen , und dann m i t de r denkbar
größten Ruhe und Gelassenheit durch die schönsten und
e i n s a m s t e n N e s t e r d e r i b e r i s c h e n H a l b i n s e l i r g e n d w i e
b is nac l r L issabon vorzudr ingen und dann über Madr id
w i e d e r s o s c h n e l l w i e m ö g l i c h n a c h H a u s e z u k o m m e n .
Nun w i l l i ch euch n i ch t d i e ganze Re ise e rzäh len , so
in dem Sti l: „. ..dann bin ich dahin gefahren, dann habe
ich das gesehen, dann bin ich weitergefahren ...“ Solche
Reiseber ichte haben wir genug gelesen. Ich möchte nur
e in paar Ros inen herausp icken , so w ie s ie mi r gerade
i n d e n S i n n k o m m e n .

Ich b in a lso in der für Landverb indungen denkbar kür¬
z e s t e n Z e i t v o n 2 4 S t u n d e n v o n H a m b u r g q u e r d u r c h
F r a n k r e i c h b i s z u r s p a n i s c h e n G r e n z e g e r a s t . We d e r
P a r i s n o c h a n d e r e w i r k l i c h s e h r v e r l o c k e n d e S t ä t t e n
konn ten m ich ve r f üh ren , schon au f de r H in fah r t kos t¬
bare Tage zu verschwenden. Ich wol l te eben nach Spa¬

in Lissabon die schönste Kutschensammlung der Welt
zu sehen, und da habe ich diese Fahrzeuge einmal ein¬
gehend s tud ie r t .

Ich zeige hier einmal einen solchen Wagen aus dem
17. Jah rhunder t , de r i n se ine r Bauar t seh r t yp i sch i s t
fü r d ie Wagenbaukuns t de r wes t - und südeuropä ischen
Länder jener Ze i t . Es handel t s ich h ier um e inen Krö¬
n u n g s w a g e n a u s d e r Z e i t u m 1 7 0 0 . M i c h h a b e n t e c h ¬
n i sche E inze lhe i t en seh r i n te ress ie r t , und i ch war e r¬
staunt, daß nicht nur die Grundform dieser Fahrzeuge in
ganz Europa weitgehend die gleiche gewesen sein mußte,
sondern daß auch einzelne Bauelemente z ieml ich genau
übere ins t immten . D ie Verb indung zw ischen den Achsen
b i l d e t e e i n d i c k e r B a l k e n , d e r v o r n e i n e n s t a r k e n ,
kuns t vo l l geschm iede ten e i se rnen Büge l ha t t e , dessen
Sinn leicht einzusehen ist. Die Wagen waren verhältnis ¬
m ä ß i g l a n g , u n d w e n n m a n w e n d e n w o l l t e , m u ß t e n
D e i c h s e l u n d V o r d e r a c h s e m i n d e s t e n s u m 9 0 G r a d z u



s c h w e n k e n s e i n . A u f d i e s e W e i s e g i n g d a s ; a b e r e s
e r k l ä r t s i c h h i e r a u s a u c h , w a r u m d i e v o r d e r e n R ä d e r
s o v i e l k l e i n e r a l s d i e h i n t e r e n w a r e n . D i e F e d e r u n g
war nicht wie bei unseren heut igen Wagen, wo die Fe¬
dern d i rek t über den Achsen angeordnet s ind , sondern
n u r d a s G e h ä u s e w a r a n b r e i t e n L e d e r r i e m e n a u f g e ¬
hängt , und zusätz l ich war d ie Riemenbefest igung
federnd gelagert, mit Blattfedern, wie wir sie heute
noch verwenden, und zwar so :

M a n k a n n d i e s e F e d e r n a n d e n W a g e n k a u m e n t ¬
decken, weil alles mit kostbaren Schnitzereien und ver¬
goldeten Figuren aus getriebenem Blech verdeckt ist. —
Es muß eine sagenhafte Schaukelei gewesen sein in die¬
sen Staa tskarossen, zum Seekrankwerden.

Aber bei seekrank fäl l t mir e in, daß ich eigent i ich ganz
w a s a n d e r e s e r z ä h l e n w o l l t e .

Ich habe meine Sammlung südländischer Bootstypen ver¬
vollständigt —wer das Heft 1/53 unserer Werkzeitung
noch hat, wird schon etliche darin finden. Waren es auf
meiner vorigen Reise vorwiegend Boote des Mittel¬
meeres und der Flüsse, so habe ich diesmal die Fischer¬
boote des Ozeans und der Biskaya studiert. Als ich nach
S a n S e b a s t i a n k a m , w a r e i n K u h s t u r m , W i n d s t ä r k e 9
und mehr und d i rek t aus Nord . Im Schu tze von Fe ls¬
vorsprüngen habe ich eine Reihe von Aquarellskizzen
von dem aufgepei tschten Meere gemacht .

A b b . 3 : T r o c k n e n d e N e t z e

ln den ersten Tagen war, wie gesagt, ein solcher Sturm
u n d i n d e r s c h m a l e n H a f e n e i n f a h r t e i n e d e r a r t i g e

Grundsee, daß man es nicht für möglich hielt, daß da
F a h r z e u g e h e i l r e i n k o m m e n k o n n t e n . Tr o t z d e m k a m e n
laufend welche von See, kleine, aber seetüchtige Schiffe,
wie sie auf Bild 4zu sehen sind und auf Bild 5, das ich
später in San Vicente de la Barquera gemalt habe,
e i n e m a n d e r e n F i s c h e r d o r f d e s N o r d e n s .
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Abb. 2: Sturm an der Spanischen Küste

Der Hafen von San Sebastian heißt Pasajes. Pasajes San
Juan und Pasajes San Pedro sind zwei malerische
Fischerorte, die an der engen Hafeneinfahrt liegen. In
Pasajes San Juan hat es mir so gut gefallen, daß idr
fast eine Woche dort geblieben bin. Ich wohnte bei
einer sehr sympathischen baskischen Fischerfamilie
und zahlte pro Tag eine Mark für die Unterkunft. Ich
ging täglich malen: das Meer, die Fischerboote, die Fel¬
sen, die Netze, die längs der einzigen Straße malerisch
zum Trodmen aufgehängt waren. Es war so schön dort,
daß mich weder Sturm noch Regen stör ten. Das Wetter
w a r z u n ä c h s t d u r c h a u s n i c h t s o , w i e m a n e s s i c h i n
Span ien vo rs te l l t .

A b b . 4 : F i s d i e r b a o t e i n S a n S e b a s t i a n

Die Boote haben eine hübsche und originelle Form, sehr
s c h a r f i n d e r W a s s e r l i n i e u n d o b e n s e h r s t a r k a u s ¬
fallende Spanten, womit mehrere Vorteile verbunden
s i n d : d e r d e s s t a r k e n Ve r d r ä n g u n g s z u w a c h s e s b e i m
Stampfen im Seegang, gutes Ablenken des Spritzwas¬
sers und das Gewinnen von Decksplatz. Die Boote s ind
recht klein, und niemand wird vermuten, daß mehr als
vier b is fünf Leute an Bord s ind. Aber es fahren acht¬
zehn Mann au f d iesen Nußscha len zur See —ich habe

4



A b b . 5 F i s c h e r b o o t e i n S a n V i c e n t e

es se lbs t n ich t geg laubt , b is ich mich davon überzeugt
habe, daß tatsächlich so viele Kojen an Bord sind. Kojen
is t übr igens sehr geschmeiche l t ; gewiß is t es in e inem
Sarg n ich t unbequemer.

Seh r re i zvo l l i s t auch d ie „Kombüse “ , e i n k l e ines ge¬
w ö l b t e s B l e c h d a c h a n D e c k h i n t e r m S c h o r n s t e i n , w o
ge rade e i n g roße r Top f P l a t z ha t . Da zu kochen mag
a n l a u e n S o m m e r a b e n d e n s e h r r o m a n t i s c h s e i n , b e i
Wind und Seegang ist es eine Glanzle istung.

Wa s d e r To u r i s t n o r m a l e r w e i s e v o n S p a n i e n g e s e h e n
hat , is t e in b ißchen Madr id , Sev i l la , Barce lona —■ und
das ist für die meisten eben Spanien. Aber Spanien hat
v i e l e G e s i c h t e r u n d s e h r v e r s c h i e d e n e . I c h k o n z e n t r i e r t e
m i c h i n d i e s e m U r l a u b b e w u ß t a u f d i e N o r d k ü s t e . —

E i n w e i t e r e s N e s t , i n d e m i c h m i c h e i n i g e Ta g e a u f ¬
h i e l t , w a r L a s t r e s .

Diese Zeichnung zeigt deutl icher als viele Worte, welchen
Charak te r d ieser Or t ha t . E r l i eg t ähn l i ch w ie B lanke-
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A b b . 7 : A m S t r a n d v o n N a z a r e

M

A b b . 8 : F i s c h e r b o o t i n N a z a r e
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nese an einen Steilhang gekuschelt, nur ist er noch viel
kleiner, enger und winkliger. Der „Hafen“ ist so win¬
zig, daß die Boote dort so ähnlich liegen wie die ge¬
fisch ten Anchoas , wenn s ie in d ie K is ten sor t ie r t wor¬
den sind. Man ist jetzt dabei, eine neue große Mole
bauen , und au f d i ese We ise w i rd Las t res v i e l l e i ch t i n
nicht allzu ferner Zeit sogar einmal zu einem Hafen, der
in einem didcen At las verzeichnet sein wird.
G a n z a n d e r s s i e h t e s i m W e s t e n a u s
tugals . E in sehr maler ischer F ischeror t is t Nazare.
Hier ist endloser Strand, es gibt nichts, was einem
Hafen ähnlich sieht. Das ganze Leben spielt sich am
Strande ab. Es gleicht einem Heerlager. Männer, Frauen,
Ochsen, Boote, Kinder l iegen im Sande herum. Die Män¬
n e r f a h r e n i n i h r e n B o o t e n e i n S t ü c k a u f s M e e r h i n a u s

u n d w e r f e n d i e N e t z e a u s , d i e v o n d e n L e u t e n a m
Strand, vorwiegend von den Frauen, dann in mühe¬
voller Arbeit wieder an Land gezogen werden. Die
größeren Boote werden von Ochsen auf Strand geholt,
d ie k le inen von den Männern . D iese Boote haben e ine
g a n z a n d e r e F o r m a l s d i e d e s N o r d e n s , e i n b r e i t e s ,
plattes Heck und einen sehr hochgezogenen Bug. Wie
d i e s e Fo r m e n t s t a n d e n i s t , i s t o f f e n s i c h t l i c h . H i e r a m
S t r a n d e i s t s e l b s t b e i r u h i g s t e m We t t e r i m m e r B r a n ¬
dung; mit großem Geschick werden die Boote im ge¬
eigneten Moment durch die Brandungswellen hindurch
aufs Meer geschoben, und in der hier angedeuteten
Weise lassen sie sich wieder ans Ufer spülen.

Da wir gerade bei Seefähigkeit sind und einen kurzen
Blick in die Vergangenheit getan haben, möchte ich noch
zu jenem „Blick in die Zukunft“ Stellung nehmen, der
in unserem vorigen Heft getan wurde. Technische Vor¬
aussagen haben meis tens an s ich, daß s ie schon nach
wenigen Jahren von der Wirk l ichkei t wei t in den Schat¬
ten gestellt werden. Wer zufällig den Film „Herrliclie
Zei ten“ gesehen hat , in dem noch der a l te Kaiser Wi l¬
helm zu sehen war, wird sich auch jener furchterregen¬
den „Rakete“ erinnern, mit der man damals glaubte,
schon in naher Zukunft Zeppeline torpedieren zu kön¬
nen. Ich zweifle nicht daran, daß das damals eine kühne
Idee war. Wenn man es heute sieht, wirkt es zwerchfell¬
erschütternd. Gewiß hat man damals mit allem mög¬
lichen gerechnet, nur nicht damit, daß die Zeppeline
schon kurz darauf im Aussterben begri ffen waren.
Das is t sehr beze ichnend. Man be iß t s ich fes t in e ine
enge Idee, deren Verwirklichung man erzwingen will,
und übersieht dabei, daß sich die Verwirklichung oft gar
nicht lohnt. Und so ist das wohl auch mit jener flügel¬
lahmen Ente, die in unserem letzten Heft zu sehen war.
Erstens ist das Ding uralt. Schon im „Neuen Univer¬
sum“ von 1935 ist ein zündendes Phantasiegemälde die¬
ses Meeresschreckens der Zukunft zu sehen. Daß selbst
nach zwanzig Jahren, in einem Zei ta l ter rasenden tech¬
nischen Fortschritts, keine Anstalten gemacht wurden,
das Ding in die Praxis umzusetzen, sollte einem den¬
kenden Menschen genug sagen.
Ver lassen wir e inmal das Gebiet knabenhafter I l lus ionen
und betrachten die auftretenden Mängel von der wis¬
senschaftl ichen Seite. Daß man ein Schiff auch mit Luft¬
s c h r a u b e n a n t r e i b e n k a n n , i s t b e k a n n t . O b d e r W i r ¬
k u n g s g r a d d e r L u f t s c h r a u b e n b e s s e r i s t a l s d e r v o n
Wasserprope l le rn , läß t s ich le ich t e r rechnen. Daß aber
die Luftschrauben schon im ersten Sturm vom Seeschlag
unbrauchbar gemach t werden , i s t m i t Gew ißhe i t anzu¬
n e h m e n .

Nun —werden die Erfinder sagen —, die Propeller lie¬
gen ja ganz hoch aus dem Wasser heraus . Das Sch i f f
g l e i t e t s o z u s a g e n n u r m i t d e m h i n t e r e n Te i l a u f d e m
W a s s e r .

Das stel le ich mir sehr lustig vor, wie der Apparat dann
m u n t e r v o n W e l l e z u W e l l e h ü p f t , u n d d i e S c h w e i ß -
und N ie tverb indungen müssen ers t noch er funden wer¬
den, die das aushalten. Von den Eingeweiden der Fahr¬
gäste ganz zu schweigen. Und wer meint , das mi t dem
Seeschlag und den Propellern sei etwas weit hergesucht,
dem hätte ich gewünscht, er sei dabeigewesen, wie auf
dem Zerstörer, auf dem ich 1941 zur See gefahren bin,
e in Brecher das Z ie lge rä t au f dem vorderen Ar t i l l e r ie¬
leitstand abbrach —und der liegt gewiß nicht niedrig!
Hydrodynamische Vorgänge zu kennen, is t aber nun mal
eine notwendige Voraussetzung für den, der sich mit
de r E rfindung schne l l e r See fah rzeuge beschä f t i g t . Daß
das auf dem Wannsee funktioniert, bezweifle ich keines¬
wegs. Aber der Ozean is t ke in Wannsee, —das er lebte
ich ers t vor wenigen Wochen wieder in San Sebast ian.

z u

a m S t r a n d e P o r -

Die Betrachtung dieses elementaren Vorgangs gibt
manchem Aufschluß über d ie Entstehung von Schi ffbau¬
formen vergangener Ze i ten. Jeder, der e twas von See¬
fahrt versteht, weiß, daß achterlicher Seegang der ge¬
fähr l ichste se in kann, und gewiß s ind n icht zu le tz t aus
d i e s e m G r u n d e d i e h o h e n H e c k a u f b a u t e n e n t s t a n d e n ,
die den Schiffen bis ins 18. Jahrhundert hinein eigen¬
t ü m l i c h s i n d . A n d e r e G r ü n d e k a m e n h i n z u — P l a t z z u
gew innen fü r d ie o f t p runkvo l l en Un te rkün f te de r O ffi¬
ziere oder fürstlichen Passagiere, dann die größere
D e c k s h ö h e , w o d u r c h e i n S c h i f f e i n e m a n d e r e n i m
K a m p f e ü b e r l e g e n w e r d e n k o n n t e , u n d s o f o r t . A b e r
ursprüngl ich waren es wohl rein seemännische Gesichts¬
punkte. Ich zeige einmal zwei zeitgenössische Darstel¬
lungen von Sch i f fen aus dem 16 . und 17 . Jahrhunder t

A h b . 9 : S d i i H u m J 5 0 0 Ahb. 10: Al thol ländisdies Kr iegsschifi



Dock-Stapellauf
„Das ist 'ne Wucht", sagte ein kleiner Junge, als er die 32 500 tgroße
„CABIMAS" im neuen Schwimmdock Ider DW am Reiherstieg sah. Der Ein¬
druck des Riesenschiffes im Dock ist auch gewaltig. Vergleiche hierzu unser
B i l d a u f S e i t e 1 0 u n d 11 .

Eine nach diesem Gesichtspunkt arbeitende Schiffswerft
wird zu einer völlig abweichenden Planung der Ge¬
samtanlage und des Aufbaus kommen müssen, was
letzten Endes darin gipfeln wird, auf die Erstellung von
Bauhelgen überhaupt zu verzichten und dafür ebene
Bauplätze anzulegen an Ausrüstungskais mit aus¬
reichenden Krananlagen und Dockliegeplätzen, in denen
sich der Zusammenbau der am Kai erstellten Schiffs¬
körperteile zu vollziehen haben wird.

In dem großen, soeben fertiggestellten Schwimmdock
der Deutschen Werft von 20 000 tHebefähigkeit haben
die im Betrieb Finkenwerder hergesteUten Einzelteile,
b e s t e h e n d a u s

Zum erstenmal wurde am 20. Juli 1954 in unserem Be¬
trieb Reiherstieg der Stapellauf eines großen Motor¬
tankers vorgenommen, der völlig abweicht von dem
Verfahren, wie es bisher im Schiffbau üblich war.

Seit den ältesten Zeiten vollzog sich der Bau von
Schiffen in allen Ländern der Welt in der hergebrachten
Weise, daß der Schiffskörper auf einem Bauplatz mit
geringer Neigung zum Wasser, dem sogenannten Helgen,
errichtet wurde, von dem das Schiff nach Fertigstellung
als ganzer Schiffskörper im Längs- oder Querablauf zu
Wasser gebracht wurde.

Der stark fortschreitenden Entwicklung des Schiffbaues
nach dem Zweiten Weltkrieg blieb es Vorbehalten, den
Schiffskörper selbst in Teilen herzustellen, um diese
anschließend in einem hierfür geeigneten Schwimmdock
oder Trockendock zusammenzusetzen.

Der eigentliche Stapellauf entfällt damit. Durch Ab¬
senken des Schwimmdocks oder Fluten des Trocken¬
docks schwimmt das in seinen Teilen erbaute Gebilde
auf und vermeidet damit die Kosten und Risiken des
Stapellaufs, die insbesondere mit zunehmender Größe
der Schiffe nicht unbeträchtlich sind.

Die eigentlichen Gründe, die für die Deutsche Werft zur
Vornahme des Baues großer Schiffe in Einzelteilen ge¬
führt haben, imd die Vorteile, die sich die Bauwerft
hierdurch verspricht, ergeben sich aus rein technischen
Überlegungen und den aus der Gesamtanlage des Werft¬
betriebes und den in diesem zur Verfügung stehenden
Mitteln, zum anderen aber auch aus dem Fortschritt der
Tedinik, der es ermöglicht, durch Anwendung des
Schweißens und Schneidens der Schiffsbleche und -pro-
file Arbeitsverfahren anzuwenden, die zu einer völlig
neuen Entwicklung im Schiffbau geführt haben.

einem Hinterschiff von 127,5 mLänge
und einem Gewicht von 5500 t

und dem anschließend daran gebauten

Vo r s c h i f f v o n 6 4 , 5 m L ä n g e
und einem Gewicht von 2650 t

Aufnahme gefunden, um nach Ausrichten der beiden
Bauteile und Zusammenschweißen als eine Einheit nach
Absenken des Docks zu Wasser gelassen zu werden.
Wenn auch bei diesem ersten Schiffsneubau —in seinen
H a u p t a b m e s s u n g e n v o n

Länge über alles .... 660' 0"
B r e i t e a u f S p a n t e n . . .
S e i t e n h ö h e b i s z u m

Oberdeck mittschiffs . .

—noch nicht alle Möglichkeiten in bezug auf die Bau¬
zeit ausgeschöpft worden sind, so hat das von der Deut¬
schen Werft in Angriff genommene Verfahren jedoch
gezeigt, daß es auf diesem Wege keine Grenze für den
Bau größter Schiffe gibt, sofern Dockmöglidikeiten vor¬
handen sind —unter Vermeidung aller Risiken und
Kosten des Stapellaufs —, die an irgendeiner Stelle des
Betriebes erbauten Einzelteile zusammenzufügen.

8 7 ' 0 "

4 5 ' 6 '

Die ungewöhnliche Zunahme in der Größe der Schiffe in
den Nachkriegsjahren, die im Handelssdiiffbau zu Ein¬
heiten von 40 000 bis 50 000 tTragfähigkeit führte, war
mit den vorhandenen Werfteinriditungen von der Mehr- A n s c h l u ß a n B a u - N r . 6 7 0 z u r A u s f ü h r u n g
zahl der großen Werften kaum noch zu bewältigen und kommende Schwesterschiff wird an Hand des während
führte zu weitgehenden Unzulänglichkeiten wegen un- des Baues dieses Schiffes festgelegten Arbeitsplans
genügender Tiefe der Fahrwasserstraßen, der Häfen derart disponiert werden, daß mit dem Zuwasserlassen
und Dockanlagen. Damit ergab sich für die großen des zweiten Schiffes auck alle wesentlichen Teüe der
Schiffswerften ganz von selbst die Frage, auf den Bau Inneneinrichtung beschafft sein werden, so daß in Zu¬
großer Schiffseinheiten zu verzichten auf Grund unzu- kunft nach dem Zusammenschweißen der Bauteile im
länglicher Helgenanlagen oder einen Ausbau der Werft- ^nd anschließendem Absenken des Schiffskörpers
betriebe vorzunehmen, um dem Ansteigen der Schiffs- das Schiff praktisch zur Probefahrt bereit sein wird,
größen zu entsprechen oder neue Mittel und Wege zu . +
suchen um den gesteigerten Ansprüchen zu genügen. Erst dann wird das Endziel erreicht sein, durch wesent-
wie sie der Bau von Superschiffen ergibt. lidie Verkürzung der Bauzeit und erhebliche Kosten¬

ersparnis, das der Deutschen Werft bei der Durchfuh-
der Bauweise großer Schiffseinheiten aus einzel-

Bauteilen vorschwebt und im vorliegenden Falle
Die Deutsche Werft hat sich für den letzteren Weg ent¬
schieden, weil sie in der von ihr seit Jahren entwickelten
Sektionsbauweise bei weiterem folgerichtigen Ausbau
dieses Arbeitsverfahrens einen erheblichen technischen
Fortschritt im Schiffbau mbezug auf Bauzeit und damit
letzten Endes auch eine Ermäßigung der Kosten für die
Herstellung des Schiffskörpers erblickte.

r u n g
n e n

für den Neubau „Cabimas“, eines 32 500-t-Tankers für
die Tochtergesellschaft der Gulf Oil Corporation, New
York, erstmalig zur Anwendung gekommen ist.

D r. W i l l i a m S c h o l z
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MT „Rudol f OefJcer" auf Probefahr t

1

I ]

I1 -
1

1
»

1

\M l I
P r o b e f a h r t g ä s t e a u f d e r B r ü c i c e

F i a g g e n w e c h s e l

Am 30. Juni 1954 wurde wieder einmal ein Schiff abge¬
l ie fe r t . An d iesem Tage übernahm d ie Reedere i Rudo l f
A. Oetker, Hamburg, ihren jüngsten Tanker „Rudolf
O e t k e r “ . D a s S c h i f f h a t e i n e G r ö ß e v o n 1 8 3 0 0 To n n e n .

D i e s e r n e u e Ta n k e r i s t m i t b e s o n d e r e n B e q u e m l i c h ¬
k e i t e n f ü r d i e M a n n s c h a f t a u s g e r ü s t e t . E r u n t e r h ä l t
u . a . a u c h e i n S c h w i m m b a d f ü r d i e B e s a t z u n g .

D i e P r o b e f a h r t v e r l i e f o h n e j e d e B e a n s t a n d u n g . D i e
gründlichen Erprobungen an der Werft ermöglichten
es, das Schiff ohne vorangegangene Werft-Probefahrt
während der ersten Erprobung außerhalb der Elbmün¬
dung an den Auftraggeber abzuliefern und sofort vonSchwimmbad an Bord von MT „Budo l f Oe tko r "
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C u x h a v e n a u s z u r e r s t e n A u s r e i s e i n S e e z u

s c h i c k e n .

Der 1. Ju l i 1954 brachte uns e in besonderes Ere ig¬

n is . An d iesem Tage wurde näml ich der zwe i te Te i l
d e s Tu r b i n e n t a n k e r s „ C a b i m a s “ m i t e i n e m E i g e n ¬
gewicht von 2650 Tonnen zu Wasser ge lassen. Fast
a l l e B e l e g s c h a f t s a n g e h ö r i g e n , d i e e s i r g e n d w i e
e r m ö g l i c h e n k o n n t e n , h a b e n d i e s e m E r e i g n i s b e i ¬
g e w o h n t .

Stape l lau t 2 . Hä l f te TT „Cabimas"

Den s tape l lau f e ines we i te ren Tankers er leb ten w i r am

12. Jul i 1954, an dem der Turbinentanker „Plagiola“, ein
15 200 Tonnen großer Turb inentanker fü r d ie Reedere i
N. V. Pet ro leum Maatschappi j , „La Corona“ , Rot terdam,
v o m S t a p e l g e l a s s e n w u r d e . D i e Ta u f e n a h m F r a u
Gerda Mü l le r von B lumencron vor. D ie „P lag io la “ s ieh t
j e t z t am Aus rüs tungska i i h re r Fe r t i gs te l l ung en tgegen .

D a s b e d e u t e n d s t e E r e i g n i s d e s M o n a t s w a r d i e Ta u f e
, C a b i m a s “ . D i ed e s 3 2 5 0 0 - T o n n e n - T u r b i n e n t a n k e r s

Ta u f e d e s S c h i f f e s w u r d e v o n F r a u H e l e n B . S e t t l e ,
P i t t s b u r g h , U S A , v o r g e n o m m e n .

Das Schiff wird nach Fertigstellung bei einer Turbinen-
le i s tung von 12 500 SHP im be ladenen Zus tande e ine

Geschwindigkeit von 15,5 Knoten erreichen. Die von der
Deutschen Werft gebaute Kesselanlage besteht aus zwei
B a b c o c k & W i l c o x - H o c h d r u c k w a s s e r r o h r k e s s e l n . D e r

S tape l lau f de r .P lag io la ’

D e r T a u f a k t



Die Baute iJe der »Cab imas werden ins Dock gesd i lepp i

Antrieb erfolgt durch eine Getriebe-Turbinenanlage, die
bei 105 U/min. maximal 13 750 SHP leistet.

Die ältesten „Werfthasen“ waren überrascht, wie schnell
das Dock nach der Taufe absank. Schon nach wenigen
M i n u t e n w a r d e r D o c k b o d e n v o m Wa s s e r ü b e r s p ü l t .
Al le hatten das Aus- und Eindocken von Schiffen schon

oft genug erlebt, um eigentlich nicht mehr beeindruckt
werden zu können. Und doch war das Ganze ein großes
Er lebn i s f ü r a l l e Be te i l i g ten . W ie g roß d ie Le i s tungs¬

fähigkeit des neuen Docks Iist, ergibt sich daraus, daß
Tragfähigkeit beim Heben der „Cabimas“ nichts e i n e

einmal zur Hälfte in Anspruch genommen wurde. Mit
der von der Deutschen Werft entwickelten Bauweise
wird es in Zukunft möglich sein, die in den Werkstätten
vorbereiteten Schiffsteile durch Zusammensetzen im
Dock soweit betriebsfertig herzurichten, daß fast un¬
mittelbar nach erfolgter Dock-Taufe die Probefahrt an¬
geschlossen werden kann.

Frau Helen B. Seide tauft TT .Cabimas'

Die .Cabimas" nach dem Zusammenbau im Dock



Etwas über Azetylen und seine Herstellung
Norma le Sauers to f f - und Aze ty lenflaschen haben e inen
R a u m i n h a l t v o n 4 0 1 . W ä h r e n d m a n a b e r S a u e r s t o f f
d i r ek t m i t 150 a tü Übe rd ruck i n d i e F laschen pumpen
und aufspe ichern kann, i s t so lches Ver fahren be i Aze¬
tylen nic l i t mögl ich. Dieses Gas hat nämlich die Eigen¬
schaf t , be i höherem Druck a ls 1 ,8 a tü und be i g le ich¬
zeitig höherer Temperatur als 300° Czu zerfallen, d. h.
s i c h w i e d e r z u t r e n n e n i n s e i n e b e i d e n c h e m i s c h e n B e ¬

s tand te i le , i n Koh lens to f f und Wassers to f f .

D a b e i e n t s t e h t i n f o l g e d e r s t a r k e n W ä r m e e n t w i c k l u n g
ein Druck, der llmal so hoch liegt wie der Anfangsdruck.
Aus d iesem Grunde werden in der Aze ty lenan lage a l le
Rohre , d ie norma le rwe ise 25 a tü Be t r iebsdruck auszu¬
h a l t e n h a b e n , d u r c h d a s G e w e r b e a u f f s i c h t s a m t e i n e m
Probedruck von 300 atü unterzogen!

D i e m i t 1 5 0 a t ü v o l l g e p u m p t e A z e t y l e n fl a s c h e w ü r d e
e i n e n E x p l o s i o n s d r u c k v o n 1 5 0 X 11 = 1 6 5 0 a t ü n i c h t
a u s h a l t e n u n d a u s e i n a n d e r fl i e g e n . D i e s e r F a l l k ö n n t e
e in t re ten be i j edem an e inem Schwe iß- oder Schne id¬
b r e n n e r a u f t r e t e n d e n F l a m m e n r ü c k s c h l a g , d e r i n d i e
F lasche h ine inge lang t .

Übrigens würde das Azetylen schon längst bei diesem
hohen Druck verflüssigt und wie e in Sprengstoff wi rken.
M a n h a t n u n h e r a u s g e f u n d e n , d a ß e i n F l a m m e n r ü c k ¬
schlag zum St i l ls tand gebracht werden kann, wenn man
ihn s i ch i n ganz engen Kap i l l a r röh rchen to t l au fen läß t
und s i ch d iese E rkenn tn i s be i de r Au fspe iche rung des
■A.zetylens zunutze gemacht.

D e r H o h l r a u m d e r A z e t y l e n fl a s c h e w i r d v o l l k o m m e n
ausgefül l t mit einer porösen Masse, bestehend aus Kie¬
se lgu r, Ho lzkoh le und B indemasse ode r aus B imsk ies ,
Tor fmul l und derg le ichen, je nachdem welche F i rma; es
gibt in der Bundesrepubl ik etwa fünf, die Flaschen nach
ih ren Rezep ten au f fü l l en .

D ie Poros i tä t d ieser in d ie F laschen h ine inges tampf ten
Massen beträgt etwa 75—80 Vo, d. h. von dem zur Ver¬
f ü g u n g s t e h e n d e n F l a s c h e n r a u m v o n 4 0 1 i s t n u r
'U—Vö mit den festen, aber porösen Bestandteilen auf¬
g e f ü l l t . D e r ü b r i g e H o h l r a u m , g e b i l d e t a u s P o r e n u n d
K a n ä l c h e n d e r F ü l l m a s s e , d i e n t z u r S p e i c h e r u n g d e s
Gases. Die poröse Masse wird getränkt mit Azeton, einer
ä therar t igen, brennbaren F lüss igke i t , we lche d ie E igen¬
schaft besi tzt , Azetylen in großen Mengen aufzunehmen,
ä h n l i c h w i e b e i d e r S e l t e r f a b r i k a t i o n d a s W a s s e r d i e
K o h l e n s ä u r e a u f n i m m t .

D a s G e w i c h t d e r S t a h l fl a s c h e e i n s c h l i e ß l i c h d e r F ü l l ¬
masse und des Azetons bezeichnet man als Leergewicht
und schlägt es in den Flaschenmantel ein.
A u s d e m B e t r i e b z u r ü c k k o m m e n d e F l a s c h e n w e r d e n i n

der Fül lstat ion von Restgasen ent leert und anschl ießend
g e w o g e n . S t i m m t d a s e r m i t t e l t e G e w i c h t n i c h t m i t d e m
von der Flasche abgelesenen überein, muß Azeton nach¬
g e f ü l l t w e r d e n .

E i n e A z e t y l e n fl a s c h e e n t h ä l t r u n d 6 0 0 0 1 G a s m i t
e inem Gasgewicht von 6kg. üm d iese Menge spe ichern
zu können, i s t e ine ganz best immte Menge Azeton er¬
f o r d e r l i c h , u n d d a h e r i s t d i e G e w i c h t s k o n t r o l l e v o n
aussch laggebender Bedeutung.

1 k g A z e t o n n i m m t b e i a t m o s p h ä r i s c h e m D r u c k 2 5 1
A z e t y l e n a u f . B e i e i n e m F l a s c h e n d r u c k v o n 1 5 a t ü b e ¬
t r ä g t d i e G a s a u f n a h m e 1 5 X 2 5 = 3 7 5 1 . U m a l s o
6000 1 A z e t y l e n s p e i c h e r n z u k ö n n e n , m ü s s e n
C O O O = 1 6 k g A z e t o n e i n g e f ü l l t w e r d e n . B e i h ö h e r e n

6^0
F l a s c h e n d r ü c k e n , e t w a b e i 2 5 a t ü , w ü r d e n 2 5 X 2 5 =
9,6 kg Azeton erforder l ich sein. Diese Zahlen gel ten für
e i n e Te m p e r a t u r v o n 1 5 ° C . B e i n i e d r i g e r e r Te m p e ¬
r a t u r i m F ü l l r a u m n i m m t d a s A z e t o n m e h r , b e i s t e i -

Die Erweiterung unseres Betr iebes in den letzten beiden
J a h r e n m u ß t e z w a n g s l ä u fi g a u c h z u g r ö ß e r e m Ve r ¬
b rauch an Saue rs to f f und Aze t y l en f üh ren . D iese zum
B r e n n s c h n e i d e n u n d S c h w e i ß e n v e r w e n d e t e n G a s e w e r ¬
den in wer f te igenen Erzeugungsan lagen herges te l l t .

W ä h r e n d d i e S a u e r s t o f f a n l a g e b e r e i t s i m V o r j a h r e
d u r c h A u f s t e l l u n g e i n e r L i n d e - K a l t v e r g a s e r a n l a g e v e r ¬
g röße r t wu rde , i s t d i e E rwe i t e rung de r Aze ty l enan lage
ers t in der Osterwoche in Angr i f f genommen und Ende
M a i b e e n d e t w o r d e n .

B isher waren in der An lage zwe i Hochdruck- und zwe i
N i e d e r d r u c k e n t w i c k l e r v o r h a n d e n .

E n t w i c k l e r s i n d , m a l g a n z p r i m i t i v a u s g e d r ü c k t , A p p a ¬
ra te , we lche m i t Wasser au fge fü l l t werden , i n we lches
m a n S t ü c k e C a l c i u m k a r b i d h i n e i n s c h ü t t e t .

E n t w i c k l e r

Das i n den N iede rd ruck -En tw i ck l e rn e r zeug te Aze t y l en
s t römt un te r ge r i ngem Druck i n e inen Gasomete r, aus
dem es durch zwei Kompressoren abgesaugt und zu den
Fül ls t rängen in d ie dor t angesch lossenen F laschen ge¬
p u m p t w i r d .

D i e B e s c h i c k u n g d e r E n t w i c k l e r w i r d g e s t e u e r t d u r c h
die Gasglodce des Gasometers. Ist sie ganz ausgeschoben,
dann is t d ie Gasentw ick lung zu in tens iv oder d ie Ent¬
nahme zu ger ing. In d iesem Fal le wi rd —durch Sei lzug
u n d R o l l e n f ü h r u n g a u f d i e K a r b i d b e s c h i c k u n g s t r o m m e l
i m E n t w i c k l e r ü b e r t r a g e n — d i e K a r b i d b e s c h i c k u n g
ve r l angsamt , im en tgegengese tz ten Fa l l e besch leun ig t .

D i e B e s c h i c k u n g s m e n g e e i n e s N D - E n t w i c k l e r s b e t r ä g t
250 kg, d ie s tünd l iche Le is tung =50 000 1 . Man rech¬
n e t f ü r 1 k g K a r b i d = 3 0 0 1 A z e t y l e n . H i e r a u s e r g i b t
sich, daß aus diesen 250 kg Karbid 75 000 1Gas, und
zwar innerha lb IVa Stunden, en tw icke l t werden.

D e r E n t w i c k l e r w i r d d a n n a b g e s c h l a m m t , g e s p ü l t u n d
w i e d e r n e u m i t Wa s s e r g e f ü l l t , w o r a u f d i e G a s e r z e u ¬
g u n g w i e d e r n e u e r f o l g t . 3 7 5

D e r Ve r b r a u c h a n K a r b i d n u r f ü r d i e E r z e u g u n g v o n
Flaschengas beläuft sich in 24 Stunden auf 2500 kg, der
P r e i s d a f ü r a u f r u n d 1 0 0 0 D M . T h e o r e t i s c h w e r d e n
d a f ü r 125 Flaschen gefül l t .
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gender weniger Gas auf . Dadurch änder t s ich auch der
Druck i n de r F lasche , w ie d ie f o lgende k le ine Tabe l l e
a n g i b t .

Temperatur-5 ^ 5 ' f 1 0 I * 1 5 ' 4 2 0 ' i 2 5 ! + 3 0 “ G e l s .
D r u c k 8 ,8 '10 i l l ,4 | 14,1 i15 I17 j19 I22 a tü .

A l so : „De r D rude i n de r F l asche sag t n i ch t s Genaues
übe r d i e au fgespe i che r t e Menge . Nu r das W iegen vo r
und nach der Fü l lung g ib t da rüber K la rhe i t ! “

Wich t ig i s t , daß Azety lenflaschen, aus denen Gas en t¬
nommen wird, nicht l iegend, sondern am besten stehend
a n g e o r d n e t w e r d e n , w e i l s o n s t l e i c h t A z e t o n m i t g e ¬
r i s s e n w i r d .

D a , w i e i m Vo r h e r g e h e n d e n b e r e i t s g e s a g t , d a s A z e ¬
t y l e n b e i D r ü c k e n ü b e r 2 a t ü u n d h ö h e r e r Te m p e r a t u r
zum Ze r fa l l ne ig t , kann man d ie Aze ty l enflasche n i ch t
w i e e i n e S a u e r s t o f f fl a s c h e i n n e r h a l b v o n 2 0 M i n u t e n a u f
den nöt igen Fü l ld ruck br ingen, sondern es bedar f dazu
einer v ie l längeren Zei t .

Re in ige r

D i e Wa s s e r b e i m e n g u n g e n w e r d e n i n Tr o c k e n fl a s c h e n ,
welche mit Chlorcalz ium gefül l t s ind, ausgeschieden; s ie
sind höchst unerwünscht, weil sie —in die Flaschen ge¬
l a n g t
ge r i nge re Au fnahmefäh igke i t des Aze tons ve ru rsachen .

Schon wen ige Prozent Wasser se tzen das Lösungsver¬
mögen des Azetons so stark herab, daß s ich e ine Fla¬
s c h e n f ü l l u n g n i c h t m e h r l o h n t , w e i l d i e G a s e n t n a h m e
der Flasche zu gering ist.

e ine Verdünnung des Aze tons und dami t e ine

Ü

A b f ü l l k o m p r e s s o r

Der zum Fü l len der F laschen benutz te sogenannte Ab¬
fü l l kompressor ha t e ine S tunden le is tung von 15 m+ Er
is t dre is tufig gebaut , we i l d ie be i der Kompress ion des
G a s e s v o n 0 a u f 2 5 a t ü a u f t r e t e n d e W ä r m e b e r e i t s i n n e r ¬
ha lb des Kompresso rs zu e inem Aze ty lenze r fa l l f üh ren
würde. Das Gas w i rd nache inander in 3Zy l indern kom¬
primiert. In der ersten Stufe auf 3,2 atü, in der zweiten
S t u f e a u f 1 0 a t ü , i n d e r d r i t t e n S t u f e a u f d e n E n d -
drucl t =25 atü, wobei d ie in den e inzelnen Stufen auf¬
t r e t e n d e K o m p r e s s i o n s w ä r m e d u r c h K ü h l w a s s e r ( i n
K ü h l s c h l a n g e n ) a b g e f ü h r t w i r d .

Bevor das Gas in d ie F laschen ge langt , w i rd es e inem
Re in igungsprozeß un te rwor fen . Das e rzeug te Gas en t¬
h ä l t n e b e n d e n a u s d e n E n t w i c k l e r n m i t g e n o m m e n e n
W a s s e r b e s t a n d t e i l e n a u c h n o c h c h e m i s c h e V e r u n r e i n i ¬

gungen, d ie s ich aus Schwefelwasserstoff , Ammonik und
de rg le i chen zusammense tzen und d i e be im Schwe ißen
g e w i s s e r M a t e r i a l i e n z u R i s s e n o d e r z u m a n g e l n d e r
Fest igke i t der Schweißnähte führen. D iese un l iebsamen
B e i m e n g u n g e n w e r d e n i n R e i n i g e r n ( B i l d 3 ) , d i e m i t
e i n e r c h e m i s c h e n R e i n i g u n g s m a s s e b e s c h i c k t w e r d e n ,
ausgeschieden.
E i n S t r e i f e n L ö s c h p a p i e r i n e i n e S i l b e r n i t r a t l ö s u n g
(Hö l lens te in lösung) ge taucht und über e inen geöffne ten
Probierhahn am Reiniger gehalten, zeigt durch Schwarz¬
werden an, daß die Reinigungsmasse verbraucht ist und
d u r c h n e u e e r s e t z t w e r d e n m u ß . M a n r e c h n e t f ü r 1 c b m

Gas —60 gRe in igungsmasse .

Te i l d e r F l a s d i e n f ü I I s t a t i o n

U n s e r e F l a s c h e n f ü l l s t a t i o n i s t m i t 6 F ü l l s t r ä n g e n z u j e
2 4 F l a s c h e n a n s c h l ü s s e n z u m A u f p u m p e n a u s g e r ü s t e t .
T h e o r e t i s c h m ü s s e n n u n b e i d e r K o m p r e s s o r l e i s t u n g
von 15 m/h 2V2 Flaschen von je 6000 1Inhal t in e iner
S t u n d e g e f ü l l t s e i n . D a s i s t a b e r n i c h t m ö g l i c h , u n d
zwar aus fo lgendem Grunde: Be im öffnen e iner Se l ter¬
flasche entweicht d ie im Wasser aufgelöste Kohlensäure
n i c h t e t w a p l ö t z l i c h , s o n d e r n e r s t n a c h l ä n g e r e r Z e i t .
Genau so verhä l t es s ich mi t dem Azety len . D ie Gas¬
e n t n a h m e b e t r ä g t j e F l a s c h e e t w a 1 0 0 0 1 j e S t u n d e .

Schnel ler gibt das Azeton die gelöste Menge eben nicht
f r e i . B e i Ve r w e n d u n g g r o ß e r S c h w e i ß - o d e r A n w ä r m ¬
düsen hört die Entnahme bald auf oder beginnt wesent¬
l ich ger inger zu werden. Der Schweißer oder Anwärmer
beg innt zu fluchen: „Schon wieder d ie Budde l leer ; d ie
B rüde r i n de r Aze ty l en -An lage pumpen d ie D inge r nu r
h a l b v o l l ! “ E r s c h l i e ß t d i e F l a s c h e a b u n d n i m m t e i n e

neue vo r. D ie l osgenommene bekommt den K re ideve r -
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Nebenbei; Jede Azetylenflasche kostet 232 DM (eine
Sauerstoffflasche nur 140 DM). Innerhalb des letzten Jah-

wurden 30 verbeulte oder sonstwie beschädigte Fla¬
schen vernichtet und damit rund 7000 DM vergeudet.
D a f ü r h ä t t e n m e h r a l s 2 0 B e t r i e b s a n g e h ö r i g e e i n e n
14tägigen Ferienaufenthalt genießen können!
Als Knallgas bezeichnet man jedes Gemisch von brenn¬
baren Gasen oder von Flüssigkeitsdämpfen mit Luft
o d e r m i t S a u e r s t o f f . E s i s t i n g a n z b e s t i m m t e n G e ¬
mischen exp los ions fäh ig .

merk „leer“, geht zur Füllstation, wird dort entleert
und wieder gefüllt, —dadurch unnötigen Transport
und unnötige Kosten verursachend. Warum das alles?
Weil der Mann eben nicht wußte, daß er von einer
Azetylenflasche nichts Unmögliches verlangen kann,
jedenfalls nicht mehr als 1000 1je Stunde Gasabgabe.
K o m m t s o l c h e F l a s c h e o h n e E n t l e e r u n g a n d e n F ü l l ¬
strang, was nicht zulässig ist, dann wundert man sidi,
daß s ie schon in 2Stunden gefü l l t i s t .

Vor dem Eintritt des Azetylens in die zu füllenden Fla¬
schen muß noch eine Analyse des Gases, das heißt eine
Untersuchung auf Reinheit erfolgen. Der Reinheitsgrad
darf n icht unter 98 “ /o l iegen. Das bedeutet , es dür fen
höchs tens 2Vo Lu f t vo rhanden se in , sons t Ge fah r de r
Kna l lgasb i ldung in der F lasche.
Diese Untersuchung muß ebenfa l ls an den Entwick le rn ,
und zwar be i j ede r Neubesch i ckung , gemach t we rden ,
desgleichen beim Anfahren hinter jedem Gasometer und
in de r gesamten Le i tung .

Wenn, wie bereits erwähnt, zum Aufpumpen von 2V2
F l a s c h e n e t w a 1 S t u n d e e r f o r d e r l i c h i s t , d a n n m ü ß t e
die Aufpumpzeit für die an einem Füllstrang ange¬
schlossenen 24 Flaschen rund 10 Stunden betragen.

2 4 X 6 0 0 0 = 9 , 6 S t u n d e n .
15 000

Ta t s ä c h l i c h a b e r z e i g e n d i e M a n o m e t e r b e r e i t s n a c h
5 b i s 6 S t u n d e n e i n e n D r u c k v o n 2 5 a t ü a n .

r e s

Im Umgang mit Azetylen sind, um es zu einer Explosion
kommen zu lassen, stets zwei Voraussetzungen erforder¬
l i c h ;

1. muß ein Knallgasgemisch vorhanden sein,
2. muß eine Zündung erfolgen.

Azetylen in Verbindung mit Sauerstoff oder mit Luft,
die ja 21 “/o Sauerstoff enthält, ergibt immer Knallgas.
Dieses Gemisch ist deswegen besonders tückisch, weil
seine Explosionsgrenzen so weit liegen, und zwar zwi¬
schen 2,8 und 93 »/o, das heißt 2,8 »/o des Rauminhaltes
mit Azetylen gefüllt, ergibt ein explosives Gemisch
genau so wie ein solches, bestehend aus 93 "/o Azetylen
und 7Vo Lu f t ode r Saue rs to f f und w ie a l l e Gem ische ,
die dazwischen l iegen.
Zur Vermeidung von Verwechslungen, etwa indem man
eine Sauerstoffflasche an den Fül lst rang einer Azetylen¬
anlage anschließt, sind die Flaschenanschlüsse verschie¬
den gehal ten.
Der Anschlußzapfen eines Sauerstoffventils hat Rechts¬
gewinde mi t e inem Durchmesser von 26,2 mm, während
d i e A z e t y l e n fl a s c h e n v e n t i l e m i t B ü g e l a n s c h l u ß a u s g e ¬
r ü s t e t s i n d . D i e A n s c h l u ß z a p f e n a l l e r a n d e r e n G a s -
I laschenvent i le haben L inksgewinde mi t 21,8 mm Durdr-
m e s s e r .

A u c h s o n s t s i n d a l l e e r d e n k l i c h e n V o r s i c h t s m a ß n a h m e n

ge t ro f f en , um d ie Aze ty l enan lage vo r Schaden zu be¬
w a h r e n .

Kon tak tmanomete r scha l ten d ie Kompressoren aus und
lassen e i ne Hupe e r t önen , soba ld i n de r D ruck le i t ung
de r D ruck 25 a tü übe rs te i g t ode r i n de r Sauge le i t ung
e i n U n t e r d r ü c k u n t e r 5 0 m m W S e n t s t e h t . A u ß e r d e m
s i n d E x p l o s i o n s d r u c k p l ä t t c h e n v o r g e s e h e n , d i e b e i m
Versagen der Druckkon tak tmanomete r b rechen und das
G a s ü b e r D a c h h ö h e i n s F r e i e s t r ö m e n l a s s e n . W ä h r e n d

des Fül lvorganges zeichnen Schreibapparate den Druck¬
verlauf genau auf. Sie sind an den Außenwänden (siehe
B i l d 5 ) d e r A z e t y l e n a n l a g e a n g e b r a c h t , w e i l b e i e t w a
e i n t r e t e n d e r E x p l o s i o n d i e Wa h r s c h e i n l i c h k e i t b e s t e h t ,
d ie Sch re ibb lä t te r w iede rzufinden , um da raus Sch lüsse
über d ie Ursache z iehen zu können. Bei zu großer Er¬
h i t zung de r F laschen wäh rend des Fü l l ens genüg t e i n
H e b e l d r u c k , u m e i n e B e r i e s e l u n g s a n l a g e i n T ä t i g k e i t
z u s e t z e n u n d d i e F l a s c h e n h e r u n t e r z u k ü h l e n .

Zw. Venfil %

4
6Aze lv lon . i i . . - . - s r r

S c h i e i b a p p a i a t e

D ie F laschen we rden nun vom Fü l l s t r ang abgescha l t e t
u n d b l e i b e n 6 b i s 7 S t u n d e n s t e h e n . W ä h r e n d d i e s e r
Z e i t f ä l l t d e r D r u c k a b a u f e t w a 1 8 a t ü , e i n Z e i c h e n
dafür, daß ein Tei l des Azetylens gar nicht vom Azeton
gelöst , a lso aufgenommen wurde, sondern nur in kom¬
p r i m i e r t e r F o r m i n d e r F l a s c h e g e s p e i c h e r t w a r. E r s t
be im Abs tehen ha t das Azeton d ie Ze i t ge funden, s ich
b is zu r Sä t t i gung m i t Aze ty len vo l l zusaugen .

N a c h n o c h m a l i g e m A u f p u m p e n v o n e t w a 2 S t u n d e n
D a u e r i s t d e r b l e i b e n d e E n d d r u c k e r r e i c h t . D i e G e s a m t -

a u f p u m p z e i t b e t r ä g t d a m i t r u n d 1 5 S t u n d e n f ü r j e d e
A z e t y l e n fl a s c h e .

Um Drucks te i ge rungen zu ve rme iden , so l l t e man Aze¬
t y l e n fl a s c h e n , d e r e n L a g e r u n g i n p r a l l e r S o n n e s i c h
n ich t vermeiden läßt , mi t Asbests tücken oder ähn l ichen
Stoffen abdecken! Lagerung in der Nähe von Feuer is t
ve rbo ten . Übe rhaup t müssen Aze t y l enflaschen so rg fä l¬
t ig behandelt werden. Eingebeulte Flaschen werden mei¬
stens be i der Bes icht igung durch den Abnahmebeamten
verwor fen , we i l e ine we i te re Verwendung lebensgefähr¬
l i c h i s t .

Übermäßige Angst vor der Azetylenanlage ist durchaus
unbegründet , doch wäre es sehr zu begrüßen, wenn in
Z u k u n f t n i e m a n d v o n d e n M ä n n e r n , d i e d e n A u s g a n g
F inkenwerder S ied lung benutzen , m i t b rennender Z iga¬
re t t e , Z i ga r re ode r P fe i f e an de r Aze t y l enan lage Vo r¬
be igehen würde . Im anderen Fa l l e wäre zu über legen ,
ob im Interesse der Sicherheit nicht besser der Ausgang
S i e d l u n g g a n z w e g f a l l e n m ü ß t e , u n d d a s w ä r e d o c h
s c h a d e .

A l s o b i t t e !

D i e a u f d e r W e r f t i m U m l a u f b e fi n d l i c h e n A z e t y l e n -
fl a s c l i e n e r r e i c h e n d i e s t a t t l i c h e Z a h l v o n 8 5 0 S t ü d e ,
h inzu kommen noch 130 S tüdr fü r Be t r ieb Re ihers t ieg .
S i e a l l e z u s a m m e n s t e l l e n e i n e n W e r t v o n r u n d 2 0 0 0 0 0
D M d a r . I n n e r h a l b 2 4 S t u n d e n k ö n n e n n u r 1 0 0 b i s 1 2 0

F l a s c h e n m i t A z e t y l e n g e f ü l l t w e r d e n . E i n e M e h r l e i ¬
stung is t le ider ohne einen neuen und größeren Abfül l¬
kompresso r n i ch t mög l i ch .
V i e l l e i c h t b e k o m m e n w i r d e n a b e r e i n e s Ta g e s a u c h
n o c h !
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G O L D E N E H O C H Z E I T

F ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

wünsche an läß l i ch unse re r Ve rmäh lung sagen
w i r h ie rm i t a l l en Ko l l egen unse ren he rz l i chen
D a n k .

G ü n t h e r L i c h t e n b e r g u n d F r a u B e t t y
geh. Karger

F ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

wünsche an läß l i ch me ines 25 jäh r i gen D iens t¬
jub i läums sage ich h ie rmi t der Bet r iebs le i tung
sowie a l len Ko l legen meinen herz l i chen Dank.

J o a c h i m L o h s e

U n s e r R e n t n e r P ( 3 u l F r e n z e u n d s e i n e F r a u

ie ier len ihre goJdene Hochzei t

1 7



Unsere 1. Fußballmannschaft, die in der Punktserie
bisher ohne Punktverlust durchgekommen war, mußte
im Endspiel gegen die Mannschaft von Ilo, die beim
Hinspiel 2:0 geschlagen worden war, jetzt beim Rück¬
spiel eine 3:0-Niederlage in Kauf nehmen. Damit stehen
beide Mannschaften gleich. Es muß also noch ein Aus¬
scheidungsspiel stattfinden, um den Hamburger Meister
der Klasse festzustel len. Unsere 3. Mannschaft hat be¬
r e i t s d e n M e i s t e r t i t e l i n d e r Ta s c h e . I n d e n a n d e r e n
Klassen wi rd noch gekämpf t .
Unsere Schachgruppe muß im August die Meldungen
ü b e r d i e Te i l n a h m e a m W i n t e r t u r n i e r a b g e b e n . W i r
beabsichtigen, zwei Mannschaften zu melden. Al le
Schachfreunde, die an den Mannschaftskämpfen teilneh¬
men wollen, erfahren Näheres im Sportgeschäftszimmer
und am 2. und 9. August ab 17.30 Uhr im Spiellokal
R e s t a u r a n t „ E l b s c h l u c h t “ , N e u m ü h l e n . A u c h f ü r d i e
S c h a c h s p i e l e r , d i e a m D W - T u r n i e r n i c h t t e i l n e h m e n
konnten, sind die oben angegebenen Meldungstermine
verb ind l i ch . Nachmeldungen s ind n ich t mög l i ch .
Nachstehend geben wir die übliche Aufstellung der
Spie lergebn isse:

Das besondere Ereignis des hinter uns l iegenden Monats
w a r d a s F i r m e n s p o r t f e s t i n G e e s t h a c h t a m S o n n t a g ,
dem 11. Juli 1954. Die Deutsche Werft beteiligte sich mit
e i n e r F u ß b a l l - , e i n e r H a n d b a l l - , e i n e r J u g e n d f u ß b a l l - ,
e iner Kegel - und e iner Staffe l laufmannschaf t an d iesem
Tage. Das Wet ter war le ider so scheußl ich, wie es nur
se i n konn te . An ke i ne r Sekunde des Tages wa ren w i r
ohne Regen. So konnte es n icht ausb le iben, daß auch
d ie Wet tkämpfe und d ie Le is tungen darun ter l i t ten .
D i e We t t k ä m p f e b e g a n n e n m i t d e r 2 5 0 0 - m - S t a f f e l , i n
d e r w i r m i t u n s e r e r M a n n s c h a f t d e n v i e r t e n P l a t z b e ¬

l e g t e n .

B e i d e n s i c h a n s c h l i e ß e n d e n F u ß b a l l - Tu r n i e r k ä m p f e n ,
b e i d e n e n 3 0 F i r m e n m a n n s c h a f t e n b e t e i l i g t w a r e n ,
k a m e n w i r u n t e r d i e l e t z t e n a c h t M a n n s c h a f t e n . D a n n

mußte das Sp ie l abgebrochen werden , we i l d ie P lä tze
u n b e n u t z b a r g e w o r d e n w a r e n . D i e F o r t s e t z u n g d e s
Turn ie rs w i rd in Hamburg au f dem Rap id -P la tz An fang
August s ta t tfinden. Hoffen w i r, daß unsere 1 . Fußba l l¬
mannschaft an die großart igen Leistungen in Geesthacht
anknüpf t . Dann brauchen wi r uns wegen des Ausgangs
der Kämpfe keine Sorgen zu machen.
D a s H a n d b a l l t u r n i e r fi e l v o l l s t ä n d i g a u s , w e i l d i e
P lä tze unbenutzbar waren. D ie Sp ie le werden ebenfa l ls
nachgeho l t .
U n s e r e J u g e n d - F u ß b a l l m a n n s c h a f t h a t t e v i e l P e c h b e i
ih rem ers ten Sp ie l . S ie ver lo r d ieses Sp ie l und sch ied
damit aus dem Wettkampf aus.
Unsere Keg le r, d ie s i ch be i den Hamburger Aussche i¬
d u n g s k ä m p f e n f ü r d i e Te i l n a h m e i n G e e s t h a c h t q u a l i ¬
fiz ier t hat ten, konnten s ich dor t n ich t durchsetzen.
Es fand in Geesthacht noch ein gemütliches Beisammen¬
sein stat t . Al le Betei l ig ten haben s ich dabei sehr wohl¬
g e f ü h l t .

F u ß b a l l

4 : 0DW 1gegen Schulz
DW 1gegen Fordwerke
DW 1gegen Ilo 1
DW Res. gegen Hansa-Motoren . .
DW komb. gegen norwegische Sch i f fs¬

mannschaft „Sandar“ . . .
DW 2gegen BAT Res
DW 2gegen Rapid
DW 2gegen Tretorn
D W 3 g e g e n O . E i s e n w e r k . . . .
D W 3 g e g e n E s s o H a r b u r g . . . .
D W 1 . A H . g e g e n A f fi n e r i e . . . .
D W 1 . A H . g e g e n H a n s a L ü b e c k . .
DW 2. AH. gegen Rapid AH. . . .
DW 2. AH. gegen Tretorn AH. . . .
D W 2 . A H . g e g e n A f fi n e r i e . . . .
DW 1. Jugend gegen Hansa Lübeck .
DW 1. Jugend gegen Post Harburg .
D W 1 . J u g e n d g e g e n K r e d i t b a n k . .

H a n d b a l l

7 : 3

0 : 3

. 2 : 0

. 5:0

3 : 3

. 1 : 1

. 5:0
9 : 4

5 : 0
. 2 : 0

. 3 : 1

. 3:1

2 : 5

. 3 : 5

. 7:1

. 5:4

. 5 : 3

DW 1gegen Philips .. . .
DW 2gegen Landesbank . .
DW 2gegen Nordbank . . .

. . 12:15

. . 15:12
. . 2 6 : 1 6

W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
S i e f e i e r t e n i h r 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m

K a r l L i e d l k e

K u p f e r s d i m i e d
9 . J u n i 1 9 5 4

O t t o U n b e h a u e n

T i s c h l e r

2 9 . J u n i 1 9 5 4
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F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
E h e s c h l i e ß u n g e n : G e b u r t e n :

S o h n :

H e l f e r G e r d W i l d e a m 3 0 . 5 . 1 9 5 4

Schlosser Wol fgang Keddy am 8. 6 . 1954
F a h r e r H e r b e r t S z e r n e t z k i a m 1 7 . 6 . 1 9 5 4
S c h i f f b a u e r E r n s t B a h r a m 1 7 . 6 . 1 9 5 4

D r e h e r G e r h a r d L ü h m a n n a m 1 9 . 6 . 1 9 5 4

E'Schweißer Herbert Zimny am 23. 6. 1954
Dreher Harry Günther am 24. 6. 1954
S c h i f f b a u e r K a r l - H e i n z D e e t h a m 2 4 . 6 . 1 9 5 4

Nieter Günther Vogt am 25. 6. 1954
Mat rose Jonny H i ldebrandt am 25. 6 . 1954
Kupferschmied Kurt Bahn am 26. 6. 1954
S c h i f f b a u e r K a r l - H e i n z S c h m u c k a m 3 0 . 6 . 1 9 5 4

Ste l lagenbauer Heinr ich Meyer am 2. 7. 1954 (Zwi l l inge)

T o c h t e r :

Schiffbauer Georg übler am 7. 6. 1954
Brenner Erwin Todtenhaupt am 7. 6. 1954
Kaufm. Angestel l ter Hans Jürgen Rabe am 12. 6. 1954
Maler Fredy Janetzki am 13. 6. 1954
M a s c h i n e n b a u e r F r i t z K a u f n e r a m 1 7 . 6 . 1 9 5 4

Feuerwehrmann Walter Jürgens am 17. 6. 1954
B b h r e r h e l f e r A l b e r t S c h m i d t a m 1 9 . 6 . 1 9 5 4

D r e h e r G e r h a r d M a r k s a m 2 1 . 6 . 1 9 5 4

S’zimmerer Hans Heinrich Ladiges am 22. 6. 1954
W i r g r a t u l i e r e n !

Locher Hermann Modler mit Frau Alma Hieronymus am 22. 5. 54
Dreher He inr ich Gläss mi t Frau Wi lma Tiedemann am 29. 5 . 54
Anstreicher Hans Risch mit Frl. Meta Springer am 1. 6. 1954
Schmied Heinz Gruber mi t Fr l . E l f r iede I roc iewi tz am 5. 6. 1954
Schlosser-Hel fer Hans-Harro Karstens mi t Fr l . E l isabeth Tr ibowski

a m 5 . 6 . 1 9 5 4

Schlosser Rol f Sönksen mit Fr l . Char lot te Rol lfink am 5. 6. 1954
K f m . A n g e s t e l l t e r G ü n t h e r Vo i g t m i t F r l . H e r t a H e n k e n s m e i e r

a m 5 . 6 . 1 9 5 4

E ' S c h w e i ß e r G e r h a r d K i e s e l b a c h m i t F r l . T h e a K u h r t a m 5 . 6 . 1 9 5 4

Schiffbauer Rudolf Steiniger mit Frl. Renate Hölscher am 5. 6. 54
Ausgeber Mart in Arfmann mit Fr l . Margarethe Kroohs am 5. 6. 54
D e t a i l - K o n s t r u k t e u r F r a n z Ta n n e n b e r g m i t F r l . I l s e M a r k s t e i n e r

am 10. 6 . 1954

I n g e n i e u r W a l t e r K ö h m s t ä d t m i t F r l . A n n e m a r i e H e s s e l m a n n
am 12. 6 . 1954

Schiffbauer Rolf Jungmann mit Frl . Hanna Zander am 18. 6. 1954
Z e i c h n e r E w a l d K a r l m i t F r a u G e r t r u d G e s s r e r a m 1 8 . 6 . 1 9 5 4

Elektriker Engelbert Glensk mit Frl. Ingeborg Leopold am 19. 6. 54
Schlosser Herbert Hüge mit Frl. Wally Gebel am 19. 6. 1954
H i l f s k r a n f ü h r e r R o l f N i e d e r h ö f e r m i t F r a u B e r t a v o n E i t z e n

am 19. 6 . 1954

M a s c h i n e n s c h l o s s e r B e r n h a r d L e h m a n n m i t F r a u I n g e b o r g
S c h w a r t a u a m 1 9 . 6 . 1 9 5 4

N i e t e r a n l e r n e r W i l f r i e d R a b e m i t F r l . E l f r i e d e H o l s t a m 2 6 . 6 . 5 4

M a s c h i n e n a r b e i t e r K u r t W e s t f e h l i n g m i t F r l . I n g e b u r g V i e t z e n
a m 2 6 . 6 . 1 9 5 4

D r e h e r K a r l - H e i n z H o f m a n n m i t F r l . E v a D i e d r i c h s e n a m 2 6 . 6 . 5 4

E'Sdiw.-Anlerner Hans Ruppin mit Fr l . Gisela Mül ler am 2. 7. 54
S c h i f f b a u - H e l f e r R u d o l f B o n d z i o m i t F r l . I r e n e B a e t k e a m 3 . 7 . 5 4

S t e m m e r H e i n z W i l l m i t F r l . A n n e l i e s e K n a a c k a m 3 . 7 . 1 9 5 4

Tischler Er ich Warkus mit Fr l . Helga Loeffler am 3. 7. 1954
Ausgeber Max Hoef t mi t Frau Grete Omni tz am 3. 7 . 1954
Brenner Günther Lichtenberg mit Fr l . Berta Karger am 3. 7. 1954
E ' S c h w. - A n l e r n e r A l b e r t S c h a u l a n d m i t F r l . I n g e b o r g W i t t

am 8 . 7 . 1954

Kupferschmied Otto Pick mit Frl. Gerda Schumacher am 10. 7. 54
H e l f e r R i c h a r d B l a n k m i t F r l . E r n a P f e i f e r a m 1 0 . 7 . 1 9 5 4

Transportarbeiter Gustav Kalff mit Frau Frida Reher am 10. 7. 54
Nieteranlerner Rudolf Dil l ing mit Frl. Irmgard Heigus am 10. 7. 54
E ' S c h w . - A n l e r n e r K a r l - H e i n z S e t h m i t F r l . A n n e l i e s e R o b l i c k

a m 1 0 . 7 . 1 9 5 4
E ' S c h w e i ß e r K a r l - H e i n z D e c k e r m i t F r a u C a r l a S c h i t t k o a m 1 0 . 7 . 5 4

E ' S c h w e i ß e r H a n s S c h e r f m i t F r l . L o r e T i e m a n n a m 1 7 . 7 . 1 9 5 4

Sei lbahnfahrer Hans Gloeden mit Frl . Erika Könnecker am 18.7.54

Wir gedenken unserer Toten
A u g u s t B r e h m

B o t e

gest. 30. 6. 1954

- H e r m a n n P r e u s s

H e i z e r

gest. 1.7. 1954

K a r l W i t t

R e n t n e r ,

gest. 3. 7. 1954

O t t o V o r t m a n n

Lagerfuhrer
gest. 10. 7.1954

E r n s t W ä d e r

S c h i f f b a u e r

gest. 20. 6. 1954

K a r l D r t i g e r ^
R e n t n e r

gest. 22. 6. 1954

K a r l O c h s

R e n t n e r

gest. 28. 6. 1954

S t e f a n F e u e r s t e i n
W e r k s t a t t s d i r e i b e r

gest. 6.7. 1954

D i e W i e d e r a u f b a u a r b e i t e n a u f d e m R e i h e r s t i e g s i n d
munter vorwär tsgegangen. Unsere am Re ihers t ieg aus¬
gelegten Docks sind immer besetzt. Die Dockanlage bie¬
tet einen imposanten Anblick, der viele Schaulustige an¬
lockt. Beide Docks haben ihre Bewährungsprobe bestan¬
den. Die „Cabimas“, die im Dock Igetauft wurde, liegt
je t z t be i uns i n F inkenwerde r am Aus rüs tungska i .

Der Parkplatzbau mit der Veränderung der Straße an
der Teufe lsbrücke is t nun so gut wie beendet . Es kann
nicht geleugnet werden, daß der gegenwärtige Zustand
e i n e Ve r b e s s e r u n g g e g e n ü b e r d e m f r ü h e r e n b e d e u t e t .
Tro tzdem muß es zwe i fe lha f t e rsche inen, ob d ie Park¬
platzanlage sehr lange ausre ichen wird, um al le Motor¬
fahrzeuge aufzunehmen. Zunächst wo l len w i r aber e in¬
mal f roh se in , daß für d ie Omnibusse je tz t Ha l tep lä tze
geschaffen worden sind, die bequem erreichbar sind.

A l l es i n a l l em wa r de r ve rgangene Mona t f ü r uns e i n
g u t e r M o n a t . W i r m ü s s e n n u r j e t z t a l l e d e n D a u m e n
drücken, daß die Sonne sich langsam wieder durchsetzt,
damit es auch in Hamburg so etwas wie einen Sommer
g i b t . D a r a u f h a b e n w i r u n s j a s c h l i e ß l i c h a l l e l a n g e
genug gef reut .

Eine ganz reine Freude ist es nicht, jetzt im Urlaub zu
s e i n . B e s o n d e r s u n s e r e „ B a y e r n “ h a t t e n s o g e w i s s e
S c h w i e r i g k e i t e n . D a u n t e n b e i u n s e r e n b a j u w a r i s c h e n
Brüdern gab es ja auch sehr viel Wasser, und vor allen
Dingen immer dort, wo es eigentlich gar nicht hingehört.
S o h a t t e n u n s e r e U r l a u b e r d a s W a s s e r t e i l w e i s e s o g a r

in ihren Unterkünften, aber auf jeden Fall in ihren
Schuhen, wenn sie mal spazierengingen. Trotzdem hat
das, wie sich aus den Grüßen und Briefen aus Schliersee
herauslesen läßt , d ie gute Laune unserer DWer keines¬
wegs zerstört, und erholt haben sich auch alle. Trotzdem
wünschen w i r a l l en kün f t i gen Ur laubern doch Sonnen¬
s c h e i n u n d S o m m e r w e t t e r .

Es grüßt Euch herzl ich

E u e r K l a b a u t e r m a n n
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