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W a s d i e l e t z t e n W o c h e n b r a c h t e n

Dt. SchoJz mit der Taufpatin
u n d B o t s c h a f t e r F r h r . v . M a l t z a n

TS „Have ls te in "
nach dem Stapel lau i

Am 21. Mai 1954 erlebten wir den Stapellauf des 10 000-t-

Tu r b i n e n s c h i f f e s „ H a v e l s t e i n “ , e i n e s N e u b a u s f ü r d i e
R o l a n d - L i n i e i n B r e m e n . D i e T a u f e d e s S c h i f f e s n a h m

Fre i f rau von Ma l t zan , d ie Ga t t i n des Le i te rs de r Han¬

delsabtei lung des Auswärt igen Amtes, Botschaf ters Frei¬

her r von Mal tzan, vor. D ie „Have ls te in “ i s t e in Schwe¬

sterschiff der ebenfal ls von uns gebauten

„ W e r r a s t e i n “ u n d w i r d i m L i n i e n d i e n s t

n a c h O s t a s i e n v e r w e n d e t w e r d e n .

r i k l e s “ g e h ö r t z u d e r K l a s s e d e r v o n u n s e r b a u t e n

F r u c h t s c h i f f e „ P e r s e u s “ u n d „ P r o t e u s “ .

A m 3 0 . J u n i 1 9 5 4 w i r d n o c h d i e P r o b e f a h r t d e s 1 8 3 0 0 - t -

Ta n k e r s „ R u d o l f O e t k e r “ f ü r d i e R e e d e r e i R u d o l f A .

O e t k e r , H a m b u r g , e r f o l g e n . D a r ü b e r w i r d d i e J u l i -

N u m m e r u n s e r e r We r k z e i t u n g m e h r e n t h a l t e n .

E i n e n w e i t e r e n S t a p e l l a u f b r a c h t e u n s

der 16. Juni 1954. An diesem Tage wurde

in Anwesenhei t e iner großen Anzahl von

Gästen, e in iger Schulk lassen, das Kühl¬

s c h i f f „ P e r i k i e s “ f ü r d i e R e e d e r e i A f r i ¬

kan ische Frucht -Compagn ie Lae isz &Co.

seinem Element übergeben. Eine Tochter

des Reeders, Frau v. Mitzlaff, zerschmet¬

t e r t e d i e t r a d i t i o n e l l e F l a s c h e S e k t a m

Bug des Schi ffes, das danach ruhig und

s i c h e r i n s e i n E l e m e n t g l i t t . D i e „ P e -

D i e , P e n k l e s "

k u r z v o r d e m

SicrpeiJauf
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B l i c k ü b e r n Z a u n

R u n d 7 4 6 0 0 A r b e i t e r u n d A n g e s t e l l t e w a r e n 1 9 5 3 i m

M o n a t s d u r c h s c h n i t t i n d e r d e u t s c h e n S c h i f f b a u -

Indus t r ie beschä f t ig t . Das s ind e twa 9500 mehr a ls im

J a h r e d a v o r . D e r B r u t t o l o h n d e r A r b e i t e r b e l i e f s i c h

n a c h A n g a b e n , d i e a u s d e m J a h r e s b e r i c h t d e s Ve r ¬

b a n d e s D e u t s c h e r S c h i f f s w e r f t e n e . V. s t a m m e n , a u f
d u r c h s c h n i t t l i c h 3 7 7 D M .

168 Sch i f f e , d ie gegenwär t i g au f i t a l i en i schen Wer f ten

g e b a u t , u n d 1 3 E i n h e i t e n , d i e z u r z e i t a u s g e r ü s t e t
w e r d e n .

S c h r a u b e v e r l o r e n

2 4 S c h i f f e v o n m i n d e s t e n s 5 0 0 B R T v e r l o r e n i m v e r ¬

g a n g e n e n J a h r i h r e S c h r a u b e . D a b e i h a n d e l t e e s s i c h

i n 1 6 F ä l l e n u m K r i e g s b a u t e n , v o n d e n e n 9 a u s d e n

U S A , 5 a u s K a n a d a , 1 a u s E n g l a n d u n d 1 a u s J a p a n

s t a m m t e n . 4 d e r b e t r o f f e n e n S c h i f f e w u r d e n n a c h 1 9 4 5

gebaut , und zwar je e ines in I ta l ien , Japan, Schweden

u n d D e u t s c h l a n d , W i e d i e V e r e i n i g u n g d e r S e e ¬

ve rs i che re r i n L i ve rpoo l be i i h rem Jah resbe r i ch t f es t¬

s t e l l t e , l i e g t d i e s e Z a h l d e r S c h r a u b e n v e r l u s t e h ö h e r

a ls in den Jahren zuvor. 1950 und 1951 waren es je¬

wei ls 14 gegenüber 22 im Jahre 1953.

D e r B e r i c h t v e r z e i c h n e t f ü r d a s v e r g a n g e n e J a h r d e n

a b s o l u t e n H ö c h s t s t a n d d e s d e u t s c h e n S c h i f f b a u s . B e i

den i nsgesamt 240 von S tape l ge lau fenen Seesch i f f en

h a n d e l t e e s s i c h i m e i n z e l n e n u m 1 6 6 F r a c h t ¬

sch i f fe , 26 Tanker, 23 Küstenmotorsch i f fe , 3Küh lsch i f fe ,

1 0 F i s c h d a m p f e r u n d - m o t o r s c h i f f e , 2 F i s c h k u t t e r ,

6Sch lepper, 2Bagger, 1Sege lsch i f f und 1Fahrgas tsch i f f .

211 E inhe i ten wurden m i t Mo to ran t r i eb ausge rüs te t .

I t a l i e n i s c h e H a n d e l s fl o t t e e r r e i c h t 4 - M l l l . - G r e n z e

Kund 300 Schi f fe unter spanischer F lagge

Genau 292 Dampf - und Motorsch i f fe über 1000 Raum¬

t o n n e n u m f a ß t d i e s p a n i s c h e H a n d e l s fl o t t e n a c h d e m

Stand von Ende 1953. Die Gesamttonnage beträgt rund

1 , 0 2 M i l l i o n e n B R T . D a v o n s i n d 2 0 5 E i n h e i t e n m i t r u n d

680 000 BRT vor 25 und mehr Jahren gebaut worden.

I t a l i e n s H a n d e l s fl o t t e w i r d n a c h S c h ä t z u n g e n v o n

Sachvers tänd igen gegen Ende d ieses Jahres d ie 4 -Mi l -

l i o n e n - B R T- G r e n z e e r r e i c h e n . A m 1 . A p r i l w i e s s i e

e i n e G e s a m t t o n n a g e v o n 3 8 0 1 2 2 8 B RT a u f ; d a r u n t e r

befinden sich 640 Frachter, 191 Tanker und 120 kombi¬

n i e r t e F a h r g a s t - u n d F r a c h t s c h i f f e . H i n z u k o m m e n

Am Reiherst ieg wird mi t Hochdrude gearbei tet



V e r s e

p e r

F laschenpost

„ s t e h n w i r a u f s t e i l e r B e r g e s h ö h ’
Und schauen auf den ,Grünen See' —
Wir denken her und denken h in ,
U n d d a b e i k o m m t u n s i n d e n S i n n :

W i r t u n d a s W a s s e r i n d i e F l a s c h e n

Und br ing’n es denen zum Vernaschen,
Die es uns ermöglicht haben.

Daß wir den ,Grünen Schliersee' sahen ..

D e r V e r f a s s e r d i e s e s B e r i c h t e s n a h m a n d e r
e r s t e n A u s r e i s e d e s T S . „ H o e c h s t “ t e i l , d a s d i e
D e u t s c h e W e r f t f ü r d i e H a m b u r g - A m e r i k a - L i n i e
g e b a u t h a t . W ä h r e n d d e r F a h r t , d i e i h n ü b e r
Rot te rdam und Antwerpen nach Por t Sa id führ te ,
w u r d e n d i e ü b l i c h e n M e s s u n g e n v o r g e n o m m e n .
D i e d a b e i g e w o n n e n e n E r k e n n t n i s s e w e r d e n
schon dem nächsten Schi ff zugute kommen.

D ie Ab fah r t wa r au f den 22 . Ap r i l f es tgese tz t wo rden ,
verzögerte sich aber bis in den frühen Morgen des fol¬
g e n d e n Ta g e s . E s g i n g fl o t t e l b a b w ä r t s . B r e m e n w a r
das nächs te Z ie l . B is dah in fuhren noch e in ige Her ren
m i t , u m b e s o n d e r s w i c h t i g e A n g e l e g e n h e i t e n f ü r e i n e
längere Ze i t im Auge beha l ten zu können. A l les arbe i¬
tete jedoch zur vollsten Zufriedenheit. Vor der Elbmün¬
d u n g w u r d e d i e F u n k b e s c h i c k u n g d u r c h g e f ü h r t u n d
das kurz vor der Abfahr t e ingebaute Radargerät in Be¬
trieb genommen. Am Nachmittag des 23. April trafen
w i r i n B r e m e n e i n ; e i n e n Ta g s p ä t e r g i n g e s w e i t e r
n a c h R o t t e r d a m .

Be i s t rah lendem Sonnensche in leg ten w i r am Sonntag¬
nachmittag im Mervehaven an den Kai. Bis an den
Rand vollgepackte Flußkähne kamen nacheinander bei
u n s l ä n g s s e i t s , u n d v o m M o n ta g m o r g e n a n w u r d e Ta g
u n d N a c h t u n u n t e r b r o c h e n g e a r b e i t e t . E i n e U n m e n g e
v e r s c h i e d e n e r G ü t e r v e r s c h w a n d i m S c h i f f s l e i b . D e r
L ö w e n a n t e i l b e s t a n d a u s T a u s e n d e n v o n K i s t e n m i t

k o n d e n s i e r t e r M i l c h f ü r H o n g k o n g . W a s h i e r z u ¬
s a m m e n k a m , w a r m e h r , a l s H a m b u r g u n d B r e m e n
zusammen „aufgeboten“ hatten. Das Schiff lag beträcht¬
l ich t iefer, a ls es am 28. Apr i l für d ie Weiter fahrt see¬
k l a r g e m a c h t w u r d e .

D i e s e m u n t e r e n V e r s l e i n s c h i c k t e n u n s d i e 1 6 Te i l n e h ¬

m e r d e r z w e i t e n S c h l i e r s e e - R e i s e g e m e i n s c h a f t „ n e b s t
Frauen“ . Vie len Dank! Wir f reuen uns, daß d ie lu f t igen
H ö h e n e u c h s o g a r z u m D i c h t e n a n g e r e g t h a b e n u n d
w ü n s c h e n , d e r A u f e n t h a l t a m „ G r ü n e n S c h l i e r s e e “
möge euch auch in jeder anderen Bez iehung woh l be¬
k o m m e n s e i n .

Die Flasche mi t dem Naß, das ihr so selbst los für uns
geschöpf t habt , is t g lück l icherweise hei l h ier angelangt .
Ih r er f r ischender Anbl ick und t raur iges Sch icksa l haben
d a z u g e f ü h r t , d a ß a u c h b e i u n s e i n e p o e t i s c h e A d e r
p la t z te :

F ü r d i e s e T a t h a b t u n s e r n D a n k !

Die Flasche stand sehr lang’ im Schrank,
V o l l W a s s e r a u s d e m S c h l i e r s e e , —

D e n n k e i n e r t r a u t e s i c h d a r a n .

Doch gestern sprach ein weiser Mann:
„ W o l l t I h r s e m i c h , g e b t m i r s e ! “
Da gab es nun kein Halten mehr;
I n B ä l d e w a r d i e F l a s c h e l e e r , —

es sang der ganze Haufen:
„In diesem See, juchhee, juchhee.
I n d i e s e m S c h l i e r - u n d G r ü n e i n S e e —

Da möch ten w i r e r sau fen ! “

V o r k r i e g s b a u t e n b e h e r r s c h e n d a s B i l d

D e r B e t r i e b u n d d e r Ve r k e h r i n R o t t e r d a m , H o l l a n d s
g r ö ß t e m H a f e n , s i n d e n o r m . A l s A u s f a l l s t o r a m Wa a l
n i m m t d e r H a f e n s e h r v i e l U m s c h l a g g ü t e r a u f , d i e
w e g e n d e r g u t e n Wa s s e r v e r b i n d u n g b e q u e m u n d b i l l i g
i n d a s H i n t e r l a n d a n R h e i n u n d R u h r g e l e i t e t w e r d e n
k ö n n e n . D e n g l e i c h e n We g g e h e n a u c h v i e l e E x p o r t ¬
w a r e n , d e r e n Tr a n s p o r t ü b e r d i e S c h i e n e n t e u e r u n d
u m s t ä n d l i c h i s t .

D e r K r i e g h a t h i e r n i c h t w e n i g e r a n g e r i c h t e t a l s b e i
u n s . I n d e n l e t z t e n J a h r e n s i n d a b e r v i e l e n e u e B a u t e n

e n t s t a n d e n u n d d i e L ü c k e n w i e d e r w e i t g e h e n d g e ¬
s c h l o s s e n w o r d e n . Ü b e r a l l w i r d e m s i g g e a r b e i t e t , u m
d e m S t a d t b i l d s e i n w ü r d i g e s A u s s e h e n z u r ü c k ¬
zugew innen . I n t e ressan t i s t d i e Bauwe i se de r Ho l l än¬
d e r . O b g l e i c h s i c h b e i d e n N a c h k r i e g s b a u t e n e i n e
W a n d l u n g e r k e n n e n l ä ß t , g e b e n n a c h w i e v o r d i e
ä l t e r e n H ä u s e r m i t i h r e n v e r s c h i e d e n a r t i g e n F r o n t e n
d e r S t a d t d a s G e p r ä g e . A n g e p fl e g t e n G r ü n a n l a g e n
m i t e i n e r F ü l l e v o n B l u m e n , v o r a l l e m Tu l p e n , s i e h t
m a n h i e r E i n m a l i g e s . P l ö t z l i c h g e h t m a n i n H a f e n -

S c h i i e r s e e



A u s p u f f - D a m p f m a s c h i n e n . D e r S c h i f f e r m a c h t e a l l e s
s e l b s t : n e b e n d e m S t e u e r r a d w a r e i n H e b e l f ü r d i e

Umsteuerung aufgebaut , h in ter se inem Rücken saß das
Ven t i l f ü r d i e Dampfle i t ung zu r Masch ine . Wenn d iese
B ö c k e e i n m a l a u f g e d r e h t w u r d e n , e n t f a l t e t e n s i e e i n e
respek tab le Zugk ra f t . Heu te s ind d iese Fahrzeuge ab¬
gewrackt, und Dieselschlepper haben ihren Dienst über¬
nommen, d ie in ähn l i cher We ise bed ien t werden .

D e r a l t e H a l e n h a t d u r c h d i e E r w e i t e r u n g e i n e n b e ¬
t r ä c h t l i c h e n Z u w a c h s a n K a i - A n l a g e n e r h a l t e n . S i e
s i nd nach mode rnen Ges i ch t spunk ten m i t l angha l s i gen
e l e k t r i s c h e n K r ä n e n a u s g e r ü s t e t . A u c h f ü r d e n E r z -
u n d K o h l e u m s c h l a g g i b t e s g r o ß e Ve r l a d e b r ü d t e n . E s
s i n d a l l e r d i n g s a u c h n o c h „ p e n s i o n s b e r e c h t i g t e “ A n ¬
l a g e n a u s d e r A n f a n g s z e i t v o r h a n d e n , d e n e n m a n b i s
je tz t ih ren P la tz gegönnt ha t .

I n t e r e s s a n t i s t e s z u r N a c h t z e i t a n d e n S t r a ß e n e c k e n

u n d P l ä t z e n , a n d e n e n v o r b e i m a n z u m H a f e n g e h e n
muß. Ähn l i ch w ie be i unse ren Knackwurs tbuden , s teh t
d e r M a n n h i e r i n s e i n e m B a u u n d v e r k a u f t p o m m e s
f r i t e s . E i n e U n m e n g e g e k o c h t e r E i e r h ä l t e r s t ä n d i g
a u f L a g e r , u n d w e n n d i e S e e l e u t e a n B o r d z u r ü c k ¬
k e h r e n , m a c h e n s i e a n d i e s e m K a r r e n n o c h e i n m a l
h a l t . D i e E i e r w e r d e n a n O r t u n d S t e l l e v e r d r ü c k t

o d e r w a n d e r n „ f ü r u n t e r w e g s '

D e r B e t r i e b i s t g a r n i c h t w e g z u d e n k e n . A u c h k n a l l r o t
l e u c h t e n d e W ü r s t c h e n w e r d e n f e i l g e b o t e n . A b e r d e r
Aus lände r, de r s i e e i nma l gekos te t ha t , kau f t s i ch so
s c h n e l l k e i n e w i e d e r . . .

N u r 3 6 S t u n d e n b e t r u g d i e L i e g e z e i t i n A n t w e r p e n .

Am 30. April ging es scheldeabwärts nach See. Ein
reger Schiffsverkehr herrschte. Bei Vlissingen wechsel¬
t e n w i r d e n L o t s e n . D r e i S t u n d e n s p ä t e r g i n g a u c h
d e r S e e l o t s e v o n B o r d , u n d d i e S e e r e i s e b e g a n n m i t
K u r s a u f d e n e n g l i s c h e n K a n a l .

n ä h e ü b e r e i n e d e r a l t e n K l a p p ¬
b r ü c k e n , d i e w e g e n d e s S c h i f f s v e r ¬
k e h r s i n d e n K a n ä l e n n i c h t w e g ¬
z u d e n k e n s i n d . B r e i t e S t r a ß e n z ü g e
w e c h s e l n i m S t a d t k e r n m i t N e b e n ¬
s t r a ß e n u n d G a s s e n . E r h e r r s c h t e i n
b u n t e s L e b e n u n d T r e i b e n . D i e R a d ¬
f a h r e r k o l o n n e n s i n d z u g e w i s s e n
Tageszei ten unendl ich lang; aber
alles geht in disziplinierter Ordnung
reibungslos vor s ich.
A n m e h r e r e n S t e l l e n d e r S t a d t s a h
i c h s c h w e r e z w e i r ä d r i g e K a r r e n m i t
aufgebauten Orgeln. Nach a l tbewähr¬
tem „A rms t rongs Pa ten t “ we rden s i e
von einem Mann gedreht; zwei andere
lau fen zw ischen den S t raßenpassan¬
t e n u m h e r u n d h a l t e n i h n e n d i e
M ü t z e e n t g e g e n , u m i h r e n C e n t j e
einzuheimsen. Ist das Feld abgegrast,

legen sich die drei Komplicen ins Geschirr, ziehen mit
ihrem Gespann nach einer anderen belebten Ecke und
setzen dort mit „Oh, mein Papa“ und „Bei uns zu Haus“
i h r K o n z e r t f o r t .

. . m a l e b e n

i r e i W o c h e n

j i n l e r w e g s :

; u m S u e z

i n d i e R o c k t a s c h e n .A m S c h e l d e k a i

Im Morgengrauen des 29. Apri l trafen wir in Ant¬
w e r p e n

festgemacht. Wie oft war ich bei der christlichen See¬
f a h r t i n d i e s e m H a f e n g e w e s e n u n d h a t t e i m m e r
w e i t v o r d e r S t a d t — i m S i b i r i a - o d e r L e o p o l d d o c k —
gelegen! Jetzt hatte ich das Glück, mit einem Schiff
d i r e k t a n d e r S t a d t z u l i e g e n . M a n l ä u f t k e i n e
200 Me te r und befinde t s i ch m i t t en im Gedränge zw i¬
schen Hafenkneipen und Köminseln. Der Sprung von
Rotterdam nach Antwerpen ist an sich nicht groß.
Aber die Wandlung im Städtebau ist schon spürbar.
Die städtischen Bauten sind vornehmlich aus großen
Sandsteinblöcken err ichtet. Sie sehen recht maje¬
stätisch aus, ohne aber wirklich imponierend zu wir¬
ken. Die Witterungseinflüsse und der Zahn der Zeit
nagen an ihnen, so daß fortwährend Instandsetzungen
nötig sind. Am Turm der großen Kathedrale stehen
die Arbeitsgerüste schon jahrelang; man ist dabei,
dem Gebäude w iede r e i n rep räsen ta t i ves Aussehen zu
v e r l e i h e n .

D i e F l a m e n s i n d ü b r i g e n s r e c h t v e r t r ä g l i c h . M i t d e n
Hafenarbe i te rn kann man s ich gu t au f Deu tsch , besser
n o c h a u f P l a t t d e u t s c h u n t e r h a l t e n . D e r S c h e l d e k a i i s t
Antwerpens älteste Kaianlage. Hier lagen vornehmlich
die großen Passagierschiffe. An den Rampen stehen
noch d ie u ra l ten hydrau l i schen Ke t tenk räne . D ie
Schuppen weisen außer dem Wellblechdach nichts auf;
d e r W i n d s t r e i c h t h i n d u r c h , u n d S p a t z e n u n d Ta u b e n
geben sich hier ein Stelldichein. Die von jeher im Zug-
und Rangierdienst verwendeten schweren belgischen
Pferde haben jetzt den Diesel-Eidechsen Platz machen
müssen . Sons t i s t de r Be t r i eb noch genau so w ie vo r
3 0 J a h r e n .

e i n . A m S c h e l d e k a i w u r d e b e i S c h u p p e n 2 4

A l l e s i n O r d n u n g !

E i n e n S c h n e l l ä u f e r m i t 1 8 s m / h u n t e r d e n F ü ß e n z u
haben, gibt einem direkt wieder Lust zur Seefahrt!
M i t Ausnahme e ines g roßen Passag ie rdampfe rs i s t uns
b i s P o r t S a i d k e i n S c h i f f v o r b e i g e l a u f e n . D a s We t t e r
v e r s c h l e c h t e r t e s i c h b a l d . D i e S e e w u r d e g r ö b e r, u n d
in der Biskaya ging das Rollen und Stampfen los.

Den blutjungen Anfängern der christl ichen Seefahrt
wurde schwummerig vor Augen ... Dabei war es noch
ganz gemütlich an Bord (Windstärke 6—7). Lange hielt

N a c h t s w i r d c s i n t e r e s s a n t

Der größte Teil des Hafens ist durch Schleusen abge¬
riegelt, die den Tidenhub ausschalten. Mehrere unter
ihnen gehen von der Schelde aus; die größte nahm
e r s t k u r z v o r d e m K r i e g w e i t i m F l u ß k n i c k u n t e r ¬
h a l b d e s Ö l h a f e n s d e n B e t r i e b a u f . F ü r d e n E i s e n ¬
b a h n ve rke h r i s t a m Sch l e u se n e n d e e i n e g ro ße K l a p p ¬
b rücke m i t Quad ran t -An t r i eb e i ngebau t . Au f de r
Sche lde se lbe r ass i s t i e ren g roße Dampfsch lepper be im
E i n l a u f e n . I n n e r h a l b d e s H a f e n s h a t t e m a n b i s v o r
kurzem kleine, bewegliche Fahrzeuge mit Volldruck-

TS „Höchst“ am Scheldekai

dieses Wetter allerdings nicht an. Als Lissabon passiert
w a r u n d d e r K u r s s ü d ö s t l i c h l i e f , k a m d i e n o r d w e s t ¬
liche See nicht mehr so hart zur Wirkung, und das
S c h i f f l a g r u h i g e r.
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Ba ld pass ie r ten w i r G ib ra l t a r. Im M i t t e lmeer flau te d ie
S e e l a n g s a m a b e r s i c h e r a b . Z w i s c h e n S i z i l i e n u n d
M a l t a w u r d e e s r u h i g u n d e t w a s w ä r m e r. A m 8 . M a i
u m 1 5 U h r l a g d a s S c h i f f s c h l i e ß l i c h a u f d e r R e e d e
v o n P o r t S a i d a n d e n B o j e n v e r t ä u t .

D ie Gesamtd is tanz be t rug 3198 sm. Dafür wurden s ie¬
b e n Ta g e u n d a c h t S t u n d e n b e n ö t i g t . D a s e n t s p r i c h t
e iner Durchschni t ts fahr t von 18,14 sm/h.
Es war e ine schöne Re ise . Der Be t r ieb l i e f ohne jede
S t ö r u n g . — B e k a n n t l i c h k o s t e n d i e l e t z t e n U m d r e h u n ¬
g e n e r h e b l i c h m e h r a n B r e n n s t o f f . D a L e i s t u n g u n d
G e s c h w i n d i g k e i t o h n e h i n e r r e i c h t w u r d e n , b r a u c h t e
d i e l e t z t e D ü s e n g r u p p e a n d e r T u r b i n e n i c h t m i t z u ¬
g e s c h a l t e t z u w e r d e n . D i e F e u e r u n g s a n l a g e r e g e l t e
a u t o m a t i s c h a l l e B e l a s t u n g e n , u n d d i e Ve r b r e n n u n g
w a r j e d e r z e i t r a u c h l o s .

a u f
A l s
Reihers t ieg übernahm, konn te e r schon au f e ine lange
Entwick lungszei t zurückb l icken, d ie b is zum Jahre 1706
zu ver fo lgen is t . Nach der Übernahme d ieses Bet r iebes
durch die Deutsche Werft wurde er nach damaligen Ge¬
s ich tspunk ten zu e iner le i s tungs fäh igen Repara tu r - und
N e u b a u w e r f t u m - u n d a u s g e b a u t . I m L a u f e d e r J a h r e
entwickelte der Betr ieb sich zu einem geachteten Unter¬
nehmen von Weltruf , der s ich auch in Zei ten steigender
und fa l lender Konjunkturen a ls k r isenfest erwiesen hat .
N i e m a l s h a t t e d e r B e t r i e b e i n e d e r a r t i g e Z e r s t ö r u n g
er l i t ten wie nach dem Ausgang des Zwei ten Wel tkr ieges
im Jahre 1945. Durch Spreng- und Brandbomben wurde
d e r B e t r i e b i n e i n u n ü b e r s e h b a r e s T r ü m m e r f e l d v e r ¬

w a n d e l t . D i e Z e r s t ö r u n g e n u m f a ß t e n 8 5 P r o z e n t d e s
g e s a m t e n We r k e s . D a s Ve r w a l t u n g s g e b ä u d e b o t e i n e n
t r o s t l o s e n A n b l i c k . I m P a r t e r r e w a r e n a u s B r e t t e r n ,
K a n t h o l z u n d a l t e n S c h r ä n k e n n o t d ü r f t i g B ü r o r ä u m e
h e r g e r i c h t e t . D i e F e n s t e r ö f f n u n g e n w a r e n m i t B r e t t e r n
v e r n a g e l t , u n d n u r d u r c h e i n e k l e i n e G l a s s c h e i b e t r a t
spär l ich das Tages l ich t h indurch. In den Umkle ide- und
Waschräumen im Keller gaben sich die Ratten ein Stel l¬
d i c h e i n . D i e a n d a s Ve r w a l t u n g s g e b ä u d e a n g r e n z e n d e
ehemal ige Sch i f fbauha l le war derar t zers tö r t , daß Wind
u n d We t t e r u n g e h i n d e r t s i c h d a r i n a u s t o b e n k o n n t e n .
A l l e a n d e r e n W e r k h a l l e n u n d G e b ä u d e z e i g t e n d a s
g l e i c h e B i l d .

M i t d e m A r b e i t s v e r b o t u n d d e r A n o r d n u n g d e r To t a l ¬
d e m o n t a g e d u r c h d i e A l l i i e r t e n w u r d e d e m B e t r i e b
Re ihe rs t i eg j eg l i che Ex i s tenzg rund lage genommen. Das
v o r d e m O s t k a i a u s g e l e g t e H e b e w e r k f ü r e i n e Tr a g ¬
f ä h i g k e i t v o n e t w a 1 5 0 0 t b i l d e t e d i e e i n z i g e A r b e i t s ¬
mögl ichke i t , d ie aber nur von F inkenwerder aus in An¬
s p r u c h g e n o m m e n w e r d e n d u r f t e . J e d e b e t r i e b l i c h e
Verb indung m i t dem Be t r i eb Re ihe rs t i eg war ve rbo ten .
S ä m t l i c h e M a s c h i n e n , z e r s t ö r t o d e r b r a u c h b a r, s o w i e
d i e g e s a m t e n E i s e n k o n s t r u k t i o n e n d e r e h e m a l i g e n
Werkha l len , der He l l ingan lage und nahezu a l le ver füg¬
baren Krane wurden ein Opfer der Demontage. Durch
g e s c h i c k t e Ve r h a n d l u n g e n m i t d e n A l l i i e r t e n b l i e b e n
u n s d e r 4 0 - t - P o r t a l k r a n a m O s t k a i u n d d e r 1 5 - t - P o r t a l -
k r a n a m N o r d k a i e r h a l t e n . D e r 4 0 - t - K r a n w u r d e n a c h

F i n k e n w e r d e r u m g e s e t z t u n d d o r t g r u n d ü b e r h o l t .

d i e D e u t s c h e W e r f t i m J a h r e 1 9 2 7 d e n B e t r i e b

L e t z t e r G r u ß v o m D - Z u g a u s

I n P o r t S a i d l a g d a s S c h i f f b i s z u m 9 . M a i m i t t a g s .
D a n n g i n g e s w e i t e r d u r c h d e n S u e z k a n a l . M i t a l l e n
m ö g l i c h e n D a t e n , A u f z e i c h n u n g e n u n d w e s e n t l i c h e n
neuen Erkenntn issen ausgerüstet , konnte ich nun meine
s i e b e n S a c h e n p a c k e n u n d a n d i e H e i m f a h r t d e n k e n .
I c h v e r a b s c h i e d e t e m i c h v o n d e n M ä n n e r n a n B o r d ,
p a s s i e r t e d i e ü b l i c h e n K o n t r o l l e n , b e s u c h t e r a s c h d i e
A g e n t u r u n d g e l a n g t e m i t d e n n ö t i g e n P a p i e r e n u n d
F a h r s c h e i n e n z u m B a h n h o f .

D e r W ü s t e n - E x p r e ß s t a n d s c h o n d a . P ü n k t l i c h u m
1 3 . 1 5 U h r f u h r e r l o s . A l s d a s S c h i e n e n - u n d S t r a ß e n ¬

g e w i r r h i n t e r u n s l a g , f u h r e n w i r p l ö t z l i c h — i n e t w a
a c h t b i s z e h n M e t e r A b s t a n d — a m S u e z k a n a l e n t ¬

lang . Je tz t kam d ie ö lge feuer te He ißdampf -Schne l l zug -
L o k o m o t i v e a u s s i c h h e r a u s . M i t 1 0 0 S a c h e n d o n n e r t e
d e r Z u g d u r c h d i e K a n a l s t r a ß e , d i e S c h i l f u n d R e t h
g e g e n F l u g s a n d s c h ü t z t e n . D i e „ H o e c h s t “ k o n n t e n w i r
n a c h e i n e r W e i l e a u f h o l e n . Vo m f a h r e n d e n Z u g a u s
f o t o g r a fi e r t e i c h s i e n o c h e i n m a l u n d w i n k t e i h r z u ,
w a s v o n d e r B e s a t z u n g e r w i d e r t w u r d e .

S a n d , S a n d , S a n d . . .

E s g i n g ü b e r K a n t a r a , I s m a i l i a , Te l e l k e b i r , Z a g a z i g
u n d B e n h a n a c h K a i r o . D i e H i t z e w u r d e a l l m ä h l i c h

m u l m i g — t r o t z d e r Ve n t i l a t o r e n i n d e n Wa g e n d e c k e n
d e s Z u g e s . D i e A b t e i l f e n s t e r b l i e b e n g e s c h l o s s e n ;
t r o t z d e m d r a n g d e r F l u g s a n d h e r e i n . B i s k u r z h i n t e r
I s m a i l i a f u h r e n w i r n u r d u r c h W ü s t e ; d i e S c h i e n e n
s t a n d e n h ä u fi g m i t d e m S a n d b ü n d i g , v o n d e n
S c h w e l l e n w a r n i c h t s z u s e h e n . D a n n w i r d e s a u f f a l l e n d

g r ü n e r, u n d d i e e r s t e n B e w ä s s e r u n g s g r ä b e n t a u c h e n
a u f . . .

V o n d i e s e n G r ä b e n z i e h e n a r c h i m e d i s c h e S c h r a u b e n ¬

räder das Wasser etwas höher, und über Rinnen läuft es
z u r B e f r u c h t u n g d e r F l u r e n d u r c h d a s G e l ä n d e . D e r
A n t r i e b w i r d ü b e r e i n G ö p e l e i n g e l e i t e t , e i n O c h s e
o d e r M a u l e s e l l ä u f t s t u m p f s i n n i g i m K r e i s . D a m i t e r
n i c h t e i n s c h l ä f t , h ä l t e i n K i n d Wa c h e d a b e i u n d h a u t
d e m k e u c h e n d e n T i e r a b u n d z u m i t e i n e m B u s c h e i n s

a u f d a s S u p p e n s t ü c k . J e n ä h e r m a n m i t d e r B a h n
nach Ka i ro kommt , des to üpp ige r w i rd d ie Vege ta t i on ,
e i n e U n m e n g e B e w ä s s e r u n g s k a n ä l e d u r c h z i e h t d a s
Geb ie t und d ie Wasse r räde r s i nd unzäh l i g . D ie Sonne
s c h e i n t e i n e m p r a l l a u f d a s H a u p t , d e r S c h a t t e n w u r f
i s t d e n k b a r k l e i n , d i e Te m p e r a t u r b e t r ä g t 4 0 — 4 5 ° C .
D e r H a f e r s t a n d a u f d e n F e l d e r n b e r e i t s z u H o c k e n

zusammenges te l l t . D ie Gers ten - und We izen fe lde r s ind
n a h e z u a u s g e r e i f t . O b s t - u n d G e m ü s e i s t i n r a u h e n
Mengen vo rhanden , auch an fe t t en We iden m i t M i l ch¬
v i e h r a u s c h t d e r Z u g v o r b e i . D i e B a u m w o l l f e l d e r z e i ¬
gen noch k le ine Säml inge, b is zur Ernte im September
mögen s ie noch ganz ans tänd ig he ranwachsen .

(W i rd f o r t gese t z t . )

N a c h d e m d i e D e m o n t a g e a b g e s c h l o s s e n w a r, b e m ü h t e
s ich d ie D i rek t ion , das Arbe i tsverbo t au fzuheben.

R e i h e i s t i e g 1 9 4 5

Ing. Fr icke
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i m K e l l e r d e s Ve r w a l t u n g s g e b ä u d e s e i n Wa s c h - u n d
U m k l e i d e r a u m m i t Wa s c h b r u n n e n , B r a u s e n u n d n e u e n
S c h r ä n k e n , d i e f ü r e t w a 3 5 0 M a n n U m k l e i d e m ö g l i c h ¬
k e i t e n b o t e n . I m e r s t e n S t o c k d e s G e b ä u d e s w u r d e e i n e

K a n t i n e e r r i c h t e t m i t e i n e m b e h a g l i c h e n S p e i s e s a a l .

Das M i t t agessen l i e f e r t e uns das M ine ra lö lwe rk She l l .

D ie Beheizung der Maschinenbauhal le er fo lg te in d ieser
G r ö ß e e r s t m a l i g i n D e u t s c h l a n d d u r c h I n f r a r o t s t r a h ¬
lungshe izung und hat s ich bestens bewähr t .

D r a u ß e n i m G e l ä n d e w u r d e n i n g r o ß e m R a h m e n A u f ¬
räumungsarbe i ten du rchge füh r t und d ie ze rs tö r ten Ge¬
bäude ent t rümmert . In der ehemal igen Schlossere i ent¬
s t a n d i m P a r t e r r e d i e K u p f e r s c h m i e d e u n d i m o b e r e n
S e i t e n fl ü g e l d i e K l e m p n e r e i . O h n e R ü c k s i c h t a u f d i e
I n s t a n d s e t z u n g s a r b e i t e n w u r d e z w i s c h e n Z e m e n t ¬
m a s c h i n e n u n d B a u t r ü m m e r n d i e A r b e i t f o r t g e s e t z t ,
und j ede rmann b rach te Ve rs tändn i s da fü r au f , im Un¬
g e m ü t l i c h e n d e n We g f ü r b e s s e r e A r b e i t s b e d i n g u n g e n
zu sehen. Die Kr iegsschäden am f rüheren Ausrüstungs¬
g e b ä u d e a m N o r d k a i w u r d e n e b e n f a l l s b e s e i t i g t , u n d
e in neues Dach gab den Behörden den e rs ten Ans toß ,
auf uns aufmerksam zu werden, da der Papierkr ieg den
A r b e i t e n n i c h t m e h r f o l g e n k o n n t e . E i n k l e i n e r A n b a u
a m N o r d k a i g e b ä u d e b i l d e t e d i e e r s t e n b e s c h e i d e n e n
A n f ä n g e f ü r d i e D u r c h f ü h r u n g v o n a n f a l l e n d e n S c h i f f ¬
b a u a r b e i t e n . S o w u r d e i n j e d e r B e z i e h u n g i n v o r b i l d ¬
l i c h e r Z u s a m m e n a r b e i t d i e G r u n d l a g e g e s c h a f f e n f ü r
e i n n e u e s E r w a c h e n u n s e r e s B e t r i e b e s R e i h e r s t i e g .

Nach langen Bemühungen ist es dann endlich der Direk¬
t ion ge lungen , im Apr i l 1953 d ie F re igabegenehmigung
z u r D u r c h f ü h r u n g v o n S c h i f f s r e p a r a t u r e n z u e r h a l t e n .
Mi t d ieser Genehmigung waren uns a l le Wege geöffnet ,
i m g r ö ß e r e n M a ß e a l s b i s h e r d i e W i e d e r a u f b a u a r b e i t
d e s W e r k e s d u r c h z u f ü h r e n . H i e r z u g e h ö r t e i n e r s t e r
L i n i e d i e n a c h d e m K ö h l b r a n d - Ve r t r a g g e p l a n t e B e ¬
grad igung des E lbst romes. Dami t war uns d ie Mögl ich¬
ke i t gegeben , unse re vo rhandene Ka imauer um 226 m
auf e twa 400 m insgesamt zu ve r längern , das bedeu te t
e i n e b e t r ä c h t l i c h e E r w e i t e r u n g u n s e r e r S c h i f f s l i e g e ¬
plätze. Für die später auszuführenden größeren Schi ffs¬
r e p a r a t u r e n w u r d e e i n e d r e i s c h i f fl g e H a l l e i n A u f t r a g
g e g e b e n . Z w e i H a l l e n w a r e n f ü r e i s e n v e r a r b e i t e n d e
W e r k s t ä t t e n g e d a c h t u n d d i e d r i t t e H a l l e f ü r d i e
Kup fe r schm iede . M i t d i esen be iden Au f t r ägen ve rwan¬
d e l t e s i c h d a s G e l ä n d e i n e i n e G r o ß b a u s t e l l e . I m H e r b s t

des Jahres 1953 begannen zu gleicher Zeit die Arbeiten.

E i n e G e n e h m i g u n g z u r A u s f ü h r u n g v o n S c h i f f s r e p a r a ¬
t u r e n w u r d e u n s z w a r n i c h t e r t e i l t , a b e r g e g e n e i n e
F a b r i k a t i o n v o n T e i l e n f ü r d i e I n d u s t r i e b e s t a n d k e i n

Ve r b o t . A u s t a k t i s c h e n E r w ä g u n g e n h e r a u s w u r d e d e r
B e t r i e b R e i h e r s t i e g i n D e u t s c h e We r f t „ B e t r i e b G r a s ¬
b r o o k “ u m b e n a n n t . I m V e r t r a u e n a u f d i e Z u k u n f t h a t t e
d i e D i r e k t i o n d e r D e u t s c h e n W e r f t d e n A u f b a u d e r

sehr s tark zerstör ten Schi ffbauhal le in Auf t rag gegeben.
A n f a n g d e s J a h r e s 1 9 5 1 p l a n t e m a n d i e E i n r i c h t u n g
e i n e r M a s c h i n e n b a u w e r k s t a t t i n d i e w i e d e r h e r g e s t e l l t e
e h e m a l i g e S c h i f f b a u h a l l e . D i e d a z u n o t w e n d i g e n M a ¬
s c h i n e n s o l l t e n z u m g r ö ß t e n Te i l v o n F i n k e n w e r d e r
a b g e s t e l l t b z w . n e u a n g e s c h a f f t w e r d e n . D i e s e r P l a n
wurde im Augus t des g le i chen Jah res ve rw i r k l i ch t und
mi t e twa 20 Masch inen d ie e r s te E tappe des Au fbaus
i n A n g r i f f g e n o m m e n . M i t e i n e r k l e i n e n B e l e g s c h a f t
v o n e t w a 3 0 M a n n w u r d e u n t e r ä u ß e r s t p r i m i t i v e n
Verhä l t n i ssen d ie A rbe i t au fgenommen . Unse r P roduk¬
t i o n s p r o g r a m m b e s t a n d i n d e r A n f e r t i g u n g v o n L a u f ¬
l a g e r n , D r u c k l a g e r n , Ö l k ü h l e r n , F e u e r u n g s v o r l a g e n ,
Stevenrohren und Wel len . M i t dem Arbe i tsbeg inn muß¬
ten g le i chze i t i g d i e Vo rausse tzungen zu r Du rch füh rung
a l l e r v o r k o m m e n d e n A r b e i t e n g e s c h a f f e n w e r d e n . I m

K e l l e r d e r M a s c h i n e n b a u h a l l e e n t s t a n d e i n M a g a z i n ,
d a s i m A n f a n g b e i w e i t e m n i c h t d e n A n f o r d e r u n g e n
g e n ü g t e , z u m a l d e r B e d a r f s o f o r t e i n s e t z t e . A u f d e m
G e b i e t d e r W e r k z e u g h a l t u n g t r a t e n d i e g l e i c h e n
Schwie r igke i ten au f , und mancher gu te Nachbar mußte
h e l f e n d e i n g r e i f e n . I m R a h m e n d e s A u f b a u s e r h i e l t
das Verwaltungsgebäude ein neues Gesicht, und es ent¬
s t a n d e n h e l l e u n d f r e u n d l i c h e B ü r o r ä u m e . T r o t z d e s

Ve r b o t e s d e r A l l i i e r t e n , S c h i f f s r e p a r a t u r e n d u r c h z u ¬
führen, ließ es sich nicht umgehen, bereits am 29. August
1 9 5 1 d a s e r s t e S c h i f f v o m B e t r i e b G r a s b r o o k z u b e ¬

a r b e i t e n . I m O k t o b e r d e s g l e i c h e n J a h r e s w u r d e d a s
e r s t e S c h i f f , u n d z w a r e i n „ E n g l ä n d e r “ , i m H e b e w e r k
g e d o c k t u n d s ä m t l i c h e v o r k o m m e n d e n R e p a r a t u r e n
v o m B e t r i e b G r a s b r o o k d u r c h g e f ü h r t . S o m i t w a r d e r
e r s t e S c h r i t t f ü r d a s W i e d e r a u fl e b e n d e s R e p a r a t u r ¬
betr iebes getan. Ende des Jahres konnten wi r auf e ine
B i l anz von 53 Repa ra tu r sch i f f en zu rückb l i c ken . I n de r
Z e i t w a r d i e B e l e g s c h a f t a u f e t w a 2 0 0 M a n n a n g e ¬
w a c h s e n . D e r 4 0 - t - T u r m d r e h k r a n , d e r i n z w i s c h e n i n
F i n k e n w e r d e r w i e d e r h e r g e s t e l l t w a r, w u r d e , m i t e i n e m
n e u e n P o r t a l v e r s e h e n , w i e d e r a u f s e i n e n a l t e n P l a t z
am Os tka i au fges te l l t . An Soz ia le in r i ch tungen en ts tand

E s d a r f d a b e i n i c h t v e r g e s s e n w e r d e n , d a ß b i s z u r
A u s f ü h r u n g d i e s e s P l a n e s u n g e h e u r e K l e i n a r b e i t e n
v o n a l l e n S t e l l e n d e s B e t r i e b e s u n d d e s B a u b ü r o s e r ¬

forder l ich waren. Die größten Hindernisse, d ie zu über¬
winden waren, lagen in der Herstellung einer Überein¬
s t immung m i t den Behörden . Der Au f tak t fü r d ie Bau¬
a rbe i t en an de r Ka imauer b i l de te d ie E rs te l l ung e ines
Ve r w a l t u n g s g e b ä u d e s f ü r d i e B a u a u f s i c h t d e s S t r o m -
und Hafenbaus. Erst eine Zei t lang später erschienen die
e r s t e n G r e i f b a g g e r u n d B a u g e r ä t e . F ü r d i e E r s t e l l u n g
d e r d r e i s c h i f fl g e n H a l l e n a u f d e m ö s t l i c h e n G e l ä n d e
d e r W e r f t w a r e s n o t w e n d i g , e i n e U n z a h l a n B e t o n ¬
p f ä h l e n i n d e n B o d e n z u r a m m e n . D i e s e R a m m u n g e n
m u ß t e n u n t e r e r s c h w e r t e n B e d i n g u n g e n a u s g e f ü h r t
werden, da e ine n iegeahnte Anzahl von a l ten Bauwerk¬
r e s t e n , n a h e z u ü b e r d a s g e s a m t e G e l ä n d e v e r s t r e u t ,
z u t a g e t r a t e n . D i e A r b e i t e n s i n d n o c h n i c h t b e e n d e t .

( W i r d f o r t g e s e t z t . )

Reiherst ieg 3954
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V :

17. Mai

Norwegens Weg zur
politischen Unabhängigkeit

Ani 14. Januar 1814 erzwang er im Frieden zu Kiel die
Abtretung Norwegens. Eine norwegische Versammlung
in Eidsvoll wählte jedoch nach Annahme einer liberalen
Verfassung am 17. Mai 1814 den dänischen Prinzen
Christian, der Statthalter in Norwegen war, zum König.
Die Norweger mußten sich aber schließlich der schwe¬
dischen Heeresmacht und den europäischen Groß¬
mächten fügen. Auf Grund der Konvention von Moss
(August 1814) entsagte Christian der norwegischen
Krone; dafür wurde König Karl XIII. unter Beibehal¬
tung der Verfassung von Eidsvoll am 4. November 1814

norwegischen König gewählt. Von Anfang an gab
__ in Norwegen eine unionsfeindliche Richtung, die auf
Lockerung, später auf Lösung der Verbindung mit
Schweden drängte und allmählich an Umfang und
Macht zunahm. Ihre Vertreter befanden sich haupt¬
sächlich im Lager der Linksparteien. Die Regierungs¬
zeit Karls XIV. Johan (1818—44) war erfüllt von dem
steten Kampf des Stortings (norwegischer Reichstag)
gegen die königliche Gewalt. Es setzte die Aufhebung
des Adels durch und verwarf die beantragte Einführung
eines unumschränkten Einspruchsrechts des Königs.
Die Opposition wurde unter Oskar I. (1844—59), der
den Norwegern ihr eigenes Reichswappen und ihre
Flagge bewilligte und sich streng an die Verfassung vom
17. Mai 1814 hielt, allmählich schwächer. Die innen¬
politische Beruhigung wurde auch durch den „Skandi-
navismus“ gefördert, der auf eine kulturelle und poli¬
tische Zusammenarbeit der drei nordischen Staaten
hinzielte. König Oskar II. hob 1873 das Statthalteramt
auf und erließ 1874 ein Gesetz, das die Handels- und
Schiffahrtsverhältnisse zwischen Schweden und Nor-,

erleichterte. 1873 wurde mit Schweden und

Die Deutsche Werft liefert Schiffe in alle Welt
Was wissen wir von den Ländern und Häfen, in
denen sie beheimatet sind, unter deren Flagge
sie fahren? Oft nur dies: daß man dort anders
spricht als bei uns. Die Werkzeitung will ver¬
suchen, mit Beiträgen verschiedener Art das
Fenster zu jenen Ländern, die doch unsere Nach¬
barn und unsere Kunden sind, ein wenig zu
öffnen. Heute beginnen wir mit einem Land,
dessen Vertreter sehr häufig auf unserer Werft
z u G a s t s i n d : N o r w e g e n .

Der 17. Mai ist für uns ein Tag wie jeder andere, und
doch werden wir uns gewundert haben, wenn immer

17. Mai die gerade bei uns liegenden norwegischen
Schiffe über die Toppen flaggten. Die Erklärung ist sehr
einfach. Denn der 17. Mai wird als Tag der norwegi¬
schen Unabhängigkeit gefeiert —in der ganzen Welt,
wo Norweger ansässig sind oder sich begegnen.

z u m

e s
a m

'Um die Bedeutung dieses Tages für die Norweger zu
verstehen, muß man sdion der Geschichte ihres Landes
ein wenig nachgehen. Die Frühzeit Norwegens ist sagen¬
haft; erst um 900 n. Chr. begegnen uns in Harald Hafagr
und in seinen Söhnen geschichtliche Persönlichkeiten.
Den ersten Zeitraum der norwegischen Geschichte kenn¬
zeichnen die Seefahrten (Wikingerfahrten) der Nor-

die die Verbindung mit den übrigen abend¬m a n n e n ,

ländischen Völkern herstellten und auch Island, Grön¬
land und die nordamerikanische Küste besiedelten. Olaf
der Heilige vollendete die Bekehrung des Landes zum
Christentum und die Unterwerfung der kleinen Häupt¬
linge. 1028 wurde er von dem Dänenkönig Knut d. Gr.
vertrieben und fiel 1030 in der Schlacht bei Stiklestad.
Dadurch kam Norwegen vorübergehend unter dänische
Herrschaft. Nach Knuts Tod erhielt Olafs Sohn, Magnus,
das Land zurück. Unter HaakonHaakonarson dem Alten
wurden 1261 Grönland, 1262 Island einverleibt.

w e g e n
Dänemark eine Post-, 1875 eine Münzkonvention ab¬
geschlossen.
Doch trotz dieser Erleichterungen sind die folgenden
Jahre bis 1905 von immer heftiger geführten politischen
Kämpfen um die Union mit Schweden erfüllt gewesen.
1899 wurde der Beschluß des Stortings, die reine nor¬
wegische Flagge —ohne Unionszeichen —einzuführen,
trotz zweimaligen Einspruchs des Königs zum Gesetz
erhoben. Unter dem Ministerium Michelsen wurde 1905
das Konsulatsgesetz vom Storting angenommen, vom
König aber nicht genehmigt. Als daraufhin die Regie¬
rung zurücktrat und der König sich außerstande er¬
klärte, eine neue zu bilden, verkündete das Storting

7. Juni 1905 die Auflösung der Union und die Ab¬
setzung des Kön igs .
Die Trennung von Schweden wurde durch Volks¬
abstimmung fast einstimmig angenommen und ein
friedliches Übereinkommen mit Schweden getroffen.
Eine zweite norwegische Volksabstimmung entschied
dann für die Beibehaltung der Monarchie, worauf das
Storting am 18. November 1905 den Prinzen Karl von
Dänemark zum König wählte.’Als König Haakon VII.
trat er am 25. November die Regierung an. Der heute
hochbetagte, noch sehr rüstige Monarch kann also am
25. November nächsten Jahres sein 50jähr iges Jubi läum
a ls Norwegens Kön ig fe ie rn .

Als 1319 das norwegische Königshaus im Mannesstamm
ausstarb, ging die Krone an den schwedischen König
Magnus Erikssohn über. Dieser trat Norwegen seinem
Sohn Haakon VI. ab, der mit Margarete, der Tochter des
Dänenkönigs Valdemar IV, vermählt war. Beider Sohn,
Olaf V., wurde 1375 König von Dänemark und 1380 von
Norwegen. Als er 1387 ohne Erben starb, kam die nor¬
wegische und dänische Krone an seine Mutter, die durch
die Kalmarer Union (1397) auch die schwedische erhielt.
Nach langen, hartnäckigen Kämpfen trennte sich Schwe¬
den 1523. Norwegen blieb bis 1814 bei Dänemark und
v e r l o r a l l m ä h l i c h s e i n e S e l b s t ä n d i g k e i t .

Durch die Verträge von 1812 und 1813 mit Rußland und
England war Schweden, das Finnland an Rußland ver¬
loren hatte, Norwegen als Ersatz zugesichert worden.
Nach der Schlacht bei Leipzig 1813 wandte sich daher
der schwedische Kronprinz Karl Johann mit seinem
Heer gegen das mit Frankreich verbündete Dänemark.
Karl Johann, gebürtiger Franzose, hieß eigentlich Jean
Baptiste Jules Bernadotte; er war französischer Mar¬
schal l , wurde 1810 von dem schwedischen König
Kar l XI I I . adopt ier t und ist somit der Stammvater
des schwedischen Königshauses Bernadotte geworden.

a m
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Im Lau fe de r Jah re ha t s i ch dank de r we i sen S taa ts¬
führung beider Länder ein sehr gutes Freundschafts¬
verhältnis zwischen beiden Ländern entwickelt, das be¬
sonders vertieft wurde durch die Vermählung des nor¬
wegischen Kronpr inzen Olaf mi t der schwedischen Pr in¬
z e s s i n M ä r t h a i m J a h r e 1 9 2 9 .

Kleine Notizen zur Mentalität der Norweger
Wer Norwegen mehrfach bereist hat, dem fällt auf, daß
d ie Norweger i n d re i Be ru fska tegor ien n i ch t zu sch la¬
g e n s i n d :

1 . S ie s te l len d ie er fo lg re ichs ten Walschützen.
2. Als Chauffeure br ingen sie ihre Fahrgäste in

schwindelerregendem Tempo so sicher durch das
w i l d e s t e n o r w e g i s c h e H o c h g e b i r g e , w i e e s w o h l
k e i n a n d e r e r f e r t i g b r i n g t .

3 . D i e n o r w e g i s c h e n L o t s e n h a b e n e i n e G e w e r b e ¬
befugn is fü r e inen Bere ich der geradezu ung laub¬
l ich anmutet. Ich kenne persönl ich den Lotsen Olaf
Synnevaag aus Bergen, der e in Zer t ifikat ha t , das
v o n S t a v a n g e r b i s K i r k e n e s e i n s c h l i e ß l i c h s ä m t ¬
licher Touristenfjorde und des Oslofjords gilt.

Ganz anders steht es um den norwegischen Kellner. Für
diesen Beruf eignet sich kein Norweger. Übt er ihn
t r o t z d e m a u s , s o f ü h l t e r s i c h s e l b s t g e g e n ü b e r d e n
p r o m i n e n t e s t e n G ä s t e n g l e i c h b e r e c h t i g t u n d l ä ß t s i c h
nur aus lauter Gnade und Barmherzigkeit herab, sei¬
nen Gästen zu Speisen und Getränken zu verhelfen ( ich
verme ide abs ich t l i ch das Wor t „bed ienen“ ) . D iese E in¬
s te l lung kann man nur vers tehen, wenn man d ie Men¬
t a l i t ä t d e r N o r w e g e r k e n n t . J u n g e n o d e r M ä d e l — u n d
m ö g e n s i e i n n o c h s o ä r m l i c h e n Ve r h ä l t n i s s e n a u f ¬
wachsen —bet te ln n icht . Der Norweger l iebt auch ke ine
T i t e l u n d O r d e n . D e r U n t e r g e b e n e r e d e t s e i n e n Vo r ¬
gese tz ten me is tens ohne das Wor t „Her r “ nu r m i t dem
Namen an , ohne un l iebsam au fzu la l len .

Außerordentlich groß ist die Tierliebe der Norweger.
So gibt es in ganz Norwegen keinen zoologischen Gar-

f - ' - ‘ . v

Der Fes lzug, den d ie Osloer a l l jähr l ich am 17. Mai verans la l len,
passiert die Karl Johangada, die Hauptstraße der norwegischen Metro¬
p o l e . A m E n d e d e r „ K a r l J o h a n " — s o h e i ß t s i e i m V o l k s m u n d —
erhebt sich auf einem Hügel das königliche Schloß. Hier werden die

Zugleilnehmer ihrem Monarchen huldigen.

ten . Auch Z i rkusun te rnehmen s ind höchs t unerwünsch t .
Typ isch fü r d iese E ins te l l ung i s t d ie k le ine Gesch ich te
von „Lisa“ und „Pekka“. Bekam doch eines Tages der
Wirt von Nystuen (Hochgebirgshotel im Sognefjord-
Distrikt) von einem Freund aus Nordnorwegen zwei
kleine verwaiste braune Bären, Bruder und Schwester.
Er steckt sie in ein kleines Gehege und nannte sie Lisa
und Pekka. Die beiden wurden allmählich recht groß
und frech. Eines Tages glaubte der Wirt, nun seien
Pekka und Lisa erwachsen genug, um sich selbständig
zu machen. Er ließ sie frei und zeigte ihnen den Weg
i n i h r e n ö r d l i c h e H e i m a t .

Sie trollten gemächlich von dannen, und der Wirt war
etwas traurig, seine beiden Schützlinge verloren
haben. Nachts hör te er e in sonderbares Kratzen an der
T ü r. „ Wa s i s t d e n n l o s ? “ d a c h t e e r u n d ö f f n e t e . We r
stand dort vor der Tür? Lisa und Pekka!
Als die norwegische Presse darüber berichtete, setzte
sofort eine freiwillige Sammlung ein. Das Ergebnis
waren mehr als 60 000 Kronen. Dafür wurde bei Nystuen
ein Gelände von etwa einem Quadratkilometer Größe
gekauft und eingezäunt, und darin leben jetzt Lisa und
P e k k a w i e i m P a r a d i e s .

In meinem Bericht über Norwegen soll ein Name nicht
unerwähnt bleiben: Gustav Vigeland, der vor einigen
Jahren verstorbene norwegische Bildhauer. Kaum ein
a n d e r e r B i l d h a u e r d e r N e u z e i t h a t e i n e s o l c h e F ü l l e
hervorragender Arbeiten geschaffen. Als die Museen
nicht mehr ausreichten, seine Werke aufzunehmen.

z u

<-

Auf einem gewaltigen Unterbau, den 36 Einzelgruppen umgeben, siebt
die 17 Meter hohe Monolith-Säule des norwegischen Bildhauers Gustav
Vigeland. Sie zeigt unzählige, ineinander verschlungene Menschen¬
leiber. Monatelang hat der Transport des Rohmater ia ls nach Oslo
gedauert, wo Vigeland sie in einem eigens für seine Statuen angelegten

P a r k e r r i c h t e t e .
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sehen Werft fährt, sagte mir; „Ich bin mit dem Neubau
g a n z
,Tungsha‘ kommen. Sie ist ein vorzügliches Seeschiff,
und ich bin nur ungern von Bord gegangen.“
Ein Maschinenchef von der gleichen Reederei, der auf
MS „Tiradentes“ (DW-Bau-Nr. 10, 1922 gebaut) in New
York die 24jährige Klasse erlebte, erzählte mir, daß
sich der Surveyor von Lloyds Register bei der Besichti¬
gung der freigelegten Maschinenteile folgendermaßen
geäußert habe: „Ich habe in meiner langjährigen
Praxis als Lloyds Surveyor noch nie auf einem 24 Jahre
alten Motorschiff solche gut erhaltenen Kurbelwellen
und Lager gesehen wie hier.

wurde in Oslo ein sehr umfangreicher Park geschaffen,
in dem man seine Granit- und Bronzestatuen aufstellte.
Sein Hauptwerk für diesen Park ist eine 17 Meter hohe
Monolithsäule mit zahllosen, ineinander verschlungenen
Menschenleibern. Uber die Schönheit dieser Schöpfung
kann man geteilter Meinung sein. Aber einen solchen
Giganten aus „einem Stück“ zu schaffen, ist doch wohl
b e w u n d e r n s w e r t .

Allgemein lobt man in Norwegen die Seetüchtigkeit der
bei der DW gebauten Schiffe. Ein Kapitän der Reederei
W. Wilhelmsen, Oslo, der früher das bei uns 1924 ge¬
baute Motorschiff „Tungsha“ (Baunummer 65) gefahren
hat und seit einigen Jahren einen Neubau einer däni-

zufrieden. Aber ich lasse nichts auf die alte

Ing. Meusel

Gedanken zur Verkehrsentwicklung
Erst die Dampfmaschine —damals „Feuermaschine
genannt —brachte eine Veränderung im Verkehrs-

.Zunächst wurde sie als Dampfpumpe für Berg¬
werke verwendet, dann erst brachte sie Wandel im

als Lokomotive, als Schiffsmaschine und

Einst beherrschte das Pferdefuhrwerk die Straße. Und
selbst dieses Verkehrsmittel war nur Begüterten für
Reise Vorbehalten. Alle anderen mußten auf den Fuß¬
sohlen ihren Weg zurücklegen. Man kann aber doch
sagen, daß durch Jahrtausende das Tier die Wagen
über Wege und Straßen zog. Versuche, mechanisch an¬
getriebene Wagen zu bauen, mißglückten, weil es keine
genügend kräftigen und leichten Antriebsmittel gab.
M a n v e r s u c h t e m i t D a m p f , m i t W i n d r ä d e r n ,
Segeln; alles war vergebens. Länderverbindende Ver¬
kehrsmittel gab es nicht, um Güter oder Massen von
P e r s o n e n b e f ö r d e r n z u k ö n n e n .

Auf dem Wasser benutzte man seit jeher das Segel,
m i t de r Kra f t des Windes und der S t römung mög¬

lichst schnell vorwärtszukommen. Man versuchte es
sogar mit Schaufelrädern im Schiff, mußte sie aber
mangels einer geeigneten Maschinenkraft von Hand
b e t r e i b e n .

Die Luft gehörte den Vögeln. Alle Versuche scheiterten,
d i e se s Me d i u m m i t Me n sch e n zu b e re i ch e rn .

w e s e n

Ve r k e h r ,
versuchsweise in Flugzeugen und Luftschiffen. Der
Dampfmaschine folgte die Explosionsmaschine,

t e c h n i s c h e n S c h w i e r i g k e i t e n g a b e sN e b e n d e n

„ p o l i t i s c h e “ .
Die Entwicklung des Eisenbahnwesens in Deutschland
spiegelt so recht unsere einstige Kleinstaaterei wider.
Henschel aus Kassel hatte sich um die Einführung der
Eisenbahnen schon damals bemüht, aber vergebens.
1816 sahen die Berliner die erste große Lokomotive,
die in der Königlichen Eisengießerei, durch Friedrich
Krigar, erbaut und auseinander genommen und in
Kisten verpackt auf dem Wasserwege durch Spree,
Havel, Elbe, Nordsee, Rhein und Mosel zu einer Saar-
Grube gescha f f t wu rde .
D e n

m i t

u m

.Propheten des Verkehrs“ nennt man Friedrich

F l u g b o o t D o - X
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i
D a s S c h i f f d e r Z u k u n f t ?

L i s t z u A n f a n g d e s 1 9 . J a h r h u n d e r t s . S c h o n d a m a l s
h i n d e r t e d e r B ü r o k r a t i s m u s d e n F o r t s c h r i t t a u f a l l e n

Gebieten, so auch den Verkehr von Staat zu Staat, und
d a m i t d i e Ve r s t ä n d i g u n g . M i t F e u e r e i f e r s t e m m t e L i s t
s i c h d a g e g e n . D a m a l s g a b e s d e n e r s t e n G e g e n s a t z
z w i s c h e n S c h i e n e u n d S t r a ß e , ä h n l i c h w i e h e u t e , n u r
m i t d e m U n t e r s c h i e d , d a ß d i e G e s c h w i n d i g k e i t d e r
S t r a ß e g r ö ß e r g e w o r d e n i s t , w o g e g e n d a m a l s d i e
S c h i e n e s c h n e l l e r w a r .

De r gen ia le E i senbahng ründe r wu rde von se inen Ze i t¬
genossen nicht verstanden. Er übertraf seine Zeit geist ig
be i we i t em. Ze rb rochen am Leben , i n Ge ldnö ten , ve r¬
h ö h n t , f a s t o h n e F r e u n d e e r s c h o ß s i c h F r i e d r i c h L i s t
a m 3 0 . N o v e m b e r 1 8 4 6 i n K u f s t e i n . M a n d a r f e s h e u t e

end l i ch o f fen aussprechen , daß v ie le deu tsche Fürs ten
i m W e s e n u n d H a n d e l n g a n z u n d e u t s c h w a r e n . S i e
h a t t e n n u r i h r e e i g e n e n I n t e r e s s e n i m K o p f . We r d i e
d e u t s c h e G e s c h i c h t e e i n w e n i g k e n n t , w e i ß , w i e s i c h
F ü r s t e n u n d F ü r s t b i s c h ö f e u m d i e G u n s t d e s A u s ¬

l ä n d e rs r i s se n , i h re e i g e n e n U n te r t a n e n a b e r sch l e ch t
behande l ten . D ie Aus lände r waren uns übe r legen , we i l
i h r e L ä n d e r n i c h t i n K l e i n s t a a t e n z e r r i s s e n w a r e n .

D e r e r s t e D e u t s c h e , d e r s i c h f ü r d i e D a m p f s c h i f f a h r t
e i n s e t z t e , w a r F r i e d r i c h S c h r ö d e r, e i n G r o ß k a u f m a n n
a u s B r e m e n . E r l i e ß s i c h z u Ve g e s a c k d i e „ W e s e r “
b a u e n u n d b e f u h r d a m i t v o n 1 8 1 7 — 1 8 3 3 d i e U n t e r w e s e r .

D ie Damp fmasch ine muß te noch aus Eng land bezogen
werden . Im Jahre 1818 kamen deu tsche Dampfe r auch
auf die Elbe. 1824 lehnte die sächsische Regierung aber
d i e K o n z e s s i o n f ü r e i n e n D a m p f e r a u f d e r E l b e a b :
„ E i n e s o l c h e s c h w i m m e n d e D a m p f m a s c h i n e i s t s o w o h l
f ü r d i e a u f d e m S c h i f f s e l b s t u n d a u f d e n i n d e r e n

N ä h e k o m m e n d e n F a h r z e u g e n b e fi n d l i c h e n M e n s c h e n
a l s a u c h f ü r d i e B e w o h n e r d e r E l b u f e r m i t e i n e r n i c h t

z u u n t e r s c h ä t z e n d e n G e f a h r v e r b u n d e n . “ D i e D a m p f ¬
fahrt über den Ozean hiel ten selbst d ie Engländer noch
i m J a h r e 1 8 3 6 f ü r u n m ö g l i c h . M a n s a g t e , s i e g l e i c h e
d e n P l ä n e n e i n e r F a h r t z u m M o n d e ! D i e A b n e i g u n g
g e g e n d a s D a m p f s c h i f f w a r n o c h s e h r g r o ß . A l s
M a t t h i a s S t i n n e s , d e r B e g r ü n d e r d e r r h e i n i s c h e n
D a m p f s c h l e p p f a h r t , i m J a h r e 1 8 4 3 s e i n e n e r s t e n
S c h l e p p e r f a h r e n l i e ß , w u r d e d i e s e r s o g a r v o m U f e r
a u s b e s c h o s s e n .

D a s D a m p f s c h i f f u n d s p ä t e r d a s M o t o r s c h i f f s e t z t e n
s i c h t r o t z d e m d u r c h . V i e l e g r o ß e u n d s c h ö n e S c h i f f e
w u r d e n a u f d e u t s c h e n W e r f t e n g e b a u t .
A u c h d a s F l u g z e u g m u ß t e e i n e l a n g e E n t w i c k l u n g
durchmachen. Schon 1910 hatte Professor Hugo Junkers
e in F lugzeug geplant , das zum Transpor t großer Lasten
gedach t und dessen Merkma l de r d i cke Tragflüge l war,
i n dem n i ch t nu r a l l e Baug l i ede r un te rgeb rach t wa ren ,
s o n d e r n a u c h a l l e L a s t e n u n d F l u g g ä s t e P l a t z fi n d e n
s o l l t e n . D e u t s c h l a n d s c h u f d e n B a u s t i l d e s h e u t i g e n

F l u g z e u g e s . D e r M e t a l l b a u , d e r T i e f d e c k e r, d e r d i c k e
Tragflüge l , de r Sp i t zflüge l , um nu r d ie a l l e rw i ch t i gs ten
Merkmale zu nennen, kamen aus Deutsch land und s ind
h e u t e A l l g e m e i n g u t d e s W e l t fl u g z e u g b a u e s . L e i d e r
i s t u n s j e t z t d e r B a u v o n F l u g z e u g e n i n D e u t s c h l a n d
ve rbo ten . Abe r deu tsche Kons t ruk teu re und Ingen ieu re
s ind nach dem Zusammenbruch i ns Aus land gegangen
u n d b a u e n d o r t F l u g z e u g e , o b i n A m e r i k a , E n g l a n d ,
S c h w e d e n o d e r s o n s t w o , b l e i b t z u n ä c h s t g l e i c h g ü l t i g .
E s s i n d d i e g r ö ß t e n u n d s c h n e l l s t e n F l u g z e u g e d e r
Wel t , an denen auch deutsche Konst ruk teure gearbe i te t
h a b e n .

M a n i s t s i c h d a r ü b e r k l a r , d a ß m a n f ü r b e s t i m m t e
Zwecke auch bes t immte F lugzeuge zu bauen ha t . Das
g r o ß e m e h r m o t o r i g e Ve r k e h r s fl u g z e u g s o l l z u a l l e r e r s t
e i n e g e w i s s e M e n g e L a d u n g , F r a c h t , P o s t u n d P e r ¬
s o n e n b e f ö r d e r n . Vo m Ve r k e h r s fl u g z e u g v e r l a n g t m a n
a b e r a u c h h e r v o r r a g e n d e F l u g e i g e n s c h a f t e n . V i e l i s t
zu übe r l egen , genau w ie im Sch i f f bau . De r F l ugzeug¬
b a u h a t v i e l Ä h n l i c h k e i t m i t d e m S c h i f f b a u . D i e e r s t e n

F l u g z e u g b a u e r w a r e n s o g a r S c h i f f b a u e r , n u r i s t d i e
A r b e i t e t w a s f e i n e r . B e s e h e n w i r u n s e i n m a l d a s

deu t sche Groß -F lugboo t DO-X de r Lu f t hansa . Das wa r
doch e in fl iegendes Sch i f f . E ine deu tsche Groß le is tung
de r dama l i gen Ze i t .
I m L u f t v e r k e h r l i e g e n h e u t e d i e D i n g e s o , d a ß m a n
a u f d e r e i n e n S e i t e v e r s u c h t , r e c h t g r o ß e F l u g z e u g e
e i n z u s e t z e n , d i e v i e l B e q u e m l i c h k e i t b i e t e n , m ö g l i c h s t
K ü c h e u n d S t e w a r d a n B o r d h a b e n u n d m e h r m i t

e inem Schi f f oder E isenbahnwagen zu verg le ichen s ind.
Au f de r anderen Se i te so l l en be i g roßer Geschw ind ig¬
k e i t r e c h t v i e l e P e r s o n e n b e f ö r d e r t w e r d e n .

N u n s a g t m a n h e u t e : E s i s t n i c h t u n b e d i n g t n o t ¬
wendig, in die Luft zu steigen, man kann auch auf dem
W a s s e r b l e i b e n . U n s e r e S c h i f f s b a u k o n s t r u k t e u r e s o l l ¬

t e n s i c h e i n m a l ü b e r l e g e n , o b m a n n i c h t e i n g r o ß e s
G l e i t b o o t b a u e n k ö n n t e , b e i d e m d e r A n t r i e b i n d i e
L u f t v e r l e g t w i r d . D i e K r a f t a u f t e i l u n g w ä r e a u c h
b e s s e r a l s b e i e i n e m A n t r i e b i m W a s s e r . M a g d e r
Vorsch lag fü r e inen Sch i f f sbauer auch gewag t k l i ngen ,
so s ind doch Über legungen i n de r R i ch tung n i ch t ab¬
wegig . Man b le ib t mi t den Be inen gewissermaßen noch
a u f d e r E r d e . I n e i n e r T a g e s z e i t u n g w u r d e v o r
ku rzem e in so lcher Vorsch lag un te rb re i te t , de r h ie r im
B i l d g e z e i g t w i r d . M a n d e n k t m i t d i e s e m F a h r z e u g
i n e t w a 2 0 S t u n d e n n a c h N e w Y o r k z u k o m m e n . N o c h

s ieh t d i eses Mode l l w ie e in Sp ie l zeug aus . M i t e i nem
1 5 7 M e t e r l a n g e n u n d 4 5 M e t e r b r e i t e n S c h i f f d i e s e r
A r t , d a s v o n z w ö l f Tu r b i n e n o d e r g e e i g n e t e n M o t o r e n
a n g e t r i e b e n w i r d , w i l l m a n d e n A t l a n t i k i m 1 8 0 -
S t u n d e n - K i l o m e t e r t e m p o ü b e r q u e r e n u n d d a b e i 1 5 0 0
Passagiere und 180 Mann Besatzung bequem und sicher
ü b e r d e n g r o ß e n Te i c h b e f ö r d e r n . I n g . A d l e r
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beschränkte. Unsere Vertretungen konnten in Delmen¬
hors t ke inen S ieg e r r i ngen .
Unsere Tischtennisabtei lung war mit 6Spielern und
2Begleitern in Dresden zu Gast. Diese Gruppe kam mit
einem 14 :6-Sieg nach Hamburg zurück. In Delmen¬
hors t und in Dresden haben s ich Gastgeber und Gäste
auch auße rha lb de r We t t kamp fp lä t ze ge t ro f f en . Unse re
R e i s e n d e n h a t t e n d i e G e l e g e n h e i t , d a s s c h ö n e E r z ¬
gebirge aus der Nähe zu betrachten.
Eine Reihe von Angehörigen der Betriebssportgemein¬
schaft wird jetzt an einem Schiedsrichterkursus teil¬
n e h m e n . E s h a n d e l t s i c h h i e r b e i u m e i n e a u s g e ¬
sprochene Notwendigkeit, weil auch unsere Sport¬
gemeinschaft, wie alle anderen, regelmäßig für Punkt-,
P o k a l - u n d F r e u n d s c h a f t s s p i e l e S c h i e d s r i c h t e r z u
s t e l l e n h a t .

U n s e r S c h a c h t u r n i e r i s t i m m e r n o c h n i c h t z u E n d e .
Wir geben nachstehend eine Übersicht über die Spiele
d e r l e t z t e n W o c h e n :

Der vergangene Monat hat unsere Betriebssportgemein¬
schaft sehr aktiv gesehen. In allen Sportarten ist eifrig
gekämpft worden. Selbstverständlich können unsere
Mannscha f ten n ich t immer s ieg re ich se in . Es läß t s i ch
aber ohne Übertreibung sagen, daß die Betriebssport¬
gemeinschaft im Durchschnit t sehr erfolgreich ge¬
w e s e n i s t .

ü n s e r e a u s w ä r t i g e n W e t t k ä m p f e h a b e n f ü r u n s e r e
Sportler eine beachtliche Erfahrungsbereicherung be¬
deutet und dazu beigetragen, das Gesichtsfeld der Be¬
teiligten zu erweitern. Das Pfingstfest war besonders
geeignet, auswärts die Kräfte mit anderen Firmen¬
m a n n s c h a f t e n z u m e s s e n . E s w a r e n z w e i W e t t s p i e l e
v e r a b r e d e t . E i n m a l s o l l t e n u n s e r e F u ß b a l l s p i e l e r, d i e
Handballgruppe und die Tischtennisabteilung mit je
einer Mannschaft gegen entsprechende Mannschaften
d e r D e u t s c h e n L i n o l e u m - W e r k e i n D e l m e n h o r s t a n -
t r e t e n . U n d e n d l i c h w a r e i n T i s c h t e n n i s t u r n i e r g e g e n
die Betriebssportgemeinschaft Motor -Dresden ver¬
a b r e d e t .

Uber dem Wettkampf in Delmenhorst lag ein Schatten.
A l s sämt l i che Fah r t t e i l nehmer s i ch am Tre f f punk t ZOB
in Hamburg am Pfingstsonntag versammelt hatten,
f e h l t e d e r b e s t e l l t e O m n i b u s . D i e fi n d i g e n D W- M ä n n e r
k a m e n a b e r t r o t z d e m n a c h D e l m e n h o r s t , w o s i e d a n n
b e t r ü b t f e s t s t e l l e n m u ß t e n , d a ß d i e H a n d b a l l m a n n ¬
s c h a f t d e r D e l m h o r s t e r L i n o l e u m - We r k e n i c h t v e r f ü g ¬
bar war, so daß man s ich au f Tisch tenn is und Fußba l l

F u ß b a l l :
5 : 0DW 1gegen Fa. Schulz

D W 1 g e g e n F o r d w e r k e
D W 1 g e g e n L ü b c k e
D W R e s . g e g e n M i t r o p a
D W 2 g e g e n Tr e t o r n 2
DW 3gegen Rap id 4
D W 3 g e g e n O b e r fi n a n z d i r e k t i o n 2 1 0 : 2
D W 3 g e g e n N o r d d . A f fi n e r i e
D W A H 1 g e g e n S h e l l A H
D W A H 2 g e g e n R a p i d A H
D W A H 2 g e g e n H E W A H
D W J g d . g e g e n S t ü l c k e n J g d .
D W G r a s b r o o k 1 g e g e n O r t l e p p

6 : 3

5 : 1

9 : 2

5 : 1

1 5 : 0

7 : 0

1 : 0

0 : 4

3 : 9

2 : 7

1 : 3

H a n d b a l l ;

7 : 2 5D W 1 g e g e n N o r d b a n k
D W 2 g e g e n P h i l i p s 1 3 : 6

T i s c h t e n n i s :

DW gegen Motor -A l ts tad t Dresden 14 :6

i^usschnitt aus dem FußbaJJspieJ DW gegen üo
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W I R

B E G L Ü C K W Ü N S C H E N

U N S E R E N J U B I L A R

E r f e i e r t e s e i n 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m

Am 27 . 6 . 1954 begeh t unse r Ren tne r W i l l i Wagene rm i t se ine r
Ehefrau das nicht sehr häufige Fest der goldenen Hochzeit. Unser
goldener Hochzeiter gehörte zu den ersten Mitarbeitern der DW. Er war
s c h o n i m J a h r e 1 9 1 8 d a b e i , a l s D r . S c h o l z d e n G r u n d s t e i n f ü r u n s e r
heutiges Werk legte. Wil l i Wagener war überall verwendbar. Infolge
seiner Tüchtigkeit hat er es auch sehr bald zum Vorarbeiter in der
Nieterei gebracht. Später war er in der Brennerei tätig.
Das Ehepaar Wagener erfreut sich bester Gesundheit. Als Einwohner
v o n F i n k e n w e r d e r n e h m e n W a g e n e r ' s r e g e n A n t e i l a m G e s c h e h e n a u f
der DW. Wir alle wünschen unseren Jubilaren noch viele Jahre glück¬
l i c h e n Z u s a m m e n l e b e n s .

Am 28. 5. 1954 feierte der Raumwärter Paul Hamberg (Bordmontage)
sein 25jähriges Dienstjubiläum.

Paul Hamberg ist im Jahre 1929 bei uns eingetreten und hat seitdem
die ihm übertragenen Aufgaben gewissenhaft und korrekt erfüllt.

Wir wünschen ihm. daß er noch recht lange ails zuverlässiger Mitarbeiter
i n u n s e r e n R e i h e n b l e i b t .

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

E h e s c h l i e ß u n g e n : S t e m m e r a n l e r n e r E g o n M e y e r m i t F r l . I n g e b o r g K ö t h e
a m 2 9 . 5 . 1 9 5 4

H e l f e r R e i n h o l d K u h w e m i t F r a u E l s e S t u d t e
am 31. 5. 1954

Transpor ta rbe i te r Gün ther Eccar ius m i t F r l . Urse l Vo ig t
a m 3 . 6 . 1 9 5 4

B r e n n e r H a n s S e m m e l m i t F r a u E l l i S t ö c k m a n n
a m 4 . 6 . 1 9 5 4

A u t o m . - S c h w . - A n l e r n e r F r i t z W a s c h u l e w s k i m i t F r l .
Gertrud Poppel am 4. 6. 1954

E ’ S c h w . - . A n l e r n e r W a l t e r N e u h a u s m i t F r l . K r i m h i l d e
B o n s a c k a m 4 . 6 . 1 9 5 4

S c h i f f b a u h e l f e r G ü n t e r P i l l a r m i t F r l . I l s e M ü l l e r
a m 5 . 6 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r G ü n t e r L a u m i t F r l . E r n a J e s k e
a m 5 . 6 . 1 9 5 4

A u s r i c h t e r h e l f e r A l o i s D a v i d m i t F r l . H a n n e l o r e
v o n A h n e n a m 5 . 6 . 1 9 5 4

M a t r o s e Wa l t e r S r u g i e s m i t F r a u M a r g a r e t h e S p i e s
a m 5 . 6 . 1 9 5 4

S c h i f f b a u h e l f e r J o a c h i m R u p p r e c h t m i t F r l . I n g e
K r e i s m e r a m 8 . 5 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r H e i n z M a s u c h m i t F r l . C h r i s t e l K r a p i a u
am 8. 5. 1954

S c h l o s s e r H a r a l d E c k h o f f m i t F r l . A l i c e S i e t a s
a m 8 . 5 . 1 9 5 4

S t e l l a g e n b a u e r K u r t M ü l l e r m i t F r l . B r i g i t t e B r o c k
a m 8 . 5 1 9 5 4

Kup fe r schm iedhe l f e r D ie tma r Kau fmann m i t F r l . H i l de¬
g a r d S t r a u b a m 1 5 . 5 . 1 9 5 4

A n s c h l ä g e r E d m u n d R e d d i e h s m i t F r l . I n g e V i e r i n g
am 15. 5. 1954

S c h l o s s e r A l f r e d S t o f f r e g e n m i t F r l . G e r d a P r ä v k
a m 1 5 . 5 . 1 9 5 4

H o b l e r K a r l W e n t e m i t F r l . G e r d a N i s s e n
a m 1 5 . 5 . 1 9 5 4

H e l f e r Wa l t e r B ü r i g m i t F r l . T r a u t e T h i e s e n
a m 1 8 . 5 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r A l f r e d F e l l m a n n m i t F r l . U r s u l a S t e m m a n n
a m 2 0 . 5 . 1 9 5 4

S c h i f f b a u e r H e i n z T o l l s c h n i b b e m i t F r l . G e r t r u d O e l s
a m 2 2 . 5 . 1 9 5 4

M a s c h i n e n b a u e r H e r m a n n K a n t m i t F r l . E l s e K r i e s e i
am 22. 5 . 1954

S ’ z immere r Hans -Rudo l f Scho l z m i t F r l . Ch r i s t e l Ga l l y
a m 2 9 . 5 . 1 9 5 4

E ’Schweißer Pau l A lbers mi t Fr l . Ingeborg Bock
a m 2 9 . 5 . 1 9 5 4

Ansch läger Kar l -He inz Offe rmann mi t F r l . E lsa Gör tzen
a m 2 9 . 5 . 1 9 5 4

A n s c h l ä g e r E d g a r R e u s c h m i t F r a u U r s u l a G r o t h
a m 2 9 . 5 . 1 9 5 4

G e b u r t e n :

S o h n :

A n s t r e i c h e r K u r t E s s e l m a n n a m 1 0 . 5 . 1 9 5 4
A n s t r e i c h e r R i c h a r d G u t z e i t a m 1 1 . 5 . 1 9 5 4
E ’ S c h w e i ß e r H e r m a n n L i e n a u a m 1 5 . 5 . 1 9 5 4
E’Schweißer Günter Sockolowsky am 15. 5. 1954
B o h r e r h e l f e r G ü n t h e r R ö n n e a m 2 2 . 5 . 1 9 5 4
Stel lagenbauer Eberhard Kohl am 28. 5. 1954
H e l f e r F r i e d r i c h W i n k e l m a n n a m 3 0 . 5 . 1 9 5 4
E ' S c h w . - A n l e r n e r E r i c h L e v i n a m 3 1 . 5 . 1 9 5 4
S c h m i e d R u d o l f J a n k e a m 1 . 6 . 1 9 5 4
S c h m i e d H a n s B ü l c k a m 2 . 6 . 1 9 5 4
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Kran fah re r Werner He ido rn am 30 . 5 .1954
E ’ S d i w. - A n l e r n e r P a u l Tu m u l k a a m 2 . 6 . 1 9 5 4

Schlosser Kurt Niedzolka am 5. 6.1954
Schi ffbauhel fer Helmut Heede am 6. 6.1954
E ’Schwe ißer Hans-Hermann Kruse am 7 . 6 .1954
Behauer Heinr ich Röhl am 22. 5.1954 W i r g r a t u l i e r e n !

T o c h t e r :

K r e u z e r G u s t a v B a d e a m 2 8 . 1 2 . 1 9 5 3
E ’Schw. -An le rne r Pau l Kön ig am 10 . 4 .1954
Bohrer Emi l Qu i l l ing am 10. 5 .1954
E’Schw.-Anlerner Georg Freudenthal am 10. 5.1954
Preß lu f ta rbe i te r He in r i ch Fah je am 13 . 5 .1954
Kupferschmiedhelfer Wenzel Hladik am 18. 5.1954
Kupferschmiedhelfer Heinz Rosendahl am 15. 5.1954
Werks ta t t sch re ibe r He rmann Lüdde rs am 20 . 5 .1954
E’Schwe ißer Ar thur -Fe l i x F reyer am 24 . 5 .1954
S c h i f f b a u h e l f e r Wo l f g a n g B r u m m a m 2 7 . 5 . 1 9 5 4
S c h i f f b a u h e l f e r G ü n t e r F e l d v o s s a m 2 9 . 5 . 1 9 5 4
E ’ S c h w . - A n l e r n e r H a n s G ö t z a m 2 9 . 5 . 1 9 5 4

Wir gedenken unserer Toten
G e r h a r d K r e i k e n b a u m

B r e n n e r

gest. 6. 6. 1954

H e i n z G l a a s e n

S c h l e i f e r

gest.-24. 5.1954

W a l d e m a r M i t t e l s t t i d t
A u s r i c h t e r

gest. 12. 6.1954

R i c h a r d S t ö c k e l m a i e r

S c h i f f b a u e r

gest. 27. 5. 1954

von Möglichkeiten für den Wiederbeginn des Schiff¬
baus gerichtet hat, gemeistert worden. Zurzeit sind etwa
9000 Menschen auf der DW beschäftigt. Und es ist
durchaus beabsichtigt, diese Zahl noch zu vergrößern.

Wie die Entwicklung unseres Betriebes vorangegangen
ist, zeigt, daß die ständige Verstärkung unseres Beleg¬
s c h a f t s t a n d e s a u c h i n F i n k e n w e r d e r d a z u z w a n g ,
Verkehrs technische Probleme in Angriff zu nehmen. Die
u n e r f r e u l i c h e S i t u a t i o n a n d e r Te u f e l s b r ü c k e , d i e j a
von der überwiegenden Zahl unserer Belegschafts¬
angehörigen auf dem Wege zur Arbeitsstelle benutzt
werden muß, hat die Behörden dazu veranlaßt, einen
hoffentlich erfolgreichen Straßenumbau vorzunehmen.
A u c h d i e s e r U m b a u w i r d i n n ä c h s t e r Z e i t f e r t i g s e i n
und die Möglichkeit geben, daß die Omnibusse von
unseren Belegschaf tern gefahr los er re icht werden
können. Das Parkplatzproblem wird al lerdings nodi
einer endgültigen Lösung bedürfen. Erfreulicherweise
nimmt ja die Zahl der Kraftfahrer innerhalb unserer
Belegschaft ständig zu. Und irgendwo müssen ja die
Motorräder und Wagen abgestellt werden können.

M i t d e r ä u ß e r e n A u f w ä r t s e n t w i c k l u n g h ä l t d i e i n n e r e
Entwicklung unseres Betriebes erfreulicherweise stand.
Wir müssen immer wieder voller Freude feststellen,
daß die Zusammenarbeit unserer Belegschaftsangehöri¬
gen im wesentlichen in Ordnung ist. Es ist beruhigend
zu sehen, wie die einzelnen DW-Männer sich im großen
und ganzen bemühen, aufeinander Rücksicht zu
nehmen. Dabei spielen von Zeit zu Zeit auftretende
Unerfreulichkeiten durchaus keine Rolle. Ich habe schon
oft genug an dieser Stelle betont, daß in'einem Groß¬
betrieb wie dem unserigen, der mit den Angehörigen un¬
serer Belegschafter zusammen immerhin zahlenmäßig
d e r E i n w o h n e r s c h a f t e i n e r S t a d t w i e S t a d e g l e i c h ¬
k o m m t , i m m e r e t w a s v e r k o m m e n w i r d .

Eine gewisse Erleichterung für manchen von uns ist
es sicher gewesen, daß durch Vermittlung der Betriebs¬
leitung eine große Anzahl (etwa 800) von Fahrrädern
zu einem wirklich niedrigen Preise an unsere Betriebs¬
angehörigen verkauft werden konnte. Hoffen wir, daß
diese Räder den Erwartungen, die in sie gestellt wer¬
den, entsprechen.

Allen Urlaubern wünsche ich erholungsreiche Tage.

D i e W i e d e r a u f b a u a r b e i t e n a u f d e m R e i h e r s t i e g g e h e n
ihrem Ende entgegen. Die Docks sind berei ts ausgelegt.
Eins der neuen Docks ist sogar schon in Betrieb. Damit ist
der Zeitpunkt herangekommen, daß auch die erforder¬
liche Belegschaft für den Reparaturbetrieb Reiherstieg
zum Reiherstieg kommt. Das gibt natürlich Überlegun¬
gen, wer wohl aus Finkenwerder dorthin versetzt wird.
Manch ein Wunsch wird geäußert, weil der Reiherstieg
für viele verkehrstechnisch günstiger liegt als Finken¬
w e r d e r . I n d e n n ä c h s t e n W o c h e n w e r d e n a l l e d i e s e
Fragen ihre Antwort bekommen haben, und eine Reihe
weiterer Belegschafter wird neu eingestellt sein.

Wer sich noch erinnert, wie der Reiher stieg am Ende
des Krieges aussah, wird ermessen können, wie groß
die Leistung des Wiederaufbaues ist. Für uns alle ist
es deswegen ein besonders stolzes Gefühl, weil wir aus
e igene r K ra f t den Wiede rau fbau fe r t i gbekommen
haben, ohne an die Öffentlichkeit zu appellieren oder
s o n s t w i e d i e R e k l a m e t r o m m e l f ü r u n s z u r ü h r e n . E s
ist in der heutigen Zeit schon eine ganz unwahrschein¬
liche Leistung, zwei große Docks zu bauen und darüber
h i n a u s W e r k h a l l e n u n d s o n s t i g e A n l a g e n n e u z u e r ¬
stellen. Am Ende des Krieges und nach dem Eingreifen
der Besatzungsmacht sah der Reiherstieg aus wie eine
Mondlandschaft. Bombenkrater und Sprenglöcher reih¬
ten sich aneinander, und damals hat wohl niemand
von der Belegschaft geglaubt, daß sich auf dem Reiher¬
stieg jemals wieder Leben rühren würde. Vergessen
wir nicht, daß damals das absolute Schiffbauverbot
auf Grund des unglückseligen Potsdamer Abkommens
bes tand und daß de r Re ihe rs t i eg -Be t r i eb da rübe r h i n¬
aus als Demontagebetrieb überhaupt zum Tode ver¬
ur te i l t schien. Al le Schwier igkei ten s ind dank der
optimistischen Tatkraft unseres Vorstandes, der vom
ersten Tage an sein Augenmerk auf die Schaffung

Es grüßt Euch herzlich
E u e r K l a b a u t e r m a n n
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