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Ti le lbi ld: Bark «Set i ie Deern" im Dock der DW

Farbfo to nach e inem Aquare l l von Wol f ram Clov iez



Was d ie le tz ten Wochen b rach ten

führl ich auf den nächsten Seiten. Das 10 000-t-Turbinen-
Frachtschiff „Havelstein“, der jüngste Neubau der Ro¬
land-Linie, lief am 21. Mai vom Stapel. In unserer näch¬
s t e n N u m m e r w e r d e n w i r a u d i d a r ü b e r e i n g e h e n d
b e r i c h t e n . A u ß e r d e m l i e f a m 1 2 . M a i i n A u d o r f b e i

Rendsburg ein 10 000-t-Dock für uns vom Stapel.

D e r e r s t e n P r o b e f a h r t d i e s e s M o n a t s , m i t d e r w i r d i e
„Britannia“ am 6. Mai übergaben (vgl. S. 8), folgte
am 15. Mai die zweite: die Probefahrt des 8600 tgroßen

Mo to r f r ach t sch i f f es „Ba l kan “ . E i ne g röße re Anzah l von
Gästen, darunter wie üblich eine Reihe von Beleg¬
schaftsangehörigen, nahm daran teil. Audi diese Fahrt
verlief glatt. Das Schiff trägt jetzt die Flagge der Ree¬
d e r e i E r n s t K o m r o w s k i & C o . , H a m b u r g , u n d w i r d i m
M i t t e l m e e r d i e n s t v e r w e n d e t .

Am 10. Mai fand die Hauptversammlung unseres Unter¬
nehmens statt, vor der unser Vorstand, Dr. Scholz, den
J a h r e s b e r i c h t e r s t a t t e t e . D i e v o m A u f s i d i t s r a t v o r g e ¬
schlagene Dividende von acht Prozent wurde einstim¬
mig angenommen.

U m s i c h e i n e n E i n b l i c k i n u n s e r e n B e t r i e b z u v e r ¬

s c h a f f e n , b e s u c h t e n u n s a m 2 3 . A p r i l d i e S c h r i f t l e i t e r
Hamburge r Werkze i t ungen . Zwe i S tunden l ang bes i ch¬
t igten sie die Werft und versammelten sich anschl ießend
in der k le inen Kant ine zu e iner Aussprache. Dr. Scholz
gab ihnen hierbei einen kurzen Überblick über die Ent¬
w i c k l u n g d e r We r f t . D i e R e d a k t e u r e z e i g t e n s i c h v o n
d e m E r l e b t e n s e h r b e e i n d r u c k t , o b w o h l e s f r a g l i c h
bleibt, ob sie bei der Kürze der Zeit wirklich den ganzen
Bet r ieb gesehen haben.

A u ß e r d e n S c h r i f t l e i t e r n s t a t t e t e n u n s , w i e i n j e d e m
Mona t , zah l r e i che I n te ressen ten e i nen Besuch ab , d i e
u n s e r e W e r f t e i n m a l a u s d e r N ä h e k e n n e n l e r n e n w o l l ¬

t e n : S t u d e n t e n g r u p p e n , S c h i f f b a u e r a n d e r e r W e r f t e n ,
Schu lk lassen und v ie le andere Gäste , d ie das Er lebn is
e ines Stapel laufes lockte.

Dre i S tape l läu fe b rach te uns der Monat Ma i : der e rs te
Te i l des Super tankers fü r d ie Gu l f O i l Corpora t ion , d ie
„Rudo l f Oe tke r “ und d ie „Have l s te i n “ wu rden zu Was¬
ser gelassen. Über die beiden ersten berichten wir aus-

Übern Zaun geguckt
W e l t s d i i f f b a u w e i t e r h i n a k t i v B r e m e r S c h a l l o r t u n g s t a g u n g

E i n e S c h i f f s f u n k - u n d S c h a l l o r t u n g s t a g u n g v e r e i n i g t e
Mi t te Mai in Bremen rund 1200 Fach leute aus dem In-
und Ausland. Im Mittelpunkt der Besprechungen stan¬
den d ie Radar-Anbr ingung an Schi f fen und ihre gesetz¬
l i chen Grund lagen .

A u c h i m e r s t e n V i e r t e l j a h r 1 9 5 4 h a t d i e S c h i f f b a u ¬
tä t i gke i t i n de r ganzen We l t zu be t räch t l i chen E rgeb¬
nissen geführ t , nachdem im vergangenen Jahr e in aus¬
gesprochener F r iedens reko rd e r re i ch t worden war. W ie

aus Lloyd’s Register of Shipping hervorgeht, befanden
sich am Ende des Quar ta ls rund 1140 Schi f fe mi t 6 ,17
Millionen BRT in Bau (Sowjetunion, China und Polen
nicht mitgerechnet). Das sind nur zwei Prozent weniger
a l s a m S t i c h t a g v o m 3 1 . D e z e m b e r 1 9 5 3 . B e i d i e s e n
S c h i f f e n h a n d e l t e s s i c h u m 3 4 6 D a m p f e r ( m i t r u n d
51 P rozen t de r Gesamt tonnage) und 791 Mo to rsch i f f e .
D i e B u n d e s r e p u b l i k h a t i h r e n z w e i t e n P l a t z m i t e i n e r
ge r i ng füg igen Zunahme behaup ten können . Den s tä rk¬
s ten Zugang ve r ze i chne te No rwegen , d i e s t ä r ks te Ab¬
n a h m e d i e U S A . U n t e r d e n N e u b a u t e n b e fi n d e n s i c h

4 7 S c h i f f e ü b e r 2 0 0 0 0 B R T.

U m d i e d e u t s c h e H a n d e l s fl o t t e

R u n d 2 6 P r o z e n t d e r d e u t s c h e n S e e h a n d e l s fl o t t e b e s t e ¬

hen aus Schiffen, die mehr als 25 Jahre alt sind, heißt es
im Jahresber i ch t de r Deu tschen Sch i f f sbe le ihungs-Bank

AG., Hamburg. In der Binnenschiffahrt sind es sogar
m e h r a l s 5 0 P r o z e n t .

Ende April betonte der Hamburger Senator Plate auf
dem 86. Gründungsfest des Naut ischen Vereins, das für
d e n W i e d e r a u f b a u d e r d e u t s c h e n H a n d e l s fl o t t e a u f g e ¬
w e n d e t e G e l d s e i g u t a n g e l e g t : „ P e c u n i a n a u t i c a n o n
ö l e t “ — G e l d f ü r d i e S c h i f f a h r t r i e c h t n i c h t .Mehr a ls d ie Hä l f te der reg is t r ie r ten Bauten s ind Tan¬

ke r. A l l e rd i ngs e rg i b t s i ch aus d i ese r Au f s te l l ung e i ne
füh lbare Abnahme der neu in Arbe i t genommenen Ton¬

nage. Von 1,627 Mill ionen BRT ist sie auf 1,230 zurück¬
g e g a n g e n .

Z U R V E R K E H R S - E R Z I E H U N G S W O C H E

I n t e r n a t i o n a l e S c h i f f a h r t s a u s s t e l l u n g

In Neapel beginnt am 27. Mai eine internationale Schiff¬
fahrtsausstellung, die bis zum Oktober geöffnet bleibt.
Als besondere Attraktion wird sie Modelle aller größe¬
ren Häfen der We l t ze igen . Un te r den Auss te l le rn be¬
fi n d e n s i c h a u c h z a h l r e i c h e Ve r t r e t e r d e r d e u t s c h e n
S c h i f f a h r t .
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MS „Balkan" auf Probefahr t

„ D o c k 2 w i r d z u m R e i h e r s t i e g v e r h o l t



Halbe Sch i f f e schw immen auch

t ^
) A

N r

Ein halbes Schiff lief vom Stapel! Das war nicht nur
für die Schaulustigen bei Teufelsbrück ein imposantes
Ereignis, sondern auch für alte, ausgekochte Schiffbauer.
Fast d ie gesamte Belegschaft hat te s ich darum versam¬
melt, als am 7. Mai der erste Teil eines Super-Tankers
für die Gulf Oii Corporation, New York, zu Wasser ging.
Pünktlich auf den Glockenschlag, um 8Uhr, lösten sich
die Stopper. Sofort glitt der Schiffskörper mit seinen

6000 tGewicht sicher und ruhig in die Elbe. Ein unge ¬
wöhnlicher Anblick, als das nur halbfertige Schiff vor
u n s s c h w a m m !

Jetzt l iegt d ieser erste Tei l des neuen Tankers im Aus¬
rüstungshafen. Der zweite Abschnitt wird bereits gebaut
und sol l bald nachfolgen. Im neuen Doclc werden beide
Teile dann zusammengesetzt.

Zum Stapel lauf des Motor tankers „Rudol f
O e t k e r “ a m 8 . M a i h a t t e s i c h e i n e s t a t t l i c h e

Zahl von Gästen und Neugierigen eingefun¬
den . Der Tanke r wurde fü r d ie Reedere i Ru¬
d o l f A . O e t k e r, H a m b u r g , g e b a u t u n d i s t e i n
Schwesterschiff des vor kurzem abgelieferten
M o t o r t a n k e r s „ R i c h a r d K a s e l o w s k y “ . D i e
T a u f e w u r d e v o n H e r r n D e l i u s a u s d e m H a u s e

O e t k e r - B i e l e f e l d v o l l z o g e n , d e r d e m N e u b a u
glückhafte Fahrt wünschte, nachdem er, wie
ü b l i c h , e i n e F l a s c h e d e u t s c h e n S c h a u m w e i n s

a m B u g d e s S c h i f f e s z e r t r ü m m e r t h a t t e .



Noch einmal: Baujahr 1953
Aus dem Geschäftsbericht der „Deutsche Werft" für 1953

gelingt, die vom Bund in Aussicht gestellten Darlehen
zu e inem güns t igen Z inssa tz bere i tzus te l len .
Große Schwierigkeiten für die deutschen Werften hat
der hohe Blechpreis mit sich gebracht; er beträgt
gegenwärt ig noch rund 500 DM gegenüber 30 bis
32 Pfund Sterling (etwa 360 bis 380 DM) in England.
Um konkurrenzfähig zu bleiben, müssen die deutschen
Werften fordern, daß Schiffsbleche im Bereich der
Montan-Union zu den gleichen Preisen verkauft wer¬
den, wie sie von der Montan-Union für die Ausfuhr
i n A n s a t z g e b r a c h t w e r d e n .

D a n k f ü r M i t a r b e i t

D r. S c h o l z w i e s i n s e i n e m B e r i c h t f e r n e r a u f d i e e r ¬
höhte Belegschaftszahl der DW hin. Sie ist von durch¬
schnittlich 6608 im Jahre 1952 auf 7622 im Geschäfts¬
jahr gestiegen und beträgt zur Zeit rund 8300. Nach
dem Umbau auf dem Reiherstieg wird sich diese Zahl
auf etwa 9000 erhöhen. Der Vorstand verband mit die¬
sen Angaben seinen Dank an alle Betriebsangehörigen
für ihre treue und pflichtbewußte Mitarbeit.

D i e s o z i a l e n A u f w e n d u n g e n

Aus den „Zahlenkolonnen“, die der Geschäftsbericht
naturgemäß in großer Fülle aufweist, sind soziale Auf¬
wendungen im vergangenen Jahr von rund 10,22 Mil¬
lionen DM genannt worden, das sind durchschnittlich
1341 DM je Belegschaftsmitglied. Etwa ein Drittel
dieser Summe stellt eine freiwillige, soziale Leistung
der Verwaltung dar. Die von der Werft aufgewandten
Mittel für Wohlfahrts- und Gemeinschaftsräume sind
bei diesen Angaben nicht enthalten, ebenso die für
Altersversorgung freigestellten über eine Mil¬
l i o n D e u t s c h e M a r k .

M i t d e m G e s c h ä f t s b e r i c h t f ü r d a s B a u j a h r 1 9 5 3 , d a s
die Deutsche Werft wieder an der Spitze im Schiff¬

sah, beschäft igte sich am 10. Mai 1954 dieb a u

29. ordentliche Hauptversammlung unserer Gesellschaft.
Die Hauptversammlung verabschiedete nach einem ein¬
gehenden Bericht unseres Vorstandes die vorgelegten
B e r i c h t e v o n Vo r s t a n d u n d A u f s i c h t s r a t u n d g e n e h ¬
migte das Jahresergebnis für die Zeit vom 1. Januar bis
3 1 . D e z e m b e r 1 9 5 3 .

U n s e r e B e l e g s c h a f t w a r i n z w e i v o r a n g e g a n g e n e n
B e t r i e b s v e r s a m m l u n g e n i n F i n k e n w e r d e r u n d i m
Reiher stieg durch unseren Vorstand Dr. Scholz über die
wesent l i chs ten E inze lhe i ten des Geschäf tsber ich tes be¬
reits unterrichtet worden, die nachstehend nochmals
k u r z z u s a m m e n g e f a ß t w e r d e n s o l l e n .

D ie Deu tsche Wer f t bau te im ve rgangenen Jah r
16 Schi f fe mi t e iner Tragfäh igke i t von insgesamt
219 068 tdw, darunter neun Schiffe (103 202 tdw) für
das Inland. Der Gesamtumsatz steigerte sich im gleichen
Zeitraum gegenüber dem Jahre 1952 um 42 Prozent; er
ü b e r s c h r i t t d a m i t z u m e r s t e n M a l e d i e 2 0 0 - M i l l i o n e n -
Grenze . Da ran i s t de r Aus landsumsa tz m i t 52 P rozen t
b e t e i l i g t .

Mit einem Auftragsbestand von über 430 000 tdw, über
den wir am Jahresende verfügten, haben wir uns bis
Ende 1955 volle Beschäftigung gesichert. Der Anteil des
Auslandes an diesen Aufträgen beträgt etwa 50 Prozent.

Schwierigkeiten: Kreditmangel und Blechpreise
Größere Aufträge deutscher Reeder kommen —trotz
des Tonnagebedarfs infolge der Kriegsverluste —nur
zögernd herein. Das wird sich erst ändern, wenn es

Techn ischer For tschr i t t

Gründer hat Deutschland gestellt. Man kann sie als
Männer der deutschen Wirtschaft bezeichnen.

Kürzlich sprach Herr Dr. Scholz vor einem kleinen
Kreis von Gästen in der Kantine über die Anfänge
der Deutschen Werft auf Finkenwerder. Man kann
Herrn Dr. Scholz als den Wegbereiter des schnellen
modernen Schiffbaues bezeichnen, der in der ganzen
Welt durch die Sektionsbauweise Beachtung gefunden
hat. Herr Dr. Scholz hat auch als erster den Einbau

Ölmotoren in Schiffen serienmäßig durchgeführt.
Später wurden diese Motoren nach dem Erfinder
„Diesel-Motoren“ genannt. Gewiß ist die Dieselmaschine
in unserer schnellschaffenden Zeit von Mitarbeitern
und Fabrikanten ausgestaltet und verbessert worden,
aber deshalb dürfen wir nicht vergessen, daß Diesel
ihren Grundgedanken 1893 veröffentlichte. Seine Ma¬
schine drückt in einem Zylinder durch den Kolben
Luft so stark zusammen, daß sie sich erhitzt und einen
eingespritzten Brennstoff wie z. B. Petroleum oder
Rohöl entzündet. Das dadurch verbrennende Rohöl
oder Petroleum drückt den Kolben vorwärts, und das

Das eigentliche technische Zeitalter fängt etwa um das
Jahr 1600 an. In diese Zeit fallen die Gründungen der
ersten größeren Industrien. Es waren schon vor der
Zeit kleine Anfänge vorhanden, jedoch fanden diese
nodi wenig Beachtung bei den Landesherren. Eine
große Rolle für die schnelle Entwicklung nach der Zeit
ist dem Bevölkerungsanstieg in Deutschland zu ver¬
danken. Aus der Handwerkskunst entstand die Indu¬
strie und somit auch die Ausweitung des Handels zu¬
nächst in Europa. Zeitweilig wurde die Entwicklung
durch Konfessionskriege gestört, die das Land stark
verwüsteten und manchmal den Schein erweckten, als
wo l le man d ie Ze i t zu rücksch rauben .

A l l e E n t d e c k e r u n d E r fi n d e r w a r e n i n d e n A u g e n
mancher Revolutionäre. Dies sollte sich übrigens jeder
merken, der den Drang in sich spürt, heute oder morgen
die Nase ein Stück weiter vorzustecken als die Nach¬
barschaft es tut. Wer das Zeug zu etwas Großem hat,
der muß sich oft darauf gefaßt machen, daß er den
Leidensweg eines Propheten gehen muß. Viele große
Wissenschaftler, Techniker und Industrieleiter sowie

v o n

6



seltene Erde, zerlegt und mit den Salzen Baumwoll fäden
g e t r ä n k t . I m B u n s e n b r e n n e r l i e ß e n d i e s e S a l z e d a s

Oxyd als Asche zurück. Diese Rückstände leuchteten in
d e r G a s fl a m m e h e l l a u f , w o r a u f d e r G e d a n k e d e s
G l ü h s t r u m p f e s b e r u h t . D i e E r fi n d u n g w u r d e i n d e r
ganzen We l t ausgewer te t du rch d i e Aue r -Gese l l s cha f t .

1 8 9 8 s c h a f f t e A u e r d i e O s m i u m g l ü h l a m p e , d i e e r s t e
b rauchbare Meta l l f aden lampe , wodurch auch das e lek¬
t r i s c h e L i c h t e i n e n e n o r m e n A u f s c h w u n g b e k a m . I m
J a h r 1 9 0 3 e r f a n d A u e r d i e P y r o p h o r e n - L e g i e r u n g e n .

D i e s e L e g i e r u n g e n e r h i e l t e n d e n N a m e n „ A u e r - M e t a l l “
o d e r „ C e r - E i s e n “ . A u e r s E n t d e c k u n g e n u n d E r fi n d u n ¬
g e n s i n d m a n n i g f a l t i g m i t e i n a n d e r v e r s c h l u n g e n . S o
i s t z . B . d a s A u e r - M e t a l l e n t s t a n d e n , w e i l d e r z u m
Gasg lüh l i ch t verarbe i te te Monaz i tsand in g roßen Rück¬
s t ä n d e n u n v e r a r b e i t e t l i e g e n g e b l i e b e n w a r. D e s h a l b
u n t e r s u c h t e A u e r n o c h m a l s d i e R ü c k s t ä n d e u n d f a n d ,
d a ß b e i s e l t e n e n E r d e m e t a l l e n l e b h a f t e F u n k e n b i l d u n -

«
D e r e r s t e D i e s e l m o t o r

Vo l u m e n d e r M i s c h u n g v o n L u f t u n d Ve r b r e n n u n g s ¬
g a s e n w i r d z u g l e i c h s o s t a r k v e r g r ö ß e r t , d a ß k e i n e
Te m p e r a t u r s t e i g e r u n g e i n t r i t t , s o n d e r n d i e e n t w i c k e l t e
Ve r b r e n n u n g s w ä r m e f a s t v o l l s t ä n d i g i n m e c h a n i s c h e
A r b e i t u m g e s e t z t w i r d . B e i m R ü c k w ä r t s l a u f e n d e s
K o l b e n s w e r d e n d i e v e r b r a n n t e n G a s e w i e d e r a u s g e ¬
stoßen. In d iesem Prozeß l ieg t e in phys ika l ischer Vor¬
g a n g v o n g r o ß e r B e d e u t u n g , d e r b e s a g t , d a ß b e i
Vo l u m e n e r w e i t e r u n g W ä r m e v e r b r a u c h t w i r d . D i e s e
E r k e n n t n i s k o n n t e m a n a u c h s p ä t e r a n f e s t e n S t o f f e n
fes ts te l len , indem man z . B . e inen Zugs tab aus Meta l l
i n n e r h a l b d e s e l a s t i s c h e n B e r e i c h e s p l ö t z l i c h l ä n g t e ,
w o b e i e i n e m e ß b a r e U n t e r k ü h l u n g e i n t r a t . D i e e r s t e
D i e s e l m a s c h i n e w u r d e a m 2 7 . A p r i l 1 8 9 7 i n A u g s b u r g
e inem Kre is von Fachleuten vorgeführ t . S ie s teht heute
i m D e u t s c h e n M u s e u m z u M ü n c h e n . E i n e z w e i t e

M a s c h i n e s t e h t a n e i n e m E h r e n p l a t z i m d a m a l i g e n
H e r s t e l l e r w e r k i n A u g s b u r g .
Zu den g röß ten Erfindungen des täg l i chen Lebens ge¬
h ö r e n z . B . d i e G l ü h l a m p e n , d i e L e u c h t r ö h r e n , d a s
S t r e i c h h o l z u n d d a s F e u e r z e u g . D i e G l ü h l a m p e n u n d
d a s F e u e r z e u g m i t d e m F e u e r s t e i n s i n d v o n d e m
D e u t s c h e n A u e r v o n W e l s b a c h e r f u n d e n w o r d e n . W e n n

d ie Glüh lampe angezogen wi rd , so so l l gesagt werden,
d a ß A u e r v o n W e l s b a c h d i e e r s t e b r a u c h b a r e M e t a l l ¬

f a d e n l a m p e g e b a u t h a t . A u c h s t a m m t d i e E r fi n d u n g
des G lühs t rumpfes fü r das Gas l i ch t von d iesem Mann,
w e l c h e s n o c h h e u t e u n s e r e S t r a ß e n b e l e u c h t e t . W e r

das S t re ichho lz w i rk l i ch e r funden ha t , kann n ich t mehr
e i n d e u t i g f e s t g e s t e l l t w e r d e n . A u e r b e f a ß t e s i c h i n
der Haup tsache m i t de r Zer legung von se l tenen Erden
u n d e r f a n d i m A n s c h l u ß a n d i e s e c h e m i s c h e n A r b e i t e n

das Gasg lüh l i ch t , d ie Osmiumlampe und das Cer -E isen
f ü r G a s a n z ü n d e r u n d F e u e r z e u g e . A u e r e r k a n n t e d i e
große Bedeutung der Untersuchung der seltenen Erden.
Nach den ersten wissenschaftlichen Entdeckungen
A u e r s e t z t e n , w i e d a s i n W i s s e n s c h a f t u n d Te c h n i k
vielfach ist, heftige Patentprozesse und Fehden ein,
ähnlich wie bei Diesel. Auer hatte 1885 das Didym, eine

Die d re i Aue i -E r t i ndungen

gen au f t ra ten . E r f üh r te d iese E rsche inung r i ch t i g au f
d ie Beimischung anderer Sto ffe zurück. So er re ichte er
z i e l bewuß t Leg ie rungen m i t Schwerme ta l l en und schu f
j e n e Ve r b i n d u n g , d i e w i r h e u t e i m G a s a n z ü n d e r u n d
Taschenfeuerzeug haben.

A u c h d i e s e r M a n n , d e r d e r We l t v i e l g a b , m u ß t e v i e l
U n a n g e n e h m e s i n K a u f n e h m e n . E s g i b t u n z ä h l i g e
s o l c h e r s c h a f f e n d e n M e n s c h e n i n D e u t s c h l a n d .

I n g . A d l e r

Z U R V E R K E H R S - E R Z I E H U N G S W O C H E

mit l/et5tand

mit 6icketet kland!
v o n

7



B r i t a n n i a# #

Um fast eine Stunde verzögerte sich die Ausfahrt der „Britannia", denn die Wasserschutzpolizei hatte die
Paßkontrol le nicht rechtzeit ig vorgenommen. Trotzdem verl ief die Probefahrt bei herrl ichem Sonnensdiein
erfolgreich. Die Vertreter der Reederei überzeugten sich davon, daß alles in bester Ordnung war. Sie hatten
allerdings nicht mit der Pünktlichkeit gerechnet, mit der die DW ihre Schiffe abzuliefern pflegt, und konnten

d e n M o t o r t a n k e r d a r u m e r s t e i n i g e Ta g e s p ä t e r e i n s e t z e n .

Von der Militärregierung war jeglicher Schiffbau auf
d e u t s c h e n W e r f t e n u n t e r s a g t . D a w i r a b e r f ü r e i n
w e i t e r e s S c h i f f s ä m t l i c h e M a t e r i a l i e n u n d M a s c h i n e n

auf der Wer f t l iegen hat ten, konnte sch l ieß l ich in for t¬
w ä h r e n d e n V e r h a n d l u n g e n v o n d e r M i l i t ä r r e g i e r u n g
erw i rk t werden , daß auch h ie r fü r e ine Sondergenehmi¬
gung erteilt wurde. Die Texaco war allerdings nicht
sehr s ta rk mehr in te ress ie r t , s ie suchte nach größeren
u n d v o r a l l e n D i n g e n n a c h s c h n e l l e r e n S c h i f f e n . I n
A n b e t r a c h t d e r s e h r k n a p p g e w o r d e n e n Ta n k e r ¬
tonnage b rauch te nach e inem gee igne ten Reeder n i ch t
v i e l u m g e s e h e n w e r d e n , d i e D a n s k F r a n s k D a m p -
s k i b s e l s k a b e t i n K o p e n h a g e n ü b e r n a h m d e n B a u ¬
v e r t r a g , u n d n a c h d e n O r i g i n a l e n t w ü r f e n e n t s t a n d e i n
Texas tanker fü r dän ische Rechnung. A ls „ I r land“ sahen
w i r s i e e n t s t e h e n u n d f ä h r t h e u t e z u r v o l l s t e n Z u ¬
f r i e d e n h e i t d e r R e e d e r e i d u r c h d i e W e l t m e e r e .

E in gewa l t iges P lus haben d iese Texas-Vork r iegs tanker
a u f z u w e i s e n , v o n a l l e n E r s a t z l i e f e r u n g e n f ü r d i e
M a s c h i n e n a n l a g e v o m K o n t i n e n t v ö l l i g a b g e s c h n i t t e n ,
versahen s ie während des ganzen Kr ieges ihren Dienst
i m A u s l a n d o h n e w e s e n t l i c h e V e r z ö g e r u n g e n u n d
l ä n g e r e L i e g e z e i t e n . D i e A n l a g e n h a b e n d i e S t u n d e n
i m m e r w i e d e r ü b e r l e b t u n d w a h r e R e k o r d e s i n d e r ¬
z ie l t worden. E ines d ieser Tanker ha t sogar das B laue
B a n d f ü r a u ß e r g e w ö h n l i c h e T r a n s p o r t l e i s t u n g e n z u ¬
e r k a n n t b e k o m m e n , m i t s o l c h e n S c h i f f e n k o n n t e n
u n s e r e G e g n e r s c h o n e t w a s a u f s t e l l e n . N a c h d e m d i e
Fe indse l igke i ten e inges te l l t waren, kamen e in ige d ieser
Ta n k e r w i e d e r z u u n s a n d i e W e r f t , u m e i n e g r ü n d ¬
l iche Verarz tung zu er fahren. Es mag über t r ieben k l in¬
g e n , w e n n m a n f e s t s t e l l t , d a s a n d e n E i n r i c h t u n g e n
f ü r d i e B e s a t z u n g t r o t z d e r h a r t e n Z e i t , i n w e l c h e r
d ie Sch i f fe ih ren anges t rengten D iens t versahen, ke ine
merkliche Änderung dem Aussehen nach festzustellen

Vo r d e m K r i e g e h a t d i e D e u t s c h e W e r f t e i n e R e i h e
Ta n k s c h i f f e a n d i e Te x a s O i l C o m p . N e w Yo r k a b g e ¬
l i e f e r t . D i e N e u b a u t e n w a r e n a l l e s a m t d e r T o c h t e r ¬

gese l l scha f t i n Os lo zuge te i l t und fuh ren un te r no rwe¬
gischer F lagge. Bis wei t in den Kr ieg wurde an d iesem
P r o g r a m m g e a r b e i t e t . E s w a r e n s c h n i t t i g e F a h r z e u g e ,
a ls Doppe lschrauber ausgeb i lde t , durch e in fachwi rkende
M A N - Ta u c h k o l b e n - Z w e i t a k t m o t o r e n m i t i n s g e s a m t
5 1 0 0 P S L e i s t u n g a n g e t r i e b e n , e r r e i c h t e n s i e e i n e
Geschwind igke i t von 13,5 sm/h. D ie mi t besonders v ie l
Aufwand in jeder H ins ich t recht g roßzüg ig ausgesta t te¬
t e n S c h i f f s n e u b a u t e n w u r d e n d a m a l s s c h o n a l s L u x u s ¬

t a n k e r h i n g e s t e l l t . D i e B a u a r t u n d A u s s t a t t u n g w i c h
e n o r m v o n u n s e r e m d a m a l s s o b e w ä h r t e n E i n h e i t s t y p
a b , m i t i h r e m w e i ß e n F a r b a n s t r i c h g l i c h e n s i e v i e l ¬
mehr eleganten Jachten. Es lag noch eine weitere Serie
v o n S c h i f f e n i n B e s t e l l u n g v o r , k o n n t e a b e r l e i d e r
n i c h t m e h r v e r w i r k l i c h t w e r d e n .

D e r n o c h w ä h r e n d d e s K r i e g e s v o m S t a p e l g e l a u f e n e
N e u b a u 2 3 4 „ A m e r i k a “ b l i e b i m W a l t e r s h o f e r H a f e n
aufge leg t und wurde ers t nach Beend igung des großen
R i n g e n s w i e d e r a n d i e W e r f t g e h o l t . D i e M i l i t ä r ¬
r e g i e r u n g h a t t e d e n N o r w e g e r n d a s S c h i f f z u e r k a n n t ,
e i n e S o n d e r g e n e h m i g u n g z u r F e r t i g s t e l l u n g w a r e r ¬
t e i l t w o r d e n . D e r S c h i f f s k ö r p e r h a t t e e r n s t h a f t e Z e r ¬
s tö rungen in den Mi t t sch i f f s tanks in fo lge Bombent re f fe r
e r l i t t e n u n d s a h z i e m l i c h w ü s t a u s . D i e z u m N e u b a u
g e h ö r i g e M a s c h i n e n a n l a g e h a t t e d e n K r i e g h e i l ü b e r ¬
s t a n d e n u n d k o n n t e j e t z t e i n g e b a u t w e r d e n . M i t d e n
s i c h i n d a m a l i g e r Z e i t j e d e m B e t r i e b e n t g e g e n s t e l l e n ¬
d e n e r h e b l i c h e n S c h w i e r i g k e i t e n m u ß t e n w i r k l a r
werden, das Schi ff nahm langsam aber s icher Form an,
und am 1 . Ok tobe r 1946 konn te d ie P robe fah r t abge¬
ha l ten und das Sch i f f se inen Au f t raggebern übergeben
w e r d e n .
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ist. Die Möbel und Wandtäfelungen sahen so blank
aus, als seien sie erst kürzlich eingebaut.
Die Texaco kam nach dem Kriege wieder zu uns, um
i h r N e u b a u p r o g r a m m f o r t z u s e t z e n . E s k o n n t e n v i e r
Aufträge hereingenommen werden, davon zwei mit
Dieselantrieb und zwei mit Turbinenantrieb, jeweils
1 8 0 0 0 - 1 - Tr a g f ä h i g k e i t . D i e Tu r b i n e n t a n k e r w u r d e n
wenig später umgewandel t zu 28 000-Tonner. Außerdem
bot sich der Gesellschaft die Chance, den Bauvertrag
für ein 18 000-t-Tankschiff einer norwegischen Reederei
zu übernehmen, welches be i uns unter Baunummer 654
a b g e s c h l o s s e n w a r. D a d i e Te x a c o a u f i h r e n S c h i f f e n
einen ausgesprochen hohen Standard vertritt, höher,
als es sonst im allgemeinen üblich ist, mußten die Pläne
ers tma l nach den Wünschen de r Reedere i übe ra rbe i te t
und umgek rempe l t we rden . Fü r das H in te r sch i f f wa ren
die Änderungen enorm. Statt der achtzylindrigen
Antriebsanlage wurde eine zehnzylindrige vorgesehen,
statt Dampfduplex-Ladeölpumpen kamen jetzt erst¬
malig durch Elektromotoren angetriebene Kreiselpum¬
p e n z u m E i n b a u , d i e H i l f s d i e s e l w u r d e n m i t e i n e m
Sicherheitszuschlag bedacht, und als sogenannte Lang¬
samläufer haben sie bei ihrer großen Leistung auch

einen angemessenen P la tzbedar f , D ie bere i ts bes te l l ten
M a s c h i n e n u n d H i l f s e i n r i c h t u n g e n m u ß t e n a n n u l l i e r t
werden und die dem neuen Projekt zugrunde gelegten
Anlagen aufs neue bestellt werden. Diese Umdisponie¬
r u n g e n b e d i n g t e n e i n e n a n d e r e n T e r m i n a l s b e i
Auftragserteilung angenommen. Es gingen demzufolge
schon manche andere Schiffe an ihre Auftraggeber,
aber als alle Bestellungen ihre bindende Lieferzusage
b e s t ä t i g t f a n d e n , k o n n t e a u c h m i t d e m B a u d i e s e s
Tankers begonnen werden . Am 15 . März l i e f de r Neu¬
bau vom S tape l , am 6 . Ma i konn te d ie P robe fah r t zu r
Übergabe an die Reederei führen. Das Schiff kam von
Probefahrt noch wieder für einige Tage an die Werft
zurück zur Erledigung einiger belangloser Restpunkte.
I m w a h r e n S i n n e d e s W o r t e s w a r d e r R e e d e r e i n o c h

gar nicht mit der Übernahme gedient, das Schiff war
e b e n f r ü h e r f e r t i g , a l s e s d e r E i n s a t z v o r s a h . D i e
Deutsche Werft hat mit diesem schmucken Neubau, der
es mit seinen 9500 PS auf 16 sm/h bringt, der Texas
Comp, den ersten Nachkriegstanker geliefert. In einigen
M o n a t e n w e r d e n d e r z w e i t e u n d d r i t t e Ta n k e r d i e s e r
s e l b e n K l a s s e f o l g e n . D i e Tu r b i n e n t a n k e r h a b e n n o c h
etwas länger Zeit. Heinrich Fricke, Betriebsingenieur

Es brennt 1-Und was dann?
Ihr habt a l le von dem großen Barackenbrand in Rissen
gehört. Eine ganze Reihe von Familien ist dabei obdach¬
los geworden. Alles, was sie sich im Verlauf von Jahren
mühselig neu erarbeitet und zusammengespart haben,
ist mit einem Schlag wieder verlorengegangen. Unter
ihnen befand sich unglücklicherweise auch einer un¬
s e r e r B e l e g s c h a f t . Z w e i a n d e r e D W - F a m i l i e n h a b e n
gle ichfa l ls größere Schäden durch Feuer er l i t ten.
E ine r von d i esen d re i wa r ve r s i che r t . Se in Ve r l us t i s t
ihm im wesent l ichen ersetzt worden. Die beiden anderen
stehen nun wieder ohne Möbel, Wäsche und sonstigen
Hausrat da und müssen wieder von vorn anfangen.
Es kann auch bei euch einmal brennen.
Wir sollten rechtzeitig überlegen, was zu tun ist. Wenn
es erst brennt, ist es zu spät.
Bitte, haltet uns nicht für Versicherungsvertreter; wir
sind auch nicht in irgendeiner Form an Versicherungs¬
geschäften beteiligt. Aber: die erwähnten Beispiele zei¬
gen deutlich: Wer seinen Hausrat gegen Feuerschäden
und ähnliche unvorhersehbare Verluste versichern läßt.

steht im Ernstfall ganz anders da als derjenige, der die
D i n g e i m m e r n u r „ a n s i c h h e r a n k o m m e n l a s s e n “ w i l l .
Ih r bewahr t euch und eure Fami l ie vor Schaden.

Und da wir gerade bei Versicherungen und Schäden
sind: Auch Kinder richten Schäden an. Sie schlagen eine
S c h e i b e e i n , f a h r e n e i n e n M i t m e n s c h e n a n o d e r b e ¬
schießen ihn liebenswürdigerweise mit einem Flitzbogen
oder sogar mit einem Luftgewehr. Viele kennen diese
„Elternfreuden“ und wissen oft nicht, was in solchen
Fä l len geschehen so l l . K inder finden noch v ie le andere
Möglichkeiten, etwas anzurichten, was hinterher euer
G e l d k o s t e t .

Auch gegen solche Schäden, für die der Vater dann also
Schadensersatz leisten müßte, kann man sich versichern
l a s s e n .

Viel le icht fä l l t d ieser k le ine Hinweis bei dem einen oder
dem anderen auf fruchtbaren Boden. Wir glauben, er
wird es nicht bereuen —obwohl wir, wie gesagt, keine
Ve r s i c h e r u n g s v e r t r e t e r s i n d .

Ein Brief an den Klabautermann
Und was ist Eure Meinuncf ?

L i e b e r K l a b a u t e r m a n n ! wird sie für uns außerhalb Hamburgs allein schon durch
das Fahrgeld, welches von hier für zwei Personen schon
6DM beträgt und manchem wohl noch teurer kommt,
und wenn man rechnet, daß man ja auch was essen
muß, weil man nicht alle naselang nach Hause fahren
kann, viel zu teuer —oder sind die Veranstaltungen
nur für die Hamburger gerechnet? Wäre es nicht mög¬
l ich , h ie r ma l Abh i l fe zu schaf fen? Ich hä t te zum Be i¬
spiel folgenden Vorschlag: Entweder man läßt jeden
wählen, ob er zur Veranstaltung gehen will oder nicht,
und gibt denjenigen ein paar Mark mehr in die Lohn¬
tüte, die nicht können, oder man sorgt dafür, daß die¬
jen igen mi t verb i l l ig ten Fahrgelegenhei ten dahin¬
gelangen können. Zum Beispiel mit den Bussen, die die
A r b e i t e r z u r We r f t f a h r e n .
Ich glaube, mit ein bißchen Organisationsgeist und
gutem Wil len wäre da viel zu machen. Im Vertrauen auf
Dich möchte ich nun schließen und ich hoffe doch, daß
Du meinen Brief nicht gleich in den Papierkorb wan¬
d e r n l ä ß t .

Du wirst wohl ein bißchen erstaunt sein, heute mal von
einer Frau, noch dazu von einer, die eigentlich gar nichts
mit der Deutschen Werft zu tun hat, außer, daß ihr
Mann dort beschäftigt ist, einen Brief zu bekommen.
Ich lese jeden Monat die Werftzeitung und freue mich
stets aufs neue, wie Du jedem Problem und jeder Kritik
entgegentrittst und sie immer auf geschickte Art und
Weise umschiffst oder beseitigst, indem Du schlicht und
einfach erklärst: so und so ist cias, und Du bittest
Verständnis. Um das, lieber Klabautermann, möchte ich
Dich heute nämlich auch bitten, und ich glaube, daß
ich das im Namen vieler tun darf, die in der gleichen
Lage sind wie ich. Auf der letzten Versammlung wurde
e r w ä h n t , d a ß v o n d e n G e l d e r n d e s K u l t u r f o n d s e i n e
Veranstaltung für die Arbeiter der DW gestartet wer¬
den soll. Ich finde das sehr schön, wenn man in Ham¬
burg wohnt. Aber kann nicht auch einmal an diejenigen
gedacht werden, die außerhalb Hamburgs wohnen?
Wenn die Veranstaltung selbst auch kostenlos ist, so

u m

Es grüßt Dich recht herz l ich
Margot
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Aus zwei mach’ eins! —Ja, diese Formel muß zuweilen
auch im Sch i f fbau au f de r Deu tschen Wer f t he rha l ten .
Unser Neubaudock S. 700 is t e in gutes Be isp ie l da für.

W i e d e n m e i s t e n b e k a n n t , w u r d e e s i n z w e i H ä l f t e n
e r b a u t . D i e s e B a u w e i s e h a t t e s i c h a l s n o t w e n d i g e r ¬

wiesen, weil ein Stapellauf des ganzen Docks nur in
Querablauf möglich gewesen wäre. Und dazu fehlte
u n s d e r P l a t z .

. W i e m a c h t i h r d a s ? '

Wir standen also vor der Aufgabe, die beiden Dock¬
hälf ten —jede von imposanter Größe —im Wasser
z u s a m m e n z u s c h w e i ß e n u n d z u e i n e m „ r i c h t i g e n “ D o c k

zu vereinigen. Immer wieder kamen Neugierige und
fragten: „Wie macht ihr das eigentlich?
Das war gar n ich t e in fach .

Z u n ä c h s t h a b e n w i r d i e b e i d e n S e k t i o n e n i m R ü s c h -

kanal vor Anker gelegt. Dann haben wir gewartet —
gewartet, der Sturm möge endlich aufhören. Er hatte
uns d ie e rs te Dockhä l f t e schon e inma l ganz schön im
Rüschkanal herumgeworfen, so daß wir ernstlich be¬
sorgt waren. Es ging aber gut.

A l s h ä t t e n s i e ’ s g e ü b t . . .

A m 2 6 . M ä r z fl a u t e d e r W i n d s o w e i t a b , w i e e s f ü r
Unternehmen notwendig war. Das heißt: sehru n s e r

angenehm war das Wetter gerade nicht geworden. Es
h ö r t e ü b e r h a u p t n i c h t a u f z u r e g n e n .

Der Zusammenbau begann. Schlepper manövrierten
d i e b e i d e n S e k t i o n e n v o r e i n a n d e r. E i n e Tr o s s e s t e l l t e

die erste, wenn auch noch ziemlich lose Verbindung
h e r. D a n k d e r o r d e n t l i c h e n A r b e i t u n s e r e r S c h l e p p e r
k o n n t e n w i r n u n d i e S p a n n s c h r a u b e n e i n l e g e n u n d

die Längsriegel durchziehen. Und
d a n n m u ß t e n a l l e M a n n t ü c h t i g

anpacken. Tro tz des Regens —es
klappte großartig! Ein jeder ver¬
r ich te te se ine Arbe i t , a ls hät te er

s ie vorher geübt .

I n d i e s e m A u g e n b l i c k b e k a m e n
w i r e i nen Beg r i f f von de r g roßen
Maßha l t i gke i t de r be iden Hä l f t en ,
d i e d o c h g e t r e n n t v o n e i n a n d e r
gebaut worden waren. Ohne jede
N a c h a r b e i t l i e ß e n s i c h b e i d e Te i l e

z u s a m m e n f ü g e n u n d v e r s c h w e i ¬
ß e n . A l s w i r d i e ü b e r d e m W a s s e r

l i e g e n d e S t o ß s t e i l e v e r s c h w e i ß t
h a t t e n , w a r d e r e r s t e A b s c h n i t t
der Montage beendet .

E i n e n i m p o s a n t e n E i n d r u c k r u f t d a s n e u e
Dock hervor, das jetzt am Reiherstieg liegt.
So lässig wie der junge Mann im Vorder¬
g r u n d g i n g e s i m M ä r z n i c h t z u , a l s a l l e
M a n n t ü c h t i g a n p a c k e n m u ß t e n , u m a u s

„ z w e i " e i n s z u m a c h e n .



S o e n t s t a n d „ D o c k I " — b e i s t r ö m e n d e m R e g e n u n d h a r t e r A r b e i t . D i e
Schlepper hatten die beiden Sektionen so ordentlich voreinander manö¬
vriert, daß die Spannschrauben eingelegt und die Längsriegel dann
durchgezogen werden konnten. Ohne Nacharbeit ließen sich die Dock¬
hälften zusammenfügen und verschweißen, denn bei ihrer Errichtung, die
getrennt vor sich ging, hatte man ausgesprochene Maßarbeit geleistet.

B o d e n n a h t m u ß t e u n t e r W a s s e r g e b o h r t w e r d e n .
D a r u m s c h n i t t e n w i r G e w i n d e u n d s e t z t e n S c h r a u ¬

b e n e i n .

V o r h e r h a t t e n w i r z w i s c h e n d e m S c h o t t u n d e i n e m

e i n g e s e t z t e n H i l f s s c h o t t e i n e n A r b e i t s g r a b e n g e s c h a f ¬
f e n . D e r w u r d e j e t z t l e e r g e p u m p t . D u r c h d a s Ve r ¬
s c h r a u b e n w a r d i e B o d e n n a h t s c h o n w a s s e r d i c h t g e ¬

w o r d e n . W i r k o n n t e n a l s o a n f a n g e n , d i e R e s t n a h t z u
v e r s c h w e i ß e n . S c h l i e ß l i c h w a r e n w i r i m s t a n d e , d a s
H i l f s s c h o t t w i e d e r a u s z u b a u e n .

Die Montage war beendet. Aus zwei war eins geworden.

T r o c k e n g e l e g t . . .

D e r z w e i t e A b s c h n i t t w a r e r h e b l i c h u m s t ä n d l i c h e r ,

aber auch n ich t p rob lemat isch .
D a s D o c k w u r d e u m s e c h s G r a d n a c h e i n e r S e i t e

gekrängt. Dadurch konnte der Boden auf zwei Meter

" L l ifirai/hneinse^itr i t im

'!j j \̂ erJi>irauie/> äet\/ \ i m
E i n f a c h w a r ’ s n i c h t .

Ganz so einfach, wie sich die Geschichte hier liest,
war die Montage natürlich nicht gewesen. Mancher
Tropfen Schweiß ist geflossen, mancher Fluch ertönte —
l e i s e u n d l a u t . Ve r s t ä n d l i c h ; d e n n u n s e r e H a n d w e r k e r
standen im Arbeitsgraben im Wasser; und das mit der
Beleuchtung da unten war auch so eine Sache für sich.
I m m e r h i n : w i r h a b e n d i e A r b e i t g e s c h a f f t . A l l e , d i e
s ich daran be te i l i g ten , s ind s to l z da rau f . Unsere Wer f t
h a t d a m i t d e m H a m b u r g e r H a f e n u n d d e r H a m b u r g e r
Wi r tschaf t e in hochmodernes und le is tungs fäh iges Dock
zu r Ve r fügung ges te l l t .

U r i t i t t f r a i a

S e k fi o n Zt f ek f / on I

L x

££ y / \ nactiräirM lu yeruimeijSi’nii/e Seeie-ma*f.
^iouie affiPfis/re/Aio färjc>irai/ii.

h/anerd. Icrm.

Länge, von der Außenkante an gemessen, trocknen und
die Verbindung mit verpackten Schrauben und an¬
sch l ießender Schwe ißung ged ich te t werden .

I n d e r g l e i c h e n W e i s e w u r d e d a s D o c k n a c h d e r
a n d e r e n S e i t e g e k r ä n g t . S c h l i e ß l i c h s t a n d e s w i e d e r
a u f e b e n e m K i e l . D e r n u n z u v e r b i n d e n d e R e s t d e r

„ D o c k I “ — w i e e s j e t z t h e i ß t — r u f t i n s e i n e n A u s ¬
m a ß e n s c h o n e i n e n i m p o s a n t e n E i n d r u c k h e r v o r . I n ¬
z w i s c h e n i s t e s a n s e i n e n L i e g e p l a t z a m R e i h e r s t i e g

I n g . H a r t m a n ngescha f f t wo rden .

11



Ingenieure auf Reisen
D e r D r u c k f e h l e r - Te u f e l h a t t e i m v o r i g e n H e f t
wieder e inmal ganze Arbei t ge le is te t . Steht da
der Satz: „Leider hat sich der alte zweirädrige
E s e l s k a r r e n n o c h n i c h t v e r d r ä n g e n l a s s e n . “
We l c h U n g l ü c k , w e n n d a s i n E r f ü l l u n g g i n g e
u n d m a n f ü r E s e l k e i n e V e r w e n d u n g m e h r
h ä t t e . G a r n i c h t a u s z u d e n k e n . S e t z e a n S t e l l e

, l e i d e r “ d a s W ö r t c h e n „ b i s h e r “ , d a n n

k l e i n e n M u c k , d e n S c h n e i d e r L a b a k a n a u s d e m M ä r ¬
c h e n v o m f a l s c h e n P r i n z e n o d e r d e n d i c k e n H ä n d l e r
Kalum Bek, der im Leben des jungen Said eine so wenig
schöne Rolle spielt. Alle diese Gestalten gaben sich hier
e in bun t bewegtes S te l ld i che in .
A l s w i r a m n ä c h s t e n Ta g e e r f u h r e n , d a ß w i r e r s t u m
10 Uhr an Bord gehen sollten, war es ausgemachte
Sache, noch einmal die Stätte unserer abendl ichen Ver¬
zauberung aufzusuchen, um noch etwas davon auf den
F i l m z u b a n n e n . We n n a u c h d a s h a r t e Ta g e s l i c h t d e n
ganzen roman t i s chen Sch immer weggew isch t ha t t e , so

v o n

s t i m m t ’ s .

Da wi r am nächsten Morgen schon um 7Uhr vom Hote l
abgeholt werden, um an Bord zu gehen, bestand für uns
ke ine Auss i ch t , Suez be i Tage bes i ch t i gen zu können .

Der Reiseweg

W i r b r a c h e n d a h e r n a c h d e m A b e n d e s s e n z u e i n e m a u s ¬

g e d e h n t e n B u m m e l a u f . I n e i n e r B u c h h a n d l u n g b e ¬
sorgten wi r uns ers t e inmal d ie nöt igen Ans ichtskar ten,
ohne d ie es ja nun mal n ich t geht , und dann besahen
w i r u n s d i e A u s l a g e n d e r a n d e r e n L ä d e n . B l i e b m a n
v o r e i n e m S c h a u f e n s t e r s t e h e n , w a r a u c h s c h o n d e r
Laden inhabe r da und l ud m i t g roßem S t immenau fwand
zum Besuch se ines E tab l i ssemen ts e in . So pa lave r ten
w i r u n s u n t e r A b w e h r e i n i g e r b a c k s c h i c h - h e i s c h e n d e r
S t r a ß e n j u n g s i m m e r w e i t e r u n d w a r e n p l ö t z l i c h m i t t e n
im Araberv ie r te l von Suez . D ie Szener ie , d ie s i ch uns
d a a u f t a t , w a r g e r a d e z u p h a n t a s t i s c h . I r g e n d w e l c h e
S t r a ße n l a te r n e n g a b e s n i c h t . D i e Be l e u c h tu n g k o m m t
n u r a u s d e n o f f e n e n K a f f e e s t u b e n , L ä d e n u n d d e n
We r k s t ä t t e n d e r H a n d w e r k e r, d i e t r o t z d e r v o r g e r ü c k ¬
ten Stunde noch emsig ihrer Arbeit nachgehen. Die Ge¬
sta l ten, d ie d iese Szene be leben, ersche inen sonderbar
ve r t r au t , so , a l s ob s i e eben aus e i nem Märchenbuch
h ierherges te l l t worden wären. Wer kennt ihn n ich t , den

w a r d a s f r e m d a r t i g e L e b e n u n d T r e i b e n d o c h i n t e r ¬
essan t genug , um es im B i lde fes tzuha l ten . E ine Au f¬
nahme nur ist mir geglückt. Bei dem Versuch, auf
e inem k le inen Marktp la tz zu kn ipsen, sprang mir p lö tz¬
l i c h e i n w i l d g e s t i k u l i e r e n d e r j u n g e r A r a b e r v o r d a s
O b j e k t i v u n d b e d r o h t e u n s a u f e n g l i s c h , d a ß e r d i e
Appara te ze rsch lagen würde , wenn w i r es wagen so l l¬
t e n , A u f n a h m e n z u m a c h e n . I m H a n d u m d r e h e n w a r e n
w i r d e r M i t t e l p u n k t e i n e s z i e m l i c h e n Vo l k s a u fl a u f s ,
f e r n v o n j e d e r H i l f e , u n d n u r d a s D a z w i s c h e n t r e t e n
e ines anderen, besonnenen jungen Mannes ermög l ich te
uns den Rückzug aus d ieser wenig schönen Lage. Ers t
nachträgl ich er fuhren wir, daß man als Europäer d iesen
S tad t t e i l ga r n i ch t be t re ten so l l t e . Um e ine E r f ah rung
reicher, verlegten wir unsere Streif erei in das Europäer¬
viertel , das für uns zwar keine weiteren Gefahren, dafür
a b e r a u ß e r s e i n e n b e i d e n s e h r s c h ö n e n K i r c h e n d e s

r ö m i s c h e n u n d g r i e c h i s c h e n B e k e n n t n i s s e s a u c h g a r
n i c h t s B e m e r k e n s w e r t e s b o t .
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U n d d a n n w a r e s e n d l i c h s o w e i t . D i e Z o l l f o r m a l i t ä t e n
waren dank der Vorsorge des Agenten sehr schnell er¬
l e d i g t , u n d b e i d e r P a ß - u n d D e v i s e n k o n t r o l l e v e r a b ¬
schiedeten sich die ägyptischen Beamten mit Handschlag
von uns. Mit einer Barkasse ging es dann in etwa drei¬
viertelstündiger Fahrt auf die Reede, wo „Ferdinande
Fass io“ zum Bunkern lag .

Die Aufnahme an Bord war eine überhaus herzliche, ob¬
gleich unsere Ankunft der Bordleitung noch gar nicht
bekannt war und erst einen Tag nach unserem Ein¬
treffen durch Funk mitgeteilt wurde. Unsere Transport¬
kisten kamen im Laufe des Nachmittags auch an Bord.
Der Zimmermann half uns, obgleich für die Besatzung
während der Liegezeit aut Reede dienstfrei ist, unsere
Kisten zu öffnen, damit wir endlich die Sorge um
u n s e r e e m p fi n d l i c h e n G e r ä t e l o s w u r d e n . Tr o t z w i e d e r ¬
holter Zollkontrolle war aber nichts beschädigt worden.
Gegen 20 Uhr kam der Kanallotse an Bord, und als

kam nun in der Kammer des Garantie-Ingenieurs der
Skat zu se inem Recht . Und an e inem Abend luden wi r
auch die Besatzung zu einem gemütlichen Umtrunk ein.
Was da alles gekauderwelscht wurde, und wie wir uns
unter herzlichem Gelächter trotzdem verstanden, müßte

%
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Reisende Ingenieure

e i n e r e r z ä h l e n , d e r e i n e g e w a n d t e r e F e d e r s c h r e i b t
a l s i c h .

U n d d a n n w a r e s m i t e i n m a l s o w e i t : d e r K a n a l , d i e
Themse, Thameshaven. Wir waren am Zie l . Wie wir d ie
uns gestel l te Aufgabe lösten, gehört nicht in diesen Be¬
r icht . D ie günst igen See- und Wet terverhä l tn isse hat ten
u n s e i n e r e i b u n g s l o s e D u r c h f ü h r u n g u n s e r e s A r b e i t s ¬
programms ermögl icht, und die Besatzung hatte uns ge¬
hol fen, so gut s ie konnte. Nur e iner war n icht so recht
z u f r i e d e n : u n s e r G a r a n t i e - I n g e n i e u r. E r h a t t e g e h o f f t ,
daß wir in der Biskaya tüchtig einen auf die Mütze krie¬
gen würden, dami t wi r Landrat ten auch e inmal merkten,
w a s c h r i s t l i c h e S e e f a h r t i s t .

E t w a s ü b e r u n s e r e A r b e i t m u ß i c h a b e r n u n d o c h n o c h

erzählen. Für eine Kontrollmessung mußte in Thames¬
h a v e n d i e P r o p e l l e r w e l l e a b g e k u p p e l t w e r d e n . D i e s e
A r b e i t s o l l t e e i n e e n g l i s c h e F i r m a a u s f ü h r e n u n d
schickte dazu gegen 18 Uhr ihre Maschinenbauer an Bord.

Um 23 Uhr g ingen diese wieder weg und hat ten, außer
d i e K u p p l u n g m i t Vo r h a m m e r u n d K e i l e n v e r b o l z t z u

S u e z

z w e i t e s S c h i f f s d e s C o n v o y s h i n t e r e i n e m P a s s a g i e r ¬
s c h i f f t r a t e n w i r m i t d e r K a n a l d u r c h f a h r t u n s e r e R e i s e

an. So, wie wir in der Nacht den Kanal passierten, ging
e s u n s l e i d e r m i t a l l e n a n d e r e n b e m e r k e n s w e r t e n P u n k ¬

ten unse re r Re i se , und do r t , wo w i r am Tage vo rbe i¬
k a m e n , h a t t e n w i r N e b e l . S o b l i e b e n d i e A u f n a h m e n
von Port Said die letzten, die ich machen konnte. Dafür
wurden wir aber re ichl ich entschädigt durch die f reund¬
l i che und f reundscha f t l i che Au fnahme, d ie w i r an Bord
fanden. So , w ie w i r m i t unserer Arbe i t am D iens t te i l -
n a h m e n , w a r e n w i r e b e n s o m i t d a b e i , w e n n d i e F r e i ¬
w a c h e a u f d e m z u m S p o r t d e c k e r h o b e n e n B o o t s d e c k
S h u f fl e b o a r d o d e r T i s c h t e n n i s s p i e l t e . F ü r d a s Ti s c h ¬
tenn issp ie l war der P la tz vo r dem Masch inen-Ober l i ch t
m i t e i n e r P e r s e n n i n g a b g e s c h i r m t . H i e r w u r d e n A b e n d
für Abend mit südlichem Temperament Spiele ausge¬
t ragen , be i denen das Ha l l o de r Zuschauer we t te i fe r te
m i t d e m S p e k t a k e l d e r S h u f fl e b o a r d - S p i e l e r , d e r e n
S p i e l p l ä t z e z u b e i d e n S e i t e n d e s M a s c h i n e n s c h a c h t e s
l i egen . Le ide r ha t ten d iese schönen Fe ie rabende nach
Pass ie ren de r span i schen Küs te e in Ende . W i r kamen
weiter nach Norden, und es wurde abends wieder emp¬
findl ich kühl , schr ieben wir doch erst Mi t te März. Dafür

S u e z

haben, n ich ts er re ich t . Da d ie Ausführung d ieser Arbe i t
a b e r v o n e n t s c h e i d e n d e r B e d e u t u n g f ü r u n s e r e M e s ¬
sung war, mach ten w i r d re i uns se lbs t dabe i , t a t k rä f¬
t i g u n t e r s t ü t z t v o m I I I . I n g e n i e u r , u n d d r ü c k t e n d i e
S c h w a n z w e l l e m i t D r u c k s c h r a u b e n a b . U m 3 U h r m o r ¬
g e n s w a r e n w i r s o w e i t u n d k o n n t e n m i t u n s e r e n M e s s u n ¬

gen beginnen. Die Gesichter von diesen Künstlern, als
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in vollem Frühlingsschmuck präsentierte. So kam ich,
der ich zum erstenmal in London war, noch dazu, die
weltbekannten Bauwerke dieser Stadt zu sehen und
Westminster und St.-Pauls-Kathedrale zu besuchen.
Mit der „Duke of York“ verließen wir England, und in
Hoek van Holland trennten sich die Wege von DW und
MAN. Am Nachmittag des 23. März trafen wir beide
wieder in Hamburg ein, nachdem uns unsere Reise in
18 Tagen fast um ganz Europa herumgeführt hatte.

Dipl.-Ing. Hartwich

w i e d e r a n B o r d k a m e n , i h r e A r b e i t g e -s i e m o r g e n s
m a c h t f a n d e n u n d n u r n o c h d i e K u p p l u n g w i e d e r z u ¬
s a m m e n b a u e n d u r f t e n !

M i t d ieser le tz ten Messung in Thameshaven war unser
Auftrag erfüllt, und es ging ans Einpacken. Für den
Heimweg hatten wir uns entschlossen, nicht wieder zur
windigen Konkurrenz zu gehen, sondern die Fähre zu
benutzen . Dadurch b l ieb uns noch e twas Ze i t , und w i r
konn ten uns b i s zu r Ab fah r t unseres Zuges nach Har -
wich in London umtun, das sich mit seinen Parks schon

l e e r s t e n

G r ü ß e

u n s e r e r

U r l a u b e r w u a » “

a u s d e m

Ŝ VietsbetqKutbole' s c h ö n e nsch"®''

Bayern

V



F e r i e n u n d F o l o s
Die Werkzeiiung ruft auf zu einem großen Wettbewerb

nämlich als Ansichtspostkarten hätte kaufen können?
Wer beweist das Gegenteil? Wer bringt uns Bilder,
echte Fer ienbi lder? Wer nimmt es auf s ich, a l le in durch
einen Wald, über einen Berg zu wandern und —Motive
z u s u c h e n ?

Ha, Motive suchen! Reisen denn die Leute nur in die
Berge, um Motive für ihre Kameras zu suchen? Können
sie nicht ohne Fotoapparat existieren? I—Das wird gern
und of t gesagt .

Warum aber eigentlich nicht? Laßt uns doch „Motive“
suchen, und wenn wir selbst zehnmal glaubten, wir
s u c h t e n s i e t a t s ä c h l i c h n u r f ü r u n s e r e K a m e r a . E s
stimmt ja gar nicht. Denn was wir an „Motiven“ finden,
das geht nicht nur in den Fotokasten.

W i r l e r n e n s e h e n . W i r b e k o m m e n e i n e n B l i c k f ü r d i e
Landschaft, für den Baum, für die Blume, die dort
w a c h s e n . W i r b l e i b e n n i c h t v o r i h n e n s t e h e n , n u r u m
„knips“ zu machen. Wir bleiben länger stehen. Wir ent¬
decken etwas. Wir entdecken —unsere Fer ien, w i r ent¬
decken uns, unsere Welt .

O p t i m i s m u s ? — W i r w e r d e n s e h e n .

V /e r mach t m i t? W i r suchen d ie bes ten U r l aubsb i l de r !
N ich t nur Fotos , sondern auch Ze ichnungen.

Reicht s ie unserer Werkzei tung e in. B is zum 31. Okto¬
b e r 1 9 5 4 n e h m e n w i r s i e e n t g e g e n .

U r l a u b s r e i s e n u n d U r l a u b s r e i s e n d e u n t e r l i e g e n h e u t e
e inem schweren Verdacht . Man sagt , d ie Reisen hät ten
ih ren a l ten , vernünf t igen S inn ver lo ren . S ie se ien v ie l -

D ie Geschäf ts le i tung hat fo lgende Pre ise ges t i f te t ;

1. Preis .... 1 0 0 D M

6 0 D M

4 0 D M

2. Preis . .

3. Preis . .

E i n Ve r t r e t e r d e r G e s c h ä f t s l e i t u n g , e i n Ve r t r e t e r d e s
Betriebsrats, ein Belegschaftsangehöriger und Freund
K l a b a u t e r m a n n w e r d e n ü b e r d i e b e s t e n B i l d e r e n t ¬
s c h e i d e n .

D i e b e s t e n B i l d e r ; k e i n e D u t z e n d f o t o s „ a b g e n u t z t e r “
Gegenden, keine Postkarten. Sondern echte, „erlebte“
B i l de r und Ze ichnungen aus eu rem e igenen Ur laub !

fach n i ch ts ande res a l s e in „Von -Or t - zu -Or t -Has ten ‘ —
im Auto, auf dem Motorrad, im Omnibus, im D-Zug.
Statt Erholung, Entspannung und Besinnung brächten
sie körperliche Strapazen, geistige Erschöpfung, Flucht
in die Gemeinsamkei t , F lucht in den Rummel der
„Fremdenverkehrs-Industrie“. „Jeder einmal in Ita¬
l i e n !
h a l b e s T a u s e n d K i l o m e t e r !

D i e s e r Ve r d a c h t s c h e i n t s i c h m e h r u n d m e h r z u b e ¬
s t ä t i g e n .

Woran das liegt? —Es hat keinen Sinn, die üblichen
Schlagwörter aufzuzählen, die man heute zur Begrün¬
dung dieser merkwürdigen Situation anführt.

Als ein typisches Merkmal eben jener Situation gilt das
Fotografieren. Nein; nicht das Fotografieren, sondern
das Knipsen. Man knipst die Loreley, die Pauls-Kathe¬
drale, den Strand von Capri, den Bahnhof von Goslar
(Bahnsteig 2). Nach Möglichkeit mit Frau und Kind plus
s i c h s e l b s t .

D i e B i l de r k l eb t man i n e i n schönes A lbum und ze i g t
s ie d re i Wochen lang den außerordent l i ch daran in te r¬
ess ie r ten Mi tmenschen. „Fer ienb i lder ! Do l l , was?! “

Wie ist das eigentlich? Wird wirklich nur noch geknipst?
H a b e n w i r w i r k l i c h a l l e n u r B i l d e r i m A l b u m k l e b e n ,
d i e m a n s i c h b e i m Z e i t u n g s s t a n d w e s e n t l i c h b i l l i g e r .

I tal ien? Jugoslawien! Nordafrika! Täglich ein



U n s e r e M a n n s c h a f t e n w e r d e n s i c h a u c h a u ß e r h a l b H a m ¬

b u r g s b e t ä t i g e n . I n s ä m t l i c h e n z u r Z e i t b e t r i e b e n e n
Spor tar ten werden wi r uns mi t e iner F i rma in De lmen¬
horst treffen. Schwedische Fußballspieler werden uns
i n H a m b u r g b e s u c h e n . E i n e F u ß b a l l m a n n s c h a f t w i r d
als Gegenbesuch nach Schweden re isen. Aus a l lem er¬
gibt s ich, daß in unserer Gemeinschaf t munteres Leben
h e r r s c h t .

Da großes Interesse daran besteht, über die Spielergeb¬
n isse im e inze lnen or ien t ie r t zu se in , geben wi r nach¬
s t e h e n d d i e s c h o n ü b l i d i g e w o r d e n e M o n a t s ü b e r s i c h t .

P u n k t s p i e l e d e r F u ß b a l l m a n n s c h a f t e n :

DW 1. gegen Lübcke 1
DW 1. gegen Ilo-Werk Pinneberg 1. . .
DW 2. gegen Affinerie 2
DW 2. gegen BWV 2
DW 3. gegen Esso Harburg 2
DW Res. gegen NWDR Res
D W R e s . g e g e n H a n s a M o t o r e n R e s . .
D W J g d . g e g e n M e n c k & H a m b r o c k J g d . 2 : 2
DW 1. A.H. gegen DW 2. A.H.
DW 1 . A .H . gegen Deu tsche r R ing A .H . . . 2 :4
DW 1 . A .H . gegen HEW A.H .

Das Sp ie l unserer 1 . Her renmannschaf t gegen I lo -Werk
P i n n e b e r g , w e l c h e i m a l l g e m e i n e n a l s u n s e r s t ä r k s t e r
Gegner gi l t , wurde am 11. Mai 1954, 18 Uhr, im Pinne¬
be rge r S tad ion vo r e twa 300 Zuschaue rn ausge t ragen .
Halbzeit stand es 1:0 durch ein Tor von W. Süßmilch, in
d e r z w e i t e n H a l b z e i t fi e l d a s z w e i t e T o r d u r c h e i n e n

s c h ö n e n E c k b a l l v o n W. K r ö g e r. B e s o n d e r s h e r v o r z u ¬
h e b e n u n d b e s t e r M a n n a u f d e m P l a t z w a r e i n m a l w i e ¬

der unser Torwar t E. Stabe. Die Spie ler und Zuschauer
sahen den Bal l schon ein paarmal im Kasten und r iefen
Tor, aber unser Eberhard hielt die unmöglichsten Sachen.

5 :0

2 : 0

2 : 2D ie beg innende wa rme Jah resze i t ha t au f unse re Be¬
t r i e b s s p o r t g e m e i n s c h a f t d u r c h a u s b e l e b e n d g e w i r k t . I n
a l len Spar ten i s t der Be t r ieb in vo l lem Gange. Unsere
F u ß b a l l m a n n s c h a f t e n h a b e n i m w e s e n t l i c h e n e r f o l g ¬
reich gespiel t . Das gi l t auch für unsere Handbal lspie ler.
Die Tischtennisgruppe, d ie ja vom Wetter genau so wie
die Schachgruppe völ l ig unabhängig is t , hat ihren guten
Ru f zu ve r te id igen gewußt . M i t besondere r F reude ha t
u n s a l l e d a s A n s t e i g e n d e r L e i s t u n g s f ä h i g k e i t u n s e r e r
S c h a c h a b t e i l u n g e r f ü l l t . D i e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t d i e s e r
Gruppe hat s ich bei dem le tz ten Pokalkampf gegen d ie
Deutsche She l l m i t besonderer E indr ing l i chke i t geze ig t .
Unsere ers te Mannschaf t bes iegte d ie ers te Mannschaf t
der Deutschen Shell mit 8:2 Punkten. Das war die große
Überraschung des Pokalwettkampfes. Der Pokal ist
übr igens in unserem Besi tz gebl ieben. Auch unsere bei¬
d e n T i s c h t e n n i s m a n n s c h a f t e n g e w a n n e n i h r e K ä m p f e .
D i e e r s t e F u ß b a l l m a n n s c h a f t g e w a n n 7 : 0 , d i e A l t e -
Her ren -Mannscha f t sp ie l t e zunächs t unen tsch ieden 3 :3 ,
das Sp ie l wurde am 26. Ma i w iederho l t . Unsere zwe i te
S c h a c h m a n n s c h a f t m u ß t e s i c h g e s c h l a g e n b e k e n n e n .
A l l e s i n a l l e m w a r d e r We t t k a m p f e i n s c h ö n e r E r f o l g .
Unsere Schachsp ie le r s ind immer nod i m i t ten i n i h rem
DW-Turn ie r. Es i s t daher schon zu e rkennen , wer s i ch
f ü r d i e E n d k ä m p f e q u a l i fi z i e r e n w i r d . D i e S i e g e r w e r ¬
den mi t besonderen P laket ten ausgeze ichnet .

A u c h u n s e r e K e g e l b r ü d e r s i n d e i f r i g a m We r k . B e i d e
G r u p p e n s i n d b e i m T r a i n i n g f ü r d i e d e m n ä c h s t a u c h
für s ie e insetzenden Kampfspiele. Es ist bemerkenswert ,
wie gut der Durchschni t t is t . Die Sieben wird auf jeden
Fa l l geha l ten .

End l i ch haben w i r d i e Mög l i chke i t , auch Le i ch ta th l e t i k
z u b e t r e i b e n , d a w i r a l s G ä s t e d e s V f L O l y m p i a i n
Bahrenfe ld dessen Aschenbahn und d ie sonst ige Spor t¬
p la t zan lage m i tbenu tzen können . We i te re In te ressen ten
k ö n n e n s i c h i m S p o r t g e s c h ä f t s z i m m e r m e l d e n . D a s
g l e i c h e g i l t i m ü b r i g e n a u c h f ü r d i e F a u s t b a l l - L i e b -
haber. Auch Schachsp ie le r werden noch gern gesehen.
D e r Z u s t r o m z u r S p o r t g e m e i n s c h a f t i s t b e a c h t l i c h . E s
h a b e n s i c h a l l e i n i m l e t z t e n M o n a t ü b e r 5 0 n e u e M i t ¬
g l ieder e insd i re iben lassen.

A u f d e m R e i h e r s t i e g i s t j e t z t s c h o n e i n r e g e r S p o r t ¬
be t r i eb im Gange . D ie G ruppe Re ihe rs t i eg w i rd zwe i¬
fe l los info lge der Vergrößerung des Betr iebes dort auch
an Umfang und Bedeu tung zunehmen.

Wi r a l le ho f fen , daß w i r in der nächs ten Sa ison e inen
eigenen Sportp latz haben werden. Wir hoffen auch, daß
e s u n s g e l i n g t , d i e F r e u n d e d e s S c h w i m m s p o r t s m i t
M ö g l i c h k e i t e n z u r A u s ü b u n g i h r e s s c h ö n e n S p o r t s z u
versehen. Vor läufig is t es noch n icht ge lungen, d ie er¬
forder l iche Anlage zu erhal ten. Es mag komisch wirken,
d a ß e s s o i s t , d a d o c h H a m b u r g a l s H a f e n s t a d t a m
Wasser l iegt . Aber ihr wißt ja a l le , wie d ie Wasserver¬
h ä l t n i s s e b e i u n s n u n e i n m a l s i n d .

3 : 3

5 :0

1 : 3

2 : 1

6 : 0

1 : 1

P u n k t s p i e l e d e r H a n d b a l l m a n n s c h a f t e n :

DW 2 . gegen Aue rd ruck 1 .
DW 1 . gegen Kred i tbank 1 .
DW 1. gegen BWV 1. . .
DW 1 . gegen A lb ing ia 1 . .
DW 2 . gegen A lb ing ia 2 . .

. 1 6 : 1 9

. 1 3 : 1 3

. 13:20

. 17:12

. 19:14

Z U R V E R K E H R S - E R Z I E H U N G S W O C H E

datn

achte auf den Slrahenverkehr
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N

U N S E R E J U B I L A R E

S i e f e i e r t e n i h r 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t J u b i l ä u m

A m 2 6 . A p r i l 1 9 5 4 w a r M e i s t e r E r n s t R e i s s m a n n 2 5 J a h r e b e i u n s . 1 9 2 0 i s t
e r a u f Vo r l a n d I e i n g e s t e l l t w o r d e n . B a l d d a n a c h v e r l i e ß e r u n s w i e d e r , u m z u r
See zu fahren. 1929 kehrte er zu unserer Werft zurück. Er erhielt die Gelegen¬
heit, die Erfahrungen, die er als Seefahrer erworben hat, weitestgehend auszu¬
nutzen. Meister Reissmann bewies Kenntnisse, Fähigkeiten und eine bemer¬
kenswerte Schaffensfreude. So erfolgte dann auch bald die verdiente Beför¬
derung zum Vorarbeiter und kurze Zeit später zum Meister.
Nach 1945 kam Meister Reissmann zum Schaft- und Schraubengang, aus dem er
j e t z t n i c h t m e h r h e r a u s z u d e n k e n i s t .

Die große Zahl der Gratulanten, die am 26. April schon morgens um 7.00 Uhr
bei ihm erschienen, mag ihm bewiesen haben, wie sehr er von allen geschätzt
w i r d .

Wir wünschen Meister Reissmann, daß er seine verantwortungsvolle Tätigkeit
n o c h l a n g e b e i u n s a u s ü b e n k a n n .

Meister Henry Wiechmann beging ebenfalls am 1. Mai 1954 sein 25jähriges
Dienstjubiläum. Er trat am 10. 4. 1928 als Elektrikerlehrling bei uns ein. Nach
Beendigung seiner Lehrzeit und kurzer Tätigkeit als Geselle in Finkenwerder,
kam er zunächst einmal zum Betrieb Reiherstieg. Nach Ableistung der Arbeits¬
dienstpfl icht und e iner v iermonat igen Ausbi ldung bei der Wehrmacht kam
e r i n d e n B e t r i e b z u r ü c h . 1 9 4 4 w u r d e e r z u m V o r a r b e i t e r , i m D e z e m b e r 1 9 5 3

zum Meister ernannt. Sein besonderes Tätigkeitsgebiet ist die moderne Schweiß¬
technik. Pflichtgefühl und Hilfsbereitschaft haben ihn zu einem allgemein geach¬
teten und geschätzten Mitarbeiter gemacht. Wir wünschen Meister Wiechmann,
daß er noch recht lange bei bester Gesundheit auf der DW wirken kann.

Der ßetr iebsingenieur Wi lhelm Bast ian fe ier te sein 25jähr iges Dienst jubi¬
l ä u m a m 1 . M a i 1 9 5 4 . E r k a m a m 1 . M a i 1 9 2 9 z u u n s , n a c h d e m e r v o r h e r e i n
halbes Jahr bei der Firma Heidenreich &Harbeck als Konstruktionsingenieur
t ä t i g g e w e s e n w a r . D i e e r s t e n A u f g a b e n , d i e d e r j u n g e I n g e n i e u r b e i d e r D W
z u e r l e d i g e n h a t t e , s t e l l t e i h m d i e A b t e i l u n g K e s s e l b a u . D o r t a r b e i t e t e e r a n
der Kons t ruk t ion von Turbu logerä ten , Funkenfängern und versch iedenen
Sonderkonstruktionen. Spater beschäftigte er sich auch mit der Konstruktion
von La Monte-Kessel mit Kohlenstaubfeuerung. In diese Zeit der Tätigkeit des
Betriebsingenieurs Bastian fallen Meßfahrten mit von uns gebauten Schiffen.
W ä h r e n d d e s K r i e g e s k a m e r z u s a m m e n m i t B e t r i e b s d i r e k t o r G r ä b e r n a d i
Toulon, wo er an der von der DW betreuten Werft als Ingenieur arbeitete.
Nach seiner Rückkehr aus der Internierung in Frankreidi im Jahre 1947 wurde
er als Betriebsingenieur mit den Aufgaben eines Schweißfachingenieurs für die
K e s s e l s c h m i e d e b e t r a u t .

Der wortkarge und bescheidene Mann erfreut sich großen Ansehens. Wir hoffen
alle sehr, ihm noch zu weiteren Jubiläen gratulieren zu können.
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F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
G e b u r t e n :

S o h n :

S’zimmerer Heinz Mewes am 16. 4.1954
E’Schweißer Kurt Domigall am 16. 4.1954
Schiffbauer Georg Tendzegolski am 17.4.1954
E’Schw.-Anlerner Hermann Schulz am 17. 4.1954
S’zimmerer Erich Freudenthal am 22. 4.1954
Schiffbauhelfer Otto Polkähn am 22.4.1954
Brenneranlerner Hans Sdilien am 25. 4.1954
Kupferschmiedhelfer Werner Thomas am 26. 4.1954
Helfer Erich Baller am 1. 5.1954
Angel. Seilbahnfahrer Siegfried Krüger am 3. 5.1954
Schiffbauer Ernst Frenssen am 10. 5.1954

E h e s c h l i e ß u n g e n :

Kalkulator Heini Stehr mit Frl. Inge Glaser am 3.4.1954
Maschinenbauer Fr i tz Lichtenberger mit Frau Erna

M e i e r a m 1 4 . 4 . 1 9 5 4

Tischler Heinz Nissen mit Frl. Luise Marquardt am
15. 4 .1954

Brenner Hans Marquardt mit Frau Liselotte Münch¬
berg am 15. 4.1954

B ü r o h i l f e W e r a S t r u s s m i t H e r r n M i t t w o l l e n a m
15. 4 .1954

Schiffbauhelfer Will i Jurczek mit Frau Käte Mauder
a m 1 5 . 4 . 1 9 5 4

T i s c h l e r E b e r h a r d R i e d e l m i t F r l . R e s i H a u p t a m
1 5 . 4 . 1 9 5 4

E’Schw.-Anlerner Georg Freudenthal mit Frl. Hanna
A r n o l d a m 1 5 . 4 . 1 9 5 4

Ausgeber Heinz Zuppa mit Frl. Ingrid Borckenhagen
a m 1 5 . 4 . 1 9 5 4

Anschläger Gerhard Wanger mit Frl. Sophie Lorenzen
a m 1 7 . 4 . 1 9 5 4

Schmied Kar l -He inz He idmann m i t F r l . Anne l i ese D ie t¬
r i c h a m 1 7 . 4 . 1 9 5 4

H a u e r E r n s t W i e n e c k e m i t F r l . H a n n e l o r e M e y e r a m
1 7 . 4 . 1 9 5 4

Transportarbeiter Joachim Hoppe mit Frl. Erika Loh¬
m a n n a m 1 7 . 4 . 1 9 5 4

Mat rose C laus Kruckenbaum mi t F rau Mar ia Nodop am
17. 4 .1954

H e l f e r E r i c h T i e m a n n m i t F r l . B r i g i t t e J a n z o n a m
17. 4 .1954

Stellagenbauer Max Hörburger mit Frl. Inge Kriegs¬
m a n n a m 1 8 . 4 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r A l o i s L a n g m i t F r l . E l f r i e d e F r a n z a m
19. 4 .1954

E ’ S c h w. - A n l e r n e r K l a u s - U l r i c h D e t h l o f f m i t F r l . M a ¬
r ianne Vogel am 24.4.1954

E’Schweißer Herbert Zimny mit Frl. Rosa Mazoni-Fras-
c o n i a m 2 4 . 4 . 1 9 5 4

S’z immerer He inz Jacobsen mi t Fr l . G ise la Gröbner am
24. 4 .1954

H e l f e r W e r n e r B e e n k e m i t F r l . M a r g a B a s t u b b e a m
2 4 . 4 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r E r n s t N i e d z b a l l a m i t F r l . G e r t r u d L a c i n a
a m 2 4 . 4 . 1 9 5 4

E’Schweißer Helmut Treptow mit Frl. Ingrid Anders am
24. 4 .1954

T i s c h l e r H o r s t K a r m o l l m i t F r l . S o n j a K o s b ü a m
3 0 . 4 . 1 9 5 4

Vo rha l t e r F r i t z S tebne r m i t F r l . He lga Kön igsmann am
3 0 . 4 . 1 9 5 4

Schiffbauhelfer Harry Dallmann mit Frl. Helga Thurau
a m 3 0 . 4 . 1 9 5 4

H e l f e r W i l h e l m K o k e r b e c k m i t F r l . H e l g a S c h u l z a m
3 0 . 4 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r G ü n t e r F r e i e r m i t F r l . I n g r i d S c h ä f e r a m
3 0 . 4 . 1 9 5 4

H e l f e r G o r c h F o c k m i t F r l . R o s a T h o r e t z a m 3 0 . 4 . 1 9 5 4

S e i l b a h n f a h r e r J o h a n n e s M e y e r m i t F r l . M a r t h a F a h j e
a m 7 . 5 . 1 9 5 4

E ’ S c h w e i ß e r G e r h a r d H e n n i g m i t F r a u J u l i a n e L u y t e n
a m 8 . 5 . 1 9 5 4

T o c h t e r :

Angel. Seilbahnfahrer Helmut Diebel am 12. 4.1954
Anstreicher Julius Krauleidis am 13. 4.1954
Tischler Johann Dede am 14. 4.1954
E’Schw.-Anlerner Hans Strobel am 15. 4.1954
E’Schweißer Werner Wienholdt am 17.4.1954
Sei lbahnfahrer Claus Berndt am 22. 4.1954
E’Schweißer Horst Mül ler am 22. 4.1954
Transportarbeiter Heinrich Wulf am 29. 4.1954
Schiffbauhelfer Walter Eis am 30. 4.1954
Kaufm. Angestellter Herbert Lehmann am 2. 5.1954
Transportarbeiter Karl-Heinz Knauffs am 3. 5.1954

W i r g r a t u l i e r e n !

A l l e n m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k f ü r d i e m i r
a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n D i e n s t j u b i l ä u m s
e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t .

E r n s t R e i s s m a n n

F ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬
wünsche an läß l i ch me ines 25 jäh r i gen D iens t¬
jub i läums sage i ch h ie rmi t de r Be t r iebs le i tung
sowie allen Kollegen meinen herzlichen Dank;

H e n r y W i e c h m a n n

Wir gedenken unserer Toten

H a n s S t e f f e n s
L o c h e r

gest. 19. 4,1954

E r n s t M u r j a h n
Anschläger

gest. 23. 4. 1954

R o b e r t M e y e r
R e n t n e r

gest. 3. 5. 1954
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werden, w issen w i r noch n ich t , s icher werden s ie aber
v i e l v o n i h r e r F a h r t z u e r z ä h l e n h a b e n .

E b e n f a l l s a m 1 6 . M a i u n t e r n a h m e n d i e A n g e h ö r i g e n
des Sch i f f baubü ros SU e i ne „Fah r t i n s B laue “ , d i e i h r
Ta g e s z i e l i n „ I n n i e n “ f a n d . D i e s e A u s f a h r t m i t e i n e m
Tr i e b w a g e n d e r A K N v e r l i e f i n v o l l s t e r u n d s c h ö n s t e r
Z u f r i e d e n h e i t u n d H a r m o n i e v o n A n f a n g b i s z u m
letzten Ende. Der Sprecher stel l te diesen Tag unter das
M o t t o : D e m F r o h s i n n , d e r F r e u d e u n d d e n F r a u e n !
Und es gab auch n ich t e inen Te i lnehmer, der s ich ab¬
sei ts füh l te oder d iese Fahr t mi tgemacht zu haben be¬
d a u e r t e .

Ho f fen w i r, daß a l l e s i ch gu t e rho len und nu r f reund¬
l i che E r i nne rungen an das U r l aubs jah r 1954 beha l t en .
Ein großer Tei l unserer Ur lauber hat ja d ie Reise noch
vor sich. Wünschen wir ihnen, daß das Wetter es immer
gu t m i t i hnen me in t .

Unsere ersten Ur lauber s ind unterwegs. Am 3. Mai ging
d e r O m n i b u s i n d e n H a r z . L e i d e r b e k a m d i e v o n H a u s e

a u s g u t e U r l a u b s s t i m m u n g e i n e n l e i c h t e n K n a c k s d a ¬
d u r c h , d a ß d a s O m n i b u s u n t e r n e h m e n n i c h t d e n b e ¬
s te l l t en , sondern e inen zu k le inen Bus ge l i e fe r t ha t te .
Während der Reise wurde dieser kleine Ärger aber ver¬
gessen. Schl ieß l ich g ing es ja auch in den Ur laub, auf
den man s ich fas t schon e in ganzes Jahr lang ge f reu t
h a t t e .

Auch unsere Bayern fo rscher s ind an ih rem Ur laubsz ie l .
Ich bin gespannt, was sie uns zu berichten haben.
S ie wa ren i n de r Auswah l i h res Ve rkeh rsm i t t e l s e twas
glücklicher dran als unsere Harzreisenden; denn die
Bundesbahn hatte für sie ihre neuesten Wagen zur Ver¬
fügung geste l l t , so daß a l le bequem ausgestreckt ihrem
F a h r t z i e l e n t g e g e n s c h l u m m e r n k o n n t e n . P i k k o l o s d e r
v o n u n s i n A n s p r u c h g e n o m m e n e n R e i s e g e s e l l s c h a f t
so rg ten f ü r d i e Ve rs tauung des Gepäcks und sons t i ge
B e t r e u u n g .
D e r M a i m i t s e i n e m f r e u n d l i c h e n W e t t e r h a t e i n e

ganze Reihe von unseren Belegschaf tern dazu gebracht ,
i n f r ö h l i c h e r G e m e i n s c h a f t A u s fl ü g e z u u n t e r n e h m e n .
So haben d ie Angehör igen unseres Masch inenbaubüros
am 16. Mai I tzenbüttel unsicher gemacht und dabei s ich
s e h r w o h l g e f ü h l t . A l l e w a r e n g l e i c h b e g e i s t e r t . D e r
Ober ingen ieur genau so w ie se ine Mi ta rbe i te r.
A u c h u n s e r e M a s c h i n e n b a u e r a u s d e m A u ß e n b e t r i e b

haben den sonnigen 16. Mai zu einer Fahrt ins Blaue be¬
nu tz t . I hnen ha t d ie Pa r t i e genau so gu t ge fa l l en w ie
u n s e r e n M ä n n e r n a u s d e m B ü r o .

Wo a l l es un te rwegs i s t , wo l l en auch d ie Me is te r n i ch t
fehlen. Unsere Meister haben sidi vorgenommen, den
3 0 . M a i i m G r ü n e n z u v e r b r i n g e n . W o h i n s i e f a h r e n

Wie in j edem Mona t ha t ten w i r auch je tz t w ieder e ine
große Anzahl von Besuchern be i uns, d ie unseren Be¬
t r i e b e i n m a l a u s d e r N ä h e k e n n e n l e m e n w o l l t e n . D a

wa ren S tuden teng ruppen , Sch i f f baue r ande re r Wer f t en ,
Schulen und viele andere Gäste, die einen Stapellauf
er leben wol l ten. Eine Gruppe hat mir besondere Freude
gemacht . Das waren d ie Werkschr i f t le i ter anderer Ham¬
burger Betriebe. Unter ihnen waren auch einige Damen,
d ie s ich t l i ch in te ress ie r t d ie ihnen vö l l i g f remde Atmo¬
s p h ä r e a u f s i c h w i r k e n l i e ß e n . N a t ü r l i c h w u r d e n s i e
a u c h z u d e n H e l g e n g e f ü h r t , u m d i e N e u b a u t e n z u
sehen . Der Anb l i ck der r ies igen S tah lkö rper ve ran laß te
eine der Damen zu der Frage: „Und was ist das? Repa¬
r a t u r e n ? Vo n e i n e m S a c h k u n d i g e n w u r d e s i e d a n n
da rübe r un te r r i ch te t , daß es s i ch um Neubau ten han¬
d e l e , w a s s i e z u d e m e r s t a u n t e n A u s r u f v e r a n l a ß t e :
„Was! Und je tz t schon ver ros te t? ! “ Ih r könnt euch vor¬
s t e l l e n , d a ß d i e F r e u d e u n d H e i t e r k e i t d e r Z u h ö r e r
g r o ß w a r.

Was würde diese Dame erst gesagt haben, wenn sie
unser „halbes Schiff“ im Wasser gesehen hätte.
Auf unserem alten Reiherstieg regt sich junges Leben.
Die Zahl der Belegschaf tsangehör igen dor t is t im s te t i¬
gen Anwachsen. Und darüber f reuen wir uns.

Es grüßt Euch herzl ich
E u e r K l a b a u t e r m a n n

De Olsdi ehz'n Stzump
F i e t j e : M o r g n H e i n , w i e g e i h t d i d a t ? I s d a t d i e n e e
E V G - U n i f o r m ? M i n s c h , w i e g e i h s t d u f e i n i n S c h a l e .
V o n b i n n e n u n b u t e n n e e r e n o v i e r t . N u k a n n ’ t w o h l
wedde r l o sgohn !

H e i n : A c h , l o t d i n S n a c k . D e H e l m i s m i n S c h u t z
von hoben und ock m in S tebe l sün t m i t S tooh lkappen .
L o t m a n , d e h e b t s i k a l l b e t o h l t m o o k t . H i e r k i e c k
mol , de Schni t t in de Stebelkapp is t von ne lü t te P la t t
von 25 mm. So lü t tbe ten i s da t D ing hangen b leeben .
Aber mark t he f f i ck keen bü t ten , süns har i ck Oostern
in St . Georg legen.

F i e t j e : M i n l e e b e H e i n , s o m e e n i c k d a t n i c h , s e g g
mol , de Helm is doch Quark ! De dor hoben wül l t doch
bloos, dat du so langsom doran Gefa l len finden de ihst .
Un deshalb seggt see, de hol t jeden Jonny aff , de von
d e b o b e r s t e S t e l l o s c h k u m m t .

H e i n : L e e b e r n e B u l i n ’ H e l m a s ’ n L o c k i n ’ K o p p
o d e r d e W o d d e l n v o n ü n n e n a n k i e k e n . O b e r s o d u l l

b ruukt dat t n ich g l ieck to kom’n. Mi het t vor dree Dog
a l l s o n l ü t t e S c h r u v l a n g t , d a t i c k o o h n e B u d d e l d e
S t e r n h e f fl i m m e r n s e e h ’ n .

Fietje :Wies din Kookputt mol her, ob hee mi ook
steiht! —Wat hest du dor förn feinen Perlonstrump
von din Olsch op’n Dötz? Gegen wat helpt denn dat
Tüchs? Un ünner de C. -&-A. -E inhe i tsbüx s i t t woh l noch
son Kugelfang, von wegen wenn 'datt loosgeiht, ... dat
n ich loosge ih t?

H e i n : M i n L ü d d e n , d u b ü s t b i n n e n i n d e W a r k s t a t t
un häst good snacken. Ober wi sünt ünnern Helgen,
b i W i n d u n d We d d e r b u t e n . D e H e l m l ä h t o b e r
twüschen dat Bleek son lütte Bries dorch un ick wull
nich, dat dat an minen Kopp treckt.
Fietje: Jä, denn kannst jo keen Sündagschicht mehr
s c h u b e n ?

H e i n : W i e k u m m s t d u d e n n d o r b i ?

Fietje: Jo, wenn du sündags arbeiten deihst, hett
din Olsch doch keen Strümp antotrecken und mütt teu-
ben, bitt du dor büst.

Hein: Nee Fietje, dat is doch von min Olsch man
en ö len S t rümp.
F i e t j e : A c h , s o i s t d a t !

H e r r m a n n
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