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Dr. William Scholz
feierte am 7. Mdarz 1954 seinen Geburtstag



Das Ansehen, das Dr. Scholz in den Kreisen des Schiffbaus ge-
nieBi, kann nicht besser gewiirdigt werden als durch die kurze
Ubersicht, die der bekannte Schiffbau-Fachmann Prof. Dr. Schnadel
anldBlich der Verleihung der Ehrendoktor-Wiirde an Dr. Scholz
in der Zeitschrift ,Schiff und Hafen” gebracht hat und die wir im
nachstehenden wiedergeben:

Am 18. Februar 1954 hat der Dekan der Fakultii fiir Maschinenwesen der Technischen
Universitdt Berlin dem Vorstand der Deutschen Werft AG. in Hamburg, Dr. William
Scholz, die Urkunde zu seiner Ernennung zum Dr.-Ing. E. h. {iberreicht.

Dr, Scholz wurde im Jahre 1884 in Erfurt geboren. Er studierte von 1902 bis 1906 an der
Technischen Hochschule Berlin-Charlottenburg. Schon frith zeigte sich seine auBerordent-
liche Begabung. Er bestand nicht nur die Diplom-Haupipriifung mit Auszeichnung, sondern
es wurde ihm auch fiir die beste Priifungsarbeit des Jahres die silberne Medaille vom
preuBischen Kultusminister tiberreicht.

Von 1906 bis 1908 war er auf der Kaiserlichen Werft Kiel tdtig und promovierte withrend
dieser Zeit an der Universitit Kiel zum Dr. phil.

Im Jahre 1908 wurde er von Albert Ballin in den technischen Stab der Hamburg-Amerika
Linie berufen und bereits 1912 zum Prokuristen ernannt. Er gewann das Vertrauen Ballins
in einem solchen MaBe, daB er auf dessen Veranlassung im Jahie 1918 in den Vorstand der
neugegriindeten Deutschen Werit berufen wurde.

Dr. Scholz hat das Vertrauen, das schon in jungen Jahren in ihn gesetzt wurde, in jeder
Beziehung gerechtfertigt. Sein Lebenslauf ist eine Reihe von Erfolgen. Wdhrend seiner
35jdhrigen Tdtigheit auf der Deutschen Werft hat er bewiesen, daB er auf den Gebieten
“der Fertigung, der Organisation und der Wirtschaftsfiihrung in gleichem MaBe befdhigt
ist. Schon friihzeitig beschritt er neue Wege im Zusammenbau des Schiffsrumpfes aus
vorgearbeitetem Walzmaterial und im Serienbau groBer Tankschiffe. Er erkannte, daB
durch geschickte Anwendung der elektrischen SchweiBung Fortschritte im Bau von Schiffen
erzielt werden konnten. Auch an der Einfithrung moderner Maschinenanlagen nahm er
lebhaften Anteil, wie er iiberhaupt einen besonderen Blick auch fiir den Forischritt im
Schiffsmaschinenbau bewies. Er férderte die Einfiihrung des Dieselmotors im Schiffbau,
tibernahm den Bau des dieselelektrischen Frachtschiffs »Wuppertal” im Jahre 1936 und des
dieselelektrischen Fahrgasischiffes ,Patria” im Jahre 1938. Daneben wurde aber auch der
Bau von schnellen Turbinenirachischiffen wie ,Santa Cruz” und ,Gran Canaria” (1938) in
das Bauprogramm der Deutschen Werit aufgenommen. Die technischen und organisato-
rischen Leistungen ermdglichten der Deutschen Werft einen schnellen Auistieg. Im Jahre
1938 erreichte sie mit 18 Schiffen von insgesamt 216 000 t Tragidhigkeit die gr6Bte Jahres-
leistung aller Schiffswerften der Welt. Dieses Ergebnis wurde im Jahre 1953 durch Liefe-
rung von 16 Schiffen mit einer Tragfihigkeit von insgesamt 220 000 t noch tiberiroffen, so
daB die Deutsche Werft auch im Jahre 1953 die gréBte Produktion aller Werften der Well
aufwies.

Das bereilts trithzeitig gezeigte Interesse fiir Wissenschaft und Technik hat Dr. Scholz auch
im spdteren Leben aufrechterhalten. Er gehért zur Zeit dem Aufsichtsrat der Hambur-
gischen Schiffbau-Versuchsanstalt und dem Aufsichtsrat des Germanischen Lloyd an und
ist stellveriretender Vorsitzender der Schiffbautechnischen Gesellschaft. In zahlreichen
Veréifentlichungen und Vortrigen hat er seine Erfahrungen und Kenntnisse der Fachwelt
zur Verfligung gestellt. Mit diesen hervorragenden Leistungen hat Dr. Scholz zur Hebung
des Ansehens des deutschen Schiffbaues in der Welt beigetragen.

Der deutsche Schiffbau begliickwiinscht Herrn Dr. Scholz zu der Ehrung, die ihm die Tech-
nische Universildt Berlin in Anerkennung seiner groBen Verdienste um die Entwicklung
des deutschen Schiffbaues zuteil werden lie8.



Am 18. und 19. Februar 1954 versammelten sich in
Oberhausen-Sterkrade die mit Aufgaben der For-
schung und Entwicklung beauftragten Wissenschaftler
und Ingenieure der Konzernbetriebe unter dem Vorsitz
von Herrn Prof. Peppler zu einer Arbeitstagung. Uns
vertrat bei Adler, der

ein Referat iiber die Frage der rontgenographischen

dieser Tagung Ingenieur
Spannungspriifung hielt. Dieses Thema verdient eine
ganz besondere Beachtung mit Riicksicht auf die stetig
fortschreitende Bedeutung des Schweifiens, durch das
bekanntlich ganz wesentliche Veriinderungen in den
Spannungsverhiltnissen des verarbeiteten Materials
Ing. Adler, der Gebiet uber

erhebliche Erfahrungen verfiigt und in der Fachwelt

auftreten. auf diesem
einen guten Ruf besitzt, hat sich in letzter Zeit mit
der Entwicklung des Priifverfahrens und der dazu not-
wendigen Geriite eingehend und erfolgreich beschiftigt,
so daf} unsere Werft auch auf diesem Gebiet eine ganz
beachtliche Bedeutung erlangt hat. Selbstversténdlich
ist in Oberhausen mehr zur Sprache gekommen als das
oben angedeutete Thema. Prof. Peppler hat in seinen
Bemerkungen zu dem Referat Adler auf dessen viel-
fache sonstige Arbeiten hingewiesen. Ing. Adler ist
inhaber der verschiedensten Patente, die zum grofien

Teil bei uns ausgewertet werden. Unser Rontgenlabor,
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MT ,Wilhelmine Essberger” auf Probefahrt

Was die letzter

das letzten Endes auf ihn zuriickzufiibren ist, ist weit-

gehend bekannt.

Der 5. Mirz lieB uns die Probefahrt des Motortankers
. Wilhelmine Essberger® (18300 tdw) erleben. Mit einer
groBen Zahl von Giisten wurde das schone Schiff gegen
9 Uhr in den nunmehr wieder fast eisfreien Strom
geschleppt. Die Fahrt fiihrie elbeabwirts hinein in die
Nordsee. Nach Ausfithrung der vorgeschriebenen Er-
probungen ging es zuriick nach Cuxhaven, wo die
Giste an Land gesetzt wurden. MT ,Wilhelmine Ess-
berger® lief noch in der gleichen Nacht zur ersten Reise,

die sie in den Persischen Golf brachte, aus.

Ein weiterer 18 300-t-Tanker lief am 15. Mérz 1954 vom
Stapel. An diesem Tage wurde die ,Britannia“, ein Bau
fiir die Texas Oil Company, Oslo, ihrem Element tiber-
geben. Nach der Ansprache von Dr. Scholz gab der
Priisident der Texas Oil, Herr Mathiesen, der Zufrieden-
heit der Reederei mit den bisher von der DW abge-
lieferten Tankern Ausdruck. Den Taufaki nahm Frau

Pipkin aus New York vor.

Die ,,Britannia® soll in wenigen Wochen an die Reederei

abgeliefert werden.

Der 18. Mirz 1954 lieB uns den Stapellauf des Motor-

frachters ,Balkan“ fiir die Reederei Ernst Komrowski,




Wochen brachten

Kapiténswohnraum mit Blick in den Salon

Kammer auf der ,Wilhelmine Essberger”
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Dr. Scholz mit der Taufpatin Frau Pipkin

Hamburg, erleben. Dieses 8600 i grofie Schiff soll im
Mittelmeerdienst eingesetzt werden. Das Schiff wurde
von Susanne Freifrau v. Richthofen getauft.

Der erste der 32000-t-Turbinen-Tanker fiir die Gulf

Stapellauf der MT ,Britannia”

0Oil Comp. befindet sich nun auch im Bau. Die Schiffe
werden in zwei Hilften gebaut und auch so zu Wasser
gelassen. Der Zusammenbau wird in unserem neuen

20 000-f-Dock erfolgen.

TS .Hoechst” vor dem Stapellauf

Die Taufpatin Frau Winnacker



Taufe und Stapellauf der ,Balkan”

Der 32 000-t-Tanker wdchst heran
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MT ,.Sysla” an der Wertt

Nachdem MT ,Sysla®“ am 28. Dezember v.J. an unserer
Werft festgemacht hatte, wurde, wie bei der DW ganz
selbstverstindlich, sofort mit den umfangreichen Repa-
raturarbeiten begonnen. Die sofortige Inangriffnahme
aller Arbeiten, wenn ein Schiff neu an die Werft gekom-
men ist, ist natiirlich nur dann kein Problem, wenn eine
Werft nicht gerade mit Arbeiten liberhduft ist. Im ge-
genteiligen Fall erfordert es schon ein sehr geschicktes
Disponieren der Betriebsleitung, um die bereits an der
Werft liegenden Schiffe termingerecht fertigzustellen
und gleichzeitig das neu hinzugekommene Schiff rich-
lig besetzen zu konnen. Man mufl auch in Betracht
ziehen, dafi die Erledigung eines Auftrages wie fiir MT
»Sysla“ einer griindlichen Planung auch der technischen
und kaufmidnnischen Biiros bedarf. Diese Planung fing
schon an bei der Besichtigung in Schottland. Je ein-
gehender und genauer die Arbeiten an Bord aufgenom-
men werden, desto klarer werden die schon vor Ankunft
des Schiffes in Deutsch und Englisch geschriebenen Ar-
beitslisten ausfallen. Es mufl auch schor. friihzeitig
durchdacht werden, wie der Reederei am vorteilhaf-
testen gedient werden kann. So schlugen wir wegen
Auswechslung der Laufbuchsen fiir den Hauptmotor der
Reederei noch rechtzeitig vor, die von ihr in Schweden
bestellten neuen Laufbuchsen mit 3,5 mm Ubermaf
im Dichtungsbund ausfiihren zu lassen, da nach unseren
langjdhrigen Erfahrungen die Zylinderblécke an diesen
Stellen héiufig Anfressungen zeigen und dann mehr oder
weniger ausgebohrt werden miissen. Wiare von unserer
Seite nichts geschehen, dann wiren in diesem Falle die
neuen Laufbuchsen tatséchlich unbrauchbar gewesen,
wie sich bei der Arbeit herausstellte. Eine weitere wich-
tige Vorarbeit ist die rechtzeitige Bestellung aller Ma-
schinen und Maschinenteile, die nicht von der Werft
selber, sondern von Unterlieferanten hergestellt werden.
So muliten, um nur das Wichtigste zu nennen, fiir die
neu einzubauende Frischwasser-Zylinderkiihlung des
Hauptmotors

2 Frischwasser-Riickkiihler,
2 Frischwasser-Kreiselpumpen,
2 E-Motoren fiir den Antrieb der Kreiselpumpen

und diverse Armaturen auswiirts bestellt werden.
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Blick mit der Fernkamera

Ferner mufiten bestellt werden ein 74-KW-Licht-Aggre-
gat und ein 30-KW-Lichtumformer, eine Duplex-Dampf-
pumpe, eine erhebliche Menge guflieiserner Tankhei-
zungsrohre usw. Damit nun auch das technisch Beste zu
annehmbaren Preisen bestellt werden kann, sind An-
fragen betr. Angebote und diverse Riickfragen bei den
Unterlieferanten erforderlich, bevor die Bestellungen
getitigt werden konnen. Sind dann endlich die Bestel-
lungen unter Dach und Fach, so heil3{ es, die rechtzeitige
Anlieferung scharf tiberwachen; denn in diesem Punkt
kann eine Werft auch unliebsame und manchmal ver-
hingnisvolle Uberraschungen erleben. Letzteres gilt
auch fiur die von seiten der Reederei getédtigten Bestel-
lungen. Auch diese Anlieferungen miissen mit tiber-
wacht werden. Fiir MT ,,Sysla“ z. B. hatten wir, um
wieder nur die wichtigsten zu nennen, folgende Liefe-
rungen aus reedereiseitigen Bestellungen zu erwarten:

1 kombin. Ballast-u. Kondensatorkiihlwasserpumpe,

1 kompl. Gehéduse fiir die 3-Plunger-Hafendienst-

pumpe,

1 Kondensator - Vorlage und 2 Enddeckel fiir den
Hilfskondensator,
Dampfzylinder fiir Hauptladepumpen, dazu Kol-
ben und Kolbenstangen,

1 Freon-Kompressoranlage fiir den neuen Proviant-

Kiihlraum.

Wenn auch nur eine Sache vorher nicht aufmerksam
tiberwacht worden ist, kann der Ablieferungstermin in
Verzug geraten, woraus sich dann manchmal schwer-
wiegende Folgen ergeben konnen. Man erkennt also,
dafi eine Menge Vorarbeit geleistet werden muf}, die zu-
nichst nicht fiir jedermann sichtbar ist. Es hat aber alles
dank der guten Vorbereitung und der guten Arbeitsaus-
fiihrung bei MT ,Sysla® so geklappt, wie es sein soll,
so daB3 der Inspektor sehr anerkennende Worte fiir die
DW und Belegschaft fand.
Die Maschinenprobe fiel so gut aus, dafi der leitende In-
genieur sagte: ,Ich kenne meine Maschinenanlage kaum
wieder, auch der frither viel zu grofle Schmierdlver-
brauch ist auf das Normale zurilickgegangen.*
Wir wiinschen MT ,,Sysla® gute Fahrt und hoffen das
Schiff zur Erledigung der 12-Jahres-Klasse wieder bei
uns zu sehen. Ing. Meusel
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Ich soll mich dndern?

Anfang Mirz 1954 veranstaltete die Moralische Auf-
riistung in Hamburg eine Werbewoche mit vielseitigen
Veranstaltungen. Die Moralische Aufriistung hat ihren
Sitz in Caux in der Schweiz. Geistiger Lenker der Mora-
lischen Aufriistung ist der Schweizer Dr. Frank Buch-
man, der in Pennsylvanien, USA, seinen eigentlichen
Wohnsitz hat.

Das ist etwas viel Fremdes auf einmal. Wir Deutschen
neigen zwar dazu, alles, was aus dem Ausland kommt,
fiir besonders schén und bedeutsam zu halten. Aber
in dieser Zusammenballung werden wir doch zunichst
einmal etwas beklommen, zumal der Name dieser Be-
wegung von Caux, Moralische Aufriistung, uns beson-
ders fremd erscheint. (Moralische Aufriistung ist nichts
weiter als die wortliche Ubersetzung des englischen
Moral Rearmement.) So kommt man sehr schnell zu
den Fragen: Was steckt dahinter? Was wollen die Leute
von Caux?

Eine ganze Reihe aus unserer Belegschaft hat sich an
Grt und Stelle ein Bild von der Moralischen Auf-
ristung zu machen versucht. Viele haben die einzelnen
Stiitzpunkte der Freunde dieser Bewegung in Deutsch-
land aufgesucht. Manch einer, der bereits zu den festen
und sicheren Anhingern von Caux gehort, ist von
Hamburg aus in fremde Linder gefahren, um die Idee
von Caux dort bekanntzumachen.

Sehr viele von uns haben jetzt in Hamburg im Rahmen
der Cauxwoche die Veranstaltungen besucht. Da gab
es Konzerte, Aussprachen und schlieflich ein Schau-
spiel. Dieses Schauspiel, ,Der Chef% ist am meisten
aufgefallen und daher viel besprochen worden. Hun-
derte unserer Betriebsangehotrigen sind, teilweise mit
ihren Familien, in einer dieser Theaterauffiihrungen
gewesen.

Sie sahen auf der Biihne ein Schauspiel von einem
grofleren Schwerindustrieunternehmen, dessen verant-
wortlicher Leiter wegen Ausfalls bereits erteilter
Riistungsauftrige nunmehr gezwungen ist, tausend
Mann der Belegschaft innerhalb von 6 Wochen zu ent-
lassen. Der Betriebsratsvorsitzende dieses Werkes wen-
det sich dagegen. Er war vorher von einem radikalen
Betriebsrat fiir dessen Idee gewonnen worden. Es gab
Meinungsverschiedenheiten zwischen Unternehmer und
Betriebsratsvorsitzenden, die darin gipfelten, daB der
Betriebsratsvorsitzende zum Streik aufrief.

Daneben lduft ein Spiel, in dem gewisse Verbindungen
der Familien des Unternehmers und des Betriebsrats-
vorsitzenden eine Rolle spielen. Unternehmer und
Betriebsratsvorsitzender waren im ersten Weltkrieg
im gleichen Regiment, allerdings mit sehr verschiedenen
Dienstgraden, Soldaten gewesen. Das gleiche hatte sich
im letzten Weltkrieg bei den Sohnen dieser beiden
wiederholt. Der Sohn des Betriebsratsvorsitzenden war
. gefallen, als er dem Sohn des Unternehmers das Leben
rettete. Der Sohn des Unternehmers kam als Kommunist
von der Front zuriick und stellie sich gegen seinen
Vater auf die Seite der Streikenden. Er war gerade an
dem Tage wieder zu Hause erschienen, als der Streik
ausgerufen wurde.

Auf der Suche nach einer Lésung der Gegensitze zwi-
schen Unternehmer und Betriebsrat kommt dann
schliefllich dem TUnternehmer der befreiende Einfall:
jeder einzelne muf3 sich dndern, er mufl dem anderen
sein Eigenleben lassen, er darf nicht ,,Chef“ sein. Chefs
gibt es in jeder Familie, in der beispielsweise der
Vater iiber seinen Sohn verfiigt und ihn in eine be-
stimmte Richtung zwingt. Das gilt fiir den Sohn des
Unternehmers, der eine teure Ausbildung bekommt,
um dann schlieBlich selbst Unternehmer zu sein. Das

gilt fiir den gefallenen Sohn des. Betriebsratsvorsitzen-
den, den der Vater gezwungen hat, auf den Offiziers-
kursus zu verzichten und sich im Klassenkampf zu
betédtigen.

Die Losung, die der Unternehmer in dem Schauspiel
gefunden zu glauben meint, geht dann dahin weiter,
daB er die eigene Anderung anderen mitteilen will, um
auch diese zu &ndern. Er nimmt die Entlassungen zuriick
und will mit Hilfe des Aufsichtsrats seines Unter-
nehmens, mit Hilfe der anderen Unternehmer und der
Regierung grundsitzliche Losungen der Beschiftigungs-
lage der arbeitenden Bevélkerung erreichen, und das
gemeinsam in offener Aussprache mit den Arbeitern
und seinen Unternehmerkollegen und den Ministerien
seines Landes.

Der in dem Schauspiel dargestellte radikale Betriebs-
rat ist von dem Sichéndern der anderen so beeindruckt,
dafBl er mit Hilfe der ihm anerzogenen Dialektik nicht
mehr weiterkommt.

Eine endgiiltige Losung gibt das Stiick nicht.

Es wird niemand behaupten wollen, daB dieses Stiick
ein gutes Schauspiel ist. Man kann auch nicht sagen,
daB3 irgendwelche besonderen Wahrheiten darin stehen. .
Niemand wird im iibrigen behaupten wollen, dafl es
moglich ist, daB ein Unternehmen, und sei es noch so
grof3, fiir ldngere Zeit tausend Mann iberzihlig mit-
durchschleppen kann, ohne selbst zugrunde zu gehen
und damit alle zu gefidhrden. Darauf kommt es aber
auch gar nicht an. Das Wesentliche ist, daB endlich
jemand aufgetreten ist, der klar und deutlich die
wesentlichen Fehler unseres gegenwirtigen gesell-
schaftlichen Zusammenlebens erkannt und aufgezeigt
hat. Wir leiden hier alle unter dem Egoismus unserer
Zeit. Jeder denkt nur an sich. Es mag sein, daB diese
Entwicklung bei uns in Deutschland nach dem Kriege
besonders stark geworden ist dadurch, dafl die Men-
schen glaubten, das wihrend des Krieges Versdumte
nun unbedingt nachholen zu miissen. Es mag auch sein,
daB der Egoismus einen besonderen Néhrboden in
Deutschland gefunden hat, weil die Kriegszeit jedem
einzelnen erhebliche Kraft und unbindigen Lebens-
willen abverlangt hat, um sich liberhaupt erhalten zu
konnen. Sicher ist auch sehr viel in dieser Richtung
aus dem Ausland iiber uns gekommen, wo man die
Arbeit und ihren Wert haufig mit ganz anderen Augen
ansieht, als wir es ihm Grunde tun. Jedenfalls sind wir
so weit, daB wir der unmittelbaren Gefahr ausgeliefert
sind, zu vergesssen, dafl es auch noch andere Werte gibt
als Geld und sonstige materielle Giiter. ,Der Chef*
186t uns dartiber nachdenken, daB3 jeder Mensch eine
Personlichkeit ist, die geachtet werden mufBl. Niemand
hat das Recht, einem anderen in dessen personlichem
Bereich seinen Willen aufzuzwingen, ganz gleich mit
welchen Mitteln. Wir erleken in diesem Schauspiel, daf
im Zusammenarbeiten der Partner ein Gewinn liegt,
wihrend das Gegeneinanderwirken beiden Teilen scha-
det und bestenfalls Krafte unterstiitzt, die niemals
fortschrittliche Wirkungen erzeugen koénnen. Die Per-
sonlichkeit ist frei, wobei selbstverstidndlich Freiheit
nicht mit Ziigellosigkeit verwechselt werden darf. Die
Freiheit hat da ihre Grenzen, wo sie mit der Freiheit
anderer zusammenstoBt. Im Ulbrigen wirde das Zu-
sammenleben der Menschen unmoéglich werden, wenn
jedermann machen diirfte, was er will. Es muf3 daher
eine bestimmte Ordnung respektiert werden. Das alles
zeigt uns gerade dieses Stiick, das viele von uns gesehen
haben. Der Typ des ,,Chefs“, der iiber das Leben aller
Menschen, die mit ihm in Berithrung kommen, verfiigt,
muBl verschwinden, damit wirklich alle frei sein
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konnen. Das trifft jeden in seinem eigenen Lebenskreis;
denn jeder ist irgendwo ,Chef“. So gesehen, gibt uns
die Moralische Aufriistung mit ihren vier Grund-
sitzen, die ein vertrauensvolles Zusammenleben der
Menschen ermoglichen, die erforderliche Hilfe. Es ist
schon richtig, wenn jeder bei sich anfidngt, zundchst sein

eigenes Leben in Ordnung bringt und seinen Egoismus
bekampft.
Es lohnt sich also, sich einmal mit der Moralischen Auf-
riistung zu beschiftigen. Sie macht es uns ja auch leicht,
weil sie niemandem #uBere Pflichten auferlegt.

Allers

Unfallschuiz

Achtet auf das Hebegeschirr

Jedes Hebegeschirr hat ein eingeschlagenes Priifdatum,
das eine einjiihrige Gililtigkeit vorsieht. Diese erlischt,
wenn Zerstorungen auftreten oder die Sicherheit ander-

Bild 1

weitig in Frage gestellt ist. Solch zweifelhaftes Geschirr
ist dann eine Gefahr fiir alle und ein jeder, der ein
solches Werkzeug gebraucht, achte darauf, dafi nur ein-
wandfreie Ketten und Seile sowie deren Anhéngemittel
Verwendung finden. Die Richtlinien der Unfallvorschrif-
ten sprechen von pfleglicher Behandlung der Hebewerk-
zeuge.

Bei Schwerguttransporten ist es im Freien nicht immer
moglich, die eben abgelegten Drahtseile wieder unter
Dach und Fach zu bringen. In den meisten Fiéllen wiirde

eine holzerne Griiting schon geniigen, die Seile vor Bo-
denfeuchtigkeit zu schiitzen.

Bei Bild 1 ist ein Stropp von einer Bohle abgedeckt
und wie die Anlieger wissen, lingere Zeit dem Schnee
und Regen am Boden ausgesetzt gewesen. An den Store-
aufenwinden auf den Helgen befinden sich gentigend
Halterungen,die iiberdacht eine ordnungsgemife waage-
rechte Lagerung gewihrleisten. In Bild 2 wird ein
Gewirr von Seilen und Ketten gezeigt. Es konnten am
Storegitter sowie an der gekalkten Mauer Halterungen
angebracht werden, um zu vermeiden, dai man driber
klettern muf. Eine Grofeneinordnung erleichtert die
Ubersicht. Fiir die Ketten ist die glinstigste Aufbewah-
rung die senkrechte Aufhingung. Der Boden soll stets frei
von Hindernissen sein. In Dauerbenutzung befindliche
Ketten konnen auf dem Boden als Kettenberg lagern,
withrend diejenigen, die nur in Ausnahmeféllen einge-
setzt werden, frei aufzuhéngen sind.

Der Zughub im Bild 3 lag wochenlang im Freien, statt
in der Werkzeugkiste Aufnahme zu finden. Beide Haken
sind so weit aufgebogen, dafl ein Umtausch schon lingst
hiitte erfolgen miissen. Zwischen den Kettengliedern hat
sich Rost gebildet, und gerade der Rost zerstort dort das
Material, wo wir ihn am wenigsten feststellen und be-
kdiampfen kénnen.

Einer Weltstatistik zufolge wird jahrlich eine Milliarde
Stahl durch Rost vernichtet, wobei auch Menschenleben
mit in Gefahr gebracht werden kénnen.

Nochmals die Unfallrente

In unserer letzten Werkzeitung hat sich in den Artikel
.Die Unfallrente“ ein unangenehmer Fehler einge-
schlichen. Es ist in dem Artikel davon die Rede, daf}
die DW 400 000,— DM an Beitriigen zur Berufsgenossen-
schaft zahlt. Diktiert wurde viele hunderttausend D-
Mark. Infolge eines Horfehlers wurde dann aus viele 4.
In Wirklichkeit zahlt die Werft aber fast 800 000.— DM
in jedem Jahr an Beitrigen zur Berufsgenossenschaft.



Wir haben auf Seite 2 gelesen, wie man in der Fachwelt die Bedeutung von Dr. Scholz beurteilt.

Hier spricht die Belegschatft

Anerkennung fiir grofle Leistungen auszusprechen, steht uns nicht zu. Wir wollen nur ganz bescheiden unserer Bewun-
derung Ausdruck geben und ein Wort des Dankes hinzufiigen. Unsere Bewunderung fiir die Tatsache, dafl wir einen
Kapitin an unserer Spitze haben, der unser Werftschiff mit beispielloser Ruhe und Tatkraft sicher durch Inflation,
»Systemzeit®, , Naziregime®, 2. Weltkrieg und Demontagewahn gesteuert hat, und nicht nur, dafl das Schiff nicht fest-
gefahren ist, sondern dabei noch das Blaue Band erobert hat, — diese Tatsache ist doch wohl zu auflergewohn-
lich, als dal man achtlos daran voriibergehen diirfte. Dies ist im wahrsten Sinne des Wortes ,einmalig; wir ken-

nen keinen dhnlichen Fall. —

Und das Wort des Dankes soll unserem Doktor zeigen, dafl wir uns sehr wohl bewufit sind, daf es nicht selbstver-
verstandlich und keine Kleinigkeit ist, konstant fiir tiber 8000 Mann Arbeit und Brot zu beschaffen. Wir wissen, daf}
nicht pausenlos von selbst die Reeder aus aller Welt zu uns gelaufen kommen, um Schiffe von uns zu haben, Nein,

daf sie zu uns kommen, das verdanken wir wahrhaftig nicht nur unserer guten Arbeit. Kein Mensch in der Welt
wiirde Notiz davon nehmen, wenn wir nicht jemanden hitten, der sic dauernd und mit schlagender Beweiskraft

aller Welt vor die Nase hielte, —

Wir wollen keine langen Worte machen und von Herzen wiinschen, dafl wir unseren Doktor noch viele Jahre unter

uns sehen,

Sehr geehrter Herr Klabautermann !

Gestatten Sie mir, daB ich etwas milspreche, dalj ich eine
Frage stelle als aller ausrangierter DW-er. In den Tages-
zeilungen liest man wieder so viel von der LOlpest”, ein
neues Worl fiir eine Erscheinung, die es schon vor dem
letzten Kriege gab, elwa seit an Bord Kessel mit Heizol
und Maschinen mit Treibél belrieben werden. Eine Folge
davon, daB das Bordpersonal in riicksichisloser Weise ihre
Bilgen nach auBenbord lenzl. Unsere DW hat schon lange
auf diese Unsitle auimerksam gemacht, die unsere Hafen-
becken, unser Elbwasser und unsere Badesltrande bis weil
hinaus in die Nordsee in barbarischster Weise ver-
schmulzt. Aber nichl nur das, unserc DW hatle auch fiir
Abhilfe gesorgt und vor etwa 20 Jahren bereils einen
Entéler konstruiert und aui den Murkt gebracht, den so-
genannten Turbolo-Bilgewasser-Entéler, Dieser Apparal,
der von unserem verstorbenen Kollegen Warnecke enl-
wickelt war, hat sehr gut gearbeitet; er sorgte nicht nur
fiir sauberes Abwasser, sondern half auch das Ol zurlick-
zugewinnen und wieder benulzbar zu machen. Ich erinnere
auch, daB wir damals die Reedereien und die Hafen-
behorden dringend baten, durch allgemeine Einflihrung
dieses Apparales fiir die Reinhaltung unseres Hafens und
itir Olersparnis zu sorgen. Wo ist das alles geblieben?
Das ,Hamburger Abendblatt” schreibt da am 9. Mdirz 1954
auf Seite 8 zum Thema ,Olpest” unter dem Titel ,Mit der
Wurzel ausrotten”: ,Die Technik hat das Ubel tiber uns
gebracht, die Technik muB es auch wieder beseitigen.”
Und das lassen wir uns sagen? Das darf nichl unwider-
sprochen bleiben; denn gerade unsere ,Turbulos” solllen
das Ubel vermeiden und hitten es auch vermieden, wenn
die Reederei nicht so gleichgiillig (?), die Behérden nicht
so biirokratisch (?) und die Menschen nicht so bequem
(oder faul) wiren. Also, nicht die Technik hat das Ubel
gebracht, sondern die Menschen sind an dem Ubel schuld,
weil sie die Hilfsmiltel der Technik nicht benulzt haben.
Und was nun? Ing. Schulze.

Anmerkung der Schriftleitung: Die Antwort erhalt der
Herr Einsender in der nédchsten ,Werkzeitung".
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Hamburget

Olpest wiitet im Kanal

Massensterben der Seevigel an Englands Siidwestkiiste / Trauriger Rekord

Mit dtheschmlertern Gefeder legen die Voge! tof am Strand

Von unsersr Tandoner Redaktian
Hh. London, 9. Mirz

Die Ulpest wiitet an der hriti-
schen Siidwestkilste, deren Strand
mit Tansenden von schwarzgefiirh-
ten toten Vigeln bedeckt ist. An der
Kiiste von Cornwall, cinem Strand
von rund 70 Kilometer, liegen die
Seeviigel mit dldurchicinktem Ge-
fieder, Dox U1 wurde von Schiffen
auf See abgelassen und ist von der
Strémung  gegen  die  englische
Kiiste getriehen worden.

Noch nie sind soviel Viigel ums Leben
gekommen wie letzt In Eogland. Die
Ninner, dle zwischen Agnes und Tintagel
die Vigel zu retien versuchen, sprachen
von elnem Massaker, dem die Menschen
nicht gewachsen sind. Die Helfer des
Tlerschutzverbandes srbellen 14 Stun-
den am Tage. DurchnABt und verfroren
kampfen sie gezen den anecbitilichen
Tod, Aber sie giauben, da sle kKaum
mehr als elnen von hundert Vigeln
retlen kijnnen. Mit Chlorolorm slnd
E00 There von thren Lelden erléat wor-

um ihr ern kAmp!
leinen Korper aind wind md aul-

Ben haben, um lostuko:
wagon  bringen ladun,,-n ln! i3 \ :nl
vom Strand weg

Drel Manner kimpfen um das Leben
der Vogel: Inspektor Peter Grinnel),
Charles. Norris und James Greenhaly,

man schon N,

ingland sy am m n

betroffenes Land Eucopas mu ersten
ab-

Aufruf. Das O), das von den S
Eelassen wird, breitey
2aNhflsaige Mamse in
iber dem Meer aus Es &
bedeckt bel Ebbe den
ich der schmierige O or
mal abigelagert hat. bleity er m ()
Feind allen tlerischen und I‘ﬂ1nx|lu|rn
Lebens

Tin MArz vergangenen Jahres wurden
xwischen Helligmbafen o l{am\adt
ote Seaviigel. vo

rr:-r an den Str u-\d

bunten Eisenten, die
h aud- 1r der Deutschen Bucht
hL rwintern,

Die Olpest tritt berall dort wo
Tanker, Motorachiffe und Kisten fe
verkehren, Tn Europa aind besonders die
Kusten  von Grofibritannien, Iriand.
Frankrelch,  Holland, Detitschland” und
Dinemark betroffen, ITm Kampt gegen
die Olpest hiat dan britische Institut filr
Ozeanogray ne grofls  Sautzzone
vorgeschlagen, i der Jeglichey Ablassen
ter werden soll. tm
t geit vorigen Herbst
(l»endu-nnmr Abe

dustrie hat hisher u"cr vier
T {Ur die Bekimplung der
u.-.ehm_ um dan O1 anx den
Abwassern der Raffinearion abatischelden.

Mit der Wurzel
ausroften!

Wia jede Pest muB auch dis
Ulpest mit dor Wurzel ausge-
rottot weiden, Schiffe, dmon
hi mit Ol ang
worden, missen nun endlich
mit xusdtzlichon Eintichtungen
(Separatoren) veischen wer-
den, die aino weitere Ver-
pestung des Moores, der ou-
ropdiischen Bodestrénde und
dem firchterlichon Vogelmord
Einhalt gebleten. Die Technik
hat das Ubel Ubor uns ge-
bracht; die Technik mufi es
auch wieder beseitigen. Sie
soll dienen, nicht aber ver-
gewaltigen.




Erlguterungen zu Fotos von der ,,UNITED STATES”

(eigene Aufnahmen anldfilich einer Besichtigung).

Angesichts der Zahl und Verschiedenartigkeit der DW-
Schiffe einmal ein anderes Schiff zu besichtigen ist zum
Vergleich, und um die erhoffte Genugtuung flr die ei-
gene Leistung zu empfinden, recht interessant. Wenn es
sich dann um ein Schiff handelt wie die ,UNITED STA-
TESY, das schnellste und modernste Fahrgastschiff, das
je von Menschenhand erbaut worden ist, dann steht man
selbst als Fachmann bewundernd daver. Zwar nicht in
der Form wie eine junge Mitreisende im Omnibus auf
dem Weg zum Hafen, die sich beim ersten Anblick des
Schiffes zu den Worten: ,.O, das sind aber grofie und
dicke Schornsteine, das Schiff kann ja nicht untergehn!
hingerissen fiihlte. Wir Fachleute konnten uns des
Schmunzelns nicht erwehren liber diese amiisante Fol-
gerung.

Natiirlich sind die Schornsteine als das Auffallendste am
JuBeren Schiff, so auch bei der ,,UNITED STATES* im
ersten Augenblick der Blickfang. Die hohen Schorn-
steine sollen, unterstiitzt durch die Leitflichen an ihrem
hinteren Rand eine Belistigung der Fahrgiiste durch den
Rauch verhindern. Mit Sinksicherheit haben sie ganz
und gar nichts zu tun. Es sei denn, dal} sie bei einem
Untergang des Schiffes im seichten Wasser als letzte In-
seln aus den Fluten herausragen wiirden, der Schiffs-
mast ist ndmlich nicht hoher.

Wenn man das stolze Schiff durch unzihlige Trossen am
Pier vertiut liegen sieht, dann macht es trotz seiner
enormen Gréfe und seiner Linge von ca. 300 m — 2%
Hochhiiuser vom Grindel hintereinander und je 2 neben-
einander hitten noch bequem Platz im Schiff — doch

Beim Ablegen

einen grazilen Eindruck im Vergleich zu anderen, grofien
Fanhrgastschiffen. Die schlanken Linien des Vorschitfs

,,.v
/, "
¢ &

. United States” am Kolumbuskai in Bremerhaven



zu sehen ist fiir einen Kenner ein besonderer Genuf3. Sie
lassen die groBle Geschwindigkeit ahnen, mit der das
Schiff, von weit mehr als 150 000 Pferden angetrieben,
die Fluten messerscharf zerteilt.

Betritt man das Innere des Schiffes mit der Erwartung,
Luxus und Eleganz vorzufinden, dann wird man ein
wenig enttduscht sein. In dieser Hinsicht sind die von
uns erbauten Frachtschiffe mit ihrer Fahrgasteinrich-
tung bedeutend luxurioser, und man fragt sich unwill-
kiirlich, ob der teilweise tibertriebene Luxus nicht un-
notig ist. Denn bei niichterner, wirtschaftlicher Uber-
legung konnte manche Mark, die bei Zweckfahrzeugen
wie Frachter und Tanker fiir ,,Schonheit ausgegeben
wird, besser in erweiterten Sicherheitseinrichtungen an-
gelegt werden.

In der ,,UNITED STATES® kennen wir ein Schiff, das
in vorbildlichster Weise mit Sicherheitseinrichtungen
ausgestattet ist. Es ist in einem bisher nie durchgefiihr-
ten Mafle gegen Feuer und Havarie gesichert. Die konse-
quente Ausfithrung, weit iiber die internationalen Vor-
schriften hinausgehend, macht das Schiff zu einem teu-
ren Objekt. Die DW konnte fir eine ,UNITED STATES*
ca. 20 Tanker vom Typ ,,WILHELMINE ESSBERGER"
bauen.

Das Interessanteste am Schiff ist fiir den Fachmann erst
das, was man nicht sieht. Bewaffnet mit Magneten such-
ten wir herauszufinden, wo tiberall Aluminium ge-
braucht worden ist. Es sind 2000 t Leichtmetall in das
Schiff verbaut. Man staunt ehrlich, denn Stiihle, Schrin-
ke, Winde und Aufbauten und vieles andere mehr sind
aus Aluminium oder aus Werkstoffen. Auch die Decks
haben keinen Holzbelag, sondern sind mit einem Kunst-
stoff versehen. Vorhiinge und Bezugstoffe sind ebenfalls
nicht brennbar. Das einzig brennbare an Bord sind der
Brennstoff und der Fliigel im Salon. Aller Luxus frii-
herer Zeiten ist zugunsten grofitmoglichster Sicherheit
fortgefallen. Zwar 1dft die Metallausfithrung der Ein-
richtung ein wenig den warmen Ton des Holzes ver-
missen. Die ,,UNITED STATES* beweist jedoch, daf} ein
geschicktes Einordnen der neuen Baustoffe in die Archi-
tektur zu geschmackvollen schlicht-praktischen Einrich-
tungen fithren kann. Die in Form und Aussehen weiter
entwickelten Kunststoffe werden auch die letzten Vor-
ziige einer Holzeinrichtung no<h erreichen.

Wir in Deutschland werden wohl lange darauf warten
miissen, bis ein deutsches Schiff von diesem Umfang in
Erinnerung an unsere stolzen, grofien Fahrgastschiffe

Festraum 1. Klasse

Bindeglied der Kontinente wird. Kleinere und zweck-
mifBige Fahrgastschiffe konnten dagegen fiir die Ree-
dereien eine wertvolle Erginzung der Handelsflotte und
fliir die Werft gesicherte Arbeit fiir weitere Jahre dar-
stellen. Ing. Brockmann, SE

@

Aus dem Betriebssport

Spielergebnisse aus den Monaten Februar—Mirz 1954:

FuBiball:
DW 1 gegen Bottcher 722
DW 2 gegen Rapid 1:3

Dies waren die beiden letzten Spiele in der Winter-
Punkt-Runde. Das Spiel DW 2 (Reiherstieg) gegen Ra-

pid, war ein Ausscheidungs-Spiel um den Meister der
Winterrunde in der Staffel 7, das leider mit 3 : 1 Toren
verlorenging. Die Sommer-Runde beginnt am 29. Méarz
1954, fiir die wir 6 Herren-Mannschaften (2 vom Reiher-
stieg),2 Alte-Herren-Mannschaften und 1 Jugend-Mann-
schaft im FufBiball gemeldet haben.

Tischiennis:

DW 2 gegen Post 1

DW 3 gegen BWV P

DW 2 gegen Nordbank 2 3

DW 3 gegen Finanzbeh. 2 8

DW 1 gegen Nordbank 1 6:
9
9

o

DW 1 gegen Heidenreich
DW 2 gegen Hansa Motoren

OO LLOD

Bei den Spielen um die Hamburger Meisterschaft am
27. und 28. 2. 1954 errang:

Neuhof, Sozialbeh. und Schindler DW im Doppel
den 3. Platz in der A-Klasse,

StrauB DW und Schwarz DW im Doppel den 2. Platz
der B-Klasse,

Ohl im Einzel, den 2. Platz in der B-Klasse.

13



Unsere Schachgruppe {irigt z. Z. jeden Montag, ab
17.30 Uhr, im Restaurant ,.Elbschlucht®, Neumiihlen, mit
38 Mann ein Turnier aus, um den ,,Schach-Meister* der
Deutschen Werft zu ermitteln.

Im Februar haben wir aber nicht nur uns auf den
Fuliballplatzen, den Handballfeldern, beim Tischtennis
und am Schachbrett betitigt, sondern auch einmal dem

Irmgard Laddey tréigt vor

Frohsinn freien Lauf gelassen. Am 27. Februar ver-
sammelte sich die Sportgemeinschaft mit ihren Damen
und vielen Gisten in dem festlichen Saal der Elbschlof3-
Brauerei zu einem Kappenfest, das bei guter Musik
und frohlichen Darbietungen bis in die frithen Morgen-
stunden dauerte. Eine Tombola sorgte dafiir, dal
mancher auch etwas gewinnen konnte. Mit Genugtuung
rahmen die Festteilnehmer zur Kenntnis, dafi Ober-
ingenieur Lorenz sich ebenfalls in bester Stimmung an
dem Fest beteiligte. Auch die anwesenden Betriebsrats-
mitglieder haben an der allgemeinen Festfreude teil-
genommen.

Geschunkelt wurde auch

Hoffen wir, dafl wir damit eine Tradition begonnen
haben und uns im nédchsten Jahr wieder zu frohlichem
Tun zusammenfinden koénnen.

Der ,Boxer” machte auch mit

Zu unserer Freude haben sich auch Interessenten, vor
allen Dingen Jugendliche, gemeldet, die eine Wander-
gruppe bilden wollen. Wir bitten alle, die sich dieser
Gruppe anschlieffen wollen, im Sportzimmer zu melden.
Es ist beabsichtigt, Wochenendwanderungen in die
ndhere Umgebung von Hamburg zu unternehmen,
aber auch wihrend der Urlaubszeit mehrere groflere
gemeinsame Fahrten zu veranstalten.

WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25jdhriges Dienstjubildum

Hans Gioth Johannes Behrmann
Ingenieur

24. Februar 1954

Schiffszimmerer
27. Februar 1954

Walter Thome
Schiffszimmermann
5. Marz 1954

Wilhelm Miihlitz
Schlosser
3. Mirz 1954



Rudoli Ahlers Karl Wenk
Maschinenbauer Schiffszimmermann
7. Marz 1954 16. Madrz 1954

Haakon Johannsen

Bernhard Kriiger
Nieter
17. Marz 1954 19. Madrz 1954

Schiffszimmermann

FAMILIENNACHRICHTEN

FheschlieBungen:

Ingenieur Jirgen Lux mit Frl. Christa Rohrs
am 23. 1. 1954

Kaufménnischer Angestellter Hans-Gilinter Mechow mit
Frl. Gertrud Bahr am 30. 1. 1954

Kupferschmied Erich Walter mit Frau Lotte Palm
am 13. 2. 1954

E’'Schweiler Frank Bilihner mit Frl. Eva Miilier
am 20. 2. 1954

Maschinenbauer Siegfried Langer mit Frl. Irma Witt-
maack am 20. 2. 1954

Anschlidger Hans Schulz mit Frl. Margarete Mill
am 27. 2. 1954

Schiffbauer Georg Tenzegolski mit Frl. Gerda Hube
am 27. 2. 1954

Anschldger Udo Lackner mit Frl. Ursula Behrens
am 27. 2. 1954

Maschinenbauer Karl-Heinz Riithmann mit Frl. Waltraut
Will am 27. 2. 1954

S’zimmerer Max Zegke mit Frau Wally Apelt
am 6. 3. 1954

E’'Schw.-Anlerner Siegfried Sachau
Neumann am 6. 3. 1954

Schiffbauer Karl-Heinz Suhrke mit Frl. Christa Scheel
am 6. 3. 1954

Schmied Hans Biilck mit Frl. Helga Rieper
am 6. 3. 1954

Angel. Maschinenbauer Heinz R6hmer mit Frl. Ursula
Brausewetter am 12. 3. 1954

Maler Johannes Rothe mit Frl. Edith Roeseler
am 13. 3. 1954

Brenner Hans-Werner Schiitt mit Frl. Christa Kosack
am 13. 3. 1954

E’'Schweiler Rudolf Neumann mit Frau Ella Wulff
am 13. 3. 1954

Feuerwehrmann Harald John mit Frau Liesa Fenneberg
am 13. 3. 1954

mit Frl. Brigitte

Geburten:

Sohn:

Schiffbauhelfer Karl Kloth am 14. 2. 1954
Maschinenbauhelfer Bruno Franosch am 14. 2. 1954
E’Schw.-Anlerner Oskar Fuhge am 23. 2. 1954
E’Schw.-Anlerner Hans Gehle am 25. 2. 1954

Matrose Franz Walter am 1. 3. 1954
Schiffbauer Egon Pitz am 3. 3. 1954
Probierhelfer Friedrich Lempfert am 8. 3. 1954
Maschinenbauer Harald Richter am 10. 3. 1954
Schiffbau-Ingenieur Joachim Jens 17. 3. 1954

Tochter:

Brenner Friedrich Hintzmann am 5. 2. 1954
Kolonnenfiihrer August Mielke am 9. 2. 1954
E’Schweiffier Horst Lichte am 10. 2. 1954
Stellagenbauer Gerhard Koérner am 13. 2. 1954
Maschinenbauer Kurt Regenberg am 14. 2. 1954
Schmied Emil Sedelmaier am 14. 2. 1954

Tischler Otto Kinast am 15. 2. 1954

Ingenieur Onno To6lken am 15. 2. 1954

Schlosser Helmut Meier am 22. 2. 1954
Rohrschlosser Egon Lawson am 22. 2. 1954
Vorarbeiter Giinter Zillt am 22. 2. 1954
Schiffbauer Eberhard Rettig am 23. 2. 1954
Birohilfe Karin Knak am 27. 2. 1954
Schiffbauhelfer Rudi Braun am 3. 3. 1954
Stemmeranlerner Hans Boeckel am 7. 3. 1954
Anschliger Jiirgen Szabries am 7. 3. 1954 (Zwillinge)
Transportarbeiter Johannes Twiehaus am 9. 3. 1954
Schlosser Gilinter Stowhaas am 15. 3. 1954

Brenner Hermann Pengel am 15. 3. 1954

Wir gratulieren!

Wir gedenken unserer Toten

Otto Kahrau
Rentner
gest. 27. 2. 1954

Johann KéBler
E-SchweibBer
gest. 19.2. 1954

Willy Schau
Ausgeber
gest. 2. 3. 1954

August Schneider
Kranfahrer
gest. 23. 2. 1954




Den Winter mit Frost und Eisgang diirften wir hinter
uns haben. Das wird sicher mancher Wintersportfreund
herzlich bedauern, aber im groB3en und ganzen sind wir
doch alle froh dartiiber, dafl jetzt der Friithling seinen
Einzug hilt. Das Arbeiten im Freien bei der strengen
Kilte und dem hiufig dazu einsetzenden Wind ist alles
andere als eine Freude.

Mit dem einsetzenden Friihjahr beginnen bei uns auch
wieder die Vorbereitungen fiir die TUrlaubsreisen
unserer Werftangehorigen. Die Meldungen sind schon
drin, nunmehr miissen noch in eingehenden Besprechun-
gen zwischen Geschiftsleitung und Betriebsrat die-
jenigen ausgewihlt werden, die endgiiltig das Gliick
haben, reisen zu kénnen. In diesem Jahr beschridnken
wir uns nicht auf Heide und Harz wie in den letzten
beiden Jahren, sondern unsere Urlauber haben auch
die Chance, sich im schonen Bayern am Schliersee zwei
Wochen lang der verdienten Erholung hinzugeben.
Hoffen wir, daB der Wettergott freundlich gestimmt ist,
wenn die ersten DW-Urlauber Anfang Mai ihre Koffer
packen, um ihrem Urlaubsziel entgegenzureisen.

Die Jahreszeit 1i6t auch das Leben auf den Sportplitzen
wieder munterer werden. 9 FuBballmannschaften und
2 Handballmannschaften unserer Betriebssportgemein-
schaft werden sich an den Punktkdmpfen beteiligen,
die im Rahmen des Firmensportverbandes ausgetragen
werden. Es haben sich jetzt auch Interessenten fiir eine
Faustballgruppe gemeldet. Alle diejenigen, die sonst
noch Interesse am Faustball haben, konnen sich im
Sportraum in der Baracke neben der E-Zentrale melden.
Wir hoffen, demnichst irgendwie in den Besitz eines
Sportplatzes zu kommen, mindestens aber einen Sport-
platz einer anderen Firma in erheblichem Umfange mit-
benutzen zu konnen, so daf3 vielleicht sogar die Mog-
lichkeit besteht, eine Leichtathletikgruppe zu bilden.
Warten wir es ab.

Der Friihling 143t aber nicht nur Urlaubsreisen und
Sportveranstaltungen planen, auch mit der Arbeit geht
es dann besser von der Hand. Die im wahrsten Sinne
des Wortes eingefrorenen Arbeiten auf dem Reiher-
stieg sind wieder im Gange. Wer lingere Zeit nicht
auf dem Reiherstieg war, erkennt unseren Betrieb
dort nicht wieder. Mit der Fertigstellung der Kaimauern
und dem Verlegen zunichst des einen Docks zum
Reiherstieg wird auch dort das Leben wieder kraftiger
werden. Teile unserer jetzt noch in Finkenwerder
untergebrachten Betriebe werden zum Reiherstieg
kommen. Manch ein DWer wird dann seinen Arbeits-
platz dort haben. Dadurch wird hier in Finkenwerder
flir die Zurtickgebliebenen die Moglichkeit bestehen,
sich rdumlich etwas auszudehnen. Das wiederum wird
cine erhohte Bequemlichkeit in den Wohlfahrtsrdumen
mit sich bringen.

Herzlichst Euer Klabautermann

Und noch eine
wahre Geschichte ...

Der Dickschidel von Herrn C. im Urteil der Werftleitung:

... hdtte ich ihn nicht noch aufgefangen, wiire der Kahn

abgesoffen.”

. ...ein Schlepper, der den Kopp aushdlt, kann den

schlimmsten Eisgang ab.”

.. ..die Reparaturkosten missen wir leider vom Gehall

abziehen.”



