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DEUTSCHE WERFT HAMBURG

f ü h r t i m W e l t s c h i f f b a u

2 1 9 0 0 0 t d w1 9 5 3 :



Turb inen-Frad i t - und -FahrgasJsd i i f fe
f ü r d e n D i e n s t n a c h d e m F e r n e n O s t e n

TS „Heidelberg", TS „Brai inschwekj" , TS

1 5 9 , 1 0 m = 5 2 2 ' 0 "
1 2 , 0 3 m =

Tragtähigkeit 10 200 t

W e r r a s t e i n " , T S „ E s s e n "

Länge zwisdien den Loten . .

Tiefgang . .
G e s c h w i n d i g k e i t 1 7 , 5 K n o t e n

146,78 m—! 481' öVs”
. . 7,97 m= 26' 1%"

L ä n g e ü b e r a l l e s
S e i t e n h ö h e . 39'

D I E „ D E U T S C H E W E R F T

i m W e l l s c h i f f b a u 1 9 5 3

I I

V o n D r . S c h o l z

D i e i n d e n l e t z t e n W o c h e n v o n d e r l o k a l e n u n d d e r W e l t ¬

presse gebrachten Mitteilungen, daß die Deutsche Werft
im Jahre 1953, wie in der Vorkriegszeit (1938) mit einer

von ihr abgelieferten Tonnage von 16 Schiffen und
153 424 BRT, entsprechend einer Tragfähigkeit von
219 068 t, wieder an der Spitze aller im Handelsschiffbau
tätigen Werften der Welt steht, sollte Veranlassung sein,
der Schwierigkeiten zu gedenken, die sich der Wieder¬
aufnahme des Seeschi ffbaus durch d ie deutschen Werf¬

ten —und Lm besonderen der Deutschen Werft —in den

N a c h k r i e g s j a h r e n e n t g e g e n g e s t e l l t h a b e n , e h e s i e z u

ih re r a l t en Tä t i gke i t zu rückkeh ren konn ten .

D a s P o t s d a m e r A b k o m m e n v o m J a h r e 1 9 4 5 * ) s o l l t e n a c h

d e m k l a r e n W i l l e n d e r a l l i i e r t e n M ä c h t e d e r d e u t s c h e n

Sch i f f bau indus t r i e den Todess toß geben . D ie Hande l s¬

fl o t t e w a r a b z u l i e f e r n , d e r B a u v o n S c h i f f e n j e d e r A r t

u n d G r ö ß e a u f d e n d e u t s c h e n S e e s c h i f f s w e r f t e n w a r

verboten, ihre Tät igkei t mußte s ich beschränken auf d ie

Repara tu r der wen igen, fü r den Küs tenverkehr verb l ie¬
benen uner läßl ichen Seeschi ffs tonnage und gelegent l iche

Instandsetzungen fremder Fahrzeuge, soweit diese über¬

haupt noch deutsche Häfen auf suchten.

E i n e n i e d e r s c h m e t t e r n d e F e s t s t e l l u n g f ü r e i n e S e e ¬
sch i f f swer f t , d ie , w ie d ie Deu tsche Wer f t , i n den Vor¬

k r i egs jah ren gewohn t wa r, außer de r Be f r i ed igung des

! ) D a s P o t s d a m e r A b k o m m e n v o m 2 . 8 . 1 9 4 5 ;

B . W i r t s c h a f t l i c h e G r u n d s ä t z e :

1 1 . M i t d e m Z i e l e d e r V e r n i c h t u n g d e s d e u t s c h e n K r i e g s ¬
p o t e n t i a l s i s t d i e P r o d u k t i o n v o n
z u v e r b i e t e n u n d z u u n t e r b i n d e n .

1 2 . I n p r a k t i s c h k ü r z e s t e r F r i s t i s t d a s d e u t s c h e W i r t ¬
s c h a f t s l e b e n z u d e z e n t r a l i s i e r e n m i t d e m Z i e l e d e r V e r ¬
n i c h t u n g d e r b e s t e h e n d e n ü b e r m ä ß i g e n K o n z e n t r a t i o n
der Wirtschaftskraft

S e e s c h i f f e n
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Inlandsmarktes, jährlich mehr als 50 v. H. ihrer Erzeug¬
nisse an ausländische Besteller, vor allem in Skandina¬
vien, Großbritannien, Frankreich, Holland, den USA und
Südamerika zur Ablieferung zu bringen.

Die politische Ohnmacht unseres Landes, das Fehlen
staatlicher Souveränität, die ständige militärische Kon¬
t r o l l e ü b e r U m f a n g u n d A r t d e s w i r t s c h a f t l i c h e n

G e s c h e h e n s a u f d e n d e u t s c h e n W e r f t e n d u r c h d i e

Besatzungsmächte, dazu laufend Demontagen und Be¬
schlagnahmen unserer Betriebseinrichtungen und Docks,
gegen die es keinen Einspruch gab, auch wenn sie offen¬
sichtlich unbegründet waren und die gegen die Auf¬
fassung der Unverletzlichkeit des Privateigentums
stießen, waren Grund genug, jede Hoffnung auf einen
wirtschaftlichen Wiederaufbau unserer durch Kriegs¬
e r e i g n i s s e z u m Te i l s c h w e r m i t g e n o m m e n e n B e t r i e b e
s c h w i n d e n z u l a s s e n .

Die Werftleitung ist allen diesen Ereignissen und unge¬
wöhnlichen Belastungen mit sachlicher Ruhe entgegen¬
ge t re ten und dem fes ten P lan , a l l e Vo rbe re i t ungen zu

t r e f f e n , u m b e i d e r g e r i n g s t e n E r l e i c h t e r u n g d e r v e r ¬
f ü g t e n B e s c h r ä n k u n g e n s o f o r t m i t a l l e n M i t t e l n s i c h

w iede r i n den Wi r t scha f t smark t e inzuscha l t en und ge¬

treu der Tradi t ion der Deutschen Werf t , durch qual i ta t iv

hochwertige Leistungen den Versuch zu machen, im
i n t e r n a t i o n a l e n M a r k t w i e d e r F u ß z u f a s s e n .

E in e rs tes M i t te l zu r E r re i chung d ieses Z ie les war d ie

Wiederanknüp fung de r Vork r iegsbez iehungen du rch un¬

mi t te lbaren Besuch unserer aus länd ischen Auf t raggeber,

in der Hoffnung, auf diese Weise am ehesten wieder die

in den Vorkr iegs jahren bestandenen Beziehungen erneut

zu knüpfen. Erste Besuche in den skandinavischen Staa¬

ten wurden bere i ts 1947 ausgeführ t , denen s ich wei tere
R e i s e n n a c h H o l l a n d , d e n U S A u n d E n g l a n d i n d e n

fo lgenden Jahren ansch lossen.

Noch immer bes tand zwar e in vo l l s tänd iges Verbo t fü r

d e n N e u b a u v o n S c h i f f e n , j e d o c h k o n n t e b e r e i t s g e ¬

legentlich eines Besuches in den USA im Jahre 1949 fest¬

gestellt werden, daß in dortigen Kreisen der Wunsch be¬

stand, d ie im Schi ffbau vor l iegenden Fesseln zu lockern
u n d D e u t s c h l a n d —■ z u m m i n d e s t e n z u n ä c h s t f ü r d i e L i e ¬

fe rung nach dem Aus land —die Fre ihe i t zu r Be tä t igung

im Schi ffbau zurückzugeben, —man fing wieder an, s ich

a u f d e n g u t e n R u f d e r d e u t s c h e n L e i s t u n g e n z u b e ¬
s i n n e n .

v e r -

Dami t war endgü l t i g auch d ie d rückends te Bes t immung

des Potsdamer Abkommens be ise i te geschoben, was in

wen igen Mona ten dazu füh r te , daß d ie Deu tsche Wer f t
m i t e i n e r g r o ß e n A n z a h l a u s l ä n d i s c h e r B e s t e l l e r A u f ¬

t r ä g e a u f S c h i f f s n e u b a u t e n z u k u r z f r i s t i g e r L i e f e r u n g

abschl ießen konnte. Da durch die von der Werft getrof¬

fenen Vorbere i tungen in den techn ischen Büros und im

Bet r iebe d ie so fo r t ige Wiederau fnahme des Großsch i f f¬

baus ermögl icht war, konnten erste Abschlüsse und Ab¬

l ie ferungen von Neubauten bere i ts im Laufe des Jahres

1950 vorgenommen werden.

D i e J a h r e 1 9 5 0 / 5 1 b r i n g e n d u r c h d e n K o r e a - K o n fl i k t

iS
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BauchsaJon TS „Braunscfaweig"
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3 6 5 0 0 - t - M o t o r - T a n k e r

M T „ M o s l i " . M T „ G i o v a n n i F a s s i o ”

Länge zwischen den Loten
Tiefgang

Geschwindigkeit 15 Knoten

M T . F e r d i n a n d e F a s s i o

. 155,45 m-510' 0"
30' 4V8'

1 6 7 , 3 7 m = 5 4 9 ' V h i "

11,89 m= 3 9 ' 1 "
L ä n g e ü b e r a l l e s
Seitenhöhe . . 9,26 m

B e s t e h e n d e r W e r f t n i c h t z u v e r z e i c h n e n g e w e s e n w a r .

Anfang 1952 liegt ein Auftragsbestand von über 700 000
t d w . v o r .

e i n e s t a r k e N a c h f r a g e n a c h k u r z f r i s t i g z u l i e f e r n d e r

Neubautonnage und füllen binnen kurzem die Auftrag¬
bücher unse re r Be t r i ebe i n e inem Umfang , w ie e r se i t

Kap i tänssa lon MT „G iovann i Fass io



h J

? r : - ^ i s f Ä 5
r - ' - ' s

D W - S f a n d a r d - M o t o r - T a n k e r 1 8 3 0 0 i

u n t e r d e m K r e i d e f e l s e n v o n D o v e r

MT „Ernst G. Russ", MT „Evje", MT „Troll t ind", MT „Mosbay", MT „Richard Kaselowsky"

164,59 m=540' 0"
3 0 ' 3 V :

1 7 7 , 1 9 m = 5 8 1 ' 4 V s '

11,53 m= 3 7 ' 1 0 "
Länge zwischen den LotenLänge über alles

S e i t e n h ö h e T i e f g a n g .

Geschwindigkeit 15 Knoten
9 , 2 2 m =

1 9 5 2 1 9 5 3Die Belegschaft kann ständig vergrößert werden und er¬

r e i c h t i n r a s c h e m Z u g e d e n d u r c h s c h n i t t l i c h e n Vo r ¬

kr iegsbestand von über 8000 Mann.

1 9 4 9

B e l e g s c h a f t :
3 1 2 2

1 9 5 0 1 9 5 1

8 0 0 45 3 4 2 5 8 3 7 6 8 1 5

A u f t r a g s b e s t a n d :
E i n h e i t e n 7

BRT 16 356 184 145 476 902 4 3 1 8 2 4

tdw. 26 409 271 037 697 550 6 2 7 4 9 0

Wenn auch al len Einsicht igen klar sein mußte, daß eine

de ra r t ungewöhn l i che S te i ge rung des Au f t r agse ingangs

nur vorübergehend sein konnte, so war es für die Werft

doch r i ch t ig , s i ch e in mög l i chs t g roßes Arbe i t svo lumen

zu s ichern, schon um nach den langen Jahren erzwun¬
g e n e r U n t ä t i g k e i t i m S c h i f f s n e u b a u w i e d e r r a s c h z u

e iner kon t inu ie r l i chen , g le ichmäßigen Beschäf t igung au f

lange Sicht zu kommen.

3 03 0 5 0 4 1

3 0 7 1 0 0

4 6 4 3 0 0

A b l i e f e r u n g e n :

E i n h e i t e n

B R T

1 4 1 61 9 1 3

5 0 7 2 2 5 6 7

5 3 9 3 5 8 2 9

4 1 2 8 7

6 6 3 4 0

1 1 3 3 8 4

1 6 0 7 4 7

1 5 3 4 2 4

2 1 9 0 6 8t d w .

Es bedar f ke iner besonderen Betonung, daß d ie Wer f t¬
le i tung dabei bemüht b l ieb, d ie von ihren Auf t raggebern

ve r l ang ten und d i esen zuges i che r t en L i e fe r t e rm ine m i t

d e n t e c h n i s c h e n M ö g l i c h k e i t e n d e s W e r f t b e t r i e b e s i n
Eink lang zu br ingen, da e ine termingerechte Abl ie ferung

übe rnommener Neubauve rpfl i ch tungen fü r d i e Deu tsche
Werft stets erstes Gebot gewesen war und auch für die
Z u k u n f t b l e i b e n s o l l t e .

D i e D e u t s c h e W e r f t h a t b e i m A u f b a u i h r e r B e t r i e b e i n

d e n N a c h k r i e g s j a h r e n b e s o n d e r e n We r t d a r a u f g e l e g t ,
k e i n e u n n ö t i g e E r w e i t e r u n g i h r e r A n l a g e n v o r z u n e h ¬

men, sondern d iese nur in ihrem vorhandenen Umfange
d e r E n t w i c k l u n g d e r Te c h n i k a n z u p a s s e n u n d o r g a n i s a ¬

to r i sche Maßnahmen du rchzu füh ren , d ie du rch K r i egs¬

u n d N a c h k r i e g s j a h r e A l l g e m e i n g u t d e r Te c h n i k g e w o r ¬
d e n w a r e n .

E ine ku rze Übers i ch t über d ie En tw ick lung de r Be leg¬

scha f t , de r Au f t ragsbes tände , de r e r fo lg ten Ab l i e fe run¬
gen in den einzelnen Jahren gibt die nachstehende Auf¬

s t e l l u n g f ü r d e n 3 1 . D e z e m b e r j e d e n J a h r e s :

F ü r d e n S c h i f f b a u b e d e u t e t e d i e s e Ü b e r l e g u n g d e n
Übergang zum geschweißten Schiffkörper, besonders
b e i m B a u g r o ß e r Ta n k e r, d i e w e i t e r e E n t w i c k l u n g d e s
Schiffsturbinenbaus und des Übergangs zum Einsatz von

5



4}

t

- V

Fracht- uncJ Fahrgastschiffe für eien Afrika-Dienst

M S „ N a t a l " , M S „ W i n d h u k "

. 131 ,60 m=431 ' OVi '
9 , 8 0 m = 3 2 ' V k ‘

Tragfähigkeit 8640 t

1 2 1 , 8 0 m = 3 9 9 ' 7 V 8 "

7 , 5 0 m = 2 4 ' 7 V i e '
Länge zwischen den Loten
Tiefgang

G e s c h w i n d i g k e i t 1 4 K n o t e n

Länge über alles
S e i t e n h ö h e

J a h r e n 1 9 5 2 u n d 1 9 5 3 1 5 S c h i f f e f ü r i n - u n d a u s l ä n d i s c h e

R e e d e r z u r A b l i e f e r u n g ; e i n e g r ö ß e r e A n z a h l g l e i c h e r

Neubauten w i rd in den kommenden Jahren fo lgen.

Im Zuge de r En tw ick lung de r Super tanke r von 25 000

Idw. und meh r l i egen uns Au f t r äge f ü r Esso S tanda rd

(Waried), The Texas Company, New York, und der Gulf
O i l , USA , vo r, von denen d i e e r s t en Tanke r m i t e i ne r

Tragfähigkeit von 32 000 tMitte 1954 zur Ablieferung
ge langen werden .
Der Bau von Küh lsch i f fen i s t von der Deutschen Wer f t

i m m e r m i t b e s o n d e r e m I n t e r e s s e b e h a n d e l t w o r d e n .

Außer den i n den Jah ren 1952 /53 zu r Ab l i e fe rung ge -

Hochdruck-Dampfanlagen sowie der Verwendung der in
den eigenen Werkstätten entwickelten und erbauten
H o c h d r u c k - W a s s e r r o h r k e s s e l m i t a u t o m a t i s c h e n F e u e ¬

rungsan lagen .

Die in der großen Fahrt nach dem Fernen Osten ein¬
gesetzten Fracht- und Fahrgastschiffe der Hamburg-
Amerika Linie und des Norddeutschen Lloyd legen Zeug¬
nis ab für d ie von uns entwicke l ten Bauar ten. Daneben

bleibt dem Tankerbau, wie bereits in der Vorkriegszeit,
e in we i tes Betä t igungsfe ld Vorbeha l ten .

Von den be iden von uns en tw icke l ten Tanker typen von

16 500 tund 18 300 tTragfähigkeit gelangten in den

Fahrgastkammer MS .Windhuk"Bauchz immer m i t Ba r MS .W indhuk "
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i n e r s t e r L i n i e d e r R e p a r a t u r u n d d e m U m b a u v o n

Schi ffen dienen und nach Fert igste l lung der in Bau be¬

fi n d l i c h e n K a i m a u e r a n l a g e m i t L i e g e p l ä t z e n u n d A u s ¬

rüstungskränen für die Instandhaltung von Schiffen
jeder Art und Größe im Laufe des Jahres 1954 in Betrieb
genommen werden .

Z u r ü c k b l i c k e n d k a n n d a s J a h r 1 9 5 3 f ü r d i e D e u t s c h e

Werf t a ls durchaus zufr iedenste l lend bezeichnet werden.

b r a c h t e n s c h n e l l e n S c h i f f e n f ü r d i e A f r i k a n i s c h e F r u c h t -

Compagn ie , „P ro teus “ und „Pe rseus “ , wu rde im l e t z ten
Jahr das Motorsch i f f „A ls ter tor “ mi t e iner Geschwind ig¬
k e i t v o n 1 7 K n o t e n i n d e n D i e n s t E c u a d o r — N o r d w e s t ¬

europa eingestellt; zwei weitere gleiche Neubauten für
deutsche Reeder s ind inzw ischen in Au f t rag genommen
w o r d e n .

Für unsere durch Kr iegsere ign isse und Besch lagnahmen

v e r l o r e n g e g a n g e n e n S c h w i m m d o c k s h a b e n w i r e i n
2 0 0 0 0 - t - D o c k i n B a u g e n o m m e n , v o n d e m d i e e r s t e

H ä l f t e v o m S t a p e l g e l a u f e n i s t u n d d i e z w e i t e H ä l f t e

Anfang 1954 zu Wasser gebracht werden wi rd ; d ie zu¬

s a m m e n g e b a u t e n b e i d e n H ä l f t e n w e r d e n a l s g r ö ß t e s
d e u t s c h e s S c h w i m m d o c k a b M ä r z k o m m e n d e n J a h r e s

z u r A u f n a h m e g r o ß e r S c h i f f s e i n h e i t e n v o n 3 5 0 0 0 b i s

4 0 0 0 0 t d w. i n u n s e r e m We r k H a m b u r g - G r a s b r o o k f ü r

D o c k u n g e n u n d d i e D u r c h f ü h r u n g v o n U m b a u - u n d

R e p a r a t u r a r b e i t e n z u r Ve r f ü g u n g s t e h e n . E i n z w e i t e s
S c h w i m m d o c k v o n 1 0 0 0 0 t b e fi n d e t s i c h a u f d e m B a u ¬

p l a t z d e r G u t e h o f f n u n g s h ü t t e i n B a u u n d w i r d M i t t e
1 9 5 4 z u m E i n s a t z k o m m e n .

D i e D e u t s c h e W e r f t n i m m t w i e d e r — w i e i n d e n Vo r ¬

kriegsjahren —eine führende Stellung im Weltschiffbau
ein und verfügt über einen Auftragsbestand, der ihr
für mehrere Jahre Beschäf t igung g ibt .

Die einzige Sorge bereiten uns im Augenblick die unge¬
wöhnlich hohen Stahlpreise der deutschen Walzwerke,
die wir überwinden werden, wenn nötig durch Rückgriff
a u f a u s l ä n d i s c h e Z i ü i e f e r u n g e n .

Wir können damit unseren Rückblick auf das Werft¬
geschehen des vergangenen Jahres schließen in der Hoff¬
nung, in verständnisvoller Zusammenarbeit mit unserer
gesamten Belegschaft, die vor uns liegenden großen Auf¬
gaben des Jahres 1954 in gleicher Weise wie bisher zu
m e i s t e r n .

Unser Be t r ieb Re ihers t ieg w i rd in nächs te r Ze i t w ieder

m i t e i gene r, neuze i t l i ch e i nge r i ch te te r Masch inen fab r i k

I

\

m m m w E p #-11
> 1

V
■ .

l l l . l ' Ü i n * r - r ' ^m ä S a e r n m

5 - S S 3 S '
!iß:

MT „Richard Kaselowsky" 18300 t

164,59 m=540' 0"

9,22 m= 3 0 ' 3 V s i '

177,19 m=581' 4W

11 , 5 3 m = 3 7 ' 1 0 "
Länge zwischen den Loten
Tiefgang

Länge über alles
Seitenhöhe . .

Gesdiwindigkeit 15 Knoten
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W a s d i e l e t z t e n

Lehr l i ngswe ihnach i s fe ie r Das LehrlingsoTchesteT

W i l h e l m i n e E s s b e r g e r 'I n we ihnach t l i che r S t immung e r l eb ten unse re Leh r l i nge
am 24. Dezember 1953 ihre schon Trad i t ion gewordene
We ihnach t s fe i e r im g roßen Geme inscha f t s raum. D i r ek¬
t o r G r ä b e r w ü n s c h t e i h n e n i m N a m e n d e r G e s c h ä f t s ¬

u n d B e t r i e b s l e i t u n g f r o h e F e i e r t a g e u n d e i n e r f o l g ¬
reiches Jahr 1954. Vor jedem unserer Lehrl inge war ein
v o l l g e f ü l l t e r b u n t e r Te l l e r a u f g e s t e l l t , d e r f r e u n d l i c h e
„ A u f n a h m e “ f a n d . D e n m u s i k a l i s c h e n R a h m e n f ü r d i e
Fe ie rs tunde gab unser Lehr l ingsorches te r.

D e r i n z w i s c h e n a b g e l i e f e r t e M o t o r t a n k e r
Kase lowsky “ , de r j üngs te abge l i e fe r te Neubau de r DW,
befindet s ich längst auf See. Das 18 300 tgroße Schi ff ,
das f ü r d i e Reede re i Rudo l f A . Oe tke r gebau t wo rden
i s t , s t e l l t e i n e b e a c h t l i c h e Ve r s t ä r k u n g d e s d e u t s c h e n
Tanke rsch i f f s raums da r. D ie „R i cha rd Kase lowsky “ und
der Motor tanker „Ernst G. Russ“ , ebenfa l ls e in Bau der
D W, s i n d z u r Z e i t d i e g r ö ß t e n S c h i f f e d e r d e u t s c h e n
H a n d e l s fl o t t e .

A m 1 2 . J a n u a r 1 9 5 4 v e r s a m m e l t e s i c h t r o t z d e s n i c h t s e h r

güns t i gen Wet te rs e ine i n d ie Tausend gehende Scha r
von Gästen auf unserer Werf t in F inkenw'erder, um den

S t a p e l l a u f d e s M o t o r t a n k e r s
m i t z u e r l e b e n . U n t e r u n s e r e n G ä s t e n b e f a n d e n s i c h a u c h

acht Schu lk lassen Hamburger Schu len , d ie d iesem be¬
deu tsamen Ere ign is be iwohnen wo l l ten .
D e n T a u f a k t n a h m F r a u A n n e l i e s e v . R a n t z a u , e i n e

.W i l he lm ine Essbe rge r “ , e i nTo c h t e r d e s R e e d e r s , v o r .

M o t o r t a n k e r v o m Ty p u n s e r e r 1 8 3 0 0 - t - Ta n k e r, i s t d e r
z w e i t e T a n k e r - N e u b a u f ü r d e n R e e d e r J o h n T . E s s ¬

b e r g e r i n l e t z t e r Z e i t .

Der Mona t Januar w i rd uns noch den S tape l lau f de r
zwe i ten Hä l f te unseres Dockneubaus b r ingen . Noch im
Januar werden der S tape l lau f e ines Frach t - und Fahr¬
g a s t - M o t o r s c h i f f e s f ü r d i e H a p a g u n d e i n e P r o b e f a h r t
s t a t t fi n d e n .

Die Arbeit des neuen Jahres wird, wie man sieht, unsere
ganze K ra f t w iede r beansp ruchen . Ho f fen w i r, daß s ie
uns das g le iche s to lze Ergebn is e r re ichen läßt , w ie im
J a h r e 1 9 5 3 .

E in ige unruh ige Stunden bere i te ten uns d ie Stürme am
15., 16. und 17. Januar. Das Hochwasser lag einige Meter
über der normalen Höhe, so daß unsere Helgenanlagen

. R i c h a r d

H o c h w a s s e r MT „R ichard Kase lowsky"



W o c h e n b r a c h t e n
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Der Reeder spridifDr. Scholz mit der Tau/patin

u n t e r Wa s s e r s t a n d e n . A u c h u n s e r „ N e u e r J u n g f e r n ¬
stieg“ war nicht mehr zu sehen, nur die Geländerstützen

ragten gerade noch aus dem Wasser. Unser Dock-Neu¬
bau am Rüschkana l , der dem Sturm e ine Angr i f f sfläche
von 3000 qm bot, machte sich selbständig und wurde mit
der Verankerung vom Sturm auf Land geschoben. Nach¬
dem das Dock mühsam an se inem ursprüngl ichen Pla tz

wieder festgemacht war, gr i f f der Sturm erneut an, acht
Sch leppe r wa ren n i ch t ims tande , das Dock zu ha l t en .
S c h a d e n i s t e r f r e u l i c h e r w e i s e n i c h t e n t s t a n d e n .

D e r A b t r a n s p o r t d e r B e l e g s c h a f t b e r e i t e t e g r ö ß t e
S c h w i e r i g k e i t e n u n d m u ß t e t e i l w e i s e ü b e r d e n J a c h t ¬
h a f e n v o r g e n o r a m e n w e r d e n , w e i l d i e B e t o n s t r a ß e i n
F i n k e n w e r d e r u n t e r s p ü l t w a r.

S tape l lau i
Die He l l ing s teh t am rauschenden St rom,
U n d w i r h ö r e n e s h ä m m e r n v o n f e r n e .
Das Eisenger ippe s te ig t hoch wie e in Dom,
Und die Lampen bl inke,n wie tausend Sterne.
E s s e n k e n s i c h n i e d e r S t a h l r o h r e u n d A c h s e n ,
E in K ie l w i rd ge legt , e in Schi f f w i l l wachsen.

E i n S c h i f f w i l l w a c h s e n ! M e n s c h e n g e i s t
Läßt N ie ten und Sche iben und Mut te rn g lühn .
Die Hand am Gr i f f , der Brenner schweißt ,
D ie Funkengarben z ischen, sprühen.
Die Fräsen knirschen, fest l iegt die Welle.
Ein Schiff steigt hoch aus Dunkel ins Helle.

Ih r, Ingen ieure , N ie te r, S temmer,
Gewalt ig ist , was Menschen vermögen.
Und sp r i ch t aus P rofi len und Span ten und Bögen ,
Es pocht Euer Herz mi t jedem der Hämmer
D o c h u n n ü t z i s t E u e r W o l l e n u n d T u n ,
Wenn Gnade und Segen nicht darauf ruhn.

. ä

Werk leu te , Ih r, das Werk is t vo l lb racht .
Das Schiff wird in den Strom jetzt gleiten.
Du, lade Glück mi t De iner Fracht
U n d F r i e d e n b r i n g i n f e r n e W e i t e n .
N u r w a s a u s L i e b e w i r d , d a s b l e i b t b e w a h r t .
Gut Wind, Du Schi f f , und gute Fahr t .

t

W a l t h e r Te i c h I

( v o m D i c h t e r b e i m S t a p e l l a u f „ W i l h e l m i n e E s s b e r g e r “
v o r g e t r a g e n . ) Vor dem Stapel lauf
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ijjB Dĵ vAVilüam Scholz erklärte, wurden bei der Deutschen Wer;
*- der Nachkriegsreit bis Ende d. J. Insgesamt 57 Einbeile

Mül. tdw abgelieferl. Der Auftragsbestand de
C- * 480 000 tdw. m i t denen e in

aller «/,
‘VV «'«■ SS, .V» '“S" hS/"'“*

„nd l.l d.ddt Wr di, “ S .
J.hre voll be.chiftis Tatsa,-he diese Anie^-? kl"®"Werft -noch 1952 durc ^^schäftigf «!’ ^^9 Me*r> ^^’tersfr,* ubeschäflisle. konnte dSchichte die auf d ' i f ' ’ “ ' ’diesem Jahr auf 800a in cier nt-, f^^‘!'^schen ^ n i e ü
werden. Dieser Re . d e r
entspricht etwa den 0. besagt d i e
Vorkriegszeit, «nd^ren d e r w,,.Vu£ den Helgen vielT" P“»“« die .
liegen zur Zeit ein des ^drschfff^k"Hamh "*®'" ^it denin der ersten Jaou: ,®wel(schiff5. , hat. haben H a f e n ° ”gelassen werden, eSchiti^ -iL "‘''“'‘■n Wn J'® an ^e r.(Bau-Nr. 666), der i''dddenHeJe„_ Wur,i"' f c a u f e r f -
laufen soll, und rd. 220000 — mit ^ a c h k r i e , ^ p . ^ ® ' ^ ‘ker. der im Janua; Spif^g alle ®'»®'' Ge»a7 .̂V?!£^®“tei»

D e u t s c h e

!Die DeiiW^
S t «

e W e
?Suf des ‘1tion for the low Germar pr -.es,which are now beine oß r̂e- to

foreign owners, is that or*lgn
priocs are being kept d.wr ̂the expense of the oerwan

e n

S'M.i

A i < llni9i i>Of»i
t i edes - ! ' . U l t e ,

des

f̂üen der Wel
Stapel.

"e“5 Reede■ . E r n s t G n , , E r n s t r , , _ .
Linie erhielt Tden Hel«
Hamburger Hor“-l!f.‘'‘"®nschf.^'^S“ und für rti '“urdeder Motorfrâ f̂ A.letztes Schiff ̂ -Rieh;
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D e r S c h i f f s s c h o r n s l e i n
1

V o n W o l f r a m C l a v i e z

I n g e w i s s e r We i s e i s t e r e t w a m i t e i n e m D a m e n h u t z a v e r g l e i c h e n . E r i s t d e r M o d e u n t e r w o r f e n , m a n fi n d e t
s e i n e F o r m r a s a n t o d e r u n m ö g l i c h

b e r e c h t i g u n g k l a r i s t .

N u n , w e r w o l l t e e i n e m D a m e n h u t d i e E x i s t e n z b e r e c h t i g u n g a b s p r e c h e n , s e l b s t w e n n e r k e i n e r l e i p r a k t i s c h e n
Z w e c k e n d i e n t ?

in o c h e h e m a n s i c h ü b e r h a u p t ü b e r s e i n e g r u n d s ä t z l i c h e E x i s t e n z -

A b e r w i e i s t d a s n u n m i t u n s e r e m S c h o r n s t e i n ?

Is t e r w i rk l i ch nur desha lb da , we i l e in Sch i f f ohne Schorns te in eben „ke in Sch i f f “ i s t? Sch leppen w i r ihn w i rk¬
l i c h n u r d e s h a l b n o c h m i t u n s h e r u m , w e i l w i r u n s n i c h t v o n i h m t r e n n e n k ö n n e n ?

Man hör t von La ien heute o f t d iese Ans ich t ver t re ten , und da is t es v ie l le ich t ganz nütz l i ch , .s ich e inmal e twas
ü b e r F o r m u n d N ü t z l i c h k e i t d i e s e s u m s t r i t t e n e n G e b i l d e s z u u n t e r h a l t e n . I c h h a b e m a l i n m e i n e r B i l d e r ¬

s a m m l u n g g e k r a m t u n d a l l e r h a n d g e f u n d e n , w a s z u u n s e r e m T h e m a p a ß t .

So wie auf Bild 1fing das an. Man entdeckte eines Tages, daß man sich vom Wind unabhängig machen und
e in Sch i f f m i t Dampf an t re iben kann . Dazu b rauch te man e inen Schorns te in . Den bau te man so hoch w ie mög¬
l i ch , dami t e r gu t zog und de r D reck , de r oben raus kam, n i ch t g le i ch an Deck fie l . Heu te würde man so l che
cheminees vielleicht als Angströhren bezeichnen —wir lieben kurze, gedrungene Formen, konisch und strom¬
l i n i e n f ö r m i g — u n d m i t v o l l e m R e c h t ; d e n n z u d e n g ä n z l i c h a n d e r s g e a r t e t e n B a u m a ß e n u n s e r e r h e u t i g e n
S c h i f f e ( m a n s e h e s i c h m a l i n R u h e d i e g e w a l t i g e n , v o n B o r d z u B o r d r e i c h e n d e n F r o n t s c h o t t e u n s e r e r A u f ¬
bau ten an ) passen eben d ie heu te bevo rzug ten Fo rmen besse r.

N i c h t u m s o n s t h a t s i c h d i e S c h o r n s t e i n f o r m i n d i e s e r R i c h t u n g e n t w i c k e l t . D i e E n t w i c k l u n g e i n e r B a u - F o r m
i s t m e i s t e n s — w e n n s i e n i c h t s p r u n g h a f t a u s e i n e r L a u n e h e r a u s e r f o l g t — v o n z i e m l i c h e r F o l g e r i c h t i g k e i t .
A b e r f ü r d i e d a m a l i g e n S c h i f f e fi n d e i c h d i e s e l a n g e n d ü n n e n S c h o r n s t e i n e n i c h t n u r s e h r p r a k t i s c h , s o n d e r n
a u c h s c h ö n .
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Wer will bestreiten, daß das Schiff auf Bild 2vornehm und elegant aussieht?

Der berühmte Satz „Was zweckmäßig ist, ist auch schön“, ist nur eine halbe Wahrheit, wie alle solche
Schlagworte. Wenden wir ihn nur mal auf unser Schornsteinbeispiel an. Wie ein zweckmäßiger Schornstein
aussieht, das wissen, wir: So lang wie möglich. Ob er dabei noch schön ist, hängt ganz davon ab, wo er steht.
Ein Ding ist nie an sich schön oder häßlich. Erst im Zusammenhang mit seiner Umgebung wird es das. Es gibt
keine schöne Farbe, wie es keinen schönen Ton gibt. Ist etwa cis ein schönerer Ton als a, oder dunkelrot schö¬
ner als olivengrün? Erst im Zusammenhang mit anderen Farben oder Tönen wird etwas harmonisch oder miß¬
tönend, nobel oder ordinär. Wenn wir von einer schönen Farbe sprechen, setzen wir schon stillschweigend

v o r a u s , d a ß s i e g u t „ p a ß t “ — a l s K l e i d e r s t o f f e t w a z u m Te i n t , a l s B l u m e z u r F a r b e d e r Va s e u s w. , w o m i t s o ¬
f o r t Z u s a m m e n k l a n g d a i s t .

Aber ich laufe Gefahr, meinen Schornstein aus den Augen zu verlieren und will zum Thema zurückkommen.
Wie weit dies alles mit der Technik zusammenhängt, ist dies: daß man auch keinen Schornstein, nicht ein¬
mal eine Schornsteinmarke nur für sich allein entwerfen kann, ohne dabei das ganze Schiff im Auge zu haben.
Den handgreiflichsten Beweis hatten wir vor Augen: Ein großes RAO, bei dem man von einem Extrem
ins andere fiel. Wir wollen indessen nicht weiter über ästhetische, sondern über praktische Fragen disku¬
tieren. Schauen wir noch einmal ein halbes Jahrhundert zurück und betrachten den Ozeanriesen „Aquitania“.

13



Gewiß, die Maschinen wurden größer, die Schornsteine dicker und höher —aber wenn man die Riesenbiester
auf der „Aquitania“ betrachtet, kann man sich doch des Gefühls nicht erwehren, als seien die Erbauer beson¬
ders stolz auf ihre vier Schornsteine gewesen, Repräsentanten unermeßlicher Kraft und Sicherheit. Auf der
„Aquitania“ waren die vier Schornsteine wenigstens noch alle „echt“, aber andere Schiffe bekamen des öfteren
völlig überflüssige Schornsteine draufgebaut, nur damit es nach mehr aussah. Es gab Passagiere, die glaubten,
nur auf einem Kahn mit vier solchen Riesenschornsteinen sicher über den großen Teich zu kommen. —

A b b .

Kurz vor dem ersten Weltkrieg erschien dann plötzlich ein Schiff auf den Weltmeeren, das überhaupt keinen
Schornstein hatte, das Motorschiff „Selandia“, Bild 4, das in jahrzehntelanger, erfolgreicher Fahrzeit bewies,
daß man tatsächlich auch ohne Schornstein zur See fahren kann (Motorschiffe, wohlgemerkt). Man pufft die
Abgase durch einen „warmen Mast“ in die Lüfte oder durch irgendein unscheinbares Röhrchen, das man auf
heute noch umherfahrenden Schiffen ähnlicher Bauart immer angestrengt suchen muß und zu seinem großen
Ärger dann doch noch irgendwo findet, wobei man sich sagt: Das soll ein Schornstein sein? Wenn es doch nicht
ohne geht, warum dann keinen vernünftigen??

Aber diese Schiffe, die „fast ohne Schornstein“ zur See fahren, sind nur selten. Man hat nämlich längst her¬
ausgekriegt, daß auch auf Motorschiffen der Schornstein große Dienste tut. Wir werden das noch sehen. Bleiben
wir vorerst noch beim Dampfschiff und sehen uns ein paar Bilder an, etwa die „Caronia“, einen Ozeanriesen
v o n h e u t e .

 ;iv/ ; i i v i . v i v ; . v r v ; v ;
iv;v

A b b . 5

Wir streben nach Einfachheit der Formen, nach Unkompliziertheit der Anordnungen, nach Zusammenfassung.
So sind die vier Schornsteine von ehedem zu einem zusammengeschmolzen, zu einem ziemlich dicken, kann
man wohl sagen; aber wem der vielleicht zu massiv ist, der möge einmal, ganz abgesehen von allen anderen
Gesichtspunkten, in Ruhe studieren, was da alles drin ist. Man wird von „üb er flüssig*' nicht sprechen können.
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The single funnel of r/ie ”Curoniii ”

A b b . e

Der Schornstein erfüllt also neben seiner wichtigsten Aufgabe, einen einwandfreien Rauchabzug zu bewir¬
ken, die sekundäre, wichtige Konstruktionsteile unterzubringen, auf die man nicht verzichten kann und für die
im Maschinenraum kein Platz ist. Das gilt genau so für Motorschiffe und ich füge zum Vergleich einen Schnitt
durch unseren (in bezug auf Maschinenleistung zur „Caronia“ kleinen) Tanker . R i c h a r d K a s e l o w s k y “ b e i .

I 4, i t

f
. . . . -

I -

S i i

A b b . 7

Man sieht, daß auch dieser Platz gut ausgenutzt ist, und wenn einer einwendet, daß man diese Teile (Schalldämp-
wird jeder Maschinenbauer mit Recht antworten:fer usw.) auch im Maschinenraum unterbringen kann, so

Gott sei Dank, daß wir die da los sind. Bei einigermaßen geschickter Konstruktion kann man bei Motorschiffen
auch sehr gut einen Teil der um den Schornstein herumstehenden Lüfter sparen, indem man durch Jalousien
Frischluft durch den Schornstein ansaugt. Wem sind nicht die Schlitze vorn im Schornstein auf unseren Mo-

auf gef allen? Außerdem ist es seit langem ein schöner Brauch, dent o r s c h i f f e n „ P e r s e u s '
Schornstein mit dem Zeichen der Reederei zu versehen, und es ist weniger leicht, einen ebenso geeigneten Platz

u n d „ P r o t e u s '

dafür zu finden, wie man vielleicht, bei einem grundsätzlichen Einwand gegen den Schornstein überhaupt, im
ersten Moment annehmen mag. Darüber hinaus ist auch der modernste Schornstein noch Träger eines Lade¬
b a u m e s z u m A u s w e c h s e l n s c h w e r e r M a s c h i n e n t e i l e — s i e h e B i l d 8 .

Wer aber trotzdem noch nicht ganz den Glauben überwunden hat, der Schornstein sei nur zur Verzierung da, der
s e h e s i c h B i l d . 9 a n .
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Nicht, daß es immer so qualmt, das wäre entsetzlich! Aber doch hin und wieder, etwa wenn Ruß geblasen
wird. Es gibt auch Schiffe bzw. Maschinisten, die ihre Maschine nicht liebevoll genug behandeln und bei
denen es dauernd qualmt. Einige sind bekannt dafür. Folgende Geschichte soll passiert sein: Zwei DW-Leute
gehen an einem schönen Sommernachmittag an der Alster spazieren. Da fragt der eine auf einmal: „Ist heute
S o n n e n fi n s t e r n i s ? " W o r a u f d e r a n d e r e e r w i d e r t : „ A c h w a t , d i e „ Ta c o m a “ i s t w i e d e r d a “ .

Man sieht also, auf gute Verbrennung trainieren alleine nützt nichts. Bis jetzt geht es nun mal nicht ohne
Qualm, und man muß dafür sorgen, daß man eine einwandfreie Rauchabführung hat. Wissenschaftler mancher
see fah renden Na t ion s ind dabe i , d ie güns t igs ten Schorns te in fo rmen auszuknobe ln . Be i den F ranzosen s ieh t das

Ergebnis bisher so aus wie auf Bild 10, was also schon recht gut ist. Gut, weil sich der Rauch hier in einem
Wirbelzopf kleinsten Durchmessers konzentriert, der sich erst weit hinter dem Schiff auflöst.

A b b . 1 0

D i e Ve r s u c h e d e r w i s s e n s c h a f t l i c h e n A b t e i l u n g d e r D W s t e c k e n n o c h e t w a s i n d e n K i n d e r s c h u h e n . I m m e r h i n

sieht man auch da schon Ansätze —wenngleich bis jetzt noch mit dem Erfolg, daß sich die Modelle, die sich
bisher als die zweckmäßigsten erwiesen haben, schlecht ausführen lassen, wenn man auf den Ruf Wert legt,
elegante Schiffe zu bauen (Abb. 12). Wir wären damit also wieder bei dem mißglückten Schlagwort von Zweck¬
m ä ß i g k e i t u n d S c h ö n h e i t .

! i v

*

I !iI i

A b b . U A b b . 1 2
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W i e w i r d e s w e i t e r g e h e n ? M a n k a n n i n d e r Te c h n i k k e i n e Vo r a u s s a g e n m a c h e n . A b e r v o m h e u t i g e n S t a n d
a u s i s t w o h l z u v e r m u t e n , d a ß w i r b e i M o t o r s c h i f f e n e i n e Z e i t l a n g b e i S c h o r n s t e i n f o r m e n b l e i b e n w e r d e n , w i e
t o i r s i e a u f „ R i c h a r d K a s e l o w s k y “ g e b a u t h a b e n , n i e d r i g u n d b r e i t , i m P r i n z i p e t w a s o :

Au f Dampfsch i f fen schma l und hoch , e twas über t r i eben e twa so :

A h h . 1 4

Nach letzten Meldungen sollen wir unsere gewiß nicht sehr niedrigen Schornsteine der Turbinenschiffe für die
Hapag um 2merhöhen. Es wundert mich nicht. Was sein muß, muß sein und man wird schon eine Form fin¬
den, die günstig ist und trotzdem unser Gefühl für Schönheit der Technik nicht verletzt. Schließlich sind die
S c h o r n s t e i n e d e r b e r ü h m t e n „ U n i t e d S t a t e s “ a u c h n i c h t g e r a d e v o n P a p p e .
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D i e R a d f a h r e r s i n d s c h u l d drücken , dami t e r we iß , w ie e r s i ch zu ve rha l ten ha t .
Dann wi rd hoffen t l i ch fü r uns der a l te Spruch, daß d ie
Radfahrer schuld haben, n icht mehr gel ten.I h r w i ß t a l l e , d a ß Ve r k e h r s u n f ä l l e e i n e n w e s e n t l i c h e n

Prozentsatz aller Unfälle darstellen. Eine große Anzahl
unserer Belegschaftler hat in letzter Zeit Wegeunfälle
er l i t ten. Es is t nun n icht so, daß immer der Kraf t fahrer
derjenige ist, welcher. Auch Fußgänger verursachen
manchen Unfall. Sie müssen im Verkehr aufpassen und
Rücks ich t nehmen, w ie jeder andere Verkehrs te i lnehmer
auch. Nach unseren Erfahrungen sind aber unsere Rad¬
fahrer besonders gefährdet. Hoffen wir, daß alle die
Verkehrsregeln kennen und sich immer so verhalten,
daß nicht sie es sind, die einen Unfal l verursachen. Vor
allen Dingen müssen aber die Fahrräder in Ordnung
se in . Denk t immer da ran , daß ih r m i t vo rschr i f t smäß i¬
ger Be leuchtung eure e igene S icherhe i t e rhöht und zur
Herabsetzung der Gefährdung anderer beitragt. Am
Fahrrad müssen übr igens zwei Bremsen sein! Und end¬
l i c h d e n k t d a r a n , d a ß i h r a u c h R ü c k s t r a h l e r m i t e u c h
führen sollt. Versetzt euch einmal in die Lage eines
K r a f t f a h r e r s ! N a c h E i n t r i t t d e r D u n k e l h e i t k a n n e r

einen Radfahrer ohne Rückstrahler häufig überhaupt
nicht sehen. Es ist doch nur eine kleine Mühe, wenn ihr
eure Fahr räder in Ordnung ha l te t ! Es muß ja auch fü r
jeden einzelnen eine Beruhigung sein, selbst alles getan
z u h a b e n , u m U n f ä l l e z u v e r m e i d e n . W i r w e r d e n i n
nächster Zeit bei uns im Betrieb die Verkehrsregeln in
Form eines k le inen Heftes jedem einzelnen in d ie Hand

Aus dem Betriebssport
Die Mi tg l iederversammlung am 21. Januar 1954 brachte
d ie En t l as tung des Vo rs tandes sow ie d ie Be r i ch te de r
e inzelnen Spar ten le i ter. Die Neuwahlen ergaben ger inge
V e r ä n d e r u n g e n i n d e r B e s e t z u n g d e r F u n k t i o n ä r ¬
s te l l ungen .
Die Versammlung beschloß, am 27. 2. 1954 in der Elb¬
schloß-Brauere i e inen f röh l ichen Abend zu veransta l ten,
b e i d e m h o f f e n t l i c h r e g e B e te i l i g u n g u n d b e s te S t i m ¬
m u n g v o r h a n d e n s e i n w e r d e n

Die neue Punktspielserie steht vor der Tür. Es empfiehlt
s ich, daß a l le akt iven Spie ler s ich öf ter e inmal um d ie
Aushänge an den Schwarzen B re t t e rn kümmern , dam i t
sie immer im Bilde sind und über die angesetzten Spiele.
Bedauer l i ch i s t , daß d ie Schachgruppe e rheb l i ch un te r
schwacher Betei l igung leidet, so daß unsere Wettkampf¬
m a n n s c h a f t h ä u fi g s c h o n m i t M i n u s p u n k t e n i n d i e
Kämpfe gehen mußte, we i l e in ige Sp ie ler feh l ten.
E r f r eu l i che rwe i se ha t s i ch d i e Zah l de r pass i ven M i t¬
glieder erhöht. Unter ihnen befinden sich auch einige
Me i s t e r und Angehö r i ge de r Geschä f t s - und Be t r i ebs¬
l e i t u n g .

W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N
U N S E R E J U B I L A R E

S i e f e i e r t e n i h r 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m

Der Ober i t igen ieur Eugen Möl ler fe ier te am 9. Januar 1954 se in
25jähriges Dienstjubüäum. Schon in früher Morgenstunde erschien
die Gratulanten. Dr. Sdiolz richtete anerkennende Worte an den Jubilar,
d e r s i c h t l i c h b e e i n d r u c k t w a r .
Ober-Möller, wie er im Betrieb heißt, war schon bei der alten Reiher-
stieg-Werft. Um sich auch in anderen Betrieben umzusehen, ging er
1928 für ein Jahr zu einer anderen Firma. Am 9. Januar 1929 kehrte
e r z u u n s z u r ü c k . E r w a r d a n n i m K o n s t r u k t i o n s b ü r o M a s c h i n e n b a u
beschäftigt. Dort hat er sich vornehmlich Verdienste um die Entwick¬
lung des Baues von Walfangschiffen erworben, für die er wesentliche
praktische Neuerungen erdachte.
Während des Krieges war Oberingenieur Mö'ler mit besonderen Auf¬
gaben in der Betreuung der deutschen Donauflotte beauftragt.
Seit Jahren leitet Oberingenieur Möller die Betriebsabteilung Ma¬
schinenbau. Sein besonderes Interesse gilt der Modernisierung unserer
Transportmittel.
W i r w ü n s c h e n i h m , d a ß

recht lange innehat.

e n

er diese verantwortungsvolle Stellung noch

I
/ i r - ' .

G e o r g L ü d e m a n n J o h a n n e s K ö p s e l
B o h r e r

6 . J a n u a r 1 9 5 4

A u g u s t S t e f f e n s

Ingenieur
10 . Januar 1954

M a s c h i n e n b a u e r

26 . Dezember 1953



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
E h e s c h l i e ß u n g e n :

K a u f m . A n g e s t e l l t e H e l g a N i l s s o n m i t H e r r n W i l h e l m
Engmann am 14. 11. 1953.

T e c h n . Z e i c h n e r H e r b e r t L ü b b e r t m i t F r l . H a n n e - L o r e
S ü s s m a n n a m 2 8 . 11 . 1 9 5 3

W e r s t a t t s c h r e i b e r E r i c h K i t t e l m i t F r a u C h a r l o t t e
W a r n e m ü n d e a m 5 . 1 2 . 1 9 5 3

Brenner Werner Arp mit Frl. Erna Corleis am 5. 12. 1953
A n g e l . R o h r s c h l o s s e r R o l f Z i n k m i t F r l . I r e n e B u s c h ¬

m a n n a m 7 . 1 2 . 1 9 5 3

K r e u z e r a n l e r n e r K a r l H o l t z m i t F r l . A n n a M a h n k e a m
9. 12. 1953

E ’ S c h w . - A n l e r n e r K a r l - H e i n z G o l i n s k i a m 2 6 . 1 2 . 1 9 5 3

S c h m i e d W ü l i S c h m i e d a m 2 6 . 1 2 . 1 9 5 3

Klempner Werner Wendt am 27.12.1953 (zwei Töchter)
M a s c h i n e n b a u e r A r n o l d S c h u b e r t a m 3 0 . 1 2 . 1 9 5 3

W i r g r a t u l i e r e n !

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s J u b i l ä u m s e r ¬
w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n m ö c h t e i c h h i e r ¬

m i t d e r B e t r i e b s l e i t u n g u n d a l l e n K o l l e g e n
meinen herz l ichsten Dank aussprechen.

W i l l i b a l d M i n k e , T i s c h l e r e i

Vo ra rbe i te r He in r i ch Be rgees t m i t F r l . Kä the Mar t sch in
am 12 . 12 . 1953

E’Schweißer Dieter Sick mit Frl. Helga Gruss am 12. 12.
1 9 5 3

M a s c h i n e n b a u e r P e t e r W i e s e m i t F r l . G e r t r u d R a k o w s k i
am 19. 12. 1953

M a s c h i n e n b a u - H e l f e r P h i l i p p H u t m a c h e r m i t F r a u
M a r i a D o n n e r a m 1 9 . 1 2 . 1 9 5 3

S ’z immerer Wi l l i Schmid t mi t F rau Olga Schwabach am
19. 12. 1953

Ste l lagenbauer He lmuth Krohn mi t Fr l . Anne l iese Bock¬
h o r n a m 1 9 . 1 2 . 1 9 5 3

R e i n i g e r E r w i n K ü h n m i t F r l . I n g r i d W e i n r e i c h a m
19. 12. 1953

E ’Schweißer He inz Schön mi t F r l . Mar tha Schön ing am
19. 12. 1953

Röntgenprüfer Walter Drosse mit Frl. Irma Suhr am
22. 12. 1953

K r a n f a h r e r O t t o B r a n d t m i t F r l . K ä t h e S c h ü t z e a m
24. 12. 1953

Schlosser Fr i tz Rogowski mi t Fr l . Chr is t ine Clausen am
24. 12. 1953

Masch inenbaue r Johann Ho f mann m i t F r l . I l se Ann ig -
h ö f e r a m 2 4 . 1 2 . 1 9 5 3

B r e n n e r K a r l - H e i n z P o h l m a n n m i t F r l . K a r l a S t ö v h a s e
a m 3 1 . 1 2 . 1 9 5 3

Transpor tarbe i ter Kar l -Heinz Knauffs mi t Fr l . I l se
S t u r z b e c h e n a m 3 1 . 1 2 . 1 9 5 3

F ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

wünsche an läß l i ch me ines 25 jäh r i gen D iens t¬
jub i läums sage i ch h ie rmi t der Be t r iebs le i tung
sowie al len Kol legen meinen herzl ichsten Dank.

J o h a n n e s K ö p s e l

A m 3 1 . D e z e m b e r 1 9 5 3 b i n i c h i n d e n R u h e s t a n d

g e t r e t e n . I c h m ö c h t e m i c h a u f d i e s e m We g e
verabschieden, da ich den e inen oder anderen
nicht mehr angetroffen habe. Ich wünsche euch
alles Gute und ein erfolgreiches neues Jahr.

M s t r . S c h w a r z

F ü r d i e u n s e r e m g e l i e b t e n E n t s c h l a f e n e n a u f
se inem l e t z ten Wege gegebenen Bewe ise de r
L i e b e u n d d e s t r e u e n G e d e n k e n s u n d f ü r d i e
u n s i n u n s e r e m s c h w e r e n L e i d e r w i e s e n e Te i l ¬

nahme danken w i r den Ko l l egen de r Schwe i¬
ßerei und der Belegschaft der Deutschen Werft.

A n n a M ü h l i c h u n d K i n d e r
G e b u r t e n :

S o h n :

Kaufm. Angestellter Hans Thiele am 7. 12. 1953
B r e n n e r a n l e r n e r A l f r e d U t t e c h t a m 1 6 . 1 2 . 1 9 5 3
S c h i f f b a u e r H e i n z W i l l e r s a m 1 7 . 1 2 . 1 9 5 3

Stellagenbauer Ehrhardt Burmester am 17. 12. 1953
Tischler Ludwig Nagel am 18. 12. 1953
A n s t r e i c h e r H e r m a n n H o t h a m 2 0 . 1 2 . 1 9 5 3

E ’ S c h w e i ß e r H e l m u t h S e i l e r a m 2 1 . 1 2 . 1 9 5 3

Kupferschmied Robert Penz am 24. 12. 1953
Transportarbeiter Carl Hoth am 30. 12. 1953

Für d ie mi r an läß l ich des He imganges meines
l i e b e n v e r s t o r b e n e n M a n n e s e r w i e s e n e n A u f ¬

merksamke i ten sage i ch a l l en A rbe i t skamera¬
d e n u n d d e r B e t r i e b s l e i t u n g d e r D e u t s c h e n
W e r f t m e i n e n h e r z l i c h e n D a n k .

F r i e d a S t e n d e r

Wir gedenken unserer TotenT o c h t e r :

T i s d i l e r H e n r i S c h u l z a m 2 6 . 11 . 1 9 5 3

Maler Gustav Vogt am 6. 12. 1953
Stellagenbauer Heinz Harbs am 9. 12. 1953
K o l o n n e n f ü h r e r A d o l f M a r t e n s a m 1 4 . 1 2 . 1 9 5 3
S c h i f f b a u - H e l f e r A n t o n B e h r e n d t a m 1 4 . 1 2 . 1 9 5 3

S c h i f f b a u - H e l f e r E r i c h F i t t a l a m 1 5 . 1 2 . 1 9 5 3
B r e n n e r W e r n e r H ö r m a n n a m 1 5 . 1 2 . 1 9 5 3

Stellagenbauer Werner Viets am 16. 12. 1953
M a s c h i n e n b a u e r W e r n e r S c h r ö d e r a m 1 7 . 1 2 . 1 9 5 3

Schiffbauer Martin Jappe am 19. 12. 1953
Sauerstoffanlage-Helfer Fritz Arndt am 22. 12. *1953
M a s c h i n e n s c h l o s s e r W a l t e r N a t u s c h a m 2 5 . 1 2 . 1 9 5 3

F e d d e r C a r s t e n s e n
R e n t n e r

gest. 9. 12. 1953

A l f r e d W a r n e c k e

B o h r e r

gest. 23. 12. 1953

G u s t a v G r e n z

Angeste l l ter
gest. 24. 12. 1953

P a u l F l a m m l n g
Lagerarbe i ter

gest. 30. 12. 1953

K a r l S c h w a r z e n b e r g
Ste l lagenbauer
gest. 31. 12. 1953

F e r d i n a n d S t e n d e r
E ’ k a r r e n f a h r e r

gest. 5. 1. 1954

W i l h e l m S i g g e l k o w
R e n t n e r

gest. 10. 1. 1954
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d e n J a h r e n 1 9 3 9 — 1 9 4 5 e i n e n u n g e a h n t e n A u f s c h w u n g
genommen hat, hat unser Tempo im abgelaufenen Jahre
n i c h t e r r e i c h e n k ö n n e n . W i r h a b e n t r o t z d e m n o c h A u f ¬

träge auf Jahre hinaus, so daß wir zunächst unbeschwert
i n d i e Z u k u n f t s e h e n k ö n n e n .

W i r a l l e w o l l e n w e i t e r v e r s u c h e n , u n s g e g e n s e i t i g z u
v e r s t e h e n . A u f d i e s e m We g e h a b e n w i r b e i u n s g a n z
ohne Zwe i fe l e rheb l i che For tschr i t te gemacht . Wenn es
h ie r und da noch e inma l Schwie r igke i ten gegeben ha t ,
so hat das nichts zu bedeuten. Wesentlich ist, daß infolge
d e r B e r e i t s c h a f t a l l e r z u r Z u s a m m e n a r b e i t d i e s e S c h w i e ¬

r igke i ten überwunden worden s ind .

Ja, und e ine Bi t te habe ich auch wieder. E iner unserer
Betr iebsangehör igen hat s ich e in Motorrad beste l l t , e ine
Zündapp 350 ccm. Die Maschine sol l demnächst gel iefert
werden. Und jetzt hat der arme Kerl Pech gehabt, plötz¬
l ich s ind in der Fami l ie besondere Ausgaben nöt ig ge¬
worden, so daß er einfach nicht in der Lage ist, die Ma¬
sch ine abzunehmen , we i l e r d i e Ra ten n i ch t e i nha l t en
k ö n n t e . E r m ü ß t e a l s o a n d e n V e r k ä u f e r e i n e E n t s c h ä ¬

digung in Höhe von etwa 12—15 ®/o der Kaufsumme als
E r s a t z f ü r d e n d e m Ve r k ä u f e r e n t g e h e n d e n G e w i n n
zahlen. Das müßte sich doch irgendwie vermeiden lassen
können; denn ich kann mir vorste l len, daß manch e iner
von Euch mit dem Gedanken spielt, sich im Frühjahr ein
Motorrad zuzulegen, und die Zündapp 350 ist ja gar nicht
s c h l e c h t .

Wer a lso In teresse hat , wende s ich b i t te an mich. Das
w ä r e f ü r d i e s m a l a l l e s .

Das wäre a lso das Jahr 1954! Mi t ihm is t ja nun doch
noch etwas Winter bei uns eingezogen, sicher zur Freude
a l le r K inder, d ie zu Weihnachten Sch l i t ten und Sch l i t t¬
s c h u h b e k o m m e n h a b e n .

U n s e r e n M ä n n e r n , d i e a u f d e n H e l g e n , a m A u s ¬
rüstungskai und am Dock auf Deck arbei ten müssen, ist
d i e s e Ta t s a c h e a l l e r d i n g s w e n i g e r e i n e Q u e l l e d e r
Freude. Die Fülle der Arbeit, die auf uns wartet, hat die
B e t r i e b s l e i t u n g w i e d e r e i n m a l v e r a n l a ß t , d i e Z a h l u n ¬
serer Be legschaf tsangehör igen um e ine ganze Reihe zu
e r h ö h e n .

Vol ler Stolz haben wir al le zur Kenntnis genommen, daß
unsere DW im Weltschi ffbau wieder, wie schon vor dem
letzten Kriege, an der Spitze l iegt. Damit haben wir auch
d ie bekann ten eng l i s chen und amer i kan i schen Wer f t en
h in te r uns ge l assen . Auch de r s chwed i sche Sch i f f bau ,
d e r i n f o l g e d e s A u s f a l l s d e r k r i e g f ü h r e n d e n L ä n d e r i n

M i t a l l e n g u t e n W ü n s c h e n
h e r z l i c h s t E u e r K l a b a u t e r m a n n

F r e u d e a n d e r A r b e i t
E i n e w i r k l i c h w a h r e G e s c h i c h t e

W i e d e r e i n m a l m u ß t e n m e h r e r e d r i n g e n d e A r b e i t e n a n
R e p . - S c h i f f e n f e r t i g w e r d e n . D e r A b l i e f e r u n g s t e r m i n
s t a n d f e s t . I n d e r M a s c h i n e n f a b r i k h e r r s c h t e H o c h ¬

be t r ieb , um a l le Te i le noch rech tze i t ig h ine inzubr ingen .
T r o t z a l l e n E i f e r s u n d a l l e n E i n s a t z e s w a r d i e A r b e i t

nicht ganz zu schaffen. Also: Überstunden!
Als bekannt wurde, daß Überstunden gemacht werden
müssen , um den Te rm in e i nha l t en zu können , me lde te
sich auch ein Lehrl ing in der Maschinenfabrik bei seinem
Lehrgesel len mi t dem Bemerken, daß er s ich selbstver¬
s t ä n d l i c h a n d e n Ü b e r s t u n d e n b e t e i l i g e n w ü r d e . D e r

Lehrgeselle wollte dem Jungen sein Vorhaben ausreden
und sagte: „Sieh, Odje, du lernst ja in der normalen
Arbeitszeit genug oder meinst du nicht?“ Der Junge be¬
stätigte dies, und der Lehrgeselle sagte, daß Lehrjungen
nun mal keine Überstunden machen sollen, weil sie noch
in de r En tw i ck lung s i nd . Tro t z a l l e r E r l dänmgen du rch
den Lehrgesellen blieb der Junge bei seinem Wunsch,

so daß der Lehrgesel le zum Meis ter g ing, um d ie Bi t te
w e i t e r z u g e b e n . D e r M e i s t e r l e h n t e n a t ü r l i c h a b , w e i l
Lehrjungen laut Jugendschutzgesetz einfach keine Über¬
stunden machen dür fen . Der Lehrgese l le g ing a lso zu¬
rück in d ie Werks ta t t und sag te das dem Jungen . Der
Junge war ganz bet rübt . Und gewissermaßen zum Trost
sag te de r Leh rgese l l e zu i hm: „We iß t du , daß du h ie r
bleibst, hat ja auch gar keinen Zweck; denn du würdest
j a k e i n G e l d f ü r d e i n e A r b e i t b e k o m m e n . “ G a n z a u f ¬
geregt sagte da der Junge: „Das ist mir auch ganz egal.
I ch habe so lche Freude an der Arbe i t , i ch würde auch
k o m m e n , w e n n i c h k e i n G e l d k r i e g e . U n d a u ß e r d e m ,
w e r d e t i h r d e n n ü b e r h a u p t f e r t i g , w e n n i c h e u c h
n i c h t h e l f e ? “ D i e s e w i r k l i c h w a h r e G e s c h i c h t e h a t s i c h
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F i n k e n w e r d e r e r e i g n e t . F r e u e n w i r u n s d a r ü b e r , d a ß
es so e twas g ib t ; denn s ie bewe is t uns , daß der Ma¬
t e r i a l i s m u s u n s n o c h l a n g e n i c h t u n t e r g e k r i e g t h a t .
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