O i B T e o P m e v s N R e ey 1 1|
R
R | : &7 e Wm

—

August 1953 - Nr. 8

Jahrgang - 28.



Die letzten Wochen waren wieder einmal von Arbeit
erfiillt. Von all unseren Betriebsangehorigen wurden
beachtliche Leistungen gefordert.

Am 27. Juli 1953 lief das Motorschiff ,Essen®, ein 10 000-
tdw.-Frachtschiff, fiir die Hapag vom Stapel. Leider
hatte der Wettergott diesmal kein Mitgefiihl mit uns,
so daf3 unsere zahlreichen Géste, die auch das schlechte
Wetter nicht hatte abhalten konnen, das Ereignis mit-

Ich taufe Dich auf den Namen ,Essen”

zuerleben, naBl wurden. Unter den Giésten sah man
auch den bekannten Industriellen Alfried Krupp von
Bohlen-Halbach, dessen Gattin den Taufakt vornahm.
Die traditionelle Flasche Schaumwein zerschellte am
Bug des Schiffes. Elegant und sicher glitt die ,Essen*
unter den Hurrarufen der Anwesenden in ihr Element.

MS ,Essen” gleitet in sein Element

Ein besonderes Ereignis flir unsere Werft war der
Stapellauf der ersten Hilfte unseres neuen Docks, Bau-
Nr. 700. Am Sonnabend, dem 8. August 1953, war es so-
weit,dal} der erste Teil zu Wasser gelassen werden konnte.

Meister Walter Voss, der an diesem Tage gerade sein
25jiahriges Jubildium feierte, nahm die Taufe vor, und
ruhig lief der Kolofi ins Wasser. Es war ein eindrucks-
volles Bild. Der Bau der zweiten Halfte wird unverziig-
lich in Angriff genommen werden, so dafi das Dock mit
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Was die letzter

Beginn des Jahres 1954 fertig sein wird. Damit werden
wir Ersatz fiir das Dock haben, das uns nach Ende des
letzten Krieges fortgenommen worden ist. Ein weiteres

Dr. Scholz mit der Taufpatin, Frau Krupp v. Bohlen und Halbach
(dahinter Alfried Krupp)

Dock haben wir in Auftrag gegeben. Wir hoffen, dafi
dieses Dock Mitte 1954 zur Verfligung stehen wird.

Dann werden wir die Docks, die wir z. Z. benutzen, der
Eigentlimerin, der Bundesregierung, wieder zur Ver-
figung stellen.

Meister Voss taufte das Dock

Wir sind im tbrigen bemiiht, unser eigenes Dock, das
von der Besatzungsbehorde nach dem Kriege nach Grie-
chenland geschleppt worden ist, zuriickzukaufen.

Eine Probefahrt brachte uns der 11. August 1953. An
diesem Tage ging die Ablieferungsprobefahrt des 18300 t
grofien Motortankers ., Evje“ fiir die norwegische Ree-
derei Aaby vor sich. Die Probefahrt wurde diesmal weit
in die Nordsee ausgedehnt. MT. ,Evje“ ist das zweite
Schiff dieser Klasse, das von uns abgeliefert wurde. Der
erste 18 300-tdw.-Tanker war bekanntlich der ,Ernst
G. Russ*".



Wochen brachien

bei den bisher an norwegische Reeder zur Ablieferung
gekommenen Tankern des Standardtyps 16 800 tdw.

Da die Probefahrt bei gutem Wetter und nur leichter
Brise vonstatten ging, konnten alle Messungen genaue-
stens durchgefiihrt werden, so da3 die Vermessungs-
crew sehr zufrieden war.

Seine Zufriedenheit mit dem schonen Schiff brachte
auch der Reeder zum Ausdruck.

Damit hat die Deutsche Werft der Welthandelsflotte ein
weiteres gutes Schiff zur Verfiigung gestellt. Bemer-
kenswert ist, dafl das Schiff in sehr kurzer Zeit aus-

Ruhig gleitet der KoloB ins Wasser

Die Norwegische Schiffahrts-Agentur GmbH. war an
der Abnahmeprobefahrt besonders interessiert, da es
sich um ein norwegisches Schiff handelte. Die Ange-
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Salon MT ,Evje”

| gerustet wurde. Wie wir uns alle besinnen, fand der
Stapellauf am 29. Juni 1953 statt, so daB3 nur 36 Arbeits-
tage bis zur Ablieferung und ersten Ausreise zur Ver-
fligung standen.

Am 17. August 1953 fand der Stapellauf des Motor-
schiffes ,,Natal“ (8600 tdw.) fiir die Deutsch-Afrikanische
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MT .Evje” auf Probefahrt

horigen der Agentur, die die Probefahrt mitmachten,
brachten zum Ausdruck, dal3 es sich bei dem neuen
Schiff um einen genau so gut durchkonstruierten und
genau so einwandfrei gebauten Schiffstyp handele wie

Schiffahrts-Gesellschaft Hamburg statt. Wir konnten an
diesem Tage auf der Werft eine groBle Anzahl voa
Giisten begriifien, die bei strahlendem Sonnenschein das
eindrucksvolle Ereignis miterleben konnten. Frau Elsa
Essberger nahm die Taufe vor.

Besonderer Jubel herrschte bei den vielen Schulkindern,
als das Schiff in sein Element glitt.

Die ,Natal“ wird im deutsch-westafrikanischen Dienst
Verwendung finden.
Der Reeder, Herr Essberger, hat 6 Werftangehorige in

’ £ 18 4 Anerkennung der geleisteten Arbeiten mit einer Geld-
Maschinenraum MT ,Evje” pramie ausgezeichnet. Die Primie wurde von der Tauf-
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patin, Frau Essberger, den vollig tiberraschten Betriebs-
angehorigen ausgehiindigt. Fiur Frau Essberger war der
Tag ubrigens von ganz besonderer Bedeutung. Sie hatte
namlich selbst auch Geburtstag.

\
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Der Stapellauf

Uber die Probefahrt der ,Hornberg® die uns der
24, August 1953 brachte, werden wir in der nichsten
Ausgabe berichten.

Das Motorfrachtschiff ,Essen®“ wird Ende des Monats
zur Ablieferung kommen.

Die ,Natal” schwimmt

Dr. Scholz mit der Taufpatin und dem Reeder auf der Kanzel

., Alle sollen besser leben”

Vom 18. Juli bis 16. August 1953 fand in Diisseldorf eine
Ausstellung statt, die von der Bundesregierung, dem
Bundesland Nordrhein-Westfalen und der Hauptstadt
Diisseldorf durchgefiihrt wurde. Das Motto lautete:
»Alle sollen besser leben“.

Die Ausstellung war keine Messe im {iiblichen Sinn:
sie verfolgte keine verkaufswerberischen Zwecke. Man
fand keine Firmen, die ihre Erzeugnisse ausstellfen und
dadurch Vergleichsmoglichkeiten schufen. Verkaufen
war nicht der Sinn der Ausstellung. Sie unterrichtete
vielmehr den Besucher liber den Stand des gegenwiirti-
gen Lebens und zeigte, dal durch Rationalisieren Ver-
besserungen und Vereinfachungen auf allen Gebieten
des Lebens, nicht nur des technischen, eingetreten sind
und den Lebensstandard jedes einzelnen bewuf3t oder
unbewufit beeinfluf3t haben.

In den letzten 200 Jahren hat sich die Einwohnerzahl
der Welt von 700 Millionen (1750) auf 2400 Millionen
(1950) erhoht, also mehr als verdreifacht. An jedem Tag
nimmt die Welt um 60 000 Menschen zu, d. h. an jedem
Tag entsteht eine Stadt von der GrofBle von Liineburg
oder Celle. Alle wollen leben und wohnen. Es ist un-
moglich, dafl grofiviterliche Produktionsmethoden den
erforderlichen Mehrbedarf decken konnen. Menschliche
Intelligenz und Forschung miissen eingespannt werden
und das Problem gemeinsam lésen. Nur durch Ratio-
nalisierung, das heifit Schaffung von zusitzlichen Glitern
ohne Mehranstrengung, ist es moglich, die Bewohner zu
erhalten und zu versorgen. — Zum anderen miissen wir
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verlangen, dal neben dem ,mehr“ auch ein ,besser,
einfacher, zweckmaéBiger® eintritt, wenn sich die Ratio-
nalisierung zum Wohle aller auswirken und dadurch
einen jahrhundertelangen Wunsch der Menschheit er-
fiillen soll.

Durch glinstigere Gestaltung von Apparaten, Maschinen
und Werkzeugen, durch Vermeidung von unniitzen
Anstrengungen, durch Losung innerbetrieblicher Trans-
portprobleme kommt es zu einem bequemeren, d. h.
einfacheren und zweckmifliigeren Schaffen.

Und zum letzten verlangt der Mensch, dafl er froher
wirken und werken kann. Es mufl danach gestrebt
werden, ein befriedetes Betriebsklima im wahrsten
Sinne zu schaffen und soziale Probleme und Spannungen
zu lésen, damit sich jeder wohl fiihlt und jeder gern
seine Pflicht tut und seine Arbeit verrichtet.

Die Vielseitigkeit der Ausstellung, die das ganze Lebens-
gebiet der Menschen umschlief3t, wie Forschung, Handel,
Textil, Bekleidung, Hauswirtschaft, Verwaltung und
andere, zeigt, wie durch gemeinsame Arbeit von Theorie
und Praxis zweckméfigere Arbeitsmethoden entwickelt
wurden und dadurch der Lebensstandard trotz Bevolke-
rungszunahme gehalten und vielfach gehoben wurde,
d. h. besser wurde.

Im Zentralpunkt der Ausstellung wurde dargestellt,
~weshalb, wo und wie“ man rationalisieren kann. In
den einzelnen oben angefiihrten Abteilungen wurde auf
die Punkte naher und ausfiihrlicher eingegangen.



In der , Verwaltung® wurden u. a. Biirordume fiir ver-
schiedene Verwendungsarten gezeigt. Man erkennt, daf
derartige Rdume in einem groBen oder mittleren Werk,
bei einem Arzt, Rechtsanwalt oder Bauern nach ver-
schiedenen Gesichtspunkten eingerichtet werden miissen.

In der Abteilung ,Fertigung® waren neben anderem
ganze Arbeitsstraen in Tatigkeit zu sehen. Es wurde der
Zusammenbau von Kleinhebezeugen und verstellbarer
Schraubenschliissel gezeigt; eine ganze Kurbelwellen-
straBe war aufgebaut und arbeitete mit der vollen Be-
legschaft. Alle 4 Minuten verlie eine fertig bearbeitete
und kontrollierte Kurbelwelle die letzte Maschine und
stand fiir den weiteren Einbau zur Verfiigung. Durch
sinnreiche Aufstellung der Maschinen, durch Einfithren
von Forder- und Spénetransportbindern, Hochleistungs-
werkzeugen, Vorrichtungen und zweckmiBigen Kiihl-
mitteln werden die Arbeitsmethoden glinstiger gestaltet,
ohne dafB immer Hochleistungsmaschinen zum Einsatz
kommen miissen. — Die Gegeniiberstellung von Fiillen
und Verpacken von festen, fliissigen und pulverigen
Gegenstianden 148t erkennen, welche Erfolge und Ver-
einfachungen auf diesem Gebiet erzielt sind.

Auch in der Abteilung , Textil und Bekleidung® waren
ganze Werkstitten aufgebaut und in Betrieb. Vor den
Augen der Besucher lief die Produktion ab. Es ent-
standen 600 Paar Schuhe am Tag; wir sahen die Her-
stellung von Kinderkleidern, Nachthemden, Arbeits-
anziigen. (An den vorgefiihrten Fertigungsstrafien
arbeiteten etwa 600 Minner und Frauen.)

In der Abteilung , Verkehr“ wurde deutlich, daB3 durch
Einfithrung von neuen theoretischen Gesichtspunkten,
Verwendung von hochwertigen und zweckmaBigen
Materialien, z. B. Briicken, welche durch Kriegseinwir-
kung vernichtet waren und deshalb erneuert werden
muBten, um 30—40 Prozent leichter sind bei gleich~-
bleibender Spannweite und Breite; ja, da3 trotz Ge-
wichtseinsparung die Belastung erhtht werden konnte.
Die Bundesbahn filthrte vor Augen, dafl durch anders-
artige Konstruktion, besseres Material und neuere
Arbeitsweise Eigengewichte der Wagen fallen (5 %), die
Tragfihigkeit zunimmt (40 %), die Ladeflache ver-
groBert wird (12 %) und trotzdem die zulassige Ge-
schwindigkeit um 25 %o erhdht werden kann.

Die Kraftfahrzeugindustrie zeigte, welche Arbeits-
erleichterungen, Verbesserungen und Verbilligungen
auf ihrem Gebiet eingetreten sind.

In der ,Energiewirtschaft®ist GroBles geschaffen worden.
Rohgas, das frither bei der Eisenverhiittung in die
Luft abgeblasen werden mufite, wird heute in grofle
Ringleitungen iiber Land verschickt. Vom Ruhrgebiet
aus gehen diese bis Mannheim und Braunschweig. Bei
der Reinigung dieses Gases vor dem Versand werden
Benzol, Schwefel, Ammoniak, Naphthalin und Paraffin
gewonnen (1952 = 2 Milliarden DM). Kesselhduser mit
Batterien von Kesseln, die von Hand aus gefeuert
werden, gehéren der Vergangenheit an. Was damals
50 Kessel leisteten, schafft heute 1 Kessel bei wesentlich
kleinerem Kohlenverbrauch.

Das ,,Handwerk* zeigte, daB auch hier grof3e Fortschritte
erzielt und neue Verfahren eingefiihrt sind, um neben
den technischen GroBbetrieben erfolgreich bestehen zu
kénnen. So sehen wir bei wirtschaftlich angelegten
Werkstitten Arbeitszeit und Menschenkraft gespart
durch planvoll gestaltete Riume, geringe Wege, gutes
Licht, ruhige Farbe. (Beispiele u. a. Oberhemden-Bligel-
maschine, Wischerei, Schuhreparaturwerkstatt, die in
Betrieb vorgefiihrt wurden.)

Die Abteilung ,Gesundheitsschau“ zeigte, mit welcher
Aufmerksamkeit stindig daran gearbeitet wird, Klima,
Hitze, Staub, Gase, Lirm, Licht und Farben in arbeits-
glinstige Verhiltnisse zum Menschen zu bringen.

Ein grof3es Feld nahm auch die ,Normung“ ein. An Bei-
spielen wurde gezeigt, daB3 durch Typenbereinigung und

Typenvereinfachung mit die Voraussetzungen ge-
schaffen werden, Waren billiger herzustellen. Bei einem
Ackerschlepper sind z. B. von 2600 Teilen 1703 Teile ge-
normt (67,5 %), bei einem Motor 60 %, bei einer Schreib-
maschine sogar bis zu 75 %.

Hatte man den Rundgang (16 km lang) beendet, so war

zweierlei festzustellen:

1. Wissenschaft und Technik haben die Voraussetzun-
gen und Grundlagen geschaffen, daB wir alle besser
leben kénnen, wenn wir hierunter nicht nur mate-
rielle Werte verstehen, sondern ,besser” im weite-
sten Sinne auffassen, d. h. kostensparend, billiger,
schneller, bequemer, sicherer, schoner, bei besseren
menschlichen Beziehungen, und die Erleichterungen
und Selbstverstindlichkeiten des téglichen Lebens
nicht vergessen.

2. An allen fithrenden Personlichkeiten von Politik,
Handel, Industrie und Wirtschaft — und dieses
wurde auch in mehreren Vortrdgen von verschie-
denen Seiten deutlich unterstrichen — liegt es nun,
das Geschaffene zu verwerten und in die Bahnen zu
lenken, die notwendig sind, damit auch diejenigen,
welche heute noch in unwiirdigen, miilichen und kar-
gen Verhiltnissen leben, teilhaben konnen an den
Errungenschaften der Gegenwart. Nicht fiir einen
kleinen Kreis von Leuten, die heute bereits besser
leben, sind die Vorteile geschaffen, sondern fiir alle
Bewohner unseres Landes, unseres Erdteiles und letz-
ten Endes unseres ganzen Weltballes. Wenn alle guten
Willens sind und an diesem Hochziel mitarbeiten,
ehrlich, aufrichtig und mit ganzem Herzen, wird es
dazu kommen, da wir alle besser leben.

HorstRF

Die Punkte, auf die es ankommt:

1. Besser
erreicht durch: Erhéhung der Qualitét, Anderung der
Verfahrenstechnik usw.

2. Kostensparend
erreicht durch: Massen- und Fliefifertigung, gesenkie
Instandhaltungskosten, Normung usw.

3. Billiger
erreicht durch: Spezialisierung, Verminderung der
Handelsspanne usw.

4. Schneller
erreicht durch: Geringere Riistzeiten, grofiere Leistung
in der Zeiteinheit usw.

5. Bequemer
erreicht durch: Bequemes Griffeld, Vermeidung stati-
scher Beanspruchung usw.

6. Sicherer
erreicht durch: Schutz beweglicher Teile, richtige
Arbeitsplatzbeleuchtung usw.

7. Schoner :
erreicht durch: Richtige Formgebung, geschmackvolle
Aufteilung usw.

8. Bessere menschliche Beziehungen
erreicht durch: Gesunde Lohnpolitik, soziale Ein-
richtungen usw.

Nach diesen Punkten die Verbesserungsvorschlige
‘einrichten!

Fiir die mir anlédBlich meines 25jahrigen
Dienst-Jubildums erwiesenen Aufmerksam-
keiten sage ich der Betriebsleitung sowie
simtlichen Kolleginnen und Kollegen meinen
herzlichsten Dank. .

P. Steincke
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Vor den Gesdidften stand man Schlange

So reiste man

Lokomotiven wurden bei der DW repariert

Rationalisieren

Seit Jahren hért man immer wieder etwas vom »Ratio-
nalisieren“. In vielen Diskussionen wird das Fiir und
Wider besprochen, und es hat fast so weit gefiihrt, dab
die positive oder negative Einstellung zum Rationali-
sieren eine Art Weltanschauung geworden ist.

Trotzdem kann man hiufig genug feststellen, daB viele
der eifrigen Diskussionsredner nicht so recht wissen,
was das Wort ,rationalisieren“ iiberhaupt bedeutet. Der
eine meint, da man durch die Einfiihrung von Ratio-
nalisierungsmaBnahmen mehr Geld verdienen koénne,
und der andere glaubt, daB jede Rationalisierung die
Arbeitslosigkeit vergréBert. So ist es verstandlich, daf3
geradezu leidenschaftliche MeinungsiduBlerungen fiir
oder gegen die Rationalisierung ausgesprochen werden
konnten. Und was ist nun wirklich mit der Rationali-
sierung los? Das Wort stammt aus dem Lateinischen
und heifit sinngeméB: etwas verniinftig machen. Inzwi-
schen ist aus dem Wort aber schon ein Begriff gewor-
den. Eine Ubersetzung ins Deutsche ist nicht mehr még-
lich. Man versteht heute darunter, da man nach ein-
gehender Uberlegung, wie man eine Arbeit verein-
fachen, beschleunigen und verbilligen kann, die ent-
sprechenden MafBinahmen trifft.

»Da haben wir es ja schon“, wird nun der eine sagen.
Vereinfachen, Beschleunigen und Verbilligen heif3t also,
daBl neue Maschinen aufgestellt werden miissen. Und
wo neue Maschinen erscheinen, werden Menschen iiber-
flissig.

Auf den ersten Blick mag dieser Einwand bestechend
wirken. Einer objektiven Nachpriifung hilt er aber
nicht stand. Wo kimen beispielsweise die ganzen Radio-
apparate her, wie wollte man die vielen Gebrauchs-
artikel des tédglichen Lebens wie Geschirr, Kiichen-
gerdte und fast alle anderen Gegenstinde, die wir aus
unserem Leben {iberhaupt nicht mehr hinausdenken
konnen, herstellen, wenn es keine sinnvollen Maschinen
gébe. Ohne die Maschinen stiinden wir noch auf der
Stufe etwa der Steinzeitmenschen, die alles einfach mit
der Hand machten, wobei noch die Besonderheit zu be-
merken ist, daB jeder nur das machte, was er gerade
selbst brauchte. Auch diese Menschen werden zweifel-
los schon einfache Maschinen gehabt haben, um sich
schwere Arbeiten zu erleichtern. Gerade aus der Not-
wendigkeit heraus hat der Mensch sich Hilfsmittel ent-
wickelt, die nun zu immer grofierer Vollendung kom-
men. Der Mensch hat sich im Laufe der Zeit daran ge-
wohnt die Aufgaben und Arbeiten, die nun einmal not-
wendig sind, zu verteilen, weil der einzelne gar nicht
mehr imstande ist, seinen Bedarf allein zu decken. So
kennen wir heute in jeder Branche Spezialunternehmen,
sei es handwerklicher Art oder in Gestalt groBer In-
dustriebetriebe, die verschiedene notwendige Artikel
herstellen. Man konnte vielleicht sagen, dafl es nun aber
genug ist mit der weiteren Industrialisierung oder dem
weiteren Aufstellen von Maschinen. Eine solche Uber-
legung wire aber kurzsichtig; denn dann wiirden wir
ohne Zweifel auf dem heute erreichten Stand stehen-
bleiben. Wir wollen aber alle den Fortschritt in jeder
Beziehung, d. h. also, wir wollen alle irgendwie besser
leben, als wir es heute kénnen.

Einmal wollen wir, dal die Arbeit leichter wird. Den-
ken wir nur daran, wie in der Landwirtschaft noch vor
etwa 50 Jahren ohne die heute bekannten landwirt-
schaftlichen Grofimaschinen schwere kérperliche Arbeit
notig war, um die Erndhrung aller sicherzustellen.
Heute ist die landwirtschaftliche Arbeit teilweise immer
noch schwer genug, aber viel weniger Menschen leisten
leichtere Arbeit und erzeugen viel mehr landwirt-
schaftliche Produkte als frither, und die Loéhne der in
der Landwirtschaft téitigen Menschen sind wesentlich



héher als frither. Es ist also richtig, daB heute in der

Landwirtschaft viel weniger Menschen tatig sind. Aber
die Menschen sind darum nicht arbeitslos geworden,
sondern sie haben sich einer anderen Beschiftigung zu-
gewandt, die genau so wichtig ist.

Zum anderen miissen wir zu einer Beschleunigung un-
serer Produkte kommen, um dadurch eine erhohte Lei-
stung oder genauer ausgedriickt, einen grofieren Aus-
stoB zu erzielen; denn dadurch tritt eine Verbilligung
des Produktes ein. Wenn also durch das Aufstellen einer
besseren Maschine ein Mann beispielsweise in der glei-
chen Zeit wie vorher die doppelte Produktion erreicht.
wird einmal der Lohn des Betreffenden hoher werden
und zum anderen das Produkt im Preise sinken. Auch
durch diese hohere Produktion wird nicht etwa ein
anderer arbeitslos. Es muf3 vielmehr bedacht werden,
daB der Bedarf der Menschheit stindig steigt. Die Be-
volkerung der Erde erhéht sich bekanntlich von Jahr
zu Jahr. AuBerdem steigen die Bediirfnisse. Wenn z. B.
vor etwa 400 Jahren jemand auf die Idee kam, sich
einen guten Tuchanzug oder fiir seine Frau ein Samt-
kleid zu kaufen, dann muBte er ein Vermogen dafiir
ausgeben. So kam es, daff nur Firsten oder Grofikauf-
leute sich diese Giiter leisten konnten. Heute kann sich
jeder gut anziehen.

Noch vor 25 Jahren war das Radiogerit ein Instrument,
von dem man glaubte, es sei den sogenannten wohl-
habenden Kreisen vorbehalten. Heute gibt es kaum
cine Familie ohne Rundfunkgeriit. Das gleiche werden
wir in absehbarer Zeit mit dem Fernsehgerit erleben,
wenn diese Sache erst einmal durchentwickelt ist. Das
Auto ist lingst nicht mehr fiir die sogenannten Reichen
da, sondern der Besitz eines Kraftwagens 1a6t in unse-
ren Tagen keinen RiickschlufZ mehr auf die Hohe der
Einkommensteuer seines Eigentiimers zu. Es gibt sogar
Leute, die behaupten, dafi der Besitz eines Kraftwagens
die Kennzeichnung des Eigentiimers als Angehorigen
des sogenannten Mittelstandes bedeutet. Das ist sicher
falsch. Man miifite sich allerdings wohl vorher iiber den
Begriff ,Mittelstand“ verstindigen. Ich kenne jedenfalls
Menschen aus allen Kreisen unseres Volkes, die ein
Auto haben. Und wenn man fragt, wer alles ein Motor-
rad hat, das ja auch nicht unbedingt verschenkt wird,
so kann man mit Beruhigung feststellen, dafi die Moto-
risierung unseres Volkes wirklich alle Kreise erfalit
hat. Das alles aber ist eine Folge der Mechanisierung
und damit der Rationalisierung. Die Beschleunigung in
der Produktion ist es, die die erhohte Fertigung garan-
tiert und damit alle an dem Ergebnis teilnehmen 1a63t.
Und damit sind wir beim dritten Punkt, der Verbilli-
gung, schon ldangst angekommen; denn Vereinfachung
und Beschleunigung zusammen ergeben die Verbilli-
gung der Ware.

Aber nicht nur das Aufstellen neuer Maschinen gehort
zur Rationalisierung. Es gehort auch dazu, dall man sich
dariiber den Kopf zerbricht, wie man durch bessere
Auswertung vorhandener Einrichtungen eine Arbeits-
erleichterung schafft und damit letzten Endes auch
wiederum der Beschleunigung und Verbilligung der
Produktion dient. Wir haben hier auf unserer Werft
2. B. das innerbetriebliche Transportwesen von Grund
auf geindert. Wir haben einmal die Dampfkriane auf
Dieselbetrieb umgestellt. Wir haben aber auch durch
Verwendung verbesserter Transportgerite ganz wesent-
lich dazu beigetragen, daf die Arbeit des einzelnen
leichter geworden ist. Wer will verniinftigerweise be-
streiten, daB die Einfithrung des Hubstaplers eine unge-
heure Vereinfachung fiir jeden, der im Transport be-
schiiftigt ist, bedeutet? Und will etwa jemand behaup-
ten, daf} dadurch unsere Belegschaft zahlenméfig abge-
nommen hat? Es besteht iiberhaupt keine Gefahr, daf3
dadurch irgend jemand arbeitslos werden konnte. Ge-
rade bei uns in Deutschland ist Arbeit genug. Wir wer-
den allerdings schon wegen unserer ungliicklichen Situa-
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Seine Majestdt der Kunde

So reist man heute

Die DW baut wieder stolze Sdhiffe



tion immer viel arbeiten miissen, weil uns wesentliche
Rohstoffe fehlen und weil wir im Gegensatz zu anderen
Vilkern ungeheure Lasten zu tragen haben. Wir haben
den Krieg nun einmal nicht auf der Siegerseite beendet
und muBten es uns daher gefallen lassen, daB man
grofle Teile unseres Landes wegnahm und die Menschen,
die dort wohnten, auswies. Alle diese Deutschen miissen
in dem nunmehr noch enger gewordenen Raum leben.
Es ist uns bisher in geradezu groBartiger Weise gelun-
gen, mit all diesen Problemen, die iiber den engeren
Rahmen des Rationalisierungsproblems weit hinaus-
gehen, fertig zu werden. Es liegt aber nicht nur an dem
bei uns gelibten Wirtschaftssystem, das dem einzelnen
soviel Freiheit 1468t, wie méglich und nétig ist, sondern
auch an der immer wieder vorangetriebenen Rationali-
sierung, dafl es uns gelungen ist, in der Zeit von 1950
bis heute 2,2 Millionen Menschen neu in den Arbeits-
prozef3 einzugliedern. Auch die Tatsache, daB wir seit
der Wahrungsumstellung im Jahre 1948 in der Bundes-
republik etwa 1,8 Millionen neue Wohnungen bauen
konnten, ist zum Teil darauf zuriickzufiihren, daB neue
rationellere Wege im Bauwesen eingeschlagen wordan
sind. Trotz aller Schwierigkeiten wirtschaftlicher Art,
die ich im einzelnen eigentlich gar nicht aufzuzihlen
brauche, ist es gelungen, den Reallohn des Arbeiters
in der Bundesrepublik im Durchschnitt in den vergan-
genen fiinf Jahren um genau 47 % zu steigern. Es ist
unbestreitbar, daB3 eine solche MaBnahme bei uns not-
wendig war, weil eben infolge unserer Belastungen
alles teurer wurde. Trotzdem ist es und bleibt es er-
staunlich, daf3 die Steigerung des Reallohns in Deutsch-
land trotz Belastung mit der Sorge fiir die Fluchtlinge,
trotz Reparations- und Wiedergutmachungsleistungen,
trotz Besatzungskosten und trotz des notwendigen Wie-
deraufbaus zerstérter Hiuser und StraBen, zerstorter
Fabrikationsbetriebe und Bahnstrecken, méglich war.
Wir stehen in der Welt an der Spitze mit der Erhéhung
des Reallohns. Das ist zum Teil eine Folge der verniinf-
tigen, also rationellen Fertigungsmethoden, die wir an-
wenden konnten. Es ist richtig, daB uns dabei zum Teil
auch die Tatsache hilfreich zur Seite gestanden hat, daB
wir im wesentlichen alles neu aufbauen mufBten und
uns nicht mehr lange mit alten Geridten aufzuhalten
hatten, weil diese entweder zerstért und infolge man-
gelnder Erneuerungen wihrend der Kriegsjahre ver-
braucht waren. Wie schlecht es uns gegangen ist,

wissen wir kaum noch. Wer denkt noch daran, daB3 er
vor sechs Jahren noch, wenn er Kartoffeln brauchte, mit
einem iiberfiillten Zug irgendwo in die Gegend fuhr
und dann nach Passieren verschiedener Polizeisperren
und &hnlicher hindernder Einrichtungen mit schweren
Sidcken voll Kartoffeln und anderer Nahrungsmittel in
einen Uberfiillten Zug kletterte und hiufig froh sein
mufite, wenn er auf dem Dach oder Trittbrett »Platz
nehmen* konnte. Heute fihrt man wieder mit eleganten
Omnibussen in den Harz oder in die Liineburger Heide
und kann sich seines verdienten Lohnes freuen, wih-
rend man noch vor fiinf Jahren auf dem Schwarzen
Markt fiir das Ergebnis einer Wochenarbeit, wenn man
Glick hatte, zehn Zigaretten kaufen konnte. Und wie
war es denn bei uns auf der Werft? Wir haben alles
mogliche gemacht, um unseren Betrieb iiberhaupt iiber
Wasser zu halten. Da wurden eben noch brauchbare
Lokomotiven repariert. An Schiffbau war nicht zu den-
ken. Und heute gleiten Monat fiir Monat schmucke,
stolze Schiffe von unseren Helgen in die Elbe und 8000
Mann Belegschaft sind dabei am Werk.

Dieser Aufschwung ist natiirlich nicht nur mit Ratio-
nalisierungsmaBnahmen zu erkliren. Da gehort schon
etwas Grundsitzliches dazu. In diesem Zusammenhang
ist zu erwdhnen das Koénnen unserer Belegschaftsange-
horigen, der gute Wille, ein gutes Stiick Arbeit zu
liefern. Ein wesentlicher Faktor fiir die Aufwirtsent-
wicklung war die Abkehr von der Zwangswirtschaft, so
daB sich die Schaffenskraft des freien Unternehmer-
tums entfalten konnte.

Die heutige Zeit hat einen erheblichen Konkurrenz-
kampt gerade auch auf dem Sektor Schiffbau entstehen
lassen. Lander, die sich frither kaum oder gar nicht mit
dem Schiffbau beschiftigten, stehen jetzt mit an der
Spitze. Es heift also alles auszunutzen, um schneller,
billiger und- besser zu sein als der andere. Und dazu
brauchen wir die Rationalisierung. Ohne sie kénnte
gerade die Deutsche Werft ihr iiberall schon sprichwort-
liches Arbeitstempo nicht einhalten, ohne sie konnten
keine neuen Auftrige hereingeholt werden; denn diese
héngen, abgesehen von der Preisbildung, vor allen
Dingen von dem Termin der mdglichen Lieferung ab.
Damit hilft die Rationalisierung, die Sicherheit des
Arbeitsplatzes zu gewihrleisten. Und darauf kommt
es an. Allers

Wir erleichiern und vereinfachen die Arbeit

Gerade eine Werft hat eine ganze Reihe von Arbeits-
géngen im Rahmen der Fertigung auszufiihren, die er-
hebliche koérperliche Anstrengungen mit sich bringen.
Es ist eine Selbstverstindlichkeit, daf die Betriebs-
leitung sich alle Miihe gibt, diese schweren Arbeiten so
weit wie moglich zu erleichtern. Es ist aber einleuch-
tend, daBl irgendwo einmal die Grenze des Moglichen
erreicht ist. Immerhin ist bei uns eine ganze Menge
getan worden.

In diesem Zusammenhang muB nochmals unser Trans-
portwesen erwihnt werden. Frilher muBten starke
Maénner viele Teile bewegen, von einem Transportgerit
auf das andere umladen und teilweise auf irgendwelche
Lager bringen oder an den Verarbeitungsplatz schaffen.
Diese schwere korperliche Arbeit haben wir uns da-
durch erleichtert, daB wir den Hubstapler eingesetzt
haben. Dieses Gerédt hebt die Lasten und ist auch im-
stande, Material und Werkstiicke aufzustapeln, wie
schon sein Name sagt. Dadurch ist ein groBer Teil der
korperlichen Anstrengungen fiir unsere im Transport-
wesen beschéftigten Betriebsangehérigen entfallen.

Es ist sicher, daB sich auf dem Gebiete des Transport-
wesens noch manches verbessern 146t. Am besten ist es
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immer, wenn diejenigen, die unmittelbar damit zu tun
haben, mit eigenen Vorschlidgen herauskommen. Die Be-~
triebsleitung freut sich tiber jeden brauchbaren Ver-
besserungsvorschlag, und auferdem hat der Betriebs-
angehorige, dem eine Verbesserung gelingt, auch noch
mit einer Pridmie zu rechnen.

Ein besonderes Kapitel in unserer Arbeitseinteilung ist
immer das Verlegen von Kabeln und Schiiuchen. Die
Betriebsangehorigen machen sich das Leben selbst nur
schwer und wirken damit den Vereinfachungsbestre-
bungen entgegen, wenn jeder sein Kabel oder den
Schlauch, den er gerade braucht, ungeordnet verlegt.
Um eine sinnvolle Anbringung von Kabeln und Schliu-
chen zu erreichen, haben wir bei unserer DW die so-
genannte Schlauch- und Kabelordnung. Durch Befol-
gung dieser Ordnung vermeidet man Unfille, und vor
allen Dingen ist der Verkehr gerade auf den Schiffen,
wo der Platz fiir die vielen auf ihnen beschiftigten
Werksangehorigen ohnehin sehr knapp ist, ganz wesent-
lich erleichtert. Manche Auseinandersetzung zwischen
Werksangehorigen wiirde vermieden, wenn sie immer
richtig befolgt wiirde, etwa so wie unser Bild es an-
deutet. AuBerdem wire mancher kleinere Unfall, der



Der Hubstapler

fiir den Pechvogel immer einigen Verdrufi und vielleicht
sogar Verdienstausfall mit sich bringt, unmoglich ge-
worden. Und schliefilich ist es ja auch keine so grofie
Miihe, Schlduche und Kabel richtig anzubringen, ganz
abgesehen davon, daBl das Bild des Arbeitsplatzes
wesentlich freundlicher aussieht, als wenn ein wildes
Gewirr von Kabeln und Schliuchen herumliegt.

Besondere Miihe hat sich die Betriebsleitung gegeben,
um den Zugang zu den Schiffen auf den Helgen und zu
den Docks einfacher und bequemer zu gestalten und un-
notige Wege, die Zeit und Kraft kosten, zu vermeiden.
Durch den Bau eciner Briicke am elbseitigen Helgen-
geriist entlang hat jeder die Moéglichkeit, nunmehr auf

verhdltnisméBig kurzem Wege zu den Docks und auch
zu den einzelnen auf den Helgen liegenden Schiffen zu
kommen. Diese Briicke ist so stabil gebaut, dal auch
Lasten darauf beférdert werden koénnen. Diese Mal-
nahme dirfte wesentlich zur Erleichterung fiir die Be-
legschaftsmitglieder beigetragen haben. Selbstverstind-
lich ist die Briicke so gebaut worden, dal3 einzelne Teile
herausgenommen werden kénnen, wenn z. B. Stapel-
laufe stattfinden.

Wie beliebt die Briicke ist, geht schon daraus hervor,
daf sich der Witz ihrer bemiéchtigt und ihr einen Namen
gegeben hat. So haben wir auf der Werft jetzt einen
,Neuen Jungfernstieg®.

= b g s S
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Der neue Jungfernstieg



Das Messen innerer Spannungen
mit Hilfe von einwelligen Ronigensirahlen

Ein Verfahren zu haben, womit man die inneren Span-
nungen in Materialien, insbesondere in Stéhlen, messen
kann, ist schon lange der Wunsch der Ingenieure und
Fertiger. Dabei muB3 das Verfahren unbedingt zersto-
rungsfrei und ohne Oberflichenmarkierung arbeiten
und Messungen mit weniger geschultem Personal er-
moglichen.

Die iblichen, bisher zur Anwendung kommenden MeQ3-
verfahren arbeiten nicht unbedingt zerstérungsfrei und
fiir den Aufbau ist eine gewisse Genauigkeit und Sorg-
falt erforderlich, da sonst die mechanische Funktion des
MeBverfahrens beeinflufit wird.

Als ibliche MeBverfahren kennt man das Feststellen
von Lingeninderungen mittels mechanischer Anzeige
zwischen zwei in der Oberfliche eingeprigten Kugeln,
auf die man ein entsprechendes Zeigergerit setzt, oder
statt dessen einen Drehspiegel nimmt, der einen auf-
treffenden Lichtstrahl ablenkt. Mit der letzten Anord-
nung kénnen bei entsprechender Linge des Lichtzeigers
sehr genaue Lingenunterschiede gemessen werden, so-
lange eine Warmbehandlung nicht erfolgt.

Hierbei und bei anderen #hnlichen Verfahrensanord-
nungen werden nur die Summen der elastischen und
plastischen Lingeninderungen gemessen. Die mitunter
sehr unangenehm sich auswirkenden Restspannungen
oder Eigenspannungen werden hiermit ohne Zerstérung
nicht erfaf3t und bei Zerstérung nur bis zu einem ge-
wissen Grade. AuBerdem ist es wichtig zu wissen, um
welche Spannungsart es sich handelt, ob Zug- oder
Druckspannung. Diese Verfahren lassen keine bestimm-
ten Kenntnisse des absoluten Spannungszustandes und
deren Richtung zu. '

Man kann sich vorstellen, da8 die bereits vorhandenen
inneren Spannungen im Material schon so grof sein
konnen, daB bei der geringsten hinzutretenden Be-
lastung, z. B. durch Schrumpfspannungen aus Schwei-
Bungen, die Bruchgrenze bei Versprodung des Materials
bereits erreicht ist. Diese Spannungen, wozu moglicher-
weise noch die Unkenntnis der Spannungsrichtung hin-
zukommt, kénnen vom Walzen der Bleche oder Pressen
von Formteilen oder auch von einer Warmebehandlung
herriihren. Es ist also von groBler Bedeutung zu wissen,
in welchem Zustand sich das Material oder Halbzeug
vor der Verarbeitung und in welchem Zustand es sich
nach der Fertigstellung befindet.

Bei geniigender Kenntnis kann dann eine entsprechende
Behandlung des Werkstoffes vorgenommen werden. In
vielen Fillen wird der Konstrukteur durch die Un-
kenntnis des Materialzustandes dazu verleitet, den
Querschnitt der Bauteile zu vergréBern. Sehr hiufig
treten dann trotzdem Briiche auf, und erst durch Be-
seitigung der Oberflichenspannungen, durch geeignete
Behandlungen wird die Haltbarkeit der Bauteile auch
ohne Querschnittvergrofierung erreicht. Dies kommt
erfahrungsgemidfl auch bei erfahrenen Fertigern und
Ingenieuren vor, immer in Unkenntnis der inneren Zu-
sammenhinge.

Den Nachteilen der iiblichen MefBlverfahren einerseits
und andererseits der Wirtschaftlichkeit und Einfachheit
in der Anwendung und Auswertung Rechnung tragend,
wurden Uberlegungen angestellt, ein Verfahren zu fin-
den, das auf rein physikalischer Basis arbeitet. Hierbei
wird noch die Forderung gestellt, dafl keine sichtbaren
Veranderungen an dem zu untersuchenden Gegenstand
vorgenommen werden diirfen.

Nach Kenntnis dieser Mafigaben wurde eine Betrach-
tung des Aufbaues verschiedener Werkstoffe angestellt,
insbesondere der verschiedenen Stdhle. Bei diesen und
verschiedenen anderen Werkstoffen findet man einen
kristallinen Aufbau vor. Bei Werkstoffen mit einem

10

derartigen Aufbau kann man durch die Abstdnde der
Atome, die in Gitterebenen angeordnet sind, die Verén-
derung der Abstinde mit einem einwelligen ROontgen-
strahl messen.

Die Rontgenmethode basiert auf der Erfassung der Ver-
formung des Atomgitters, welche durch eine Linienver-
schiebung, solange es sich um elastische Verénderungen
handelt und durch eine Linienverbreiterung, wenn es
sich um bleibende Veridnderungen handelt, die aus
irgendwelchen Zustinden herriihren, auf einem Riick-
strahlfilm angezeigt wird.

Durch das geringe Eindringvermogen der fiir die Mes-
sung geeigneten Rontgenstrahlung wird, wie auch bei
den mechanischen Verfahren, nur der Spannungs-
zustand an der Oberfliche gemessen. Bei entsprechender
Ausblendung koénnen stark inhomogene Spannungs-
felder ausgemessen werden, deren Spannungshdéhe und
Richtung gleichzeitig angezeigt wird.

Durch sehr komplizierte Versuche und Eichungen, die
in verschiedenen Laboratorien bereits durchgefiihrt
wurden, hat sich im Laufe der Zeit das Verfahren und
die Anwendung erheblich vereinfachen lassen, so dafi
nunmehr keine groBeren Kenntnisse fiir die Durchfiih-
rung von Spannungsmessungen erforderlich sind.

Es kann erwartet werden, dal in Kiirze, nicht zuletzt
unter der Mitwirkung der Deutschen Werft in Ham-
burg, die Rontgengeritefirmen mit solchen Priifgerdten
auf den Markt kommen.

Die Arbeitsweise ist folgende: Richtet man nach Debye
einen fein ausgeblendeten einwelligen RoOntgenstrahl
auf viel kristallines Material, so erhdlt man bekanntlich
eine Reihe von Reflektionskegeln, die ihren Ursprung
an verschiedenen Netzebenen des Werkstoffes haben.
Der Offnungswinkel 2 y des Kegels, die Wellenlinge 4
der Strahlung und der Netzebenenabstand ,d“ der je-
weils reflektierenden Netzebenen sind dabei nach Bragg
durch eine einfache Gleichung miteinander verkniipft,
so daB man bei bekannten 4 nach Messung von 2 y
das zugehorige ,d“ errechnen kann. Fiir die Messung
wird in der Regel der kleinste Kegel verwendet.
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Abb. 1

Das Rontgenriickstrahlverfahren ist von hoher Genauig-
keit. Gewisse Schwierigkeiten treten auf bei zu grobem
und zu feinem Korn des Werkstoffes. Sinkt die Kristal-

litgréBe unter %+ ﬁ]‘u, so verbreitern sich die Linien
und werden unscharf, so daf diese unter Umsténden
fiir die Messung elastischer Spannungen nicht mehr
herangezogen werden kdénnen.

Dieser Zustand kommt hauptséchlich bei hochfesten
Werkzeugstdhlen in Frage, wobei diese Erkenntnis
einen Aufschlufl iiber die Gefiigeausbildung gibt.

Bei normalen KristallitgroBBen, wie in Baustdhlen oder
Schiffbaustéhlen, ist eine ausreichende MefBgenauigkeit
vorhanden. -

Verformt sich das Material bei iiberelastischer Bean-
spruchung, so verdndern sich die Netzebenenabsténde



durch Verbiegen und Zerquetschen der Kristalle, wo-
durch eine bestimmte Streuung des Riickstrahlkegels
eintritt und sich in einer Linienverbreiterung auswirkt.
Je grofer die plastische Verformung, um so breiter wird
die Linie.

einfallender
Strahl
reflektierte
Film =~ Strahlen
Abb. 2

Durch diese Eigenschaft kann leicht erkannt werden,
ob das Material bereits {iberbeansprucht ist. Befinden
sich die Spannungen jedoch noch im elastischen Bereich,
dann werden die meist scharfen Linien nur verschoben
und um so mehr, je hoher die Belastung ist. Aus den Ah-
stinden der Linien aut dem Riickstrahlfilm kann man
die GroBe und Art der Spannung bestimmen.

Diese Funktionen werden von einem besonders ausge-
bildeten Gerit ausgefiihrt. Als einzige Arbeit des Pri-
fers verbleibt das Ausmessen der Linien auf dem Riick-
strahlfilm. Hierfiir findet eine optische MefBeinrichtung
Verwendung.

Abb. 3

Bei dem Umschlag-Verfahren der Deutschen Werft wird
mit einer grundsitzlich festen Einstellung des Gerétes
zum Objekt, z. B. in einem Winkel von 45 Grad, ein-

gestrahlt und in einer Entfernung von 50 mm zum
Riickstrahlfilm aufgenommen. Hierbei wird mit einer
Blende eine Hilfte des Filmes abgedeckt. Es entsteht
je nach dem vorhandenen Spannungszustand eine ovale
Linie von bestimmter GroBe und Breite auf der einen
Hilfte des Filmes in Lingsrichtung der Einstrahlung.
Dann wird zunichst in einer Einstellung die andere
Hilfte des Filmes mit der drehbaren Blende abgedeckt
und dann der Riickstrahlfilm mit der verstellten Blende
um 180 Grad gedreht und die Aufnahme wiederholt.
Die Aufnahmezeit beider Aufnahmen auf einem Film
betriigt etwa bei konstanter Gleichspannung von 35 kV
und 14 m A 6 Min.

Durch diese Anordnung wird die Linienverschiebung
deutlich sichtkar.

Abb. 4 zeigt zur besseren Erklirung eine schematische
Darstellung von Riickstrahlbildern.
Durch eine einfache Formel, die durch Ableitungen ent-
standen ist, 146t sich durch die Linienverschiebung in
mm gemessen die Spannungsgrofie genauestens er-
rechnen (kg/mm?)
48,9
) skg/mm® = K (A- — A+)

rzzzz222277 777777275
B ) HE=rma

ElE=F

Zugspannung 0 Drutkspannung

Abb. 4

Die Zahl 48,9 bedeutet den Abstand in mm, der sich
ideal ergibt vom Objekt zum Riickstrahlfilm, wenn der
Eichringdurchmesser auf dem Riickstrahlfilm genau
50 mm betrigt, wobei als Eichstoff Gold verwendet
wird.

Ist der Aufnahmeabstand groBer oder kleiner, der durch
entsprechende Einrichtungen am Geriét abgelesen wer-
den kann. so muB das Verhiltnis der Abstinde gebildet
werden. Der abgelesene Wert wird bei x in die Formel
eingetragen.

K¢ ist die Konstante in kg/mm?, die sich ergibt bei
1 mm Linienverschiebung und wird bei Stdhlen mit 73,2
eingesetzt (anerkannter Versuchswert).

Ein positiver Wert von A- - /\ - bedeutet eine Zugspan-
nung, ein negativer Wert eine Druckspannung.

Die /\- -Seite unterscheidet sich von der /.- -Seite
durch geringere Schwiirzung infolge gréfieren Absorp-
tionsweges im Werkstoff. Ing. Adier

Schieberfabrikation auf dem Rollenforderer

Grolie Stiickzahlen von all den Giitern, die der Mensch
bedarf, um leben zu kénnen, werden laufend produ-
ziert. Unendlich erscheint uns die Vorratskammer, wenn
wir die Geschiftsstrafien besuchen.

Wir wissen von Transportbindern, Flaschenschlie(3-
maschinen, Verpackungsmaschinen, Taktstraen in der
Autofertigung, ja sogar von Brotbackmaschinen, wo
man auf der einen Seite den Teig einfiihrt und auf der
anderen Seite das gebackene Brot herauswandert.

In der Produktion kommt man immer mehr auf den
Dreh, automatisch herzustellen, sozusagen ,,in den Back-
ofen zu schieben®. Dies gilt aber nur fir Artikel, die in
grofien Stuckzahlen gefordert werden.

Die Bauzeit eines Schiffes ist so lang, daf} die Teile,
die pro Schiff oft vorkommen, nicht nach dem Back-
ofenrezept hergestell werden miissen. Erfahrene Hand-
werkskniffe behalten auf der DW Geltung.

Trotzdem zwingt uns Platzmangel, dafiir zu sorgen, dafi
die zu fertigenden Werkstiicke schnell durch die Werk-
stitten fieBen; denn der kostspielige Werkstattraum
wird nur dann ausgenutzt, wenn wir es verstehen, die
Arbeitsoperationen der Bauteile transport- und neben-
zeitsparend schnell hintereinander abzuwickeln.

Die DW hat viele Tanker zu liefern, und da jeder
Tanker mit annihernd 250 Schiebern (250 und 300 NW)
ausgeriistet wird, lohnt es sich, fiir die Herstellung die-
ser Schieber etwas Besonderes zu tun.

Die Gelegenheit, ein FlieBband aufzuziehen, war wegen
der hohen Stiickzahl lohnend. Es entstand der Plan,
neben den Fris- und Drehbdnken in der Maschinen-
fabrik ein Forderband aufzubauen.

Die Schiebergehiduse werden nicht mehr zu den ver-
schiedenen Bearbeitungsmaschinen hin und her trans-
portiert und gelagert, sondern Karussell-Drehbank,
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Schiebergehduse auf dem FlieBband

Frasbank, Stemmeinrichtung, wieder Karussellbank
und Raboma werden hintereinander so aufgestellt, wie
die Arbeitsfolge an der Gehédusebearbeitung es erfordert.
So gesehen, kann das Gehiduse auf dem Rollenforder-
band von Maschine zu Maschine bis zur Wasserdruck-
probe befordert werden, wobei der Zusammenbau
direkt auf dem Band erfolgt.

Damit der Arbeitsprozefi an den zehn Arbeitspliatzen
ungefihr in gleicher Zeitdauer durchfiihrbar ist, sind
entsprechende Vorrichtungen fluir jeden Arbeitsplatz
vorgesehen.

Diese Vorrichtungen an jeder Bearbeitungsmaschine
sorgen dafiir, daBl das Gehiduse sofort gegen Anschlag
ausgerichtet ist und alle Gehiduse durch diese Vorrich-
tungen gleich werden.

Am FlieBband

Nachdem die Abstimmung der Vorrichtungen zuein-
ander durchgefiihrt war, verringerten sich die Nach-
arbeiten an den Schiebern, und der zeitliche Erfolg
trat ein.

Eine besondere Ersparnis aber liegt darin, dall das
100 kg wiegende Gehduse von Hand zu Hand lauft. 20
Gehéuse, die heute gebracht werden, gehen morgen als
fertige Schieber aus dem Tor. Der Werkstattplatz wird
nur kurze Zeit belegt.
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Der Betrieb hat das Forderband so angelegt, daB die
daranliegenden Maschinen aufler Schiebern auch andere
Teile fabrizieren konnen. Kurz vor Auslauf der Schie-
berstrafie konnen schon wieder Teile aus einem anderen
Programm an der Maschine bereitgestellt werden, so
dall kein Umbau der Anlage notwendig ist.

So gesehen, hat dieses FlieBband sich hundertprozentig
bewihrt.
Gilgenast RF

Aus dem Betriebssport

Stand der Punktspieltabelle im August 1953

FuBiball
I. Herren:

Firma Spiele Tore Punkte
DW 11 39:23 16:6
Mitropa 8 37:10 13:3
Libcke & Co. 9 26:28 9:9
Schultz 8 20:21 8:8
Fordwerke 10 23:36 8:12
Rot-Gelb 8 20:20 79
Kroenert 8 9:36 1:15

Reserve:
DW 12 66:11 21:3
Iduna 13 58:17 20:6
Mitropa 11 46:26 16:6
Boehringer 9 26:18 10:8
Ott. Eisenw. 11 21:55 10:12
Blei-Industrie 12 39:23 10:14
Raffay & Co. 12 19:69 6:18
Bez.-Amt Eimsb. 9 12:38 4:14
Neue Welt 11 7:37 3:19
II. Herren:
F. M. Bauamt I 8 61:4 16:0
Gaswerke II 9 54:21 14:4
DW II 9 28:37 8:10
Bottcher I 8 20:35 7:9
L.V.A.-Res. 10 20:46 6:14
Stdfrucht-Res. 9 17:39 5:13
Hartung 5 4:22 2:8
Alte Herren:
B. W.V. 6 23:7 10:2
Rot-Gelb 6 25:11 9:3
Tretorn 5 16:6 8:2
DW 6 15:8 7:5
Rapid 1 5 6:12 5:5
Rapid 2 3 11:10 4:2
Mitropa 6 12:18 3:9
Neue Welt 3 8:12 2:4
Nordd. Affin. 5 6:11 2:8
Baubehorde 5 3:22 0:10

Bei den Jugendmannschaften ist die Tabelle unver-
indert geblieben, da keine Spiele ausgetragen wurden.
Auch unsere Handballspieler stehen in ihren Gruppen
sehr glinstig da. Die 2. Mannschaft wird aller Voraus-
sicht nach Klassenmeister werden.

Einen besonderen Erfolg hat die Sparte Handball beim
Sportfest des Firmensportverbandes in Geesthacht er-
kdampft. Unsere Mannschaft hat gegen stirkste Gegner
den Pokal, den SV-Rapid zu verteidigen hatte, fiir ein
Jahr errungen.

Uber die Erfolge unserer Tischtennismannschaften
hatten wir bereits friither berichtet.

Wir koénnen feststellen, dal3 die DW auch auf dem Ge-
biete des Sports fiihrend ist.



Rationalisierung

(heiter betrachtet)

Rationalisieren heif3t: Arbeit durch Ausschalten
unndétiger Arbeitsginge zu vereinfachen.

Die unangenehmste Arbeit, die einem Menschen téglich
zugemutet wird, ist doch das Aufstehen. Mir jedenfalls
kommt es so vor, und ich weil noch von mehreren,
denen es ebenso geht. Wenn man dank der kraftigen
Nachhilfe des Weckers morgens die Augen aufgemacht
hat, ist es doch am schénsten im warmen Lager, das
man nun einem unbarmherzigen Muf3 zufolge verlassen
soll. Dieser Zustand schreit direkt nach ,Rationalisie-
rung®, und der erfinderische Geist sollte nicht rasten, -
um Mittel zu finden, diesen unangenehmen Augenblick -
soweit wie moglich hinauszuschieben. Da ich mich be-
miiht habe, mich hier zu einem Virtuosen zu entwickeln,
mbchte ich Thnen einiges aus meiner Praxis erzdhlen.
Da nahm ich mir als erstes die Berufsfeuerwehrleute
zum Vorbild. Die machen es so: Vor dem Bett stehen
die langen Stiefel, so wie sie stehen wiirden, wenn
Beine darin wiren, dann werden, natiirlich abends
schon, die Hosenbeine von oben iiber die Stiefelschifte

gesteckt, so daB die Hose sich in Harmonikafalten {iber _’_47

die Stiefel legt und die Stiefelschifte aus jedem Hosen- \[ Teoh erwadye [

bein herausgucken, hiibsch ordentlich der rechte Stiefel P h M—' { \

aus dem rechten Hosenbein, der linke aus dem linken. oo Mersen /r\\kﬁ\
Sodann werden die Socken in die Stiefelschéfte hinein- < J /

gehingt und oben am Stiefelschaft umgekrempelt. Man
muB natiirlich aufpassen, daBl die Ferse der Socken
auch nach hinten kommt. Wenn nun der Feuerwehr-
mann sich anziehen will, braucht er nur in die Stiefel
hineinzutreten, dann kann er schon die Hose hochziehen,
Rock an — fertig. Dauer 20 Sekunden. Ist das nicht
ideal?

Ich gedachte, es dhnlich zu machen; doch wie ich meine
Hose so recht in Harmonikafalten uber die Schuhe
praktiziere, machte meine Frau von ihrem Vetorecht
Gebrauch und lieB sich auch auf keinen Kompromi8 ein:
Hosen gehoren in Biigelfalten aufgehéngt, basta! Willst
du vielleicht noch lotteriger herumlaufen? — Aber wozu
bin ich unterm ,Uranus“ geboren? Sie wissen doch,
Uranus — der Stern der Erfinder und des Fortschrittes!
Ich bastelte mir eine federnde Hosenaufhingevorrich-
tung, welche die Hosen selbsttitig hochzieht, wihrend
man sich die Schuhe zubindet, desgleichen einen klapp-
baren Biigel, der mit einem Gegengewicht in einer
Rolle hiingt, auf welchem das Oberhemd mit dem halb
aufgezogenen Schlips, dariiber der Pullover und dar-
iiber das Jackett hingen. Und jetzt ist der Arbeitsgang
folgender: 1. Mit beiden Beinen gleichzeitig aus dem
Bett, 2. Nachtzeug aus, Unterwische und Socken an, 3.
auf den Stuhl steigen und in die Hose hineinspringen,
4. Schuhe an und zubinden, Hosenaufhéngevorrichtung
16sen, 5. a) zum Waschbecken und Bart einseifen (meine
Herren, erst rasieren, dann waschen, erspart Zeit und
Seife, denn dort, wo man sich rasiert hat, braucht man
sich nicht zu waschen!) 5b) Zihne biirsten, 5¢) Rasier-
apparat von gestern sauber machen, 5d) rasieren, 5¢)
waschen, 5f) kdmmen, alles liegen lassen, Mutti rdumt
nachher ja doch weg. 6. Und jetzt kommt das Glanz-
stiick, das Ergebnis rationellen Denkens gepaart mit Er-
findergeist: ich frete unter den an der Decke hingenden
Klappbiigel, hebe die Arme hoch und betédtige mit einem
FuBl die Rollenbremse, langsam senkt sich der Klapp-
biigel, und Oberhemd, Schlips, Pullover und Jackett
gleiten an die Stelle, wohin sie gehéren, um dem Korper
Wirme und Schénheit zu verleihen. Jetzt wird mit der
einen Hand das Oberhemd in die Hose gestopft, wéih-~
rend die andere den Klappmechanismus des Biigels 19st,
welcher nun, zusammengeklappt, durch die Schwere des
Gegengewichtes oben aus dem Kragenausschnitt her-
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ausgezogen wird. 7. Jetzt werfe ich mich in die Brust Sprungversuche nachbehalten) habe ich die Zeit fiir An-
und schreite zum Kaffeetisch. kleiden von 22 Minuten auf 7 Minuten herabgedriickt.

Da ich jedoch infolge eines zweiten Vetos nicht 15 Mi-
nuten linger schlafen darf, nutze ich die ersparte Zeit,
um meiner Frau was vorzuquarken und erreiche damit,
daf3 sie sich freut, wenn ich, piinktlich wie immer, aus

Durch fleiBiges Uben (besonders der 4. Arbeitsgang dem Hause gehe. ,Du mufit deinen Schlips noch zu-
wollte zuerst gar nicht klappen, und ich habe eine kleine  ziehen!* ruft sie mir dann meistens nach. HN
Narbe an der Stirn als Andenken an miBgliickte Zeichnungen von Irmgard Laddey

WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Sie feierten ihr 25jdhriges Dienstjubildum

Josef Pfitzer Lorenz Oben
Vorarbeiter, 22.7. 1953 Elektriker, 23.7. 1953 Ingenieur, 1.8. 1953

Georg Jung

Paul Steincke Walter Voss Walter Krug Georg Folkers
Kaufm. Angestellter, 6. 8. 1953 Meister, 8. 8. 1953 Maschinenbauver, 13. 8. 1953 Vorarbeiter, 22. 8. 1953



FAMILIENNACHRICHTEN

EheschliefSfungen:

Transportarbeiter Klaus Hendel mit Frl. Hildegard
Baucza am 25. 6. 1953

Dreher Paul Bauer mit Frl
27. 6. 1953

Kupferschmied Egon Talaga mit Frl. Lieselotte Lorenz
am 27. 6. 1953

Ausrichter-Helfer Wilhelm Kapteina mit Frl. Lisa Busch
am 4. 7. 1953

Stellagenbauer Heinz Harms mit Frl. Astrid Haase am
4. 7. 1953

Dreher Harry Giinther mit Frl. Ilse Hanert am 4. 7. 1953

SchweiBer Heinz Salewski mit Frl. Ilse Werner am
4. 7. 1953

Tischler Ludwig Nagel mit Frl. Hildegard Recklies am
11. 7. 1953

Reiniger Helmuth Adler mit Frl. Frieda Retzlaff am
11. 7. 1953

Tischler Paul Kersten mit Frl. Hannelore Béhn am
11. 7. 1953

Schlosser Georg Kudalla mit Frau Anna Richard am
13. 7. 1953

Kaufm. Angestellte Ursula Hoyer mit Herrn Nowara
am 16. 7. 1953

Maschinenbauer Horst Cassens mit Frl. Helene Férster
am 18. 7. 1953 '

Schlosser Giinther Schwabe mit Frl. Gerda Roske am
18. 7. 1953

Kupferschmied-Helfer Guido Mlynski mit Frl. Hanne-
lore Klapszus am 18. 7. 1953

E-Schw.-Anlerner Werner Loers mit Frau Christina
Tepp am 18. 7. 1953

Tischler Bernhard Meier mit Frl. Brunhilde Petzold am
18. 7. 1953

Elfriede Jaschke am

Brenneranlerner Karl-Heinz Sievers mit Frl. Inge
Christien am 18. 7. 1953
Feuerwehrmann Walter Jiirgens mit Frl. Irmgard

Stumpf am 18. 7. 1953

E-SchweiBer Helmut Meininghaus mit Frl. Elfriede
Winkler am 25. 7. 1953

Anstreicher Heinz Seelert mit Frl. Helga Schach am
25. 7. 1953

Schiffbau-Helfer Johann Barany mit Frl. Hildegard
Raabe am 25. 7. 1953

Schlosser Rolf Bielfeld mit Frau Elli Michalowitz am
25. 7. 1953

Kranfahrer Wilhelm Schliiter mit Frl. Vera Meyn am
25. 7. 1953 .

Bohrerhelfer Paul Herck mit Frau Ilse Koop am
1. 8. 1953 ‘

Bordschlosser Kurt Dohler mit Frl. Emma Rieck am
1. 8. 1953

Tischler Hans-Werner Schulz mit Frl. Elsa Brabandt
am 1. 8. 1953

Maschinenbauer Richard Dellmann mit Frl. Ilse Susott
am 1. 8. 1953

Schiffbau-Helfer Heinz Ziebell mit Frl. Ruth Kriischel
am 3. 8. 1953

Geburten:

Sohn:

E-SchweiBer Heinz Ginnuth am 14. 6. 1953
E-SchweiBer Heinrich Griemsmann am 25. 6. 1953
Anstreicher Erich Schulz am 26. 6. 1953

Brenner Willi Zels am 3. 7. 1953

E-SchweiBer Ljubomir Milosevic am 5. 7. 1953
M-Bauer Willy Hummel am 6. 7. 1953
Schiffbauer Heinrich Rosemeier am 8. 7. 1953

Brenner Hans Hendtke am 16. 7. 1953

Probierer Josef Weisheitel am 22. 7. 1953
Anstreicher Henry Vollmers am 25. 7. 1953
Maschinenbauer Werner Behn am 25. 7. 1953
Schiffbau-Helfer Axel Bohnhoff am 26. 7. 1953
Schiffbauer Artur Braun am 30. 7. 1953

Schiffbauer Hans-Joachim Kretzschmar am 4. 8. 1953

Tochter:

Tischler Walter Leschke am 8. 7. 1953

Vorhalter Harald Jaeger am 13. 7. 1953
E-Schw.-Anlerner Uwe Burgunde am 18. 7. 1953
Anschliger Werner Blemer am 19. 7. 1953
Kesselschmied Paul Friese am 20. 7. 1953
Feuerwehrmann Benno Raudszus am 21. 7. 1953
E-Schw.-Anlerner Karl Wilczek am 22. 7. 1953
Anstreicher Albert Jelich am 25. 7. 1953
Kupferschmied-Helfer Arthur Fritz am 27. 7. 1953
E-Schw.-Anlerner Hermann Adels am 29. 7. 1953
Schiffbau-Helfer Gerhard Claasen am 30. 7. 1953
Holzfraser Karl-Heinz Pagels am 30. 7. 1953
Haueranlerner Heinrich Mahler am 1. 8. 1953
Kaufm. Angestellter Henry Woldmann am 1. 8. 1953
Schiffbauer Karl-Heinz Lohse am 2. 8. 1953
Matrose Wilhelm Malzahn am 4. 8. 1953
E-Schweiller Josef Wysocki am 4. 8. 1953
E-Schw.-Anlerner Heinrich Albrecht am 5. 8. 1953

Wir gratulieren

Fiir die zahlreichen Aufmerksamkeiten und
Gluckwiinsche anléBlich meines 25jdhrigen
Dienstjubildums sage ich hiermit der Betriebs-
leitung sowie allen Kollegen meinen herz-
lichen Dank.

Heinrich Ockelmann

Fiir die erwiesenen Aufmerksamkeiten anlafB-

lich meines Jubildums sage ich allen meinen

Mitarbeitern meinen herzlichsten Dank.
Georg Folkers

Fir die zahlreichen Aufmerksamkeiten und
Gliickwiinsche anlaflich meines 25jdhrigen
Jubildums sage ich hiermit der Betriebsleitung
sowie allen Kollegen meinen herzlichen Dank.

Lorenz Oben

Wir gedenken unserer Toten

T

Helmut Schiidlich
Kraftfahrer
gest. 17.8. 1953

Hans Krimmel
Kranfohrer
gest. 28.7.1953

Nicolaus Nowicki
Rentner
gest. 22.7. 1953

John Svensson
Maschinenbaver
gest. 27.7.1953

Otto Thiele
Maschinenbauer
gest. 1. 8. 1953

Ernst Westedt
Stemmer
gest. 13. 8. 1953

Johannes Harfst
Schweifer-Vorarbeiter
gest. 26. 7 1953

Heinrich Réhisberger

Vorarbelter
gest. 27.7.1953

Paul Gerullis
Kolonnentihrer
gest. 7. 8. 1953
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Neben Tagen, die wegen ihrer Kiihle und hiufiger
Regenschauer auch hitten im April liegen kénnen,
brachte der August doch eine ganze Reihe von heilen
Tagen. Manch einer wird diejenigen beneidet haben, die
gerade jetzt ihren Urlaub verleben koénnen. Trotzdem
haben alle ganz beachtlich einen Schlag reingehauen.
Die Leistungen unserer Betriebsangehorigen waren
anerkennenswert. In den letzten Wochen folgte Stapei-
lauf auf Stapellauf und Probefahrt auf Probefahrt, so
dall wir auf dem besten Wege sind, an die stolzen
Ergebnisse in der Ablieferung, die wir in der Vorkriegs~
zeit erreichten, anzukniipfen.

Neben all dieser eigentlichen Arbeit hat sich ganz un-
auffillig, so beinahe nebenher, die Selbstverwaltung in
der Sozialversicherung gebildet. Eine ganze Reihe
unserer Belegschafter ist bei der Erledigung der Auf-
gaben der Selbstverwaltung aktiv titig. Besonders
interessieren wird naturgemif unsere Betriebskranken-
kasse. Vorstand unserer BKK ist unser Dr. Scholz, —

sein stindiger Vertreter ist Direktor Reisse. 2. Vor-
sitzender ist unser Wilhelm WMathiessen. Vorsitzender
der Vertreterversammlung ist das Betriebsratsmitglied
Hans Hodde.

Auch auBerhalb unserer Betriebskrankenkasse sind
verschiedene Angehorige des Betriebes in Selbstver-
waltungsorganen titig. Der kommende Monat wird uns
alle vor die Erfiillung unserer staatsbiirgerlichen Pflich-
ten stellen; denn am 6. 9. 1953 wird bekanntlich der
Deutsche Bundestag neu gewiihlt. Es geht darum, die
unbestreitbaren Erfolge unseres jungen Staatswesens zu
erweitern. Wir diirfen nicht stehenbleiben und uns mit
dem begniigen, was erreicht worden ist. Alle wiinschen,
daf3 recht bald alle Deutschen wieder in einem Staate
zusammenleben konnen, wenn wir auch sonst in
manchem verschiedener Ansicht sein mégen. Die Haupt-
sache ist, dafi wir die einfachsten Anstandspflichten be-
wahren und bei der nun einmal immer gegebenen
Spannung, die ein Wahlkampf mit sich bringt, darauf
verzichten, uns gegenseitig zu beschimpfen und anzu-
pobeln. Wir wollen es unterlassen, dem, der nun einmal
eine andere Ansicht hat als der andere, Gesinnunglosig-
keit oder &hnliches vorzuwerfen. Denken wir daran,
dall auch das Schicksal unserer Werft von der Wahl
abhiingt. Und da sind wir uns doch wieder einig.
Moge auch in Zukunft all unseren Belegschaftern die
Sicherheit des Arbeitsplatzes erhalten bleiben und
unsere DW darlber hinaus die Madoglichkeit haben,
weiteren einen sicheren Platz zu bieten. In diesem Sinne
grilt Euch herzlichst

Euer Klabautermann

Ein Brief an den

Wir DWer senden von unserer Urlaubsreise in den
schonen Harz, aus Altenau voller Dankbarkeit die herz-
lichsten GrifBle an ,Alle“! Wir wiinschen nur, daf3 es
allen unseren Kollegen, denen es vergonnt ist, genau so

Klabautermann
Altenau, im Juli 1953

wie wir auf vierzehn Tage auf Kosten der DW zu ver-
reisen, genau so gut gefiillt wie uns, die wir griiflen.

Neun Unterschriften

Grufl aus Altenau

Wir sind im Harz, dort, wo die Fichten rauschen,
wo sich der Silberbach auf engen Wegen

dem Schof3 der Erde anvertraut, wir lauschen
und denken ab und zu an euch Kollegen;

denn von Bergen klingen leise Glocken,

die von den Kithen um den Hals getragen,

uns mit dem Klange in die Berge locken

und unser Herz wird wie die Glocken schlagen;
denn vor uns liegt des hohen Waldes Stille,

es Offnet uns die Herzen nun ganz weit,

damit wir voll und ganz des Lebens Fillle
erfassen. Ist das nicht eine schéne Urlaubszeit!



