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Was im Juni geschah

Die „Braunschweig" vor der r iusre ise nach Amer ika

See ging. Die Passagiere gingen im Werfthafen an Bord,
e ine Unmenge von Gepäckstücken wurde vers taut . E ine
Reihe von Angehörigen, die Passagiere an Bord gebracht
hatten, benutzte die Gelegenheit, sich noch etwas auf
u n s e r e r W e r f t u m z u s e h e n .

Auch im Jun i ha t ten w i r e ine g rößere Anzah l von Re¬
paratursch i f fen an der Wer f t . D ie Zahl der notwendigen
Dockungen war so groß, daß wir zeitweise fremde Docks
in Ansp ruch nehmen muß ten .

Am 30. 6. wird der Tanker „Ernst G. Russ“, das zur Zeit
größte deutsche Handelsschi f f , se ine Abl ie ferungsprobe¬
fahrt vornehmen, um anschließend in See zu gehen.
Unser unteres Bi ld zeigt den Bauzustand eines weiteren
großen Tankers von 18 300 tdw am 21. 5. 53. Das Schiff
wird am 29. 6. unter dem Namen „Ev. je“ für die Aaby’s
Reederei, Oslo, vom Stapel laufen. Beim Betrachten des
B i ldes w i rd . j edem k la r se in , we lchen Umfang d ie von
der Werft in so kurzer Zeit zu bewältigende Arbeit hatte.

A m 1 . 6 . f a n d d i e W e r f t p r o b e f a h r t d e s T S „ B r a u n ¬
s c h w e i g “ s t a t t . D i e „ B r a u n s c h w e i g “ i s t e i n Tu r b i n e n -
F r a c h t - u n d F a h r g a s t s c h i f f v o n 1 0 0 0 0 t Tr a g f ä h i g k e i t
u n d w i r d d u r c h e i n e 9 0 0 0 W P S l e i s t e n d e A E G - G e t r i e b e -
Tu r b i n e n a n l a g e a n g e t r i e b e n .
Die Erprobungen, die in der gewohnten Gründlichkeit
v o r s i c h g i n g e n , e r b r a c h t e n d e n N a c h w e i s , d a ß v o n
unseren Belegschaf tern gute Arbei t gele is tet worden is t .
Besonders imponierend war die hohe Geschwindigkeit
d e s S c h i f f e s .

In den späten Nachmittagstunden lag das Schiff wieder
i m D W - H a f e n . J e t z t w e h t e a n S t e l l e u n s e r e r W e r f t ¬

flagge die Hapag-Flagge am Mast.
Die Hapag führte am 3.6. außerdem eine Gästefahrt
durch , d ie eben fa l l s zu r vo l len Zu f r iedenhe i t a l l e r Be¬
te i l i g t en ve r l i e f .
D i e A u s r e i s e d e s S c h i l f e s n a c h A m e r i k a a m 4 . 6 . w a r
f ü r uns e in besonde res E re ign i s , we i l se i t l ange r Ze i t
w i e d e r e i n m a l e i n S c h i f f d i r e k t v o n d e r We r f t a u s i n

Dieser Neubau wird am 29. Juni 1953M T „ E r n s t G . R u s s
vom Stapel laufenam Ausr i i s tungska i



M i t e i n e m D W - Ta n k e r - N e u b a u a u f R e i s e n
V o n I n g . H e i n r i c h F r i c k e

D i e e r s t e S t r e c k e d e s K a n a l s v e r l ä u f t i n e i n e m e h e ¬

maligen Flußbett. Nach Abriegelung und Aufstau auf
das je tz ige Niveau wurden große F lächen unter Wasser
g e s e t z t u n d e i n e a n s e h n l i c h e Ti e f e i n d i e e i g e n t l i c h e
F a h r r i n n e g e b r a c h t . D e r K a n a l i s t a u f d i e s e r e r s t e n
ca. 30 sm langen Strecke mehr als ein Binnensee zu be¬
zeichnen, aus dem zahl lose größere und k le inere Inseln
m i t ü p p i g e m B u s c h w e r k u n d B a u m b e s t a n d h e r v o r ¬
ragen. An den seichten Ste l len wei t ent fernt vom Fahr¬
wasser s ieh t man noch Reste von abgestorbenen Bäu¬
m e n a u s d e m Wa s s e r r a g e n . D e r K a n a l i s t f ü r Ta g -
und Nachtbet r ieb rege l recht nach den Regeln der See¬
w a s s e r s t r a ß e n b e f e u e r t . N e b e n o b e r e n u n d u n t e r e n

Lei t feuern s ind in d ichter Folge Bojen zu beiden Sei ten
des 40 Fuß t iefen Fahrwassers ausgelegt. Die Fahrr inne
i n d i e s e m G e b i e t w e i s t z a h l r e i c h e s c h a r f e K u r v e n u n d

Krümmungen au f . Durch d ieses Inse lgewi r r rausch t das
S c h i f f m i t v o l l e r F a h r t .

Das E inzugsgeb ie t d iese r Kana lzone i s t gewa l t i g g roß ,
zah l re i che Geb i rgsbäche münden in d ieses au fges tau te
Wa s s e r b e c k e n . E i n Wa s s e r m a n g e l d r o h t n i c h t . T r o t z
des g roßen Wasse rve r l us tes be im Du rchsch leusen von
tägl ich bis zu 25 Schi ffen läuft außer über die Wasser¬
t u r b i n e n d e r K r a f t w e r k a n l a g e f ü r d i e K a n a l a n l a g e n
n o c h e i n e e r h e b l i c h e M e n g e Wa s s e r ü b e r d i e H o c h ¬
wasserentlastung an der Gutun-Schleusenanlage ständig
i n s M e e r a b .

I s t d ieses B innensee-Gewässer nach gu t zwe i S tunden
Vo l l f a h r t d u r c h l a u f e n , d a n n k o m m t m a n b e i m K a n a l ¬
bauamt in das Gebiet, welches die größten Mühen und
K o s t e n e r f o r d e r t h a t u n d a u c h h e u t e n o c h w e g e n d e r
ständigen Verbreiterung verlangt. Hier liegen auch die
beiden großen Schwimmkräne; sie sind in Ausführung
a l s V o r g ä n g e r z u u n s e r e m 1 0 0 - t - S c h w i m m k r a n i m

s t e i n s w ä n d e n i s t d e n b e i m B a u d e s K a n a l s u m s L e b e n

g e k o m m e n e n O p f e r n e i n e w ü r d i g e G e d e n k p l a t t e a u s
B r o n z e g e s e t z t . K u r z h i n t e r d i e s e m F e l s m a s s i v w i r d
d a s G e l ä n d e w i e d e r r a s c h fl a c h e r u n d d e r s i c h n u n

s t a r k v e r b r e i t e r n d e K a n a l g e h t i n d i e v o r e r w ä h n t e
Sch leusenan lage über. In d ieser w i rd das Sch i f f g le ich
u m 1 0 m a b g e s e n k t , d i e L o k s a s s i s t i e r e n a u c h h i e r .
D a s s i c h j e t z t a n s c h l i e ß e n d e S t a u - u n d A u s g l e i c h s ¬
b e c k e n h a t e t w a 3 k m L ä n g e , a n d i e s e s s c h l i e ß t s i c h
d ie le tz te zwe is tufige An lage an , d ie Pac ific Locks . An
d ieser Sch leuse war fü r m ich neu , daß dor t j e tz t e ine

Die Bucht von Tocopi l la

B rücke he rübe rge füh r t i s t . 1941 wu rde s i e e rbau t und
v e r b i n d e t e i n e a u f d e r r e c h t e n S e i t e n e u e r s t a n d e n e

O r t s c h a f t m i t B a l b o a - P a n a m a . S i e i s t d e m G e l ä n d e

angepaßt, aber für die Schiffahrt zu niedrig. Deshalb
h a t m a n a u f d e r M i t t e l m o l e e i n e T r a g k o n s t r u k t i o n
e r r i c h t e t , a u f w e l c h e r d i e d o p p e l a r m i g e M i t t e l p a r t i e
d e r D r e h b r ü c k e i n L ä n g s r i c h t u n g z u r M o l e g e s t e l l t
werden kann. Dadurch s ind dann g le ich be ide Sch leu¬
sen pass ierbar. H ier vo l lz ieht s ich nun das g le iche wie
i n d e n v o r h e r i g e n S c h l e u s e n . M i t d e m A u s l a u f e n a u s
d e m l e t z t e n S c h l e u s e n b e c k e n i s t d a s S c h i f f a u f M e e r e s ¬

spiegelhöhe des Pazifischen Ozeans gebracht. Nun sind
es noch ca. 10 sm Revier. Unterwegs holt ein Motorboot
die Kanal Crew mit ihrer Ausrüstung von Bord, an BB.-
Seite liegen die Kais von Balboa, und allmählich sind
w i r a m K a n a l a u s g a n g a n g e l a n g t . D e r L o t s e v e r l ä ß t
uns und d ie Reise gen Süden kann angetre ten werden.
Vorbei an den zu Anker l iegenden, auf die am nächsten
Morgen beg innende Du rch fah r t wa r t enden Sch i f f e geh t
es langsam au f vo l le Fahr t , und in den nun fo lgenden
Tagen re i sen w i r an de r südamer i kan i schen Wes tküs te
e n t l a n g . K a u m z w e i w e i t e r e Ta g e , u n d s c h o n b e fi n d e t
m a n s i c h a m Ä q u a t o r ; e s w i r d j e t z t a l l m ä h l i c h e t w a s
a n g e n e h m e r. D i e S e e w i r d v o n s ü d l i c h e n W i n d e n u n d
d e r v o n d e r A n t a r k t i s a n d e r K ü s t e z u m Ä q u a t o r
herauffolgenden kal ten Meeresströmung beeinflußt.
B e i b a l d e i n s e t z e n d e r s t e i f e r B r i s e u n d c a . 2 s m G e g e n ¬

s t r o m z i e h t d e r v o l l b e l a d e n e T a n k e r s e i n e n W e g e n t ¬

l a n g d e r p e r u a n i s c h e n K ü s t e h i n u n t e r n a c h C h i l e .
U n s e r B e s t i m m u n g s h a f e n To c o p i l l a l i e g t a n d e r B a h i a
A l g o d o n a l e s a u f 2 2 ° S ü d . A n e i n e m S o n n t a g m o r g e n
g e g e n 1 0 U h r l a u f e n w i r d o r t e i n , u n d n a c h d e m d e r

C u l e b t a C u t

H a m b u r g e r H a f e n a n z u s e h e n u n d w u r d e n d a m a l s v o n
der Demag gel ie fer t . H ier wi rd nun wegen der p lö tz l ich
auftretenden Enge die Fahrt b is auf ganz langsam Vor¬
a u s v e r m i n d e r t . V o n n u n a n b i s z u r n ä c h s t f o l g e n d e n
e ins tufigen Sch leusenanlage Pedro Migue l is t der Kanal
rege l rech t aus dem Fe ls und Geste in herausgearbe i te t .
E twa au f Mi t te d ieses Bauabschn i t tes l ieg t d ie höchs te
E r h e b u n g , d e r C u l e b r a C u t ; h i e r i s t a u c h g l e i c h z e i t i g
d i e s c h m ä l s t e S t e l l e . A n d e n h i e r s t e i l a b f a l l e n d e n G e -
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Lo tse an Bo rd gekommen , w i rd un te r v i e l en Manöve rn
das Sch i f f ohne Sch lepperh i l fe d ich t un ter der Fe lsen¬
küste mit dem Heck zum Land weisend, an den Bojen
und an be iden Ankern l i egend , fes tgemach t . Nun se tz t
e in Kommen und Gehen e in ; d ie p rominen ten Persön¬
lichkeiten von der Schiffahrt, Agenturen und Hafen¬
behörden stellen sich ein. Sie besichtigen das ganze
S c h i f f , s i e f r a g e n d e r K u h d a s K a l b a b u n d b r i n g e n
ihre Bewunderung über a l les h ier an dem Tanker Vo l l¬
b r a c h t e b e i d e r S c h i f f s l e i t u n g l o b e n d z u m A u s d r u c k .
D ie hungr igen See len war ten na tür l i ch au f e in ans tän¬
diges Essen, und weil sie sich nicht bequemten, wieder
davonzugehen, mußte der Kapitän sie dazu einladen,

w e r k g e g e n P a u s c h a l e . M i t d i e s e n L o k o m o t i v e n w e r ¬
d e n n u r d i e S t e i l s t r e c k e n v o m H a f e n b i s h i n a u f i n s
Geb i rge be t r i eben , d ie Versch iebemasch inen am Ha fen
sind nach wie vor ölgefeuerte Dampfzüge. Die Verstän¬
digung bietet den italienischen Besatzungsmitgliedern
keine Schwierigkeiten, ihre Sprache ist der spanischen
s o v e r w a n d t , d a ß s i e i h r A n l i e g e n n u r s o d a h e r
b l u b b e r n . M i t E n g l i s c h k a n n m a n d o r t u n t e n ü b e r ¬
haupt nicht landen, und so muß man sich mit den paar
Brocken, die man aufgepickt hat, längshelfen. Und
es ging.

Die Ladung ist mittlerweile abgegeben, die Anschlüsse
abgenommen, und mi t dem Rest so l l es nach Chanara l
de las Amimas gehen. Es sind 263 sm abzulaufen und
nach 18 Stunden kommen wir dort an. Der Ort liegt
a u f 2 7 ° S ü d . H i e r w i r d d a s S c h i f f a u c h m i t H i l f e d e s
Lotsen an den nahe am Ufer liegenden Bojen vertäut
und vo rn außer am Anker noch nach de r nahen Küs te
festgemacht. Hier wird über die Mittschiffsverbindung
a n d i e U n t e r w a s s e r - A b g a b e l e i t u n g a n g e s c h l o s s e n u n d
in einigen Stunden ist die eigentliche Arbeit erledigt.
D a s A n b r i n g e n u n d W i e d e r a b m a c h e n d e r A n s c h l ü s s e
nimmt fast ebensoviel Zei t in Anspruch.

I n d i e s e m H a f e n l a g e n w i r n u r c a . 1 0 S t u n d e n . I n
Bal las t g ing es je tz t auf e ine längere Reise, und zwar
nach dem 4569 sm entfernten San Pedro bei Los Ange¬
les i n Ka l i f o rn ien . Es g ib t au f d iese r Fah r t nu r wen ig
zu sehen; man is t auf e iner Route, auf der kaum Ver¬
kehr ist. Die einzigen Ansteuerungspunkte sind die Gala-
p a g o s - I n s e l n a m Ä q u a t o r u n d d i e H a l b i n s e l N i e d e r -
k a l i f o r n i a . N a c h g u t 1 3 Ta g e n F a h r t v o m A u s g a n g s ¬
p u n k t 2 7 ° S ü d u n d 7 0 ° W e s t l i e f e n w i r d e n B e s t i m ¬
m u n g s h a f e n a u f 3 8 ° N o r d u n d 1 1 8 ° W e s t a n . D a s

K r a l t w e r k To c o p i l l a

w a s a l l e d a n k e n d a n n a h m e n . E s g e h t d a n n h o c h h e r
a n B o r d u n d e n d e t b e i m V e r a b s c h i e d e n m i t E i n l a d u n ¬
g e n z u G e g e n b e s u c h e n a n L a n d .

Rund 10 000 tHeizöl sol len hier abgegeben werden. Die
A b g a b e l e i t u n g m i t i h r e n z u m A n s c h l i e ß e n v e r s e h e n e n
Schlauchlängen liegt noch auf dem Meeresgrund. Die
Arbe i tsschu te , d ie d ie Au fho lke t ten der Sch läuche hä l t ,
i s t m i t A r b e i t e r n b e s e t z t , u n d m i t e i n e r H a n d w i n d e
werden d ie Sch läuche aus dem Wasser geho l t . Danach
w i r d m i t d e r Ve r h o l w i n d e ü b e r d e m H e c k p f o s t e n d a s
w e i t e r e A u f h o l e n b e w e r k s t e l l i g t u n d d i e Ve r b i n d u n g e n
a n g e s c h l o s s e n . E i n e Te l e f o n v e r b i n d u n g w i r d e b e n f a l l s
h e r g e s t e l l t , u m w ä h r e n d d e s L ö s c h b e t r i e b e s j e d e r z e i t
sp rechen zu können . Es i s t nun sowe i t a l l es k la r ge¬
m e l d e t u n d m i t d e n g r o ß e n L a d e ö l p u m p e n g e h t d a s
A b g e b e n d e r L a d u n g b i s d i r e k t i n d i e L a n d t a n k s
v o r s i c h .

I n d i e s e m H a f e n w a r i c h 1 9 2 6 z u m l e t z t e n M a l e m i t

einem deutschen Schiff zum Einnehmen einer Salpeter¬
ladung gewesen. Genau wie damals geht auch heute
noch der Betrieb vor sich. Die Stadt ist in der abge¬
laufenen Zeit fast doppelt so groß geworden, sonst hat
s i c h d a s B i l d i n k e i n e r W e i s e v e r ä n d e r t . D a s L e b e n a n

Land ist dieser armseligen Gegend angepaßt; es ist
der unfruchtbare Norden der Republik, wo die Küste
steil zum Meer abfällt. Hoch oben auf der Pampa ist
der Salpeterabbau auf dem fast ebenen Bergmassiv.
Dor t l i eg t i n Chu ico auch de r g roße Be t r i eb de r Ch i l e
E x p l o r a t i o n C o . , w o d a s K u p f e r e r z i n r a u h e n M e n g e n
geschü r f t , ge rös te t und e lek t ro l y t i s ch zu B löcken he r¬
g e r i c h t e t w i r d . D a s g r o ß e K r a f t w e r k a m H a f e n v o n
Tocopi l la , welches über e ine Antr iebs le is tung von
200 000 PS verfügt, gibt den erzeugten Strom zu 98 "/o
nach den Betr ieben im Gebirge mi t te ls Hochspannungs¬
l e i t u n g e n a b . D i e S a l p e t e r m i n e n b e z i e h e n f ü r i h r e
n e u e n E - L o k o m o t i v e n i h r e n S t r o m v o n d i e s e m K r a f t -

Y / i i i

- /

Schönste an dieser Fahrt is t , daß man unter guten k l i¬
mat ischen Verhä l tn issen fähr t . D ie dre i Tage, an denen
e s b e s o n d e r s w a r m i s t , g e h e n a u c h s c h n e l l v o r ü b e r,
u n d a l s b a l d i s t m a n w i e d e r i n g e m ä ß i g t e m K l i m a .

(W i rd f o r t gese t z t )

F ü r d i e z a h l r e i c h e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d

G l ü c k w ü n s c h e a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n
D i e n s t j u b i l ä u m s s a g e i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g
sowie a l len Ko l legen meinen herz l i chen Dank.

K a r l B r u n s t
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Forschungen und neue Wege im Sch weiß verfahren
Feststellung von Fehlstellen und deren Deutung

mi t H i l fe der Röntgenbi lder

Zur Ze i t findet in Hamburg e ine schweiß techn ische Ta¬
gung statt, zu der namhafte Schweißfachleute zusammen¬
g e k o m m e n s i n d . Ve r s t ä n d l i c h e r w e i s e h a t e i n e g a n z e
R e i h e d i e s e r F a c h l e u t e u n s e r e W e r f t b e s u c h t u n d d a b e i

a u c h d i e S c h w e i ß e r e i u n d u n s e r e S c h w e i ß k o n t r o l l e i n ¬

richtungen besichtigt. Ganz allgemein wurden unsere
Einrichtungen als in jeder Beziehung vorbildlich be¬
z e i c h n e t . B e s o n d e r s w u r d e d i e i m m e r g l e i c h b l e i b e n d e
B i l d s c h ä r f e u n d d i e T ö n u n g d e r R ö n t g e n a u f n a h m e n
hervorgehoben. Alle Besucher waren beeindruckt von
unseren gu ten Schwe ißungen .

Über die Wichtigkeit gerade des Schweißens und der
damit verbundenen Prüfungseinrichtungen braucht in
der Werkzeitung einer Werft kein Wort verloren zu
w e r d e n .

Wir dürfen gern behaupten, daß die Deutsche Werft
A.G. Hamburg besonders im Prüfwesen des Schiff¬
baues vorbildlich ausgerüstet und mit den neuesten
Ve r f a h r e n u n d M e t h o d e n v e r t r a u t i s t . M e h r e r e P r ü f ¬
v e r f a h r e n s i n d a u f d e r W e r f t e n t w i c k e l t w o r d e n , d i e
ü b e r D e u t s c h l a n d s G r e n z e n Ve r w e n d u n g u n d A n k l a n g
gefunden haben. Ja, man kann sogar sagen, daß ohne
diese Verfahren eine eindeutige Prüfung unmöglich ist.
Die Werft besitzt ein ganz modernes Röntgenlabora¬
torium, ausgerüstet mit thermischen Bädern.
Versagt das jeweilig anzuwendende Prüfverfahren oder
is t das Prü fver fahren oder d ie Überwachung der Fer t i¬
gung unzuverlässig, so müssen Rückschläge unausbleib¬
lich sein. Der Ingenieur von heute muß sich auf die Güte
d e r B a u s t o f f e e b e n s o v e r l a s s e n k ö n n e n w i e a u f d i e
Zuverlässigkeit der Prüfverfahren. Wenigstens muß er
wissen, wo die Grenze der Zuverlässigkeit der ange¬
w a n d t e n P r ü f v e r f a h r e n e r r e i c h t o d e r ü b e r s c h r i t t e n
wird. Die Eigenschaften der Baustoffe lernen wir durch
die chemische Analyse und durch die bekannten mecha¬
n i s c h e n P r ü f v e r f a h r e n k e n n e n . W i r u n t e r s u c h e n a n
Probestücken die Streckgrenze, die Elast izi tät, die Härte,
die Dehnung oder Dehnfähigkeit, die Kerbzähigkeit, die
Dauerfestigkeit und als neuen Prüfpunkt die Korro¬
sionsanfäll igkeit. Die Korrosionsanfäll igkeit ist nach
den neues ten Forschungen von aussch laggebender Be¬
deutung für die Festigkeit dynamisch beanspruchter
Te i l e u n d i n s b e s o n d e r e a u c h f ü r d i e R e i n h e i t d e s
Schmelzbades in der Schweißung. Ist das zu verarbei¬
tende Eisen mehr oder weniger angerostet, so gelangen
die Rostbestandtei le und damit durchgebundenes Wasser
mit in das Schmelzbad der Schweiße, wodurch die Güte
d e r S c h w e i ß e e r h e b l i c h b e e i n fi u ß t w e r d e n k a n n . A u c h
au f d iesem Geb ie t s i nd au f de r Deu tschen Wer f t Fo r¬
schungen und Untersuchungen angestellt worden. Es
ist daher wichtig, daß die zu schweißenden Kanten oder
Plattenfiächen gut entrostet bzw. metallisch blank sind.
Man spricht hier von einer sorgfältigen Schweißnaht¬
vorbereitung. Durch das längere Lagern vorbereiteter
P la t ten is t aber e in Anros ten besonders im Fre ien un¬
vermeidlich. Man geht daher in Zukunft den Weg, daß

die gesamten Baute i le durch Abst rah len vom Rost usw.
b e f r e i t u n d m i t e i n e m b e r e i t s a l s G r u n d a n s t r i c h w i r ¬

kenden schweißbaren Anst r i ch versehen werden. D ieser
Anstr ich muß also das Schweißen noch ermögl ichen und
m u ß z u d e m n o c h i m S c h m e l z b a d n e u t r a l o d e r s c h w e i ß ¬

fördernd wi rken. Hier für e ignen s ich Kunstharzanst r iche,
die alterungsbeständig und seewasserfest sind und durch
Z u s ä t z e s i c h i m S c h m e l z b a d v ö l l i g n e u t r a l v e r h a l t e n .
Die Zerstörung der meisten üblichen Anstriche erfolgt
d u r c h d a s i m Ta g e s - b z w. S o n n e n l i c h t e n t h a l t e n e U V-
Licht. Um dies zu vermeiden, hat man festgestellt, daß
e i n Z u s a t z v o n z . B . F e r r o - A l u m i n i u m i n u n s e r e m

F a l l e d a s U V- L i c h t r e fi e k t i e r t u n d s o m i t d a s B i n d e ¬
mittel weitestgehend vor der Zerstörung schützt. Durch
d i e s e n n e u e n G r u n d a n s t r i c h w i r d a u c h i n Z u k u n f t
eine Unterrostung vermieden. Einem Schiff muß vor
allem in der Zeit, wo es noch auf den Helgen der Werft
liegt, der grundlegende Korrosionsanstrich schon wäh¬
rend der Verarbeitung der Baustoffe aufgebracht wer¬
den. D iese Ans t r i che müssen schne l l t rocknen und das
E isen von der Außen lu f t absch l ießen . D ieses Ver fahren
is t der Deutschen Werf t A.G. Hamburg durch e in
Patent Nr. 851 296 geschützt. Der Erfinder ist der Ver¬
f a s s e r d e s B e r i c h t e s .

Um ein standfestes Werk zu schaffen, muß neben der
Güte des Baustoffes auch se ine Wei terverarbe i tung ge¬
prüft und überwacht werden. Hier können aber nur
zerstörungsfreie Prüfverfahren als Hilfsmittel eingesetzt
w e r d e n .

Jede neue Er fahrung b i lde t e ine Bezugsquel le fü r neue
R ich t l i n i en und Anwe isungen . Um d ie Vo rausse tzungen
fü r e ine gu te Schwe ißa rbe i t zu scha f fen , s ind d ie be¬
k a n n t e n V o r s c h r i f t e n e r l a s s e n . D e r ä u ß e r e B e f u n d i s t

n u r e i n k l e i n e r H i n w e i s u n d n i c h t u n b e d i n g t z u v e r ¬
lässig. Ich habe schon gut aussehende Nähte gesehen,
die aber so wenig eingebrannt waren, daß sie sich leicht
vom Mut te rs to f f abheben l i eßen . D ie Un te rsuchung de r
S c h w e i ß n ä h t e b z w. Ve r b i n d u n g e n e r f o l g t m e i s t e n s m i t
hochwertigen Röntgengeräten. Die Entscheidung jedoch,
we lche Nähte durch e in zers tö rungs f re ies Prü fver fahren
geprüft werden sollen, trifft der verantwortliche Dezer¬
nent. Er bestimmt auch, welche Fehler noch geduldet
werden können und we lche en t fe rn t werden müssen.

Für die Untersuchung von Bauteilen sind auf der Werft
hochwertige Fachkräfte jederzeit zur Verfügung, die
auch die Auswertung der Untersuchungsbefunde vor¬
nehmen und dem jeweiligen Film die Zensur geben.
Diese gehen von 1—4. Wenn ein Film mit der Note 4
versehen ist, ist die Schweißnaht unbedingt zu erneuern.
In der Folge werden eine Reihe von Aufnahmen mit
Schwe iß feh le rn angesprochen .

Bei V-Nähten, die wurzelseitig nicht nachgeschweißt
werden können, z. B. bei Rohrschweißungen oder Auf¬
bauten usw. i s t besondere Vors ich t gebo ten , außerdem
ist eine Tropfenbildung zu vermeiden. Es wird in den
„Vorschriften“ darauf hingewiesen, daß die Bindung
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z w i s c h e n S c h w e i ß w e r k s t o f f u n d M u t t e r w e r k s t o f f b e i
a l l e n S c h w e i ß n ä h t e n a u c h i m S c h e i t e l d e r N a h t
wandfrei sein soll, d. h. also, daß die Naht gut durch¬
geschweißt werden muß. Vor a l lem s ind in der Wurzel¬
lage zu s tarke E lekt roden zu vermeiden. Die im Bi ld 9
dargestellte Verbindung ist schlecht, da die Wurzel
vö l l i g unve rschwe iß t geb l i eben i s t . Auch befinden s i ch
im Schweißwerkstoff Blasen. Bei ungenügender Durch-

D a s G r u n d r e z e p t d e s S c h w e i ß e r s l a u t e t : E s m u ß
lange ausgemeißelt werden, bis der Span sich nicht
mehr teilt. Eine nach Bild 17 ausgekreuzte Naht, eine
l e i c h t a u s g e r u n d e t e , n a c h a u ß e n s i c h ö f f n e n d e M u l d e
ohne Kerben und Riefen ist erfahrungsgemäß am gün¬
stigsten. Die Röntgenaufnahme zeigt, daß die im Bild 16
festgestellte Fehlschweißung ordnungsmäßig beseitigt
wurde. Bi ld 18 und 19 zeigen eine unricht ig aus-

s o
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X I
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B i l d 9 .B i l d 8 . B i l d 1 0 , B i l d I I . B i l d 1 2 Bi ld 13 ,

/ -
> y

Bi ld 1.5. B i l d 1 7 .

Schweißung (z. B. bei Verwendung zu dicker Elektroden
für die erste Lage) bzw. mangelnder Auskreuztiefe
t r e t e n i m a l l g e m e i n e n d r e i v e r s c h i e d e n e A r t e n v o n
Wurzelfehlern auf, die in den Bildern 11—13 schematisch
dargestellt und in den Röntgenbildern wiedergegeben
s i n d . I m B i l d 1 0 i s t z u m V e r g l e i c h w i e d e r u m d i e
R ö n t g e n a u f n a h m e e i n e r e i n w a n d f r e i e n X - N a h t w i e d e r ¬
gegeben. Die Bilder 14 und 15 zeigen entsprechende
Feh le re r sche inungen be i V-Näh ten .

Die günstigste Stoßentfernung beträgt erfahrungsgemäß
etwa 3bis 4mm. Im Bild 16 wird eine Schweiße gezeigt,
d i e w i e d e r u m m i t e i n e r z u s t a r k e n E l e k t r o d e v e r ¬
schwe iß t wurde , d ie Wurze l ha t s i ch m i t Sch lacke an¬
gefüllt, so daß sie sich im Spalt nicht aufschwemmen
konnte. Im Röntgenbild sind die Schlackennester gut
erkennbar. In solchen Fällen muß die Gegenseite tief
ausgekreuzt werden, damit auf diesem Wege die Ein¬
s c h l ü s s e b e s e i t i g t w e r d e n . N o c h e i n Wo r t z u r P r a x i s
des Auskreuzens, dessen richtige Ausführung häufig
dem Ermessen des Schweißers a l le in über lassen b le ib t .

gestemmte Fehlschweißung. Im Bi ld 19 s ieht man deut¬
lich die Stemmkanten an der Wurzel im Röntgenbild.
Werden solche Ausstemmungen verschweißt, dann ent¬
stehen wieder Fehler wie im Bild 11 bis 16.

Grundbedingung ist, daß die Schweißnahtvorbereitung
so vorgenommen w i rd , daß d ie Wurze lschwe ißung e in¬
w a n d f r e i a u s g e f ü h r t w e r d e n k a n n u n d d i e S c h l a c k e
auf geschwemmt wird und somit ein ordentl icher Wurzel¬
einbrand entsteht. Dies kann nur erfolgen, wenn der
Stoßabstand, der Schweißöffnungswinkel und der richtige
Elektrodendurchmesser gewählt werden. Tiefe Riefen
und Brennkerben sind ebenfalls unbedingt zu
den . Außerdem is t au f a l l e Fä l le der Brennzünder von
der vo rbere i te ten Nah t zu en t fe rnen . Au f d iese Punk te
wird auf der Deutschen Werft besonders Wert gelegt.
Bild 6und 7zeigen Aufnahmen von Wurzelfehlern, wie
s i e b e i A u t o m a t e n n ä h t e n Vo r k o m m e n k ö n n e n . Wu r z e l ¬
fehler können durch Schrumpfungen leicht zur Wurzel¬
r issen oder Oberflächenr issen werden.

v e r m e i -

I ng . Ad le r
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Unfä l le verhüten!

Trotz Unfallbilder und dauernder Belehrungen ist die Zahl der Unfälle im Steigen.
Statistisch ist nachgewiesen, daß sich 75 Prozent aller Unfälle vermeiden ließen, wenn
jeder Obacht geben würde.

Wir suchen hiermit als Assistenten des Sicherheits-Ingenieurs für den Posten eines
Unfallbeauftragten einen Mitarbeiter, der nur die Aufgabe zu erfüllen hat, alle Mittel
anzuwenden, um die Unfallziffer herabzusetzen.

Der Bewerber soll den Werftbetrieb gut kennen.

Er soll durch Wort und Schrift möglichst viele Mitarbeiter von der Notwendigkeit
seiner Maßnahmen überzeugen und zur Mitarbeit gewinnen.

Gewünscht ist zeichnerische Begabung, um durch Skizzen für den Gedanken zu werben.
Bewerbung mit handschriftlichem Lebenslauf, Angabe, ob Amateur-Fotograf und
kurzer Schilderung, wie sich der Bewerber die Lösung der vorstehenden Aufgabe vor¬
stellt, ist einzureichen an die Betriebsdirektion bis zum 30. Juli 1953.

Gedanken zu einigen Amateurfotos
Vo n W o l f r a m C l a v i e z

Welch verschiedenartige Bilder kann man von einem
Standpunkt aus machen! Man muß nur mal den Blick
nach oben und nach unten r ichten und nicht immer stur
geradeaus. Tölken gibt davon ein schönes Beispiel mit
seinen beiden folgenden Bildern, wo er einmal eine
Möwe im Flug erhascht, die nach einem Brocken
schnappt, —ein Schnappschuß im wahrsten Sinne des
Wortes, —und wo er zum anderen uns den Wattboden
glucksen hören läßt.
Die beiden letzten Aufnahmen des Verfassers sollen
noch einmal zu zeigen versuchen, daß die schönsten Auf¬
n a h m e n i m m e r d i e d i r e k t a u s d e m L e b e n g e g r i f f e n e n
sind. Vergebens sucht man unter den gestellten Atelier-
Kinderporträts der Berufsfotografen so überzeugende
Ausdrucksstudien, wie hier eine bei dem Doppelporträt
der portugiesischen Fischer jungen mal eben so im Vor¬
beigehen gelungen ist. Auch das letzte Foto ließe sich
n i e m a l s k o n s t r u i e r e n . D i e A n m u t d e r k i n d l i c h e n g r a ¬
ziösen Bewegung liegt in ihrer Ungezwungenheit.
Dies sind nur einige wenige Beispiele, die alle Foto¬
apparatbesitzer anregen sollen, jetzt in den schönen
Frühlingstagen ihren Kasten aus dem Schrank zu holen.
Außerdem hat das Ganze ja noch einen praktischen
Zweck; denn man kann zur Not etwas damit verdienen.
Der jetzige Fotochef der Volkswagenwerke, Luther, ist
kein Berufsfotograf, sondern war Kalkulator auf der
DW, und Willi Bartels, der Cheffotograf unserer Werft,
w a r e i n m a l S c h w e i ß e r . E n t s c h e i d e n d s i n d i m m e r n u r
Begeisterung und Ausdauer in einer Sache.

Fahren wir in unserer Bildbetrachtung fort. Für das
Foto Nr. 1von Bartels gilt dasselbe, was ich bei meinem
letzten Foto im vorletzten Heft versuchte, zum Ausdruck
zu b r i ngen .

Welch großer Reiz liegt in dem bewegten Spiel des
Wassers mit seinen leuchtenden Reflexen, welch zauber¬
haftes Spiel abstrakter Formen, bizarrer Kringel, hell¬
glitzernder und dunkler Flächen, welch lustiger Gegen¬
satz zwischen der lebendigen Bewegung des Wassers
und der kühlen Starrheit des gerippten Eisens! Aber
auch Eisen kann zu einem leuchtenden, fließenden Ele¬
ment werden. Das sehen wir besonders schön in dem
Foto Nr. 2von Tölken. Das Eisen ist zum selbstleuch¬
tenden Körper geworden, es ist Bildgegenstand und
Lichtquelle gleichzeitig.

Nr. 3zeigt einen hübschen Schnappschuß von Beck. In
der äußeren Haltung des Kindes liegt kein allzu großer
Gegensatz zu der des Mannes in Nr. 2. Aber, womit sich
die beiden Wesen im Moment gerade beschäftigen, das
steht in einem amüsanten Kontrast zueinander. Hier
die angespannte Konzentration des Arbeiters, dort das
freudige Staunen des Kindes.

In Nr. 4sehen wir noch einmal ein Bild von Bartels, das
in seiner Art eine ähnliche Beschränkung zeigt, wie wir
sie von den japanischen Graphiken kennen. Alles ist
bewußt ausgeschaltet, was ein Motiv im landläufigen
Sinne „hübsch“ macht —aber um wieviel stärker spricht
dafür das Wenige, was zu sehen ist!
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U r l a u b i m H a r z

A m 4 . M a i 1 9 5 3 , e s w a r f a s t n o c h e i n b i ß c h e n k ü h l ,
t ra fen w i r uns am ZOB in Hamburg . Vom Lau tsprecher
her tön te e ine S t imme, d ie uns bedeute te , daß unsere
B u s s e f ü r d e n H a r z v o m B a h n s t e i g 0 a b f a h r e n . W i r
waren al le ein bißchen aufgeregt und jeder hatte Angst,
d a ß d e r B u s o h n e i h n a b f ä h r t . A b e r e r s t 1 0 M i n u t e n
nach 7Uhr saßen wi r a l le wohlverpackt in den Bussen.
D ie Ko f fe r wu rden un ten im Bus ode r im Ko f fe rwagen
verstaut . Als Herr Ob.- Ing. Lorenz uns noch eine k le ine
A n s p r a c h e h i e l t , „ d a ß w i r d i e s e l b e n R e c h t e w i e d i e

e h e r h a t t e a u c h e i n e n k l e i n e n T r o p f e n i n F l a s c h e n ¬
format mi tgenommen, da e r be fü rch te te , daß er un te r¬
wegs umk ippen würde ; denn so e ine Au to tou r i s t e ine
f e i n e S a c h e , n u r d i e S o n n e d a r f n i c h t a u f d e n B u s
s c h e i n e n . W i r a b e r h a t t e n G l ü c k , g e r a d e d a s r i c h t i g e
W e t t e r , k e i n e h e i ß e S o n n e u n d k l a r e S i c h t . D a s m e r k -

%

P e n s i o n S i e v e r t , B a d G r u n d

t e n w i r e r s t r i c h t i g , a l s n a c h u n d n a c h d i e B e r g e z u
s e h e n w a r e n . W i r f u h r e n a n t i e f e n S c h l u c h t e n v o r b e i
u n d d a n n w i e d e r s t e i l h o c h . D i e T i e f e w a r m a n c h m a l
b e ä n g s t i g e n d , u n d w e n n w i r m a n c h m a l b e o b a c h t e n
konn ten , w ie d i e Au tos und Mo to r räde r h i e r d i e S t ra¬
ßen und Berge h inuntersaus ten , so l ie f es uns o f tma ls
k a l t ü b e r d e n R ü c k e n .

S c h l i e ß l i c h t r e n n t e n s i c h u n s e r e We g e . E i n B u s f u h r
n a c h B r a u n l a g e , u n s e r r o l l t e ü b e r A l t e n a u n a c h B a d
G r u n d . E n d l i c h w a r e n w i r d a . D e r F a h r e r u n s e r e s

Bast an der Autobahn

K u r g ä s t e h ä t t e n u n d u n s n o c h a u f d i e f r e i e K u r t a x e
aufmerksam machte, d ie d ie Werf t auch für uns bezahl t
hatte, und Herr Ob.-Ing. Lorenz uns noch gute Reise
wünschte“, da hatten wir alle das Gefühl, daß wir auch
e t w a s s a g e n m ü ß t e n . N ä m l i c h e i n e n h e r z l i c h e n D a n k
für die schöne Reise, aber wir waren alle so aufgeregt,
daß w i r den Dank nun nachhe r an d iese r S te l l e aus¬
s p r e c h e n m ö c h t e n . U n d s c h ö n i s t d i e s e R e i s e a u f a l l e

Fäl le gewesen. Es is t wohl jeder auf seine Kosten ge¬
k o m m e n .

Erst die schöne Landschaft bis Celle, wo wir eine kleine
K a f f e e p a u s e v o n 1 5 M i n u t e n e i n l e g t e n . D a n n f u h r e n

l i s1

■ I

I I

: l

hm Z ie l . Au l dem Mark tp la tz von Bad Grund

w i r d u r c h s c h ö n e S t ä d t e u n d W ä l d e r . I m B u s w u r d e

a u f d e r A u t o b a h n d i e M u s i k e i n g e s c h a l t e t , u n d w i r
fuhren quietschvergnügt durch d ie Wel t . Nach und nach
hatte man sich auch schon im Bus gegenseit ig berochen
u n d g e p e i l t , w e s G e i s t e s K i n d d e r a n d e r e i s t ; d e n n
d a s i s t z u m g u t e n E i n v e r n e h m e n u n b e d i n g t w i c h t i g :
Wenn man auch morgens dense lben E ingang zur Arbe i t
ha t , so kenn t man s i ch noch l ange n i ch t r i ch t i g . Abe r
i n s o e i n e m F e r i e n - B u s , d a g e h t e s v i e l l e i c h t e r u n d
s c h n e l l e r . „ M a g s t ’ n e A p p e l s i n e o d e r ’ n e n S a l m i ? “ M a n -

Haus I rmga rd , Bad Grund

W a g e n s s e t z t e u n s n a c h u n d n a c h b e i d e n P e n s i o n e n
ab. D ie ers ten Gäste wurden g le ich am Mark t von den
j u n g e n M ä d c h e n d e r P e n s i o n „ S i e v e r t “ i n E m p f a n g
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g e n o m m e n . A n s c h l i e ß e n d f u h r e n w i r n a c h „ H a u s I r m ¬
g a r d “ u n d d a n n i n d i e P e n s i o n „ H ö fi n g h o f f “ . N a c h d e m
j e d e r s e i n Z i m m e r e r h a l t e n h a t t e u n d w i r u n s a l l e

- " . V *

G e m e i n s a m e Wa n d e r u n g

w i r f ü r d i e W e r k z e i t u n g g e b e n , d a m i t a u c h d i e K o l ¬
l egen , d i e noch n i ch t dabe i se i n konn ten , e i ne k l e i ne
V o r f r e u d e h a b e n .

H e r z l i c h e G r ü ß e v o n d e r I . K o l o n n e d e r D W

a u s B a d G r u n d 1 9 5 3 ( S c h w a b e )

(B i l de r von Sepp Schwarz )

Aus dem Bet r iebsspor t
S p a r t e F u ß b a l l

1 . H e r r e nH a u s H ö i i n g b o fl

e t w a s v o m S t a u b b e f r e i t h a t t e n , g a b e s M i t t a g e s s e n .
W i r h a t t e n i n a l l e n P e n s i o n e n n e t t e W i r t i n n e n u n d

Wirte, wie sich später herausstellte. Es gab reichlich
zu essen und d ie Bed ienung war auch zuvorkommend.

Fast alle haben zugenommen, aber mancher hatte auch
erst e ine k le ine Umstel lung zu überstehen. Am nächsten
Tag schon konnten wir unsere Kurkarte abholen. Die
K u r k a r t e i s t e i n w i c h t i g e s D o k u m e n t . W e n n m a n d i e
K u r k a r t e m a l n i c h t b e i s i c h h a t , d a n n k a n n s i c h e i n
K u r k o n z e r t o d e r d e r g l e i c h e n s e h r v e r t e u e r n . I n B a d
G r u n d g i b t e s e i n i g e n e t t e L o k a l e , i n d i e w i r g e r n
gingen, wenn das Wetter mal nicht zum Wandern
lock te ode r wenn man se inen Muske l ka te r ausku r i e ren
w o l l t e . M e i s t e n s s i n d w i r a b e r i n d e r N a t u r g e w e s e n .

Stand der Punktspiele am 31. 5. 1953

S p i e l e T o r e P u n k t e
1 9 ; 4

23:13 8 : 4

F i r m a

1 . M i t r o p a
2 . D W

3 . R o t - G e l b
4 . S c h u l t z
5 . L ü b c k e & C o .
6 . F o r d w e r k e
7 . K r o e n e r t

9 : 15

6

13 :9 6 : 45

1 3 : 1 1 6 : 45

4 : 65 9 : 1 7

9 : 2 3 2 : 1 06

4 3 : 1 2 1 : 7

R e s e r v e

9 : 15 2 5 : 51 . D W

2 . I d u n a
3 . O t t . E i s e n w e r k e 5
4 . M i t r o p a
5 . B l e i i n d u s t r i e
6 . B ö h r i n g e r
7 . B e z . - A . E i m s b .
8 . N e u e W e l t
9 . R a f f a y & C o .

7 : 14 1 3 : 5

6 : 41 5 : 1 0

1 9 : 1 8

3 1 : 1 7

1 3 : 1 2

6 : 66

6 : 87

5 5 : 5

8 : 1 3 4 : 44

5 6 : 1 0 4 : 6

0 : 1 05 2 : 4 2

2 . H e r r e n
I r '

1 5 : 2 6 : 01 . F W B a u a m t 1

2 . L V A R e s e r v e

3 . D W

4 . G a s w e r k e 2
5 . B ö t t c h e r 1
6 . S ü d f r u c h t R e s .
7 . H a r t u n g 1

3

3 : 33 6 : 1 0

2 1 3 : 8 2 : 2

2 9 : 1 0 2 : 2

3 : 7 1 : 32

0 : 20 : 51

0 : 21 0 : 5

So schön ist dei 'Jiarz. Bl ick auf Bad Grund 1 . J u g e n d

5 2 8 : 9 8 : 21 . D W

2 . H e i d e n r e i c h
3 . M e n k 1
4 . O s t e n & K r .
5 . N o r d d . T r a k t o r e n 4
6 . S t ü l c k e n 2
7 . H o l m 1

W i r h a t t e n z u l e t z t s c h o n u n s e r e L i e b l i n g s p l ä t z e , w o
w i r uns auch häufig t r a fen . E in i ge ganz Mu t i ge haben
a l l e B e r g e , s o g a r d e n A l b e r t t u r m e r k r a x e l t . E r l i e g t
i m m e r h i n 7 5 0 m ü b e r d e m M e e r e s s p i e g e l .

S o h a b e n w i r u n s a l l e p r ä c h t i g e r h o l t . E i n i g e h a b e n
auch schöne Au fnahmen gemach t . D ie bes ten möch ten

1 2 : 1 0 6 : 45

1 1 : 3 4 : 02

5 : 5 4 : 23

6 : 1 3 3 : 5

3 4 : 1 4 1 : 5

2 : 1 4 0 : 84
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S p a r t e H a n d b a l l d e r S o m m e r z e i t a u c h e i n e n T r a i n i n g s t a g w e g f a l l e n
l a s s e n . W i r s p i e l e n b i s z u m B e g i n n d e r n e u e n S e r i e
(Augus t , September ) nur noch donners tags .

Allen Spielern aber, die Wert darauf legen, in der näch¬
s t e n S e r i e i n e i n e r M a n n s c h a f t m i t z u s p i e l e n , w i r d
empfoh len , den Donners tag n i ch t zu ve rsäumen , dami t
w i r e i n e n Ü b e r b l i c k ü b e r d i e S t ä r k e d e r e i n z e l n e n L e u t e

b e k o m m e n . A u ß e r d e m i s t u n s e r e S p i e l r a u m f r a g e n o c h
i m m e r a k u t . W i r m ü s s e n d i e K a n t i n e r ä u m e n . W e n n e i n

Kol lege e inen geeigneten Raum ausfindig machen kann,
mö,g l ichst auf der anderen Sei te der Elbe, s ind wi r für
V o r s c h l ä g e s e h r d a n k b a r .

D W 1 g e g e n G r e n z s c h u t z
D W 1 g e . g e n N o r d d . A f fl n e r i e
D W 1 g e g e n P h i l i p s
D W 2 g e g e n O . F. D .

1 1 ; 1 2

1 6 : 1 2

7 : 2 7

1 1 : 1 1

D W 2 g e g e n H a m b u r g e r K r e d i t b a n k 1 4 : 9
D W 2 g e g e n M a n n h . Ve r s i c h e r u n g 2 3 : 9

S p a r t e T i s c h t e n n i s

Unsere Mannschaften haben die Punktspie le h inter s ich.
Wir haben im Tischtennis d ie Sauregurkenzei t . Da v ie le
Kol legen . ietzt auch im Ur laub s ind, haben wir während

Transportrationalisierung
E s w u r d e a n z w e i a u f e i n a n d e r f o l g e n d e n Ta g e n e i n
F i l m ü b e r T r a n s p o r t - R a t i o n a l i s i e r u n g v o r g e f ü h r t . D a
d i e s e r F i l m b e i d e n Te i l n e h m e r n g r o ß e n A n k l a n g g e ¬
funden hat, so sol len im Nachstehenden einige Beispiele
a n H a n d d e r F o t o s b e s c h r i e b e n w e r d e n .

A u c h d e r S c h i f f b a u i s t e i n g r o ß e s T r a n s p o r t - U n t e r ¬
nehmen. V/enn wi r uns vors te l len, daß a l le in durch d ie
S c h i f f b a u h a l l e n t ä g l i c h 2 5 0 t W a l z m a t e r i a l t r a n s p o r -

fabrik die Kosten um 10 bis 15 "/o zu senken, ohne daß
d i e m e n s c h l i c h e A r b e i t s k r a f t m e h r b e a n s p r u c h t w i r d
u n d d i e „ A u s b e u t u n g d e s M e n s c h e n “ z u n i m m t , w i e e s
in e inem kürz l i ch herausgegebenen F lugb la t t h ieß .
N u n i s t a u c h b e i m Tr a n s p o r t n i c h t a l l e s s o g e w e s e n ,
w i e w i r e s h e u t e s e h e n . W i e v i e l e Ü b e r l e g u n g e n u n d
Gedanken s i nd woh l no twend ig gewesen , um von dem
Zustand, we lcher au f B i ld 1dargeste l l t i s t , und we lches
deu t l i ch ze ig t , we lche Körpe rk ra f t be im Transpor t au f¬
z u b r i n g e n w a r , z u d e m Z u s t a n d , w e l c h e r a u f B i l d 2
darges te l l t i s t , zu ge langen , wo d ie A rbe i t das Trans¬
p o r t m i t t e l l e i s t e n m u ß , w ä h r e n d d e r M e n s c h n u r L e n ¬
ker des Fahrzeuges ist?
Es lohn t a lso , s i ch Gedanken zu machen und s ich d ie
F rage vo rzu legen : „W ie können d ie Transpor te ve re in¬
fach t werden? Is t de r Arbe i t sfluß, den das Masch inen¬
t e i l i n d e n W e r k s t ä t t e n d u r c h w a n d e r t , r i c h t i g ? K ö n ¬
n e n d i e T r a n s p o r t w e g e v e r k ü r z t w e r d e n ? S i n d b e ¬
sondere Fördermi t te l fü r den E insa tz gee igne te r? “
Um d ie Transpor tkos ten zu senken, muß d ie Forderung
g e s t e l l t w e r d e n :

Jede Transpor t ze i t , we lche n i ch t g le i chze i t i g e inen
Bearbe i tungsgang in s i ch t räg t , i s t mög l i c l r s t aus¬
z u s c h a l t e n .

D a s W e r k s t ü c k d a r f n u r z u m Z w e c k e d e s W e i t e r ¬
baues angefaßt werden.
J e d e s u n n ö t i g e S t a p e l n , H i n l e g e n , B e w e g e n , A u f ¬
n e h m e n , E i n l a g e r n , T r a n s p o r t i e r e n m u ß a u s g e ¬
s c h a l t e t w e r d e n .

M a n m e i n t l e i c h t h i n , d i e s e F o r d e r u n g e n s e i e n s e l b s t ¬
v e r s t ä n d l i c h . A b e r i n a l l e n B e t r i e b e n i s t i m m e r w i e d e r

fes tzus te l l en , daß Te i le o f t unnü tz ge lager t und t rans -

t ie r t werden müssen, so w i rd . iedem k lar, we lche Vor¬
te i l e da r in l i egen , daß w i r a l l e da ran m i ta rbe i ten , a l l e
unnö t i gen Handg r i f f e zu ve rme iden und unnö t i ge D i s¬
k u s s i o n e n i m B e t r i e b z u b e s e i t i g e n , d a m i t e i n k l a r e r,
g u t ü b e r l e g t e r M a t e r i a l fl u ß e r r e i c h t w i r d , o h n e d a ß
e i n z e l n e K l e i n t e i l e v e r l e g t w e r d e n , v e r l o r e n g e h e n u n d
d o p p e l t a n g e f e r t i g t w e r d e n m ü s s e n .
Es ist daher falsch, daß in vielen Betr ieben auch heute
noch der Transport als notwendiges Übel angesehen
und am Rande betrachtet wird. Man ist der Meinung,
d a ß d i e s e K o s t e n n i c h t z u v e r m i n d e r n s i n d u n d s c h e n k t

i hnen kaum i rgende ine Beach tung . So g ib t es F i rmen ,
bei denen bis zu 85 "/o der Fertigungskosten einer Ware
auf den inner- und außerbetrieblichen Transport ent¬
fallen. In einer Gießerei werden, um ItGußeisen zu
e r h a l t e n , 8 0 b i s 1 2 0 t M a t e r i a l i e n b e w e g t . U m 1 t
Papier zu erzeugen, sind 17 bis 20 tMaterial zu transpor¬
tieren. Beim Hausbau beträgt der Transportanteil unge¬
fäh r 25 " ; ' i i de r Gesamt l öhne . Wenn w i r d i ese Zah len
lesen, g lauben wir gern, daß im Jahre 1950 in Amer ika
a l l e i n 8 M i l l i a r d e n D o l l a r f ü r T r a n s p o r t l e i s t u n g e n ,
g le ich 32 " /o der gezahl ten Löhne, ausgegeben wurden.
G e b e n a l l e d i e s e Z a h l e n n i c h t z u d e n k e n ? L o h n t e s s i c h
n icht , wenn man d iesem „nebensächl ichen“ Gebiet mehr
Beachtung schenkt und versuchen würde, d iese Kosten,
v o n d e n e n k e i n e r e i n e n Vo r t e i l h a t , z u s e n k e n ? B e i
Übe rp rü fung kann h ie r v i e l e r re i ch t we rden . So i s t es
g e l u n g e n , d u r c h z w e c k e n t s p r e c h e n d e A n o r d n u n g d e r
M a s c h i n e n , d e r Tr a n s p o r t w e g e u n d d e r K o n t r o l l s t e l l e n
i n d e r o b e n a n g e f ü h r t e n G i e ß e r e i u n d i n d e r P a p i e r -

r r
( 1 - ; -

p o r t i e r t u n d s p ä t e r w i e d e r i n d i e H a n d g e n o m m e n
werden , ohne daß e in we i te re r Fer t igungsgang e r led ig t
w u r d e . U m d i e K o s t e n f ü r d e n T r a n s p o r t z u s e n k e n ,
w e r d e n b e i u n s m o d e r n e T r a n s p o r t m i t t e l i n i m m e r
g röße rem Maße e i ngese t z t , w ie K räne ve r sch iedens te r
A r t , E l e k t r o k a r r e n , H u b s t a p l e r, z w e i t e i l i g e r Tr a n s p o r t ¬
k a r r e n , H u b k a r r e n , S t e i n b o c k w a g e n , R u t s c h e n , R o l l ¬
bahnen, F l ießbänder, dazu gee igne te Transpor tbehä l te r,
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b i l dung , ge i t do rch Wote r as so ’n Meero l sch do rch de
Südsee. Kiek, so süt so’n Ding in’n Snitt ut.

um zu ve rh inde rn , daß k le ine und m i t t l e re Werks tücke
auf der Erde heruml iegen und unnütz in d ie Hand ge¬
n o m m e n w e r d e n .

M a n u n t e r s c h e i d e t :

C o n t a i n e r s i n d B e h ä l t e r,
R a c k s s i n d G e s t e l l e z u m E i n s e t z e n v o n k l e i n e r e n

Käs ten oder Gegens tänden ,
Pa l l e t s s i nd S tape lp la t t en ,
F a l t b e h ä l t e r s i n d C o n t a i n e r, d i e b e i m R ü c k t r a n s ¬

p o r t r a u m s p a r e n d z u s a m m e n g e l e g t w e r d e n ,
H a n d b e h ä l t e r s i n d t r a g b a r.

Unsere DW ist ja kein Unternehmen, in welchem Werk¬
s t ü c k e i n g r o ß e n S t ü c k z a h l e n h e r g e s t e l l t w e r d e n , w o
d e r T r a n s p o r t v e r h ä l t n i s m ä ß i g e i n f a c h m i t R u t s c h e n ,
R o l l b a h n e n u n d F l i e ß b ä n d e r n z u l ö s e n i s t . D i e w e i t e n

Wege, die schweren Teile gestatten nur einen be¬
s c h r ä n k t e n E i n s a t z d i e s e r T r a n s p o r t m i t t e l ( S c h i e b e ¬
s t raße in der Masch inen fabr i k , Förderband fü r Sch i f f s¬
platten in der Schiffbauhalle, Sauerstoffanlage); auf
Wer f ten dür f ten s t raßen- und sch ienengebundene Fahr¬
zeuge zweckmäßiger se in .
Vo n g r o ß e r W i c h t i g k e i t i s t d i e F r e i h a l t u n g d e r We g e ,
dami t dauernd e ine gute Zugäng l ichke i t und dami t Be¬
schickung s ichergeste l l t is t .
Wünschens - und e rs t rebenswer t i s t es we i t e rh i n , da r¬
a u f z u a c h t e n , d a ß d e r M a s c h i n e n a r b e i t e r n i c h t m i t
Materialbeschaffung, Besorgen von Vorrichtungen und
Werkzeugen, Herholen und Fortschaffen der Werk¬
stücke, Besorgen von Zeichnungen usw. zu tun hat.
D i e s e s a l l e s m ü ß t e a m A r b e i t s p l a t z s t e h e n , b e v o r d i e
Maschinenarbei t beendet is t . Dadurch könnte der Fach¬
arbe i te r s i ch de r e igen t l i chen Facharbe i t mehr zuwen¬
den, ohne s ich mehr anzus t rengen.
Diese kurzen Ausführungen zeigen schon, daß die Auf¬
gaben vielseitig sind und es großer Anstrengungen be¬
darf, um unnötige Transporte zu vermeiden und sinn¬
voll sich aller Neuerungen zu bedienen. Jeder, der mit
dem Transport zu tun hat, muß mithelfen, mitdenken
und mitarbeiten, damit es in unseren Werkstätten und
Lagern auch so aussieht, wie wir es auf dem unteren
Bild sehen, und wie wir es wohl alle erstreben.

R F ( H a r m s , H o r s t )

B i n n e n i s n i x a s e n R o h r u n ’ n p o o r S t ü c k e n B l e e k ,
dormi t dat s t ie f is , der Rest is t Luf t , n ix as Luf t , t rägt
s ich sozusagen selbst . Von Vorkant bi t Rohr un Achter¬
k a n t b i t R o h r i s n a t ü r l i c h e i n e r r e c h n e t e s M a ß , s o t o -
seggen utbalanciert, daher das Wort Balance Ruder.
„Simplex“ heet dat Ding, weil dat so eenfach is. In dat
Rohr, wat dorch dat Ruder geit, sitt hoben un ünn en
Loger mit Pockholt. Dorch disse Loger geit nu wedder
de Rudersteven, de nu bi de Loger ’n beeten dicker is,
un wo se denn Buchsen obtrecken doot. Bi uns Mokoart
is de Rudersteven fest, aber losnehmbar. Kiek hier, so
s ü t d a t D i n g u t .
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Freuher hung dat ganze Ruder achter den Rudersteven.
Wenn du dor dat Ruder dreihn wullst, muß du veel
mehr Kraft opbringn as bi uns. De Rudermaschin weer
na tü r l i ch vee l g rö te r, swo re r un ok dü re r.
D e R u d e r s t e v e n s i t t h o b e n m i t s o ß B o l t e n a n S t e v e n
fast un ünnen in de Hack mit’n Konus un grote Schlag-
mudder. Bildet somit einen festen Rahmen. For de
veelen Fingerlinge hebbt wi bloß noch twee Loger mit
Pockholt, de veel länger holt as de lütjen Fingerlings-
loger. Du süst also, uns Ruder hett veel Vordeele:
bessere Steuer fäh igke i t , be i g le icher Ruderfläche
kle inere Rudermomente, un dormi t lü t tere Ruder¬
maschin, weniger Verschleiß und weniger Widerstand,
wat wedder for de Schippsgeschwindigkeit von Vordeel
is. Worum nich all Scheep uns Ruder hebbt? Tjä, so

fIW 5W» w«

H

S t ü e r n
Enorm . . .ganz enorm!
So ’n g ro t Sch ipp un so ’n lü t t Ruder.
Öh! segg mol, wi is dat egentlich mit dat Stüern?
To hoch, veel to hoch!
Quatschkopp, ick meen doch nich de Stüern von’t
Finanzamt, sonnern dat Stüern von de Scheepen.
Och so, dat kann ick di vertelln, so in großen Zügen,
paß op!
All uns Scheep kriegt siet Johrn uns „Simplex“ Balance
Ruder, ein Hohlkörper, un nich bloß so’n flache Platt

Knüppel fastmokt, sondern ein stromlinienförmiger
Körper mit geringstem Widerstand und ohne Wirbel-

e n f a c h i s d a t n i c h .

Op dat Ruder hebbt wi en Patent. Und nun gibt es
zwei Möglichkeiten. Entweder se kofft so’n Ding fix
un fartig von uns, oder se betolt ne Teknung un Lizenz.
U n s e w a r d k o f f t , w i w a r m e S e m m e l !
Denn kiek, an de 2500 Scheepen sünd dormit utrüst,
un se s tüe r t good , rund um d ie We l t !
Wenn du mol en Schipp hest, mok ik di ok een, swatt
natürlich, bloß nich über snacken!
So, nu schüs, ik hevv keen Tied mehr.a n

Ing. Fleischmann, Sb
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
Sie fe ie r ten ih r 40- und 25 jähr iges D iens t Jub i läum

A m 5 . 6 . 1 9 5 3 k o n n t e M e i s t e r

K a r l B r u n s t s e i n 2 5 j ä h r i g e s
J u b i l ä u m f e i e r n . E r i s t a m 5 . 6 .

1 9 2 8 a l s S c h i r r m e i s t e r b e i u n s

e i n g e t r e t e n . 1 9 4 7 w u r d e e r Vo r ¬
a r b e i t e r , u m 1 9 5 1 d a s v e r a n t ¬
w o r t u n g s v o l l e A m t e i n e s M e i ¬
s t e r s i n u n s e r e r H a m m e r ¬

s c h m i e d e z u ü b e r n e h m e n . M e i ¬

s t e r B r u n s t i s t e i n r i c h t i g e r
S c h m i e d m i t d e r d i e s e m B e r u f

e igenen ruhigen Stet igkei t . Er
v e r s t e h t s e i n F a c h u n d v e r d a n k t

seinem Können seinen Aufstieg.
W i r a l l e w ü n s c h e n u n s e r e m
s y m p a t h i s c h e n M i t a r b e i t e r , d a ß
e r a u d i n o c h w e i t e r e A r b e i t s ¬

j u b i l ä e n b e i u n s f e i e r n k a n n .

4 0 J a h r e w a r u n s e r M i t a r b e i t e r

P a u l S c h l i c h t i n g a m 1 8 .
6 . 1 9 5 3 b e i u n s . E r i s t s e i n e r ¬
z e i t a l s H e l f e r i m M a s c h i n e n ¬

bau bei der damaligen Reiher¬
sl ieg- Schi ffswerf te eingestel l t
w o r d e n u n d h a t s i c h v i e r J a h r ¬

z e h n t e h i n d u r c h a l s z u v e r l ä s s i ¬
g e r M i t a r b e i t e r b e w ä h r t . J e t z t
f ü h r t e r i m B e t r i e b G r a s b r o o k
e i n e n 6 - t - K r a n . W i r w ü n s d i e n
dem 66jährigen noch viele Jahre
g u t e r G e s u n d h e i t .

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

E h e s c h l i e ß u n g e n :

E'Schw.-Anlerner Erich Levin mit Frl . Ingelore Becker am
2 . 5 . 1 9 5 3

A n z e i c h n e r E r h a r d L a n o w s k i m i t F r l . K ä t h e L e m b k e
8. 5. 1953

E ‘ S c h w e i ß e r H e i n r i c h Ti l k e m i t F r l . M a r t h a P o p p e a m
8. 5. 1953

B renne r O t to Laskowsk i m i t F r l . He lene Schaa r am 9 . 5 . 1953
Kaufmännischer Angeste l l ter Rol f Escher t mi t Fr l . Helga

Behrens am 15. 5. 1953
E ' S c h w e i ß e r W i a l d e m a r P a u s e m i t F r l . R u t h H e i n e c k e a m

16. 5 . 1953

E ' S c h w e i ß e r O t t o V i e t z m i t F r l . F r i e d a B u b l i t z a m 2 2 . 5 . 1 9 5 3
Elektr iker Werner Got twald mi t Fr l . Ingeborg Vossen

23. 5 . 1953

K u p f e r s c h m i e d h e l f e r W e r n e r W i l h e l m m i t F r l . F r a n z i s k a
Steinmetz am 23. 5. 1953

Transportarbeiter Roman Schwarz mit Frl . Ingetraut Heins
a m 2 3 . 5 . 1 9 5 3

Tischler Josef Rynek mit Frl. Elfriede Mariak am 23. 5. 1953
S c h i f f b a u h e l f e r H a n s - H e r b e r t N e u m a n n m i t F r l . L i s a

Petersen am 23. 5. 1953
Bohre ran le rne r He in r i ch Drews m i t F r l . E l se Bauer

23. 5. 1953

Anst re icher Kur t Wend landt mi t Fr l . Her tha Wawrzyn iak
a m 2 3 . 5 . 1 9 5 3

S e i l b a h n f a h r e r H e i n z J ü r s m i t F r a u F r i e d a J ü r s
23. 5 . 1953

E 'Schweißer Egber t Sommer mi t Fr l . Rosemar ie Gäl isch
a m 2 3 . 5 . 1 9 5 3

S'z immerer Hermann Grimm mit Fr l . L ieselot te Groth
23. 5 . 1953

Kupferschmied Hermann Neisewald mit Fr l . Ruth Helwes
a m 2 3 . 5 . 1 9 5 3

Blechschlosser Karl Kersten mit Frau Gertrud Conze
23. 5 . 1953

B o h r e r h e l f e r M a r t i n H a l l m e n m i t F r a u D o r a L ü h r s a m
2 3 . 5 . 1 9 5 3

Schlosser Wolfgang Epple mit Frl. Annemarie Autowski
23. 5 . 1953

E'Schw.-Anlerner Werner Dethloff mi t Fr l . I lse Burow
30. 5 . 1953

E'Schweißer Dietrich Kluger mit Fri. Ruth Stolzenberger
a m 3 0 . 5 . 1 9 5 3

E 'Schwe iße r F r i ed r i ch Ke im m i t F rau Mar tha Buns
30. 5 . 1953

S'bau-Helfer Günter Sempf mit Frl. Ingeborg Ohlde
6. 6. 1953

Szimmerer Hans-Heinr ich Ladiges mi t Fr l . Ursu la Drews
a m 6 . 6 . 1 9 5 3

Anschläger Alfred Jahn mit Frl. Ingeborg Walter am 6.6.1953

G e b u r t e n :

S o h n :

E'Schweißer Andreas Torday am 9. 5. 1953
Schiffbauhelfer Walter Schönsee am 21. 5. 1953
Maschinenarbeiter Heinz Gresens am 21. 5. 1953

Technischer Angestellter Heinz-Günter Schnoor am 28.5.1953
S'bau-Helfer Alfred Gerlach am 29. 5. 1953
Sch losse r Pau l S taschak am 1 . 6 . 1953
Ingenieur Erich Stölting am 9. 6. 1953
Kaufmännischer Angestellter Rolf Dahms am 11. 6. 1953

a m

a m T o c h t e r :

K u p f e r s c h m i e d - H e l f e r H a n s M ü h l e n a m 2 9 . 4 . 1 9 5 3
M ' b a u e r P l a n s K l a h r a m 1 9 . 5 . 1 9 5 3
S'bau-Helfer Otto Schräder am 19. 5. 1953
’^'chlosser Ernst Kröger am 21. 5. 1953
Techn. Zeichner Günter Jenfeidt am 23. 5. 1953
E'Schw.-Anlerner Karl-Heinz Schumacher am 26. 5. 1953

W i r g r a t u l i e r e na m

Wir gedenken unserer Totena m

K a r l N u n g e s s e r
H e i z e r

gest. 26. 5. 1953

P a u l W i n a s s

R e n t n e r

gest. 8. 6. 1953

a m

a m A l f r e d B o c h e

Ste l lagenbauer
gest. 10. 6. 1953

a m

a m

F ü r d i e z a h l r e i c h e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d

Glückwünsche anläßlich meines 25 jährigen
Dienstjubiläums sage ich hiermit der Betriebs¬
leitung sowie allen Kollegen meinen herz¬
l i c h s t e n D a n k .

a m

a m

W i l l i K ö s t e r
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für die Angestellten liegt die Platzverteilung in den
Händen der Abteilungsleiter. Grundsätzlich müßte also
al les in Ordnung sein.
Mit den Probefahrten wird es übrigens immer schwie¬
riger; denn am Steigen der Auflage unserer Zeitung
sehe ich, daß wir immer mehr werden. Jetzt brauche
ich schon 8500 Exemplare, damit alle, auch die Rentner,
eine Zeitung bekommen können. Damals, als die Zei¬
tung wieder ins Leben gerufen wurde, waren es 6500
Stüd?: . Tro tzdem f reuen w i r uns a l le sehr, daß unsere
Gemeinschaft größer geworden ist; denn auf diese Weise
haben wir dazu beigetragen, neue Arbeitsplätze zu
schaffen, und damit vielen Menschen neue Lebensfreude
gegeben.

Wie in jedem Monat, war auch im Juni unsere Werft
das Ziel vieler Besudier, die teilweise Anregungen für
ihre eigene Arbeit suchen oder aber auch sich nur einen
allgemeinen Überblick über einen Werftbetrieb ver¬
schaffen wollten. So haben wir vor ein paar Tagen eine
Gruppe von Richtern der hamburgischen Straf- und
Zivilgerichte durch unsere Betriebe führen können. Es
ist auch viel bei uns gefilmt worden, und manch einer
hat auch viel leicht in der Wochenschau in seinem
Stammkino den Stapellauf des Motor-Tankers „Ernst
G. Russ“ noch einmal miter lebt.
Und nun noch eins: Unser „Gärtner“, der unsere sehr
bescheidenen Grünanlagen und die wenigen Blumen¬
beete pflegt und in Ordnung hält, hat die herzliche
Bitte, daß unsere Belegschafter seine Bemühungen
achten und darauf sehen, daß an den Anlagen, die uns
alle erfreuen, kein Schaden angerichtet wird.
Das wär es mal wieder alles.

A u f W i e d e r s e h e n i m J u l i .

So, da bin ich wieder. Diesen Monat habe ich nun schon
zum zweiten Male die Freude, mich mit Euch zu unter¬
halten. Zunächst möchte ich mich für die Grüße aus dem
Urlaub bedanken. Ich wünsche allen DW’ern, die jetzt
auf Reisen sind, und auch denen, die demnächst reisen
werden, gute Erholung und möglichst immer strahlen¬
den Sonnenschein, damit sie nicht im Urlaub in der
S t u b e h o c k e n m ü s s e n .

Wie in jedem Monat, so habe ich auch im Juni eine
ganze Reihe von Briefen bekommen, die im allgemeinen
direkt beantwortet werden. Manchmal s ind Fragen
dabei, die auch einen alten Klabautermann in Bedräng¬
nis bringen. Da werde ich doch gefragt, wie lange ein
Belegschafter im Betrieb sein muß, um an einer Probe¬
fahrt teilnehmen zu dürfen, fünfzehn, zwanzig, dreißig
oder noch mehr Jahre. Ja, meine Lieben, das ist so eine
Sache. Ihr wißt ja, daß grundsätzlich je 1000 BRT ein
Betriebsangehöriger mitfahren darf. Da wir im letzten
Jahre so etwa 107 000 BRT abgeliefert haben, könnt Ihr
Euch also ausrechnen, wie lange es dauert, bis wir ein¬
mal rum sind. Ich werde mich aber darum bemühen,
daß mehr Gäste mitkommen können. Übrigens, die Ver¬
teilung der Plätze wird nach Gewerken auf geschlüsselt;

H e r z l i c h s t
E u e r K l a b a u t e r m a n n

Das ist ja heiter 1

A t e m ü b u n g e n
In einer Schule wird auch über die ersten Maßnahmen

Rettung Ertrinkender Unterricht erteilt. Dazu hat
man eines Tages eine praktische Übung durchgeführt.
Eine Gruppe von Schülern machte bei einem Mit¬
schüler, bei dem angenommen wird, daß er dem Er¬
trinken nahe gewesen ist, die vorgeschriebenen Atem¬
übungen. Plötzlich schreit der Junge auf:
einen Augenblick auf und laßt mich endlich mal wieder
L u f t h o l e n . “

D e r S c h w e i g s a m e
Kapitän M. war sehr wortkarg. Er ist sehr begabt, aber
in der Unterhaltung recht schwierig. Einmal fuhr er mit
seinem Transporter nach Ostasien. Er stand mit dem
I. Offizier an der Reling. Am Horizont erschien ein
Wölkchen. Der I. Offizier sah mit dem Glas hin und
sagte: „Ein Dampfer!“. Der Kapitän antwortete nicht. —
Nach etwa 14 Tagen standen die beiden wieder an der
Reling. Am Horizont wieder ein Wölkchen. Dieses Mal
nahm der Kapitän sein Glas, sah hin und setzte die vor
zwei Wochen begonnene Unterhaltung mit den Worten
fort: „Noch einer“. Dann versank er wieder in Schweigen.

z u r

H ö r t m a l

B e i m K o h l e n

Es war in der Zeit, als die meisten Schiffe noch Kohlen¬
feuerung hatten. Da lag ein Frachter in Santa Martha.
Es sollten Kohlen genommen werden, und zwar mit den
Arbeitern einer Kohlenflrma. Das waren daher Neger,
und zwar Damen und Herren. Sie gingen mit ihren
kleinen Kohlenkörben auf dem Kopf in ewiger Reihe die
Laufplanken hinunter, entleerten ihre Körbchen und
füllten sie unten von neuem. Ein Offizier des Schiffes
hörte folgende Unterhaltung: Ein Neger, der offenbar
Damen gegenüber kein Kavalier war, ging dicht hinter
einer Negerdame und sagte plötzlich: „You stink!“ Die
Dame nahm ihren Pfeifenstummel aus dem Mimd und
sagte zu ihrem männlichen Mitarbeiter mit Würde und
nicht ohne Berechtigung: „We stink!“.

D e r w a h r e S e e m a n n
In einem Dorf an der Westküste von Schleswig-Holstein
wohnte ein uralter Kapitän, der, soviel festzustellen
war nie über die Gewässer um Sylt und Amrum hm-
ausgekommen war. Wenn er aber zu Grog eingeladen
wurde, war er jedesmal so oft um Kap Horn herum¬
gekommen, wie er Grogs erhalten hatte. Neulich ließ sich
jemand von ihm unter erheblichem Kostenaufwand von
der 20. Kap-Horn-Fahrt erzählen. Es war eine fürchter¬
liche Reise. —Trotzdem hielt dieser weltbefahrene
Kapitän nichts von nautischen Instrumenten, die er für
Teufelserflndungen hielt. So äußerte er sich über den
Kompaß: „Nu segg mi mol, min Jung, wat mok ick mit’n
Kompaß, wenn ick keen Land sehen kann?“

1 5
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