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35 JAHRE DEUTSCHE WERFT
Zum 6. Juni 1953

Wirtschaft l iche Unternehmungen, die mehr sind als Zufal lsprodukte,
ents tehen s te ts aus e inem aktue l len Bedür fn is der Vo lkswi r tschaf t heraus,

eine Erkenntnis, die für das Unternehmen selbst aber nur dann zu einem
Erfolg führen wird, wenn darüber hinaus auch noch gewisse personelle
und ma te r ie l l e Bed ingungen e r fü l l t we rden .

Es lag zwar in der Luft, dem Leiter der größten deutschen Schiffahrts¬
gesellschaft während des ersten Weltkrieges den Vorschlag zu unter¬
breiten, die großen Verluste, die die Hamburg-Amerika Linie durch die
Kriegsereignisse erlitten hatte, und die durch die nachfolgende Beschlag¬
nahme der verbliebenen Schiffseinheiten auf Grund des Trierer Abkom-

noch vergrößert wurden, durch den Bau einer eigenen Werft
schnelistmöglich zu ersetzen. Damit .iedoch ein derartiger Vorschlag
m e n s

VORSTAND SEIT GRÜNDUNG



Abb. 1: Die eisten Kiellegungen, September 1920, vier 8000-t-Fracbtschiiie für Holland
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Abb. 2: Erz- und Öliransporter „Americaland" und „Sveeland'
2 3 0 0 0 t Tr a g f ä h i g k e i t 1 9 2 5

L f T '

Abb. 3 : H in tersd2 i f f MS „Amer ica land ' t
geö f fne te Luken
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Abb. 4: 5schnelle Motorschiffe für die „Prince Line, London", 10 000 tdw -!5 Ln, I92G
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A u f n a h m e v o n R e p a r a t u r a u f t r ä g e n , d i e D u r c h f ü h r u n g
g r o ß e r U m b a u t e n s o w i e d i e A u f n a h m e s o n s t i g e r v e r ¬
w a n d t e r A r b e i t e n i m S t a h l b a u w e i t g e h e n d ü b e r b r ü c k t
w e r d e n k o n n t e .

Schon in den Jahren 1933/34 war e ine merk l iche Wie¬
deraufnahme der Neubautätigkeit zu verzeichnen, die
s i c h i n d e n a n s c h l i e ß e n d e n J a h r e n 1 9 3 5 — 1 9 3 9 z u e i n e m

vorläufigen Optimum in der Ablieferung von Schiffen
mi t über 220 000 tTragfäh igke i t im Jahr s te iger te .

B e m e r k e n s w e r t e B a u t e n d i e s e r J a h r e w a r e n :

Rea l i tä t werden und Auss ich t au f Er fo lg haben konn te ,
waren zwei Bedingungen zu er fü l len: d ie mater ie l le und
finanz ie l le Grund lage mußte ges icher t se in und d ie mi t
d e m A u f b a u u n d d e r D u r c h f ü h r u n g d e s U n t e r n e h m e n s
be t rau ten Männer mußten s i ch in der Au fs te l lung ih res
Arbeitsprogramms auf Überlegungen stützen, die sich
von den b i she r igen , l and läufigen Bauwe isen im Sch i f f¬
b a u u n d d e n b i s h e r b e n u t z t e n A r b e i t s m e t h o d e n w e i t ¬
gehend absetz ten.

Be ide Bed ingungen wurden be iGründung der Deutschen
Wer f t im Jahre 1918 in vo l lem Umfange e r fü l l t .

In den le i tenden Männern der A l lgemeinen E lek t r ic i tä ts -
Gesellschaft, der Gutehoffnungshütte und der Hamburg-
A m e r i k a L i n i e h a t t e n s i c h W i r t s c h a f t s f ü h r e r z u s a m m e n ¬

gefunden, die von vornherein dafür bürgten, daß das
v o n d e r W e r f t a u f z u n e h m e n d e A r b e i t s p r o g r a m m d e n
vo l ksw i r t scha f t l i chen Be langen en t sp rechen wü rde . D ie
v o n d i e s e n M ä n n e r n b e r u f e n e W e r f t l e i t u n g s c h l u g
d i e D u r c h f ü h r u n g
e i n e s N e u b a u p r o ¬
g r a m m s v o r , d a s
i n B e z u g a u f d i e
in Angr i f f zu neh¬
m e n d e n K o n s t r u k ¬

t ionen, die Arbei ts¬
w e i s e d e r W e r f t
u n d d i e z u b e n u t ¬
z e n d e n A n t r i e b s ¬
m i t t e l v o n d u r c h ¬
a u s n e u e n G e s i c h t s ¬
p u n k t e n a u s g i n g .
D i e f o l g e n d e n
J a h r e s o l l t e n z e i ¬

g e n ,
W e g e
g e h e n d
waren, daß s ie fü r
d i e D e u t s c h e W e r f t
b i s a u f d e n h e u ¬

t i g e n T a g r i c h ¬
t u n g g e b e n d g e ¬
b l i e b e n s i n d . * )
D i e s t a r k e B e t o n u n g
auf den vom Verfasser vorgeschlagenen und im Auftrag
d e r H . A . L . v o n i h m d u r c h g e f ü h r t e n E r w e r b e i n e r
L i z e n z z u m B a u d e s d a m a l s f ü h r e n d e n S c h i f f s m o t o r s
v o n B u r m e i s t e r & W a i n — f ü h r t e d e r j u n g e n W e r f t i n
rascher Folge zahlreiche Aufträge, besonders aus dem
Auslande, zu und sicherte ihr schon nach Ablauf des
ers ten Jahrzehnts ih res Bes tehens e ine führende Ste l¬
lung im Motorschiffbau der Welt.
D ie i n den Jah ren 1924 /25 f ü r schwed i sche Rechnung
gebauten, motorangetriebenen Öl- und Erzschiffe
„Svealand“ und „Americaland“ von je 23 000 (Abb. 1—3)
t d w w a r e n f ü r d i e d a m a l i g e Z e i t L e i s t u n g e n , d i e i n
der ganzen Welt Anerkennung fanden, und auch die für
Fu rness , W i thy &Co . (Wh i te S ta r L ine -London)
(Abb. 4) gebauten 5Schiffe der Prince-Line-Klasse von
je 10 000 tmit der damals ungewöhnlich hohen Ge¬
schwindigkeit von 14,5 Knoten für einen Dienst um die
Welt, waren Leistungen, die nach der eben überwunde¬
n e n I n fl a t i o n i m d e u t s c h e n W i r t s c h a f t s g e b i e t u n d d e n
Nachwirkungen des ersten Weltkrieges die Fachwelt
a u f h o r c h e n l i e ß e n .

Die sich nahezu auf die gesamte Wirtschaft der Welt
auswi rkende Kr ise der Jahre 1931/32 t ra f d ie Deutsche
Wer f t zunächs t n i ch t unmi t te lba r dank de r fü r mehre re
Jahre vorliegenden Aufträge, bewirkte jedoch in den
ansch l ießenden Jahren auch be i ih r e inen Rückgang in
der Beschäftigungslage, die jedoch durch weitgehende

(Abb. 5) Walfangmutterschiff „Walter Rau“ von
2 2 0 0 0 t d w,

(Abb. 6) Elektro-Fahrgastschiff „Patria“ der H.
A. L . von 16 500 BRT mi t e iner Geschwind igke i t
von 19 ,5 Knoten ,

f ü r d e n D i e n s t v o n N o r d e u r o p a n a c h d e n W e s t h ä f e n
Südamerikas, vor allem der Bau von Serienschiffen auf
d e m G e b i e t e d e r T a n k s c h i f f a h r t .

D i e d a m a l s e n t ¬
w i c k e l t e n S e r i e n ¬
t a n k e r v o n 1 4 5 0 0 t
u n d 1 6 0 0 0 t d w

( A b b . 7 ) m i t G e ¬
s c h w i n d i g k e i t e n

von 14,5 und 16,0
K n o t e n , d i e i n
g r o ß e r S t ü c k z a h l
u n d i n e i n e m A b ¬
s t a n d d e r L i e f e ¬

r u n g v o n k a u m
d r e i W o c h e n g e ¬
b a u t w u r d e n , w a ¬
r e n T y p e n , d i e
s e h r r a s c h z u

S t a n d a r d a u s f ü h ¬
r u n g e n i n d e r
g a n z e n W e l t w e r ¬
d e n s o l l t e n .

V e r g l e i c h t m a n
d i e B a u z i f f e r n d e r
i m H a n d e l s s c h i f f ¬

bau tät igen großen
W e r f t e n d e r W e l t w ä h r e n d d e r d a m a l i g e n Z e i t , s o
zeigen die Jahre 1937 und 1938, daß von den fünf Werf¬
t e n i m i n t e r n a t i o n a l e n S c h i f f b a u , d i e e i n J a h r e s a u s ¬
bringen von über 100 000 BRT zu verzeichnen hatten,
die Deutsche Werft im Jahre 1938 mit 163 000 BRT als
einzige deutsche Werft dieser Größenordnung an der
Spitze im Handelsschiffbau der Welt stand.

d a ß d i e s e
s o w e i t ¬

r i c h t i g

Abb. 5: SS „Walter Kau" Walfang-MuKerscfaiff, 22500 tdw, 1937

d e s M o t o r s c h i f f b a u e s — g e s t ü t z t

Der zweite Weltkrieg konnte auch an der Deutschen
Werft nicht spurlos vorübergehen, dennoch brachte die
damalige Reichsleitung für die besonderen auf der
Deutschen Werft vorliegenden Verhältnisse so weit Ver¬
ständnis auf, daß sie der Deutschen Werft als einzigem
S c h i f f b a u - U n t e r n e h m e n d i e E r l a u b n i s g a b , d i e v o n i h r
geschaffenen wertvol len Auslandsbeziehungen zum
Bau großer Handelsschiffe auch während des Krieges
auszunu tzen . So i s t es ih r mög l i ch , auch noch in den
ersten Kriegsjahren bis zum Eintritt der USA in den
Weltkrieg große Tankschiffsbauten an die USA zur Ab¬
lieferung zu bringen und darüber hinaus einen nacli
Kriegsausbruch Ende 1939 auf Veranlassung der dama¬
ligen Reichsregierung mit der UdSSR geschlossenen
Neubauvertrag für den Bau und die Lieferung von
16 Sch i f f se inhe i ten res t l os zu r Aus füh rung zu b r ingen .

Z u r ü c k b l i c k e n d k a n n h e u t e f e s t g e s t e l l t w e r d e n , d a ß
t ro tz der im wei teren Ver lauf des Kr ieges von der Re¬
gierung verlangten unmittelbaren Teilnahme an Rü¬
stungsarbeiten, der Handelsschiffbau auf der Deutschen
Wer f t e inen Ante i l von mehr a ls 50 “ /o der Jahrespro¬
duk t ion im Sch i f f bau während a l l e r K r iegs jah re i n An¬
s p r u c h n i m m t .

!) Vgl. Scholz, 1916: Denkschrift an Albert Ballin mit dem Vorschlag
Errichtung einer Schiffswerft zum Bau großer Motorschiffe in

H a m b u r g .
z u r
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Abb. 6: EJelcfro-Motor-Fahrgasfschiff „Patr ia", 19 kn Gesdiw., 1938
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Abb. 7: MT „ELEONOR MTEBSK", 36500 tdw, 1938

Abb. 8: Bombenkrate.- auf den Helgen „Reiherst ieg", 3944 Abb. 9: Bombenzerstörte Schiffbauschlosserei „Reiherst ieg"
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Abb. 11: Erster Nadikriegsneubau, 3600 idw, 13 knAbb. lO: 1945-1949, Separa tur - und Umbauscb i l le

i\ i

Abb. 13: 7schneJIe Fracht- und Fahrgastschiffe lüi den fernen Osten
3 0 0 0 0 t d w , 3 7 , 5 i c n , 3 9 5 3 - 3 9 5 4

Ai)b. 32:3 schnei te ßananen-Kühfschi ffe
36,5 itn, 1951-1952F e r s e u s " - „ T U s t e r t o r '„ P r o t e u s '

^ ;

Abb. 14: Großhelgezi Finkenwerder
für Fracht- und Fahrgastschiffe, iVIotor- und Turbinentanker, Kühischiffe und Schwimmdocks bis zu den größten Abmessungen, 3953
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K r i e g s a u s g a n g u n d P o t s d a m e r A b k o m m e n d e r A l l i i e r ¬
ten Mäch te vom Augus t 1945 s te l l t en d i e Wer f t l e i t ung
vor eine völlig neue Lage (Abb. 8/9).

Unser Bet r ieb Grasbrook (der damal ige Bet r ieb Re iher¬
s t i eg ) wa r we i t gehend du rch K r i egse re ign i sse ze rs tö r t ;
v o n d e n i n d i e s e m B e t r i e b d a m a l s l i e g e n d e n 5 S c h w i m m ¬

docks wurden 4vö l l ig zers tör t . Das e inz ige , verb l iebene
D o c k v o n 1 0 0 0 0 t w u r d e 1 9 4 6 v o n d e r b r i t i s c h e n B e ¬

satzungsmacht besch lagnahmt und nach dem Mi t te lmeer
ü b e r g e f ü h r t .

Ve r h l i e h e n w a r n a h e z u v ö l l i g i n t a k t u n s e r N e u h a u b e ¬
t r i e b F i n k e n w e r d e r , d e r w e n i g e Ta g e n a c h d e r B e ¬
se tzung Hamburgs be re i t s Ende Ma i 1945 m i t Zus t im¬
m u n g d e r B e s a t z u n g s m a c h t d i e A r b e i t m i t e i n e r
B e l e g s c h a f t v o n 3 0 0 0 M a n n w i e d e r a u f n i m m t u n d i n
d i e s e m U m f a n g e t r o t z d e s b e s t e h e n d e n Ve r b o t s z u r
A u s f ü h r u n g v o n S c h i f f s n e u b a u t e n i n d e n f o l g e n d e n
Jahren mit der g le ichen Belegschaf t durchgehal ten wer¬
d e n k o n n t e .

E r s t i m L a u f e d e s J a h r e s 1 9 4 9 k o n n t e a u c h d e r N e u b a u

z u n ä c h s t n u r f ü r k l e i n e r e E i n h e i t e nv o n S c h i f f e n

( A b b . 11 ) — w i e d e r a u f g e n o m m e n w e r d e n , b i s e n d l i c h
im Laufe des Jahres 1950 der Bau großer Schiffe folgt ,
anfangs nur für das Ausland und wenige Monate später
auch fü r deu tsche Au f t raggeber.

Abb. 15 : S tape l lau l S tandard-Typ, 16800- l -Motor tanker

S o e n t s t e h e n i m J a h r e 1 9 5 0 z u n ä c h s t

4 S c h i f f s n e u b a u t e n v o n j e 3 5 0 0 t f ü r d i e N o r d ¬
f r i es i sche Reedere i —Rendsburg ,

3 F r a c h t - u n d F a h r g a s t s c h i f f e v o n j e 3 2 0 0 t f ü r
d i e O l d e n b u r g - P o r t u g i e s i s c h e D a m p f s c h i f f s -
R h e d e r e i — H a m b u r g

s o w i e 4 M o t o r s c h i f f e v o n j e 2 2 0 0 t f ü r d i e R e e ¬
d e r e i R o b . M . S l o m a n j r . — H a m b u r g .

*

Mi t de r W iederau fnahme de r Neubau tä t i gke i t nach fas t
sechs jäh r i ge r Un te rb rechung konn te s i ch d i e Deu tsche
W e r f t n u n m e h r e n d l i c h w i e d e r i h r e m e i g e n t l i c h e n
Arbe i t sgeb ie t , dem Bau g roßer F rach t - und Küh lsch i f f e
s o w i e d e m B a u v o n T a n k e r n m i t M o t o r - u n d T u r b i n e n ¬

antr ieb, widmen (Abb. 12/13).

Die Zwischenjahre von 1945—1950, die uns zwangsweise
d u r c h d a s D i k t a t d e r S i e g e r m ä c h t e v o m i n - u n d a u s ¬
länd ischen Sch i f fbau fe rngeha l ten ha t te , waren benu tz t
worden, um den Übergang zum geschweißten Schi ffbau,
w i e e r s i c h i n d e n K r i e g s - u n d N a c h k r i e g s j a h r e n i m
i n t e r n a t i o n a l e n W e l t s c h i f f b a u a n g e b a h n t h a t t e , w e i t ¬
gehend vo rzube re i t en .

i

Abb. 16: 13000-t-Motor-Fraditsdi i t f für Bulkladung, 1951

D i e W i e d e r a u f n a h m e d e s G r o ß s c h i f f b a u s ( A b b . 1 4 )

wurde für d ie Deutsche Wer f t sehr er le ich ter t , da nach
dem Fal l der e inschränkenden Best immungen des Pots¬
d a m e r A b k o m m e n s d a s A u s l a n d s o f o r t w i e d e r b e r e i t w a r

— u n d z w a r s o w o h l d i e s k a n d i n a v i s c h e n S t a a t e n w i e

d i e U S A u n d G r o ß b r i t a n n i e n — , d e r D e u t s c h e n We r f t
wei tgehend Neubauauf t räge zu er te i len (Abb. 15) .

D ie aus der Vork r iegsze i t bes tehenden Bez iehungen zu
d e n g r o ß e n S c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t e n d i e s e r L ä n d e r
führten berei ts wenige Monate nach dem Fal l der Pots¬
d a m e r B e s t i m m u n g e n z u N e u b a u a u f t r ä g e n a u s d e m
A u s l a n d u n d a n s c h l i e ß e n d a u c h v o n i n l ä n d i s c h e n R e e ¬

d e r e i e n u n d S c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t e n i n e i n e m U m ¬
fange, wie er selbst in den Jahren starker Beschäftigung
in den Vorkriegsjahren nicht zu verzeichnen gewesen
w a r .

Abb. 17: Hodidruck-Turbinenanlage für ein Frachtschiff
von 10000 Idw, 9000 wPS, 44 atü, 1953
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Abb. 18 : Hochd iud i -Kesse lan lage
Bauort La Mont, Deutsche Werft, mit automatischer ÖJfeuerung, 1953

Abb. 19; Im Ausrüstungshafen
der Deutschen Werf t , F inkenwerder

L in i e den Bau g roße r F rach tsch i f f e (Abb . 17 /18 ) , vo r¬
zugswe i se m i t Mo to r - und Tu rb i nenan t r i eb , i n qua l i t a¬
t i v h o c h w e r t i g e r B a u w e i s e u n d s e r i e n w e i s e r H e r s t e l ¬
lung zu pflegen, s ich a ls r icht ig und überaus wi rkungs¬
v o l l e r w i e s e n h a b e n .

D e r d a n e b e n e n t w i c k e l t e B a u v o n Ta n k - u n d S p e z i a l ¬
schiffen, der einige Jahre später folgte, declct sich in
bezug auf die befolgte Bauweise durchaus mit den vor¬
genannten, als grundlegend betrachteten Vorschlägen.

Da d ie Wer f t in a l len ihren Abte i lungen den For tschr i t¬
t e n d e r Te c h n i k u n a b l ä s s i g f o l g t , i h r e K o n s t r u k t i o n
neuzeitlichen Entwicklungen anpaßt und Betriebs- und
Verkehrsmittel verstärkt, so daß im besonderen die
Krananlagen und Transportmittel der Werft auch hohen
Ansprüchen genügen, darf erhofft werden, daß das vor¬
liegende Arbeitsprogramm (Abb. 19), das Schiffseinhei¬
ten von 26 000, 28 000 und 32 000 tdw und Geschwindig¬
kei ten b is l7 ,50Knoten und mehr umfaßt , der Belegschaf t
volle Beschäftigung für lange Zeit geben und allen be¬
rechtigten Forderungen unserer Auftraggeber gerecht
w i r d .

Zu Anfang des Jahres 1952 verfügte die Deutsche Werft
ü b e r e i n e n A u f t r a g s b e s t a n d v o n

4 1 S c h i f f e n m i t e i n e r T r a g f ä h i g k e i t v o n ü b e r
700 000 t,

v o n d e n e n i m J a h r e 1 9 5 1 1 4 S c h i f f e m i t ü b e r 6 0 0 0 0 t ,

aussch l ieß l ich an deutsche Reeder zur Ab l ie fe rung ge¬
kommen sind, eine Jahresleistung, die sich im darauf
f o l g e n d e n J a h r e 1 9 5 2 b e r e i t s a u f 1 4 S c h i f f e m i t ü b e r
160 000 tdw erhöht (Abb. 16/17).

D e r i m A u g e n b l i c k v o r l i e g e n d e A u f t r a g s b e s t a n d , d e r
der Werft vol le Beschäft igung bis weit in das Jahr 1955
g i b t , l ä ß t e r h o f f e n , d a ß d a s O p t i m u m d e r Vo r k r i e g s ¬
jahre mi t über 200 000 tTrag fäh igke i t in den kommen¬
d e n J a h r e n w i e d e r e r r e i c h t w e r d e n w i r d .

Bl ickt man auf die Entwicklung zurück, die die Deutsche
W e r f t i n d e n v e r g a n g e n e n 3 5 J a h r e n g e n o m m e n h a t ,
so darf man wohl festste l len, daß der Bauplan und das
A rbe i t sp rog ramm, d i e d i e Wer f t l e i t ung be i i h re r G rün¬
d u n g i m J a h r e 1 9 1 8 d e m A u f s i c h t s r a t u n t e r b r e i t e t e —
so e in fach s ie i n i h re r Konzep t ion waren —: i n e rs te r W. E. H. S.

l ' U l

■v l

Abb. 20: 3Standaid-Motor tanker für i ta l ien ischen fieec ier, 1953, 16800 tdw
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Stape l lau f
d e r „ We r r a s t e i n

Dr. Scholz nach dem Stapellaul
m i t M i n i s t e r i a l d i r e k t o r D r . S c h u b e r t

Am 29. Apr i l l ie f Baunummer 651, e in Turb inen-Fracht -
u n d F a h r g a s t s c h i f f v o n 1 0 0 0 0 t Tr a g f ä h i g k e i t , f ü r d i e
B r e m e r R o l a n d - L i n i e v o m S t a p e l . D e r N e u b a u , e i n
S c h w e s t e r s c h i f f d e r d e m n ä c h s t a n d i e H a m b u r g -
A m e r i k a L i n i e a b z u l i e f e r n d e n „ B r a u n s c h w e i g “ , e r h i e l t
d e n N a m e n . . W e r r a s t e i n “ . D a s 1 4 6 , 7 8 M e t e r z w i s c h e n
d e n L o t e n l a n g e S c h i f f s o l l d u r c h e i n e 9 0 0 0 W P S
le is tende A . E . G . -Ge t r iebe-Turb inenan lage ange t r i eben
werden, die dem vol lbeladenen Schiff eine Geschwindig¬
keit von ca. 16,5 sm geben soll.

Wenn auch im Monat Apr i l in der Neubautä t igke i t „nur “
e i n S tape l l au f zu ve rze i chnen i s t , so i s t da fü r um so
m e h r ü b e r d a s R e p a r a t u r g e s c h ä f t z u b e r i c h t e n . E s

wurden 23 Schi f fe zur Reparatur angenommen, darunter
12 Sch i f fe mi t Dockung. Von d iesen 23 Sch i f fen haben
de r no rweg ische MT „Mon tana “ , de r panaman ische MT
„Sab r i na “ und das po ln i sche MS „P rezyden t Go t twa ld “
d ie umfangre ichs ten Repara tu ren .

W i e w o h l n o c h d e n m e i s t e n D W - M i t a r b e i t e r n b e k a n n t
s e i n d ü r f t e , b e k a m M T „ S a b r i n a “ i m J a h r e 1 9 5 0 e i n
n e u e s V o r s c h i f f , u m d i e S c h i f f s g e s c h w i n d i g k e i t z u
erhöhen. Da zu der Zei t unsere Werftzei tung noch nicht
wieder ersch ienen war, wo l len wi r . je tz t , wo das Sch i f f
z u r G r u n d ü b e r h o l u n g u n d Ve r s t ä r k u n g w i e d e r b e i d e r
DW l i eg t , d ie Ge legenhe i t benu tzen , das „Vorschuhen“
z u s c h i l d e r n .

Das al te Vorschi i i der „Sabr ina" wird ent lernt . S a b r i n a " n a c h d e m „ V o r s c h u h e n "
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I n z w i s c h e n i s t d i e „ S a b r i n a “ p r o g r a m m g e m ä ß a m
2 7 . M a i n a c h A u s b a u u n d G r u n d ü b e r h o l u n g i h r e r v i e r
A n t r i e b s m a s c h i n e n n a c h 4 % j ä h r i g e r D i e n s t z e i t w i e d e r
in See gegangen. Beim Abschied sprachen der Vertreter
der Reedere i sow ie Kap i tän und Masch inen le i tung ih re
b e s o n d e r e A n e r k e n n u n g f ü r d i e v o n a l l e n D W - A n g e -
hör igen ge le i s te ten Arbe i ten aus .

Der 22. Mai brachte der DW ein besonderes Ereignis. An
diesem Tage l ief das größte Schiff der deutschen Nach-
kriegs-Handelsflotte, der 18 300 tdw große Tanker
„ E r n s t G . R u s s “ , v o m S t a p e l . I n A n w e s e n h e i t e i n e r
b e s o n d e r s g r o ß e n A n z a h l v o n Z u s c h a u e r n n a h m F r a u
Dr. R iensberg d ie Tau fe vo r. Der Sen io rche f de r Ree¬
derei, Herr Ernst G. Russ, beobachtete stolz, wie der
gewalt ige Schiffskörper ruhig ins Wasser gl i t t . Der

D ie angesehene eng l i sche Ze i t schr i f t „Sh ipbu i ld ing and
Sh ipp ing Reco rd “ be r i ch te te dama ls f o l gendes :

„E in neues Vorsch i f f i n fün f Tagen .
U m b a u i n D e u t s c h l a n d a n d e m p a n a m a n i s c h e n
Motorsch i f f „Sabr ina“ , d ie e ine höhere Geschwin¬
d i g k e i t o h n e V e r s t ä r k u n g d e r M a s c h i n e n k r a f t
e r r e i c h t .

Schon vor dem Krieg hatte die Deutsche Werft in Ham¬
burg g roße E r fah rung i n de r E rhöhung de r Geschw in¬
d i g k e i t a l t e r S c h i f f e d u r c h Ve r ä n d e r u n g d e r S c h i f f s ¬
formen, insbesondere des Vorschi f fes, ohne Verstärkung
de r Masch inenk ra f t . A rbe i t en , d i e zu d i ese r Ze i t aus¬
ge füh r t wo rden s ind , ze igen , daß es mög l i ch wa r, d i e
Sch i f f sgeschw ind igke i t um 1b i s 1 ,5 Kno ten be i g le i ch¬
b l e i b e n d e r M a s c h i n e n k r a f t z u e r h ö h e n .

D i e D e u t s c h e W e r f t h a t ä h n l i c h e A r b e i t e n n a c h d e m
Kr i ege ausge füh r t un te r Ve rwendung i h re r E r f ah rungen
im Sekt ionsbau in ih re r Neubauabte i lung . D iese Er fah¬
r u n g e n b e f ä h i g t e n s i e , d i e s e A r b e i t e n i n s e h r k u r z e r
Z e i t z u e r l e d i g e n . D i e b e i g e f ü g t e n B i l d e r z e i g e n d i e
e i n z e l n e n S e k t i o n e n i n v e r s c h i e d e n e n B a u a b s c h n i t t e n .

Die Sektionen, die teilweise über 40 tliegen, sind vor¬
nehml i ch geschwe iß t und werden m i t Spez ia l t ranspor t¬
g e r ä t e n z u m S c h w i m m d o c k i m A u s r ü s t u n g s b a s s i n d e r
We r f t g e b r a c h t , w o s i e m i t K r ä n e n i n s t a l l i e r t w e r d e n .
Die Compania de Navegac ion „Anne“ aus Panama Ci t .y
hat te be i der Deutschen Werf t angef ragt , ob s ie in der
Lage wäre, die Geschwindigkei t des Motorschi ffes
„Sabrina“, 14 000 tdw (gebaut 1941), um wenigstens
einen Knoten erhöhen zu können, ohne d ie Maschinen¬
stärke von etwa 4000 PS zu vergrößern.
Im Hinblick auf ihre große Erfahrung garantierte die
Deutsche Wer f t d ie E inha l tung d ieser Bed ingungen und
ü b e r n a h m d i e A u s f ü h r u n g e n d e r A r b e i t e n i n i h r e m
e igenen Schw immdock .
D i e A r b e i t w u r d e . l e t z t i n d e r a u ß e r o r d e n t l i c h k u r z e n
Ze i t von fün f Tagen, näml ich vom 14 . b is 19 . 2 . aus¬
geführt. Nachdem die „Sabrina“ eingedockt worden war,
w u r d e d a s a l t e Vo r s c h i f f e n t f e r n t u n d v o r m o n t i e r t e
Sektionen, die den neuen Bug bildeten, wurden ein¬
gebaut. Nach weiteren acht Tagen waren die übrigen
Arbeiten, wie Tanküberholung usw. zur Zufriedenheit
der Klassifikationsgesellschaft erledigt und das Schiff
konnte dem Eigentümer wieder übergeben werden.
E i n e ä h n l i c h e A r b e i t w i r d a n d e m p a n a m a n i s c h e n
Motorschiff „Fairsky, ex-Friesenland“, 5434 BRT, noch
i n d i e s e m M o n a t ü b e r n o m m e n w e r d e n . “

/

Stapellaul des Tankers „Err.st G. Buss", 18300 tdw

n e u e Ta n k e r w i r d b e r e i t s i m J u n i 1 9 5 3 s e i n e e r s t e R e i s e
antreten. Die „Ernst G. Russ“ wird das dritte Schiff sein,
das d ie Deutsche Wer f t nach dem Kr iege an d ie Ree¬
d e r e i E r n s t R u s s a u s l i e f e r t .

M i t e inem DW-Tanker-Neubau auf Reisen
V o n I n g . H e i n r i c h F r i c k e

Vom Ankerplatz auf Reede ausgehend passiert man an
BB-Seite die nahegelegenen Hafenanlagen von Christo-
ba l -Co lon, nach Zurück legen von e twa 8sm kommt man
d a n n v o r d i e d r e i s t u fi g e n D o p p e l - E i n g a n g s s c h l e u s e n
zum Gatunsee. Hier wird nun, wie auch in den Schleu¬
sen auf der anderen Seite des Kanals, jedes Schiff sorg¬
s a m u n t e r Z u h i l f e n a h m e d e r a u f d e n K a i k r o n e n
l a u f e n d e n E l e k t r o l o k o m o t i v e n d u r c h d i e S c h l e u s e n
bugsiert. Wegen der besonders an sie gestellten An¬
forderungen sind sie als Zahnradbahnen ausgebildet,
s ie müssen über d ie stark abschüssigen Übergänge von
e i n e r S c h l e u s e z u r a n d e r e n s i c h e r u n d v o l l z u g f ä h i g
be t r ieben werden können. D ie M i t te lmo le zw ischen den
S c h l e u s e n i s t n a c h j e d e r R i c h t u n g w e s e n t l i c h l ä n g e r
ausgebaut als die Seitenmolen. Ein Schiff wie unser
Tanker benötigt in den Schleusen auf jeder Seite vier
v o n d i e s e n L o k s . W ä h r e n d d a s S c h i f f m i t g e s t o p p t e r
M a s c h i n e s i c h k r i e c h e n d d e r S c h l e u s e n a n l a g e n ä h e r t .

2 . F o r t s e t z u n g
D i e F a h r t d u r c h d e n P a n a m a k a n a l l ö s t i n j e d e m , d e r
e r s t m a l i g m i t e i n e m S c h i f f d u r c h f ä h r t , g r ö ß t e B e w u n ¬
derung aus. Es ist ein gewaltiges Bauwerk, die hier
v o l l b r a c h t e n A r b e i t e n h a b e n e n o r m e A n s t r e n g u n g e n

verlangt. Mit dieser Reise sah ich den Panamakanal
schon zum 21. Male, es ist daher eine Schilderung über
die Vorgänge beim Passieren desselben leicht zu geben.
Was seine Länge anbetrifft, so kann man ihn gut mit
d e m N o r d o s t s e e - K a n a l v e r g l e i c h e n , h i n s i c h t l i c h d e r
b e i m B a u z u b e w ä l t i g e n d e n S c h w i e r i g k e i t e n u n d H i n ¬
d e r n i s s e s t e l l t d i e g e f u n d e n e L ö s u n g d e s P r o b l e m s
etwas Einmaliges dar. Der Wasserspiegel im Kanal
liegt nämlich 85 Fuß, also rund 26 m, höher als die
M e e r e s s p i e g e l b e i d e r d u r c h i h n v e r b u n d e n e n O z e a n e .
D i e S c h l e u s e n m u ß t e n d a h e r i n S t u f e n a n o r d n u n g a u s ¬
gebildet werden, sie sind auch von derartigem Ausmaß,
daß fast jedes Schiff passieren kann.
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s t e h e n d i e L o k s a u f d e n M o l e n e n d e n d i e n s t b e r e i t . V o n

i h r e n a u s d e m M i t t e l t e i l h e r a u s r a g e n d e n W i n d e n t r o m -
m e l n s i n d d i e m i t g r o ß e n e i n g e s p l e i ß t e n A u g e n v e r ¬
s e h e n e n D r ä h t e w e i t a u s g e fi e r t . D i e D r a h t e n d e n a l l e r
v i e r L o k s s i n d i n e i n e m F e s t m a c h e r b o o t m i t W u r fl e i n e n
v e r s e h e n w o r d e n u n d w e r d e n n a c h e i n a n d e r z u m A u f ¬
h o l e n u n d F e s t m a c h e n z u r B a c k , z u m Vo r d e c k , z u m
M i t t s c h i f f s d e c k u n d z u m H e c k h e r a u f g e w o r f e n . F ü r
.ieden Draht müssen an Bord zwei Mann, also insgesamt
1 6 K a n a l s e e l e u t e m i t g e n o m m e n w e r d e n . S o b a l d e i n
D r a h t n a c h d e m a n d e r e n n a c h d e n L o k s z u r M i t t e l m o l e
durch d ie Klüsen gehol t und über d ie Pol ler ge legt is t .

w i r d ü b e r d i e U n t e r w a s s e r a u s g l e i c h l e i t u n g e n d u r c h
hydrau l i sches Öffnen der Sch ieber rasch vom nächs ten
h ö h e r l i e g e n d e n a u f g e f ü l l t u n d n a c h d e m D r u c k ¬
ausgle ich hat s ich unser Schi ff um gut 8mgehoben. Die
S c h l e u s e n t o r e n a c h v o r n g e h e n a u f , d i e Ve r b i n d u n g s -

E l e k t r o l o k o m o t i v e n l a u f e n a u f d e n K a i k r o n e n

le i tungen werden w ieder gesch lossen. Je tz t haben s ich
d i e L o k s a b e r m a l s u m g r u p p i e r t , e s s t e h e n j e t z t d r e i
zum Z iehen nach vo rn ge r i ch te t und e i ne zum Ha l t en
nach ach teraus . Je tz t g ib t der Lo tse se in Handze ichen
zu den Loks , s ie scha l ten au f Anfahren , w ie be lg ische
A c k e r p f e r d e l e g e n s i e s i c h i n s G e s c h i r r u n d g a n z
gemäch l i ch sch ieb t s i ch de r Ko loß vo rwä r t s , h i ne i n i n
d i e n ä c h s t e S c h l e u s e . O h n e v i e l A u f s e h e n v o l l z i e h t s i c h
. jetzt dasselbe wie vordem, am Ende der Kammer ange¬
k o m m e n w i r d w i e d e r m i t d e n L o k s a b g e s t o p p t u n d e s
w i r d w i e d e r d a s To r h i n t e n g e s c h l o s s e n . A b e r m a l s
e r f o l g t d e r D r u c k a u s g l e i c h u n d s o k o m m t d a s S c h i f f
s c h o n a u f 1 7 m ü b e r d e n M e e r e s s p i e g e l . J e t z t k o m m t

S c h l e u s e

p a ß t s i c h j e d e L o k o h n e b e s o n d e r e A n w e i s u n g d e m
l a n g s a m d a h i n t r e i b e n d e n S c h i f f a n , h o l t d i e L o s e d e s
S e i l e s w i e d e r e i n m i t s e i n e r W i n d e . D i e L o k s s i n d s o m i t
den Anweisungen des Lotsen d i rekt unterste l l t . Jetzt is t
d ie Sei tenmole auch in d ichte Nähe gerückt , d ie Leinen
der Loks werden auch hier in derselben Weise angelegt
und langsam schiebt sich das Schiff in die offenstehende
e r s t e S c h l e u s e n k a m m e r . D i e e r s t e L o k j e d e r S e i t e
bewegt s ich in Zugr ich tung nach vorn, d ie übr igen dre i
j e S c h i f f s s e i t e l a s s e n s i c h v o m S c h i f f z i e h e n , u m a u f
B e f e h l d e m S c h i f f d i e F a h r t z u n e h m e n u n d i n M i t t e

Die erste Strecke des Kanals verläuft in einem Flußbett

noch die dritte Etappe in derselben Weise, womit wir
dann auf Kanalhöhe gebracht werden. Ist nun das Aus¬
g a n g s t o r g e ö f f n e t , d a n n w i r d d i e F a h r t i m K a n a l
begonnen. Das langsam vorausgehende Schiff wird jetzt
v o n d e r M a s c h i n e m i t a n g e t r i e b e n , i s t e s k u r s g e r e c h t
frei von den Schleusentoren, dann fal len auf kurz gege¬
benes Typhon-S igna l a l l e Sch leppd räh te von den Loks
und langsam Fahrt aufnehmend geht es bald voll voraus.

Wi rd f o r t gese tz t .

I n e i n e r S c h l e u s e n k a m m e r

S c h l e u s e n k a m m e r l i e g e n d z u h a l t e n . D e r S t e v e n d e s
Schi ffes hat s ich langsam bis zum vorderen Schleusen¬
t o r g e n ä h e r t , d e r L o t s e g i b t d e m i h m n ä c h s t e n L o k ¬
führer ein Handzeichen, dieser verständigt die übrigen
d u r c h K l i n g e l z e i c h e n u n d n u n s c h a l t e n a l l e i h r e A n ¬
lasser auf Bremsung. Die nun als Generatoren geschal¬
te ten Ant r iebsmotoren l ie fern je tz t e inen s tarken Rück¬
strom ins Netz und bewirken dadurch in Icürzester Zeit,
daß die Fahrt des Schiffes aufhört. Langsam geht hinter
dem Schiff das Schleusentor zu, ohne besondere Auf¬
forderung gehen d ie Loks Nr. 2auf beiden Sei ten etwas
voraus und nun s tehen je Schi f fsse i te zwei in Zugr ich¬
tung nach vorn und die übrigen zwei in Zugrichtung
n a c h h i n t e n . D a s n u n g e s c h l o s s e n e S c h l e u s e n b e c k e n

F ü r d i e z a h l r e i c h e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d

G l ü c k w ü n s c h e a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n
D i e n s t j u b i l ä u r a s s a g e i c h d e r B e t r i e b s l e i t u n g
s o w i e a l l e n K o l l e g e n m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

W i l l y M a r t i n
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G l e i c h z w e i a u f e i n m a l
Als am Dienstag, dem 3. März, auf der Elbe in dichtem
N e b e l d i e K o l l i s i o n d e s 11 3 9 2 B R T g r o ß e n Ta n k e r s
„Busen Rol lo“ der engl ischen Reederei St . Hel ler
Shipowner Ltd., London, mit dem 8437 BRT großen
Fracht- und Fahrgastschiff „Malaya“ der dänischen
Reedere i Det Ostas ia t iske Kompagni A. /S. , Kopenhagen,
stattgefunden hatte, begann „an der Küste“ das Rätsel¬
r a t e n : W e l c h e W e r f t o d e r W e r f t e n m a c h e n w o h l d a s
Rennen, die Havaristen zu bekommen? Nun, sowohl
die englische und die dänische Reederei, wie auch ihre
Versicherer, entschieden sich für die DW. Auf neben¬
s t e h e n d e m B i l d s i e h t m a n d i e b e i d e n s c h w e r r a m p o ¬
n i e r t e n S c h i f f e i m D W - W e r f t k a n a l A n e b e n e i n a n d e r
liegen. (Von „Malaya“ sieht man allerdings nur das
unbeschädig te Heck) .
Der Tanker „Busen Rollo“ mit seinem „dicken“ Scha¬
d e n a n S t . - B . - S e i t e a c h t e r n w u r d e i n d e r Z e i t v o m
7 . b i s 2 3 . M ä r z v o l l k o m m e n e i n w a n d f r e i w i e d e r h e r ¬
g e s t e l l t .
„Malaya“ mit dem auch nicht gerade kleinen Bug¬
schaden bekam in der kurzen Zei t vom 4. b is 11. März
ihr f rüheres Aussehen wieder, w ie d ie Abbi ldung d ieses
S c h i f f e s a m L a d e k a i z e i g t .

D e r N a m e „ M a l a y a “ i s t w o h l j e d e m e i n B e g r i f f . A b e r
der Name „Busen Rol lo“ hat überal l Schmunzeln hervor¬
g e r u f e n . U n d d o c h h a t d i e s e r N a m e w e d e r m i t d e r
b e k a n n t e n „ S i n u s - K u r v e “ , n o c h m i t e i n e m R o l l o i n
land läufigem S inne e twas zu tun . V ie lmehr i s t „busen“
ein auf den normannischen Inseln gebräuchl icher „s lang“
fü r „bushranger “ d . h . so v ie l w ie S t rauchd ieb , Wege¬
lagerer, Räuber, und als eines Tages von Frankreich
her e ine übe l be leumdete und sehr ge fü rch te te Person
namens „Rollo“ auf die dicht an der französischen
Küste gelegene, zu Großbritannien gehörige Kanal¬
insel „Jersey“ kam, riefen die Einwohner schreckerfüllt
e i n a n d e r z u : Vo r s i c h t , Vo r s i c h t , d a k o m m t d e r „ B u s e n
R o l l o “ . R o l l o , m i t Vo r n a m e n R o l f , w a r e i n M a n n v o n
ganz ungewöhnl icher Körpergröße und ungeheurer
Körperkraft und hatte bei seinen Landsleuten den Bei¬
namen „Ganger-Rolf“, d. h. „Fußgänger-Rolf“, da es in
seiner norwegischen Heimat kein Pferd gab, welches
g r o ß u n d s t a r k g e n u g w a r, i h n t r a g e n z u k ö n n e n . E r
w u r d e w e g e n s e i n e r G e w a l t t ä t i g k e i t z u s a m m e n m i t
seinen Spießgesellen aus Norwegen vertrieben und
suchte 878 England, seit 879 die flandrische und nord¬
f ranzös i sche Küs te he im , wo e r s i ch sch l i eß l i ch f es t¬
setzte und die angrenzenden Gebiete brandschatzte. Um
s i c h v o r R o l l o z u s c h ü t z e n , g a b i h m K ö n i g K a r l I I I .
(genannt der Einfältige) von Frankreich 911 das Gebiet
d e r S e i n e - M ü n d u n g a l s L e h n s h e r r s c h a f t u n d s o w u r d e
Rollo, unter dem Namen Robert I., der erste Herzog der

„Malaya" und „Busen Rollo" im Werltkanal

Das schwerbeschädigte Heck der „Busen Rol lo"

„Normandie“, die ihren Namen nach Rollo dem „Nor-
mann“ e rh ie l t . E r wu rde im Lau fe de r Jah re doch von
Gewissensbissen geplagt, nahm den christlichen Glauben
an und gelobte feierlichst, ein besserer Mensch zu
w e r d e n .

Und nach ihm ist unser Reparaturschiff genannt worden.
Ing . Meuse l

■Malaya" nach der Repara tur
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D e r K e s s e l b a u b e i d e r D W

In den ersten Jahren nach dem Kriege, als Aufträge für
den Kesselbau noch nicht Vor lagen, konnte d ie Kessel¬
schmiede an dem Wiederau fbauprog ramm der Bundes¬

kessel (Abb. 1) konnte bald d ie Werf t ver lassen. In der
1 . J a h r e s h ä l f t e 1 9 4 9 l i e f d a n n d a s P r o g r a m m m i t d e r
A b l i e f e r u n g v o n i n s g e s a m t 1 2 6 g r u n d ü b e r h o l t e n L o k -
k e s s e l n a u s .

M i t d e m B a u v o n F i s c h d a m p f e r n i m J a h r e 1 9 4 8 u n d
d e m a n s c h l i e ß e n d e n B a u d e r Z e r s s e n - F r a c h t s c h i f f e

„ K e i t u m “ , „ M o r s u m “ u n d „ L y s t u m “ u n d d e s Ta n k e r s
„Ir land“ setzte auch in der Kesselschmiede der Bau von
Seesch i f f skesse ln (Abb . 2 ) w iede r e i n . Gebau t wu rden
z u n ä c h s t Z y l i n d e r k e s s e l m i t Ö l f e u e r u n g . A u c h f ü r d i e

Der 100. g iundübe ihohe Lokkesse l

b a h n d u r c h I n s t a n d s e t z u n g v o n L o k o m o t i v k e s s e l n
be te i l i g t we rden . D ie zu Hunde r t en au f den S t recken ,
A b s t e l l b a h n h ö f e n u n d A u s b e s s e r u n g s w e r k e n d e r B u n ¬
desbahn l iegenden Lokomot iven bedur f ten e iner g ründ¬
l ichen Überholung. Bere i ts im Ju l i 1946 ro l l te der ers te
Lokkesse l zur Repara tu r au f d ie Wer f t und ihm fo lg ten
in kurzen Abständen wei tere, so daß s ich zei tweise b is
zu 20 Lokkessel g le ichzei t ig in Reparatur befanden. Die
h a u p t s ä c h l i c h e n A r b e i t e n a n d i e s e n K e s s e l n w a r e n

dann fo lgenden Motorsch i f fe konnte d ie Kesse lschmiede
b z w . B l e c h b e a r b e i t u n g m i t d e m B a u v o n T a n k s ,
Ölaufbereitungsapparaten, Schornsteinen, geschweißten
A n f a h r l u f t b e h ä l t e r n , L a M o n t - A b g a s k e s s e l n u n d g e ¬
s c h w e i ß t e n W a s s e r r o h r k e s s e l n s o g . E c k r o h r k e s s e l n
(s . Abb. 3) beschäf t ig t werden. Ers t mi t der Fer t igs te l¬
l u n g d e s Tu r b i n e n f r a c h t s c h i f f e s „ H e i d e l b e r g “ b e g a n n
auch w iede r de r Bau von den be re i t s vo r dem K r i ege
he rges te l l t en und bes tens bewähr ten La Mon t -Kesse ln .
D i e b e i d e n f ü r „ H e i d e l b e r g “ u n d i n z w i s c h e n f ü r
„ B r a u n s c h w e i g “ f e r t i g g e s t e l l t e n L a M o n t - K e s s e l h a b e n
e ine Dampfle i s tung von j e 18 t . ' h be i e i nem Be t r i ebs -

1 3 4 8 s e t z t e d e r B a u v o n S c h i l l s k e s s e l n w i e d e r e i n

A u s b e s s e r u n g u n d t e i l w e i s e E r n e u e r u n g d e r K e s s e l ¬
m ä n t e l , E r n e u e r u n g v o n k u p f e r n e n u n d s t ä h l e r n e n
Feuerbuchsen und Ins tandsetzen der gesamten Armatur,
F ü r d i e A b w i c k l u n g d e s P r o g r a m m s m u ß t e n m o n a t l i c h
b i s zu 33 000 Arbe i t ss tunden au fgewende t werden , da
b e i d e n m e i s t e n d e r e i n t r e f f e n d e n L o k k e s s e l g r ö ß t e
S c h ä d e n f e s t g e s t e l l t w u r d e n . N a c h F e r t i g s t e l l u n g
w u r d e n d i e K e s s e l e i n e r Wa s s e r d r u c k p r o b e u n d e i n e r
Dampfp robe un te rzogen . De r 100 . g rundübe rho l t e Lok -

La Mon t -Kesse l -Transpor t

druck von 42 atü und e iner Uberhi tzungstemperatur von
4S0° C. (Hierüber ist berei ts in der Werkzeitung berich¬
t e t w o r d e n . )

Für den Transpor t der La Mont-Kessel von der Kessel¬
s c h m i e d e z u m 7 5 - t - K r a n w u r d e e i n b e s o n d e r e r T i e f -
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4La Mont-Kessel für TS „Heidelberg“ und TS
„Braunschweig“ (weitere 4sind für Neubau S. 651
und S. 652 fast fert iggestellt)

ladewagen gebaut. Aus der Abb. 4ist die Verladung
eines La Mont-Kessels mit e inem Gewicht von etwa 581
für TS „Heidelberg“ ersichtlich. Der Wagen hat eine
Ladefläche von 4X6 mund e i ne Trag fäh igke i t von 64 t
bei einem Eigengewicht von 17 t.

Nach dem Kriege wurden in der Kesselschmiede für
u n s e r e N e u b a u t e n b z w. f ü r a n d e r e We r f t e n u n d a u s ¬
w ä r t i g e F i r m e n g e b a u t :

48 Zy l i nde rkesse l
23 La Mon t -Abgaskesse l

3 E c k r o h r k e s s e l

7 s t e h e n d e R ö h r e n k e s s e l

84 geschweißte Anfahrluftbehälter.
Auch in der Anwendung der Schweißtechnik im Kessel¬
bau hat die Werft nicht stillgestanden. So ist es gelun¬
gen, nach umfangreichen, schärfsten Schweißprüfungen
durch den Brit ischen Lloyd im Dezember 1952 die
Genehmigung zur Ausführung von Schweißarbeiten der
Klasse 1zu erhalten. Somit ist es möglich, Kessel,
Druckbehälter und Dampftrommeln bis zu den höchsten
Drücken in geschweißter Ausführung in eigener Werk-

Be t r. - I ng . Bas t i an .s t a t t h e r z u s t e l l e n .

Aus dem Betriebssport
A b t e i l u n g T i s c h t e n n i s

I . M a n n s c h a f t : ( A b s c h l u ß t a b e l l e )
3 4 : 2 P u n k t e
3 2 : 4
2 6 : 1 0

2 0 : 1 6
1 8 : 1 8
1 6 : 2 0
1 3 : 2 1

1 3 : 2 1

3 : 2 9

1 : 3 5

Somit wurde wie schon im letzten Heft erwähnt, die
I. Mannschaft Klassenmeister und steigt in die Sonder-

S p a r t e F u ß b a l l
I . H e r r e n :

1 . D W

2 . H a n s a M o t o r e n

3 . Ph i l i ps
4 . R e n c k l
5 . N e w Y o r k

6 . K a r l S p a e t e r
7 . Hbg . K red i t bank
8 . G a s w e r k e n
9 . F e r n m e l d e a m t

3 : 1DW gegen BAT Ahrensburg (Pokalspiel)
DW gegen Lübcke u. Co. (Punktspiel)

Stand der Punktspiele am 30. 4.1953:
Sp ie le

6 : 1

P u n k t eT o r eF i r m a

M i t r o p a
S c h u l z
D W
R o t - G e l b
L ü b c k e u . C o .
F o r d w e r k e
K r o e n e r t

j j6 : 01 4 : 13
j j4 : 26 : 63

3 : 17 : 52

2 : 47 : 73 1 0 . A T F } >

2 : 44 : 1 03

2 : 66 : 1 44

2 : 3 1 : 32
k l a s s e a u f .
D i e I I . M a n n s c h a f t h a t d a s A u s s c h e i d u n g s s p i e l g e g e n
die Nordd. Bank mit 9:7 verloren und mußte sich somit
mit dem 2. Platz begnügen.
Ein Freundschaftsspiel beider Mannschaften gegen
B a v a r i a e n d e t e :

D W I g e g e n B a v a r i a
D W I I g e g e n B a v a r i a

R e s e r v e :

DW gegen Raffay (Punktspiel)
Stand der Punktspiele am 30. 4.1953:

6 : 1

6 :01 7 : 23D W 15:1
1 4 : 2

U n s e r e n h e r z l i c h s t e n G l ü c k w u n s c h f ü r b e i d e M a n n -

4 : 07 : 02O t t . E i s e n w e r k e
B e z . A . E i m s b .

M i t r o p a
I d u n a
B l e i i n d u s t r i e
Böh r i ng . Sohn
N e u e W e l t

Raffay u. Co.

4 : 06 : 32

4 : 41 4 : 1 24
s c h ä f t e n .3 :15 : 32

2 : 66 : 1 24 A b t e i l u n g S c h a c h g r u p p e
Das Winterturnier 1952/53 um die Hamburger Meister¬
schaft der Firmensportvereine fand am 18. April 1953
unter großer Beteiligung in der Kantine der Firma
Reemtsma se inen Absch luß.
Es gelang uns, einen beachtlichen 4. Platz zu erringen.
Dieses gute Abschneiden ist um so höher zu werten, als
wir zu Beginn der Spielserie 10 Punkte kampflos durch
das Nichterscheinen einiger Spieler abgeben mußten.
Dagegen konnten wir u. a. aus den letzten Kämpfen mit
schönen Erfolgen über die Firmen Still und Behörde für
Wirtschaft und Verkehr von 6:4 bzw. 6V2:3V2 Punkten
a u f w a r t e n .

H i e r d e r S c h l u ß s t a n d :
1 . S t i l l
2 . N o r d d . B a n k
3 . B W V
4 . D e u t s c h e W e r f t
5 . R e e m t s m a
6 . T r e t o r n

7 . R ö n t g . - M ü l l e r
8 . K r e d i t b a n k
9. N. Y. Hamburg

1 : 12 : 21

0 : 62 : 83

2 : 1 9 0 : 63

I I . H e r r e n :

DW gegen Mund u. Fester (Privatspiel)
DW gegen Land.-Vers.-Anst. Res. (Punktsp.) 3:4

A l t e H e r r e n :

DW gegen Rot-Gelb (Privatspiel)

1 . J u g e n d :

DW gegen Menck (Punktspiel)
DW gegen Heidenr. u. Harb. (Punktspiel)
DW gegen Betten-Holm (Punktspiel)

2 . J u g e n d :

DW gegen Menck (Punktspiel)
Die Spieltabellen dieser Mannschaften erscheinen im
n ä c h s t e n H e f t .

1 : 9

1 : 4

3 : 4
6 : 1

5 5 P u n k t e9 : 1
5 2 V 2
5 1 V 2
44>/23 : 0 J J

36V2
3 6

3 3

2 8

2 3A b t e i l u n g H a n d b a l l

DW Igegen Frucht-Imp. (Punktspiel)
D W I I g e g e n L a s s e n ( P u n k t s p i e l )
DWII gegen Nordd.Bank (Punktspiel)

Spieltabellen für die Handballer aufzustellen, ist ziem¬
lich aussichtslos, denn durch die mangelhafte Benach¬
richtigung des Verbandes sind wir immer um einige
W o c h e n z u r ü c k .

j j

1 7 : 8

1 2 : 9
F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s J u b i l ä u m s e r w i e -9 : 1 0
s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n s a g e i c h a l l e n h i e r a n
B e t e i l i g t e n s o w i e d e r B e t r i e b s l e i t u n g m e i n e n
h e r z l i c h s t e n D a n k .

E m i l H e n n i n g
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
S i e f e i e r t e n i h r 4 0 - u n d 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m

Am 7. Mai 1953 beging Herr EmilHenning sein 40jähriges Dienst¬
jubiläum. Er trat am 7. Mai 1913 bei unserer Rechtsvorgängerin, der
Reiherstiegwerft, als Klempner ein und wurde dann bei Übernahme der
W e r f t v o n u n s e r e r D W ü b e r n o m m e n . A u f G r u n d s e i n e r F a c h k e n n t n i s s e

wurde er bald zum Vorarbeiter der Klempnerei ernannt und ist als
solcher bis heute tätig.

Wir wünschen ihm noch viele Jahre eine erfolgreiche Tätigkeit bei
unserer DW am Grasbrook. Möge ihm seine gute Gesundheit, seine
körperliche Frische und sein Humor erhalten bleiben.

7 . M a i 1 9 5 3
20 . Apr i l 1953

/ChrisUiui Siggelkow O s k a r T h o n

S d i r i i t m a l e r M e i s t e r i n d e r K e s s e l s c h m i e d e

E A M I L I E N N A C H R I C H T E N

E h e s c h l i e ß u n g e n : E ’ S c h w e i ß e r W a l t e r M a r t e n s m i t F r l . A n i t a W i l k e n s a m
25. 4 . 1953

S d i m i e d W e r n e r J e n s e n m i t F r l . H e r t a T w i s s e l m a n n a m
25. 4 . 1953

Brenneranlerner Kur t P iodowski mi t Fr l . Gi t ta Lübke am
25. 4 . 1953

S’bauhelfer Ernst Hammann mit Frl. Gerda Steuerwald
25. 4 . 1953

Kaufmännischer Angestellter Jürgen Fabel mit Frl. Hanne¬
lore Mül ler am 30. 4. 1953

E lek t r i ke r F r i t z Bo rcha rd t m i t F rau Soph ie P reuhs
2 . 5 . 1 9 5 3

Behauer -An lerner Pau l K lang mi t Fr l . Er ika Fa lkenstern
a m 2 . 5 . 1 9 5 3

Sch i f fbauer Egon Pä tz m i t F r l . Ingeborg Mäh lmann am
2. 5 . 1953

Stemmeranlerner Ernst S i lar mi t Fr l . L isa Behrmann
2. 5 . 1953

Reiniger Gerhard Lühnen mit Frl. Ilse Wriede am2. 5.1953
T r a n s p o r t a r b e i t e r H e i n z L i e t z m i t F r l . K a r ’ . a . S c h u l z a m

2. 5 . 1953

Sch i f f ba iuhe l fe r Re inho ld B i scho f f m i t F r l . Lo t te F rom-
heira am 2. 5. 1953

R e i n i g e r H e i n r i c h M a h l e r m i t F r l . G e r t r u d R e s c h a m
9. 5. 1953

E’Schweißer Bernhard Joppek mit Frl . Christ ine Mohr am
16. 5 . 1953

Z i m m e r m a n n E m s t W i l k e m i t F r l . U r s u l a K u b a l s k i
16. 5 . 1953

S ' b a u h e l f e r W e r n e r H a r t m a n n m i t F r l . H a n n e l o r e J a n s o n
a m 1 6 . 5 . 1 9 5 3

W e r k s t a t t s c h r e i b e r G ü n t h e r K a n t e r m i t F r l . E d i t b a B e h r
a m 2 7 . 3 . 1 9 5 3

E ’ S c h w . - A n l e r n e r K a r l W i l c z e k m i t F r l . B e r t a D a v i d a m
4. 4. 1953

S c h l o s s e r T h e o d o r B e h m m i t F r a u L i s e l o t t e B e h m a m
10. 4. 1953

E ’ S c h w . - A n l e r n e r G e o r g B e r g m i t F r l . J u t t a H i n t e l m a n n
a m 1 1 . 4 . 1 9 5 3

S’bauhelfer Harald Rosenthal mit Fr l . Else Fabi janski am
11. 4. 1953

S ’ b a u h e l f e r K a r l - H e i n z M e i e r m i t F r l . R i a F i s c h e r a m
11. 4 . 1953

Anschläger Albrecht ter Veen mit Frl. Marga Mäckelmann
a m 11 . 4 . 1 9 5 3

Kupferschmied Karl Lautenbach mit Frl. Dagmar Behr am
11. 4 . 1953

H i l f s s c h l o s s e r H e r b e r t S c h w o e b b e m i t F r l . J u t t a F i c k a m
11. 4 . 1953

Tischler Walter Schwarz mit Fr l . El f r iede Morgenroth am
11. 4 . 1953

K u p f e r s c h m i e d H u b e r t u s M l y n s k i m i t F r l . D i e t a F i c k a m
18. 4 . 1953

Schlosser Erich Goebel mit Frl. Lilly Bölling am 18. 4. 1953
S ’bauhe l fe r Oswa ld Bunge m i t F r l . W i lma Wu l f am 18 . 4 . 1953
H e l f e r Wa l t e r B ö h m e m i t F r l . I n g e b o r g B o r o w s k i a m

18. 4 . 1953

S’zimmerer KarlMoeller mit Frau Hertha Petz am 25. 4.1953
K u p i e r s c h m i e d G e o r g N e u m a n n m i t F r l . D o r i s M a r t e n s

25. 4 . 1953

a m

a m

a m

a m

a m
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S c h i f f b a u e r W i l h e l m M ü b l e n b r u c h = a m 5 . 5 . 1 9 5 3
N i e t e n w ä r m e r D i e t e r G ü n t h e r a m l i 2 . 5 . 1 9 5 3
S ' b a u ! h e l f e r H a n s - H e r m a n n N e u e n s t a d t a m 1 2 . 5 . 1 9 5 3

W i r g r a t u l i e r e n !

G e b u r t e n :

S o h n :

S ’ z i m m e r e r . K u r t S i e m e n s a m 2 2 . 2 . 1 9 5 3

S c h i f f b a u h e O f e r K u r t H a r t w i g a m 1 . 4 . 1 9 5 3
F e u e r w e h r m a n n A i u r e l - R e l l i D a n t u s a m 2 0 . 4 . 1 9 5 3
R o h r s c h l o s s e r H e l m u t Wa l e s s a l a m 2 1 . 4 . 1 9 5 3
M ’ s d ü o s s e r H a n s W o l t e r a m 2 5 . 4 . 1 9 5 3
D i e s e l k r a n f a h r e r P a u l S c h w i c h t e n b e r g a m 2 5 . 4 . 1 9 5 3
S c h i f f b a u e r G e r d W o h l e r s a m 7 . 5 . 1 9 5 3
E l e k t r i k e r E r w i n M ü l l e r a m 1 0 . - 5 . 1 9 5 3
S c h i f f b a u e r H a n s B a r d e n h a g e n a m 1 4 . 5 . 1 9 5 3

T o c h t e r :

W e r k s t a t t s c h r e i b e r H e r m a n n G r e i m a m 1 ( 9 . 2 . 1 9 5 3
E ’ S c h i W. - A n l e m e r W e r n e r S c h e e l : a m 2 3 . 2 . 1 9 5 3
S c h i f f b a u h e l f e r J o s e p h G r i e s a m 2 8 . 3 . 1 9 5 3
M ’ s c h l o s s e r F r i e d r i c h H a u g a m 9 . 4 . 1 9 5 3
A n g e l . S ’ b a u e r G ü n t e r F e d e r a m 1 2 . 4 . 1 9 5 3
M ’ b a u e r F r i t z B a h l s a m 1 6 . 4 . 1 9 5 3

E ’ S c h i w. Wa l t e r N i s s e n a m 1 9 . 4 . 1 9 5 3
S c h i f f b a u h e l f e r H a n s H a n s e n a m 2 0 . 4 . 1 9 5 3
D r e h e r H e i n z R i e c k b o m a m 2 1 . 4 . 1 9 5 3
E ’ S c h i w . - A n l . H e r b e r t D r e w l i n g a m 2 1 . 4 . 1 9 5 3
E ’ S c h w. - A n l . H a n s M i c h e l s a m 2 1 . 4 . 1 9 5 3
S ’ b a u - H e l f e r H a n s - J o a c h i m - B l ö d o r n a m 2 2 . 4 . 1 9 5 3
Angel. Stellagenbauer Franz Heinz 'am 29. 4.1953
S c h i f f - b a u e r E r w i n R e i n h a r d t a m 2 9 . 4 . 1 9 5 3
M a s d i i n e n b a u h e l f e r J o n n i S c h i r m e r a m 3 0 . 4 . 1 9 5 3
Reiniger Walter Neiseke am 2.5.1953
A u s r i c h t e r H o r s t K a i s e r a m 5 . ö . 1 9 5 3

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s l i e b e n v e r s t o r b e n e n
M a n n e s e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n s a g e i c h
a l l e n A r b e i t s k a m e r a d e n d e r D e u t s c h e n W e r f t u n d
Betr iebsle i tung meinen herz l ichen Dank.

G e r t r u d H e r r m a n n u n d K i n d e r

Wir gedenken unserer Toten
M a x T h i e n
S c h i f f b a u e r

gest. 2. 5. 1953
W i l h e l m S p e r l i n g

R e n t n e r

gest. 2. 5. 1953
A m a n d u s K l i n k

R e n t n e r

gest. 4. 5. 1953
H e r m a n n B e n t e

S c h f o s s e r h e l f e r

gest. 9. 5. 1953

J o h a n n W i t z o r r e c k
R e n t n e r

gest. 13.4. 1953
E r n s t E b e l t

R e n t n e r

gest. 15. 4. 1953
R o b e r t W r e n g e l

Reiniger
gest. 17. 4. 1953
Emi l Scha l je

F e u e r w e h r m a n n
gest. 28. 4. 1953

keinen Fortschritt. Und solange Meinungsverschieden¬
heiten sachlich und ruhig ausgetragen werden, werden
sie immer anregend sein. Verhängnisvoll werden sie
nur, wenn Forderungen überspitzt oder irgendwelche
Anschauungen ohne Rücksicht auf die wirtschaftlichen
und soz ia len Verhä l tn isse von be iden Se i ten s ta r r ver¬
treten werden. Ein Blick nach Bremen, wo seit rund
sechs Wochen auf den Werften die Arbeit ruht, mag uns
zeigen, daß diese Form der Auseinandersetzungen
keinem auch nur im geringsten nützt. Unermeßlicher
w i r t s c h a f t l i c h e r S c h a d e n t r i t t e i n . A u f t r a g g e b e r g e ¬
wöhnen sich daran, ihre Schiffe ins Ausland zu bringen,
wo die Preise ohnehin stabiler sind als bei uns, und der
W e r f t a r b e i t e r w i r d , w e n n d e r S t r e i k e i n e s Ta g e s z u
Ende ist, und er sich das Ergebnis seines evtl. Erfolges
im Famil ienkreise durchrechnet, feststel len, daß er
Jahre benötigt, um den Verdienstausfall überhaupt erst
einmal wieder einzuholen, ganz abgesehen von dem
schweren Schaden, den die Familien im Augenblick auf
jeden Fall erst einmal erlitten haben. Zahlungsver¬
pflichtungen können nicht eingehalten werden, Pfän¬
dungen drohen, und bisweilen gibt es sogar schwere
A u s e i n a n d e r s e t z u n g e n d e s w e g e n i m F a m i l i e n k r e i s e .
H o f f e n w i r a l s o , d a ß e s b e i u n s i m m e r m ö g l i c h s e i n
wird, in vernünft iger Aussprache die gegenseit igen
W ü n s c h e a b z u s t i m m e n .

Wir haben al le Veranlassung, vol ler Stolz zurück-
z u b l i d ? ; e n a u f d i e L e i s t u n g e n , d i e u n s e r e W e r f t u n d
d a m i t j e d e r e i n z e l n e B e t r i e b s a n g e h ö r i g e i n d e r Ve r ¬
gangenheit vollbracht haben. Eine statt l iche Anzahl
schöner und s to lzer DW-Schi f fe befähr t d ie Meere. Und
v o n a l l e n h ö r t m a n v o n d e r Z u f r i e d e n h e i t d e r E i g n e r
mit den Schiffen, die bei uns gebaut worden sind. Von
wei ther werden Reparatursch i f fe an unsere Wer f t
g e b r a c h t , u m w i e d e r v o l l e i n s a t z f ä h i g u n s e r e n We r f t ¬
h a f e n z u v e r l a s s e n . U n d v o l l Z u f r i e d e n h e i t u n d v o l l v o n

Ver t rauen zu dem Mann , de r d ie Wer f t se i t 35 Jah ren
durch gu te und sch lech te Ze i ten z ie lbewußt und s icher
geführ t hat , dür fen wi r a l le in d ie Zukunf t sehen.

Ende Juni melde ich mich noch einmal; denn in diesem
Mona t g i b t es zwe i Werkze i t ungen . D ie im Ma i f ä l l i ge
A u s g a b e h a b e n w i r m i t R ü c k s i c h t a u f d e n G e b u r t s t a g
unserer W'erf t eine Woche später erscheinen lassen.

H e r z l i c h s t E u e r K l a b a u t e r m a n n

Mit Beginn des Monats Mai lief auch die diesjährige
Ur laubssa ison be i uns an . Dami t s ind auch d ie e rs ten
Gruppen von Urlaubsreisenden zu ihrer verdienten
Erholung in den Harz und in die Lüneburger Heide
gefahren. Begeisterte Berichte zeigen uns, daß auch in
diesem Jahre unsere Belegschafter sich in den schönen
Urlaubsorten sehr wohl fühlen. Und manch einer ist
dabei, der seit langer Zeit zum ersten Male wieder eine
richtige Reise machen kann. Es ist schon schön, wenn
man ohne jede wirtschaftliche Sorge nur seiner Erho¬
lung leben kann. Wollen wir hoffen, daß das Wetter uns
auch in Zukunft so freundlich gesinnt bleibt, wie es bis¬
her gewesen ist.
D i e nächs te Zukun f t w i r d uns d i e Wah l von Be t r i ebs¬
angehörigen in den Aufsichtsrat unserer Deutschen
Werft A. G. bringen. Wir sind sicher, daß durch das Ein¬
t r e t e n v o n B e t r i e b s a n g e h ö r i g e n i n d i e Ve r a n t w o r t u n g
und durch das Arbei ten des Wir tschaf tsausschusses das
Ve r s t ä n d n i s u n s e r e r B e t r i e b s a n g e h ö r i g e n f ü r u n s e r e
Werft noch größer werden wird. Wie wir in der letzten
Betriebsversammlung alle gehört haben, ist die Voll¬
beschäftigung vorläufig bis zum Jahre 1956 gesichert,
u n d e s i s t d u r c h a u s a n z u n e h m e n , d a ß w i r a u c h ü b e r
d i e s e n Z e i t p u n k t h i n a u s A u f t r ä g e b e k o m m e n w e r d e n .
Wo l len w i r a l l e ho f fen , daß uns g rößere Erschü t te run¬
g e n e r s p a r t b l e i b e n , d a m i t a l l e A r b e i t s p l ä t z e e r h a l t e n
u n d d a r ü b e r h i n a u s a u c h w e i t e r e B e l e g s c h a f t e r a u f ¬
g e n o m m e n w e r d e n k ö n n e n . W i r w i s s e n , d a ß w i r i n
e i ne r schw ie r i gen Ze i t l eben , d i e v i e l e Ve rände rungen
g e r a d e a u f d e m s o z i a l e n G e b i e t m i t s i c h b r i n g e n . E s
w i r d i n s o l c h e n Z e i t e n i m m e r M e i n u n g s v e r s c h i e d e n ¬
heiten geben. Das ist auch gut so; denn sonst gäbe es
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