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W i r b a u t e n m e h r a l s
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eine Million tdw Tanker-Tonnage^3 :

Als wir vor etwa 20 Jahren den Tankerbau in größerem
U m f a n g e a u f n a h m e n , g e h ö r t e e s k e i n e s w e g s z u d e n
Selbstverständlichkeiten einer größeren Seeschiffswerft,
Sch i f f e f ü r den Transpo r t flüss ige r B renns to f f e i n Bau
z u n e h m e n .

Soweit die Werften größere Schiffe für die reine Fracht¬
fahrt oder auch mit Fahrgasteinrichtungen bauten, lehn¬
t e n s i e s e h r o f t d i e Ü b e r n a h m e d e s B a u s v o n T a n k ¬

sch i f fen ab , da es i hnen en tweder an Er fah rungen fü r
d iese Sonderkons t ruk t i onen feh l t e ode r auch e ine ge¬
w isse Sc l i eu f ü r d i e Aus füh rung de r ö l d i ch ten N ie tung
bestand, d ie e inen guten und ausreichenden Stamm von
N i e t e r n v e r l a n g t e , d e r s e h r o f t n u r i n b e s c h r ä n k t e m
U m f a n g v o r h a n d e n w a r .

B e i d e r D e u t s c h e n We r f t l a g e n d i e Ve r h ä l t n i s s e e h e r
u m g e k e h r t . D e r B a u g r o ß e r F a h r g a s t s c h i f f e — o b w o h l
ke ineswegs von uns abge lehnt , w ie der Bau des heute
noch in der Schi ffahrtswel t a ls e inzige Ausführung eines
E l e k t r o s c h i f f e s i n b e s t e r E r i n n e r u n g s t e h e n d e n E . S .
„ P a t r i a “ z e i g t — b i l d e t e n i c h t d a s e i g e n t l i c h e A r b e i t s ¬
p r o g r a m m u n s e r e r W e r f t , d i e s e i t i h r e r G r ü n d u n g e s
s i c h z u r A u f g a b e g e s t e l l t h a t t e , g r o ß e , n e u z e i t l i c h e
F r a c h t s c h i f f e a u c h m i t b e s c h r ä n k t e n F a h r g a s t e i n r i c h ¬
t u n g e n m i t M o t o r - u n d T u r b i n e n a n t r i e b , j e d o c h i n
h o c h w e r t i g e r A r b e i t s a u s f ü h r u n g , i m S e ¬
r ienbau neben Spez ia lsch i f fen fü r Küh l t ranspor te sowie
d i e E r z f a h r t h e r z u s t e l l e n .

Da d ie Deutsche Werf t se i t ihrer Gründung n iemals d ie
im Sch i f f bau üb l i che Lochs tanzung fü r d i e He rs te l l ung
v o n N i e t v e r b i n d u n g e n a n g e w a n d t h a t , s o n d e r n d i e
N i e t l ö c h e r, w i e i m B r ü c k e n b a u ü b l i c h , a u s s c h l i e ß l i c h
b o h r t e , m u ß t e d i e v o n i h r v e r w a n d t e A r b e i t s m e t h o d e
von vornhere in auch im Tanksch i f fbau, be i dem größter
We r t a u f ö l d i c h t e N i e t v e r b i n d u n g e n g e l e g t w u r d e , b e i
den Auftraggebern von Tankschiffen Anklang finden.
S c h o n d i e e r s t e n v o n d e r D e u t s c h e n W e r f t z u r A n l i e f e ¬

rung gebrachten Tanksch i f fbauten gaben unseren Über¬
legungen recht .

Zwei im Jahre 1922 von uns zur Abl ie ferung gebrachte
k l e i n e Ta n k e r v o n k a u m 4 0 0 0 t T r a g f ä h i g k e i t , „ J u l i u s
Sch ind le r “ und „Ossag “ , be i de —fü r d i e dama l i ge Ze i t
g e w a g t — a l s E i n s c h r a u b e n - M o t o r s c h i f f e g e b a u t , m i t
d e r b e s c h e i d e n e n , a b e r f ü r d a m a l i g e Z e i t d u r c h a u s
üb l i chen Geschwind igke i t von e twa 9V2 Kn. , waren e in
v o l l e r E r f o l g .

Und doch dauerte es ein Jahrzehnt, ehe sich nach Zahl
u n d G r ö ß e e i n e e r h e b l i c h e S t e i g e r u n g i m A u f t r a g s ¬
b e s t a n d d e r W e r f t a n T a n k s c h i f f e n e i n s t e l l t e . D i e
Gründe waren einmal , genau wie heute, der notwendige
W i e d e r a u f b a u d e r i m e r s t e n We l t k r i e g v e r l o r e n g e g a n ¬
g e n e n d e u t s c h e n H a n d e l s fl o t t e — z u d e r T a n k e r n u r i n
sehr bescheidenem Maße gehört hatten —, zum anderen
d ie n i ch t ganz ve rs tänd l i che Abne igung de r deu t schen
Reede r, s i ch übe rhaup t im Tankgeschä f t zu be tä t i gen .
W i e d e r h o l t e B e m ü h u n g e n , d e u t s c h e R e e d e r f ü r d i e
Inbaugabe von Tankschiffen zu interessieren, blieben
er fo lg los .

D a w i r a l s D e u t s c h e W e r f t ü b e r z e u g t w a r e n ,
daß dem Transport flüssiger Brennstoffe eine große Zu¬
kunft gehören würde, ließen wir uns von dem ablehnen¬
d e n S t a n d p u n k t d e r d e u t s c h e n S c h i f f a h r t s k r e i s e n i c h t
abschrecken und ver legten unsere Werbung um so mehr
i n d a s A u s l a n d .

D i e E n t w i c k l u n g d e r We l t - Ö l w i r t s c h a f t u n d d a m i t d e s
Ta n k s c h i f f b a u s h a t u n s i n v o l l e m U m f a n g R e c h t g e ¬
g e b e n .

W i r k o n n t e n u m s o m e h r s e h r b a l d a u f d e m i n t e r n a t i o ¬

n a l e n Ta n k e r m a r k t z u e i n e m v o l l e n E r f o l g k o m m e n ,
a l s w i r d e n b i s d a h i n f a s t a l l e i n v e r w a n d t e n r e i n e n
Längsspan tenbau ab lehn ten und zu e i ne r komb in i e r t en
B a u w e i s e m i t L ä n g s s p a n t e n i m B o d e n u n d D e c k u n d
Querspanten im Bere ich der Se i ten tanks überg ingen.
Zu den Sonderhe i ten unserer e rs ten Großtanker gehör t
a u c h d i e A b l e h n u n g d e r b i s d a h i n f a s t a l l g e m e i n ü b ¬
l i chen Sommer tanks , d ie be i unseren Kons t ruk t ionen in
F o r t f a l l k a m e n u n d d u r c h z w e i d u r c h g e h e n d e L ä n g s ¬
s c h o t t e n a n S t e l l e d e s b i s d a h i n ü b l i c h e n e i n e n M i t t e l ¬
längsschot tes ersetz t wurden.

D e r W i d e r s t a n d , d e n e i n z e l n e d e r g r o ß e n Ö l g e s e l l ¬
schaften den von uns vertretenen Anschauungen ent¬
gegensetzten, war nicht k le in, führte er doch dazu, daß
e i n u n s a n g e b o t e n e r A u f t r a g a u f d e n B a u v o n z w e i
großen Tankern von uns abge lehnt wurde, da wi r n ich t
be re i t wa ren , von de r von uns en tw icke l ten Kons t ruk¬
t ion abzugehen.

Um so g rößer war unsere Genugtuung , a ls d ie g le iche
Reederei zwei Jahre später zwei gleiche Schi ffe in Auf¬
t r a g g a b , n a c h d e m s i c h u n s e r e B a u a r t z u e i n e m a n ¬
e r k a n n t e n S t a n d a r d t y p e n t w i c k e l t h a t t e , d e r i n m e h r
als 30 Schiffen zur Ausführung kam und der nicht Män¬
g e l a u f w i e s , w i e s i e d i e w ä h r e n d d e s z w e i t e n W e l t -
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Es gibt wohl keinen schlagenderen Beweis für die Ent¬
wicklung der Tankerfahrt in den Nachkriegsjahren als
den Übergang zu dem Supertanker von mehr als 20 000
tdw, wie er in den Ausführungen der großen Ölgesell¬

krieges in großen Stückzahlen zur Ausführung gekom¬
menen T2-Tanker aufweisen, und die so ungewöhnlich
weitreichende Konstruktionsschwächen zeigten, daß sich
die großen Klassifikationsgesellschaften der Welt ge-

Anrahlder Qescimt-Tragfahigkeit’
Schifte

Erstes Schlfi- der Reihe

Baujahr |
Tragfähigkeit

f d w N a m e t d w

Bis 3400 1 9 2 2 M T J U L I U S S C H I N D L E R 8 1 5 4 5 0

Bis 12800 1 9 2 9 S S . V E N D E M I A I R E 1 5 173 500

14000 1 9 3 0 M I K O L L 7 1 6 5 05

444 000 D W- S TA N O A R O - T Y P1450 0 1 9 3 5 M T. M A R I N A 3 0

DW-STAhJDARD-TYP' l eSOO 1936 MT ELEONORA MAERSK 9 1 5 1 1 0 0

16800 1 9 5 0 M T . K A R E N N A E S S 1 0 D W - S T A N D A R D - T Y P169 730

1 6 3 0 0 A U F T R A a M T r E R N S T R U S S 8 - 1 0 1 4 6 0 0 0 - 1 8 3 o o o O W - S T A N D A R D - T Y P

2 6 5 0 0 A ü F T R A Q T T : 6 S S O - W A R I E D 2 5 3 0 0 0

2 8 0 0 0 A U F T R A G T T : T E X A S - O I L 2 5 6 0 0 0

3 2 0 0 0 A U F T R A G T T : Q l / L F - O I L 2 6 4 0 0 0

schäften mit der sprunghaften Steigerung der Schiffs¬
größen auf 26 500, 28 000, 32 000 und aufwärts bis 45 000
tdw ihren Ausdruck findet. Die in den Abb. 2—4 wieder¬
gegebenen Silhouetten belegen diese Tatsache an Hand

nötigt gesehen haben, weitgehende Verstärkungen für
a l le noch in Fahr t befind l i chen Tanker d ieser Bauweise
zu verlangen, um die in den letzten Jahren eingetre¬
tenen schweren Unfä l le fü r d ie Zukunf t zu unterb inden.

M T „ J u l i u s S c h i n d l e r " 1 9 2 2 - 3 4 0 0 t d w

d e r v o n d e r D e u t s c h e W e r f t g e b a u t e n Ta n k e r „ J u l i u s
Schindler“, „Giovanni Fassio“ und Bau-Nr. 670, wobei
weiterhin beachtenswert bleibt, daß auch die Tanker

Eine Übersicht über die von der Deutsche Werft gebau¬
ten Tanker, die mit dem Anfang des Jahres 1953 zur
Ablieferung gekommenen MT „Mosli“ von 16 800 t

MT „Giovann i Fass io" 1953

Tragfähigkeit die Zahl von 76 Schiffen erreicht und eine
Gesamttonnage von einer Million tTragfähigkeit über¬
schreitet, gibt die als Abb. 1beigefügte Tabelle.

1 6 8 0 0 t d w

größter Tragfähigkei t durchweg als Einschrauben¬
schiffe gebaut werden und bei Überschreitung der
Tragfähigkeit von 20 000 tdw ausnahmslos vom Motoren-

3 2 5 0 0 t d wB a u - N r . 6 7 0 , 6 7 7

z u m Tu r b i n e n a n t r i e b m i t H o c h d r u c k - Wa s s e r r o h r k e s s e l n
übergegangen sind, über die in einer der nächsten Num¬
m e r n u n s e r e r W e r k z e i t s c h r i f t b e r i c h t e t w e r d e n w i r d .

I n t e r e s s a n t i s t h i e r b e i , d a ß d i e g r ö ß t e n i n d e n Vo r ¬
k r i e g s j a h r e n ( v o r 1 9 3 9 ) z u r A b l i e f e r u n g g e k o m m e n e n
Tanker eine Tragfähigkeit von 16 500 tnicht überschrit¬
ten, während sich heute (1953) kein kleinerer Tanker
a l s 1 6 8 0 0 t d w i n B a u b e fi n d e t . W. E. H. S.
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Aus den Kindertagen des
T a n k e r b a u e s

Schon bald nach ihrer Gründung hat s ich d ie Deutsche
We r f t m i t d e m B a u v o n Ta n k e r n b e s c h ä f t i g t .

Die deutschen Reeder standen der Aufnahme der Tank¬

schiffahrt damals noch sehr ablehnend gegenüber, und

u n d 7 , 3 m S e i t e n h ö h e e i n e G e s c h w i n d i g k e i t v o n e t w a
9 V 2 K n o t e n . D i e S c h i f f e w u r d e n a l s E i n s c h r a u b e n -

M o t o r s c h i f f e g e b a u t u n d m i t e i n e m 6 - Z y l i n d e r - M o t o r
der Bauar t Burmeis ter &Wain, erbaut von der Deutsche
Wer f t /AEG, ausgerüs te t . D ie Sch i f fe haben s ich , t ro tz¬
d e m s i e f ü r d i e B a u w e r f t e r s t e A u s f ü h r u n g e n w a r e n ,

außero rden t l i ch gu t bewähr t . I h re Ve rbände w iesen im
G e g e n s a t z z u d e n i m A u s l a n d w ä h r e n d d e s z w e i t e n
Weltkr ieges erbauten geschweißten Tankschiff typen
eine außerordent l iche Fest igkei t auf . S ie haben n iemals
t ro tz ihrer E inste l lung in große Fahr t be i jeder Wet ter¬
lage auch bei schwersten Beanspruchungen irgend¬
w e l c h e B e a n s t a n d u n g e n e r g e b e n u n d w u r d e n f ü r s o
s t a r k i n i h r e n Ve r b ä n d e n e r a c h t e t , d a ß d i e „ J u l i u s
S c h i n d l e r “ i m J a h r e 1 9 3 5 d u r c h E i n b a u e i n e s m i t t l e r e n

Lade tanks au f e ine Trag fäh igke i t von e twa 4500 t ve r¬
g r ö ß e r t w u r d e u n d s i c h s e i t d e m b i s a u f d e n h e u t i g e n
Tag in der Tanksch i f fahr t bes tens bewähr t ha t .

D e r Ta n k e r „ J u l i u s S c h i n d l e r “ h a t n a c h d e m l e t z t e n
Wel tkr ieg se ine Nat iona l i tä t geänder t und findet augen¬
b l i c k l i c h i m M i t t e l m e e r v e r k e h r Ve r w e n d u n g .

Die gewaltige Entwicklung, die der Tankschiffbau, im
besonderen auch bei der Deutsche Werft, genommen hat,
zeigt s ich am besten durch die von der Deutsche Werf t

Tanke r wu rden mFrach fsd i i f f e umgebau t

es wurden e ine ganze Re ihe k le ine re r Tanker de r f rü -
he ren deu tschen K r i egsmar ine nach Ab lau f des e rs ten
W e l t k r i e g e s v o n d e u t s c h e n R e e d e r n i n F r a c h t s c h i f f e
u m g e b a u t , d a s e l b s t d i e h e u t e i n d e r Ta n k s c h i f f a h r t

sehr stark verlangten kleinen Tankfahrzeuge für die
Ver te i l ung flüss ige r B renns to f f e im No rd - und Os tsee¬
raum kaum gee igne te Ve rwendung Anden konn ten .

D i e D e u t s c h e W e r f t h a t d a m a l s a l s e i n e i h r e r e r s t e n A u f ¬

g a b e n f ü r e i n e H a m b u r g e r R e e d e r e i v i e r f r ü h e r e
Mar ine tanker zu F rach tsch i f fen umgebau t , we lche nach
Ab l ie fe rung der deu tschen Hande lsflo t te au f Grund des
u n s e l i g e n Tr i e r e r A b k o m m e n s a u s M a n g e l g e e i g n e t e r
F r a c h t s c h i f f s t o n n a g e n a c h i h r e m U m b a u i n d i e U b e r ¬
see -Sch i f f ah r t e i ngese tz t wu rden .

D e n e r s t e n N a c h b a u - A u f t r a g f ü r e i n e n Ta n k e r e r h i e l t
d i e Deu tsche Wer f t im Jah re 1921 von de r dama l i gen
H a m b u r g e r ö l fl r m a J u l i u s S c h i n d l e r. E i n z w e i t e s g l e i ¬
c h e s S c h i f f w u r d e k u r z d a r a u f v o n d e n Ö l w e r k e n S t e r n -

S o n n e b o r n , d e r s p ä t e r e n R h e n a n i a - O s s a g , i n A u f t r a g
g e g e b e n .

Beide Schiffe hatten eine Tragfähigkeit von kaum 4000 t
und bei einer Länge von 99 m, einer Breite von 13,8 m

\
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„Julius Schindlet" auf Probefahrt am 23. 2.1922

i n d e n l e t z t e n J a h r e n e n t w i c k e l t e n S t a n d a r d t y p e n v o n
16 800 und 18 000 tTragfähigkeit , denen in den letzten
M o n a t e n N e u k o n s t r u k t i o n e n v o n 2 6 5 0 0 u n d 3 2 8 0 0 t

g e f o l g t s i n d , d i e i n d e n k o m m e n d e n J a h r e n z u r A b ¬
l i e f e r u n g k o m m e n w e r d e n .
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Mit e inem DW-Tanker-Neubau auf Reisen
Von Ing . He in r i ch Fr icke

vollständigung der Ladung noch 7000 thinzugenommen
w u r d e n .

Am zweiten Ostertag war es soweit! Bei strahlendem
Sonnenschein ging es in See. Beim Flußabwärtsfahren
sah man an beiden Uferstraßen die nicht abreißenden
Radfahrerkolonnen. Es stimmt schon, wenn der Hollän¬
der sagt: „Hel Nederland zit op de Viz.“ Nach, Passieren
von Hoek van Holland ging der Lotse von Bord und
der Seetörn begann. Die Ladung war für Charleston
in Sou th Ca ro l i na und f ü r Jacksonv i l l e i n F l o r i da be¬

stimmt. Nach IStägiger Fahrt kamen wir ohne Störung

Am 5. April vergangenen Jahres wurde der Tanker
„Karen Naeß“ abgeliefert für die Norneß Shipping Co.
in New York. Beide Eigner, Naeß und Mejlaender, sind

V

f t

.- ' ' i H '
L a

„Karen Naess" am Pier in Br ighton

g e b o r e n e N o r w e g e r, w u r d e n a m e r i k a n i s c h e S t a a t s b ü r ¬
ger und wohnen in New York. Der Neubau wurde unter
L i b e r i a - F l a g g e i n M o n r o v i a b e h e i m a t e t u n d m i t r e i n
i t a l i en i sche r Besa t zung bemann t .

Die Reeder verchar ter ten das Schi f f auf zehn Jahre an

die Chile Steamship Co., eine Tochtergesellschaft der
Anaconda Copper Mining und Chile Exploration Co.,
die mit dem Schiff den nötigen Brennstoff für die bei¬
den Kraftwerke in Tocopilla und Chanaral de las Ani-
m a s h e r a n s c h a f f t . D a i m Z e i t p u n k t d e r A u s l i e f e r u n g
d e s S c h i f f e s i n d e n B e r g b a u b e t r i e b e n i n C h i l e e i n
Lohnstreik ausgebrochen war, brauchte man für die

Eingeborenenhüt ten in Br igh ton

d o r t a n . D i e W e t t e r v e r h ä l t n i s s e a u f d e m A t l a n t i k w a r e n

gut gewesen. Im ers ten Hafen lag das Sch i f f im St rom
v o r A n k e r . D i e H ä l f t e d e r L a d u n g w u r d e i n Ta n k ¬
le ich ter abgegeben, wozu fas t zwe i Tage benöt ig t wur¬
d e n . E i n e k u r z e W e i t e r f a h r t b r a c h t e u n s i n d e n n ä c h ¬

s t e n H a f e n , w o a m P i e r ü b e r e i n e L a n d v e r b i n d u n g i n
e in igen Stunden der Rest abgegeben wurde. Nach Ein¬
nehmen von Wasse rba l l as t und E rgänzung de r Vo r rä te

D e r P e c h s e e

stillgelegten Kraftwerke auch kein Heizöl, und es mußte
anders disponiert werden. Die geplante Ballastfahrt bis
A r u b a w u r d e ü b e r fl ü s s i g .

Es kam somi t schon zu e iner nutzbr ingenden Ausre ise .

In Grangemouth am Firth of Forth in Schottland wur¬
d e n r u n d 3 0 0 0 t K r e o s o t ö l a u f a l l e i n F r a g e k o m m e n ¬
d e n Ta n k s v e r t e i l t . Vo n h i e r m u ß t e d a n n n a c h V l a a r -

dingen bei Rotterdam gefahren werden, wo zur Ver-

Aasgeier si tzen auf den Palmen

ging die Fahrt zum nächsten Ziel. Es war die Insel
Trinidad, wo am Pier in Brighton eine volle Ladung
H e i z ö l e i n g e n o m m e n w u r d e . I n f r ü h e r e n J a h r e n w a r
i c h b e i d e r c h r i s t l i c h e n S e e f a h r t o f t z u m B u n k e r n a n
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diesem Pier gewesen, aber wegen der kurzen Liegezeit
war es unmög l i ch , überhaup t jema ls an Land zu kom¬
m e n . J e t z t b o t s i c h d i e G e l e g e n h e i t d a z u , m a l e i n e
Streife durch die Gegend zu machen. Auf der Insel l iegt

t ü r o f f e n , n o t f a l l s fi n d e t m a n v e r e i n z e l t e i n e k l e i n e
L i c h t l ü c k e . D a s E s s e n m u ß w e g e n f e h l e n d e n S c h o r n ¬
s t e i n s i m F r e i e n z u b e r e i t e t w e r d e n . D a f ü r b e d i e n t m a n

sich eines Holzkohlenfeuers unter e inem Blechverschlag.
D a e s k e i n r i c h t i g e r H e r d i s t , s e h e n d i e T ö p f e a u c h
danach aus. Wasser muß vom Hydranten an der soge¬
nannten St raße geho l t werden; dazu benutz t man aus¬
g e d i e n t e B e n z i n k a n i s t e r a u s W e i ß b l e c h . I n d e r N ä h e

d e r B e h a u s u n g e n fi n d e t m a n s c h l i e ß l i c h n o c h e i n e n

Rumpe lp la tz , wo a l l es Unbrauchbare h ingewor fen w i rd .

H o c h o b e n a u f d e n P a l m e n s i t z e n d i e A a s g e i e r u n d
halten Ausschau, ob nicht zwischen dem Weggeworfenen
e i n b i ß c h e n f ü r s i e z u fi n d e n i s t .

D i e L a d u n g i s t a n B o r d g e n o m m e n u n d d i e K o n o s s e -
mente abgel ie fer t , es geht zum nächsten Best immungs¬
hafen New York-Perth Amboy. Bei herrlichem Wetter
geht’s durch das Karibische Meer, wir durchfahren die
P a s s a g e z w i s c h e n P o r t o r i c o u n d V i r g i n I s l a n d s u n d
kommen in den Westatlantik. In gut fünf Tagen ist die
Reise getan, und es he iß t je tz t , d ie Ladung wieder an
Land zu geben. In 24 Stunden is t a l les vergessen, das
Ballastwasser eingelassen, und schon geht es weiter,
diesmal nach Venezuela. Hier soll eine Ladung Crude-

,Karen Naess" auf der Reede von Puerto la Cruz

i n e t w a 3 k m E n t f e r n u n g v o m P i e r e i n P e c h - u n d
A s p h a l t s e e , d e n m a n a u f d e r e r s t a r r t e n O b e r fl ä c h e

laufend abträgt. Er hat etwa 3qkm Oberfläche. An
e i n e E r s c h ö p f u n g i s t v o r l ä u fi g n i c h t z u d e n k e n . N a c h
Aussagen der Werkleitung senkt sich der Spiegel im
Jah r nu r ge r i ng füg ig , und was man von oben ab t räg t ,
das drängt aus dem Erdinnern wieder nach. Es liegen
F e l d b a h n g l e i s e a u f d e r m o o r a r t i g w e i c h e n D e c k e . D i e
Neger arbeiten in der Sonnenglut mit Spitzhacken, lösen
große K lumpen von dem Mater ia l ab , wer fen es in d ie
L o r e n , u n d d a n n w i r d d e r R o h s t o f f m i t e i n e r W i n d e
z u m W e r k h e r a u f g e h o l t . D o r t w i r d e r m i t a n d e r e n
Rückständen aus der Erdöldestillation aufbereitet, in
B lechhü l l en ge fü l l t und geh t dann a l s S t raßendecken¬
m a t e r i a l m i t e i n e r H ä n g e b a h n z u m P i e r h i n u n t e r, v o n
wo es in alle Welt verschifft wird. Mit uns lag dort
ein norwegischer 6000-t-Frachter, der von diesem Stoff
eine volle Ladung nach Japan bringen sollte.

Von Bord gesehen macht jeder Ort in den Tropen einen
bezaubernden Eindruck, n immt man ihn aber mal e twas
näher unter die Lupe, dann merkt man erst, wieviel
A rmse l i g e s d a h i n te r ve rb o rg e n i s t . H i n t e r Pa l me n u n d
u rwüchs igen Bäumen ve rs teck t en tdeck t man dann d ie
Behausungen der Neger. Es s ind aus Ho lz
genagelte Hütten, meistens mit Palmenblättern gedeckt
und fas t immer ohne Fens te r. Da fü r s teh t d ie B re t te r -

Ing. Fricke beim Landgang

Oil aus Pumatacual geholt werden. Das Kaff liegt
mittelbar bei Puerto la Cruz zwischen La Guayra und
Puerto Cabello. Unter vielen Manövern wurde das
Schiff an den vielen vorgelagerten Inseln vorbei

u n -

z u s a m m e n -
a n

seinen Liegeplatz gebracht, an beide Anker gelegt und
nach hinten an zwei Bojen vertäut. (For tse tzung fo lg t )

P R O B E F A H R T -

e i n m a l a n d e r s

Vor einigen Tagen begegnete mir morgens auf der
Werft der Klabautermann. Ihr alle kennt ihn ja, den
freundlichen Zwerg. „Hallo*
ja am nächsten Montag mit auf die Probefahrt der
,Heidelberg“, da kannst du mir für die Werftzeitung
einen Bericht abfassen,“ Meinen Einwand, er solle sich

für diesen Auftrag doch besser einen Badegast als
geeigneteren Berichter aussuchen, da ich von den üblich
geschilderten Freuden einer solchen Fahrt durch meine
Tätigkeit nur wenig zu spüren bekomme, schob er bei¬
seite mit der Bemerkung: „Na, dann erzähle eben ein¬
mal , was ih r da während der Fahr t so ans te l l t . “

r ief er mich an, „du gehst
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noch schnell unser Mittag verputzen, das dieses Mal
ausnahmswe ise n i ch t m i t t en i n d ie Meßfah r t fie l .

N a c h P a s s i e r e n v o n C u x h a v e n g i n g e s i n d i e e r s t e
F a h r t s t u f e . S c h o n b e i m L o g a u s s e t z e n d e r e r s t e Ve r ¬
sager. Nachdem etwa 20 mDraht von der Trommel
abgelaufen waren —Klemmen. Anlaß war ein Kinken,
von dem man nicht sagen kann, wie der überhaupt an
dieser Stel le in den Draht kommen konnte. Also, Spiere

wieder beiholen, den hinter dem Kink abgekniffenen
Draht wieder einfädeln, Logkörper befestigen und die
Spiere wieder ausbringen. Bei dem steifen Nordwest
g e r a d e k e i n e K l e i n i g k e i t . U n d n u n . i a g t e e i n e P a n n e
die andere. Inzwischen war auch der Umdrehungszähler

ausgefallen. Der als Ersatz angeschlossene Umdrehungs¬
zähler, den das M’bau-Büro uns zur Verfügung stellte,
hauchte schon während der Montage mi t e inem Feder¬
b ruch se in Leben aus . Be i d iesen A rbe i t en ha t te auch

die an der Reling stehende Kontaktuhr einen Knuff
mitbekommen, nahm übel und gab kein Lebenszeichen
mehr von sich. Und bei a l ledem schon zwei Fahrtstufen

verpaßt. Nur das Anemometer schrieb auf unserem
Diagramm neben dem Geschwindigkeitsschrieb seine
n u n n i c h t m e h r a u s w e r t b a r e n Z a c k e n ; d e n n d i e d r i t t e
u n d v i e r t e F a h r t s t u f e h a b e n w i r m i t m e s s e n k ö n n e n ,

wenn auch ohne Ze i t - und Drehzah l kon t ro l l e . Daß uns

dabei noch einmal das Vorspannungsgewicht für die
Meßfeder abgerissen ist, hat uns nicht mehr sehr er¬
s c h ü t t e r t . N u r e i n m a l w a r e n w i r n o c h i n S o r g e , d a ß

unsere Backspier noch über Bord gehen könnte, als das
S c h i f f b e i m D r e h e n a u f K u r s H e i m a t i n d e r m i t t e l ¬
groben See so weit überholte, daß der Spierenkopf zu
W a s s e r k a m . S i e h i e l t a b e r u n d v / i r g a b e n u n s d e r

frohen Hoffnung hin, daß mit den bisherigen Über-

D e m K l a b a u t e r m a n n z u b e g e g n e n , i s t s o e i n e S a c h e .
Man kann nie wissen, was dabei rauskommt. Jetzt nach
der Fahrt weiß ich, welch rührende Mühe er sich
gegeben hat, mir den nötigen Stoff zum Erzählen zu
v e r s c h a f f e n .

Das Meßgerät am Schanzkleid

Aufgabe war, während der Stufenfahrten die Schiffs¬
geschwindigkeit zu messen. Das geschieht bei uns mit
einem Loggerät, das von der Hamburger Schiffbau-
Ve r s u c h s a n s t a l t e n t w i c k e l t w u r d e . E i n k e g e l f ö r m i g e r ,

Seite abgeflachter Körper wird an einem
0,5 mm starken Stahldraht geschleppt und sein Wider¬
stand mit Hilfe einer Federwaage gemessen und auf¬
gezeichnet. Dieser Widerstand ist ein Maß für die Ge¬
schwindigkeit. Gleichzeitg mit dieser Aufzeichnung wer¬
den auf dem Diagrammstreifen Sekundenmarken, die
Umdrehungen der Propellerwelle und die Umdrehun¬
gen eines Windmessers aufgeschrieben. Das hierzu ge¬
hörige ziemlich umfangreiche Gerät muß vor der Fahrt
überholt werden, daß nachher auch alles klappt, eine
Arbeit, die schon vor der Fahrt eine große Sorgfalt
e r f o r d e r t . B i s h e r w a r b e i u n s e r e n M e ß f a h r t e n i m m e r

alles klar gegangen und wir hatten von der alten Regel,
daß von zehn Messungen neun ins Unreine gehen, noch

nichts zu spüren bekommen. Dieses Mal aber fing
u n s e r e P e c h s t r ä h n e s c h o n m i t d e r S e k u n d e n u h r a n .

i m M i t t e l m e e r

a n e i n e r

E i n e M e ß f a h r t a u f d e r „ I t a l a F a s s i o '
s c h i e n i h r n i c h t b e k o m m e n z u s e i n . T r o t z t a d e l l o s e n

Laufes des Uhrwerks war d ie Kontak tgebung n ich t e in¬

wand f re i und m i t Bo rdm i t t e ln t e rm inge rech t n i ch t mehr

in Ordnung zu br ingen, so daß a ls Ersatz e ine andere
U h r b e s c h a f f t w e r d e n m u ß t e . A b e r s c h l i e ß l i c h w a r z u m

Montagmorgen das ganze Gerät klar, alles an Bord
gebracht und nichts vergessen, so daß von uns aus die
Fahr t losgehen konnte .

D i e 8 m l a n g e B a d c s p i e r w u r d e a u s g e b r a d i f

raschungen das scherzhafte Programm des Klabauter¬
m a n n e s b e e n d e t s e i . A b e r w e i t g e f e h l t .

Die Kaffeezeit war längst vorüber, als wir mit den
ersten Meßauswertungen fertig waren. Ein mitfühlen¬
d e r S t e w a r d k o n n t e f ü r u n s w e n i g s t e n s n o c h e t w a s
Kaffee und ein paar Stück Kuchen besorgen. Aber ein
See lenwärmer war n i ch t mehr au fzu t re iben . D ie ande¬
r e n w a r e n s c h o n z u fl e i ß i g g e w e s e n u n d h a t t e n d i e

„Heidelberg“ restlos gelenzt. Hat der alte Bursche doch
auch noch se inen Daumen au f der Rumflasche gehabt .

Dipl.-Ing. Hartwich

A u f d e r F a h r t e l b a b w ä r t s b a u t e n w i r u n s e r e G e r ä t e
a u f . D i e 8 m l a n g e B a c k s p i e r z u m S c h l e p p e n d e s L o g ¬
körpers wurde ausgebracht, das Meßgerät am Schanz¬
kleid angeschraubt, das Anemometer auf der Großmast¬
saling befestigt und der Umdrehungszähler an der Pro¬
pellerwelle während des Kompensierens angebaut. Diese
Vorbereitungen brauchen ihre Zeit und man muß sich
schon tummeln, wenn man bis Cuxhaven fertig sein
will. Bisher hatte alles geklappt und wir konnten erst
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Die jüngsten Ereignisse im Bilde

StapeJiauf bei Nebel
Am 20. 2. J953 Jief MT „Giovanni Fassio" (16800 t) vom Stapel

D i e Ta u f p a t i n G r ä fi n Ta g l i a v i a
im Gespräch mit Di. Scholz

MT „Busen HoJio" wurde bei einer UTolJision auf der EJbe
in diditem Nebel sdiwer besdiädigt

Der Bau unseres neuen Docks
s c h r e i t e t v o r a n
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Probefahr t TS „Heidelberg
eines Neubaues für die HAPAG (11700 1)

n

L A - M O N T- K e s s e l - A n l a g eDie Brücke der „Heide lberg '

I m R a u c h s a J o nD e r S a l o n
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E i n f a c h e r a r b e i t e n - b e s s e r l e b e n

Kommt man in k le ine rem oder g rößerem Freundeskre is
au f das Ra t i ona l i s i e ren zu sp rechen , s i nd immer zwe i
Me inungen ve r t re ten . V ie le l ehnen d ie Ra t iona l i s i e rung
a b , w e i l s i e d e r M e i n u n g s i n d , d a m i t i h r e n A r b e i t s ¬
k o l l e g e n i n d e n R ü c k e n z u f a l l e n . E s i s t — w i e e i n e
a m e r i k a n i s c h e Z e i t u n g e s a u s d r ü c k t — , „ a l s s p r ä c h e
Judas I scha r i o t übe r den Ve r ra t “ . Nu r wen ige be jahen
sie, da s ie in der Rat ional is ierung e inen Weg zur Ver¬
bi l l igung der Verbrauchsgüter und damit e ine Verbesse¬
r u n g d e s „ L e b e n s s t a n d a r d s “ s e h e n .
Was ist nun r icht ig? Technik und technische Fortschr i t te
k a n n m a n n i c h t a u f h a l t e n . D e r m e n s c h l i c h e G e i s t s i n n t

n a c h i m m e r n e u e n u n d b e s s e r e n M e t h o d e n , u m m e h r
p r o d u z i e r e n u n d m e h r h e r s t e i l e n z u k ö n n e n . D i e s e s
S i n n e n u n d G r ü b e l n i s t f ü r d i e s e b e t r e f f e n d e n M e n ¬

schen e ine Notwendigkei t ; s ie können n icht anders, s ie
müssen schaffen und wi rken, ob s ie wo l len oder n ich t .
D i e s e r K r e i s v o n E r fi n d e r n u n d E n t d e c k e r n i s t v o r h a n ¬
den, man kann ihn n ich t abschaffen . Würde e inem von
ihnen das Denken ve rbo ten , so t re ten zehn andere an
s e i n e S t e l l e . S i e a l l e w o l l e n l e t z t e n E n d e s d e r M e n s c h ¬

h e i t d i e n e n , w o l l e n h e l f e n u n d f ö r d e r n , d a ß s i e e i n
b e s s e r e s L e b e n f ü h r t . U n d s i n d w i r d i e s e m Z i e l e n i c h t

n ä h e r g e k o m m e n ? W ä r e n d i e G r ü b l e r n i c h t g e w e s e n ,
we r hä t t e heu te a l l e d i e Gegens tände kau fen können ,
d ie se lbs t ve rs tänd l i ch zu unse rem Leben gehö ren und
o h n e d i e m a n n i c h t l e b e n k a n n ? D e n k e n w i r n u r e i n ¬

m a l a n d a s F e u e r z e u g ! G l a u b t e i n e r, d a ß d i e s e s f a s t
von jedem Mann gebrauch te S tück heu te so b i l l i g und
in de r Gü te zu kau fen wäre , wenn n i ch t du rch Ra t io¬
na l i s ie ren , das he iß t durch S innen nach Vere in fachung
d e r F a b r i k a t i o n u n d Ve r g r ö ß e r u n g d e r A u s s t o ß z a h l e n
d i e H e r s t e l l u n g s k o s t e n a u f e i n M i n i m u m g e s e n k t w o r ¬
den wären? Oder be t rach ten w i r das Eßgesch i r r. V ie le
u n s e r e r G r o ß e l t e r n b e n u t z t e n n o c h H o l z l ö f f e l , d a e s
solche aus Metall noch nicht gab, oder sie unerschwing¬
l i c h t e u e r w a r e n . E r s t M a s c h i n e n u n d z w e c k m ä ß i g e
A r b e i t s m e t h o d e n , v o n M e n s c h e n e r d a c l r t , h a b e n d e n
b r e i t e n M a s s e n e i n e A n s c h a f f u n g e r m ö g l i c h t u n d z u r
S e l b s t v e r s t ä n d l i c h k e i t w e r d e n l a s s e n . W e r s i e h t i m
G e i s t e d i e G r o ß m u t t e r n i c h t a m K a m i n s i t z e n u n d f ü r
d i e A n g e h ö r i g e n e w i g S t r ü m p f e s t r i c k e n ? U n d h e u t e ?
M a s c h i n e n s c h a f f e n S t r ü m p f e i n s o l c h e r G ü t e u n d z u
einem derartig billigen Preis, daß die Selbstanfertigung
f a s t g a n z a u f g e h ö r t h a t . U n d i s t e s n i c h t m i t a l l e n
anderen Gegenständen genau so? Eisenbahn, Gas, Elek¬
t r i z i tä t , Fahr räder, Rad io , man kann nehmen, was man
w i l l . V o r e i n e r G e n e r a t i o n n o c h u n b e k a n n t u n d u n e r ¬
schwingl ich teuer, nur e inem k le inen Kre is von Reichen
zugäng l i ch , heu te e ine Se lbs tve rs tänd l i chke i t , aus dem
tägl ichen Leben nicht mehr for tzudenken. So betrachtet ,
muß man sich zu der Rationalisierung bekennen, muß
sie be jahen; denn wer w i l l n ich t an den k le inen Freu¬
den des Lebens, die das Leben lebenswert machen, teil¬
haben? Rat iona l i s ie ren bedeu te t : Gegens tände scha f fen
in guter Qualität, zu erschwinglich, möglichst billigen
P r e i s e n , f ü r v i e l e M e n s c h e n , u m d e n L e b e n s s t a n d a r d
a l l e r z u h e b e n .

W i e w i c h t i g u n d i n t e r e s s a n t e s i s t , s i c h m i t d i e s e n
Fragen zu beschäftigen, zeigt eine Veröffentlichung der
F i r m a B o s c h : D a s B o h r e n e i n e s B o l z e n l o c h e s w u r d e a n
e iner e in fachen Bohrmasch ine, w ie üb l ich , durchgeführ t .
Dadurch , daß d ie Bo lzen aus Werks tückk i s ten genom¬
men und w iede r h ine inge leg t wu rden , wu rde de r Ze i t¬
aufwand für d ie gesamte Arbei t um 17 Prozent gekürzt .
A l s e i n S c h ü t t b e h ä l t e r f ü r d i e z u b o h r e n d e n T e i l e a n ¬
g e b a u t w u r d e u n d e i n A u s w e r f e r a n d e r B o h r v o r r i c h ¬

tung die gebohrten Bolzen in die Werkstückkiste warf,
t r a t e i n e w e i t e r e Z e i t e i n s p a r u n g v o n 4 0 P r o z e n t e i n .
D a b e i w u r d e d i e A r b e i t n i c h t m e h r s t e h e n d , s o n d e r n
s i t zend ausge füh r t .

W e l c h e A r b e i t s v e r e i n f a c h u n g e n a u c h b e i u n s d u r c h ¬
geführt worden sind, sol len die nachstehenden Beispiele
z e i g e n .

1 . D e n k e n w i r a n d i e s c h w e r e A r b e i t d e r Tr a n s p o r t e .
F r ü h e r l a g d a s K l e i n z e u g i n d e n We r k s t ä t t e n z u m

T e i l a u f d e r E r d e . M i t t e l s H a n d k r a f t w u r d e e s

von Maschine zu Maschine getragen, bis es fert ig
b e a r b e i t e t d i e W e r k s t a t t v e r l i e ß .

B e s s e r : N u n g i n g e n w i r d a r a n , d i e u n g e z ä h l t e n
k l e i n e n Te i l e i n h a n d l i c h e Tr a g k ä s t e n z u l e g e n ,
d i e n u n v o n M a s c h i n e z u M a s c h i n e g e t r a g e n
w e r d e n .

N o c h b e s s e r i s t d e r V o r g a n g , d i e K ä s t e n a u f
Transpor twagen zu s te l len und d ie Ware zu fah¬
r e n . F o l g e n d e Z e i t e r s p a r n i s s e a n T r a n s p o r t e n
t r e t e n e i n :

a ) T r a n s p o r t d e r E i n z e l t e i l e
stückweise von Hand  Z e i t a u f w a n d 1 0 0 “ / o

b ) Tr a n s p o r t d e r E i n z e l t e i l e i n
K i s ten , d i ese von Hand be¬
w e g t . .

c ) T r a n s p o r t d e r E i n z e l t e i l e i n
K i s t e n , a u f T r a n s p o r t w a g e n
bewegt

D e m n a c h n e b e n d e r l e i c h t e r e n A r b e i t e i n e n i c h t u n ¬

e rheb l i che Senkung de r Transpor t kos ten .
2. Durch den Hubstapler wird d iese Vereinfachung noch

w e i t e r g e t r i e b e n u n d g e z e i g t , w i e Tr a n s p o r t k o s t e n
g e s e n k t w e r d e n k ö n n e n .

. . Z e i t a u f w a n d 7 0 V o

Z e i t a u f w a n d 5 0 “ / o
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B e s s e r i s t d a s g l e i c h z e i t i g e B o h r e n s ä m t l i c h e r
L ö c h e r e i n e s F l a n s c h e s i n e i n e m A r b e i t s g a n g .

Neben der Zeiteinsparung und der Arbeitserleich¬
terung wird auch der Platzbedarf herabgemin¬
dert, da die Zahl der herumstehenden Teile be¬
deutend geringer geworden ist. Auch sind die
Tr a n s p o r t w e g e h e r a b g e m i n d e r t .

6 . F r ä s e n v o n N u t e n a n S c h i e b e r k e i l e n .
F r ü h e r w a r d i e B e a r b e i t u n g a n d e r a l t e n F r ä s ¬

masch ine sehr umständ l i ch . Nur m i t g roßer Au f¬
m e r k s a m k e i t u n d v i e l e n Z w i s c h e n m e s s u n g e n
konnte sie ausgeführt werden. Schon die geringste
U n a c h t s a m k e i t f ü h r t e z u m M a t e r i a l a u s s c h u ß .

B e s s e r : D u r c h d i e N e u a n s c h a f f u n g e i n e r m o ¬
dernen Masch ine , an der a l le no twend igen Fräs¬
abmessungen eingestellt werden können, wurde
d i e A r b e i t e r l e i c h t e r t .

N o c h b e s s e r : N a c h D u r c h f ü h r u n g e i n e r A r b e i t s ¬
s t u d i e u n d d a r a u s e r f o l g t e r A n o r d n u n g e i n e s
L u f t h u b k r a n e s w u r d e d i e A r b e i t w e i t e r v e r e i n ¬

facht und le ichter gemacht.
Z u s a m m e n f a s s u n g :
A l t e M a s c h i n e
N e u e M a s c h i n e

Z u B e i s p i e l 1 : N o c h b e s s e r

Früher wurden z . B. d ie großen Schieber im Stück¬
gew ich t von e twa 350 kg m i t t e l s K ran von Ma¬
s c h i n e z u M a s c h i n e t r a n s p o r t i e r t .

B e s s e r : D i e S c h i e b e r w e r d e n , a u f P a l l e t s l i e g e n d ,
v o r d e r e r s t e n B e a r b e i t u n g s m a s c h i n e a b g e s e t z t .
Der Zw ischen t ranspor t e r fo lg t au f e inem Förder¬
band. Nach der Bearbei tung werden die Schieber,
w i e d e r a u f P a l l e t s l i e g e n d , m i t d e m H u b s t a p l e r
auf Lagerplätzen abgestellt oder kommen gleich
zum E inbau , ohne daß Menschenhände s ie noch
a n f a s s e n m ü s s e n . D e r Z e i t a u f w a n d f ü r d i e T r a n s ¬

portkosten fällt durch das Ausschalten der Hand¬
a r b e i t v o n 1 0 0 “ A l a u f e t w a 4 0 " / o .

3. In der Sauerstoffanlage s ind durch zweckmäßige An¬
ordnungen d ie A rbe i t sbed ingungen ve rbesse r t .
F r ü h e r l e g t e n z w e i M a n n d i e 7 5 k g s c h w e r e n

S a u e r s t o f f - F l a s c h e n a u f d i e E l e k t r o k a r r e n a n h ä n ¬

ger, dann wartete man, bis der Elektrokarren
kam, der d ie Anhänger an d ie Verbrauchers te l len
fuh r ; h ie r l aden w ieder zwe i Mann d ie schweren
F l a s c h e n a b , u n d n u n h i e v t e e i n K a i k r a n o d e r
e i n e H e l l i n g s e i l b a h n d i e s e m i t t e l s S e i l s t r o p p e
a n B o r d .

B e s s e r : H e u t e g e h ö r t d i e s e A r b e i t s f o l g e z u m
größten Teil der Vergangenheit an. Die Flaschen
s t e h e n i n B e h ä l t e r n u n d b l e i b e n i n i h n e n s t e h e n .
D i e B e h ä l t e r m i t d e n l e e r e n F l a s c h e n w e r d e n
durch den Hubstapler in der Sauerstoffanlage auf
e i n e R o l l b a h n g e s c h o b e n , f a h r e n ü b e r d i e F l a ¬
schenprüfstelle zur Füllstation, wo im Gegensatz
z u f r ü h e r e b e n f a l l s d i e k ö r p e r l i c h e A r b e i t f a s t
ganz ausgeschal te t w i rd .
D i e B e h ä l t e r m i t d e n j e t z t g e f ü l l t e n F l a s c h e n
r o l l e n a u f e i n e m z w e i t e n F ö r d e r b a n d z u r A u s ¬

gabestelle, wo der Hubstapler zunächst die be¬
sonders hergestell ten Tieflade -Anhängerfahr¬
zeuge mit je vier Behältern beladet, dann noch
z w e i B e h ä l t e r a u f s e i n e G a b e l n i m m t u n d n u n

mit der ganzen Last zu den Abnahmestel len
f ä h r t u n d h i e r d i e F l a s c h e n g e s t e l l e i n d e r g e ¬
w ü n s c h t e n A n z a h l a b s e t z t . V e r r i n g e r u n g d e s
Z e i t a u f w a n d e s n e b e n E r l e i c h t e r u n g d e r A r b e i t
e twa 70 “ /o .

4. Die Leerung der Karbid-Schlammgrube war früher
eine unangenehme Sache.
F r ü h e r w u r d e e i n e i s e r n e r K ü b e l m i t K a r b i d ¬

schlamm von vier Mann, die bis an den Knien im
Brei standen, vol lgeschaufelt und von einem
G l e i s k r a n i n d e r A b s e t z g r u b e e n t l e e r t . E n t l e e ¬
r u n g s d a u e r : m i n d e s t e n s e i n Ta g .

B e s s e r : D u r c h E i n b a u e i n e r S p e z i a l - S c h l a m m ¬
pumpe ist diese Arbeit wesentl ich erleichtert;
z w e i M a n n s c h a f f e n d i e A r b e i t i n e i n e m h a l b e n

T a g .

5 . B o h r e n v o n F l a n s c h l ö c h e r n .
F rühe r wu rde j edes Loch de r F lanschen an Sch ie¬

bern, Krümmern, Schotten einzeln gebohrt.

. . Z e i t w e r t 1 0 0 “ / o

. . Z e i t w e r t 6 0 “ / o

N e u e M a s c h i n e m i t L u f t h u b k r a n Z e i t w e r t 5 0 " / o

. ' V, “ * - .

* 1 »

i l
Z u B e i s p i e l 4 : B e s s e r

Diese Beispiele lassen sich beliebig erweitern. Sie alle
zeigen, daß die Betriebsleitung das ihre tut, durch
Rationalisierung die Arbeit zu vereinfachen, ohne Mehr¬
belastung des e inze lnen.
Wie notwendig auch für unsere Werft die Anwendung
von Vereinfachungen ist, zeigt z. B. das wohl in Deutsch¬
l a n d a m b e s t e n r a t i o n a l i s i e r t e Vo l k s w a g e n w e r k , d a s
heute noch vollbeschäftigt ist und mit langen Liefer¬
zeiten rechnen muß, während weniger moderne Fabriken
schon mit erhebl ichen Absatzschwier igkei ten zu kämpfen
haben und Arbe i te rent lassungen oder Kurzarbe i t durch¬
f ü h r e n m ü s s e n .
E s w i r d s i c h a u f d e m W e l t m a r k t — a u c h i m S c h i f f b a u —

auf die Dauer nur der Aufträge sichern können, der die
bes te Qua l i t ä t m i t mög l i chs t wen ig A rbe i t ss tunden und
dadurch zu b i l l igen Pre isen l ie fern kann. R . F. H o r s t
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A u s d e m

span ischen Sk izzenbuch
e i n e s S c h i f f b a u e r sI

V o n W o l f r a m C 1 a v i e z

We n n m a n v o n G r a n a d a s p r i c h t , d e n k t m a n z u e r s t a n
d i e A l h a m b r a , j e n e s b e r ü h m t e m a u r i s c h e B a u w e r k ,
z u g l e i c h S c h l o ß u n d F e s t u n g , w o s i c h d i e A r a b e r b i s
zum 15 . Jahrhunder t geha l ten haben . E in unverg le ich¬
licher Bau in orientalischer Prachtentfaltung.
Es g ib t woh l n i emanden , de r du rch Granada kam und
nicht dort gewesen wäre. Aber es genügt nicht, will man
L a n d u n d L e u t e s t u d i e r e n , s e i n e A u f m e r k s a m k e i t n u r
diesen außergewöhnlichen Dingen zu schenken, man
m u ß e i n e n B l i c k i n s r e a l e L e b e n t u n . D a f a l l e n e i n e m

gegenüber der Höhe, auf der d ie Alhambra l iegt , merk¬
w ü r d i g e G e b i l d e a u f : H ä u s e r, d i e k e i n e H ä u s e r s i n d .
Es s ind v ie lmehr Höh len , d ie t i e f i n den Berg h ine in¬
gehen und um den Eingang herum eine gemauerte, weiß
g e k a l k t e F a s s a d e h a b e n . D a s i s t G r a n a d a s Z i g e u n e r ¬
v ie r te l , der Sacro Monte .

I c h w a n d e r e d a m i t m e i n e m M a l z e u g h i n d u r c h u n d
denke: Dies müßte man sich eigent l ich mal genauer an-
s e h e n , e i n e n E i n b l i c k t u n i n d i e s e p r i m i t i v e n W o h n ¬
s t ä t t e n , d i e s o w e n i g E n d g ü l t i g e s h a b e n , u n d d o c h
k e i n e n Z w e i f e l d a r ü b e r l a s s e n , d a ß h i e r e i n V o l k b e -

D i e A l h a m b r a g innt seßhaf t zu werden, das Jahrhunder te lang in der
Wel tgesch ich te umherge i r r t i s t , d ie Z igeuner. Der eng¬
l i s c h e H i s t o r i k e r We l l s w e i s t i n s e i n e r We l t g e s c h i c h t e
a u f d e n U r s p r u n g d i e s e s Vo l k e s h i n , d a s e t w a E n d e
d e s 1 4 . J a h r h u n d e r t s , w a h r s c h e i n l i c h a u s N o r d i n d i e n
k o m m e n d , i n E u r o p a a u f t a u c h t u n d h e u t e a l s Z i r k u s ¬
l e u t e , Wa h r s a g e r, B e t t l e r i n a l l e L ä n d e r v e r s t r e u t i s t .
„ Ihr Wer tvo l ls tes is t d ie Musik“ , sagt Wel ls , „s ie haben
ihre Gesänge und Tänze nie aufgezeichnet, doch ist ihre
mus ika l i sche Über l i e fe rung s ta rk , und das Z igeuner l i ed
h a t h e u t e e i n e a n s e h n l i c h e N a c h k o m m e n s c h a f t i n d e r

I c h h a t t eM u s i k U n g a r n s , S p a n i e n s u n d R u ß l a n d s . '
schon v ie l von d iesen Menschen gehört , war aber noch
n i e m i t i h n e n i n B e r ü h r u n g g e k o m m e n . W i e i c h n u n
s o n a c h d e n k l i c h d u r c h d i e v o n L e b e n u n d L ä r m e r ¬

füllten Wege schlendere, kommt ein schwarzäugiges
Weib au f m ich zu und f rag t m ich : „Me qu ie res p in ta r?
Quinze pesetas.“ (Wil lst du mich malen? Fünfzehn Pese¬
ten. ) Ich denke: Es is t s icher ganz gut , h ier jemanden
etwas näher kennenzulernen, dann habe ich ja die beste
Gelegenhe i t , in d ieses uns so f remd anmutende Leben
e t w a s t i e f e r e i n z u d r i n g e n . A u ß e r d e m f ü h l t m a n s i c h
a l s F r e m d l i n g d a n n n i c h t g a n z s o v e r l o r e n i n d i e s e r
e t w a s w i l d e n u n d g e h e i m n i s v o l l e n A t m o s p h ä r e .

Ich sagte also: „Gut, gehen wir. “

S i e f ü h r t e m i c h i n i h r e H ö h l e , d i e w i e e i n Tu n n e l i n
d e n B e r g g e s c h a c h t e t w a r . D u r c h e i n e A r t Vo r h a n g
a b g e t e i l t , g e h t d a s „ S c h l a f z i m m e r “ n o c h t i e f e r i n d e n
Be rg h i ne in . D ie Höh len s i nd we iß geka l k t und a l l e r¬
hand Krüge und Kupfergefäße stehen herum, d ie e in ige

Die E ingänge de r Cuevas
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Zigeuner selbst machen. Diese cueva, wie diese Höhlen
auf spanisch heißen, war übrigens tadellos sauber,
ebenso wie andere, in denen ich später gewesen bin.
Licht kommt nur durch den Eingang hinein, aber bei
der b lendenden Sonne Granadas reicht das aus. Nachts

haben sie elektrisches Licht; an einem Draht hängt eine
Glühbirne, und dafür müssen die Leute 10 Pesetas, also
etwa 1DM, im Monat bezahlen. Uber diese rasend
teuren Mieten klagten die Ärmsten heftig. Die Ver¬
legung der elektrischen Leitungen hier wie aber auch
in einigen alten Städten, wie etwa Toledo, ist geradezu
k lass i sch . Unse re Bo rde lek t r i ke r kämen ve rmu t l i ch aus
dem Lachen nicht wieder heraus, wenn sie das sähen.
Ich machte ein Aquarell von der Zigeunerin, die sich
ihr Tanzkleid angezogen und einen großen Blütenzweig
ins Haar gesteckt hatte. Dann wanderte ich weiter und
es dauerte nicht lange, als zwei .iunge Zigeuner mich
mit Beschlag belegten. Sie hielten mich (der Teufel weiß
wieso) für einen Amerikaner mit „muchos dolares“ und
w o l l t e n m i r e t w a s v o r t a n z e n , u m m i c h z u b e w e g e n ,
abends in ihre cueva zu kommen, wo sie vor Fremden
t a n z t e n . D i e s e T ä n z e s i n d i m S o m m e r i h r H a u p t v e r ¬
dienst. Ich war inzwischen schon etwas sicherer im Um¬

gang mit diesen temperamentvollen Zeitgenossen ge¬
worden und versicherte mich vorher des Preises für
ihre Sondervorstellung. Dann gingen wir in Raimundos
Höhle und er tanzte mit seiner Braut, und fünf Zigeune-

m a c h t e n M u s i k . E s l o h n t s i c h , d a r a u f e t w a s

n ä h e r e i n z u g e h e n .

r i n n e n Zigeunerin in Fest i rachi

Wenn bei uns in Deutschland getanzt werden soll, und
ist keine gute Kapelle da, oder das Radio ist kaputt

ode r Onke l F ranz wo l l t e d i e Scha l l p l a t t en n i ch t r aus¬

rücken, dann sind wir aufgeschmissen und das Tanzen
fä l l t aus . Wie anders i s t das be i jenen Menschen, d ie
von unserer vielgerühmten Zivilisation noch ziemlich
unbeleckt sind, die aber eine Vitalität haben, um die

b e n e i d e n k ö n n e n . E i n e K a p e l l e g a b e s n i c h t .

e s

w i r s i e

N i ch t e i nma l e i ne G i t a r re wa r da . D ie Mus i k mach ten
die fünf Frauen mit Händeklatschen, Kastagnetten und
Gesang. Es war großartig. Diese scharf akzentuierten
Rhythmen waren eine Wohltat gegen die sentimentale
Kaffeehausmusik, mit der man uns hier zu Tränen
rühren will. Der Krach, den die fünf machten und die
Tanzenden mit ihren rhythmischen Stampfschritten, war
ohrenbetäubend. Nichtsdestoweniger lag irgendwo auf
einem Stuhl ein Säugling herum und schlief sanft und
selig. —

Welch zauberhafte Nacht war das, als ich nachher lang¬
sam nach meiner Behausung schleuderte. Vor dem roten
Abendhimmel hob s ich schwarz d ie mächt ige S i lhouet te
d e r A l h a m b r a a b u n d i m H i n t e r g r u n d s a h m a n d i e
violetten Bergspitzen der Sierra Nevada. Musik und
Lärm drangen aus den cuevas, Herden schwarzer Ziegen
w ä l z t e n s i c h ü b e r d i e s t a u b i g e S t r a ß e , L e b e n u n d
W ä r m e d e s S ü d e n s .

r m
’ M l

Tag für Tag g ing ich zum Zigeunerberg, so lange ich in
G r a n a d a w a r. E i n m a l s p r a c h m i c h e i n s c h w a r z h a a r i ¬
g e s M ä d c h e n a n : „ W i l l s t d u m i c h a u c h m a l e n f ü r
1 5 P e s e t e n ? “

Ich f ragte s ie : „Wieso auch? Wie he ißt du?“

Tanz der Z igeuner
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„Te resa . Du has t me ine Tan te gema l t . “

Es hatte sich also schon herumgesprochen. Ich- machte
e i n e S t u d i e v o n i h r i n i h r e r c u e v a u n d l e r n t e i h r e
g e s a m t e F a m i l i e d a b e i k e n n e n . A l l e w o l l t e n e t w a s v e r ¬

d ienen und mi r ebenfa l ls Model l s i tzen. Ich mußte ers t

langsam versuchen, ihnen klarzumachen, daß ich weder
Amerikaner sei, noch Dollars hätte, und daß man Bilder
nur sehr schwer verkaufen kann, und daß ich male,
weil ein richtiger Maler eben malen muß, auch wenn
er nichts verkauft —das waren für mich Sprachübun¬
gen, die wertvoller waren als langjähriger Unterricht
a u s t r o c k e n e n B ü c h e r n .

D i e e i n z i g e d e r F a m i l i e , d i e m i c h n i c h t u m G e m a l t ¬
werden und Modellgeld anbettelte, war Teresas Schwe¬
ster Mercedes. Das war aber diejenige, die mich am
allermeisten reizte, ein Gesicht von eigentümlicher
fremdartiger Schönheit, das in den Wäldern Indiens
eher zu Hause zu sein schien als in Europa. Ich machte
eine Porträtskizze von ihr, die mir nicht gefiel. Am
n ä c h s t e n Ta g k a m i c h ' w i e d e r u n d v e r s u c h t e e s n o c h

einmal, und so Tag für Tag, bis die Familie eifersüchtig
wurde und d ie Mut te r e inmal fü rch te r l i ch au f Mercedes
e i n s c h i m p f t e , w a r u m d i e s e r K e r l v o n M a l e r i m m e r z u

nur sie malte und nicht Teresa, Maruja und —sie, die
Mutter selbst. Ich konnte nun schon genug Andalusisch,
um das mitzukriegen und auch, wie Mercedes lachend
mit charmanter Respektlosigkeit erwiderte: „O Mama,
du b is t ihm v ie l zu häß l ich ! “ Ich amüs ier te mich her r¬

lich, aber ich dachte bei mir, es sei nun wohl Zeit,
etwas zu sagen, wenn ich es n icht doch noch b is zum
Dolch im Kreuz bringen wollte, und so hielt ich einen
großen Vortrag. Es war ein etwas kühnes Unternehmen,
einer Schar von Zigeunern in einer fremden Sprache
Dinge klarmachen zu wollen, die selbst bei uns die

meisten Leute nicht kapieren. Unter anderem erklärte
ich ihnen, daß ich nichts davon hielte, mit Touristen-
Autobussen durch die Gegend zu rasen, in jeder Stadt
gerade Ze i t fü r e ine Stunde Mi t tagessen zu haben und
in e ine r g roßen Herde e inma l du rch d ie Ka thedra le zu
laufen und dann weiter ...um zu Hause dann prahlen
zu können, was man alles gesehen hätte. Anders müsse
man reisen, sagte ich, um ein Land weniger oberfläch¬
lich und etwas liebevoller zu studieren, und so ähnlich
sei das auch mit der Kunst. Solange ich von Mercedes
nicht eine Studie gemacht hätte, die wirklich gut sei,
könnte idx doch nicht schon wieder jemand anders malen
u n d s o f o r t .

Sie schienen das zu verstehen, und der Abschied aus
Granada vom Sacro Monte war einer der herzlichsten,
die ich je erlebt habe. —

In Portugal ziehen noch viele Zigeuner durchs Land,
ohne eine feste Bleibe zu haben. Ausgemergelte sonnen¬
verbrannte Gestalten, die so aussehen, als könne der
Wind s ie umpusten. Aber s ie haben e ine unverwüst l iche
Gesundheit, und nur die widerstandsfähigsten bleiben
a m L e b e n . K ü r z l i c h p a s s i e r t e f o l g e n d e s c h ö n e G e ¬
schichte: Eine Zigeunerfamilie fraß selbstgesuchte Pilze.
Alle waren giftig. Der Erfolg war, daß die Hunde der
Zigeuner krepierten, die Leute selbst jedoch kaum
B a u d i s c h m e r z e n h a t t e n . —

Oft denke ich jetzt an jene sonnigen Tage zurück. Jede
Einzelheit wird lebendig, wenn ich die zahllosen Skiz¬
zen, Bilder, Fotos durchblättere, die ich mitgebracht
h a b e . D a n n s e h e i c h h e i ß e S t e i n w ü s t e n v o r m i r u n d

schattige Plätze unter Olivenbäumen, wo die Zigeuner
l a g e r n — „ s e l t s a m e R e s t e d e s N o m a d e n t u m s i n e i n e r
Welt des Pfiuges und der Städte“ ...

14



WIR BEGLÜCKWÜNSCHEN UNSERE JUBILARE
A m 1 8 , 2 . 1 9 5 3 k o n n t e H e r r

E r i c h W i c c h i n a n n a u f
eine 25jährige Tätigkeit bei uns
z u r ü c k b l i c k e n .

Am 4 . Feb rua r 1927 kam e r zu
uns als Lehrling in die Tischle¬
r e i . N a c h A b s c h l u ß s e i n e r L e h r ¬
z e i t w u r d e e r a u f k u r z e Z e i t i m
Stellagenbau und dann als Be¬
t r i e b s t i s c h l e r i n d e r Z i m m e r e i
besdiäfligl. Die ihm übertrage¬
n e n A r b e i t e n h a t e r i m m e r g u t
u n d o r d e n t l i d i z u r Z u f r i e d e n h e i t
seiner Vorgesetzten ausgeführt.
D u r c h
W e s e n h a t e r u n t e r s e i n e n K o l ¬
legen einen großen Freundes¬
k r e i s . W i r w ü n s c h e n u n d h o f f e n ,
d a ß u n s e r J u b i l a r n o c h w e i t e r e
25 Jahre in körperlicher Frische
s e i n e A r b e i t v o l l b r i n g t .

Am 14. 2. 1953 beging Herr
F r i t z S a g g a u s e i n 2 5 j ä h -
riges Jubiläum.

E r t r a t a m 7 . 4 . 1 9 2 2 b e i u n s
als Lehr l ing in der Tischlere i
ein, hat mit einigen Unterbre¬
chungen bis heute als Tischler
bei uns gearbeitet. Er war ein
guter Facharbeiter. Durch seinen

■H i l f s b e r e i t s c h a l t
a l l en D ingen du rch

stete gute Laune hat er
s i c h d a s V e r t r a u e n s e i n e r V o r ¬
g e s e t z t e n u n d K o l l e g e n
w o r b e n . W i r w ü n s c h e n i h m u n d
uns, noch recht lange mitein¬
a n d e r a r b e i t e n z u k ö n n e n .

F l e i ß , s e i n e
u n d v o r
s e i n e

aufgeschlosseness e i n

o r -

Sein 25Jähr iges Dienst jubi¬
l ä u m b e i u n s k o n n t e H e r r
G e r h a r d R ü s t m a n n a m

24. 2 . 1953 begehen.
A m 2 4 . 2 . 1 9 2 8 w u r d e e r b e i

uns als E-Schweißer eingestellt.
A u f G r u n d s e i n e r F a c h k e n n t ¬
n i s s e w u r d e e r 1 9 3 4 b i s K r i e g s ¬
e n d e a l s Vo r a r b e i t e r e i n g e s e t z t .
I n d e n J a h r e n n a d i d e m K r i e g e
h a t e r w i e d e r a l s E - S c h w e i ß e r
gea rbe i t e t . Au f Grund se ine r
besonderen Fähigkeiten ist er
s e i t 1 9 5 1 w i e d e r a l s Vo r a r b e i t e r
tätig. Wegen seiner Besonnen¬
h e i t u n d H i l f s b e r e i t s c h a f t e r ¬
freut er sich großer Beliebtheit
bei Vorgesetzten und Kollegen.
W i r w ü n s d i e n i h m n o c h v i e l e
erfolgreiche Jahre.

Am 27. 2. 1953 beging Herr
H a n s B u r m e i s t e r s e i n
25jähriges Dienstjubiläum.

A m 6 . 9 . 1 9 2 7 w u r d e e r a l s
S d i i f f s z i m m e r m a n n b e i u n s e i n ¬
gestellt. Er hat ständig auf dem
Schnürboden gearbeitet und dort
s e i n f a d i l i c h e s K ö n n e n u n t e r
Beweis gestel l t . Wegen seiner
B e s o n n e n h e i t u n d s e i n e r H i l f s -
b e r e i t s d i a f t i s t e r b e i s e i n e n
Vorgesetzten und Kollegen glei¬
c h e r m a ß e n b e l i e b t . W i r w ü n ¬
s c h e n i h m n o c h v i e l e e r f o l g -
r e i d i e J a h r e .

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
H e l f e r H e i n z B r e h m e r m i t F r a u J o s e p h i n e S c h l e c k a m

7. 3 . 1953

R e i n i g e r Wa l t e r N e i s e k e m i t F r l . A n n e l i e s e F a h j e a m
7. 3 . 1953

G e b u r t e n :

S o h n :

A u t o m a t . - S c h w. - A n l e r n e r H a n s S t e f f e n s a m 1 4 . 2 . 1 9 5 3
Ing. Hans Brockmöller am 17. 2. .1953
Sch losse r He rmann H inn r l chs am 25 . 2 . 1953
S c h i f f b a u h e l f e r E w a l d S i e m e r a m 2 5 . 2 . 1 9 5 3
H e l f e r H e l m u t h T h e l m a m 1 . 3 . 1 9 5 3
Sch losse r Gün the r Beh rens am 5 . 3 . 1953
Rein iger Ot to S iemson am 6 . 3 . 1953

T o c h t e r :

Techn. Angestellter Herbert Möller am 9. 1.1953
Masch.-Ing. Oskar Wenzel am 19. 1. 1953
M a s c h i n e n b a u e r A r n o L i e d t k e a m 6 . 2 . 1 9 5 3
E ’Schwe iße r He inz Fa t zke am 13 . 2 . 1953
K r e u z e r - A n l e r n e r W i l l i J u r i s c h k a a m 1 4 . 2 . 1 9 5 3
He l f e r Hans Goh la am 14 . 2 . 1953
K r a n f ü h r e r O t t o M e y e r a m 2 2 . 2 . 1 9 5 3
Sch i f f baue r Ro l f M i che l sen am 22 . 2 . 1953
M o d e l l t i s c h l e r G ü n t h e r S c h ö n f e l d a m 2 4 . 2 . 1 9 5 3
B e h a u e r a n l e r n e r E r n s t S i e b e r t a m 2 5 . 2 . 1 9 5 3

W i r g r a t u l i e r e n !

E h e s c h l i e ß u n g e n :

Kaufmännische Angestellte Margot Schlüter mit Herrn
Camper am 17. 1. 1953

Technischer Angestellter Max Brose mit Frl. Anita Fock
a m 1 4 . 2 . 1 9 5 3

N i e t e n w ä r m e r D i e t e r G ü n t h e r m i t F r l . I l s e R i c h t e r a m
1 4 . 2 . 1 9 5 3

Bohrwerksdreher Werner Petersen mit Fr l . Christel Kl inke
a m 1 4 . 2 . 1 9 5 3

Kesselschmied Paul Fr iese mit kaufm. Angestel l te Ursula
H a r t e ! a m 1 4 . 2 . 1 9 5 3

S e i l b a h n f a h r e r P a u l B e r g m a n n m i t F r l . H e l g a B ö h n k e a m
14. 2. 1953

Bote Willy Raabe mit Frl. Lilly Bartels am 14. 2. 1953
S c h i f f b a u h e l f e r K a r l - H e i n z B r ü c k n e r m i t F r l . A n n e m a r i e

K u r t h a m 2 1 . 2 . 1 9 5 3
B o h r e r a n l e r n e r K a r l - H e i n z V i e r e c k m i t F r a u H e r t a R e i -

mann am 21. 2. 1953
E ’ S c h w e i ß e r H a n s N e r e n z m i t F r l . G e r d a L i e s e a m

2 7 . 2 . 1 9 5 3

K r e u z e r W i l h e l m S o b i e w s k i m i t F r a u L u i s e S c h m e c k e i a m
28. 2 . 1953

B o h r e r P e t e r B r a m m a n n m i t F r a u T o n i W e g e n e r
28. 2 . 1953

Hel fer Ernst Sandmeier mit Frau El isabeth Schreiber am
23. 2 . 1953

S c h i f f b a u e r H a n s P e t e r s m i t F r l . H e n n y P e t r o w a m
28. 2 . 1953

H e l f e r W e r n e r V i e t s m i t F r l . S u s a n n e G r i e s w a l d a m
28. 2 . 1953

Stellagenbau-Anlerner Hellmuth Dentel mit Frl. Gerda Fick
a m 2 8 . 2 . 1 9 5 3

Zimmermeister Hans Stenby mit Frau Marie Schacht, geh.
Stenzei, am 5. 3. 1953

N i e t e r J a m e s O s t m a n n m i t F r l . L o t t e W i t t a m 7 . 3 . 1 9 5 3
S c h i f f b a u e r A d o l f S a h l m a n n m i t F r l . K l a r a B a l z e r a m

7. 3. 1953

a m

Wir gedenken unserer Toten
R u d o l f H i l d e b r a n d t

V o r a r b e i t e r

gest. 4. 3. 1953

F r i e d r i c h S c h a c h t

S c h l o s s e r

gest. 19. 2. 1953
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gern gesehen sind ehemalige aktive Sportler, die den
jetz igen 'Akt iven auf Grund ihrer Erfahrungen mit
ih rem wer tvo l len Rat zur Se i te s tehen können. Beson¬
ders erfreulich wäre es für unsere Spieler, wenn die
Zahl der Zuschauer bei den Spielen etwas zunehmen
würde; denn es ist verständlich, daß eine Mannschaft
mehr leistet, wenn um das Spielfeld herum Menschen
s t e h e n , d i e e i n e n E r f o l g „ i h r e r “ M a n n s c h a f t h e r b e i ¬
sehnen . Außerdem s ind unse re Mannscha f ten ta t säch¬
lich so gut, daß sie sich durchaus sehen lassen können.

Mit viel Vergnügen habe ich in einer Hamburger soge¬
nannten Tageszeitung gelesen, daß die Schreiber dieser
Zei tung ihrem Mißfal len über das Erscheinen von Werk¬
zeitungen Ausdruck geben, von denen sie behaupten,
daß sie einmal der Verdummung der Belegschaften
dienen und zum anderen die Ausbeutungsabsichten der
profltgierigen Unternehmer unterstützen sollten. Es ver¬
steht sich im übrigen, daß wahrheitswidrig behauptet
wird, die Werkzeitungen, die in elegantesten Auf¬
machungen erscheinen, kosteten tei lweise mehrere
Mark je Stück. Dieses Geld sei gewissermaßen den
Arbeitern vorenthalten. Ich glaube kaum, daß
u n s e r e m B l a t t V e r d u m m u n g s a b s i c h t e n o d e r A u s ¬
beu tungsve rsuche auch nu r im en t fe rn tes ten and ich ten
kann, ganz abgesehen davon, daß der Preis für das
Stück unter 30 Pfennig liegt. Aus den mir regelmäßig
z u g e h e n d e n S c h r e i b e n u n s e r e r L e s e r k a n n i c h m i t
Freude feststellen, daß unsere Werkzeitung überall ge¬
lesen wird. Sonst kämen ja auch nicht so viele An¬
regungen. Und außerdem weiß ich , daß e in großer Te i l
u n s e r e r B e l e g s c h a f t s a n g e h ö r i g e n d i e e i n z e l n e n N u m ¬
mern sammelt , um die e inzelnen Jahrgänge geschlossen
zusammen zu haben. Mir scheint a lso, daß der Schrei¬
ber in dieser Tageszeitung nur seinem eigenen Wunsch
Ausdruck gegeben hat, ohne die wahren Verhältnisse
zu kennen. Oder sollten ihm die Tatsachen gar nicht
b e k a n n t s e i n ?

Auf Wiedersehen im April.

Der März hat für d ie meisten von uns wieder mal e ine

ganze Menge Arbeit mit sich gebracht. Zwei Neubauten,
n ä m l i c h d i e „ H e i d e l b e r g '
b e r e i t s a b g e l i e f e r t w o r d e n ,

„Giovanni Fassio“ wird am 30. März seine Ablieferungs¬
p r o b e f a h r t e r l e d i g e n . A u ß e r d e m i s t e i n Tu r b i n e n s c h i f f
für die Hapag, das Fracht- und Passagierschiff „Braun¬
schweig“, am 21. März vom Stapel gelaufen. Es ist klar,
daß überall ordentlich ein Schlag reingehauen
d e n m u ß t e .

u n d d i e „ P a s a d e n a “ , s i n d
u n d d e r M o t o r t a n k e r

w e r -

m a n

Die Urlaubsvorbereitungen sind so weit gediehen, daß
d i e e i n z e l n e n R e i s e t e r m i n e z u s a m m e n m i t d e m B e ¬
t r i ebs ra t schon f es tge leg t we rden konn ten . D ie e r s ten
Meldungen der Interessenten gehen ein und in den
ers ten Tagen des Mona ts Ma i werden auch d ie e rs ten
Urlauber die schönen Harzkurorte und die Lünebur,ger
H e i d e b e v ö l k e r n .

D e r S p o r t b e t r i e b h a t , w i e d a s b e i m N a h e n d e s F r ü h ¬
lings nicht anders sein kann, eine erhebliche Verstär¬
kung erfahren. Die Fußballspieler haben ihre ersten
Spiele hinter sich gebracht. Das gleiche gilt für unsere
Handballmannschaften und die besonders erfolgreichen
Tischtennisspieler, die sogar schon einen Pokal mit nach
Hause gebracht haben. Die Sportgemeinschaft, die einen
ganz stattlichen Mitgliederbestand nachweisen kann,
nimmt übrigens auch passive Mitglieder auf. Besonders H e r z l i c h s t E u e r K l a b a u t e r m a n n

Das ist ja heiter!

Fritz meint, woU'n doch
mal sehn, ob nicht bald

was wird geschehn

i C n ö d e i s i n d s e i n L e i b ¬

g e r i c h t , d o c h s o l c h e
Sachen mag er nicht

Wall i denkt, warum laufen
oder stehn, im Sitzen geht's

d o c h a u c h r e c h t s c h ö n

,Aufpassen —sie kommen wieder durch"

Krögere Buchdruckerei, Hamburg 53/708


