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Unsere Beschäftigungslage um die
Jahreswende 1952/1953

S . 6 4 4 — 1 0 2 0 0 - t - M o t o r s c h i f f „ P O O N A “ , K o p e n ¬
hagen .

S . 6 4 5 — 1 6 8 0 0 - t - M o t o r t a n k e r
G e n u a .

S . 6 4 9 — 4 3 5 0 - t - F r a c h t s c h i f f
P a n a m a .

D i e b e i d e n l e t z t e n M o n a t e d e s A l t j a h r e s v e r l a n g t e n
von a l l en unse ren Ab te i l ungen besonde re Ans t r engun¬
g e n , u m u n s e r J a h r e s p r o g r a m m 1 9 5 2 , d a s d u r c h d e n
aku ten Mange l an Sch i f f sb l echen wäh rend des ganzen
Jah res zum Te i l n i ch t une rheb l i che Ve rzöge rungen e r¬
l i t ten ha t te , noch e in igermaßen zu e r fü l len .

. I T A L A F A S S I O “ ,

, E L C A F E T E R O “ ,

U n s e r e g e s a m t e n A b l i e f e r u n g e n u n d S t a p e l l ä u f e i m
Jahre 1952 umfassen 15 Sch i f fe (davon 14 abge l ie fer t )
mit insgesamt 177 745 tdw und über 118 000 BRT. Die

D W s t e h t d a m i t w i e d e r , w i e i m Vo r j a h r u n d i n d e n
le t z ten Vo rk r i egs jah ren , m i t de r abge l i e fe r ten Neubau¬
tonnage an der Spitze al ler deutschen Seeschiffswerf ten.

Die Abl ie ferungen der größeren deutschen Werf ten um¬
fassen im abgelaufenen Jahr d ie nachstehende Neubau¬
tonnage :

d a v o n

f ü r d i e A u s f u h r

B R T t d wB R T t d w

D e u t s c h e We r f t ,
H a m b u r g . .

B r e m e r V u l k a n

V e g e s a c k . .

Howaldtswerke,
K i e l . . . .

Howaldtswerke,
H a m b u r g . .

N o r d s e e w e r k e ,
Emden . . .

H. C. Stülcken Sohn,
Hamburg . . .

107 750 1 6 0 7 5 0 82 293 1 2 1 4 8 9

39 637 5 8 2 5 06 2 4 7 8
3 6 3 0 0 - t - M o t o r - E i n h e i t s - Ta n k e r

Kap i täns- Wohnraum

38 774 5 8 7 1 24 7 6 4 5 7 3 3 1 2

U n s e r e n a c h h a l t i g e n B e m ü h u n g e n , a u c h d i e a u f d e m
G e b i e t e d e r Z u l i e f e r u n g e n e i n g e t r e t e n e n Te r m i n ü b e r ¬
s c h r e i t u n g e n w e i t m ö g l i c h s t a u s z u g l e i c h e n u n d u n s e r e
A u f t r a g g e b e r i m I n - u n d A u s l a n d e z u f r i e d e n z u s t e l l e n ,
v e r l a n g t e n v i e l f a c h S o n d e r l e i s t u n g e n u n s e r e r B e l e g ¬

schaf ten A l le in in den be iden le tz ten Monaten, Novem¬
ber und Dezember 1952, waren die nachstehenden Kiel¬
legungen, Stapel läufe und Abl ieferungen zu verzeichnen:

28 495 4 0 9 0 03 9 4 0 9 56 400

37 205 6 1 4 3 5

33 534 4 6 1 3 4 15 169 1 9 0 0 0

I n s g e s a m t b e t r u g e n d i e A b l i e f e r u n g e n d e r d e u t s c h e n
Seesch i f fswer f ten im vergangenen Jahr 493 000 BRT =
737 000 tdw. Daran war betei l igt die DW mit 21,80 ", 'o.

K i e l l e g u n g e n :

B a u 6 4 1 — 1 0 0 0 0 - t - Tu r b i n e n - F r a c h t - u n d F a h r g a s t ¬
s c h i f f f ü r d i e H . A . L .

„ 6 4 7 — 1 6 8 0 0 - t - M o t o r t a n k s c h i f f f ü r d i e C o m -
pagn ia In te rnaz iona le d i Genova , Genua .

„ 648 —10 200-t-Motorfrachtschi ff fürDetOstasia-
t i s ke Kompagn i , Kopenhagen .

S t a p e l l ä u f e :

1 6 8 0 0 - t - M o t o r -B a u 6 4 5 — „ I T A L A F A S S I O '
t a n k e r f ü r C o m p a g n i a I n t e r n a z i o n a l e d i
Genova , Genua .

6 4 3 — „ E L S A E S S B E R G E R “ — 1 6 8 0 0 - t - M o t o r ¬
t a n k e r f ü r R e e d e r e i J o h n . T . E s s b e r g e r ,
H a m b u r g .

6 4 6 — „ M O S L I
A / S . M o s v o l d S h i p p i n g C o m p a n y, F a r -
sund (Norwegen) .

6 4 9 — „ E L C A F E T E R O “ — 4 3 5 0 - t - F r a c h t - u n d
K ü h l s c h i f f f ü r G u l f a n d A t l a n t i c S h i p ¬
ping Co., Panama.

1 6 8 0 0 - t - M o t o r t a n k e r f ü rU

Gesellschafistaum für Falirgäsfe

D i e B e r u h i g u n g a u f d e m We l tm a r k t u n d d e r R ü c k g a n g
der Rohs to f f p re ise im Lau fe des le tz ten Jahres durch
das Nach lassen der Hor tungen, w ie s ie a ls Auswi rkung
der Ko rea -Kr i se i n den be iden ve rgangenen Jah ren zu
verze ichnen gewesen waren, führ ten zu s ta rk rück läufi-

A b l i e f e r u n g e n :

S . 6 4 3 — 1 6 8 0 0 - t - M o t o r t a n k e r „ E L S A E S S B E R ¬

G E R “ , H a m b u r g .
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tigungslage gesichert bleiben soll, wie wir sie als Er¬
gebnis e iner f re ien Marktwir tschaf t in den letzten
Jahren zu verze ichnen gehabt haben.

Wir t re ten in das Jahr 1953 mi t e inem Auf t ragsbestand

v o n 4 1 S c h i f f e n e i n , d e r e n T r a g f ä h i g k e i t w e i t ü b e r
6 0 0 0 0 0 t b e t r a g e n w i r d . D a s g i b t u n s b i s M i t t e 1 9 5 5

Beschä f t i gung .

Dieses Auftrags-Volumen enthält Motor-Fracht- und
Fahrgast-Schiffe, Kühlschiffe für die Fruchtfahrt und
Tanke r de r von uns en tw i cke l t en E inhe i t s t ype , w ie s i e

auf der Deckelsei te der vor l iegenden Werkszei tung dar¬

gestellt sind und für die die Abb. 1—4 einige typische
Einrichtungen für die Wohnräume der Offiziere, Mann¬
schaf ten und Fahrgäs te ze igen.

D a s k o m m e n d e J a h r w i r d e r s t m a l i g w i e d e r d i e A b ¬

lieferung größerer Turbinenschiffe bringen, von denen
als erstes Schiff ein Neubau für die H. A. L. von 10 000 t

Tragfähigkeit und 17,5 Kn. Probefahrtsgeschwindigkeit
f ü r d e n D i e n s t n a c h d e m F e r n e n O s t e n i n e i n i g e n

Wochen zur Ablieferung kommen wird, und dem sich
sechs weitere gleiche Schiffe gleicher Größe für Ham¬
burger und Bremer Rechnung anschließen werden.
M i t t e d e s J a h r e s s t e h t d i e A b l i e f e r u n g d e s e r s t e n

neuen Typschiffes einer Serie großer Motor-Tanker von
etwa 18 300 tTragfähigkeit zu erwarten, von denen
wir zur Zeit 15 gleiche Schiffe in Auftrag haben.
F ü r d i e w e i t e r v o n u n s e n t w i c k e l t e n Ta n k e r t y p e n m i t

einer Tragfähigkeit von 26 500 tund 32 000 tdw, die
durchweg Turtainenantrieb erhalten, sind die Vorarbei¬
ten abgeschlossen; mi t der Bauausführung d ieser
S c h i f f e w i r d i n d e r z w e i t e n J a h r e s h ä l f t e b e g o n n e n
w e r d e n .

gen Raten auf dem internationalen Frachtenmarkt und
dami t zu e i ne r s t ä r ke ren Zu rückha l t ung de r Reede r i n

d e r I n a u f t r a g g a b e v o n S c h i f f s n e u b a u t e n .

E r s c h w e r e n d f ü r d e n W e t t b e w e r b a u f d e m W e l t m a r k t

wi rk te s ich d ie im Laufe des Jahres e inget re tene Ste i¬

gerung der Preise für das Schiffbaumaterial aus, mit
d e n e n D e u t s c h l a n d i m A u g e n b l i c k a n d e r S p i t z e a u f

d e m i n t e r n a t i o n a l e n M a r k t s t e h t , w ä h r e n d d i e e n g ¬
l i schen Wer f ten s i ch zu e inem um e twa 175 DM b i l l i ¬

geren Preise ,ie Tonne Schiffbaumaterial eindecken
k ö n n e n .

%

Fahzgas t kammer

A u c h d i e i m L a u f e d e s J a h r e s e i n g e t r e t e n e n L o h n ¬

erhöhungen haben für die deutschen Seeschiffswerften
Lohnhöhe gebracht, die den Abschluß weiterer

N e u b a u a u f t r ä g e a u ß e r o r d e n t l i c h e r s c h w e r e n .

Einen Ausgleich auf dem Inlandsmarkt zu finden, ist
kaum möglich bei der bekannten Finanzlage der deut¬
schen Schiffahrt, der für die Erteilung von Neubauauf¬
trägen nur beschränkte Mittel des Bundes zur Verfü¬
gung stehen, und die keine Möglichkeit sieht, Auslands¬
k r e d i t e a u f z u n e h m e n u n d a u f d i e M i t t e l a n g e w i e s e n

bleibt, die in nur bescheidenem Umfange aus der deut¬
s c h e n P r i v a t w i r t s c h a f t z u r Ve r f ü g u n g g e s t e l l t w e r d e n

k ö n n e n u n d n u r e i n e Te i l l ö s u n g d a r s t e l l e n . W e n n e s

trotzdem bisher möglich war, noch einen größeren

e i n e

u n s

Auftragsbestand sicherzustellen, so danken wir das der
Anerkennung, die unsere Neubaulieferungen in den
letzten Jahren im In- und Ausland gefunden haben.

E i n h e i t s - M o i o r - Ta n J c e r

Mannschaf ts -Spe iseraumFür die Zukunft haben weite Kreise des Schiffbaus und
wir selbst den dringenden Wunsch, wieder zu Festpreis¬
abschlüssen bei Neubauaufträgen zu kommen,
hereinzunehmen allerdings so lange nicht möglich ist,
als sich nicht die Materialpreise im Inland auf den
Vor-Korea-Stand zurückentwickelt haben und eine Sta¬
bilität der Löhne und sonstigen Kosten eingetreten sein
w i r d .

Die Herbeiführung dieser Verhältnisse gehört zu den
wichtigsten Aufgaben aller verantwortungsbewußten
Kreise der deutschen Wirtschaft und muß für uns alle
das Ziel im kommenden Jahr sein, wenn die Beschäf-

d i e Wir treten mit einer Vollbeschäftigung für eine lange
Zeit in das neue Jahr ein. Ob dieses Arbeits-Volumen
uns auch einen wirtschaftlichen Erfolg und damit eine
Sicherung der Arbeitsplätze für unsere Belegschaften
bringen wird, hängt von der weiteren Entwicklung der
Preise im Inland und der Bereitschaft aller unserer
Gliederungen ab, ihr ganzes Können wie bisher einzu¬
setzen, den hohen Ruf unserer Erzeugnisse zu erhalten
und wenn mög l i ch noch zu f ö rde rn .

W . E . H . S .
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K u r z b e r i c h t e t

Wie wi r bere i ts in unserer Dezember-Ausgabe ber ichte¬

ten, hat der 16 500 tgroße Motortanker „Elsa Essberger

a m 1 8 . D e z e m b e r 1 9 5 2 s e i n e A b l i e f e r u n g s p r o b e f a h r t

e r fo lg re ich ausge führ t . Das Sch i f f befinde t s i ch bere i t s

i m D i e n s t .

D e l T a u f a k t

MT „Elsa Essbeiger" auf Probefahrt

E i n e w e i t e r e P r o b e f a h r t f a n d a m 3 0 . D e z e m b e r 1 9 5 2

stat t . An d iesem Tage wurde der Frachter „El Cafetero“

der Gulf and At lant ic Shipping Co., Panama, einer ge ¬

w i s s e n h a f t e n Ü b e r p r ü f u n g u n t e r z o g e n . D i e E r p r o b u n ¬

gen ergaben, daß nichts zu beanstanden war. Das 4320 t

Der Reeder Herr Torrer Mosvold

M S „ E l C a f e t e r o " a u f P r o b e f a h r t

g r o ß e S c h i f f e n t h ä l t u m f a n g r e i c h e K ü h l e i n r i c h t u n g e n

u n d i s t e b e n f a l l s b e r e i t s i n D i e n s t g e s t e l l t w o r d e n .

Am 29. Dezember 1952 fand der Stapel lauf des Motor¬

tankers „Mosl i “ s ta t t . Das Schi f f gehör t zumTyp unserer
1 6 8 0 0 - t - E i n h e i t s t a n k e r u n d w i r d f ü r d i e R e e d e r e i A / S

Mosvo ld Sh ipp ing Co. , Farsund, gebaut .

D i e „ M o s l i “ s i e h t a m A u s r ü s t u n g s k a i i h r e r F e r t i g ¬

s t e l l u n g e n t g e g e n . D i e A b l i e f e r u n g s p r o b e f a h r t w i r d
s c h o n a m 1 2 . F e b r u a r 1 9 5 3 s t a t t fi n d e n . MT „Mosli" gleitet in sein Element
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Untersuchung von Werkstoff Oberflächen
mi l u l l r av io le i t en S t rah len

in Verbindung mil fluoreszierenden Stoffen

Mit der tei l weisen Abdämmung der sogenannten Wärme¬

strahlung wurde auch die Ultraviolettstrahlung glatt
verschluckt . So konnte man sich manchen Mißerfolg er¬
klären. Der deutsche Physiker Richard Küchen ent¬
deckte, daß Bergkristall die unliebsamen Wärmestrahlen
weitestgehend zurückhält, aber das kalte ultraviolette
L i ch t h indu rch läß t . Je tz t wa r d ie Mög l i chke i t gegeben ,
e i n e d e r w i r k s a m s t e n U l t r a v i o l e t t s o n n e n b z w. - l a m p e n

bauen. Später wurden noch andere für Ultraviolett
durchlässige Glassorten und Filter gefunden und solche,
die das sichtbare Licht völlig ausschalten. Diese Strah¬
l e n a r t i s t f ü r d a s m e n s c h l i c h e A u g e v o l l k o m m e n u n ¬
sichtbar und kann bestimmte Stoffe zum hellen Auf¬
leuchten anregen. Solche Stoffe nennt man Fluoreszenz¬
stoffe. Sie sind fest, flüssig oder gasförmig in der Natur
vorhanden und werden auch chemisch gewonnen. Die
Leuchterscheinung entsteht dadurch, daß die Strahlungs¬
energie der U-V-Strahlen in Energie anderer Art um¬
gewandelt wird, sobald diese auf einen solchen Stoff
treffen. Das so erzeugte Licht nennt man Fluoreszenz¬
l i ch t und i s t ka l t . Je nach Zusammense tzung l euch ten
diese Stoffe in einem bestimmten Fluoreszenzlicht auf.
M a n k a n n m i t U - V- S t r a h l e n a u c h a n a l y t i s c h e U n t e r ¬
suchungen vornehmen, die sogenannte Fluoreszenz¬
analyse, um den Reinheitsgrad verschiedener Salze und
Fette zu bestimmen. Diese Methoden sind noch recht neu.
Das von bes t immten S to f fen ausgehende F luo reszenz¬
l i c h t l e u c h t e t s e h r h e l l u n d k a n n i n v e r s c h i e d e n e n

Als der dänische Arzt Niels Finsen mit seinen seltsamen

Lichtbehandlungen zur Bekämpfung der Tuberkulose
begann, da lachten ihn die Fachleute aus, die etwas von
der Sache vers tehen wo l l ten . Er ha t te fes tges te l l t , und
nach ihm noch andere Wissenschaf t ler, daß der Urquel l
des Lebens, der Motor der Welt, die Sonne, also das

z u

Vor und nach der Untersuchung
B i s s e i m S c h r a u b e n s c h a f t

L icht is t . Er hat te aber auch festgeste l l t , daß nicht nur
d ie leuchtenden und wärmenden L ichtwel len der Sonne,

sondern noch dunkle, also nicht sichtbare kalte Strahlen
Erde kommen und das Leben stark beeinflussen. Es

sind Strahlen, die Stoffe umwandeln können und wei¬
te rh in vo l l kommen unschäd l i ch von segensre icher Kra f t
s ind . F insen fand das n ich t von heu te au f morgen . E r
m u ß t e s u c h e n u n d v e r s u c h e n , m u ß t e E n t t ä u s c h u n g e n
h i n n e h m e n u n d t a t e s w i l l i g m i t e i s e r n e r K r a f t . D i e s e

geheimnisvollen Strahlen, die das Leben entscheidend
fördern, sind u. a. in der Hauptsache die roten und
ul t rav io le t ten St rah len. So baut z . B. d ie grüne Pflanze
m i t H i l f e d e s L i c h t e s d e n i n i h r e n S ä f t e n g e l ö s t e n
Zucker zu Stärke auf. Also Licht, ganz best immte Licht¬
s t r a h l e n w a r e n n o t w e n d i g , u m ü b e r h a u p t d a s L e b e n
entstehen zu lassen. Man kann sagen, das erste Leben auf
der Welt. Es ist deshalb gar keine Frage, daß auch für
den ersten Lebensprozeß die Sonnenenergie notwendig
war. Unsere Pflanzen zeigen uns ja heute noch, daß die
sogenannte Assimilationstätigkeit sofort herabgesetzt
wird bzw. aufhört, wenn die Sonnenstrahlung auch aul¬
hört. Aus einigen wenigen Elementen, die auf der Erde
noch in reichlichen Mengen vorhanden sind, entstand
mit Hilfe des Wassers und der Sonnenenergie das Blatt¬

grün, das Chlorophyll, und damit das Leben. Weiter
w i r d u n t e r u n s e r e r H a u t m i t H i l f e d e s L i c h t e s , i n s ¬
besondere der U-V-Strahlung, Vitamin erzeugt, auch in
der Milch. Ein Katalysator des Lebens. Mit einer rie¬
sigen Bogenlampe fing der Forscher an. Sie erzeugte

ultraviolette Strahlen, aber noch viel mehr Hitze.
Man versuchte mi t Glasscheiben die Hi tze abzudämmen.

z u r

Bisse am Schraubenkopfübergang

Farben erzeugt werden, und zwar in Blau, Gelb, Grün
u n d R o t s o w i e i n M i s c h f a r b e n . D i e s e w u n d e r v o l l e n

Eigenschaften haben auch in der Technik weitestgehend
Eingang gefunden, und zwar zur Herstellung von Kalt¬
lichtlampen, Neonröhren und den verschiedenen Leucht¬
stofflampen. Auch für die Werkstoffuntersuchung haben
d i e U - V - S t r a h l e n V e r w e n d u n g g e f u n d e n . D i e U - V -
S t r a h l e n w e i s e n k e i n e d u r c h d r i n g e n d e n E i g e n s c h a f t e n
auf wie die Röntgenstrahlen. Man beschränkt sich daher
nur auf die Feststellung der Fehler, die an der Ober¬
fläche liegen oder von dieser ausgehen. Es kann also
der innere Zustand fester Körper nicht erkannt werden.
Die Untersuchung von Werkstoffen mit fluoreszierenden
Stoffen hat den Vorteil, daß hiermit alle Werkstoffe

z w a r
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u n t e r s u c h t w e r d e n k ö n n e n u n d d a ß d i e O b e r fl ä c h e ,

gleichgültig wie sie beschaffen ist, unter Bestrahlung
d u n k e l e r s c h e i n t . E s l e u c h t e n n u r d i e v o r h a n d e n e n F e h ¬

le r he l l im F luoreszenz l i ch t au f . D iese Unte rsuchungs¬
m e t h o d e w u r d e z u e r s t 1 9 4 0 i n D e u t s c h l a n d e n t w i c k e l t

u n d e i n g e f ü h r t u n d fi n d e t j e t z t a u c h i m A u s l a n d A n ¬
w e n d u n g z u r U n t e r s u c h u n g v o n s c h w e r e n M a s c h i n e n ¬
t e i l e n , S c h w e i ß u n g e n u n d d e r g l e i c h e n . A u c h k ö n n e n
K u n s t s t o f f e , G l a s , K e r a m i k s o w i e d i e v e r s c h i e d e n e n
thermop las t i schen S to f fe dami t un te rsuch t werden . Das
sogenannte Fluoreszenz-Werkstoff-Prüfverfahren, wel¬
ches je tz t a ls das Ad lerver fahren in d ie Werks to f fp rü f¬
n o r m e n a u f g e n o m m e n w u r d e , a r b e i t e t m i t k a p i l l a r -

U-V-Lampe leuch ten d iese he l l im F luoreszenz l i ch t au f .
I n A b b . 1 w e r d e n z w e i S c h r a u b e n v o r u n d n a c h d e r

Untersuchung gezeigt. Es zeigten sich Härterisse feinster
A r t i m S c h r a u b e n s c h a f t . I n A b b . 2 s o l c h e i m S c h r a u b e n ¬

kopfübergang und in Abb. 3ein sehr feiner Spannungs-

i

■■!V-!S

Kernriß in einem Abschnitt einer Kunstharzstange

i :
- ' X

V .

~ i - r iß in e iner geschweißten Kreuznaht . Das Ver fahren hat

noch den Vorteil, daß man derartige Materialfehler bis
z u r r e s t l o s e n B e s e i t i g u n g v e r f o l g e n k a n n . I n A b b . 4
werden Kern r i sse an e inem Abschn i t t e ine r Kuns tharz¬

stange gezeigt. Das Fluoreszenz-Verfahren gehört in
d i e G r u p p e d e r z e r s t ö r u n g s f r e i e n P r ü f v e r f a h r e n u n d
findet auch Anwendung beim Magnetprüfverfahren,
in dem die feinen Partikelchen des Prüfpulvers mit
Fluoreszenzstoffen umgeben werden, wodurch auch hier
die Anzeigeschärfe bedeutend erhöht wird. Für d ie ver¬
s c h i e d e n e n A r t e n v o n F l u o r e s z e n z - P r ü f v e r f a h r e n s i n d

i n A m e r i k a s c h o n a u t o m a t i s c h e E i n r i c h t u n g e n e n t ¬
wickel t worden, d ie bei Ford b is zu 2000 Pleuelstangen
i n d e r S t u n d e p r ü f e n . D a s V e r f a h r e n w i r d a u f d e r
D e u t s c h e n W e r f t i n e r h ö h t e m M a ß e v e r w e n d e t . E s h a t

s c h o n m a n c h e n A u f s c h l u ß ü b e r d e n Z u s t a n d v o n B a u ¬

teilen im Schiff- und Maschinenbau ergeben und ist
für die Fertigung nicht mehr wegzudenken.

>

r - v - 1

Spannungsriß in geschweißter Kreuznaht

wirkender, für den Werkstoff unschädlicher Träger¬
flüssigkeit, in der Fluoreszenzstoffe gelöst sind. Das
untersuchende Werkstück wird damit behandelt, durch
Aufpinseln und dergleichen. Der Prüfstoff dringt
die feinsten Risse und Poren, falls solche vorhanden
sind, ein. Feinste Risse, die von Spannungen usw. her¬
rühren, können oft mit dem unbewaffneten Auge nicht
erkannt werden. Bei nachfolgender Bestrahlung mit der

z u

n u n i n

I n g . A d l e r

Eine Führung durch den Schiffbau
(Fortsetzung, vgl. Heft 9/1952)

W i r s i n d d e m M a t e r i a l fl u ß n a c h g e g a n g e n u n d s t e h e n
jetzt auf der Helling. „Ich sehe“, sagt der Besucher,
„daß Sie nur vier Hellinge belegt haben. Es ist aber
doch bekannt, daß Ihre Kapazität für drei Jahre
gelastet ist?“ „Auch dies ist eine Folge der modernen
Bauweise; die Leistungsfähigkeit unserer Werkstätten,
welche wir noch nicht modernisieren konnten, sowie die
Maschinenanlieferung und die Materialzuteilung halten
mit unserer Montageleistung nicht Schritt, und so brau¬
chen wir zur Zeit tatsächlich nur vier Hellinge für die
H a u p t m o n t a g e u n d b e n u t z e n d e n r e s t l i c h e n P l a t z f ü r
d i e Vo rmon tage de r Ko l l i s . “

Hoch und schlank ragt der Bug eines stapellaufbereiten
Schiffes vor uns auf. „Ein gewaltiger Anblick, aber
v o l l e r H a r m o n i e i n L i n i e u n d F o r m , m a n s o l l t e n i c h t

glauben, daß eine reine Zweckkonstruktion, die ein

Schiffskörper doch ist, so schön sein kann.“ So äußern
sich alle Besucher, die zum ersten Male
fertigen Schiffsrumpf stehen. Aber gleich danach kommt
auch von fast allen die Frage: „Ja, kann denn das nicht
leicht umkippen beim Stapellauf?
so hoch und schmal wäre, wie es hier aussieht, würden
wir es auch wohl befürchten, aber der Anblick ist in
diesem Falle eine riesige optische Täuschung.“ Mit
einem Holzsplitter oder einem Elektrodenstummel (so¬
viel wie vor einigen Jahren liegen nicht mehr herum,

u m e i n e n z u

v o r e i n e m

W e n n d a s S c h i f fa u s -

und man muß mitunter direkt suchen,
finden) malt man dann schnell einige Striche in den
S a n d u n d e r k l ä r t d a b e i : l E t w a 2 2 m b r e i t u n d 1 2 m

hoch ist das Schiff , die Stapel laufbahnen sind etwa 8
auseinander. So sieht es in Wirk l ichkei t aus. Befürchten

m

Sie jetzt noch, daß es kippen könnte? ... Wir auch nicht!“
„Jetzt liegt das Schiff schon auf dem Schlitten. Wie
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wie kommen Sie dazu, eine so komische Zeit dafür zu
wählen; 15.25 Uhr steht auf meiner Karte, da hätten Sie
d o c h a u c h 1 5 . 3 0 U h r s a g e n k ö n n e n o d e r h ä t t e n b i s

„ D a s k ö n n e n w i r n i c h t .

bekommen Sie denn jetzt die Seile dazwischen, damit
das Schiff nun morgen auch rutschen kann?“ „Das sind
s c h o n w i e d e r i r r t ü m l i c h e Vo r s t e l l u n g e n , w e l c h e s i c h
B i n n e n l ä n d e r v o m S c h i f f b a u m a c h e n , S e i f e b e n u t z e n

wir als Slapellaulfett schon lange nicht mehr. Dafür
l ie fe rn uns d ie Minera lö lwerke e in Spez ia l fe t t , und das

is t schon drun ter, aber das Sch i f f l i eg t noch gar n ich t
auf dem Schl i t ten, das kommt erst morgen einige Stun¬
den vor dem Stapellauf, damit uns das Fett nicht vorher
alles herausgequetscht wird.“ „Ah, dann müssen Sie
also morgen das Schiff absenken, bis es auf dem
Schlitten liegt?“ „Auch das nicht. Sehen Sie die langen
H o l z k e i l e d o r t z w i s c h e n S c h i f f u n d S c h l i t t e n ? M o r g e n

F e i e r a b e n d d a m i t g e w a r t e t . '
S tape l lau f nehmen wi r d ie wen igen Minuten

z w i s c h e n d e m W e c h s e l v o n d e r F l u t z u r E b b e , d e m
z u m

sogenannten Stauwasser. Strömung in der Elbe können
wir be im Stapel lauf n icht brauchen; d ie könnte uns das

Ein gewalfiger Anbl ick

Sie treiben im GJeichschJag die Keile
Schiff gegen die Docks oder sonstwohin treiben, bevor
die Schlepper es an den Leinen haben, um es an den
Ausrüstungskai zur Fertigstellung zu bringen. Ney RF.

vormittag kommt eine ganze Reihe Schiffszimmerer, die
t re i ben im G le i chsch lag d ie Ke i l e zw i schen Sch i f f und
S c h l i t t e n , d a n n l i e g t d a s S c h i f f m i t s e i n e m g a n z e n
G e w i c h t a u f d e r S c h l i t t e n b a h n , u n d d i e P a l l u n g e n
können ent fernt werden. Damit uns das Schi ff nun aber

nicht vorzeitig wegläuft, haben wir in der Stapellauf¬
bahn einen Stopper eingebaut, und erst wenn nach
Be feh l des Be t r i ebs le i t e r s :

leute den Stopper gelöst haben, gleitet das Schiff, be¬
gleitet von dem Hurra der Zuschauer, in sein Element.“
„Nun, den Stapellauf werde ich morgen ja sehen, aber

Herzlichen Dank sage ich hiermit allen für die Auf¬
m e r k s a m k e i t a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 j ä h r i g e n D i e n s t ¬

jubiläums am 5. Januar 1953.S t o p p e r l o s ! “ d i e Z i m m e r -

Willy Lilienthal, Abt. FGv.

) ♦ < = > ♦ <

Schwedenreise 1952

„A. B. Finnboda Varf“ beschäftigt ungefähr 430 Arbeiter
und Angestellte. Die Jahreskapazität l iegt etwa bei
6000 tdw, d. h. es werden etwa ein bis zwei Schiffe im
Jah r abge l i e f e r t . D ie zwe i He lgenbe t t en und de r Aus¬
rüstungskai s ind in d ie z ieml ich s te i l abfa l lenden
Fe lsen des Ge ländes e ingespreng t . M i t H i l f e nu r e ines
10-t-Kranes an jedem Helgen und eines 15-t-Kranes auf
d e m K a i w e r d e n d i e S c h i f f e z u s a m m e n g e b a u t . S e i t

1 9 3 6 m o d e r n i s i e r t m a n d i e W e r f t , v o r h e r b a u t e m a n
h ie r nu r k l e i ne Sch i f f e , me i s t aus Ho l z .

Du rch d i ese ku rze Besch re ibung wo l l t e i ch ve rsuchen ,
einen Eindruck von der Größe und der damit gegebenen

A r b e i t s f ä h i g k e i t d e r We r f t z u v e r m i t t e l n .

Wer hat nicht schon einmal Lust gehabt, nach Schweden
zu fahren, in ein Land, in dem Milch und Honig fließen
soll und wo es keinen Krieg gab und keine Nachkriegs¬
w i r k u n g e n g i b t ?

In diesem Sommer arbeitete ich als Austauschpraktikant
auf der „A. B. Finnboda Varf“ im Osten von Stockholm.
Es war wesentlich für die Eindrücke;, die ich von der
Reise mitbrachte, daß ich nicht als Tourist, sondern als
Arbeiter dort gewesen bin. Die ausländischen Prakti¬
kan ten ha t ten au f de r Wer f t ke ine r le i Ve rgüns t igungen ,

und wir mußten Zusehen, wie wir mit dem nicht gerade
s e h r h o h e n P r a k t i k a n t e n l o h n l e b e n k o n n t e n .
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I n d e r K u p f e r s c h m i e d e w u r d e i c h e i n e m f r e u n d l i c h e n
und aufgeschlossenen Arbeiter zugeteilt. Er hatte in
einer Abendschule Englisch gelernt und freute sich, es
nun anwenden zu können . Zue rs t a rbe i t e te i ch i n dem

Tempo, wie wir es aus Deutschland gewöhnt sind, aber
bald merkte ich, daß man dort sehr viel Zeit hat! Aber,
o b s i c h d i e s c h w e d i s c h e W i r t s c h a f t i n d e n n ä c h s t e n
J a h r e n s o b e h a u p t e n k a n n ?

Vo n d e n H a n d w e r k e r n v e r d i e n t d e r W e r f t a r b e i t e r a m
wen igs ten . D ie Sch i f fbaukos ten müssen s ich den Wel t¬

marktpreisen angleichen. Der Werftarbeiterlohn l iegt
zwischen 1,26 bis 2,46 skr. Darüber kann bis zu 106 ®/o
Akkord geschrieben werden. (Spitzenlöhner sind z. B.
Maurer und Anstreicher, die während der Saison über
1 0 , — s k r v e r d i e n e n k ö n n e n . ) E i n e S c h w e d e n - K r o n e
wird auf der Bank in 0,82 DM umgewechselt. Aber man
k a n n d i e s e Z a h l e n n i c h t a u f d i e K a u f k r a f t b e z i e h e n .

Z. B. kostet ein Kommißbrot 1,56 skr, V4 kg Margarine
1,44 skr. Für ein Kantinenessen auf der Werft, beste¬
hend aus einem Teller mit Kartoffeln imd Fleisch, dazu
ein Brötchen mit Butter und ein Glas Mi lch bezahlt man

2,05 skr. Dafür kostet ein Anzug mittlerer Qualität nur
160 bis 180 skr, das sind 132 bis 146 DM umgerechnet.
Das ist verhältnismäßig billig, da ja der Höchstlohn
von 2,46 skr +106 ®/o Akkord =5,05 skr, umgerechnet
4 ,15 DM/h be t räg t .

Zur Kostenberechnung der einzelnen Arbeiten stellte
man aus Erfahrungszeiten unter Mitwirkung der Arbei¬
ter Preisl isten auf, die zwar ständig überprüft und
erweitert, aber selten abgeändert werden. Mein Prak¬
tikantenlohn betrug 1,65 skr, d. h. mit Akkordüberschuß
3,40 skr. Davon zah l te i ch 20 skr /Woche Mie te fü r e in

schönes Einzelzimmer in einer werfteigenen, winter¬
festen Baracke. In der Stadt liegt die Miete für eine
Altbauwohnung mit zwei Zimmern, Küche und Bad
b e i e t w a 1 5 0 s k r. E i n e F a m i l i e m i t v i e r K i n d e r n k a n n
u n g e f ä h r d e n M i e t p r e i s m i t d e n K i n d e r b e i h i l f e n
best re i ten , d ie s ie vom Staat e rhä l t .

Die Lohnsteuer is t laut Stat is t ik fast 12 ®/o. Mi t Kran¬

kenkasse und anderen laufenden Abgaben wurden mir
pro Woche etwa 20,— skr abgezogen.

Beim Besuch einer Arbeiterfamil ie staunt man, wie
gepflegt der schwedische Haushalt eingerichtet ist. Die
Familienbindung ist außerordentlich stark. Im großen
Maße werden allgemeinbildende, technische, kauf¬
männische imd sprachliche Abendschulen, die vom
Staat sehr gefördert werden, besucht. Es wunderte mich

daher, daß man eine ausgeprägte Lehrausbildung wie
i n D e u t s c h l a n d n i c h t k e n n t . M e i s t e n s s u c h e n s i c h d i e

Jungen nach der Schulentlassung für ein bis zwei Jahre
e i n e n J o b u n d g e h e n d a n a c h a l s H i l f s a r b e i t e r i n d i e
Industrie. Mit den Jahren steigen sie dann allmählich
in die Facharbeiterlohngruppen auf.
Nach den Aussagen des Schiffbauingenieurs der Werft
beg inn t i n Schweden d i e „Demok ra t i s i e rung de r
Industrie“. Gewählte Arbeiter besprechen sich alle drei
Monate mit den Unternehmern; sie können zwar nicht
mi tbest immen, aber empfehlen. „ I t is pract ica l to
follow“ meinte der Ingenieur. —Es gibt kaum Streitig¬
k e i t e n m i t d e r G e w e r k s c h a f t . D e r l e t z t e S t r e i k d e r
me ta l l ve ra rbe i t endeh I ndus t r i e i n S tockho lm fand 1945

statt, angeblich auf Betreiben der Kommunisten.
D a s g a n z e L e b e n i n S c h w e d e n e r s c h i e n m i r e r s t a r r t

und ohne größere Impulse. Es sind wohl drei Gründe
dafür anzuführen: 1 . der schwedische Miann is t se inem

Wesen nach verschlossen und scheu, vielleicht sogar
stur; 2. er hat keine großen, zeitbedingten Probleme zu
lösen und 3. es gab für ihn seit 140 Jahren keinen Krieg.
Dann kann man natürlich leicht kritisieren, was manch¬
mal leider in verletzender Form geschah. Mein Urteil
ist nicht unbedingt subjektiv, auch die anderen aus¬
ländischen Praktikanten empfanden ähnliches.
D a s Z u s a m m e n t r e f f e n n ü t d e n P r a k t i k a n t e n a u s E n g ¬

land, Holland, Italien, Indonesien und Österreich, die
a u c h a u f d e r W e r f t a r b e i t e t e n , w a r s e h r i n t e r e s s a n t .

Durch offene Aussprachen über das Geschehene konnten

wir manche Vorurteile unter uns auslöschen, die durch
beiderseit ige Propaganda uns eingetrichtert worden
waren. Danach vers tanden wi r uns ganz ausgeze ichnet .
Nach sechswöchigem Aufenthalt fuhr ich nach Deutsch¬
land zurück. Ich möchte an .d ieser Ste l le d ie schwedi¬

schen Arbeiter und Studenten erwähnen, die durch ihr
Interesse an uns es ermöglichten, daß wir trotz der
k u r z e n Z e i t u n d m a n c h e r H i n d e r n i s s e e i n z i e m l i i c h
a b g e r u n d e t e s B i l d v o n i h r e r H e i m a t m i t n a c h H a u s e
n e h m e n k o n n t e n .

K l a u s K l e i b ö m e r

F ü r d i e ‘ z a h l r e i c h e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

wünsche anläßlich meines 40jährigen Dienstjubiläums
s a g e i c h h i e r m i t d e r B e t r i e b s l e i t u n g s o w i e a l l e n K o l ¬
legen und M i ta rbe i te rn me inen he rz l i chs ten Dank .

G e o r g S i e m a n n

Unsere Lehrlinge sind auf Draht
Im Lau fe de r Jah re ha t s i ch be i de r Deu t schen Wer f t

die schöne Sitte herausgebildet, daß sich die Lehrlinge
z u e i n e r We i h n a c h t s f e i e r z u s a m m e n fl n d e n . S o w a r e s

auch 1952. Am 24. Dezember, morgens so gegen 8.00 Uhr,
versammelten sie sich im großen Gemeins<^aftsraum,
in dem ein brennender Weihnachtsbaum sie begrüßte.
In diesem Jahr hatten sie sich besonders gut vorbereitet.

Die Anregung von Direktor Gräber, mal etwas eigenes
zu bieten, ist auf fruchtbaren Boden gefallen. So hat
sich aus den Reihen unserer Lehrlinge unter Leitung
von Herrn Pfeiffer (KE) eine 16 Mann starke Kapelle
gebi ldet , d ie s ich hören lassen kann. Als wei tere Über¬
raschung trat ein 28köpflger Lehrlingschor unter Lei¬
tung des Schiffbaulehrlings Tobabe auf. So war es
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kein Wunder, daß die Weihnachtsfeierstunde unserer
Lehrlinge auf einem beachtlichen Niveau stand. Das
brachte auch Direktor Gräber zum Ausdruck, a ls er den

Jungen se ine Ane rkennung aussp rach .

In den letzten Tagen vor Weihnachten war die Zwischen¬
prüfung zu Ende gegangen, die ein gutes Ergebnis ge¬
zeitigt hatte. 77 Lehrlinge konnten wegen ihrer beson¬
deren Leistungen ausgezeichnet werden; fünf von

T U i ; . s t

Unsere Lehr l inge
versammeiien sich im großen Gemeinschaf^sraum

ihnen, die weit über dem Durchschnitt liegende Lei¬
stungen vollbracht hatten, erzielten Sonderprämien.

Die Weihnachtsstimmung unserer Lehrlinge war be¬
sonders dadurch gefördert worden, daß ihnen erlaubt
worden war, drei Tage lang einige Arbeiten anzufer¬
tigen, um ihren Eltern und Geschwistern Weihnachts-

! 1 1

1

r \

IL

* ^

Die Lehri ingskapelle unter Pleit ier KE

f reuden be re i t en zu können . Me i s te r und Leh rgese l l en
h a b e n u n e r m ü d l i c h g e h o l f e n , d a m i t d i e A r b e i t e n a u c h
zu einem guten Schluß kamen. So war eine durchaus
f r ö h l i c h e G e m e i n s c h a f t b e i e i n a n d e r. U n t e r d e n L e h r ¬

lingen waren 33 besonders zufrieden, hatten sie doch
zu m We i h n a ch t s f e s t vo n d e r D W Ge sch e n ke i m We r te

b i s zu 60 ,— DM e rha l t en , d ie im a l l geme inen d ie E r¬
fü l l ung i h re r gehe ims ten Wünsche da rs te l l t en .

D i r e k t o r G r ä b e r b r a c h t e d i e E m p fi n d u n g e n u n s e r e r
Lehrlinge zum Ausdruck, als er sagte: Wir wollen nicht
immer recht haben, sondern herausfinden, was recht ist.
Mit dem al ten Lied von der f röhl ichen, sel igen, gnaden¬

bringenden Weihnachtszeit fand die Lehrlings-Weih¬
nachtsfe ier ihren Abschluß, und f rohen Herzens kehr ten
d ie Jungen zu ih ren Fami l ien zurück .

P r a i m e n v e r t e i i u n g

F ü r d i e z a h l r e i c h e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k ¬

w ü n s c h e a n l ä ß l i c h m e i n e s 2 5 , i ä h r i g e n D i e n s t j u b i l ä u m s

sage ich hiermit der Betriebsleitung sowie Meister und
Ko l legen me inen herz l i chen Dank .

H e r m a n n S e e m a n n
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A u s d e m

span ischen Sk izzenbuch
e i n e s S c h i f f b a u e r s
V o n W o l f r a m C l a v i e z

Ich sah au f me iner Re ise Sch i f fe a l le r Ar t und Größe,
angefangen bei der „AMERICA“ der United States Line,
der „PORT TOWNSVILLE“, die eines der modernsten
Schiffe der Cunard White Star ist, und aufgehört bei
Fahrzeugen, die aus weiß der Teufel welchem Jahr¬
h u n d e r t z u s t a m m e n s c h e i n e n .

Von den Schiffen der ersten Gattung hören wir Werft¬
leute täglich, und alle Fachzeitschriften sind voll davon.
Aber selten, daß mal jemand dem Kleinvieh des Meeres
einen Blick gönnt. Das wollen wir heute tun. Denn
gerade im Süden begegnet man Bootsformen, in die sich
jede r Seemann m i t F reude ve r t i e f t und d i e t r o t z i h re r
E i n f a c h h e i t e i n e F ü l l e v o n h ö c h s t c h a r a k t e r i s t i s c h e n

Abv /and lungen ze igen .

Die ersten Boote, die mir besonders auffielen, waren
Segler in Lissabon (Abb. 1), deren typische Kennzeichen
e i n k r e i s r u n d e r B u g u n d e i n e n o r m s t a r k e r M a s t f a l l
sind. Sie haben keinen Motor und segeln wie die Pest.
Sie sind offen und recht geräumig und man verlädt
Stückgut, Schüttladung, Schrott und alles nur Denkbare
in ihnen, womit sie zwischen den Häfen des Tejo-
Flusses hin- und hersegeln. Ich hatte präditige Gelegen¬
heit, die Fahrzeuge eingehend zu studieren. Eines, das
mi t Sch ro t t be laden am P ie r l ag , wo l l t e i ch pho tog ra¬
p h i e r e n . I m N u s t a n d e n d r e i s ü d l i c h e G e s t a l t e n
in Positur am Bug und wol l ten mit aufs Bi ld. Wir
kamen ins „Gespräch“. Noch heute muß ich lachen,
wenn ich mich der Szene erinnere. Die Fähigkeiten
dieser drei Flußpiraten verteilten sich in sehr origi¬
neller Weise: Einer konnte etwas spanisch, einer konnte
lesen und schreiben, der dritte war Boxmeister. Alle
drei waren reizend —jedenfal ls mußte ich in fünf
Minuten ihr Herz gewonnen haben, denn da schenkten
sie mir eine große Flasche Liquoroso (ein sehr starker
Süd wein). Ich protestierte pro forma heftig, wie das im
Süden so Sitte ist, mit dem Endergebnis, daß wir die
Budde l zu v ie r t ausso f fen . Dann mußte i ch das s to l ze

Schiffchen eingehend besichtigen. Von innen und außen
war es prächt ig bemal t und mi t Schni tzere ien versehen,
und ich bin überzeugt, daß man zur Zeit Vascos da
G a m a n i c h t v i e l a n d e r s g e b a u t h a t . D i e d r e i w o h n e n
a n B o r d — z w e i v o r m M a s t , e i n e r a c h t e r n . M a n k o c h t
auf einer kleinen Feuerstelle, die man sich im Schiff aus
etwas Blech und ein paar Mauersteinen macht. Wir aßen
zusammen Me lonen —be i de r H i t ze das schöns te , was
man s i ch denken kann , und i ch bekam E inb l i dc i n e in
für unsere Begriffe primitives, aber glückliches und ge¬
s u n d e s L e b e n .



C h a r a k t e r i s t i s c h f ü r d e n D u o r o - F l u ß i n N o r d p o r t u g a l
ist ein sehr viel kleineres Fahrzeug (Abb. 2). Sein auf¬
fa l l ends tes Kennze i chen i s t de r zum S teue rn benu t z te

lange Riemen, der über den hochgezogenen Achter¬
s t e v e n l ä u f t . E r m a c h t d i e B o o t e e n o r m w e n d i g . I h r e

Linien müssen jeden Schiffbauer begeistern. Im übrigen
sieht man, daß feste Holz-Sonnendächer nicht nur auf
m o d e r n e n D W - T a n k e r n e x i s t i e r e n .

A u f d e r M i t t e l m e e r - S e i t e d e r I b e r i s c h e n H a l b i n s e l h a t

d ie sch l i ch te Boots fo rm e inen e twas gro tesk w i rkenden
B u n d m i t n e u e r e n t e c h n i s c h e n E r r u n g e n s c h a f t e n g e ¬
s c h l o s s e n : D i e F i s c h e r v o n P a l m a a u f d e r I n s e l M a l l o r c a

befest igen am Spiege l ih rer Boote große Karb id lampen,
d e r e n h e l l e r S c h e i n n a c h t s S c h w ä r m e v o n F i s c h e n a n ¬

lock t und re i che Beu te e rmög l i ch t (Abb . 3 ) . E ine Gat¬
tung hat stark ausfal lende Spantform (Abb. 4), was dem
F a h r z e u g b e s t e F o r m s t a b i l i t ä t v e r l e i h t . S e l b s t d a s
k l e i n s t e d i e s e s Ty p u s h a t e i n b e s o n d e r e s , s t a r k g e ¬
wölb tes Deck , das gegen Vo l l sch lagen s icher t und zu¬
g l e i c h e r w ü n s c h t e n R a u m f ü r d e n F a n g g i b t . A n d e r e
B o o t e z i e h e n d e n S t e v e n h o c h u n d b i e t e n s o m i t e i n e n

kühnen Anblick, der an das Älteste erinnert, was man
a n M i t t e l m e e r f a h r e r e i b i s z u r ü c k z u r ä g y p t i s c h - p h ö -

n iz ischen Epoche kennt (Abb. 5) . Im Gegensatz zu den
eingangs erwähnten portugiesischen Fahrzeugen ist ihr
Mast s tark nach vorn geneigt . Das is t durch d ie Take¬
lage bedingt , denn s ie haben ke in Gaffe l - , sondern e in
La te ine rsege l (Abb . 6 ) . Der schn i t t i ge Dre imas tschoner
(Abb. 7) ist nicht wie bei uns ein Motorschoner, sondern
e in re ines Sege l fah rzeug m i t H i l f smo to r fü r den F luß¬
verkehr. Diese Schi ffe fahren zum Beispiel den Guadal¬
quivir bis Sevilla hinauf. Zuweilen sieht man das lustige
Bild, wie Männlein und Weiblein, besonders die letzte¬
r e n , m i t r i e s i g e n L a s t e n a u f d e n K ö p f e n ü b e r e i n e n
schwankenden Steg ba lanc ieren (Abb. 8) .

Ha t man e rs t e inma l d ie Augen da fü r bekommen, en t¬
deckt man unter den aus einfachsten Gegebenheiten und
Lebensverhä l tn i ssen hervo rgegangenen Sch i f f s t ypen d ie
i n t e ressan tes ten Sp ie l a r t en . Ve rg l e i ch t man f r e i l i ch so
e i n e a l t e B a r k e d e s S ü d e n s m i t e i n e m m o d e r n e n

S c h n e l l d a m p f e r , g i b t e s a u f d e n e r s t e n B l i c k k a u m
e t w a s G e m e i n s a m e s . D i e F a h r z e u g e , d i e i c h s a h u n d
v o n d e n e n i c h e i n i g e w e n i g e o b e n b e s c h r i e b e n u n d
gezeichnet habe, wirken wie unscheinbare Keimzellen,
aus denen ers t in langer, langer Entwick lung d ie Wun¬
de rwe rke mode rne r Techn i k he rvo rgegangen s i nd . Man
h a t d e n E i n d r u c k , P r o d u k t e v ö l l i g v e r s c h i e d e n e r Z e i t ¬
a l t e r v o r s i c h z u h a b e n . S i c h e r i s t d i e i n n e r e V e r w a n d t ¬

scha f t von manchen d ieser Fahrzeuge zu r A rche Noah
weitaus größer als beispielsweise zu einem DW-Kühl-
s c h i f f . D e n n o c h b l e i b e n d i e G e s e t z e , n a c h d e n e n d e r
Mensch se in Werk dem E lemen t anpaß t , d i e g le i chen .
Gerade d ie e in fachen Beisp ie le ze igen jedem, der dar¬
über nachdenkt, wie es im Schiffbau Grund- und Ur¬
formen gibt, die durch alle Zeiten hindurch unverändert
geb l i eben s ind und b le iben werden .
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Hier kommt jeder zu Wort,
der guten Willens ist

Die mora l i sche Auf rüs tung: le ider o f tmals zum Schweigen gebracht is t . Wir müssen

in jeder Bez iehung unsere Gedanken los igke i t au fgeben,

wir müssen miteinander, nicht nebeneinander leben und
arbei ten, es is t nur unser Wi l le er forder l ich.

I c h m ö c h t e b e t o n e n , d a ß e s b e i d e r M R A k e i n e M i t ¬
g l i edscha f t g i b t , daß s i e kon fess i ons l os , pa r t e i l o s i s t ,
m a n m a c h t e n t w e d e r m i t o d e r n i c h t . E s i s t e i n w e l t ¬

weites Bemühen, daß sich die Menschheit näher kommt,

um der Gerecht igkei t und des Fr iedens wi l len.

Übrigens, daß eine Änderung Wunder wirkt, habe ich
a m e i g e n e n L e i b e e r f a h r e n . F r ü h e r n e i g t e i c h i m m e r
dazu, in Opposi t ion zu machen. Dadurch kam es of t zu

Auseinandersetzungen, die gar nicht nötig waren. Heute
bemühe ich mich, alles auf ruhige Weise zu erledigen
und fahre viel besser dabei. Auch zu Hause hat sich das

a u s g e w i r k t , s o d a ß m e i n e F r a u u n d d i e K i n d e r n u r
bedauern, daß ich nicht schon eher mit diesen Gedanken

in Berüh rung gekommen b in .

Im le tz ten Wel tk r iege is t mi r a ls So ldat bere i ts o f t der

Gedanke gekommen: „Was hat mi r e igent l i ch der Mann
auf der anderen Seite getan, daß ich auf ihn schießen
niuß?“ Ich glaube sicher, daß auch viele von euch mit¬
unter etwas Gleichart iges gedacht haben. Wir s ind wohl

Angehör ige verschiedener Völker und Rassen, aber s ind
wi r n ich t a l le Menschen? So w ie d ieses im Kr iege der

Fal l , so bekämpfen sich in Deutschland, wie auch sonst
ü b e r a l l , d i e M e n s c h e n g e g e n s e i t i g w e g e n i h r e r p o l i t i ¬

schen und religiösen Richtung. Muß dieses sein? Gibt es

k e i n e n a n d e r e n W e g ? W i r a l l e h a b e n F e h l e r u n d

S c h w ä c h e n , d e r e i n e e r k e n n t s i e , d e r a n d e r e w i l l e s

n ich t . Der andere ha t schu ld , i s t e ine b i l l i ge Me inung .
Das Grundlegende ist, daß jeder zunächst zu sich selber
sagt, es muß mit mir al les anders werden.

Im An fang me ine r Tä t i gke i t a l s Leh rgese l l e e rh i e l t i ch

v o n e i n e m A r b e i t s k a m e r a d e n d a s B u c h „ We l t i m A u f ¬

bau“, welches über die Tätigkeit, Sinn und Zweck der
i V I R A b e r i c h t e t . D e r I n h a l t h a t t e s o v i e l m i t m e i n e n G e ¬

dankengängen gemein , daß i ch besch loß , m ich mi t der
Sache näher zu be fassen . I ch ha t te be re i t s be i Über¬

nahme meiner Lehrecke den Lehrlingen klargemacht,
daß s ie mich n ich t a ls ih ren Vorgesetz ten, sondern a ls
i h r e n v ä t e r l i c h e n F r e u n d b e t r a c h t e n m ö c h t e n . S o w a r

v o n v o r n h e r e i n d e r K o n t a k t d a , d a ß d i e J u n g e n s m i t

allen Fragen zu mir kamen, und wir verstehen uns
immer gut. Ich hatte nun im September das Glück, in
d a s Z e n t r u m d e r M R A n a d i C a u x z u k o m m e n . E s i s t

d ieses e in k le ine r Or t i n 1200 mHöhe am Gen fe r See

m i t a l l e r Schönhe i t , d i e e i nem d ie Na tu r b i e t en kann .

Es stehen dort mehrere große Hotels zur Verfügung, die
früher nur den exklusivsten Kreisen zugängig waren,
heute der Caux-Bewegung durch Schenkung einiger
S c h w e i z e r I n d u s t r i e l l e n g e h ö r e n . C a u x i s t w o h l d e r
e i n z i g e O r t , w o e s k e i n e K l a s s e n - u n d R a s s e n ¬

untersch iede g ib t , sondern nur Menschen. Es s i tz t dor t

der Arbeiter mit dem Großindustriellen, die Farbigen
mit den Weißen zusammen, eine Parteizugehörigkeit
nach links oder rechts tritt hier nicht in Erscheinung, es
geht hier nur um die Änderung des Einzelnen nach den
v ier abso lu ten Maßstäben Re inhe i t , Ehr l i chke i t , Se lbs t¬

losigkeit und Liebe und nach dem Motto: „Was ist
rech t “ ans ta t t „Wer ha t rech t “ .

Was dor t sehr s tark in Ersche inung t r i t t , i s t d ie soge¬
nannte „St i l le Zei t “ . Es is t d ieses e ine Zei t der Selbst¬

besinnung, die je nach Lage einige Minuten am Tage
e r f o l g e n k a n n . A m b e s t e n m o r g e n s u n d a b e n d s , u m

entweder den Tageslauf zu überdenken, damit man
Fehler vermeidet, oder feststellt, was habe ich im Laufe
des Tages falsch gemacht bzw. habe ich Unrechtes getan.

Es wird hierdurch an das Gewissen appel l iert , das heute

W . K o c h .

Zum Aufsa tz :

Wir werfen das Geld auf die Straße

Es wurde in der vorletzten DW-Zeitung viel von Sparen
gesprochen, es war e in in teressanter Ar t ike l . Der Hebel

ließe sich auch noch wohl anders ansetzen, nämlich bei
den Unratkübeln, soviel Eisen wie da reinkommt, über¬
trifft alles, Rohre, Zinkblech, Plätten bis zu 1qm,
Ventile, Buntmetall, geschweige all das Holz. Diese
Serie ließe sich noch bedeutend verlängern. Ich sitze
an dem Kai auf einem Kran, kann alles übersehen und
weiß, wie es läuft. Unten kommt Eisen, dann der Dreck
darüber hin, kürzlich kippte ich einen Kübel in die
Schute und was kam zum Vorschein: 2bis 2,50 m
Schweißplatten, aber auch der ganze Kübel voll. Diese
Schuten werden nach Altenwerder gebracht, der Unter¬
nehmer, der sie entleert, bekommt noch Geld dafür; der
M a n n m u ß j a r e i c h w e r d e n . W i r A r b e i t e r k ö n n e n n i c h t
e i n S t ü c k H o l z k a u f e n u n d n a c h A l t e n w e r d e r w i r d e s

gebracht und noch Geld dazu. Hier wäre es Zeit, den
Sparhebel anzusetzen, denn Schrott bringt erstens wie¬
der Baueisen und was Baueisen kostet, sehen wir ja
a n d e r L i e f e r u n g a u s J a p a n .

D a h l s t r ö m

F ü r d i e m i r a n l ä ß l i c h m e i n e s 4 0 j ä h r i g e n D i e n s t j u b i ¬

l ä u m s e r w i e s e n e n z a h l r e i c h e n A u f m e r k s a m k e i t e n s a g e

ich h ie rm i t a l l en Be te i l i g ten he rz l i chen Dank .

Ca r l Fanghäne l , Be t r i eb Grasb rook
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A u s d e m B e t r i e b s s p o r tZ u G a s t b e i R e e m t s m a
Da die Fußballspieler zeitlich gesehen noch nicht in der
Lage waren, Spiele abzuschließen, können wir über die
Abteilung Fußball nichts berichten. Nur um eines
möchten wir euch bitten: Seht ab und zu einmal aufs
„Schwarze Brett“; denn es ist sehr wahrscheinlich, daß
w i r i n d e r n ä c h s t e n Z e i t m i t d e m T r a i n i n g u n d d e m
Pokalkampf zwischen Deutsche Werft und Shell be¬
g i n n e n .

Einige Leute sind zwar der Meinung, Tischtennis sei
kein richtiger Sport. Nun, denen empfehle ich, sich mal
e in Punkt - oder Pokalsp ie l unserer Mannschaf ten
anzusehen. Noch schneller und gründlicher hätten sie
ihre Ansicht geändert, wenn sie Zeuge des Tischtennis¬
tu rn ie rs be i de r Fa . Reemtsma gewesen wären .

Dieses Turnier, das am 8. und 9. November letzten
Jahres stattfand, sah nahezu alle Hamburger Spitzen¬
sp ie le r am Star t .

Das Turnier war in drei Klassen eingeteilt. Afür
Spieler, die in der Sonderklasse des Firmensportver¬
bandes spielen, Bfür alle, die außer im Betrieb noch
bei einem Verein spielen, und Cfür Leute, die nur
innerhalb der Firma spielen. Durch diese Klassen¬
einteilung hatten auch die schwächeren Spieler eine
Chance, denn jeder Spieler konnte außer in seiner
Klasse nur für eine höhere Spielklasse melden.

Am Sonnabend begann das Turnier mit den Spielen
der C-Klasse, zu der wir zwei Mann gemeldet hatten.
Leider konnten sich unsere Kollegen nicht durch¬
setzen und schieden aus.

Unsere Fußballmannschaft nach dem Spiel gegen llocaDer Sonntag brachte morgens die Ausscheidungs¬
spiele der B-Klasse. Hier hatten wir vier Vertreter
gemeldet. Die Auslosung war alles andere als glücklich
für uns, denn schon nach der ersten Runde standen
sich zwei Mann der DW gegenüber. Da nach ko-System
gespielt wurde, warfen sich unsere Leute gegenseitig

dem Rennen. Der Sieger aus diesem Kampf traf

A b t e i l u n g T i s c h t e n n i s

A u ß e r d e m R e e m t s m a - Tu r n i e r w u r d e n f o l g e n d e S p i e l e
a u s g e t r a g e n :

am 20. 11. 52

DW 1gegen New York 1
am 20. 11. 52

DW 2gegen Menck 5
a m 2 6 . 11 . 5 2

DW 2gegen L .Z.B. 3
a m 9 . 1 2 . 5 2

D W 1 g e g e n K r e d i t b a n k
a m 9 . 1 2 . 5 2

D W 2 g e g e n P l e u g e r 2

am 11. 12. 52
DWl gegen Hansa-Mot. 1 6:12 Punktspiel

15 :1 Punk tsp ie l
a u s

vdeder auf einen Mann der Werft. So kam es, daß
nachher nur noch unser Kollege Schindler aus der
Tischlerei nachblieb, der in der B-Klasse dann auch

15:0 Punk tsp ie l

12 :3 Punk tsp ie l

überlegen Sieger wurde.
16 :0 Punk tsp ie l

Bei den Doppeln in dieser Klasse spielte Schindler mit
Sportkameraden der Firma Tretorn und ein

zweites Doppel hatten wir mit den Kollegen Schwarz
der Maschinenfabrik und dem Lehrling Strauhs

15 :1 Punk tsp ie le i n e m

a u s

gemeldet. Beide Doppel spielten sich bis in die End¬
runde durch. Das Endspiel brachte einen spannenden
und harten Kampf, den am Ende Schindler mit seinem

Über das Spiel liegt eine Verhandlung vor, da Hansa-
Motoren den Spielbericht nicht eingereicht hat. Bei Auf-

Spielbericht einzureichen.f o r d e r u n g , e i n e n n e u e n
wurde ein 8:8 (also unentschieden) verbucht. Den Aus-P a r t n e r g e w a n n .

gang der Verhandlung bringen wir im nächsten Heft.F ü r d i e A - K l a s s e h a t t e n w i r S c h i n d l e r u n d S c h w a r z

gemeldet. Während Schwarz das Pech hatte, gleich auf
einen der stärksten Spieler des Turniers zu treffen,
dem er nicht gewachsen war, spielte Schindler sich bis
zur Vorsch lußrunde durch . Wenn man bedenkt , daß d ie
Z e i t i n z w i s c h e n v o n 8 . 0 0 U h r m o r g e n s a u f 1 7 . 0 0 U h r
nachmittags vorgerückt war und Spiel auf Spiel gefolgt
war, ist es kein Wunder, daß er jetzt einem Gegner,
d e r w e i t a u s f r i s c h e r u n d i m K ö n n e n g l e i c h g u t w a r ,

unterlag. Immerhin sicherte Kollege Schindler sich noch
den 3. Platz. Insgesamt haben wir also von vier Klassen
in denen w i r Me ldungen abgegeben ha t ten zwe i
1. Plätze, einen 2. und einen 3. Platz erkämpft. Ein
Ergebnis, daß von keiner anderen Firma erreicht wurde,
und auf das wir mi t Recht s to lz sein können.

am 11. 12. 52

D W 2 g e g e n S t i l l 5 k a m p fl . 1 6 : 0 P u n k t s p i e l
a m 1 1 . 1 2 . 5 2

D W 2 g e g e n L . Z . B . 2
a m 2 9 . 1 2 . 5 2

DW 1gegen Bavar ia 1
Laut Tabel le s ind beide Mannschaf ten mi t 18:0 Punkten

Herbstmeister geworden. Toi, toi, toi für die Rückspiele.
S c h a c h

H ie r müssen w i r e i ne N iede r l age be r i ch ten . Das Sp ie l

gegen Röntgen-Müller wurde mit Vlr.Q'li verloren. Die
N i e d e r l a g e b e r u h t e v o r a l l e m d a r a u f , d a ß n u r s i e b e n
Spieler zum Kampf antraten. Wir wollen hoffen, daß
wi r deswegen n i ch t w iede r e in Sp ie l ve r l i e ren .

G . Mamero , Spo r twa r t

5 :11 Poka lsp ie l

9 : 7 F r e u n d s c h a f t s s p .

T r i p m a c k e r , K R
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E

Der erste Arbeitstag des neuen Jahres war für unsere kleine Arbeits¬
gemeinschaft am Grasbrook ein Freudenlag ganz besonderer Art. Unser
C a r1 Fa n g h ä n e 1 fe i e r t e a m 2 . Ja n u a r d . J . d e n Ta g , a n d e m e r
vor 40 Jahren bei der alten Reiherstieg-Werft, der Rechtsvorgängerin der
Deutsche Werft A. G., seine Tätigkeit als kfm. Angestellter aufnahm.
Er hat im Laufe seiner langen Tätigkeit bei der Werft soviele Wand¬
lungen, soviel Auf und Ab des GeschäftsbeLriebes, gute und schlechte
Zeiten durchgemachl, daß der Platz nicht ausreichen würde, alles das
zu schildern, was das Zeitgeschehen ihn in den vergangenen 40 Jahren
b e s c h e r t e ,

E ines muß abe r noch e rwähn t we rden . I n den e rba rmungs losen
Bombentagen und -nächten, bei denen unsere alte Reiherstiegwerft fast
100 'Vüig dem Erdboden gleichgemacht wurde, war er immer wieder zur
S t e l l e , u m s e i n e P fl i c h t z u t u n .
Treue, Pflichtbewußtsein und Gewissenhaftigkeit sind stets seine Leit¬
sätze gewesen. Hilfsbereitschaft für jedermann war ihm eine Selbst¬
v e r s t ä n d l i c h k e i t .

Wir wünschen ihm noch viele Jahre eine erfolgreiche Täigkeit bei
unserer DW am Grasbrook. Möge ihm seine gute Gesundheit, seine
körperliche und geistige Frische und sein Humor erhalten bleiben.

Am 2. Januar 1953 konnte unser Maschinen- und Schiffbauingenieur
Georg S iemann auf e ine 40 jähr ige ununterbrochene Tät igke i t be i
der Deutsche Werft bzw. bei der Reiherstieg Werft zurückblicken.
A m 2 . 1 . 1 9 1 3 w u r d e e r a l s K o n s t r u k t e u r f ü r d a s S c h i f f s m a s c h i n e n b a u ¬
büro eingestellt. Auf Grund seines Könnens und seiner Zuverlässigkeit
wurde er am 1. 4. 1921 als selbständiger Konstrukteur ira Kesselbau
e i n g e s e t z t .

Als im Mai 1936 im schiffbautechnischen Büro Fachkräfte benötigt
w u r d e n , k a m H e r r S i e m a n n d o r t h i n .

Seine Arbeitsfreudigkeit und sein hohes Pflichtbewußtsein haben ihn
die vol le Wertschätzung seiner Vorgesetzten und Arbeitskameraden
eingebracht. Die vielen Glückwünsche aus allen Zweigen des Betriebes
l i e ß e n i h n e r k e n n e n , w i e s e h r s i c h a l l e m i t i h m v e r b u n d e n f ü h l e n .

Wir wünschen unserem Jubilar weiterhin eine erfolgreiche Tätigkeit
b e i b e s t e r G e s u n d h e i t u n d n o c h v i e l e J a h r e d e r Z u s a m m e n a r b e i t .

H e r r C l e m e n s B a r t z s c h
beging am 27. 12. 1952 sein
25jähriges Dienstjubiläum.
A m 2 5 . 3 . 2 5 b e i u n s a l s S c h l o s ¬
s e r e i n g e s t e l l t , e r f r e u t e e r s i c h
bald durdi sein ruhiges, sach¬
l i c h e s u n d f a c h l i c h e s K ö n n e n
d i e A u f m e r k s a m k e i t s e i n e r V o r ¬
gesetzten und Kollegen.
I n d e r Z e i t v o m 1 . 5 . 1 9 4 1 b i s
1 . 7 . 1 9 4 5 a u f G r u n d s e i n e s K ö n ¬
n e n s a l s V o r a r b e i t e r , n u n w i e ¬
d e r a l s K o l o n n e n f ü h r e r i n d e r
Bordschlosserei beschäftigt, hat
e r n i c h t s v o n s e i n e m W e s e n

e i n g e b ü ß t .
N o c h h e u t e i s t H e r r C l e m e n s
Bar tzsch durch se in fle iß iges
K ö n n e n u n d s e i n e r s t e t e n l i i l f s -
b e r e i t s d i a f t b e i a l l e n b e l i e b t .

Wie vor 25 Jahren erledigt er
s e i n e A r b e i t e n p ü n k t l i c h u n d
g e w i s s e n h a f t .
W i r w ü n s d i e n i h m n o c h v i e l e
e r fo lg re iche Jahre in se inem
B e r u f .

A m 3 0 . 1 2 . 1 9 5 2 k o n n t e H e r r
G e r h a r d N e i n a ß a u f e i n e

25jährige ununterbrodiene Tätig¬
k e i t b e i d e r D W z u r ü c k b l i d c e n .
E r i s t z u n ä c h s t a l s N i e t e r e i n ¬

gestellt worden. Wegen seines
Könnens und seiner Zuverlässig¬
k e i t w u r d e e r s c h o n 1 9 3 6 z u m

V o r a r b e i t e r e r n a n n t .

Als dann nadr dem Kriege der
S c h i f f b a u s e i n e n g r ö ß t e n T i e f ¬
s t a n d e r r e i c h t h a l t e , w u r d e e r
a ls Prob ie re r besd iä f t ig t . In¬
zwischen is t er längst wieder
V o r a r b e i t e r u n d h a t s e i n e Z u ¬

v e r l ä s s i g k e i t , v o r a l l e m s e i n e
n i e v e r s a g e n d e R u h e , e r n e u t
unter Beweis geste l l t . Wegen
seiner posit iven Eigenschaften
i s t e r b e i d e n Vo r g e s e t z t e n u n d
K o l l e g e n b e l i e b t .
W i r w ü n s c h e n i h m u n d u n s

n o c h v i e l e J a h r e g e m e i n s a m e r
A r b e i t .Sein 25jähriges Dienstjubi läum

b e i u n s k o n n t e H e r r B e r t -
h o l d K o r b a m 2 . 1 . 1 9 5 3

begehen. An diesem Tage ver¬
säumte keiner seiner Kollegen,
i h m s e i n e n G l ü c k w u n s c h d a r z u ¬
b r i n g e n .
Am 2. 1 . 1 9 2 8 w u r d e

M a s c h i n e n b a u e r b e i u n s e i n ¬

ges te l l t . Se ine besonderen Kenn t¬
n i s s e ü b e r D r e h a r b e i t e n h a b e n
d a z u g e f ü h r t , d a ß e r i n k u r z e r
Z e i t a l s D r e h e r i m H a u s b e t r i e b

e i n g e s e t z t w e r d e n k o n n t e . A l s

solcher hat er sein hervorragen¬
d e s F a c h k ö n n e n u n t e r B e w e i s

g e s t e l l t .
W e g e n s e i n e r B e s o n n e n h e i t u n d
s e i n e r s t e t e n H i l f s b e r e i t s c h a f t
ist er bei seinen Vorgesetzten
u n d K o l l e g e n g l e i c h e r m a ß e n
b e l i e b t .

W i r w ü n s d i e n i h m n o c h v i e l e
e r f o l g r e i c h e J a h r e i n s e i n e m
B e r u f .

A m 5 . J a n u a r 1 9 5 3 h a t t e n s i d i
s e h r v i e l e G r a t u l a n t e n i n d e r

Güterverteilung eingefunden um
H e r r n W i l l i L i l i e n t h a l
zu seinem 25jährigen Dienst¬
jubiläum zu gratulieren.
E r w u r d e a m 5 . 1 . 1 9 2 8 a l s
E-Schweißer eingestellt und hat
d u r d i s e i n K ö n n e n u n d s e i n b e ¬
s o n n e n e s W e s e n e r r e i d i t , d a ß e r
a m 1 . 9 . 1 9 3 9 z u m E - S c h w e i ß e r -
V o r a r b e i t e r e r n a n n t w u r d e .
Wegen längerer Krankhe i t im
J a h r e 1 9 4 4 h a t e r d i e s e n P o s t e n
a u s g e s u n d h e i t l i c h e n G r ü n d e n
wieder aulgeben müssen. Nach
einer kurzen Tät igke i t in der
Werkzeugve rwa l t ung i s t He r r
Lilienthai seit 1947 als Kontrol¬
leur in der Güterverteilung be¬
s c h ä f t i g t .
D u r c h s e i n e n F l e i ß u n d s e i n e
H i l f s b e r e i t s d i a f t h a t e r s i c h v i e l e
Freunde und die Anerkennung
seiner Vorgesetzten erworben.
W i r a l l e w ü n s c h e n i h m n o c h
v i e l e e r f o l g r e i c h e J a h r e .

e r a l s



Am 10 . Januar 1953 beg ing der Ka lku la to r Wa l te r B ieneck se in
25jähriges Dienstjubiläum. Nach seiner Lehrzeit bei der Reichsbahn und
anschließenden Wanderjahren durch Deutsdilands Gaue kam er 1925
z u r D W .

Für jeden Neuling war es damals sehr schwer, festen Fuß zu fassen.
Nach mehreren Anläufen glückte es auch ihm und zwar deshalb, weil
er ein guter Handwerker ist. Am 1. April 1942 wurde er auf Grund
seiner technischen Vorbildung zum Kalkulator ernannt,
S e i n a u f r e c h t e s W e s e n s o w i e s e i n u n e r s c h ü t t e r l i c h e r H u m o r b r a c h ' . e
i h m v o n a l l e n S e i t e n d i e W e r t s c h ä t z u n g u n d B e l i e b t h e i t .
W i r w ü n s c h e n i h m w e i t e r a l l e s G u t e , d a m i t w i r i n 1 5 J a h r e n z u m
„40jährigen" gratulieren können.

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Transpo r ta rbe i t e r Ho rs t Gau l ke m i t F r l . Emma Renken

a m 3 . 1 . 1 9 5 3

S c h l o s s e r P a u l S t a s c h a k m i t F r ä u l e i n L u i s e J a n s e n a m
5. 1. 1953

E h e s c h l i e ß u n g e n :

S - B a u h e l f e r H a n s - H e r m a n n N e u e n s t a d t m i t F r ä u l e i n
M a r i a n n e S c h m o o c k s a m 1 6 . 1 2 . 1 9 5 2

Masch inensch losse r Pe te r A l t ho f f m i t F r l . Anna A l t ho f f
19. 12. 1952

S - B a u h e l f e r B e r n h a r d A h r e n s m i t F r ä u l e i n I n g e b o r g
S t e i n h o f f a m 2 0 . 1 2 . 1 9 5 2

A u s r i c h t e r H o r s t K a i s e r m i t F r l . U r s u l a J o h a n n e s a m
20. 12. 1952

M a s c h i n e n b a u e r K a r l - H e i n z K l e m m m i t F r a u M a r g .
D ö s c h e r a m 2 0 . 1 2 . 1 9 5 2

S c h i f f b a u e r F r i e d b e r t N e u e n s t a d t m i t F r l . C h r i s t e l
D ö r e n d t a m 2 0 . 1 2 . 1 9 5 2

S e i l b a h n f a h r e r R u d o l f - J o h a n n K o h n e n m i t F r l . E l s a

Berger am 20. 12. 1952
E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r P a u l J u n g e m i t F r ä u l e i n R u t h

Cierjacks am 24. 12. 1952

M - B a u e r W i l l i S c h i m m e l p f e n n i g m i t F r ä u l e i n G e r t r u d
M ü l l e r a m 2 4 . 1 2 . 1 9 5 2

B r e n n e r - A n l e r n e r H o r s t Vo g l e r m i t F r l . Ta b e a P e e -
m ö l l e r a m 2 4 . 1 2 . 1 9 5 2

S - B a u h e l f e r W a l t e r S c h ö n s e e m i t F r l . U r s u l a T o c h o l s k i
am 24 . 12 . 1952

K a u f m ä n n i s c h e r A n g e s t e l t e r H a n s M e e v e s m i t F r a u
H i l d e S a a l m a n n a m 2 4 . 1 2 . 1 9 5 2

S c h i f f b a u e r E r i c h W u r z e l m i t F r l . S i g r i d M ö l l e r a m
2 7 . 1 2 . 1 9 5 2

S c h l o s s e r C a r l - H e i n z K o l l e m i t F r l . I n g e b o r g W r a g e
a m 2 7 . 1 2 . 1 9 5 2

D r e h e r W i l l y K i b b e l m i t F r a u I r m g a r d B e h r e n s a m
27. 12. 1952

M a s c h i n e n b a u e r A r n o L i e d t k e m i t F r l . I r m g a r d R a d d a t z
a m 2 7 . 1 2 . 1 9 5 2

Lager is t A lber t Meyer mi t Fr l . I l se Krohnam 27.12.1952
I n g e n i e u r H a n s - U w e A n d r e s e n m i t F r l . R e n a t e K a n t e r

am 27 . 12 . 1952

S - B a u h e l f e r H a n s H a n s e n m i t F r l . G e r d a A c h t e r b e r g
am 29. 12. 1952

E - S c h w e i ß e r A l f r e d K ö h n c k e m i t F r l . W a l t r a u t H a n s e n
a m 3 1 . 1 2 . 1 9 5 2

B r e n n e r F r i e d r i c h M a t t h i e s m i t F r l . E d i t h W i n t e r b e r g
am 31 . 12 . 1952

S c h i f f b a u e r E r n s t W ä d e r m i t F r a u A p o l l o n i a K e n s i c k i
a m 3 . 1 . 1 9 5 3

S - B a u h e l f e r R u d o l f B u c h h o l z m i t F r l . M a r t h a P o l e i
a m 3 . 1 . 1 9 5 3

G e b u r t e n :

S o h n :

E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r F e l i x W i r w e i t z k i a m 9 . 1 2 . 1 9 5 2

B r e n n e r R o l f M e i n h a r d t a m 1 2 . 1 2 . 1 9 5 2

R o h r s c h l o s s e r W e r n e r D u f r i n a m 1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

D r e h e r W a l d e m a r K r ä m e r a m 1 5 . 1 2 . 1 9 5 2

S c h i f f s z i m m e r e r H a r a l d H e r r m a n n a m 1 6 . 1 2 . 1 9 5 2

E - S c h w e i ß e r W a l t e r S c h u l z a m 2 4 . 1 2 . 1 9 5 2

E l e k t r i k e r B r u n o K o h r n a m 2 5 . 1 2 . 1 9 5 2

Angel. Schiffszimmerer Hans Löschenkohl am 1. 1. 1953
K r e u z e r H e i n r i c h P a a s c h a m 3 . 1 . 1 9 5 3

T o c h t e r :

Kranfahrer Helmut Bagdons am 10. 12. 1952
Angel . Sei lbahnfahrer Siegfr ied Krüger am 12. 12. 1952
S c h i f f s z i m m e r e r H e i n z M a n i g e l a m 1 2 . 1 2 . 1 9 5 2

S - B a u h e l f e r H e i n z Z u s k e a m 1 9 . 1 2 . 1 9 5 2

S - B a u h e l f e r F r i t z K ü h n e i a m 2 4 . 1 2 . 1 9 5 2

Schiffbauer Hugo Tödt am 29. 12. 1952
S - B a u h e l f e r K a r l h e i n z S c h r ö d e r a m 3 1 . 1 2 . 1 9 5 2

Stemmer Johannes Kamp am 2. 1. 1953
E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r H e l m u t B r a n d t a m 7 . 1 . 1 9 5 3

E - S c h w e i ß e r B r u n o E i c h l e r a m 9 . 1 . 1 9 5 3

W i r g r a t u l i e r e n !

Wir gedenken unserer Toten
W i l h e l m T e r b e n

S c h i f f s z i m m e r e r

gest. 19. 12. 1952

W i l l y B a r t e l t
Kupferschmied

gest. 21. 12. 1952
A r t h u r S ö n k s e n

M e i s t e r
gest. 22. 12. 1952
A l b e r t W e i s s

R e n t n e r

gest. 29. 12. 1952

R u d o l f K u r z e
R a u m w ä r t e r

gest. 3. 10. 1952
O s k a r T i e t z e

Angeste l l ter
gest. 19. 10. 1952

H a r r y N i e b u h r
T i s c h l e r

gest. 19. 10. 1952
P a u l K l e m m

R e n t n e r
gest. 7. 11. 1952

E r n s t F r a n z e

R e n t n e r
gest. 6. 1. 1953
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und Bet r iebsrat a ls wesent l iches Kernstück herausste l l t ,
b i e t e t e i n m a l i g e M ö g l i c h k e i t e n , u m a l l e d i e k l a s s e n ¬
kämpferischen Tendenzen der Vergangenheit zu über¬
w i n d e n . E s w i l l d e n F r i e d e n i m B e t r i e b s i c h e r n u n d

d a f ü r s o r g e n , d a ß B e l e g s c h a f t u n d U n t e r n e h m e n s ¬
l e i t u n g i h r e F r a g e n i n g e m e i n s a m e r Z u s a m m e n a r b e i t
regeln ohne den Einfluß Betr iebsfremder, d ie d ie Eigen¬
h e i t e n d e s U n t e r n e h m e n s l e t z t e n E n d e s d o c h n i e g a n z
e r f a s s e n k ö n n e n . W i r k ö n n e n b e i u n s e r f r e u l i c h e r w e i s e

e i n e g a n z e M e n g e v o n A n s a t z p u n k t e n f ü r e i n e v e r ¬
t rauensvo l l e Zusammenarbe i t ve rze i chnen und müssen ,
w e n n w i r e h r l i c h s i n d , z u g e b e n , d a ß w i r u n s l e t z t e n
Endes a l l e immer ganz gu t ve r t r agen haben , wenn es
z u w e i l e n a u c h m a n c h m a l e t w a s r a u h e r z u g i n g . D a f ü r
sind wir eine Werft, in der mit Stahl und Eisen hantiert
w i rd , da i s t man n i ch t so empflnd l i ch .

V o l l e r F r e u d e h a b e i c h v o n d e r S i l v e s t e r f e i e r u n s e r e r
Schiffbauer gehört. Unsere Schiffbauer haben sich für
i h r e f r ö h l i c h e n S t u n d e n s o g a r e i n e F e s t z e i t u n g g e ¬
schaffen, in der der Humor d ie Hauptro l le sp ie l t . D iese
Zei tung br ingt zum Ausdruck, daß unter unseren Schi ff¬
bauern e in echtes Zusammengehör igke i tsgefühl herrscht .
E r f r e u l i c h w a r a n d e r J a h r e s s c h l u ß f e i e r u n s e r e r

Sch i f f baue r, daß a l l e geze ig t haben , m i t A l koho l han¬
t ie ren zu können; f röh l i ch und vergnügt s ind d ie Män¬
n e r n a c h i h r e r A r b e i t n a c h H a u s e z u r ü c k g e k e h r t , u m
i m F a m i l i e n k r e i s e d a s J a h r e s e n d e z u e r l e b e n .

Hoffen wi r, daß das neue Jahr uns neben er fo lgre icher
A r b e i t v i e l e f r o h e S t u n d e n d e r E n t s p a n n u n g s c h e n k e n
möge und uns alle noch mehr zu einer Gemeinschaft
zusammenwachsen läßt zum Gedeihen des Werkes, dem
u n s e r e g a n z e A r b e i t s k r a f t g e h ö r t , d e r D W.
In d iesem Sinne grüßt Euch herz l i chs t

D e r e r s t e M o n a t d e s n e u e n J a h r e s n ä h e r t s i c h s c h o n
w i e d e r s e i n e m E n d e . W i r a l l e h a b e n u n s n a c h d e n

F e i e r t a g e n l ä n g s t w i e d e r i n d e n A r b e i t s r h y t h m u s e i n ¬
gefügt. Das Jahr 1953 wird uns wieder vor große Auf¬
gaben ste l len. Wir werden besonders gute und schnel le
A r b e i t l e i s t e n m ü s s e n , u m u n s u n s e r e K o n k u r r e n z ¬
fäh igke i t dem Aus land gegenüber zu e rha l ten .

Wir wissen ja a l le , daß Schnel l igke i t und Güte der Ar¬
bei t unsere wesent l ichen Mi t te l im Wet tbewerb s ind, da
i n f o l g e d e r E r h ö h u n g d e r E i s e n p r e i s e u n d d e r L ö h n e
s o w i e d e r L o h n n e b e n k o s t e n u n s e r e A n g e b o t e k a u m
jemals n iedr iger se in können a ls d ie Angebote aus län¬
d i s c h e r W e r f t e n .

I n d i e s e m J a h r e w i r d s i c h a u c h z e i g e n , w a s a n d e m
neuen Be t r i ebsve r fassungsgese tz d ran i s t . W i r müssen
a l l e zunächs t e i nma l gu ten W i l l ens an d i e Anwendung
dieses Gesetzes herangehen und uns nicht durch Vor¬
e i n g e n o m m e n h e i t o d e r e t w a i g e u n s a c h l i c h e K r i t i k v o n
K r e i s e n , d i e n a h e z u b e r u f s m ä ß i g a m U n f r i e d e n i n t e r ¬
essiert sind, beirren lassen. Dieses Gesetz, das die ver¬
t r a u e n s v o l l e Z u s a m m e n a r b e i t z w i s c h e n U n t e r n e h m e r

E u e r
K l a b a u t e r m a n n

Das ist ja heiter 1

Vorschlag zur sinnvollen Ausnutzung der Werftkapazität —

W o z u h a b e n w i r d i e v i e l e n M a s c h i n e n 1
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