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Zum Jahreswechsel 1952/1953

Ein Jahr harter Arbeit liegt hinter uns. Zum ersten Male konnten
sich unsere Betriebe nach Fortfall der unsere Tätigkeit jahrelang
einschränkenden Bestimmungen wieder voll entfalten.

Mit einer abgelieferten und vom Stapel gelassenen Neubau-
Tonnage von

über 175000 1Tragfähigkei t
ist im abgelaufenen Jahr ein achtunggebietender Erfolg erreicht
w o r d e n .

Mit dieser Zahl steht die Deutsche Werft wieder an der Spitze

al ler deutschen Seeschiffswerften, ohne jedoch den Vorkr iegs¬

stand vorläufig erreicht zu hoben.

Für diese Jahresleistung gebührt vmserer gesamten Belegschaft
i n den Bü ros , den Werks tä t t en und den Außenbe t r i eben fü r

treue und willige Mitarbeit xmser aufrichtiger Dank.

Sorgen wir dafür, daß das kommende Jahr, für das von der
Betriebsleitung alle Voraussetzungen für eine volle Beschäftigung,
auch bei einer weiter steigenden Zahl unserer Belegschafter,
geschaffen sind, zu einer weiteren Steigerung unserer Stapel¬
läufe und Abl ieferungen führt .

Die Aufgabe ist gestellt; möge jeder einzelne sich bewußt sein,
daß seine Arbeit ihren höheren Sinn erst findet in dem Ganzen,

dem er dient, das uns alle bindet und hält und dem unser
ganzes Streben gilt, unserer

D E U T S C H E W E R F T .

Hamburg, Ende Dezember 1952
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D i e D e u t s c h e W e r f t 1 9 5 2

eigenen Werks tä t ten e rs te l l t , i n denen s i ch im Augen¬

bl ick Hochdruck-Kesselan lagen für 14 große Schi f fsneu¬

b a u t e n m i t B e t r i e b s d r u c k e n b i s 6 0 a t ü u n d D a m p f ¬

tempe ra tu ren b i s 460° Cbefinden .

Z u m e r s t e n m a l k o n n t e n s i c h d a m i t i m a b g e l a u f e n e n

J a h r u n s e r e S c h i f f b a u b e t r i e b e w i e d e r v o l l e n t f a l t e n ,

nachdem zufo lge des Machtspruchs der a l l i ier ten Nat io¬

nen mehr als sechs Jahre der Neubau von Schi ffen auf

deutschen Werften ganz untersagt war und auch das im
J a h r e 1 9 5 1 z u r E r l e d i g u n g g e k o m m e n e B a u p r o g r a m m

sich aussch l ieß l ich auf d ie Ab l ie ferung von Sch i f fen für

i n l ä n d i s c h e R e e d e r e r s t r e c k t h a t t e .

Dennoch bleibt noch manches zu tun übrig, ehe die uns

z u r V e r f ü g u n g s t e h e n d e N e u b a u - K a p a z i t ä t u n s e r e s

Betriebes wie in den Vorkriegsjahren voll ausgenutzt
s e i n w i r d .

Unsere Hauptsorge gilt auch für die Zukunft der Be¬
schaffung des Schiffbaumaterials, das uns trotz der
laufend steigenden Erzeugung der deutschen Hütten¬
werke bisher nur in ungenügender Menge gel iefert
wurde. Die Deutsche Werf t hat es nicht an Bemühungen

fehlen lassen, unmittelbar helfend bei den Stahlwerken
einzugreifen durch die Lieferung von Kohlen aus den
U.S.A., Bereitstellung von Koks und Schrott sowie durch
linanzielle Leistungen, um eine Erhöhung des uns zu¬
geteilten Grobblech-Kontingents herbeizuführen.

Die Bel ie ferung war t ro tzdem vö l l ig unzu längl ich;
ebenso ist es den zuständigen staatlichen Stellen nicht

gelungen, die unzureichende monatliche Liefermenge
von 20 000 tB lechen fü r d ie Gesamthe i t der deutschen

Schi ffswerf ten auch nur um ein ger inges zu erhöhen.

M i t e inem Au f t ragsbes tand von mehr a l s 700 000 tdw.

t r a t d i e D e u t s c h e W e r f t i n d a s J a h r 1 9 5 2 e i n . D i e V o r ¬

aussetzung für die Erledigung unseres vorliegenden
J a h r e s p r o g r a m m s w a r d i e a u s r e i c h e n d e M a t e r i a l v e r ¬

sorgung, die schon im vergangenen Jahr zu wünschen
übr igge lassen hat te .

O b g l e i c h v o n u n s b e s o n d e r e M a ß n a h m e n g e t r o f f e n

waren , d ie e ine aus re i chende Be l i e fe rung s i che rs te l l en

- H “

i C -■ H U I
I

8DW-Einheifsmotorianker, 16800 tdw, 15 Kn Geschw.
Grönland, Karen Naess, Mostank, Mosoil, Mosli, Virgin Islands,

Itala Fassio, Elsa Essberget

sollten, konnten die unsern Auftraggebern zugesicher¬
ten Ablieferungstermine nicht in allen Fällen gehalten
werden . Es war daher n i ch t mög l i ch , das vo rgesehene

Bau- und Ablieferungsprogramm, von dem wir hofften,
daß es die Vorkriegshöhe wieder erreichen würde, in
v o l l e m U m f a n g e d u r c h z u f ü h r e n .

Wenn t r o t zdem von uns e i n Gesamtab l i e f e rungse rgeb¬

nis der von uns vom Stapel gelaufenen und zur Abliefe¬
rung gebrachten Schiffe von 15 Neubauten mit 177 750 t
Tragfähigkeit erreicht worden ist, so danken wir das in
e r s t e r L i n i e d e m Z u s a m m e n w i r k e n a l l e r u n s e r e r I V I i t -

arbeiter und Werksangehörigen, die trotz des vielfach

verspäteten Eingangs wichtiger Zulieferungen die Bau¬
termine der einzelnen Neubauten immer wieder aufzu¬
h o l e n v e r m o c h t e n .

Unsere vor l iegenden Auf t räge ver te i len s ich etwa
g le ichmäßig auf motor - und tu rb inenanget r iebene
Frachtsch i f fe mi t und ohne Fahrgaste in r ich tungen sowie

einige Spezialschiffe für die Fruchtfahrt, neben denen
auf der anderen Se i te schne l le Tanker mi t e iner Trag¬

fähigkeit von 15 000 bis 32 500 tdw. stehen.

D i e Ta n k s c h i f f e ü b e r 1 8 0 0 0 t T r a g f ä h i g k e i t e r h a l t e n

durchweg Turbinenantrieb bei einer Geschwindigkeit
v o n 1 6 — 1 7 K n o t e n . F ü r d i e z u e r z e u g e n d e n D a m p f ¬

mengen dieser Neubauten werden Hochdruck-Kessel¬
a n l a g e n d e r B a u a r t L a M o n t , B a b c o c k & W i l c o x s o w i e

d e r B a u a r t C o m b u s t i o n E n g i n e e r i n g C o r p o r a t i o n e i n ¬

g e b a u t ; s ä m t l i c h e K e s s e l a n l a g e n w e r d e n i n u n s e r n

-

Motor-, Fracht- und Fahrgastschiff „POONA" der
dei Osiasiatiske Kompagni, Kopenhagen, 10200 tdw, 35 Kn Geschw.

Wenn t ro tzdem der Jahresumsatz 1952 gegenüber dem

Vorjahr eine beachtliche Steigerung der abgelieferten
To n n a g e e r f u h r

v o n

a u f 1 6 0 7 5 0 t d w = 1 0 7 5 2 0 B R T i m J a h r e 1 9 5 2

d. h. um 138 Vo bzw. 160 "/o,

6 6 6 4 0 t d w = 4 1 2 9 5 B R T i m J a h r e 1 9 5 1
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2 0 0 0 0 t z u r Ve r f ü g u n g , a u s r e i c h e n d z u m D o c k e n v o n

S c h i f f e n b i s 6 7 5 ' L ä n g e .

M i t d e n A r b e i t e n f ü r d e n B a u v o n z w e i w e i t e r e n

Schwimmdocks mit e iner Hebefähigkei t von je 12 000 t ,

ausre ichend für das E indocken von großen Tankern b is

40 000 tTragfähigkeit, ist begonnen worden.
D a s J a h r 1 9 5 2 k a n n f ü r d i e D e u t s c h e W e r f t a l s e i n

er f reu l i cher Schr i t t au f dem Wege zu e iner endgü l t igen

so bewe is t das , we lche außero rden t l i chen Ans t rengun¬

g e n a u f g e b r a c h t w e r d e n m u ß t e n , u m b e i d e m n o t o r i ¬

s c h e n M a t e r i a l m a n g e l a n B l e c h e n u n d d e m v i e l f a c h

unzure ichenden und s tark verzöger ten E ingang wesent¬

l i c h e r Z u l i e f e r u n g e n e i n d e r a r t i g e s A b l i e f e r u n g s ¬

ergebnis zu erre ichen.

Im e i nze lnen wu rden zu r Ab l i e f e rung geb rach t :

7 M o t o r t a n k e r u n s e r e r E i n h e i t s b a u a r t ( A b b . 1 ) v o n

etwa 16 800 tdw und 15 Knoten Geschwindigkeit,

5 s c h n e l l e M o t o r f r a c h t s c h i f f e v o n 7 0 0 0 b i s 1 0 2 0 0 t d w

und 14 bis 15 Knoten Geschwindigkei t (Abb. 2und 3) ,

2 M o t o r s c h i f f e f ü r d i e F r u c h t f a h r t m i t L a d e - K ü h l r ä u ¬

men und 15 und 16,5 Knoten Geschwindigkeit (Abb. 4).

Als Auf t raggeber d ieser Schi ffe zeichnen deutsche, nor¬

wegische, dänische, schwedische, panamesische, liberia¬
n i s c h e u n d U S A - R e e d e r .

r -

m m ß m m ■ i '
J . . .

B P »Wi r können d i e e r f r eu l i che Fes t ss te l l ung machen , daß

n i c h t n u r a l l e u n s e r e A u f t r a g g e b e r d e r Vo r k r i e g s z e i t

von dem Augenblick an, wo wieder die Möglichkeit
bestand, deutschen Werf ten Neubauauf t räge zu er te i len,

den Weg zu uns zu rückge funden haben , sonde rn da r¬

ü b e r h i n a u s w e i t e K r e i s e d e r S c h i f f a h r t i m I n - u n d

Ausland erstmalig zu uns gestoßen sind und uns Auf¬
t räge auf g roße Tanker und Frachtsch i f fe mi t Turb inen-

und Motoran t r ieb e r te i l t haben, über d ie w i r ho f fen , in

d e r n ä c h s t e n Ü b e r s i c h t b e r i c h t e n z u k ö n n e n .

M o t o r - K ü h l s c h i f / „ A L S T E R T O R "

für die Bananenfahrt, 183000 ebf, 16,5 Kn Gesdiw.

W i e d e r h e r s t e l l u n g i h r e r Vo r k r i e g s l e i s t u n g a n g e s e h e n

w e r d e n , d e r u m s o m e h r b e a c h t l i c h b l e i b t , a l s u n t e r

d e n N e u b a u - A u f t r ä g e n s i c h e i n A u s l a n d s a n t e i l v o n

mehr a ls 70 “ /o des Gesamtauf t ragsbestandes befindet .

Dieser Er fo lg konnte er re icht werden von e inem Unter¬

n e h m e n , d a s n i c h t w i e d i e m i t i h m i m W e t t b e w e r b
s t e h e n d e n a u s l ä n d i s c h e n W e r f t e n s i c h b e s o n d e r e r

s t a a t l i c h e r B e g ü n s t i g u n g e n e r f r e u t , v i e l m e h r n u r a u f

d ie e igene Kraf t und a l le in auf das Können seiner Be¬

t r iebe ges te l l t dem Wet tbewerb begegnen mußte .
D r . W m . S c h o l z

Ve rbesserungsvorsch läge
Nachdem das betr iebl iche Vorschlagwesen vor gut einem

Jahr wieder eingerichtet wurde, ist im Dezember der
200. Vorschlag e ingereicht worden.

Es freut uns, daß sich aus der Zahl unserer großen
Belegschaft 200 Mitarbeiter gefunden haben, die ihre
Gedanken zu Papier gebracht und Anregungen aufge¬
geben haben, um Arbeitsmethoden zu verbessern,
Arbeitsgänge zu erleichtern oder Unfallgefahren herab¬
z u m i n d e r n . D i e s e s i c h t b a r e M i t a r b e i t m a c h t u n s f r o h ,

u n d d a n k b a r e r k e n n e n w i r s i e a n .

Motor-, Fracht- und Fahrgastschiff. 7200 tdw, 14 Kn Gesdiw.
MS „ANITA", Einst Ruß, Hamhuig
MS „VULKAN", Komrowski <& Co., Hambuig

A u ß e r d e r A b l i e f e r u n g d e r v o r g e n a n n t e n S c h i f f s n e u ¬

b a u t e n w a r e n u n s e r e B e t r i e b e F i n k e n w e r d e r u n d a u f

d e m G r a s b r o o k ( f r ü h e r R e i h e r s t i e g w e r f t ) m i t e i n e r

z u n e h m e n d e n B e l e g s c h a f t , d i e a m J a h r e s e n d e e t w a

7 0 0 0 M a n n e r r e i c h t h a t , a u c h i n d e r A u s f ü h r u n g v o n

D o c k u n g e n , R e p a r a t u r e n j e d e r A r t a n S c h i f f e n u n d

A n t r i e b s a n l a g e n s o w i e m i t g r o ß e n U m b a u t e n v o l l

beschäf t ig t .

A n D o c k m ö g l i c h k e i t e n s t e h e n u n s a m J a h r e s e n d e v i e r

S c h w i m m d o c k s m i t e i n e r H e b e f ä h i g k e i t v o n 1 7 5 0 b i s

Wir bitten und hoffen, daß auch in Zukunft recht viele
H i n w e i s e u n d A n r e g u n g e n e i n g e h e n . D e n n g e r a d e a u f

d ie p rak t i schen E r fah rungen , d i e im täg l i chen Umgang

m i t M a t e r i a l u n d W e r k z e u g g e s a m m e l t w e r d e n , k a n n
u n d d a r f n i c h t v e r z i c h t e t w e r d e n .

D i e B e t r i e b s l e i t u n g
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K u r z b e r i c h t e t
Am 9, Dezember legte der Motortanker „Itala Fassio“
i n d e n f r ü h e n M o r g e n s t u n d e n v o m A u s r ü s t u n g s k a i a b ,
u m s e i n e A b l i e f e r u n g s - P r o b e f a h r t a n z u t r e t e n . D a s
16 500 tgroße Schi ff wurde einer besonders gründl ichen
Ü b e r p r ü f u n g u n t e r z o g e n u n d n a c h ü b e r 1 4 s t ü n d i g e r
P r o b e f a h r t g i n g e s i n C u x h a v e n a u f R e e d e , n a c h d e m
auf hoher See d ie Übergabe an den Vert reter der Auf¬
t r a g g e b e r i n , d e r C o m p a g n i a I n t e r n a z i o n a l e d i G e n o v a ,
e r fo lg t war. D ie i ta l i en ische Besa tzung übernahm nach
feier l ichem Flaggenwechsel das Schi ff , das im ständigen

MT „ELSA ESSBERGER" auf der Helling

e r s ten Ma le m i t e i gene r K ra f t e l babwär t s r e i sen w i r d .
D a s S c h i f f i s t f ü r d i e R e e d e r e i G u l f a n d A t l a n t i c

Sh ipp ing Co. , Panama, gebaut worden.

» r i

M T „ I T A L A F A S S I O " a u f P r o b e f a h r t

D i e n s t z w i s c h e n d e n Ö l h ä f e n K l e i n a s i e n s u n d n o r d ¬

e u r o p ä i s c h e n H ä f e n e i n g e s e t z t w e r d e n w i r d . W i e d e r
e i n m a l h a t u n s e r e D W e i n s c h ö n e s S c h i f f a b l i e f e r n

können, das a ls Künder deutscher Wer tarbe i t für
D e u t s c h l a n d w e r b e n w i r d . D i e C o m p a g n i a I n t e r n a z i o -

Stapel lauf MS „EL CAFETERO"

D e r D e z e m b e r w i r d u n s a u c h n o c h e i n e n S t a p e l l a u f
e r l e b e n l a s s e n . A m 2 9 . D e z e m b e r w i r d e i n T a n k e r

u n s e r e r 1 6 8 0 0 - t - S e r i e f ü r d i e A / S M o s v o l d S h i p p i n g
Co . , Fa rsund , se inem E lemen t übe rgeben we rden . De r
Dezember 1952 enthä l t a lso e in re ichhal t iges Programm
f ü r u n s e r e W e r f t .

Salon auf MT „ITALA FASSIO"

n a l e d i G e n o v a h a t w e i t e r e T a n k e r b e i u n s i n A u f t r a g

gegeben, von denen einer bereits auf der Helling seiner
Fer t i gs te l l ung en tgegens ieh t .

E i n e w e i t e r e A b l i e f e r u n g s f a h r t f a n d a m 1 8 . D e z e m b e r
statt . An diesem Tage wurde der für deutsche Rechnung
gebaute Tanker „Elsa Essberger“ nach zufriedenstellen¬
d e r E r p r o b u n g d e m R e e d e r , H e r r n E s s b e r g e r , ü b e r ¬
geben . Das Sch i f f gehö r t zu r g l e i chen K lasse w ie d i e
„ I t a l a Fass io “ und bedeu te t e i ne e rheb l i che Be re i che¬
r u n g d e r d e u t s c h e n Ta n k s c h i f f - F l o t t e .

E i n e w e i t e r e P r o b e f a h r t w i r d u n s d e r 3 0 . D e z e m b e r

bringen, an dem der Frachter „El Cafetero“, 4320 t, zum Bau Nr. 646 wird am 23. 12. 1952 vom Stapel laufen
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Seeversicherung und Schiffsklassifikaiion
Seevers i che rung fü r Sch i f f und Ladung und K lass i fika¬
t i o n d e r S c h i f f e s t e h e n i n d i r e k t e m Z u s a m m e n h a n g ;
d e n n d i e S e e s c h i f f e d e r W e l t h a n d e l s fl o t t e s i n d f a s t a u s ¬
nahmslos versichert und die Voraussetzung dafür is t d ie
Sch i f f s k l ass i fika t i on . Es g i b t nu r ganz ve re i nze l t Ree¬
dere ien, d ie ihre Schi f fe n icht vers ichern (b is 1945 war
dies der Fal l bei der bekannten engl ischen Blue Funnel
L i n e , A l f r e d H o l t & C o . ) .

D ie Seevers icherung hat ih ren Ursprung im k lass ischen
S c h i f f a h r t s l a n d E n g l a n d . E i n g e w i s s e r H e r r E d w a r d
L loyd ha t te e in Ka f feehaus in de r Towers t ree t i n Lon¬
don, in dem sich Ende des 17. und Anfang des 18. Jahr¬
h u n d e r t s r e g e l m ä ß i g z a h l r e i c h e G e s c h ä f t s l e u t e t r a f e n ,
u m h i e r H a n d e l s - u n d S c h i f f a h r t s n a c h r i c h t e n a u s z u ¬
t a u s c h e n u n d G e s c h ä f t e a b z u s c h l i e ß e n . D e r m ü n d l i c h e
N a c h r i c h t e n a u s t a u s c h w u r d e n o c h u n t e r s t ü t z t d u r c h e i n

v o n E d w a r d L l o y d 1 6 9 6 g e g r ü n d e t e s N a c h r i c h t e n b l a t t
„L loyds News“ , se i t 1716 „L loyds L is t “ genannt , e in b is
auf den heutigen Tag bei al len größeren Reedereien und
S c h i f f s m a k l e r n i n d e r g a n z e n W e l t u n e n t b e h r l i c h e s
H i l f s m i t t e l , w e i l i n i h m a l l e S c h i f f s b e w e g u n g e n d e r
ganzen Wel thande lsflo t te rege lmäß ig verö f fen t l i ch t wer¬
d e n ; A b f a h r t . A n k u n f t , S c h i f f s u n f ä l l e u n d S c h i f f s v e r ¬
lus te werden genauestens reg is t r ie r t ; der heut ige Name
der wöchent l i ch e rsche inenden, umfangre ichen L is te i s t
„ L l o y d s I n d e x o f S h i p p i n g “ .

D a s K a f f e e h a u s v o n L l o y d w u r d e b a l d e i n M i t t e l p u n k t
der Seevers icherung, zunächst in ganz formloser Weise:
später sch lossen s ich d ie be i L loyd verkehrenden See¬
vers icherer zu e iner besonderen Vere in igung zusammen,
die 1774 ihren Geschäftssi tz in die Royal Exchange, die
Börse , ver leg ten , aber zur Er innerung an ih re Herkunf t
d e n N a m e n „ L l o y d “ b e i b e h i e l t .

Die bei „L loyds“ zum Betr ieb des Vers icherungsgeschäf¬
t e s z u g e l a s s e n e n M i t g l i e d e r , „ L l o y d s U n d e r w r i t e r s “ ,
s c h l i e ß e n s t e t s u n t e r Ve r m i t t l u n g v o n M a k l e r n i h r e
Ve r t räge se lbs tänd ig au f e i gene Rechnung und Ge fah r
ab. Die Vereinigung beschränkt sich darauf, durch ein
hohes E in t r i t t sge ld (e twa 10 000,— DM) und e ine dem
G e s c h ä f t s u m f a n g e n t s p r e c h e n d e K a u t i o n ( i m D u r c h ¬
schn i t t e twa 200 000 ,— DM) sow ie du rch rege lmäß ige
Rev i s i onen , n i ch t genügend l e i s tungs fäh ige ode r sons t

Neben de r Seeve rs i che rung i s t du rch L loyds auch d ie
S c h i f f s k l a s s i fi k a t i o n e i n g e f ü h r t w o r d e n . S c h i f f s k l a s s i -
fika t i on he iß t d i e E in te i l ung de r Sch i f f e i n bes t immte ,
d u r c h B a u a r t , A u s r ü s t u n g u n d b a u l i c h e n Z u s t a n d b e -

H a v a i i e s d i a d e n

d ing te Wer tk lassen . D ie Sch i f f sk lass ifika t ion b i lde t a l so
d ie Grund lage fü r d ie Seevers icherung , indem s ie dem
V e r s i c h e r e r s o f o r t e i n U r t e i l ü b e r d i e Q u a l i t ä t d e r
S c h i f f e u n d d a m i t ü b e r d i e v o n i h m z u ü b e r n e h m e n d e n

R i s i k e n e r m ö g l i c h t . D i e z u e r s t v o n L l o y d s i n s L e b e n
g e r u f e n e S c h i f f s k l a s s i fi k a t i o n e r h i e l t a b 1 8 3 4 d e n n o c h

je tz igen Namen “L loyds Reg is te r o f Sh ipp ing“ , be i dem
a u c h h e u t e n o c h d i e m e i s t e n S c h i f f e d e r W e l t h a n d e l s ¬
fl o t t e r e g i s t r i e r t s i n d . F ü r d i e f r a n z ö s i s c h e S c h i f f a h r t
w u r d e 1 8 2 8 d a s „ B u r e a u V e r i t a s “ i n P a r i s , f ü r d i e
deu tsche Sch i f f ah r t 1867 de r „Ge rman i sche L loyd “ a l s
K lass i fika t i onsgese l l s cha f t geg ründe t . Fe rne r s i nd noch
als wicht ig „Amer ican Bureau of Sh ipp ing“ , „Det norske
Ver i tas “ und „Reg is t ro I ta l i ano Nava le “ zu nennen . D ie
f r ü h e r e e n g l i s c h e K l a s s i fl k a t i o n s g e s e l l s c h a f t „ B r i t i s h
C o r p o r a t i o n “ i s t s e i t e i n i g e n J a h r e n m i t „ L l o y d s R e ¬
gister“ verschmolzen. Al le diese geben regelmäßig Jahr¬
bücher und Nacht räge heraus, d ie a l le für d ie Beur te i¬
l u n g d e r b e i i h n e n r e g i s t r i e r t e n S c h i f f e w e s e n t l i c h e n
Ta t s a c h e n e n t h a l t e n ; s i e e r l a s s e n f e r n e r f ü r n e u z u
b a u e n d e S c h i f f e Vo r s c h r i f t e n , v o n d e r e n E r f ü l l u n g d i e
E i n r e i h u n g i n b e s t i m m t e K l a s s e n a b h ä n g t , u n d s t e l l e n
s c h l i e ß l i c h d u r c h r e g e l m ä ß i g e B e s i c h t i g u n g e n f e s t , o b
e i n S c h i f f n o c h d e n B e d i n g u n g e n e i n e r K l a s s e e n t ¬
s p r i c h t o d e r — e t w a w e g e n A l t e r s — i n e i n e a n d e r e ,
n iedr igere K lasse verse tz t werden muß.

D i e K i a s s e n z e i c h e n f ü r s t ä h l e r n e S e e s c h i f f e s i n d b e i u n ¬

s e r e r d e u t s c h e n K l a s s i fi k a t i o n s g e s e l l s c h a f t , d e m G e r ¬
man i schen L l oyd , 100 A4und 90 A3 , w o r i n d i e Zah l en
1 0 0 u n d 9 0 d e n G r a d d e r S t ä r k e u n d d e n U n t e r h a l ¬
t u n g s z u s t a n d d e r S c h i f f e u n d d i e Z a h l e n 4 u n d 3 d i e
G ü l t i g k e i t s d a u e r d e r K l a s s e n i n J a h r e n a u s d r ü c k e n .
S c h i f f e , d i e i n a l l e n Te i l e n d e n We r k s t o f f - , B a u - u n d
A u s r ü s t u n g s v o r s c h r i f t e n d e s G e r m a n i s c h e n L l o y d s v o l l
entsprechen, erhal ten d ie Klasse 100 A4. S ind d ie An¬
f o r d e r u n g e n d e r Vo r s c h r i f t e n n i c h t g a n z e r f ü l l t , e n t ¬
sp r i ch t z . B . d ie A rbe i t saus füh rung oder de r Un te rha l -
tungszustand n icht vö l l ig den Vorschr i f ten, so kann d ie
K l a s s e 9 0 A 3 e r t e i l t w e r d e n .

S o s i e h t d a s Z e i c h e n d e s G e r m a n i s c h e n

1 0 0 A 4 L l o y d s a u s b e i S c h i f f e n m i t v i e r j ä h ¬
r i g e r G ü l t i g k e i t s d a u e r d e r K l a s s e .

(Außerdem gibt es noch zusätzl iche Zeichen für Eisver¬
stärkung, für besondere Schottverstärkung, für Erz¬
frachtverstärkung, für Schiffe mit Ladekühlanlage usw.)
Die Prämienhöhe der Seeversicherung r ichtet sich natür¬
lich in erster Linie nach der Beschaffenheit des Schiffes,

Deswegen muß jedes Schiff versichert sein

ungeeignete Mitglieder fernzuhalten. Der Hauptvorzug
von L loyds l i eg t i n de r e i n fachen und b i l l i gen A r t de r
G e s c h ä f t s f ü h r u n g u n d d a r i n , d a ß i n f o l g e d e r g r o ß e n
Z a h l ( e t w a 1 2 0 0 ) d e r h i e r u n m i t t e l b a r n e b e n e i n a n d e r
tätigen Versicherer, auch die allergrößten Versicherungs¬
summen meist sehr schnell untergebracht werden können.
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Kapitäns bzw. des Leitenden Ingenieurs sowie durch
Zeugenbeglaubigung rechtlich als Urkunden gelten. Bei
Havar ie fä l len en tsche iden aussch l ieß l i ch d iese Journa l¬
a u s z ü g e ü b e r S c h a d e n s a n e r k e n n u n g s e i t e n s d e r Ve r ¬
sicherer. Die Regelung der Schadensfäl le geschieht mei¬
s tens in Verhand lungen zwischen Vers icherungsexper ten
und Reederei-Inspektoren bzw. fungiert die in Anspruch
g e n o m m e n e R e p a r a t u r w e r f t b e i d e n V e r h a n d l u n g e n
a l s T r e u h ä n d e r d e s R e e d e r s .

Doch gibt es auch ausländische Reedereien, die ihre
jüngeren Kapitäne auf Reedereikosten sogenannte
Dispacheur-Kurse besuchen lassen, um ihre Kapitäne
f ü r d i e M i t w i r k u n g b e i d e r R e g e l u n g v o n S c h a d e n s ¬
fällen zu schulen. Je nach Art der Schäden unterscheidet

ferner nach der Art der Ladung, evtl, auch nach dem
Reiseweg und der Jahreszeit. Gegenstand der Seever¬
sicherung kann jedes in Geld schätzbare, rechtlich er-

: / . /

I

Eingedrück te Se i tenwand

laubte Interesse sein, das jemand daran hat, daß Schiff
und Ladung die Gefahren der Seefahrt überstehen.
Wichtigstes versicherbares Interesse ist das Schiff selbst
(Kaskoversicherung) und die Ladung (Cargoversiche¬
rung). Aber auch mittelbare Interessen, wie entgangener
„Bonus“, der im Falle rechtzeitiger Ankunft der Ladung

verdienen gewesen wäre, und ähnliches mehr, kann
versichert werden. Gesetzlich ausgeschlossen ist nur die
Versicherung der Heuer des Kapitäns, der Schiffsoffi¬
ziere und der Mannschaft, um das Interesse der Schiffs¬
besatzung an der Vermeidung und möglichsten Niedrig¬
haltung des Schadens nicht durch die Aussicht auf eine
Vers icherungsentschädigung abschwächen zu lassen.

Die Seeversicherung deckt grundsätzlich alle Gefahren,
denen Schiff und Ladung während der Dauer der Ver¬
sicherung ausgesetzt sind; eingeschränkt wird sie in der
Regel nur für den Kriegsfall. Ebenso ist die Haftung
für Diebstahlsgefahr meist ausgeschlossen. Sehr oft
w i r d z w i s c h e n Ve r s i c h e r e r u n d Ve r s i c h e r u n g s n e h m e r
eine sogenannte „Franchise“ vereinbart, d. h. eine be¬
st immte Schadenshöhe innerha lb derer ke in Ersa tz ge¬
l e i s t e t w i r d .

Die Grundlage für die Regelung eines Schadensfalles
s i n d d a s D e c k s - u n d d a s M a s c h i n e n - J o u r n a l , w e i l i n
d e n s e l b e n a l l e n u r d e n k b a r e n Vo r k o m m n i s s e t ä g l i c h
eingetragen werden müssen und durch Unterschrift des

z u

R u d e r - u n d S d i r a u b e n s c h a d e n

man : G rundbe rüh rung , Schwerwe t t e r schaden , Ko l l i s i on ,
Feuerschaden und Havar ie g rosse (Sch i f f und Ladung) .
Die Aufteilung der Versicherungsfälle und Aufstellung
der Schadenstaxen is t meistens e ine recht zei t raubende
Angelegenheit, wobei es manchmal nicht ohne heiße
Debatten abgeht. Ein bei einer solchen Verhandlung zu¬
fällig anwesender Reeder, der genügend Humor besaß,
mein te scherzhaf t : „Bevor man se ine Sch i f fe vers ichern
läßt, tut man gut daran, erst mal Jurist zu werden.“

Ing. Meusel

R ich t fes t in F inkenwerder
Eines Tages konnte auch an den Bau der unbedingt
nötigen Schweißmontagehalle gedacht werden. Alle Zu¬
ständigen haben lange darüber nachgedacht, wie dieser
Bau am günstigsten erstellt werden könnte. Schließlich
w a r m a n s i c h d a r ü b e r k l a r , u n d d a n n g i n g e s a u c h
s c h o n m i t v o l l e r K r a f t a n s W e r k . A m 2 9 . N o v e m b e r w a r

der Bau so wei t fo r tgeschr i t ten , daß das Richt fes t ge¬
f e i e r t w e r d e n k o n n t e . D i e H a l l e i s t 8 0 m l a n g , s i e
wird zweischiffig mit 2X18 mgebaut. In jedem Hallen¬
s c h i f f b e fi n d e t s i c h e i n K r a n v o n 5 t T r a g k r a f t . D a s
D a c h i s t i n e i n z e l n e K a s s e t t e n v o n 1 0 X 1 8 m u n t e r t e i l t
und au f e ine r besonderen Fah rbahn ve rsch iebba r e in¬
gerichtet. Dadurch ist es möglich, daß der neben der

Die langen Jahre des Krieges und der Nachkriegszeit
b i s e t w a 1 9 5 0 l i e ß e n k e i n e M ö g l i c h k e i t , d r i n g e n d e
Reparaturarbeiten und Ersatzbauten in Finkenwerder
auszuführen. Längstwaren die vorhandenen Wohlfahrts¬
räume, d ie unseren Belegschaf tern zur Verfügung
stehen, unzureichend geworden, so daß unsere Betriebs¬
angehörigen viele Unzuträglichkeiten infolge der räum¬
l i c h e n V e r h ä l t n i s s e h i n n e h m e n m u ß t e n . E n d l i c h w a r e s
sowei t , daß für etwa tausend DW-Angehör ige ein
n e u e s W o h l f a h r t s g e b ä u d e m i t U m k l e i d e - u n d D u s c h ¬
einrichtungen gebaut werden konnte. Dieses Gebäude
haben wir im Spätherbst des Jahres 1952 in Betrieb
n e h m e n k ö n n e n .
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H a l l e a u f d e r W i p p k r a n b a h n l a u f e n d e
g roße K ran m i t e i ne r Trag fäh igke i t von
4 5 t i n d e r H a l l e v e r w e n d e t w e r d e n
k a n n . D a s G a n z e i s t a l s o e i n e z w e c k ¬

m ä ß i g e E i n r i c h t u n g .

W i e e s b e i n e u e n B a u t e n i m m e r i s t ,
Iwurde das Richtfest gebührend gefeiert.

A n g e h ö r i g e d e r B a u fl r m e n . B e l e g s c h a f -
t e r u n d B e t r i e b s l e i t u n g d e r D W v e r ¬
e in ig ten s ich zu der k le inen Festveran¬
sta l tung, be i der Dr. Scholz für d ie DW
d a s W o r t e r g r i f f . N a c h a l t e m H a n d ¬
werksbrauch wurde der R ich tspruch von
e inem Bauhandwerke r ausgebrach t , und
t r a d i t i o n s g e m ä ß d a s We i n g l a s a m B o ¬
d e n z e r s c h m e t t e r t .

B l i c k i n d i e n e u e H a l l e

Der Bichtspruch

R ich tspruch
V e r n e h m e t d e n S p r u c h a u s l u f t ’ g e r H ö h ’ ,
A l l w o n a c h a l t e m B r a u c h i c h s t e h ’ .

W i r f e i e r n h e u t e R i c h t f e s t ,
D a s i s t a m g a n z e n B a u d a s B e s t ’ .
E s i s t b e i u n s v o n a l t e r s h e r s o B r a u c h ,
S o n s t k o m m t e i n s t u m p f e r B e s e n d r a u f .
D i e B a u h e r r e n s e i e n z u e r s t g e n a n n t .
F ü r d i e d a s B a u w e r k h i e r e r s t a n d .
Gesundheit, Glück und Freudigkeit,
D i e w ü n s c h ’ i c h I h n e n a l l e Z e i t .

Dr. Scholz spricht

„Die Bauherren leben dreimal hoch!"

Den Meistern, welche diesen Bau
G e l e i t e t u n d b e w a c h t g e n a u .
S e i a u c h e i n G l ä s c h e n n o c h g e w e i h t
M i t G l ü c k u n d H e i l f ü r a l l e Z e i t .

, D i e M e i s t e r l e b e n d r e i m a l h o c h !

D o c h w ä r e d a s B a u w e r k n i e g e l u n g e n .
W e n n i h n e n n i c h t w ä r e b e i g e s p r u n g e n
D i e L e h r l i n g s - u n d G e s e l l e n s c h a r ,
D i e t ü c h t i g d a r a n t ä t i g w a r .
S o w e i h ’ i c h j e t z t d i e H a l l e e i n .
M i t d i e s e m v o l l e n G l a s e W e i n .

D e r H e r r g o t t m ö g e s i e b e w a h r e n
V o r F e u e r u n d v o r K r i e g s g e f a h r e n .
D a s G l a s z e r s c h m e t t r e i c h j e t z t i m G r u n d .
G e w e i h t s e i d i e s e r B a u z u r S t u n d ’ .

D i e n e u e H a u e



Es geht umgekehrt leichter
schäd ig t w i rd . Nun beg innen d ie E inschabarbe i ten , d ie
s i c h u n t e r U m s t ä n d e n i n d i e L ä n g e z i e h e n . F ü r d i e
ganze Zei t wi rd der Kran benöt ig t . Is t d ie Arbei t fer t ig ,
w e r d e n S t e l l a g e n u n d B ö c k e f o r t g e r ä u m t . U n d b e i m
nächsten Mal beginnen die Vorarbei ten von neuem.

E n t s i n n t i h r e u c h n o c h , w i e a u t F i n k e n w e r d e r i n d e r
Masch inen fabr ik der Prope l le r au f den Konus der Pro¬
pe l l e rwe l l e au fgepaß t wu rde? War das doch e ine um¬
s t ä n d l i c h e u n d l a n g w i e r i g e A r b e i t ! S c h a u t e u c h n u r d a s
Bild 1an, und euch fäl l t es wieder ein. Da legt man die
s c h w e r e S c h w a n z w e l l e a u f e i n e n B o c k v o n e t w a 2 V 2 m
Höhe, fluchtet sie nach al len Richtungen genau aus und
l a s c h t s i e d a n n f e s t . I n e i n e m A b s t a n d v o n e t w a I V 2 b i s

2 m e r r i c h t e n w i r n u n e i n e S t e l l a g e . S i n d d i e s e V o r ¬
arbe i ten beendet , fähr t der Kran den Prope l le r vor d ie
W e l l e . E i n b i s z w e i M a n n g e b e n d e m K r a n f ü h r e r d i e
Zeichen, und dre i b is v ier wei tere ha l ten den Propel ler

\

Umgekehrt geht es leichter

D a a r b e i t e n w i r j e t z t a u f d e m G r a s b r o o k d o c h b e ¬
quemer und er fahrener. Wi r machen es näml ich gerade
umgekehr t . Der Prope l le r l i eg t fes t und d ie We l le w i rd
z u m E i n p a s s e n b e w e g t ; a b e r n i c h t i n l u f t i g e r H ö h e ,
sondern zu ebener Erde. Wenn ihr das Bi ld 2betrachtet,
müßt ihr zugeben, daß die Ausführung einfacher, zweck¬
mäßiger und leichter ist. Und wer hat Schuld an diesem
umgekehrten Weg? Eine große Grube in der Maschinen¬
bauha l le , d ie noch aus a l ten Ze i ten vorhanden war. In
s i e w i r d j e t z t de r P rope l l e r gese t z t und au f e i ne be¬
st immte Höhe befest ig t . Auf e inen Wagen legen wir d ie
S c h w a n z w e l l e , d i e d u r c h z w e i S p i n d e l n i n d e r H ö h e
und der Sei te genau ausgefluchtet und dann mi t Leich¬
t igke i t in d ie Bohrung geführ t werden kann. Böcke und
Stel lagen fa l len for t . Der Kran wird für d ie e igent l ichen
Einpaßarbe i ten gar n ich t benöt ig t , a l le Arbe i ten werden
zu ebener Erde ausgeführ t .

Ist das nicht eine gute Idee gewesen?

Aufpassen des Propellers auf den Konus

i n de r r i ch t i gen Lage ; l angsam und vo r s i ch t i g sch i eb t
dieser sich auf den Konus, wobei immer Obacht gegeben
werden muß, daß das Gewinde des Scha f tes n ich t be- N a u e r t

Gäsie erleben einen Stapellauf

Die Frau e ines DW-Angehör igen; nach den Hel l ingen, ich g laube so sagt man. Frage auf
F rage muß te bean two r te t we rden , und i ch l e rn te v i e l e
F a c h a u s d r ü c k e k e n n e n . A m n i e d l i c h s t e n f a n d i c h d e n

Ausdruck „Ka tzen“ , we lche k lappernd au f d icken Se i len
h i n u n d h e r l i e f e n . E n d l i c h e r r e i c h t e n w i r d a s z u m

Stapel lauf fer t ig da l iegende Schi f f . Das Gefüh l , das ich
h i e r b e i e m p f u n d e n h a b e , k a n n i c h n i c h t b e s c h r e i b e n .

Dieser große wucht ige Eisenkörper mi t den angenehmen
Linien, e in erdrückendes Gefühl . Nie hät te ich geglaubt ,
daß ein Schi ff so groß ist . Es war ein 14 000-t-Tanker.
Von al len Sei ten wurde es bestaunt, und doch kann ich
n i ch t sagen , was fü r m ich das In te ressan tes te an i hm
war, i ch g laube , der B l i ck au f den S teven . Me in Mann
erklärte mir u. a. noch, wie es vor sich gehe, wenn das
Schiff zu Wasser gelassen werde. Er erzählte so al ler lei
von Stoppern —begri ffen habe ich es doch nicht. Plötz¬
l i ch e in Kna l i , de r m i r b is in d ie Be ine fuhr. War was
pass ie r t ? Ne in , es wa r de r Bö l l e r schuß , de r de r E lb¬
s c h i f f a h r t d e n Z e i t p u n k t d e s k o m m e n d e n S t a p e l l a u f e s
ansagte . Wi r s te l l ten uns nun zwischen der Taufkanze l

I m m e r w e n n i c h v o n e i n e m S t a p e l l a u f h ö r e , m u ß i c h
a n m e i n e n e r s t e n a u f d e r D e u t s c h e n W e r f t m i t e r l e b t e n

denken. D ieses große Ere ign is is t noch so lebend ig in
mir, daß ich es mir noch genau vorstelien kann.
E i n e s Ta g e s t e i l t e m i r m e i n M a n n m i t , i c h k ö n n e m i r
e inen Stapel lauf ansehen. Ich f reute mich r ies ig darauf ,
d e n n e n d l i c h g i n g m e i n i a n g e r s e h n t e r Wu n s c h i n E r ¬
f ü l l u n g . A u ß e r d e m k o n n t e i c h b e i d i e s e r G e l e g e n h e i t
den Arbe i t sp la tz me ines Mannes sehen . A l s de r g roße
Tag he rankam, sag te me in Mann : I ch so l l e j a au f das
DW-Zeichen am Schornste in der Barkasse achten, dann
käme i ch schon r i ch t i g zu r Wer f t , do r t wü rde e r m i ch
d a n n i n E m p f a n g n e h m e n . B a l d g i n g e s a u c h v o l l
Au f regung nach Teu fe l sb rücke , von wo aus d ie Be fö r¬
derung gut klappte. Aber drüben, oh je, die erste Über¬
r a s c h u n g . W o i s t m e i n M a n n ? E i n e r s a h a u s w i e d e r
a n d e r e i m g r a u e n A r b e i t s a n z u g . N a c h g e r a u m e r Z e i t
h a t t e m e i n M a n n m i c h a b e r e n t d e c k t . W i r g i n g e n n u n
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mandorufe. Endlich bewegte sich das Schiff ganz lang-
k a u m d a ß m a n e s s e h e n k o n n t e , d a n n i m m e r

und den sogenannten Stoppern auf, um auch alles sehen
können. Endlich kam die Taufgesellschaft. Einige

Frauen in großer Aufmachung, von denen besonders die
Taufpatin mit ihrem großen Blumenstrauß auffiel, und
viele Männer. Alle begaben sich auf die Taufkanzel, und
man konnte nur hoffen, daß diese auch die vielen
Menschen tragen werde. Nachdem zwei Herren u. a. von
guter Arbeit und guter Fahrt geredet hatten, zerschlug
die Taufpatin, nachdem sie einen Spruch aufgesagt
hatte, eine Sektflasche am Schiffskörper. Jetzt wurde

aufregend für mich. Ein Mann mit steifem Hut gab
ein Kommando. Es klappten Eisenteile und mein Mann
sagte: Die Stopper seien weggerissen.
Aber das Sch i f f beweg te s i ch n i ch t . Au fge reg t l i e f de r
M a n n m i t d e m s t e i f e n H u t h i n u n d h e r . W i e d e r K o m -

s a m ,
schneller und schneller. Die Sirenen aller Schlepper und
Barkassen fingen an zu heulen. Ich mußte mich an
meinen Mann festhalten vor Aufregung. Ich bekam
Angst, das Schiff könne umkippen. Aber dieses glitt
knackend und rauschend mit schneller Fahrt an uns

R a u c h f a h n e h i n t e r s i c h

z u

v o r b e i i n s W a s s e r , e i n e
herziehend. Die Schlepper nahmen den Riesen in ihre
Obhut, und bald war er vor unseren Augen verschwun¬
den. Ich blieb noch eine ganze Weile stehen und sah
den leeren Platz an, den Gedanken beim großen Eisen¬
koloß, der noch vor kurzem dort lag. An diesem hatte
mein Mann mitgearbeitet. Sei es so oder so, ich war

F r a u H a r t m a n n

e s

s t o l z d a r a u f .

Sehr geehrter Herr Dr. Scholz!

Es war für uns eine große Überraschung,
als wir erfuhren, daß wir an dem Stapel¬
lauf der „Elsa Essberger“ tei lnehmen
k o n n t e n . E s w a r f ü r v i e l e K i n d e r d a s

erste Mal. Die Werft betrachteten wir
mit Staunen, so ein reges Leben und
Schaffen hatten wir uns nicht vorge¬
stel l t . Unsere Lehrer in hat uns noch v ie l

über die Schwierigkeiten eines solchen
Schiffbaus erzählt. Und das können wir
uns auch denken, denn es muß mit Lust
und Liebe gebaut werden. Prächtig und
schön sahen w i r das Sch i f f i ns Wasser

g le i t en .

Darum, sehr geehrter Herr Dr. Scholz,
r e c h t h e r z l i c h e n D a n k , d a ß w i r d a r a n
t e i l n e h m e n k o n n t e n .

Kleine Mädchen (12 Jahre) von der Schule
A l s t e r d o r f e r S t r a ß e , d i e a u c h z e i c h n e n k ö n n e n :

I h r e K l a s s e 6 a .

D i e L o h n b ü r o s u n d We i h n a c h t e n
Lohnbüro ein gutes Verhältnis besteht. Für uns ist es
immer eine besondere Freude, wenn am Lohnzahlungs¬
tag alles geklappt hat und keiner geglaubt hat, einen
Grund zur Beschwerde zu finden. Wir kennen selbst¬
verständlich die Sorgen und Nöte des Einzelnen recht
gut, da ja bei uns auch die so unbequemen und uner¬
freul ichen Pfändungen und die Vorschußzahlungen

We n n w i r a m We i h n a c h t s a b e n d u n s e r e A r b e i t a u s d e r

Hand legen, dann tun wir das in dem glücklichen Be¬
wußtsein, eine Reihe von schönen Feier- und Ruhetagen
vor uns zu haben. In diesem Jahr trifft es sich besonders
günstig, daß wir gleich vier arbeitsfreie Tage nachein¬
ander haben. B is es end l ich sowei t war, hat ten unsere
Lohnbüros eine Menge zu tun. Die Lohnzahlungen
mußten ja um zwei Tage vorverlegt werden, die Lohn¬
abrechner mußten also sehen, wie sie mit der Arbeit
fertig wurden; denn ein jeder wollte ja sein Geld auf
Heller und Pfennig haben. Das mußte auch so sein, weil
sich die Familien schon darauf eingestellt haben. Ob sich
ein jeder Gedanken darüber gemacht hat, wieviel
Arbeit das Vorverlegen des Lohntages mit sich gebracht
hat? Und außerdem war ja kurz vorher das Weihnachts¬
geld ausgezahlt worden. Auch diese Zahlung bedeutet
e i n e w e i t e r e b e s o n d e r e B e l a s t u n g , m i t d e r d i e L o h n ¬
b ü r o s z u s ä t z l i c h k l a r z u k o m m e n h a t t e n . U n s e r e K r a n ¬

ken und Unfal lver letzten mußten, sowei t s ie n icht selbst
kommen konnten, ih r Geld ins Haus gesch ick t erha l ten.
Wi r von den Lohnbüros waren a lso gewissermaßen der
We ihnach tsmann fü r d ie Be legscha f t .
W i r h a b e n d i e s e A r b e i t a b e r g e r n e g e t a n , d a w i r j a
großen Wert darauf legen, daß zwischen Betrieb und

bearbeitet werden. So wissen wir auch ganz genau, wer
a n d e r e n G r u n d eeinmal krank is t , wer aus e inem

gefehlt hat und welche wirtschaftlichen Sorgen unsere
Betriebsangehörigen drücken. Soweit es möglich ist,
versuchen wir, aus echtem Zusammengehörigkeitsgefühl
heraus zu helfen so gut wir können. Wir freuen uns wie
jeder andere über ein freundliches Wort und über einen
Händedruck, den uns ein zufriedener Belegschafter gibt,
u n d u m s o l e i c h t e r w i r d u n s u n s e r e A r b e i t d a n n . E s
sind doch immerhin einige Hunderttausend Mark, die
in jeder Woche in die Lohntüten gesteckt werden
müssen, damit jeder sein Recht bekommt.
Da heißt es schon aufpassen und trotzdem seine Arbeit
schnell verrichten. So wollen wir mit dem festen Vor¬
satz der gegenseitigen Achtung und Anerkennung in
das neue Jahr gehen, für das wir vom Lohnbüro Glück

B o l l m a n nund E r fo lg wünschen .
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E s w e i h n a c h i e i a u f d e r D e u t s c h e n W e r f t

Wie überal l , so wird auch bei uns in den Betr ieben von
W e i h n a c h t e n , d e n Vo r b e r e i t u n g e n d e s E i n z e l n e n u n d
s e i n e n E r w a r t u n g e n a n d i e s e s F e s t g e s p r o c h e n . D a s
W e i h n a c h t s g e l d i s t a u s g e z a h l t w o r d e n u n d h a t i n
bescheidenem Rahmen dazu beigetragen, manch einen
geheimen Wunsch zu erfü l len. Für uns Deutsche ist d ie
Vo r w e i h n a c h t s z e i t e i n e h o c h g e s t i m m t e Z e i t . W i r a l l e
s i n d b e r e i t , F r e u d e z u s c h e n k e n u n d z u e m p f a n g e n .
Davo.n ist auch auf der Deutschen Werft viel zu spüren.
Da sind z. B. unsere fast 300 Lehrl inge, die schon seit
W o c h e n b i t t e n : „ M e i s t e r ! W e n n w i r w i e d e r d r e i Ta g e
für uns arbeiten dürfen, dann könnt ich für meine
S c h w e s t e r e i n e n S c h l i t t e n b a u e n o d e r e i n e k l e i n e E i s e n ¬

b a h n b r ü c k e f ü r m e i n e n B r u d e r a n f e r t i g e n ,
geht es den ganzen Tag, darf ich dies, darf ich das.

A u c h i n d i e s e m J a h r d u r f t e n s i e , u n d s i e h a b e n f ü r
V a t e r o d e r M u t t e r o d e r i h r e k l e i n e r e n G e s c h w i s t e r i h r e

v o n d e r G e s c h ä f t s l e i t u n g g e s c h e n k t e r h a l t e n h a t . J a ,
u n d u n s e r e L e h r l i n g e , d e r e n A n g e h ö r i g e n w e i t e r a l s
1 0 0 k m v o n H a m b u r g e n t f e r n t w o h n e n , h a b e n s o g a r
S o n d e r u r l a u b e r h a l t e n .

Unser Be t r iebs ra t ha t te s i ch rech tze i t i g da rum bemüht ,
d i e V o r b e r e i t u n g e n f ü r d i e ü b l i c h e n W e i h n a c h t s ¬
märchenvors te l l ungen fü r unsere DW-K inder zu t re f fen .
U n d i n d e r W e r k s t a t t d e s V / e i h n a c h t s m a n n s s i n d P a k e t e

f ü r d i e K inde r gepack t wo rden .

An d re i ve r sch i edenen Tagen wu rde unse rem j üngs ten
N a c h w u c h s i m S c h a u s p i e l h a u s d a s M ä r c h e n s p i e l „ D e r

U n d s o

—L_L L —
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Lehrl ingsleier Weihnachten 1951

%W e i h n a c h t s g e s c h e n k e a n g e f e r t i g t , i m m e r
W u n s c h . F r e u d e z u b e r e i t e n . M a n c h m a l h a t s i c h e i n e r

a u c h ü b e r n o m m e n u n d m e h r v o r g e h a b t , a l s e r z u
leisten vermochte. Dann haben die Lehrgesel len und die
M e i s t e r h e l f e n d e i n g e g r i f f e n , s o d a ß d a s W e r k d o c h
zustande kam. Was gab es da a l les : Lampen, Aschen¬
becher, Raucht ische, Schränkchen, ja e iner hat te sogar
fü r se inen S t rupp i e ine Hundehüt te gebaut .

U m W e i h n a c h t e n h e r u m fi n d e t i n j e d e m J a h r e i n e
Lehr l ingsfe ier s tat t , bei der d ie Besten Prämien bekom¬
m e n u n d u n s e r e m B e t r i e b s d i r e k t o r v o r g e s t e l l t w e r d e n ,
d e r i h n e n d a n n s e i n e A n e r k e n n u n g a u s s p r i c h t . Vo r h e r
müssen abe r sämt l i che Leh r l i nge i h re Zw ischenprü fung
a b l e g e n , d e r e n A u s f a l l s e l b s t v e r s t ä n d l i c h v o n b e s o n ¬
d e r e r B e d e u t u n g i s t . A u c h i n d i e s e m J a h r e h a b e n
unsere Lehr l i nge manchen Trop fen Schwe iß ve rgossen ,
dann aber s to lz und f roh ih re Arbe i t angesehen. Lange
vor dem Fest hatte sich schon das „Orchester der Lehr¬
l inge“ zusammengefunden, das sogar rech t umfangre ich
i s t . Es g ib t da 4Akko rdeons , 2Ge igen , 1F lö te , 1K la r i ¬
n e t t e , 2 G i t a r r e n u n d o W u n d e r a u c h e i n K l a v i e r . D a s
K l a v i e r i s t ü b r i g e n s e i n e S t i f t u n g u n s e r e s B r a n d ¬
meisters. Es hat sich auch jemand aus dem Betrieb gefun¬
den, der unsere Musikgruppe le i tet . Unter unserem Mit¬
a rbe i t e r P fe i f f e r =KE ha t s i ch das O rches te r geb i l de t .
D i e B e t r i e b s l e i t u n g h a t d u r c h d a s We i h n a c h t s g e l d f ü r
d ie Lehr l inge geze ig t , daß auch s ie Freude geben wi l l .
U n d a u ß e r d e m h a t e i n e g a n z e R e i h e v o n t ü c h t i g e n
Lehr l i ngen , de ren w i r t scha f t l i che Lage n i ch t besonders
rosig ist, nützl iche Dinge aussuchen dürfen, die sie dann

d e m , -4

m . . '

D i e H i l f s k r ä f t e d e s W e i h n a c h t s m a n n s

k l e i n e M u c k “ v o r g e f ü h r t . G r o ß e r J u b e l h e r r s c h t e , a l s
d a n n s c h l i e ß l i c h d e r W e i h n a c h t s m a n n e r s c h i e n u n d s i c h

d e n K i n d e r z e i g t e . U n d ü b e r g l ü c k l i c h s t r a h l t e n d i e
Augen de r k l e i nen Gäs te , a l s s i e m i t i h rem DW-Pake t

Unsete k le inen Theatergäste

u n t e r d e m A r m a n d e r H a n d i h r e r M u t t i s u n d V a t i s

w i e d e r n a c h H a u s e m a r s c h i e r t e n . S o s i n d w i r n u n a l l e

i n d i e r i c h t i g e W e i h n a c h t s s t i m m u n g g e k o m m e n u n d
können uns dem Fest unbeschwert h ingeben.
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W i r k a u f e n e i n . ! !

Solche Lehrlings-Weihnachtswünsche erfüllt die DW
n u n

wie die Mode. Heute war der Start berei ts um 3Uhr mit
Herrn Bartels, dem Fotografen der DW, wie die Bilder
zeigen. Der erste Weg geht ins Schuhhaus Elsner. Frau
Fischer dort kennt schon unsere Wünsche, weiß, daß die

4 U h r : T r e f f p u n k t H a m b u r g e r R a t h a u s , H a u p t e i n g a n g .
Na tü r l i ch n i ch t fü r j eden . Sondern nu r nach vo rher ige r
Ve r a b r e d u n g m i t d e n L e h r l i n g e n , d e n e n d a s S c h i c k ¬

schon seit einigen Jahren. In etwas wechseln sie

4Uhr: Treffpunkt Hamburger Rathaus

äsal besonders hart mitgespielt hat. Und denen nun die
D e u t s c h e W e r f t z u m W e i h n a c h t s f e s t e i n e b e s o n d e r e

F r e u d e m a c h e n w i l l . D a b e i s o l l n a c h M ö g l i c h k e i t d e r
W u n s c h d e s E i n z e l n e n b e r ü c k s i c h t i g t w e r d e n . G a n z
g l e i c h , o b e s s i c h u m p r a k t i s c h e A r b e i t s s t i e f e l o d e r
b r a u n e S t r a ß e n s c h u h e h a n d e l t , o b d a s g e h e i m e Ve r -

E i n b e s o n d e r e r W u n s c h :

Trenchcoat -Jade mi t Pe lzkragen

Schuhe bei e in igen auch zum Tanzen gut se in müssen;
e r r ä t , d a ß e s a n d e r e n a u f fl o t t e S p o r t s c h u h e m i t g e ¬
rillter Gummisohle, mit aufgesetzter Kappe oder Zier¬
n ä h t e n a n k o m m t . J a , j a — d i e j u n g e n H e r r e n h a b e n
zum Teil ihre ganz bestimmte Linie. Hin und wieder,
wenn ich meine, ein schlichteres Kleidungsstück würde
dem erst werdenden Mann besser stehen, f rage ich, ob

S c h u h e i n k a u f

l a n g e n n a c h e i n e m e i e g a n t e n O b e r h e m d o d e r b u n t e n
S p o r t h e m d e n z u m W e c h s e l n g e h t , o b e i n e b l a u e
Sch i f fe rhose oder graue Manchesterhose mi t Umsch lag,
o b L u m b e r j a c k o d e r M ü t z e , Wo l l h a n d s c h u h e m i t N o r ¬
w e g e r - M u s t e r o d e r e i n f a c h e F i n g e r h a n d s c h u h e i n b i a u
o d e r b r a u n g e w ü n s c h t w e r d e n .

I
Strahlend werden die Schätze nach Hause getragen

d i e M u t t e r m i t d e m S t i l e i n v e r s t a n d e n w ä r e . D a s w i r d

natür l ich immer bejaht. Und dann geht die Suche weiter
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vorgefübrt, das im vorigen Jahr gekauft wurde. Es
wird auch so lange gesucht , b is sowohl d ie Farbnuance
a l s a u c h d i e F o r m d e r g e w ü n s c h t e n Vo r s t e l l u n g e n t ¬
sp r i ch t .

Nach Erreichen des Einkauf Zieles geht jeder mit seinem
Paket oder ise inen Paketen he imwär ts . Froh und dank¬
bar. Strahlenden Auges beim Verabschieden den Dank
sagend, den ich hiermit an die zuständige Stelle weiter¬
gebe.

nach Anzughosen in mittelbraun, nicht zu hell und nicht
zu dunkel, nach Kuli-Hosen, roter cxier grüner Man¬
chester-Joppe, Trenchcoat-Jacke wollgefüttert, mit
Pelzkragen (der große Wunsch!), nach gefütterten Leder¬
handschuhen und du rchgehenden A rbe i t sanzügen .

Wir ziehen gemeinsam über die Mönckebergstraße,
kaufen in Spezialgeschäften und in Warenhäusern und
haben fast in letzteren mehr Glück, mehr Auswahl. Bei
diesen gemeinsamen Wegen bekomme ich manches Stück O s t e r h a u s , W e r k f ü r s o r g e r i n

Hier kommt jeder zu Wort,
der guten Willens ist

getauscht werden,, bevor sie in die Werkstätten kommen.
Wi r können doch n i ch t nach dem Sp r i chwo r t a rbe i t en :
„ We r z u e r s t k o m m t , m a h l t z u e r s t ! “

I c h m ö c h t e m i c h n i c h t i n D e t a i l s v e r l i e r e n , a b e r e i n e
kleine Begebenheit in den letzten Tagen möchte ich hier
mal zur Sprache bringen, welche sich in dieser oder
j e n e r F o r m o f t w i e d e r h o l t .

Kann ich nun, wie es z. B. jetzt der Fall war, eine Lade¬
baumlagerung nicht anbringen, wei l gerade an der
Stelle, wo ich „nach Zeichnung“ die Lagerung anbringen
soll, ein Lüfterstutzen stolz gen Himmel ragt, muß ich
ja die Arbeit erst mal liegen lassen. Ich hole den Vor¬
arbeiter, er selbst, für eine eigenmächtige Änderung
nicht kompetent, wendet sich an den Meister. Auch er
kann (wenigstens im vorliegenden Falle) keinen Ent¬
s c h e i d t r e f f e n . S o m u ß e r s i c h m i t d e m b e t r e f f e n d e n
Zeichner auseinandersetzen, was nun werden soll. In
jedem Falle eine Änderung oder sogar Neuanfertigung
d e s b e t r e f f e n d e n We r k s t ü c k e s . D a s v e r u r s a c h t i m m e r
e r h e b l i c h e M e h r k o s t e n . O b s o l c h e S c h e r z e b e i m B a u
e i n e s S c h i f f e s e i n k a l k u l i e r t s i n d o d e r n i c h t , s o i s t e s
aber möglich, in dieser Beziehung sehr viel Geld einzu¬
sparen, sofern diese Mängel abgestellt werden. Auch wir
sparen Zeit, unnötige Laufereien und haben angeneh¬
m e r e s A r b e i t e n .

Die Liegezeit eines Neubaus am Ausrüstungskai ist
immer reichlich knapp. Sollen wir termingemäß fertig
werden mi t unseren Arbe i ten , so dür fen so lche Sachen
n i c h t V o r k o m m e n .

Nun sage bitte keiner: „Der macht ja einen Haufen
Wind!“ Ich habe schon mehr solche Scherze erlebt.

Ich habe heute wieder mal in der Werkszeitung gelesen,
wieviel Gründen man am Aufbau der DW auch als

kleiner Arbeiter mithelfen kann. Ich habe so manches
Mal zu den Kameraden gesagt, es kann und müßte
gehen, wenn jeder ein bißchen auf sein Arbeitsgeschirr
mehr achtgeben würde als bisher. Ich habe immer zur
Antwort bekommen, das ginge mich gar nichts an und
zweitens trifft es ja keinen Armen. Zum Beispiel: manch
ein Fusarc-Schweißer läßt den Apparat während der
Mlittagszeit laufen und auch die Handschweißer. Wenn
ich die Schweißdrähte sammeln würde, die in jeder
Schicht so liegenbleiben, hätte ich manche Tage mehr
__Geld, als ich in acht Stunden verdiene. Und so sind
hundert andere Fälle, die man gar nicht aufzählen kann.

R . P .

a u s

a n

Zu dem Artikel: „Wir werfen Geld auf die Straße“
Jeder vernünftige Arbeitskollege wird schon von sic:h
aus mit den zur Verfügung stehenden Hilfsmitteln, wie
Preßluft, Acetylen, Sauerstoff, Licht- und Kraftstrom
usw., sorgsam umgehen.
Ich bin zwar kein alter Werftangehöriger, aber in den
beiden Jahren, wo ich auch zur Belegschaft gehöre,
konnte ich ein mutwilliges Vergeuden der oben er¬
wähnten Hilfsmittel nicht feststellen.
Viel Preßluft geht verloren durch undichte Schlauch¬
verbindungen und -anschlüsse. Das läßt sich leicht ab¬
stellen, wenn in Ausgabe 26 bei jedem Luftschlaudi
zwei passende Schlüssel (einen für die Flügelverschrau-
bung und einen für die Sechskantverschraubung) mit
ausgegeben werden, mit welchen man die Anschlüsse
und Nippel fest anziehen kann. Somit ist das unnütze
Luftentfleuchen aus den Preßluftschläuchen behoben.
Zu dem Verschleiß von Spiralbohrern, Reibahlen,̂  Ge¬
windebohrern usw. Dabei kommt es sogar bei der „liebe¬
vollsten“, fachmännischen Handhabung manchmal zum
Bruch. Das ist aber keine mutwillige Zerstörung, son¬
dern meistens die Tüche des Objekts. Es wird wohl nie¬
mand sagen können, welcher jemals mit einer Bohr¬
oder Gewindeschneidmaschine gearbeitet hat, ihm sei
so etwas noch nicht passiert.
Es mag wohl Frevler geben in bezug auf „Materialver¬
geudung“. Für solche will ich auch keine Lanze brechen;
aber eines möchte ich sagen: „Wo gehobelt wird, fallen
auch Späne ! “
Da ich annehme, daß auch unsere Kollegen aus den
Z e i c h e n - u n d K o n s t r u k t i o n s b ü r o s u n s e r e W e r k z e i t u n g
studieren, möchte ich mal an dieser Stelle einen Vor¬
schlag machen. Laßt euch mal hin und wieder an Bord
b l i cken und werde t Zeuge von dem For tschr i t t de r Ar¬
b e i t e n . I h r w e r d e t s o m a n c h e K o m p l i k a t i o n e r l e b e n ,
we lche e in flüss iges Arbe i ten in Frage s te l l t bzw. ganz
unmöglich macht. Ich kann mir das nur damit erklären,
daß d ie Sk izzen und Zeichnungen unter den Zeichnern,
welche an der jeweiligen Arbeit beteiligt sind, weder
besprochen oder untereinander zur Einsichtnahme aus-

Also: „Achtet darauf, daß nicht mehr so viel Geld un¬
nü tz au f d i e S t raße gewor fen w i r d ! “

T h e o D i t t m a y e r
B e t r i e b 2 2 1

Wie geht es den Pensionären?
In Nr. 9der Werkzeitung vom 26. September 1952 war
u. a. von Interesse der Artikel „An unsere Pensionäre“.
„Freunde, auch im Alter ist das Leben lebenswert.“ So
schließt der Artikel, wozu ich folgendes sagen will:
Je nachdem, auf welcher Plattform im Leben man ge¬
standen hat, kam es auch mir 1949 trotz meines Alters
von 70 Jahren hart an, „ad acta“ gelegt zu werden, und
es dauerte geraume Zei t , s ich an dieses „Neue“ zu ge¬
w ö h n e n .

In unserem Behelfsheim auf dem Golfplatz stand mir
a ls Be tä t igungs fe ld unser Gar ten mi t Hühnern usw. zu r
Verfügung. Auf die Dauer genügte dies jedoch nicht,
wei l ich kein Einsiedler sein kann. Hinzu is t gekommen,
daß w i r w iede r e ine fes te Neubauwohnung zugew iesen
bekommen haben. „Wohnungskultur“ war wieder um
uns und nun galt es, dem Lebensabend einen neuen
Impuls zu geben. Und wie sieht es nun aus? Man sagt,
„Schiffe und Menschen dürfen nicht zu lange am Pier
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und zuletzt geschlossen wurde, bin ich Ende des zweiten
Wel t k r i eges en t l assen worden .
I m J a h r e 1 9 3 1 h a t t e i c h m i r e i n k l e i n e s G r u n d s t ü c k ,
etwa 800 qm groß, außerhalb der Hamburger Grenze
e r w o r b e n u n d i m J a h r e 1 9 3 3 e i n k l e i n e s E i n f a m i l i e n ¬
haus bauen lassen. Leider wurde das Haus im Jahre 1943
leicht beschädigt sowie ein kleiner Schuppen mit Werk¬
stelle, Werkzeug, Hühnern, Küken und Kaninchen ein
Raub der Flammen. Ich freute mich aber doch, daß das
Haus stehengeblieben ist. Der Garten war mir zu klein,
habe mich e inem K le ingar ten-Vere in angesch lossen und
Land gemietet, damit ich mehr Beschäftigung hatte.
Nach dem Kriege habe ich mich hier nicht wohl gefühlt
denn das Wasser, die Elbe, fehlte mir. Weil ich als Kind
immer am Wasser gespielt, auf der See gefahren und
später immer am Wasser beschäftigt war, konnte ich
m i c h v o m W a s s e r s c h i e c h t t r e n n e n . E s h a t s i c h m i t d e r

Zeit gebessert. Wenn man einen Garten hat, so be¬
schä f t ig t man s ich auch mi t Hühnerzuch t .
I n m e i n e m L e b e n w a r i c h S c h i f f s z i m m e r m a n n , S e e m a n n
und jetzt Landmann, also immer noch Mann geblieben.
Im Januar 1953 werde ich 75 Jahre alt, fühle mich noch
kräftig und könnte noch Bäume aus der Erde reißen
(wenn se in een B lomenpot t s toht ) .
Ich b in zuf r ieden mi t meinem Los, hoffe , daß ich noch
einige Jahre mitlaufen werde, freue mich schon auf
den Frühling, daß ich mit Spaten und Harke wieder
arbeiten kann, vielleicht noch mit ein paar Überstunden
(25 »/o Aufschlag).
In meinem Leben war ich n ie arbei ts los, so möchte ich
es auch fortsetzen, solange ich lebe.

We r D a g f ö r D a g s i e n A r b e i t d e i h t
U n ü m m e r o p d e n P o s t e n s t e i h t ,
U n d e i h t d a t r e c h t u n d e i t d a t g e e r n ,
D e k a n n o k m o l e e n G r o g r i s k i e r n .

M i t d e n b e s t e n G r ü ß e n a n a l l e A r b e i t s k a m e r a d e n v e r ¬
b l e i b e i c h E u e r

l i egen , sons t nehmen s ie Schaden“ . E rgo ga l t es , das
L e b e n a n d e r s e i n z u r i c h t e n .

Neben dem s i ch w iede rho lenden „D iens tba rmachen“ im
H a u s h a l t t ä g l i c h h a b e i c h m i r d e n A u s s p r u c h e i n e s
A r z t e s z u e i g e n g e m a c h t . E r l a u t e t : „ W i r s o l l e n n i c h t
versuchen, unserem Leben Jahre h inzuzufügen, sondern
unseren Jahren leben.“ Täglich, gleich bei welchem Wet¬
ter, längere Spaz iergänge, In teresse am For tschr i t t und
a m ö f f e n t l i c h e n L e b e n , i n Ve r b i n d u n g b l e i b e n m i t d e r
Jugend und dami t n i ch t konse rva t i v am A l ten hängen¬
b le iben , ku rz Op t im is t se in und an das Gu te g lauben .
Ge is t ig n ich t versanden. Besuch der Vo lksbühne, K ino ,
Besuche und Besuch bekommen, ein schönes Buch lesen
u n d a b u n d z u e i n M u s e u m b e s u c h g e h ö r t z u d e n
U n e r l ä ß l i c h k e i t e n .

W e n n i c l r a b u n d z u m a l a u f d e m W e r k w a r u n d a l t e

A rbe i t skameraden ge t ro f f en und gesp rochen habe , kam
ich mi r be im Weggang e t l i che Jahre jünger vor.
Somi t g laube i ch , e t l i ches gesag t zu haben . E in j ede r
M e n s c h l e b t s e i n L e b e n .

Auch is t es immer e ine Freude, wenn d ie Werkze i tung
k o m m t u n d a l l e V i e r t e l j a h r d e r G e l d b r i e f t r ä g e r, d e n n
a u c h d a s L e b e n e i n e s P e n s i o n ä r s i s t m a t e r i e l l f u n d a -
m e n t i e r t .

D e m W e r k u n d d a m i t a u c h d e r W e r k z e i t u n g w ü n s c h e
ich we i te rh in gu te Er fo lge .

M i t G r u ß

a l s a l t e r Werksangehör ige r
Paul Fr ieze, Hamburg-Fu. 1 , Rübenkamp 262

E i n w e i t e r e r a l t e r D W - K a m e r a d s c h r e i b t :

Nachdem ich bei Blohm &Voß 14 Jahre beschäft igt war,
k a m i c h g l e i c h n a c h d e m e r s t e n W e l t k r i e g n a c h d e r
„ H a m b u r g e r W e r f t “ To l l e r o r t . N a c h k u r z e r Z e i t w u r d e
i c h v o n d e r D e u t s c h e n W e r f t m i t ü b e r n o m m e n , k a m
s p ä t e r n a c h F i n k e n w e r d e r u n d w u r d e z u l e t z t a u f d e r
R e i h e r s t i e g - W e r f t b e s c h ä f t i g t . A l s d i e W e r f t z e r s t ö r t J . L o r e n z e n

W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E

A u f e i n e 2 5 j ä h r i g e u n u n t e r b r o c h e n e T ä t i g k e i t b e i u n s k o n n t e H e r r
Hermann Seemann am 12. 12. 1952 zurücksehen. An diesem Tage ver¬
säumte keiner seiner Kollegen, ihm seine Glückwünsche darzubringen.
D i e a n i h n i n d i e s e r Z e i t g e s t e l l t e n A n f o r d e r u n g e n h a t e r a l s S t e l l a g e n ¬
b a u e r s t e t s z u r v o l l e n Z u f r i e d e n h e i t a l l e r e r f ü l l t . E r fi e l b e s o n d e r s

d u r c h s e i n r u h i g e s u n d b e s o n n e n e s W e s e n a u f , u n d n u r b e i b e s o n d e r e n
A n l ä s s e n g e l a n g e s i h m , d e n E r n s t d e s L e b e n s z u v e r g e s s e n . S e i n e
h e r z l i c h e A r t h a t i h n z u e i n e m s e h r g e s c h ä t z t e n M i t a r b e i t e r w e r d e n
l a s s e n . W i r a l l e w ü n s c h e n i h m n o c h v i e l e e r f o l g r e i c h e J a h r e i n s e i n e m
B e r u f .

H e r r T h e o d o r H e i d o r n b e g i n g
a m 1 7 . 1 2 . 1 9 5 2 s e i n 2 5 j ä h r i g e s
D i e n s t j u b i l ä u m . A m 2 . 6 . 1 9 2 4
b e i u n s a l s Ta k l e r e i n g e s t e l l t ,
h a t e r a l s s o l c h e r t r o t z s c h w e r e r

V e r l e t z u n g b e i e i n e m B o m b e n ¬
a n g r i f f a u f u n s e r e n B e t r i e b d i e
a n i h n g e s t e l l t e n A n f o r d e r u n ¬
g e n s t e t s z u r v o l l e n Z u f r i e d e n ¬
h e i t e r f ü l l t . D u r c h s e i n e n F l e i ß
u n d s e i n e s t e t e H i l f s b e r e i l s d i a f t

hat er die Anerkennung seiner
V o r g e s e t z t e n u n d d i e W e r t ¬
s c h ä t z u n g s e i n e r K o l l e g e n e r ¬
w o r b e n . W i r w ü n s c h e n , d a ß e r
u n s n o c h v i e l e J a h r e i n s e i n e r

A r t e r h a l t e n b l e i b t .

H e r r K a r l M a t t e m k o n n t e a m

2 1 . 1 2 . 1 9 5 2 a u f e i n e u n u n t e r ¬
brochene 25jährige Tätigkeit bei
u n s z u r ü c k b l i c k e n . E r w a r a m

2 1 . 1 2 . 1 9 2 7 a l s S c h l o s s e r b e i u n s

e i n g e s t e l l t u n d h a t s e i t d e m s e i n
f a c h l i c h e s K ö n n e n u n t e r B e w e i s
g e s t e l l t . D u r c h s e i n e s t e t e E i n ¬
s a t z b e r e i t s c h a f t h a t e r s i c h b e i

s e i n e n V o r g e s e t z t e n u n d K o l l e ¬
g e n b e s o n d e r s b e l i e b t g e m a c h t .
W i r w ü n s c h e n i h m u n d u n s ,
n o c h r e c h t l a n g e m i t e i n a n d e r
a r b e i t e n z u k ö n n e n .



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

Kont ro l leur Wal te r Pe i jan mi t F r l . Mar ianne To l l -
s d i n i b b e a m 1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

E-Schwe ißer He lmut Kas ischke m i t F r l . Ger t raude Mat -
t i s a m 1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

D r e h e r G e r h a r d L ü h m a n n m i t F r l . H e r t a K n ü p p e l a m
1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

E h e s d i l i e ß u n g e n :

Maschinenbauhelfer Hans Schaffer mit Frl. Rosa Mün-
s t e r e r a m 1 5 . 1 1 . 1 9 5 2

Kraf t fahrer Arnold Füls ter mi t Fr l . Gerda Pey am
1 5 . 1 1 . 1 9 5 2

Maschinenbauer Max Küssner mit Frau Grete Reif am
2 2 . 1 1 . 1 9 5 2

S-Z immere r Gün te r Sch röder m i t F rau Marga Hund am
2 2 . 1 1 . 1 9 5 2

E-Schweißer Arnold Fritzsdie mit Frl. Hedwig Kurdziel
a m 2 8 . 1 1 . 1 9 5 2

T i s c h l e r Wa l t e r L e s d h k e m i t F r l . E r i k a S c h w e r i n a m
2 9 . 1 1 . 1 9 5 2

E-Schweißer -An lerner Er ich Grze l la mi t Fr l . Gerda Fa l¬

kenhagen am 29.11.1952

T i s c h l e r F r i e d r i c h S t e u e r m i t F r l . L o t t e G r a n z o w a m
2 9 . 1 1 . 1 9 5 2

Schiffbauhelfer Marian Kowalski mit Frl. Gerda Cahsel
a m 2 9 . 1 1 . 1 9 5 2

T i s c h l e r R i c h a r d O b e n m i t F r l . H i l d a M a r t e n s a m
2 9 . 1 1 . 1 9 5 2

Sch i f f e r Benno S te in m i t F rau K la ra Fü ls te r am
2 9 . 1 1 . 1 9 5 2

E-Schweißer-Anlerner Werner Claussen mit Frl. Dora
S t e f f e n a m 2 9 . 1 1 . 1 9 5 2

Angel. Seilbahnfahrer Kurt Rosan mit Frl. Grete Mohr
a m 6 . 1 2 . 1 9 5 2

S c h i f f b a u e r G e r d W o h l e r s m i t F r l . E d i t h J e s c h k e a m
6 . 1 2 . 1 9 5 2

Sch i f f bauhe l fe r Ku r t Schu l z m i t F r l . I nge R ickmers am
6 . 1 2 . 1 9 5 2

Sch i f fbauer Kar l -He inz Preuss m i t F r l . I ngeborg Tröger
a m 1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

M a s c h i n e n b a u e r F r i e d r i c h G ü n t h e r m i t F r l . L i e s e l o t t e
T h o m e a m 1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

T i s c h l e r K u r t K o p e k e m i t F r l . I r m g a r d L ü b b e r s a m
1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

S - Z i m m e r e r H a n s Vo g t m i t F r l . A n t o n i e F e s t e r s e n a m
1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

S c h l o s s e r R u d o l f We d i e n b e r g e r m i t F r l . E r i k a B u t z k o
a m 1 3 . 1 2 . 1 9 5 2

G e b u r t e n :

S o h n :

S c h i f f b a u e r H a n s - T h e o d o r I h l e f e l d a m 8 . 11 . 1 9 5 2

Sch i f f baue r Gün te r B rand t am 11 .11 .1952

Werkstattsdireiber Hans Türpe am 15.11.1952
E-Schweißer Paul Konietzka am 17.11.1952

Ausrichter Helmut Bartsch am 20.11.1952

Reiniger Georg Köhn am 20.11.1952
Angel. Stellagenbauer Horst Tompo am 22.11.1952
Raupenschlepperfahrer Rudolf Nowakowsky am 24.11
Angel. Seilbahnfahrer Eduard Tillitzky am 25.11.1952
Anstreicher Bruno Schmidt am 2.12.1952

Schiffbauhelfer Erwin Riegel am 4.12.1952
Maler Detlef Witt am 5.12.1952

M-Schlosser Hans Klimasdiewski am 7. 12. 1952
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T o c h t e r :

Transportarbeiter Alfons Weigert am 13.11.1952
Maschinenbauer Horst Büttner am 14.11.1952

Anstreicher Werner Baule am 17.11.1952

Schlosser A l f red Lode am 20.11.1952

E-Schweißer-Anlerner Willi Lack am 21.11.1952

Sdiiffbauhelfer Hermann Dreyer am 23.11.1952

E-Schweißer-Anlerner Willi Mahns am 25.11.1952

Ausr ich ter Er ich Haase am 26.11.1952

He l fe r Werner Thomas am 26 .11 .1952

Sch i f f bauer Wa l te r A rnd t am 26 .11 .1952

Matrose August Nölke am 29.11.1952

E-Schweißer Jan Paterczyk am 29. 11. 1952

S - Z i m m e r e r G e r d O t t e a m 5 . 1 2 . 1 9 5 2

Anschläger Gerhard Francke am 7.12.1952
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Das hinter uns l iegende Jahr hat neben der Arbeit viele
V e r ä n d e r u n g e n m i t s i c h g e b r a c h t . G e w i s s e i n n e r ¬
be t r i eb l i che S tö rungen , d ie s i ch zu Beg inn des Jahres
in mensch l icher Bez iehung anzuze igen drohten, konnten
b e s e i t i g t w e r d e n , s o d a ß B e l e g s c h a f t u n d B e t r i e b s ¬
le i tung a ls gesch lossener B lock gemeinsam ih re Pfl ich t
e r f ü l l e n k o n n t e n . D a s i n z w i s c h e n i n K r a f t g e t r e t e n e
Bet r iebsver fassungsgesetz s te l l t uns a l le vor neue Auf¬
gaben und manch e iner, der s ich b isher daran gewöhnt
ha t te , in dem Unternehmer und der Bet r iebs le i tung nur
so eine Art Feind zu sehen, muß umschalten; denn die
Tatsache, daß d ie Be legschaf t in Zukunf t auf versch ie¬
d e n e n G e b i e t e n m i t b e s t i m m e n u n d a u f a n d e r e n G e b i e ¬

ten mitberaten wird, setzt voraus, daß ein jeder auch
m i t d e n k t u n d m i t v e r a n t w o r t e t . I n n o c h g r ö ß e r e m
Umfange als bisher wird der Belegschaftler in Zukunft
für seinen Betrieb, für die DW, denken müssen, um das
W e r k z u f ö r d e r n . D i e s e s M i t d e n k e n u n d d a s Z u s a m m e n ¬
a r b e i t e n w e r d e n i m k o m m e n d e n J a h r g a n z b e s o n d e r s
nö t ig se in ; denn gerade der Sch i f fbau s ieh t s i ch e ine r
immer s tä rker werdenden Konkur renz gegenüber, gegen
d i e w i r n u r d u r c h b e s o n d e r s g ü t e L e i s t u n g e n u n d
schne l le Arbe i t bes tehen können. So wo l len w i r in das
n e u e J a h r h i n e i n g e h e n m i t d e m f e s t e n Vo r s a t z , d a s
Beste zu geben, damit der bekannt gute Ruf unserer
Werft erhalten bleibt, und wir wieder schöne und stolze
Sch i f f e an unse re Au f t r aggebe r, d i e uns i h r Ve r t r auen
entgegenbringen, abliefern können. Dann werden wir
auch in der Lage sein, unserer Planung entsprechend
we i te re Arbe i t sp lä tze e inzur i ch ten und v ie l l e i ch t w ieder
ü b e r 1 0 0 0 n e u e A r b e i t s k a m e r a d e n i n u n s e r e m W e r k

begrüßen können, wie wi r es im le tz ten Jahre konnten.
Ich wünsche Euch allen ein frohes und glückliches Weih¬
nachtsfest und ein erfolgreiches 1953.

I n d e n l e t z t e n z w e i o d e r d r e i W o c h e n s i n d w i r a l l e

irgendwie von der Vorbereitung für das Weihnachtsfest
e r faß t wo rden . E in j ede r ha t d ie Geschenke fü r se ine
A n g e h ö r i g e n e r s t a n d e n , u n d w i r h a b e n m i t u n s e r e n
We i h n a c h t s v o r s t e l l u n g e n f ü r d i e D W- K i n d e r b e s o n d e r s
n a h e B e r ü h r u n g m i t W e i h n a c h t e n b e k o m m e n . F r o h e
K i n d e r i n f e s t l i c h e r S t i m m u n g f ü l l e n z u d e n d r e i D W-
Vors te l l ungen das Schausp ie lhaus und g lück l i ch zogen
d i e k l e i n e n G ä s t e m i t i h r e m W e i h n a c h t s p a k e t w i e d e r
n a c h H a u s e .

Das Jahr 1952 geht mit Riesenschritten seinem Ende
entgegen. Es war ein Jahr voller Arbeit. Und wenn wir
auch viele Sorgen mit der Materialbeschaffung hatten
und daher unser Programm nicht ganz er fü l len konnten,
so müssen wir doch sagen, daß es im ganzen gesehen
e i n e r f o l g r e i c h e s J a h r w a r u n d w i r s t o l z a u f d i e L e i ¬
stungen sein dürfen. Uber 160 000 tsind im Jahre 1952
abge l ie fe r t worden . Das i s t un te r den gegebenen Ver¬
hä l tn i ssen e ine seh r gu te Le i s tung . W i r wo l l en ho f fen ,
daß das nächs te Jahr d ie Mater ia lschwier igke i ten n ich t
w i e d e r a u f t r e t e n l ä ß t , s o d a ß u n s e r e P l a n u n g d u r c h ¬
g e f ü h r t u n d d a s , w a s w i r i m l e t z t e n J a h r n i c h t m e h r
schaffen konnten, noch nachgeholt werden kann.

H e r z l i c h s t
E u e r K l a b a u t e r m a n n

Das ist ja heiter J

„HeeeeeH! N i ko laus ! ! ! ! !
W i l l s t d u d i c h n i c h t a u c h b a l d m o t o r i s i e r e n ? ?

Wir leben im Zeitalter des Fortschritts!!! “

„Ach wat . So mach ich das se i t zehntausend Jahren.
I c h b l e i b e b e i m e i n e r M e t h o d e . “
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