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WERKZEITUNG DEUTSCHE WERFT

N i e l e r b e i d e r A r b e i t



K u r z b e r i c h t e t

Die Tau fe des Neubaues , de r den Namen „Poona“ e r¬
hielt, vollzog Frau Strandberg, die Gattin eines Vor¬
standsmi tg l iedes der Reedere i .

MT „Mosoil“ wurde als zweiter Neubau des Monats
August am 30. August 1952 nach erfolgreicher Probe-

Der 16. August 1952 brachte uns die Probefahrt des
Frucht-Kühlschi f fes MS „Als ter tor “ , das in außer¬
ordentlich kurzer Zeit fertiggestellt werden konnte. Mit

i

i

MS „Als ter tor" am Ausrüstungskai

e iner verhä l tn ismäßig großen Zah l von Gästen an Bord
leg te das Sch i f f be i e twas d ies igem Wet te r vom Aus¬
r ü s t u n g s k a i d e r W e r f t a b . W ä h r e n d d e r P r o b e f a h r t
k lärte es zusehends auf, so daß die Probefahrt-Tei lneh¬
m e r e i n e n w i r k l i c h e n G e n u ß v o n d e r F a h r t h a t t e n . D i e

üblichen Erprobungen ergaben, daß das Werk auch dies¬
ma l ge lungen war. Das b rach te auch e in Ver t re te r de r
R e e d e r e i m i t a n e r k e n n e n d e n W o r t e n z u m A u s d r u c k . Stapel lau/ MS „Poona

! fahr t an .d ie Auf t raggeber in , d ie Neptune Sh ipp ing Co.
L td . , Panama, übergeben . MT „Moso i l “ i s t w ie d ie be¬
re i ts im Mai 1952 an d ie g le iche Reedere i abgel ie fer te
„Mostank“ 16 500 tgroß.

Das Sch i f f i s t inzwischen an d ie Auf t raggeber abge l ie¬
fert worden und hat am 22. August 1952 eine Gästefahrt
unternommen. Ansch l ießend is t d ie „A ls ter tor “ im über¬
seeischen Frucht t ranspor t e ingesetz t worden.

Ü b e r E i n r i c h t u n g e n f ü r B a n a n e n t r a n s p o r t u n d K ü h l ¬
raumiso l ie rungen werden wi r in e iner späteren Ausgabe
der Werkze i t ung be r i ch ten .

Am 13. September l ief das erste der beiden für die Det
Os tas ia t i ske Compagn ie , Kopenhagen, im Bau befind l i¬
c h e n s c h n e l l e n M o t o r f r a c h t s c h i f f e f ü r d e n F e r n e n O s t e n

Aus dem Betr iebssport

Auch dieses Mal können wir von einem Erfolg berichten.
Unsere erste Fußbal lmannschaf t hat ihr Spie l gegen die
M a n n s c h a f t d e s n o r w e g i s c h e n M o t o r s c h i f f e s „ P a c i fi c
Express“ mi t 7 :0 gewonnen.

Mi t Bef r ied igung können wi r wei ter fests te l len, daß das
In teresse an dem Spor tbet r ieb zun immt. Es haben s ich
i n z w i s c h e n a u c h I n t e r e s s e n t e n f ü r e i n e L a n d b a l l m a n n ¬

schaf t ge funden, so daß wi r ho ffen können, demnächst
auch auf diesem Gebiete des Sportes hervorzutreten,

M T „ M o s o i l " a u f P r o b e f a h r l

vom S tape l i n Anwesenhe i t des Vors i t zenden des Au f¬
s i c h t s r a t e s d i e s e r G e s e l l s c h a f t , d e s P r i n z e n A x e l v o n
D ä n e m a r k , u n d a n d e r e r p r o m i n e n t e r G ä s t e , . d a r u n t e r
d e r H e r z o g u n d d i e H e r z o g i n v o n B r a u n s c h w e i g u n d
L ü n e b u r g ,
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Eine Führung durch den Schiffbau
A n d e r s d a s z u m S c h w e i ß e n b e s t i m m t e M a t e r i a l . D i e s

mach t g l e i ch h i n te r den Sb -Ha l l en e i ne L i nks -Schwen-
k u n g z u d e n S c h w e i ß m o n t a g e h a l l e n , i n w e l c h e n d i e

„Am meisten interessiert mich Ihr Schiffbau, zeigen Sie
mir bi t te recht v iel davon und erklären Sie mir, wie Sie
zu den überaus kurzen Bauze i ten kommen“ , i s t i n den

meisten Fällen das, was unsere Besucher nach der ersten
Begrüßung sagen. „Mit Worten ist da nicht viel zu er¬
klären, kommen Sie und sehen Sie bitte!“ so ungefähr
ist dann unsere Antwort. „Hier ist unsere Helling mit
sechs Plätzen für große oder neun Plätzen für kleinere
Schiffe, 24 Seilbahnlaufkatzen mit je 4,5 tTragfähigkeit
sorgen für den Materialtransport hier, wir können bis zu
10 Katzen durch Traversen miteinander verbinden und
d a n n B a u t e i l e b i s e t w a 3 5 t t r a n s p o r t i e r e n . D i e L ä n g e

unserer Helling von 240 mermöglicht es uns, Schiffe bis
zu 180 mLänge ohne Schwierigkeiten zu bauen.

Und jetzt wollen wir nach oben zur Seilbahn fahren und
von dort, aus 45 mHöhe, können Sie die Anlage der
Werft am besten erkennen und können sehen, daß schon

KoI I i -Transpor t

Doppelbodenkollis sowie das Vor- und Hinterschiff ge¬
baut werden, oder es geht noch weiter dort zu den
Schwe ißros ten im Bere ich des 45- t -Kranes . Dor t bauen
wir die sperrigen Bauteile, wie Decks, Schotten und
A u ß e n h a u t , z u s a m m e n . “

T y g -

UimJmJmSrn

Größere Bauteile werden mit Traversen an das Schill gebracht

bei der Planung der Werft von vornherein Wert auf
günstigen Materialfluß gelegt wurde. Dort, hintere i n e n

den Sb-Hallen, das Eisenlager. Von hier gehtdas Material
auf Anforderung schnurstracks in die Schiffbauhallen,
wird dort gerichtet, angezeichnet und auf Maß ge¬
schnitten, nach Erfordernis gebohrt, gestanzt, gehobelt,
gebogen, und bald kommt es auf der anderen Seite fertig
angearbeitet wieder heraus. Was zur Nietmontage be¬
stimmt ist, geht geradeaus zur Vorhelling, wird dort zu
größeren Bauteilen montiert und dann, wenn die Zeit
gekommen ist, mit Traversen an das Schiff gebracht.

Tanker au f de r He l l i ng

Ich sehe schon, hier wird nach wohlüberlegtem Plan
meint dann der Besucher, „aber weshalbg e a r b e i t e t

bauen Sie denn so große Bauteile, man hat doch früher
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wieder aus der Lage. Und noch ein weiteres brachte uns
d e r K o l l i b a u . S e h e n S i e d o r t u n s e r n N e u b a u S . 6 4 5 . V o r

vier Wochen, am 2. August 1952, waren gerade die ersten
Bodenkoilis ausgerichtet, heute, am 2. September, sieht
d e r S c h i fl s r u m p f l a s t f e r t i g a u s . U n d d i e K o l l i t r a n s ¬
porte? Ja, „der Transport is t der teuerste Sport“ , sagen
wir, und haben darum hier zuerst angefangen, zu rat io¬
na l is ie ren. Moderne Hubstap ler, gummibere i f te S t raßen¬
kräne und schwere Zugmaschinen mi t Spezia lanhängern,
das Bes te war uns gerade gu t genug, und mi t bes tem
Erfo lg . Sehen Sie se lbst , dor t hat d ie Zugmaschine e in
B o d e n s t ü c k a u f d e m A n h ä n g e r, i n e i n i g e n M i n u t e n i s t
s ie vor der Bauhel l ing, dort is t d ie Zehnkatzen-Traverse
schon bere i t , das Kol l i l iebevol l in Empfang zu nehmen
und an seinen Platz auf der Bauhel l ing zu setzen.“

a l l e s a u f d e r B a u h e l l i n g m o n t i e r t , u n d d i e s e g r o ß e n
K o l l i s z u t r a n s p o r t i e r e n , m u ß d o c h e i n e u n g e h e u r e
A r b e i t s e i n ?

e r fo rdern isse im Sch i f fbau vö l l i g umges ta l te t , z . B . i s t
Überkopfnieten schon nichts Schönes, aber Überkopf¬
schweißen ist noch viel schlechter. Bei der Montage auf
der Hell ing müßte sehr viel Überkopf geschweißt werden,
unsere Ko l l i s aber können w i r immer so h in legen , daß
die Schweißnähte genehm sind. Und noch einen weiteren
V o r t e i l h a t d i e K o l l i - B a u w e i s e : F r ü h e r b e i d e m m i t

H e f t s c h r a u b e n z u s a m m e n g e b r a c h t e n S c h i f f m u ß t e m a n
h ö l l i s c h a u f p a s s e n , d a ß d a s S c h i f f b e i m N i e t e n n i c h t
sch ie f und krumm wurde (böse Menschen sprachen da¬
mals spött isch von „Schiefbau“) , aber so ein Kol l i is t in
s i c h r e c h t s t e i f , u n d w e n n s o e i n S t ü d e v o n 3 0 t h i n -
ges te l l t und ausger ich te t i s t , b r ing t es so le ich t n ich ts

,D ie E lek t ro-Schweißere i hat d ie Arbe i ts¬

ing . Ney

D i e F e u e r w e h r , d a s M ä d c h e n f ü r a l l e s
In de r Augus t -Ausgabe unse re r Ze i tung habe i ch m ich
d a r a u f b e s c h r ä n k t , d i e u r e i g e n s t e A u f g a b e u n s e r e r
We r f t - F e u e r w e h r, n ä m l i c h d i e B r a n d v e r h ü t u n g u n d d i e
B e k ä m p f u n g e t w a a u s g e b r o c h e n e r B r ä n d e m i t a l l e m ,
was dazu gehört, zu schildern. Heute will ich die übrigen
A n g e h ö r i g e n d e r D W m i t a l l e m d e m b e k a n n t m a c h e n ,
was der Feuerwelir sonst tiodi zur Erledigung über¬
tragen worden is t .

Da haben wir gleich die Sicherung unserer Betr iebe. Die
Feuerwehr hat zur Nachtzeit darauf zu achten, daß nie¬
m a n d u n b e f u g t d a s W e r f t g e l ä n d e b e t r i t t . A u s d i e s e m
Grunde gehen nachts ständig Strei fen über das Gelände
und an der Umzäunung entlang. Diese Aufgabe war in
d e r Z e i t , a l s „ w i l d e S c h r o t t s a m m l e r “ i n r e i c h e m M a ß e

ihrer Tätigkeit nachgingen, von erheblicher Bedeutung,
und manch e in „Sammler “ konnte durch unsere Feuer¬
w e h r d a r a n g e h i n d e r t w e r d e n , w e r t v o l l e s M a t e r i a l b e i

heißen will. Häufig genug liandelt es sich dabei um hoch¬
w e r t i g e s M e t a l l , w i e S c h w e i ß - u n d s o n s t i g e s t r o m -
führende Kabel, Armaturen usw. Es hat Zeiten gegeben,
i n d e n e n e i n m o r g e n s a u f e i n e m S c h i f f a n g e b r a c h t e s

Der „Fer ie fz le " w i rd von Bord gebrach t

Messingvent i l mi t tags schon entwendet war. Es is t vor¬
gekommen, daß ein einziger Mann es fertigbrachte, im
Laufe eines Jahres 602,5 kg Metal l zu stehlen. Allein im
J a h r e 1 9 5 1 h a t d i e F e u e r w e h r b e i u n s i m B e t r i e b

59 Mann wegen Vergehens erwischt und zur Anzeige ge¬
bracht. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit für die
Feuerwehr, ihre Kontrollen sorgfältig und genau auszu¬
führen. Leider stößt sie bei manchen Betriebsangehö¬
rigen auf wenig Verständnis, so daß die Feuerwehr¬
männer häufig beleidigenden Äußerungen ausgesetzt
sind. Ich muß hier aber feststellen, daß der weitaus
größte Teil unserer Belegschaft verständig genug ist, die
Notwendigkeit der Maßnahmen zu erkennen. Im allge¬
meinen werden die auf Abwege geratenen Werftange¬
hör igen von der Belegschaf t schär fs tens verur te i l t .

Aber auch damit ist die Tätigkeit der Feuerwehr noch
nicht erschöpfend beschrieben. Eine ganze Reihe weiterer
v e r a n t w o r t u n g s v o l l e r A u f g a b e n g e h ö r t z u i h r e m A r ¬
bei tsbereich. Der Feuerwache untersteht z. B. auch das

Von einei- Übung; Der „Verletzte" wird auf die Bahre gelegt

uns ZU stehlen. Die Feuerwehr überwacht aber auch den
E i n - u n d A u s g a n g v o n B e s u c h e r n u n s e r e r We r f t . U n d
schließlich hat sie auch darauf zu achten, daß Wert't-
angehörige nicht dazu übergehen, unseren Betrieb in
kleine Teile zu zerlegen, um ihn in Aktentaschen,
B e u t e l n u n d R u c k s ä c k e n z u m A l t m a t e r i a l i e n h ä n d l e r z u
tragen. Es weiß ja ein jeder, daß es immer wieder vor¬
kommt, daß ein Werkangehör iger Metal l mi tgehen
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Schon drei Tage vor Ablauf der Schiffe wird die Stapel-
iau fwache ges te l l t . Es i s t Au fgabe der Feuerwehr, den
re ibungs losen An- und Abt ranspor t der S tape l lau fgä .s te
— t e i l w e i s e m e h r e r e t a u s e n d P e r s o n e n — d u r c h z u f ü h r e n .

U n d e n d l i c h ü b e r n i m m t d i e F e u e r w e h r a b 1 9 U h r d i e

Bed ienung der Te le fonzen t ra le .

Dami t habe i ch im wesen t l i chen da rges te l l t , was Au f¬
gabe der Feuerwehr ist. Ich hoffe, daß manch einer, der
b isher nur k r i t i s ie rend d ie Tä t igke i t der Feuerwehr be-

! t . *■

I-

De r neue K rankenwagen

S a n i t ä t s - u n d U n f a l l w e s e n . D i e U n f a l l s t a t i o n i s t Ta g
u n d N a c h t b e s e t z t . D i e F e u e r w e h r f ü h r t d i e K r a n k e n ¬

t r a n s p o r t e d u r c h u n d b r i n g t d i e Ve r l e t z t e n m i t w e r f t ¬
e igenen Krankenwagen zum Krankenhaus . D ie Angehö¬
r igen Un fa l l ve r le tz te r werden durch d ie Feuerwehr be¬
n a c h r i c h t i g t .

Es braucht nur nebenher erwähnt zu werden, daß sämt¬
l i c h e F e u e r w e h r a n g e h ö r i g e n e i n e G r u n d a u s b i l d u n g e r ¬
halten haben, die sie in die Lage versetzt, erste Hilfe zu
l e i s t e n .

D e r d e r F e u e r w e h r z u r V e r f ü g u n g s t e h e n d e n e u e

Krankentransportwagen ist nach den letzten Erkennt¬
n i s s e n i m K r a n k e n t r a n s p o r t w e s e n e i n g e r i c h t e t . G u t e s
Fahrpersonal und ständige Bereitschaft der Feuerwehr
machen es möglich, daß ein Unfallverletzter spätestens
in 18 M inu ten in das Kranken l i aus e inge l i e fe r t werden
k a n n .

Die Feuerwehr bewältigt den halbstündigen Verkehr
über die Elbe im Tag- und Nachtbetrieb mit einem Per¬
s o n e n v e r k e h r s b o o t . S i e h a t a u ß e r h a l b d e r A r b e i t s z e i t ,

wenigstens teilweise, die Aufgaben des Verholgangs zu
erledigen. Die Feuerwehr stellt bei Probefahrten unserer
Neubauten das Sanitätspersonal. Sie führt vor Auslaufen
der Probefahrt Schiffspersonenkontrollen an Hand der
Gäste l i s ten und Ausweiskar ten durch . Es is t se lbs tver¬
ständlich, daß sie auch bei Stapelläufen in Aktion tritt.

- -

B r a n d m e i s t e r

trachtet hat, doch einen gewissen Eindruck von der Fülie
der Aufgaben bekommen hat. Es gibt iedenfalls kaum
eine Lebensregung unserer Werft, an der die Feuerwehr
n i ch t t e i l n immt . I s t es da übe r t r i eben , wenn es he iß t ;
„Die Feuerwehr, das Mädchen für a l les“?

H e n n i g , B r a n d m e i s t e r

P r o b e f a h r t e n
scheinen auf der Brücke und legen mit dem Probefahrts¬
kapitän und dem Elblotsen die Reihenfolge der während
der Probefahr t zu er led igenden techn ischen Messungen
und Erprobungen fest , wie

K o m p e n s i e r e n ,
A n k e r m a n ö v e r ,

L l o y d ’s M a s c h i n e n m a n ö v e r,
S t u f e n f a h r t e n ,

Fast in jeder Werftzeitung liest man etwas über eine gut
gelungene Probefahrt, über allgemeine Begeisterung für
das Schiff und seine Einrichtung sowie über die gute
Bewirtung. Aber hierin ist der Sinn der Probefahrt nicht
erschöpft. Für den Laien mag dies genügen, aber für die
Ve r a n t w o r t l i c h e n i s t d o c h a l l e r h a n d w ä h r e n d d i e s e r
Fahrt zu erledigen. Und dieses soll in folgenden Zeilen
a u f g e f ü h r t w e r d e n .

S e l b s t v e r s t ä n d l i c h w i r d d a s P r o t a e f a h r t p r o g r a m m e i n ¬

gehend festgelegt. Nachdem alle Leinen losgeworfen
sind, bringen die Schlepper unter Assistenz eines Halen¬
lotsen das Schiff in den Strom. Hier geht der Hafenlotse
von Bo rd und de r E lb lo t se übe rn immt se in Amt . Wenn
die Schlepper dann losgeworfen haben, beginnt die
Fahrt, und die maßgebenden Herren der Werft er-

h i e r b e i :

I nd iz ie ren des Haup tmoto rs ,
We l l en le i s t ungsmessungen ,
A l l geme ine Masch inenab lesungen ,
R u d e r m a n ö v e r ,

D a u e r f a h r t .
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gelöst und der Anker rauscht in die Tiefe. Sowie der
Anker gefallen ist, muß der Ankerball gehißt werden
z u r K e n n t n i s v o r b e i f a h r e n d e r S c h i f f e . Vo n d e r B r ü c k e

wird nun Bescheid gesagt, wieviel Faden Kette gesteckt
werden soll. Bei jeweils 15 Faden wird mit der Anker¬
glocke ein Schlag getan, damit die Bordleitung weiß,
wiev ie l Ket te zu Wasser is t . F la t der Anker nun Grund

gefaßt und ist die Kette steif, so läßt man auch den BB.-
A n k e r f a l l e n . D a n n e r f o l g t d a s K o m m a n d o z u m E i n ¬
hieven des Ankers . D ie Kupplungen zumEinholen be ider
A n k e r z u g l e i c h w e r d e n e i n g e k u p p e l t , u n d d a s H i e v e n
beginnt . Zugle ich wird d ie Klüsenspülung angeste l l t , d ie
d i e K e t t e n u n d d i e A n k e r v o m S c h m u t z b e f r e i e n s o l l e n .

W ä h r e n d d e s E i n h i e v e n s w i r d d i e A n k e r w i n d e b e o b -

Wenn dieses alles klar ist, wird mit den Stufenfahrten
begonnen, und zwar mit n=90, 110 u. 125 0/min. jeweils
2 5 m i n . F a h r t z e i t . D i e s e U m d r e h u n g e n g e l t e n n u r f ü r
e i n e b e s t i m m t e M a s c h i n e u n d ä n d e r n s i c h , w e n n e i n e
Masch ine andere r Le i s tung in F rage kommt .

Kurz vor Beginn der Probeiahrt
B l i c k a u f d i e A u i h a u t e n v o n M S „ V u l k a n '

Nachdem diese Stufenfahrten er ledigt s ind, is t der Zei t¬
punk t de r Kompens ie rung gekommen . Fü r d i ese A rbe i t
i s t e in Kompens ie re ! ' an Bord , de r schon während der
F a h r t d e n S t e u e r - u n d P e i l k o m p a ß ü b e r h o l t u n d e i n ¬
r e g u l i e r t h a t . F ü r d i e K o m p e n s i e r u n g s z e i t w e r d e n b e -

d a m i t b e g e g n e n d e

I ^ 0

s t i m m t e F l a g g e n s i g n a l e g e s e t z t ,
Sch i f f e w i ssen , was l os i s t , da wäh rend des Kompen -
s i e r e n s d a s S c h i f f s i c h u m 3 6 0 ° d r e h t . M i t t e l s e i n e s P e i l ¬

d iopters pei l t nun der Kompensierer d ie Landmarken an
und gibt Stoppsignale zur Brücke herunter, wo einer der 4Ü. 1

Der Manövers tand au f MS „Vu lkan

achtet, evtl, die Zeit gestoppt, um festzustellen, wie lange
es dauer t , b is e ine Länge Ket te e ingeh iev t is t . Is t nun
e i n A n k e r a u s d e m Wa s s e r, s o w i r d d e r a n d e r e f e s t ¬
gese tz t und d ie Kupp lung ge lös t , de r e r s te vo rgeh iev t
und dann der nächste. Wenn alles erledigt ist, wird der
Ankerba l l e ingezogen und d ie Fahr t fo r tgesetz t .

Wenn von der Seeberufsgenossenschaft gefordert, wird
a u c h w ä h r e n d o b i g e r L i e g e z e i t e i n B o o t s m a n ö v e r v o n
der Bordbesatzung unter Ass is tenz derWer f t ausgeführ t .
N a c h d e m d a s S c h i f f w i e d e r i n F a h r t i s t , w i r d m i t d e r
Daue r fah r t begonnen .
Zuwe i l en kommt es vo r, daß Geschw ind igke i t smessun¬
gen auf der Elbe gemacht werden müssen. Diese finden
dann bei Pagensand s ta t t , wo zwei Seemei len an Land
abges teck t s i nd . D iese muß man e i n paa rma l h i n und
her passieren und dann das Mittel nehmen, da man mal
mit Strom und mal gegen Strom fahren muß.
W ä h r e n d d e r F a h r t s i n d n o c h v e r s c h i e d e n e G e r ä t e v o n

d e n b e t r . L i e f e r fi r m e n d e r W e r f t u n d d e m B o r d k o m ¬

m a n d o v o r z u f ü h r e n u n d z u ü b e r g e b e n .

D i e s e s s i n d :

Die Brücke von MS „Tazacorte'

Sch i f f so fflz ie re den S teuerkompaß beobachte t und be im
Stoppsignal d ie Gradlage des Kompasses not ier t . Später
vergleicht der Kompensierer die Ergebnisse und stel l t die
Abwe ichungen de r Kompasse (Dev ia t i on ) f es t und l eg t
d ieses sch r i f t l i ch i n e ine r Tabe l l e n iede r, d ie dann an
B o r d b l e i b t .

Nachdem dies erledigt ist , kommt es zum Ankermanöver.
H ie rzu s ind d ie Ver t re te r des Germ. L loyd ’s , der See¬
berufsgenossenschaft, der AEG, soweit es sich um elek¬
t r i s c h e A n k e r w i n d e n h a n d e l t , d e r B o r d b e s a t z u n g u n d
n a t ü r l i c h d e r W e r f t n ö t i g .

Wenn a l l es k la r i s t , e r fo lg t von de r B rücke das Kom¬
mando : „Fa l l S tB . Anke r “ . D ie B remse des Sp i l l s w i r d

K r e i s e l k o m p a ß a n l a g e ,
Se lbs ts teueran lage ,
R a d a r g e r ä t ,
Echo lo t ,
Decea-Gerä t (e in Or tsbes t immungsgerä t ) .
S tau log ,
F u n k p e i l e r ,
Wechse lsprech- und Te le fonan lage.
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Rundgang durch das Schiff, und evtl. Fehler und Miß¬
stände werden besprochen und zur Erledigung nach der
P r o b e f a h r t o d e r z u e i n e m s p ä t e r e n Z e i t p u n k t v o r ¬
gesehen.

Diese Funkanlage wi rd von Herren der Bundespost ge¬
prü f t und übergeben .
D ie Übergabe der Sch i f f spap ie re und d i v. Tes te i s t zu
tä t i gen . Der Germ. L loyd und d ie Seeberu fsgenossen¬
scha f t p rü fen d iese Pap ie re , fü l len ih re Formu la re aus
und übergeben a l les der Bord le i tung.
Ferner werden der Bord le i tung von der Wer f t a l le dem
Sch i f f zugehörenden w ich t igen Ze ichnungen und Stab i¬
l i t ä t s u n t e r l a g e n ü b e r r e i c h t .
A u c h w ä h r e n d d e r F a h r t r u h t d i e A r b e i t n i c h t , d e n n
dann e r fo lg t m i t Ve r t re te rn de r Reedere i , des Germa¬
n i s c h e n L l o y d u n d d e r S e e b e r u f s g e n o s s e n s c h a f t e i n

Ist nun alles klar, erfolgt der Flaggenwechsel. Das Kom¬
m a n d o u n d d i e Ve r a n t w o r t u n g g e h t a u f d i e R e e d e r e i
über, und der geplagte Werftmann kann sich dann end¬
lich dem. gemütlichen Teil der Probefahrt widmen.
D i e h i e r n i c h t a n g e s c h n i t t e n e n Te i l e d e r E r p r o b u n g e n
s i n d m a s c h i n e n b a u l i c h e r A r t u n d m ü s s e n a u s b e r u f e ¬

nere r Feder ausge füh r t werden .
Ing . W. Jen fe ld t

D ie Aufgaben unseres DW-Labors
z u r Ve r w e n d u n g k o m m e n d e n E i s e n , S t ä h l e u n d N E -
M e t a l l e a u f Z e r r e i ß f e s t i g k e i t , K e r b z ä h i g k e i t , B i e g e ¬
f ä h i g k e i t u n d H ä r t e g e p r ü f t , s o w e i t s e i t e n s d e r P r o ¬
d u k t i o n s s t ä t t e n i r g e n d e i n Z w e i f e l a n d e r G ü t e b e s t e h t
o d e r a b e r d i e G ü t e d e s M a t e r i a l s n a c h d e n b e r e i t s o b e n

e r w ä h n t e n Vo r s c h r i f t e n n a c h g e w i e s e n w e r d e n m u ß .

E s s t e h e n u n s z u r P r ü f u n g f o l g e n d e G e r ä t e z u r Ve r ¬
fügung: Eine hydraulische Zerreißmaschine mit einer

E i n e m Te i l u n s e r e r We r k a n g e h ö r i g e n i s t d i e T ä t i g k e i t
u n s e r e s L a b o r a t o r i u m s a u s e i g e n e r K e n n t n i s b e s t e n s

b e k a n n t , a b e r d e r g r ö ß e r e Te i l u n s e r e r B e l e g s c h a f t e r
w e i ß w a h r s c h e i n l i c h n i c h t s d a v o n . A u s d i e s e m G r u n d e

möchte i ch a l le e inma l m i t den Au fgaben unseres Be¬
t r i e b s l a b o r a t o r i u m s b e k a n n t m a c h e n .

U n s e r L a b o r a t o r i u m w u r d e i m J a h r e 1 9 5 0 a u s d e n

klägl ichen Überresten des ehemaligen Reiherst ieg-
L a b o r a t o r i u m s i m G e b ä u d e u n s e r e r We r k z e u g m a c h e r e i
wieder aufgebaut. Heute sind wir wieder so weit, daß
wir sagen können, unser Laboratorium entspricht ganz
d e n b e t r i e b l i c h e n B e d ü r f n i s s e n .

M a n c h e r w i r d n u n f r a g e n ; Wa s s o l l e i g e n t l i c h d i e s e s
Laboratorium, es ist doch eine ganze Weile auch ohne
eine solche Einr ichtung gegangen?

W i r b r a u c h e n d i e s e E i n r i c h t u n g d r i n g e n d ; d e n n b e ¬
kanntlich unterliegt der .Schiffs- und Maschinenbau den
mannigfalt igsten Bau-, Betriebs- und Reparaturvor¬
schriften, deren Einhaltung von den großen Schiffahrts-
Versicherungsgesellschaften der verschiedenen Nationen
genauestens überwacht wird. Es sind daher auch be-
tr ieblicherseits eingehende Rohstoff- und IVfaterial-
untersuchungen notwendig. Das Laboratorium ist aber
auch deswegen schon unentbehrlich, weil wir unserem
Grundsatz entsprechend immer bestrebt sind, durch
Verwendung der besten Rohstoffe auch beste Arbeit zu
leisten. Aus diesem Grunde ist unser Labor ein wichtiger
Ausgangspunkt bei der Entwicklung und der Ver¬
wendung neuer bet r ieb l icher H i l fsmi t te l und Pro¬
duktionsverfahren. Es ist auch für die ständigen Über¬
wachungen der Betriebsanlagen einfach nicht mehr

egzudenken. Wichtig ist es auch, daß die Genehmigung
für bestimmte Arbeiten, z. B. der Schweißklasse I, vom
Vorhandensein eines Laboratoriums abhängig ist, da nur

solchen die Qualität der Arbeit kontrolliert

Der Arbei tsraum für mechanische Werkstoffprüfungen

Prüf last bis 100 t. Mit dieser Maschine werden Zerreiß¬

proben nach DIN angefertigt. Außerdem werden auf
dieser Maschine Wiegeproben durchgeführt. Ein Pendel¬
schlagwerk zur Feststellung der Kerbzähigkeit, mit dem
hauptsächlich die Schweißungen geprüft werden. Eine
Federprüfmaschine zur Prüfung von Druck- und Zug¬
federn bis 1000 kg.
Z u r D u r c h f ü h r u n g d e r j e w e i l i g e n H ä r t e p r ü f u n g e n v e r ¬
w e n d e n w i r e i n e S p i n d e 1 p r e s s e , d i e d i e A n w e n ¬
dung verschiedner Prüfarten durch Veränderung der
Laststufen und der Eindruckkörper gestattet. Es wird
die Eindrucktiefe, die auf einer Uhr angezeigt wird,
gemessen. Danach läßt sich die jeweilige Härte des
Materials genau ermitteln. Ein Duroskop, ein Duro-
mete r sow ie Po ld i -Hämmer s tehen fü r d ie Prü fung un¬
transportabler Stücke an Ort und Stelle zur Verfügung.
O f t i s t e s a u c h e r f o r d e r l i c h , e i n e M e t a l l - G e f ü g e -

Untersuchung durchzuführen. Hierzu müssen von den

w

i n e i n e m

w e r d e n k a n n .

Das Aufgabengebiet unseres Laboratoiiums teilt sich in
z w e i g r o ß e A r b e i t s v e r f a h r e n :

D i e m e c h a n i s c h e We r k s t o f f p r ü f u n g
und d ie chemisch-ana ly t ische Untersuchung.

1 . D ie mechan ische Werks to f fp rü fung

Auf diesem Verfahrenswege, der sich ausschließlich
mechanischer Prüfmittel bedient, werden alle im Betrieb
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u n d v e r s c h i e d e n e s a n d e r e f e s t s t e l l e n . B e i H e i z - u n d

D i e s e l ö i e n k o m m e n n o c h H e i z w e r t b e s t i m m u n g e n u n d
S i e d e a n a l y s e n h i n z u . B e i S c h m i e r f e t t e n i s t d i e F e s t ¬
s te l l ung des Trop fpunk tes von Wich t i gke i t .

Auße r Neu -Ü i un te rsuchen w i r auch geb rauch te Ö le ,
d i e v o n R e p a r a t u r s c h i f f e n o d e r a u s d e m B e t r i e b z u r
R e i n i g u n g a b g e g e b e n w e r d e n . W i r k o n t r o l l i e r e n d e n
R e i n i g u n g s p r o z e ß i n d e r Ö i - S e p a r a t o r - A n l a g e d u r c h
Proben. Auf diese Weise stel len wir fest, wie weit diese
a u l b e r e i t e t e n Ö l e a n d e n N e u w e r t h e r a n r e i c h e n u n d f ü r

w e l c h e Z w e c k e s i e n o c h v e r w e n d b a r s i n d .

I m R a h m e n d e r B e t r i e b s ü b e r w a c h u n g w e r d e n t ä g l i c h e
K e s s e l w a s s e r - U n t e r s u c h u n g e n d u r c h g e f ü h r t . A u f G r u n d
d e r e r z i e l t e n B e f u n d e w i r d d a n n e r r e c h n e t , w i e v i e l
E n t h ä r t u n g s m i t t e l d e m K e s s e l w a s s e r z u g e s e t z t w e r d e n

P r o b e n s o g e n a n n t e M e t a l l s c h l i f f e a n g e f e r t i g t w e r d e n .
D a s f ü h r e n w i r a u f e i n e r m i t z w e i h o r i z o n t a l l a u f e n d e n ,

a u s w e c h s e l b a r e n T e l l e r n v e r s e h e n e n S c h l e i f - u n d

P o l i e r m a s c h i n e a u s . D i e v o l l k o m m e n r i e f e n f r e i e n u n d

a u f H o c h g l a n z p o l i e r t e n M e t a l l s c h l i f f e w e r d e n z u r
S i c h t b a r m a c h u n g d e s G e f ü g e s g e ä t z t . D i e j e w e i l s z u r
Anwendung kommenden Ä tzm i t t e l s i nd dem Me ta l l und
dem gewünsch ten Ge fügeb i l d angepaß t . Aus de r da ran
a n s c h l i e ß e n d e n m i k r o s k o p i s c h e n U n t e r s u c h u n g d e s
Meta l lsch l i f fes ergeben s ich d ie Fests te l lungen über d ie
G ü t e d e s M e t a l l s .

D a s L a b o r a t o r i u m v e r f ü g t w e i t e r ü b e r e i n e K a m e r a -
E i n r i c h t u n g z u r A n f e r t i g u n g v o n M i k r o - A u f n a h m e n .
Be i Koppe lung de r Kamera m i t dem M ik roskop können
w i r M i k r o - A u f n a h m e n i n S O O f a c h e r V e r g r ö ß e r u n g
d u r c h f ü h r e n .

2 . D i e c h e m i s c h - a n a l y t i s c h e U n t e r s u c h u n g

D i e U n t e r s u c h u n g d e r M e t a l l e a u f i h r e Z u s a m m e n ¬
setzung führen w i r im DW-Labor nach re in chemischen
Methoden durch, indem gespante Meta l lp roben zunächst
i n s t a r k e n S ä u r e n o d e r L a u g e n v o l l s t ä n d i g a u f g e l ö s t
werden . Aus d iese r Lösung werden dann d ie e inze lnen
L e g i e r u n g s b e s t a n d t e i l e a b g e t r e n n t u n d i h r e r M e n g e
n a c h b e s t i m m t . D i e s e U n t e r s u c h u n g s m e t h o d e h a t d e n
Vor te i l großer Genauigkei t , le ider aber auch den Nach¬
t e i l , d a ß s i e n u r m i t e r h e b l i c h e m Z e i t a u f w a n d d u r c h ¬
g e f ü h r t w e r d e n k a n n . Z e i t h a b e n w i r a b e r m e i s t n i c h t

v i e l . U n d w e i l h ä u fi g m i t R e p a r a t u r a r b e i t e n e r s t
b e g o n n e n w e r d e n k a n n , w e n n e i n e A n a l y s e e i n e s
ausgebau ten Masch inen te i l s vo i i i eg t , ha t s i ch d i e Be¬
t r i e b s l e i t u n g i m I n t e r e s s e d e r B e s c h l e u n i g u n g d e s
Untersuchungsver fahrens entschlossen, neue Geräte an¬
zuschaffen, mit denen es möglich sein wird, die Legie¬
rungselemente in wesent l ich kürzerer Zei t zu best immen.
Neben den Meta l lun tersuchungen nehmen Öl - und Fet t -

Der i l rbeitsraum für chem.-anal. Untersuchungen

müssen, um d ie B i ldung von Kessels te in zu verh indern.
Die ständige Überwachung und die Herstellung der
B o h r ö l - E m u l s i o n , d i e i n f a s t a l l e n G e w e r k e n u n s e r e s
B e t r i e b e s f ü r D r e l i - u n d B o h r a r b e i t e n g e b r a u c h t w i r d ,
is t ebenfa l ls Aufgabe des Laborator iums. Auf Grund der
E r f a h r u n g e n u n s e r e s L a b o r a t o r i u m s h a t d i e D W- We r k -

z e u g v e r w a l t u n g e i n e S p e z i a l - A p p a r a t u r f ü r d i e A n ¬
setzung der Emulsion entwickelt. Diese Apparatur hat
sich bewährt. Häufig genug haben Besucher von fremden
Firmen sich diese Einrichtung mit großem Interesse an¬
gesehen und mitgeteilt, daß die bei uns längst über¬
wundenen Schw ie r i gke i t en i n i h rem Werk noch an de r
Tagesordnung se ien.

Im Rahmen der Überwachung wird bei gegebener Ver¬
anlassung in der Sauerstoffanlage durch Analyse fest¬
g e s t e l l t , ü b s i c h A c e t y l e n i m fl ü s s i g e n S a u e r s t o f f
b e fi n d e t . D i e s e M a ß n a h m e i s t f ü r d i e S i c h e r h e i t d e r
An lage äußers t w ich t i g .

Auch d ie Re in igungsan lage de r Masch inen fab r i k un te r¬
l i eg t e ine r s tänd igen Kon t ro l l e .

Hier werden Metal lschl i f fe hergestel l t

U n t e r s u c h u n g e n i n u n s e r e m L a b o r b r e i t e n R a u m e i n .

Dabei ist es unsere Aufgabe festzustellen, ob die ange¬
lieferten Öle und Fette der DIN-Norm entsprechen. Zu
einer Öluntersuchung gehören etwa 20 Einzelbestim¬
mungen. Wir müssen das spezifische Gewicht, den
Wassergehalt, die Kältebeständigkeit, die Zähigkeit bei
vier verschiedenen Temperaturen, den Flammpunkt,
den Brennpunkt, den Aschegehalt, die Verkokungsrück¬
stände, die unlöslichen Fremdstoffe, den Chlorgehalt

Neben den bereits geschilderten Arbeiten werden selbst¬
vers tänd l ich noch wei tere Arbe i ten an das Laborator ium
h e r a n g e t r a g e n . I c h w i l l m i c h d a r a u f b e s c h r ä n k e n m i t ¬
z u t e i l e n , d a ß d a s L a b o r a t o r i u m s e i t s e i n e r W i e d e r ¬

eröffnung Mitte 1950 bis heute 1600 Aufträge erledigen
und dazu rund 3500 mechan ische P rü fungen und e twa
1350 chemisch-analytische Untersuchungen durchführen
m u ß t e .

M . D ä h n , L a b o r a t o r i u m
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Ein jeder achte die Arbeit des anderen!
I m m e r w e n n e i n N e u b a u n a c h d e m S t a p e l l a u f a n d e n
Ausrüstungskai verholt worden ist, werden von den
versch iedensten Gewerken d ie DW-Belegschaf ter g le ich¬
z e i t i g a n B o r d g e s c h i c k t , u m d i e A u s r ü s t u n g s a r b e i t e n
a u s z u f ü h r e n . D a d u r c h e n t s t e h t n a t ü r l i c h e i n e r h e b l i c h e s

Gedränge und häufig genug s tehen s ich auch e inze lne
gegenseit ig im Wege. Besonders unangenehm macht sich
a b e r b e m e r k b a r , w e n n e i n H a n d w e r k e r s e i n e A r b e i t
fe r t ig ha t und der nächs te be i se iner Arbe i t d ie Arbe i t
s e i n e s Vo r g ä n g e r s w i e d e r b e s c h ä d i g t o d e r g a r v ö l l i g
z e r s t ö r t .

D a h a b e n w i r z . B . a u f u n s e r e n S c h i f f e n i n W o h n r ä u m e n

und Gängen d ie Ste inho lz fußböden. Es dauer t natür l ich
seine Zei t , besonders im Winter, b is die Steinholzmasse
abgebunden ist. Daher werden auch die Räume, in denen
Steinholzfußboden frisch gelegt ist, regelmäßig abge¬
s p e r r t . I m m e r w i e d e r e r l e b e n w i r e s , d a ß d i e s e A b ¬
sper rungen en t fe rn t werden und e in ige Neug ie r ige ih re
Fußabdrücke in dem f r ischen Ste inho lz verewig t haben.
D a d i e B e t r e f f e n d e n i m a l l g e m e i n e n k e i n M o n o g r a m m
an ihren Schuhsohlen tragen, ist es oft nicht möglich,
die Schuldigen zur Rechenschaft zu ziehen. Jedem Ver¬
nünftigen müßte es klar sein, daß die Qualität des Fuß¬
bodens le ide t und durch Ausbesserung unnö t ige Mehr¬
a r b e i t e n v e r u r s a c h t .

Inzwischen hat die Werft, um die Trockenzeit des Stein¬
h o l z f u ß b o d e n s a b z u k ü r z e n , I n f r a r o t l a m p e n b e s c h a f f t ,
m i t d e n e n d e r B o d e n b e s t r a h l t w i r d .

A b e r n i c h t n u r d e r S t e i n h o l z f u ß b o d e n i s t i n G e f a h r ,
sondern auch d ie Sekur i tg lassche iben der Fens te r und
Bullaugen. Es ist bekannt, daß Brenn- und Schweiß¬
spr i t ze r au f Sekur i tg las R ie fen h in te r lassen . Man kann
dann weiter nichts tun, als die betreffende Scheibe aus¬
zuwechseln. Um nun d ie Gefahr der Beschädigung her¬
abzumindern , werden d ie Sche iben m i t Pap ie r bek leb t .
W e i l d i e R ä u m e d u r c h d a s B e k l e b e n d e r S c h e i b e n e t w a s

dunke l s i nd , w i r d das Pap ie r häufig abgenommen , um
m e h r L i c h t z u h a b e n u n d d a d u r c h e n t s t e h t j e d e s m a l
v o n n e u e m e r h e b l i c h e r S c h a d e n .

Fü r d i e Badewannen und Waschbecken usw. g i l t das¬
selbe wie für die Sekuritglasscheiben; denn Steingut und

Porze l lan s ind genau so empfindl ich . Aus dem g le ichen
Grunde werden auch s ie mi t Papier ausgeklebt .
Tr o t z d e m b e n u t z t m a n d i e B e c k e n u n d Wa n n e n h ä u fi g
als „Stellagen“. Es ist ja auch so bequem. Außerdem
kann man noch das Werkzeug in ihnen ablegen und
zwar nicht nur k le inere Werkzeuge, sondern auch Bohr¬
masch inen , g roße Handhammer und Zangen.
Allen diesen Beanspruchungen sind die Bedcen natürlich
nicht gewachsen und erhebliche Schäden sind die Folge.
A u c h d i e H o l z d e c k s s i n d d u r c h B r e n n - u n d S c h w e i ß ¬
spritzer gefährdet. Das gleiche gilt für Farbkleckse, die
b e i m S t r e i c h e n d e r A u f b a u t e n a u f d a s D e c k k o m m e n
können. Wenn die Farbe schon eingetrocknet ist, muß
man sie später mit der Schrape wieder entfernen. Und
dabei ist es doch so einfach, allen diesen Schwierigkeiten
auszuweichen, indem man das Deck durch Auslegen von
Asbes tmat ten und sons t igem Abdeckungsmater ia l
s c h ü t z t .

Besonders sch lech t i s t es m i t dem Ans t re i chen . Immer
dann, wenn der letzte Anstrich fällig ist, fängt die Angst
für die Maler an. Durch den Transport von sperrigen
Gegenständen und den Verkehr auf den engen Gängen
wird der Anstrich leicht beschädigt. Es gibt aber auch
Leute, die nicht eher zufrieden sind, bevor sie nicht ihre
Handabdrüche im frischen Anstrich hinterlassen haben.
Ganz allgemein möchte ich sagen, daß sich jeder be¬
mühen sollte, alle diese Beschädigungen nach Möglich¬
keit zu vermeiden. Zu hoffen, daß sie ganz aufhören,
wäre wohl zu optimistisch. Und dabei ist meine Liste
noch nicht einmal vollständig. Es würde aber zu weit
führen, wenn ich alle Möglichkeiten erschöpfend behan¬
deln wollte. Zu sagen ist nur noch, daß Möbel, polierte
Tische, Sofas und Stühle keine Stellagen sind. So un¬
glaublich es klingen mag, es kommt aber doch immer
wieder vor, daß irgend jemand die wertvollen Möbel
als Stellage oder Leiterersatz benutzt.
Ich hoffe, daß jeder bei ruhiger Überlegung dazu kommt,
alle aufgeführten Untugenden abzulegen. Das sollte er
schon aus Achtung vor der Arbeitsleistung des anderen
t u n .

Ing. W. Jenfeldt

P i c a s s o u n d S c h i f f s f o r m e n
Will jemand abstreiten, daß eine moderne Brücke, eine
Autobahn, eine gewaltige Schnellzuglok und gerade ein
Schiffsneubau „schön“ sind? Warum bewundern wir
die Formen dieser technischen Werke? Wei l s ie in ihrer

sachlichen, zweckgebundenen Form, in ihren klaren
Linien eine eindringlichere Sprache sprechen als man¬
ches moderne Bild. Es hat schon mal eine Zeit gegeben,

die Technik „verschönen“ wollte. In den Grün¬
derjahren mußte jedes Kessel- und Pumpenhaus wie

Schlößchen oder Burg aussehen. Wäre es nicht
schade, wenn unsere klaren und auch eleganten Schiffs¬
fo rmen du rch unmot i v ie r ten F i r l e fanz ve runschön t wür¬
den? B le i ben w i r be i unse ren ruh igen , k l a ren und vo r
allem zweckbedingten Formen und Linien, die unsere
Konstrukteure in jahrelanger Erfahrung immer wieder
i n n e u e r S c h ö n h e i t e n t w e r f e n .

Z u d e m A u f s a t z v o n W. C l a v i e z i n d e r J u l i - A u s g a b e
u n s e r e r W e r k z e i t u n g „ B e t r a c h t u n g e n b e i m A n b l i c k
e ines Schi f fes“ er laube ich mir, e in ige Bemerkungen zu
machen . C lav i ez g re i f t zu rücdc au f Leona rdo da V inc i
(1452—1519) und führt ganz richtig an, daß dieser Künst¬
ler und Ingenieur zugle ich war, während in der Gegen¬
war t s ich Kunst und Techn ik sche inbar get rennt haben.
Meiner Meinung nach t ragen aber d ie modernen Künst¬
l e r s e l b s t z u d i e s e r E n t f r e m d u n g b e i . W ä h r e n d d i e
g r o ß e n K ü n s t l e r d e r Ve r g a n g e n h e i t s e l b s t i n g r o ß e m
Maße Handwerke r und ems ige A rbe i t e r wa ren , machen
die Modernen sich das Leben recht häufig etwas zu ein¬
fach , w ie d ie Kuns tauss te l l ungen immer w ieder bewe i¬
s e n . D i e G r o ß e n h a b e n f r ü h e r w a h r h a f t i g g e a r b e i t e t ,
s i e waren , obwoh l Gen ies i n i h re r Kuns t , vo l ks tüm l i ch
u n d v e r s t ä n d l i c h g e b l i e b e n i m G e g e n s a t z z u h e u t e .
D a r u m h a t d e r T e c h n i k e r h e u t e f a s t a l l e i n d a s ä u ß e r e

B i ld se iner Schöpfungen bes t immt .

w o m a n

e i n

Berger, S. U.
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Unsere Eindrücke auf der DW
war für uns insofern interessant, als wir dadurch Ge¬
legenheit erhielten, Motoren von anderen in- und aus¬
l ä n d i s c h e n F i r m e n k e n n e n z u l e r n e n . W i r s t a u n t e n v o r
a l lem über den E in fa l l s re ich tum der h ies igen Monteure

und Arbeiter, mit denen sie den oft kniffligen Repara¬
turen zu Leibe gehen. Die Arbeit gestaltet sich deshalb
oft so schwierig, da meist jegliche Spezial-Werkzeuge
oder Vorrichtungen fehlen. Dabei zeigt es sich auch, ob
bei der Konstrukt ion des Schiffes auf eine übersicht l iche

und leicht zugängliche Lage der wichtigsten Teile ge¬
a c h t e t w o r d e n w a r .

Einige Schwierigkeiten bereitete uns anfangs das gegen¬
seitige sprachliche Verstehen bei der Arbeit. Der Lärm
in den Werkstätten und an Bord ist ohnehin schon groß,
und bekam man dann etwas auf gut Hamburger Platt
zugerufen, so mußten wir drei- und viermal fragen und
brach ten dadu rch d i e Gese l l en o f t i n he l l e Au f regung .

Genau so verständnislos, wie wir dem Platt, standen
dann aber die Hamburger unserem Schwäbisch gegen¬
über, mit dem sie genau so wenig anzufangen wußten.
Trotzdem hatten wir ein sehr gutes und herzliches Ver¬
hältnis mit unseren Vorgesetzten und den Gesellen.

Alles in allem: Wir haben viel gesehen und gelernt und
wir werden die Zeit unseres Hamburger Aufenthaltes
bestimmt nidit vergessen. Wir haben viel für unser wei¬
teres Leben an Fachkenntnissen, aber auch an Lebens¬
erfahrung erworben. Deshalb ist es uns ein Bedürfnis,
der Betriebsleitung der Deutschen Werft dafür unseren
herz l i chen Dank auszusprechen.

Drei Monate können eine sehr lange Zeit sein; sie kön¬
nen aber auch im Fluge vergehen.

Sei t dem 12. Mai d. J . s ind wir fünf Austauschlehr l inge
der MAN nun be i der DW und wi r können es gar n icht

glauben, daß unsere Zeit hier am 12. August schon abge¬
laufen ist; eine Zeit, reich an Erfahrungen und Ein¬
d r ü c k e n .

Was uns anfangs gleich in Erstaunen setzte, war das
rasante Tempo, mit dem hier auf der Helling und am
Kai der Neubau vorangetrieben wird. Das ist nur mög¬
l i ch durch d ie ra t ione l le Zusammenarbe i t zw ischen den
A r b e i t e r n i n d e r S c h i f f b a u h a l l e u n d d e n A r b e i t e r n a u f

den von Tag zu Tag höher wachsenden Schiffsrümpfen
unter der Helling. Läuft das Schiff dann vom Stapel
und w i rd an den Ka i ve rho l t , s tü rz t s i ch e in Heer von
Facharbei tern darauf, um den wei teren Ausbau zu über¬
n e h m e n . I n w e n i g e n Ta g e n s i n d d i e H a u p t t e i l e d e r
Hauptmaschine im Maschinenraum an Ort und Stelle,
w ä h r e n d R o h r e u n d L e i t u n g e n v e r l e g t w e r d e n , T ü r e n
und Bullaugen eingesetzt und von hundert verschie¬
d e n e n A r b e i t e r n h u n d e r t v e r s c h i e d e n e D i n g e f e r t i g ¬
gestel l t werden. Für den außenstehenden Beobachter is t
d a s a l l e s e i n u n e n t w i r r b a r e s D u r c h e i n a n d e r . D o c h w e n n

man genauer hinsieht, bemerkt man, wie gut al les orga¬
nis ier t is t und jeder se inen Mann s te l l t . Of t s ind Wege
u n d D u r c h g ä n g e v e r s p e r r t d u r c h B r e t t e r , R o h r e ,
S c h w e i ß - u n d P r e ß l u f t l e i t u n g e n u n d e s g e h ö r e n B o r d -
Erfahrungen dazu um jewei ls den kürzesten und s icher¬

sten Weg zu finden. Seiltänzerische Begabung müssen
diejenigen besitzen, die auf schwankenden Gerüsten
h o c h ü b e r d e r M a s c h i n e i h r e A r b e i t v e r r i c h t e n .

A b e r n i c h t n u r v o m N e u b a u e r h i e l t e n w i r e i n e n u m ¬

fassenden Eindruck, sondern auch in der Reparatur. Das

D i e M a s c h i n e n s c h l o s s e r - L e h r l i n g e d e r M A N

Vetter, Hahn, Merz, Greck und Frieß

DW-Tugendbetreuung
„Segg mol Kuddl, hesst du all mol von DW-Jugend-
betreuung heurt?“ „Nee, wie kummst du dor op?“ „Ick
heff een neen Moot, un hüt kreeg de een Inlodung to
een Vord rag von de DW-Jugendbe t reung“ .

S o w e i t n a h m i c h u n f r e i w i l l i g a n d e r U n t e r h a l t u n g
zweier Jugend l ichen auf dem Heimwege te i l .

V e r m u t l i c h w i s s e n v i e l e u n s e r e r M i t a r b e i t e r n i c h t s o d e r

n u r U n b e s t i m m t e s ü b e r u n s e r e s e i t F e b r u a r 1 9 5 1 b e ¬

s t e h e n d e D W- J u g e n d b e t r e u u n g . Z w e c k d i e s e s A r t i k e l s
sol l nun sein, unsere Mi tarbei ter über d iese Einr ichtung
d e r D W z u u n t e r r i c h t e n .

D ie DW-Jugendbe t reuung umfaß t a l l e j ugend l i chen un¬
ge le rn ten M i ta rbe i te r b i s zum vo l lende ten 18 . Lebens¬
j a h r. I m G e g e n s a t z z u d e n L e h r l i n g e n , d i e a u f G r u n d
i h r e r Ve r t r a g s v e r h ä l t n i s s e e i n e p l a n m ä ß i g e A u s b i l d u n g
und Bet reuung durch ih re Ausb i lder haben, s tanden d ie
ungelernten Jugendlichen bisher ohne jede Bindung ab¬
sei ts . Durch d ie Wahl von Verb indungs lehr l ingen e iner¬
s e i t s u n d J u g e n d s p r e c h e r n a n d e r e r s e i t s k o n n t e e i n e

Brücke zwischen beiden Kategorien geschlagen werden
und somi t der Zusammenschluß der Jugendl ichen er fo l¬
gen. Gemeinsame Besuche kultureller Veranstaltungen
ver t ie f ten das harmon ische, kameradschaf t l i che Zusam¬
menarbei ten und wedcten das Gefühl der Gemeinschaf t .

Um das geistige Niveau unserer Jugendlichen zu heben,
haben w)ir ihnen die Mitgliedschaft zum „Kulturring“
ermöglicht. Der Beitrag wird je zur Hälfte vom Jugend¬
lichen und dem Betrieb getragen. Hierdurch kommen
unsere Lehrlinge und jugendlichen ungelernten Mit¬
arbeiter zum gemeinsamen Besuch von Opern, Operet¬
ten, Schauspielen, Konzerten, Kulturfilmen u. a. m.
Außerdem wurde zur Ausfüllung der Freizeit eine Bi¬
bliothek eingerichtet. Sie enthält nur anerkannt gute
Bücher, wie Romane, Reisebeschreibungen, Bücher der
Kuns t und Wissenscha f t , a l l es i n un te rha l tender We ise
geschr ieben.

Durch regelmäßige Zusammenkünfte unter Leitung des
Jugendbetreuers werden den Jugendlichen Filme und
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Vor t räge geboten , d ie gee igne t s ind , das B l i ck fe ld des
J u g e n d l i c h e n z u e r w e i t e r n , u m i h m a u f e l e m e n t a r s t e
Weise e inen Überbl ick über d ie Tei lgebiete der Technik,
besonders des Schi ffbaues und der Schi ffahrt zu geben.
Durch Vers tehen se ines Wi rkungsbere i ches wächs t das
Interesse des Jugendl ichen am Betr ieb. Diese Veranstal¬
tungen finden während de r A rbe i t sze i t s ta t t , ge l ten a l s
D i e n s t u n d w e r d e n b e z a h l t . N i c h t i m m e r b l e i b t d i e F ö r ¬

derung unserer Jugendl ichen auf das Werf t -Gelände be¬
s c h r ä n k t . S o k o n n t e n i m H e r b s t v o r i g e n J a h r e s z w e i
jugend l iche Mi tarbe i te r zu e inem Lehrgang nach Sch loß
M a i n a u a m B o d e n s e e f a h r e n . E s w u r d e d o r t ü b e r d a s

T h e m a „ D e r j u n g e A r b e i t e r M e n s c h o d e r M a s c h i n e n ¬
sk lave “ gesp rochen . Se lbs t ve rs tänd l i ch übe rnahm auch
h ie r fü r d ie Bet r iebs le i tung sämt l i che Kos ten und zah l te
a u ß e r d e m d e n T e i l n e h m e r n n o c h e i n a n s e h n l i c h e s T a ¬

s c h e n g e l d .

A u c h d i e s p o r t l i c h I n t e r e s s i e r t e n k o m m e n z u i h r e m
Recht . Für d ie Schachsp ie le r wurde e ine Schachgruppe

g e l t e s n i c h t . B e i s p i e l s w e i s e w u r d e d e r Wu n s c h n a c h
Vor t rägen über „Der Jugend l iche und das Gesetz“ vor¬
g e b r a c h t .

Al len diesen Wünschen und Vorschlägen wird soweit a ls
nu r i r gend mög l i ch Rechnung ge t ragen . Hand i n Hand
m i t d e r J u g e n d b e t r e u u n g a r b e i t e t d i e S o z i a l a b t e i l u n g
und Werks fü rso rge . Von d iesen Ab te i l ungen w i rd ha lb -

Ärzll iche Untersuchung

j ä h r l i c h e i n e ä r z t l i c h e U n t e r s u c h u n g d e r J u g e n d l i c h e n
d u r c h g e f ü h r t . We n n a u c h u n s e r e J u g e n d l i c h e n d u r c h ¬
weg gesund sind, so ist doch bei einigen ein schlechter
E r n ä h r u n g s z u s t a n d f e s t g e s t e l l t w o r d e n . D u r c h Ve r a b ¬
reichung von kostenlosen Mahlzei ten und Mi lch auf Mo¬
nate h inaus wurde den Jugendl ichen gehol fen.
Unsere Werk fü rso rge r in konn te nach Prü fung de r w i r t¬
s c h a f t l i c h e n V e r h ä l t n i s s e h i e r u n d d a e b e n f a l l s h i l f r e i c h

e i n g r e i f e n .

Zu le tz t se i noch erwähnt , daß w i r e ine Begabtenförde¬
rung durchführen. Jugendliche, die für eine andere

Vorfrag im Unlerr ichtsraum

eingerichtet, Tischtennisspiele wurden auf Wunsch be¬
s c h a f f t . E i n e L a i e n s p i e l g r u p p e w u r d e v o n d e n w e i b l i ¬
chen Jugend l i chen gewünsch t und i s t im Au fbau . Dar¬
ü b e r h i n a u s i s t a l l e n J u g e n d l i c h e n G e l e g e n h e i t g e b o ¬
ten, in a l len Spar ten des Bet r iebsspor tes mi tzumachen.

Bücherausgabe

Tät igkei t , z. B. in den Anlernberufen, Interesse und Be¬
fäh igung ze igen, werden umgesetz t und haben Auss ich t
auf Ste igerung im Lohn. Auch Lehrste l len innerhalb des
B e t r i e b e s w e r d e n b e i E i g n u n g v e r g e b e n . U n s e r e J u ¬
g e n d l i c h e n u n d d i e K i n d e r u n s e r e r M i t a r b e i t e r h a b e n
bei Eignung stets den Vorzug vor Außenstehenden. Den
E l te rn i s t wöchen t l i ch e inma l Ge legenhe i t gegeben m i t
dem .Jugendbetreuer über ihre Anl iegen zu sprechen.

H a r t m a n n , I n g .

B e i m T i s c h t e n n i s

Fü r d ie Vorbe re i tung de r obengenann ten Verans ta l tun¬
gen sorgen die Jugendlichen selbst. Bemerkenswert ist
das I n t e resse und d i e IV I i t a rbe i t de r Jugend l i chen an
i h r e r B e t r e u u n g . A n Vo r s c h l ä g e n u n d W ü n s c h e n m a n -
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A n U n s e r e P e n s i o n ä r e

sie wollen. In einem ist jeder Pensionär reicher als die
a u f d e r W e r f t S c h a f f e n d e n ; w ä h r e n d a u f d e r D W e i n

Termin den anderen hetzt, erhält er nun das große Ge¬
s c h e n k : I c h h a b e Z e i t .

In Amerika sind Altersberatungsstel len eingerichtet
worden. Wissenschaft ler versichern, daß der Mensch erst

alt ist, wenn er sich nicht mehr für ein neues, ferneres
Z i e l e i n z u s e t z e n v e r m a g .

V ie l l e i ch t be r i ch ten uns rech t ba ld unse re Pens ionä re ,
m i t w e l c h e n n e u e n L i e b h a b e r e i e n u n d w e l c h e n n e u e n

Interessengebieten sie sich beschäftigen und wir hoffen,
d a ß v i e l e u n s e r e r P e n s i o n ä r e u n s s a g e n k ö n n e n :

„Freunde, auch im Alter ist das Leben lebenswert“.

I n u n s e r e r W e r k z e i t u n g i s t w i e d e r h o l t ü b e r u n s e r e
Lehrlinge und Jugendlichen geschrieben worden, aber
n u r s e l t e n ü b e r u n s e r e P e n s i o n ä r e . Z u r Z e i t e r h a l t e n v o n

d e r We r f t e t w a 4 7 0 e h e m a l i g e D We r e i n e n P e n s i o n s ¬
zuschuß. Während e in ige unzuf r ieden s ind und manche
krank werden, we i l s ie n ich t mehr a rbe i ten , s te l len w i r

fest, daß viele unserer Pensionäre geradezu verjüngt
u n s w i e d e r b e s u c h e n .

Zweck dieses kleinen Artikels soll es sein, diese Lebens¬
k ü n s t l e r a u f z u f o r d e r n , d a r ü b e r z u b e r i c h t e n , w e l c h e
neuen Interessengebiete ihnen den Aufschwung gegeben
haben. Bei allen sollte es doch so sein, daß sie, losgelöst
vom Bro te rwerb , nun das tun und l assen können , was

. B e s i n n l i c h e S t u n d e ' Aufnahme Willy BarJels

A ls Sch i f fbauprakt ikant
a u f d e r D e u t s c h e n W e r f t

frei von der Leber weg zu fragen, aus Angst, die Frage
könnte gar zu dumm sein. Man beschloß dann, die Sache
selbst zu probieren und den besten Weg herauszuflnden.

Da fiel es dem Lehrgesel len oder Meister natür l ich auf ,
daß man v i e l zu vo rs i ch t i g und ums tänd l i ch ans Werk
ging. Sie zeigten, wie man es machen muß, und allmäh¬
lich gewann man Vertrauen zu sich, schaffte um so freu¬
d ige r und f rag te d ie Ausb i l de r, wenn man n i ch t we i te r
wußte . S ie ha t ten ja immer w ieder be ton t , daß w i r s ie
n ich t nur aus f ragen, sondern „ausquetschen“ so l l ten .

Nachdem i ch e i n i ge Wochen ge fe i l t ha t t e , kam i ch an
d i e D r e h b a n k , d a n n z u m a u t o g e n e n S c h n e i d e n u n d
S c h w e i ß e n u n d z u m E - S c h w e i ß e n . D i e s e F e r t i g k e i t e n
k o n n t e i c h s c h o n i n d e r L e h r w e r k s t a t t k e n n e n l e r n e n ,

d e r e n A n l a g e a l s v o r b i l d l i c h b e z e i c h n e t w e r d e n k a n n ,
wei l der Lehr l ing dort so v ie lsei t ig ausgebi ldet wird.

A m 2 . A p r i l 1 9 5 1 w u r d e i c h a l s S c h i f f b a u - P r a k t i k a n t
b e i d e r D W e i n g e s t e l l t . I m G e g e n s a t z z u e i n e r L e h r ¬
zei t sol l te meine Ausbi ldung auf der Werf t nur e in Jahr
daue rn ; i n d i esem Jah r wo l l t e i ch abe r mög l i chs t a l l e
B e t r i e b e d e s a l l g e m e i n e n M a s c h i n e n b a u e s u n d d e s
S c h i f f b a u e s k e n n e n l e r n e n .

Z u e r s t m u ß t e i c h i n d e r L e h r w e r k s t a t t a m S c h r a u b s t o c k

stehen und fei len. Wenige Wochen vorher hatte ich noch

auf der Schulbank gesessen und mich mit Vokabeln und
F o r m e l n b e f a ß t . A n d e r F e i l b a n k n ü t z t e m i r a l l e s S c h u l ¬

wissen nichts mehr. Ich ste l l te mich ebenso ungeschickt
a n w i e a n d e r e u n d m u ß t e s c h e i n b a r e i n f a c h s t e D i n g e
v o n G r u n d a u f l e r n e n . W e l c h e F e i l e s o l l i c h z u e r s t n e h ¬

men, wie sol l ich d iese Fläche fe i len, in welcher Rich¬
tung sol l ich fe i len? Das waren Fragen, d ie beantwortet
w e r d e n w o l l t e n . M a n t r a u t e s i c h n o c h n i c h t r e c h t , s o
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l n d e r W e r k z e u g m a c h e r e i l e r n t e i c h , w i e W e r k z e u g e
gehärtet werden, wie man z. B. Meißel schmiedet, wie
Bohrer geschliffen, Druckminderventile oder Preßluft¬
w e r k z e u g e r e p a r i e r t w e r d e n . E s w a r j e w e i l s n u r e i n
ku rze r E inb l i ck von wen igen Tagen ode r e ine r Woche ;
denn ich sol l te keine Handfer t igkei ten er lernen, sondern
die Arbeitsgänge erkennen, ^beurteilen können, wie
s c h w i e r i g d i e A r b e i t e n a u s z u f ü h r e n s i n d u n d m i r v o r
a l lem die Frage vor legen, warum das Werkstück gerade
s o b e a r b e i t e t w i r d .

l n d e n S c h n i t t p u n k t e n d i e s e r W a s s e r l i n i e m i t d e n
a n d e r e n S p a n t e n h a t m a n d i e ü b r i g e n A u f m a ß e g e ¬
funden, die man nun mit e inem. Maßstab abl iest und in
d a s A u f m a ß b u c h e i n t r ä g t . Z u r K o n t r o l l e w e r d e n d i e
S c h n i t t p u n k t e e i n e s S p a n t e n m i t a l l e n W a s s e r l i n i e n
noch e inmal ausgest rakt . Es muß mi t e iner Genauigke i t
von Vio mm gearbeitet werden, damit man beim Ein¬
re ißen de r Span ten au f dem Schnü rboden im Maßs tab
1:1 au f den Mi l l imeter genau arbe i ten kann. Wenn das

Aufmaßbuch soweit fert iggestellt ist, kann mit dem
Einreißen der Spanten auf dem Boden begonnen werden.

M i t S c h n u r u n d K r e i d e w i r d z u e r s t d a s N e t z a u f ¬

g e s c h n ü r t , b e s t e h e n d a u s M i t t e - S c h i f f - L i n i e , B a s i s ,
Schn i t ten , Wasser l in ien und Senten . In d ieses „Koord i¬
na tensys tem“ werden d ie Au fmaße „e inge t ragen “ , d . h .
d i e S c h n i t t p u n k t e d e r S p a n t k u r v e n m i t d e n S c h n i t t e n ,
W a s s e r l i n i e n u n d S e n t e n w e r d e n i n d e n H o l z b o d e n e i n ¬

g e s t o c h e n u n d d i e S p a n t n u m m e r n e b e n j e d e m e i n g e ¬
stochenen Punkt vermerkt. Sind al le Punkte eingetragen,
kann mi t dem Ausstraken begonnen werden. Ein Bündel
l a n g e r S t r a k l a t t e n w i r d a n d i e P u n k t e , d i e z u e i n e m
Spant gehören, gelegt und auf beiden Seiten mit Nägeln
f e s t g e n a g e l t . D a n n b l i c k t d e r S c h n ü r m e i s t e r a n d e n
Lat ten ent lang, um zu prüfen, ob s ie st raken. Nein, s ie
straken nicht, an einer Stelle ist eine „Beule“. Die
Näge l werden dor t he rausgezogen , d ie La t ten sp r ingen
etwas zur Seite, sie standen also unter zu starker Span¬
nung. Man versuch t , d ie Beu le herauszubekommen und
g le i ch t z . B . den Feh le r übe r e in l änge res S tück aus .

Und we lcher S inn l i eg t i n e ine r de ra r t i gen Ausb i l dung ,
an der scheinbar al les nur halb ist und nichts gründl ich
e r l e r n t w i r d ? D i e s e r p r a k t i s c h e A u s b i l d u n g s g a n g w i r d
von der technischen Hochschule für Abi tur ienten vorge¬
schr ieben, d ie D ip lomingen ieur werden wol len . In ih rem
B e r u f m ü s s e n s i e k o n s t r u k t i v e t h e o r e t i s c h e P r o b l e m e

lösen, wozu kein in einer Lehrzeit erworbenes Hand-
werks 'w i ssen no twend ig i s t . Se lbs tve rs tänd l i ch i s t e ine
abgesch lossene Lehre auch fü r e inen D ip lom- Ingen ieu r
s e h r w e r t v o l l . E r k a n n a l s G e s e l l e a r b e i t e n , w e n n e r
s te l lungs los is t ; immer kann er aber das handwerk l iche
Wissen, das er während seiner Lehrzeit erworben hat,
a u c h i n s e i n e m B e r u f v e r w e r t e n .

Von dem Gedanken, in jeden Betrieb einmal hineinzu¬
blicken, wurde also die Art meiner Beschäftigung auf
d e r W e r f t b e s t i m m t . N a c h d e r L e h r w e r k s t a t t u n d W e r k ¬

zeugmacherei kam ich in die Modelltischlerei, dann
durch Vermittlung der Werft in eine Hamburger Metall¬
gießerei, anschließend in die Hammerschmiede, Schlos¬
sere i und sch l ieß l ich nach der Anre ißp la t te in der Ma¬
s c h i n e n f a b r i k . A l l e d i e s e B e t r i e b e h a b e n f ü r s i c h b e ¬
t r a c h t e t n i c h t s m i t e i g e n t l i c h e m S c h i f f b a u z u t u n . I n
diesen Betr ieben sol l te ich e inen Einbl idc in den a l lge¬
m e i n e n M a s c h i n e n b a u e r h a l t e n . E s w a r n u n m e h r e i n

halbes Jahr praktischer Tätigkeit verflossen, und ich
w u r d e i n d e n S c h i f f b a u ü b e r w i e s e n .

Wenn dann St rak im Spant is t , w i rd er mi t e inem Ein¬
reißmesser eingerissen, so daß er auf dem schwarz ge¬
s t r i c h e n e n H o l z b o d e n a l s h e l l e L i n i e s i c h t b a r w i r d . N a c h

den Spanten werden auch die Decks eingerissen, ferner
d i e N ä h t e u n d S t ö ß e d e r A u ß e n h a u t p l a t t e n . D i e s e
werden m i t r o te r Fa rbe mark i e r t , d i e Beze i chnung de r
einzelnen Außenhautplatten ebenfalls, während z. B. die
Span tnummern m i t We iß ode r d i e Dedcs m i t Ge lb be -

Sdmürboden, Schiffbauhalle, Reparaturbetrieb, Schwei- zeichnet werden. Den fertigen Spantenriß kann nur ein
ßerei und Helling waren die Stationen meiner Ausbil- f achmänn isches Auge b i s i n se ine l e t z ten E inze lhe i t en

entz i f fern. Nach d iesem Spantenr iß in natür l icher Größe
werden z . B . d ie Spantmode l le fü r d ie Bearbe i tung der
Profile angefer t ig t . Auf dem Schnürboden wird a lso e ine
s e h r v e r a n t w o r t u n g s v o l l e A r b e i t f ü r d e n B a u d e s
Schi ffes geleistet .

düng im Schiffbau. Am interessantesten war für mich
meine Arbeit, die ich auf dem Schnürboden mitmachte,
das Einre ißen des Spantenr isses.

D a s K o n s t r u k t i o n s b ü r o l i e f e r t e i n e n S p a n t e n r i ß i m
Maßstab 1:25 und das Aufmaßbuch, in dem aber nur die
A u f m a ß e d e r K o n s t r u k t i o n s s p a n t e n e i n g e t r a g e n s i n d .
Man muß nun d ie Au fmaße de r noch feh lenden Span¬

ten erhalten. Auf eine mit weißem Papier bespannte B e i d e m a u f d e r H e l l i n g e n t s t e h e n d e n S c h i f f w e r d e n
Holzplatte wird im Maßstab 1:10 ein Wasserlinienriß s ä m t l i c h e L a d e t a n k s , T r e i b ö l b u n k e r , W a s s e r t a n k s ,
gezeichnet mit der Mitte Schifflinie und den darauf K o f f e r d ä m m e , P u m p e n r ä u m e , Vo r s p i e k u n d H i n t e r s p i e k
senkrecht stehenden Spanten, die man ja von oben und auf der Außenhaut und auf Dedc mit weißer Farbe mar-
daher als gerade Linien sieht. Die Schnittpunkte aller k i e r t . Wo a l so e in ö ld i ch tes Scho t t gegen d ie Außenhau t
Koinstruktionsspanten mit einer Wasserlinie werden o d e r g e g e n d a s D e d c s t ö ß t , w i r d e i n w e i ß e r S t r i c h g e -
dem Aufmaßbuch entnommen und in den Wasserlinien- z o g e n . F e r n e r w i r d z w i s c h e n d i e s e n S t r i c h e n d u r c h A b -

E i n e w e i t e r e s e h r i n t e r e s s a n t e T ä t i g k e i t w a r f ü r m i c h
d ie Mark ierung der Tanks auf dem Tankerneubau S638.

riß eingezeichnet. Dann wird eine schmiegsame Latte kürzung angegeben, welcher Tank oder Pumpenraum
an d iese Punk te ge leg t und du rch Gewich te in d iese r do r t l i eg t , z . B . ST 3bedeu te t Se i ten tank Nr. 3 . Dadurch
Lage festgehalten. Man blick an der Latte entlang, ob weiß ich schon, wenn ich vor dem Schiff stehe, ohne
s ie „s t rak t “ und prü f t durch Hochnehmen e inze lner Ge- lange zu über legen: D ieser Tank re ich t von dor t b is dor t
Wich te , ob ke ine „Beu len“ vorhanden s ind und d ie La t te oder durch d ie Tank luke muß ich k le t te rn , wenn i ch in
g e w a l t s a m i n e i n e L a g e g e z w ä n g t w o r d e n i s t . S t r a k e n j e n e m Ta n k a r b e i t e n w i l l . F e r n e r i s t d i e s e Ta n k m a r k i e -
d i e P u n k t e , d a n n z i e h t m a n d i e Wa s s e r l i n i e m i t e i n e m r u n g f ü r d i e D u r c h f ü h r u n g d e r Ta n k d r u c k p r o b e e r f o r -
s c h a r f e n B l e i s t i f t a u s u n d e n t f e r n t G e w i c h t e u n d L a t t e . d e r l i c h . W e n n a n e i n e m T a n k a l l e A r b e i t e n b e e n d e t
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lieh nicht, wenn man unmittelbar davorsteht. Erst von
unten oder oben entlangblickend bemerkt man den
Fehler. Man prült die betreffende Stelle nach und
klettert erst dann mit Farbtopf und Pinsel von Stellage
zu Stellage, um den weißen Strich zu ziehen.

Bei dieser Arbeit, die mir viel Freude gemacht hat,
l e r n t e i c h d a s S c h i f f i n s e i n e r S c h o t t e n u n t e r t e i l u n g

besser kennen, als wenn ich nur die Zeichnungen an¬
gesehen hätte.

Wenige Wochen später war das Jahr für mich abge¬
laufen. Der Absch ied von der DW fie l mi r gar n ich t so

leicht, wie man vielleicht annehmen könnte. Ich war
w o h l i n n e r l i c h s c h o n e t w a s m i t d e r W e r f t u n d i h r e n
M e n s c h e n v e r b u n d e n . M e i n e n A u s b i l d e r n d a n k e i c h
w i e d e r f ü r i h r Ve r s t ä n d n i s u n d E n t g e g e n k o m m e n b e i
d e r b e s o n d e r e n A r t m e i n e s A u s b i l d u n g s g a n g e s . G a n z
besonde ren Dank schu lde i ch He r rn . Be t r i ebs ingen ieu r
M ü l l e r I . H e r r M ü l l e r h a t m i r s t e t s m i t R a t s c h l ä g e n

geholfen und meinen Ausbildungsgang geleitet. Auch als
A u ß e n s t e h e n d e r w e r d e i c h w e i t e r h i n a m B e t r i e b a u f
d e r D W i n t e r e s s i e r t s e i n .

sind, wird er mit Wasser gefüllt und auf Dichtigkeit
geprüft. Das Wasser steht bis in ein dünnes Rohr über
der geschlossenen Tankluke, so daß man sehr gut sehen
kann, ob der Wasserstand gesunken ist, verursacht durch
eine Undichtigkeit im Tank. Das Leck wird gesucht und
abgedichtet, nachdem der Tank gelenzt worden ist.

Zur Ausführung der Mark ierungsarbe i ten muß ich
den Tanker „von innen“ kennen. Nach der Zeichnung
mache ich mir eine Skizze und präge mir die Lage der
Schotte ein. Dann gehe ich mit Handhammer, Kreide,
M a r k i e r f a r b e u n d P i n s e l a n d i e A r b e i t . I c h s u c h e m i r
zunächst das Schott, das mit der Außenhaut verschweißt
ist und dessen Lage daher nicht unmittelbar sichtbar ist.
Ein Anhaltspunkt ist die durch Erwärmung der Außen¬
h a u t b e i m S c h w e i ß e n a u f t r e t e n d e V e r ä n d e r u n g d e r

rostigen Oberfläche. Besser noch klopft man die Außen¬
h a u t m i t d e m F t a n d h a m m e r a b u n d s t e l l t a m h a r t e n

Klang die Lage des Schottes fest. Man kann natürlich
mit der einen Methode die andere kontrol l ieren. Ich ging

sehr vorsichtig ans Werk und markierte zunächst einmal
v o n d e r K i m m b i s z u m S c h e e r g a n g m i t K r e i d e . D a n n
peilte ich an dem Strich entlang, ob er gerade verlief.
I ch hä t te m ich ja ve rsehen können und wäre v ie l le i ch t

ein ganzes Stück daneben geraten. Das merkt man näm-

J ü r g e n K n o b b e

a n B o r d S S „ K e i t u m ( l

W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N

U N S E R E J U B I L A R E

Herr Gerhard Cassenskonnte am 1. 9. auf eine 25jährige Tätigkeit
b e i u n s z u r ü c k b l i c k e n .

Ohne Kenntnis der Eigenart eines Werftbetriebes hatte es der junge
Masch inenbau- Ingen ieur, we lcher soeben se in Examen in Kö then
bestanden hatte, nicht ganz leicht, als er vor 25 Jahren seine Tätigkeit
m i t D e t a i l - K o n s t r u k t i o n e n i n u n s e r e m M a s c h i n e n b a u - K o n s t r u k t i o n s ¬
b ü r o b e g a n n .

Seine sdinel le Auffassungsgabe sowie seine Fähigkei t , s ich jedes
t e c h n i s c h e n P r o b l e m s v o n G r u n d a u f a n z u n e h m e n u n d e s l ö s e n z u
k ö n n e n , s t e l l t e n i h n b a l d i n d i e R e i h e d e r e r s t e n K o n s t r u k t e u r e . E r
wußte sidi im Laute der Jahre das volle Vertrauen seiner Vorgesetzten
z u e r w e r b e n u n d w u r d e d a h e r m i t a l l e n s t e l l v e r t r e t e n d e n A u f g a b e n
betraut. Im Oktober 1951 wurde ihm die Leitung der Abteilung über¬
t r a g e n , i n w e l d i e e r v o r 2 5 J a h r e n a l s e i n e r u n t e r v i e l e n e i n t r a t .
Es war daher n icht verwunder l ich, daß an se inem Ehrentage d ie
Gratulanten aus al len Abtei lungen der Werf t und aus den Kreisen
u n s e r e r G e s c h ä f t s f r e u n d e e s s i c h n i c h t n e h m e n l i e ß e n , u m u n s e r e m
Jubi lar für die bisherige gute Zusammenarbeit zu danken und ihm
f ü r d i e Z u k u n f t a l l e s G u t e z u w ü n s c h e n .

S e i n 2 5 j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m
b e i u n s k o n n t e H e r r H e r b e r t

V o g e l a m 8 . 9 . b e g e h e n . A n
diesem Tage versäumte keiner
s e i n e r K o l l e g e n , i h m s e i n e
G l ü c k w ü n s c h e d a r z u b r i n g e n .
1 9 2 4 b e i u n s a l s M a s c h i n e n b a u -
Lehrling eingestellt, hat er nach
B e e n d i g u n g d e r L e h r z e i t i m m e r
das Bestreben gehabt, sein fach¬
l iches Wissen zu vergrößern.
A u f G r u n d s e i n e s g e z e i g t e n
F l e i ß e s u n d K ö n n e n s w u r d e e r
a m 5 . 7 . 1 9 4 2 a l s K a l k u l a t o r

e i n g e s e t z t . S e i n e b e s o n d e r s
h u m o r v o l l e A r t u n d s e i n e s t e t e
H i l f s b e r e i t s c h a f t h a b e n i h n b e i
seinen Vorgesetzten und Kol¬
l e g e n b e s o n d e r s b e l i e b t g e -
r a a d i t . W i r w ü n s c h e n i h m u n d

uns, noch recht lange mitein¬
a n d e r a r b e i t e n z u k ö n n e n .

Am 8. 9. 1 9 5 2 k o n n t e H e r r
Johannes Sänger auf eine 25jäh-
rige Tätigkeit bei uns zurück¬
s c h a u e n . S e i t d e m 7 . 4 . 1 9 2 6 i s t
e r b e i u n s a l s K e s s e l s c h m i e d
eingesetzt und hat als solcher
sein hervorragendes Fachkönnen
b e w i e s e n . A u f G r u n d s e i n e r

v ie lsei t igen Leistungen konnte
e r z u a l l e n A r b e i t e n h e r a n ¬

gezogen werden. Wegen seiner
B e s o n n e n h e i t u n d s e i n e r s t e t e n
H i l f s b e r e i t s c h a f t i s t e r b e i

s e i n e n V o r g e s e t z t e n u n d K o l l e ¬
gen gleichermaßen beliebt.
W i r w ü n s c h e n i h m , d a ß e r u n s
n o c h v i e l e J a h r e i n s e i n e r A r t
e r h a l t e n b l e i b t .



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

Ehesch l i eßungen :

Maschinenbau-Ingenieur Erwin Sydnaes mit Frl. Helga
K r a u s e a m 1 2 . J u l i 1 9 5 2

Kaufmännische Angestel l te Siegl inde Marquardt mit
H e r r n W u l f a m 1 2 . J u l i 1 9 5 2

I n g e n i e u r F r i t z Te s c h n e r m i t F r l . Ve r a v o n E i t z e n a m
2 6 . J u l i 1 9 5 2

E - S c h w e i ß e r W e r n e r B a l d t m i t F r l . B r i g i t t e Ta u e r a m
3 1 . J u l i 1 9 5 2

M a s c h i n e n b a u e r W a l t e r N a u m a n n m i t F r l . A n n e l i e s

Wagner am 1. August 1952
M a s c h i n e n b a u e r A l f r e d B e n e c k e m i t F r a u M a r g o t

Brandt am 2. August 1952
E - S c h w e i ß e r H a n s - H e r m a n n K r u s e m i t F r l . G i s e l a

Feddersen am 2. August 1952

A r b e i t e r E b e r h a r d K o h l m i t F r l . L i s a B a r r
2. August 1952

Arbeiter Walter Harrius mit Frl. Irmgard Danner am
7. August 1952

E-Schweißer Ernst-Otto Kipke mit Frl. Ilse Pruhs am
9. August 1952

Hubstaplerfahrer Rolf Dettmann mit Frl. Ursula Gospo-
dar am 9. August 1952

E-Schweißer Herbert Bannwitz mit Frl. Elfriede Krause
am 9. August 1952

E-Schweißer Kurt Domigal mit Frl. Anneliese Podzu-
weit am 9. August 1952

E-Schweißer-Anlerner Georg Häsler mit Frl. Liselotte
Clausen am 13. August 1952

M a s c h i n e n b a u e r W i l l i H o f f m a n n m i t F r l . W a l t r a u d
Burandt am 14. August 1952

He l fe r Hans Goh la m i t F r l . Augus te S iemon am
15. August 1952

S c h l o s s e r R u d o l f U r n y m i t F r a u H e n r i e t t e E h l e r s a m
16. August 1952

E-Schweißer Bertold Schwarz mit Frl. Margot Stehr
am 16. August 1952

W e r k z e u g m a c h e r H a r a l d B ä h r m i t F r l . E l l e n B u l s a m
16. August 1952

M a s c h i n e n b a u e r H e i n z G ü n t h e r m i t F r l . M a r l i e s F r e i s e
am 16. August 1952

S c h i f f b a u e r W i l f r i e d H n i d a m i t F r l . E l i s a b e t h H i n r i c h -
sen am 22. August 1952

E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r R u d o l f S a h s m i t F r l . U r s u l a

Becker am 23. August 1952
S c h m i e d e h e l f e r K u r t Wa l l a t m i t F r l . M a r t h a P a a s b u r g

am 23. August 1952
Ange le rn te r Masch inenbauer S ieg f r i ed Schu lze m i t F r l .

Eva Tiede am 23. August 1952
Ange le rn te r Roh rsch losse r Pau l Ma r ten m i t F r l . E l v i r a

Heine am 23. August 1952
E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r R e n a l d S i e b k e m i t F r l . I l s e R o d e

am 25. August 1952
E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r F e l i x W i r w e i t z k i m i t F r l .

El fr iede Möller am 29. August 1952
E - S d i w e i ß e r B r u n o E i c h l e r m i t F r l . C h r i s t e l K o c h a m

30. August 1952

S c h l o s s e r G ü n t h e r B e h r e n s m i t F r l . C h r i s t a H a n s e n a m
30. August 1952

B r e n n e r A n t o n H e r m a n n m i t F r l . L i s e l o t t Vo l g e r a m
5. September 1952

A n s t r e i c h e r G e o r g H i l d e b r a n d t m i t F r l . U r s u l a L e n t h e
am 6. September 1952

Ingen ieu r Onno Toe lken m i t F r l . Schnade l am 6 . Sep¬
t e m b e r 1 9 5 2

G e b u r t e n :

S o h n :

Maschinenbauer S iegf r ied Teicher t am 30. Mai 1952
E-Schweißer Rudi Kernke am 2. August 1952
Schi ffsz immerer Gustav Frost am 3. August 1952
E-Schweißer Wolfgang Behrens am 6. August 1952
Schi f fbauer Hans-Herber t Rusche am 10. August 1952
Tischler Rudolf Zismer am 10. August 1952
Schlosser Wi lhelm Pump am 13. August 1952
Bohrer Wal te r Rombowsk i am 14. August 1952
Maler Bruno Preuß am 16. August 1952
Sch losser Ar thu r Kramp i tz am 18 . Augus t 1952
Arbei ter Ludwig Kessel am 22. August 1952
E-Schweißer Erwin Pingel am 25. August 1952
Schlosser Hermann Korthals am 30. August 1952
Hobler -An lerner Wal ter Börner am 1. September 1952
E-Schwe ißer Kar l -He inz D i rks am 7 . Sep tember 1952
E-Sd iwe iße r A lw in S tan i s lawsk i am 8 . Sep tember 1952

a m

T o c h t e r :

M a s c h i n e n b a u e r W i l h e l m W u l f a m 2 6 . J u l i 1 9 5 2

F e u e r w e h r m a n n K a r l - H e i n z F i s c h e r a m 3 1 . J u l i 1 9 5 2

E-Schweißer Car l -Heinz Klüver am 4. August 1952
E-Schweißer Ewald Meyer am 15. August 1952
E-Schweißer Kurt Jaeger am 17. August 1952
Arbe i te r A r thu r Me ie r am 21 . Augus t 1952
Tisch le r Augus t H inzmann am 21 . Augus t 1952
Techn . Anges te l l t e r Hans Kah l am 28 . Augus t 1952
Helfer Werner Hasse am 1. September 1952
Angel. Schlosser Franz Naumann am 3. September 1952
Elekt r iker Ju l ius Oehms am 3. September 1952

E-Schweißer-Ani. Hans Berendsen am 5. September 1952
Feinmechan iker He lmut Schmid t am 8 . September 1952
Reiniger Karl Kruse am 10. September 1952

G e s t o r b e n :

Johannes Pein, E-Schweißer, gest. 23. Juni 1952
Emil Rahl, Rentner, gest. 24. Juni 1952
Johannes Staszewski, Rentner, gest. 26. Juni 1952
Erns t Köthe , Transpor t -Arbe i te r, ges t . 11 . Ju l i 1952
Paul Maass, Rentner, gest. 26. August 1952
Ot to Precht , E lek t r i ker, ges t . 26 . August 1952
Paul Wriede, Rentner, gest. 28. August 1952
Günther Wrage, Schiffszimmerer, gest. 8. September 1952
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D e r e i f r i g e S p o r t b e t r i e b h a t j e t z t s c h o n e i n e r e c h t
b e a c h t l i c h e Z a h l v o n D W- A n g e h ö r i g e n a n g e z o g e n . W i r
alle hoffen, daß die Betätigung im Sport den Beteiligten
E r h o l u n g u n d E n t s p a n n u n g s o w i e E r h a l t u n g i h r e r
K rä f t e b r i ng t . Be l d i ese r Ge legenhe i t möch te i ch abe r
auf e in ige k le ine Schwier igke i ten h inweisen, d ie s ich ja
i m m e r m a l e r g e b e n . E s i s t s c h o n n o t w e n d i g , d a ß d i e
be te i l i g ten Be legscha f te r vo r Beg inn i h re r Spo r tbe tä t i ¬
gung ihre Stempelkarten an der Uhr stempeln und nicht
e r s t a m E n d e d e r S p o r t s t u n d e n , w i e e s b e i e i n i g e n
T i s c h t e n n i s s p i e l e r n i n l e t z t e r Z e i t v o r g e k o m m e n s e i n
so l l . Dadurch en ts tehen im Lohnbüro e in ige Schwie r ig¬
keiten, wie sich jeder leicht vorstellen kann; denn die
S t e m p e l k a r t e n w e i s e n l ä n g e r e A r b e i t s z e i t e n a u f a l s
b e i s p i e l s w e i s e d i e Z e t t e l d e r e i n z e l n e n G e w e r k e . D a s
e r g i b t u n n ö t i g e R ü c k f r a g e n u n d w i r d i m a l l g e m e i n e n
I n t e r e s s e b e s s e r v e r m i e d e n .

Üb r i gens e i n B laso rches te r i s t auch i n B i l dung . I n t e r¬
essenten können s ich be i unserem läng jähr igen Be leg¬
schaftsangehörigen Pa1aske-Landtransport -melden.
Ja, etwas Unangenehmes habe ich leider auch wieder zu
b e r i c h t e n . D a i s t k ü r z l i c h e i n S c h i f f d e r O . P. D . R . z u r
Reparatur an die Werft gekommen. Wie immer wurden
d i e n o t w e n d i g e n R e p a r a t u r a r b e i t e n s o f o r t b e g o n n e n .
Bald danach stellte sich heraus, daß eine an Bord ange¬
b r a c h t e S a m m e l b ü c h s e d e r D e u t s c h e n L e b e n s r e t t u n g s ¬
gesellschaft, die die allen bekannte Schifform hatte,
e r b r o c h e n u n d i h r e s I n h a l t s b e r a u b t w a r . W i r w o l l e n
hoffen, daß derjenige, der diese Gemeinheit vollbracht
h a t , n i c h t z u u n s e r e r B e l e g s c h a f t g e h ö r t . E s i s t z u
wünschen, daß der Dieb gefunden wird.

D a s w ä r e f ü r d i e s e s M a l a l l e s .

A u f W i e d e r s e h e n i m O k t o b e r .

I n z w i s c h e n i s t d i e d i e s j ä h r i g e U r l a u b s p e r i o d e a b g e ¬
s c h l o s s e n u n d a u c h d i e l e t z t e n u n s e r e r D W- U r l a u b e r
h a b e n i h r e n E r h o l u n g s a u f e n t h a l t i m H a r z o d e r i n d e r
Heide hinter sich. Freuen wir uns, daß es der Werft
möglich war, hunderten unserer Belegschafter mit ihren
Angehörigen die so notwendige Erholung zu schaffen.
Es ist vorgesehen, daß die Erholungs-Urlaubs-Aktion
im nächsten Jahr in vers tärk tem Maße for tgesetz t w i rd .

D e n u n e r m ü d l i c h e n B e m ü h u n g e n u n s e r e r B e t r i e b s ¬
leitung ist es gelungen, die Materialschwierigkeiten
einigermaßen zu überwinden, so daß Entlassungen aus
d i e s e m G r u n d e b i s h e r n i c h t d u r c h g e f ü h r t z u w e r d e n

b r a u c h e n . E s w a r u n s e r e m Vo r s t a n d s o g a r m ö g l i c h ,
japanische Schiffsbleche zu kaufen, die in der nächsten
Ze i t be i der Wer f t ange l ie fe r t werden. Dami t dür f te fü r
a b s e h b a r e Z e i t d i e g r ö ß t e S o r g e v o n u n s g e n o m m e n
sein. Allerdings reichen alle diese Lieferungen nicht aus,
um unser gesamtes umfangreiches Programm durchzu¬
f ü h r e n u n d i m w e s e n t l i c h e n U m f a n g N e u e i n s t e l l u n g e n
v o n A r b e i t s k r ä f t e n v o r z u n e h m e n . I m m e r h i n k ö n n e n

wir mit dem Erfolg zufr ieden sein, da es doch gelungen
ist , d ie Arbei tsplätze zu erhal ten. H e r z l i c h s t E u e r K l a b a u t e r m a n n

Daß ich das rieht’ge Wort nur finde,
ve rschämt nu r sag i ch ’s me inem K inde .
V e r s t e h t I h r m e i n e r W o r t e S i n n ?
I c h m e i n d i e h o l d e W ä s c h e r i n ,

und die geflickt die Hosen,
ich kann sie nicht grad loben.
D o c h w i l l i c h d i e s e M a d e l n

auch nicht gerade tadeln.
I ch t r age du ldend d ies „Kommvor “
m i t S c h m u n z e l n u n d m i t v i e l H u m o r .

Ich hah die Hose grade an,
vers teht mich recht , ich b in e in Mann:
wie das so ist, oh Graus,
da muß ich schne l l e inma l h inaus .
Ich fummle h in , ich fummle her,
ich finde vorn den Schl i tz n icht mehr.
Ich glaub, ich krieg die Plötze!
Wo s ind denn nur d ie Knöpfe?
P o t z B l i t z u n d d r e i m a l u m g e d r e h t ,
denn was ich such, ist zugenäht.
E i n b r e i t e r F l i c k e n a k k u r a t

m i t e i ne r f es ten , de rben Nah t
verdeckt, was Männern unentbehrlich,
den Hosenschl i tz , das ist gefähr l ich.
So l l t ' i ch nun lachen oder we inen,
mir scheint, man sollte meinen,
daß man vom. anderen Geschlecht
erwarten kann, und das mit Recht,
zu wissen, seid nicht prüde,

Mann das ana tomische Ge füge .

B e r n h a r d S c h u b a c k

Das ist ja heiter!
(Gedicht und Bild von Schubadcl

Der Schutzanzug, n ich t zu entbehren,
man trägt ihn gern in al len Ehren.
Doch ist er schmutzig, abgetragen,
dann muß man es dem Meister sagen.
U n d f r i s c h g e w a s c h e n u n d g e fl i c k t
kr iegt man ’nen andren hochentzückt .
D o c h n e u l i c h h a t s i c h e t w a s z u g e t r a g e n ,

es war zum Lachen muß ich sagen.

v o m
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