Es geht in den Urlaub



Ein SchluBwort

zum Warnsireik am 30. Januar 1952

Wie sich die Belegschafter noch erinnern werden, wurde
in der Betriebsversammlung vom 29. 1. 52 von dem Rest
der Anwesenden auf einen Antrag des damals bei uns
beschiftigten Tischlers Schwind der BeschluB gefafit,
einen Warnstreik durchzufithren, der sich gegen die
Bundesregierung und die von dieser beabsichtigten Ver-

triage richten sollte.

Die Durchfiihrung des Warnstreiks wurde von dem da-
maligen Betriebsratsvorsitzenden Welchert auf den 30.1.
in der Zeit von 12.10 Uhr bis 12.25 Uhr festgelegt. Es
bedarf keines besonderen Hinweises, daB alle diese
MaBnahmen unsere Zustimmung nicht fanden. Die Be-
triebsleitung hat vielmehr keinen Hehl daraus gemacht,

daB3 sie jeden DW-Belegschafter, der den nach ihrer

Ansicht ungesetzlichen Streik nicht mitmachen wiirde,
schiitzen wiirde.

Da wir genau wufiten, daB ein groBer Teil der Beleg-
schaft dem Streik ablehnend gegeniiberstand, wurden,
um keine Spannung_in die Belegschaft hineinzubringen,
keine MaBnahmen gegen die Durchfiihrung des Streiks
ergriffen. Im Verlauf des Streiks kam es leider zu
Zwischenfillen, die mit Riicksicht auf den Arbeits-
frieden:~ die Ordnung im Betriebe und weiter im Hinblick
auf die der arbeitswilligen Belegschaft gegebene Zu-
sicherung, ihre Interessen zu schiitzen, nicht hinge-
nommen werden durften.

Das damalige Betriebsratsmitglied Mertens hatte sich in
die Tischlerei begeben und die arbeitenden Tischler
beschimpft und bedroht, wo hingegen Schwind die
Tischler zur Arbeitsniederlegung zwingen wollte und die
.Arbeitsmaschinen eigenméchtig entgegen allen Unfall-
verhiitungsvorschriften abstellie.
spéter, sein Verhalten damit zu rechtfertigen, daB er

Mertens versuchte

nur Frieden habe stiften wollen. Es wurde im Gegensatz
hierzu festgestellt, da M. im Anschlul an den Streik
duBerte: ,,Wenn der Streik noch linger gedauert hitte,
hitte ich meine Leute geholt und die Tischlerei kurz und
klein geschlagen.“

Auf Grund dieser Vorkommnisse wurden Mertens und
Schwind fristlos entlassen. Es mufl in diesem Zusammen-
hang noch darauf hingewiesen werden, da Mertens

schon frither wegen verschiedener Ordnungswidrig-
keiten eindringlich verwarnt worden war.

Im Zuge der sich an die Entlassung von Mertens und
Schwind anschlieBenden, von Welchert angeregten Er-
eignisse versuchte der damalige Betriebsratsvorsitzende
Welchert, die Betriebsleitung unter Druck zu setzen,
indem er u. a. erklirte, da3 der Betriebsrat erst dann
wieder Uberstunden bewilligen wiirde, wenn Mertens
und Schwind wieder eingestellt wiirden.

Obwohl ein im Tarifvertrag vorgesehenes Schieds-
gericht der Tarifpartner Welchert die Unrichtigkeit
seiner Auffassung bescheinigte, blieb Welchert trotz
Verwarnung bei seiner Auffassung und ging sogar
so weit, Mitglieder der Betriebsleitung zu beschimpfen
und Beisitzer des Schiedsgerichts zu verleumden. Als es
W. dann auf eine nochmalige Aufforderung hin ablehnte,
seine ihm obliegenden Pflichten als Betriebsrat wieder-
aufzunehmen, wurde er fristlos entlassen.

Alle drei haben die Deutsche Werft verklagt und
beim Arbeitsgericht beantragt, die von der DW ausge-
sprochenen fristlosen Entlassungen fiir unwirksam zu
erklidren und die Deutsche Werft zu verurteilen, Wel-
chert, Mertens und Schwind wieder einzustellen.

Die angestrengten Klagen von Mertens und Schwind
wurden in beiden Instanzen abgewiesen. Die Klage
Welchert war verspétet erhoben; das Arbeitsgericht hat
es abgelehnt, Welchert Fristverlingerung zu gewihren;
die Klage Welchert wurde auch in der 2. Instanz zuriick-
gewiesen,

Damit sind die von Welchert, Mertens und Schwind
eingereichten Klageantrige endgiiltig abgewiesen und
die Gerichte haben der Betriebsleitung bescheinigt, da3
die fristlosen Entlasungen zu Recht erfolgt sind.

Wir sind der Auffassung, daB Parteipolitik in einem
Wirtschaftsunternehmen nichts zu suchen hat. Politische
Erdrterungen miissen auf die Parteien beschriankt

bleiben. Innerhalb unseres eigenen Betriebes sollten wir

uns darauf beschrinken, die sozialen und wirtschaft-
lichen Fragen, die die Belegschaft und unseren Betrieb
angehen, zu erértern und diese einer allen Beteiligten
nutzenden Losung entgegenzufiihren.




Blitzreise nach Afrika

Von Obering. Heeckt
mit Zeichnungen von Wolfram Claviez

(SchluB)

Auf dem Flughafen muBten wir uns nach erfolgter
Kontrolle noch etwas gedulden, da die Maschine aus
Adisabeba mit einiger Verspitung eintraf. Jedoch selbst
auf diesem kleinen Lufthafen gab es ein buntes Leben
und Treiben, als in der Zwischenzeit zwei Maschinen
der den Dienst zwischen Karthum, Asmara, Aden ver-
sehenden englischen Fluggesellschaft Aden-Air-Lines
landeten. Die Zeit bis zu unserem Abflug verstrich daher
sehr schnell. Beim Besteigen der Maschine stellte sich
heraus, daB es die gleiche und die gleiche Besatzung der
Ethiopian-Air-Lines war, die uns gelegentlich unserer
Hinreise von Kairo nach Asmara geflogen hatte. So
freuten wir uns auf den schwungvollen Start, der gegen
15.15 Uhr vor sich ging. Ein Blick aus dem Fenster zeigte
uns noch einmal das zuriickbleibende schéne Berg-
panorama von Asmara und Umgebung. Bald jedoch
hatten wir das Hochplateau hinter uns und das bereits
beim Hinflug geschilderte Bild der Wiistenei war fortan
unser Begleiter.

In Port Sudan wurde wieder zwischengelandet, und die
Uhr eine Stunde zuriickgestellt. Hatten wir damals bei
unserem ersten Eintreffen auf diesem Flughafen es
unertriaglich heif gefunden, so machten wir diesmal
nicht diese Wahrnehmung. Hierbei mufl ich allerdings
die Frage offen lassen, ob es tatsdchlich weniger warm
war, oder ob wir uns doch schon etwas an die afrikani-
sche Hitze gewsOhnt hatten. Nach halbstiindigem Auf-
enthalt wieder mit der anscheinend obligaten Er-
frischung in Form einer eisgekiihlten Orangeade ging
es zum Weiterflug.

Auf dem anschlieBenden Flug nach Kairo, der land-
schaftlich gesehen das gleiche Bild bot wie auf der
Hinreise, erlebten wir den Sonnenuntergang {iber der
Wiiste. Bei wolkenlosem Himmel war es ein herrliches
Bild, die Sonne in glilhenden Farben hinter den
Silhouetten zackiger Berggipfel am Horizont verschwin-
den zu sehen. Schnell war véllige Dunkelheit eingetreten,
und so flogen wir am afrikanischen Sternenhimmel
unserem n#chsten Reiseziel entgegen. Ein gutes Abend-
essen verkiirzte die Zeit bis zur Landung, die gegen
20.15 Ortszeit vor sich ging. Die Maschine stand bereits
eine ganze Weile still und nichts geschah, die Tiir zu
offnen, als es plotzlich heftig an derselben klopfte.
Beim Offnen durch die Stewardess schob sich ein bulliger
Agypter herein, der zunichst gewichtigen Schrittes zur
Pilotenkabine ging. Nach seinem Wiedererscheinen ent-

leerte der Pharaonensohn mit unnachahmlicher Amts-
miene langsam, wortlos voranschreitend, den Inhalt
einer Flitspritze iiber uns. Nachdem diese beinahe

religiés anmutende Handlung beendet war, durften wir
noch etwa fiinf Minuten in Schweigen verharren, bis
wohl nach Ansicht des dgyptischen Gesundheitsapostels
das ,Mottengift“ seine Wirkung getan hatte..

Bei der anschlieBenden PaB3kontrolle erwartete uns eine
unliebsame Uberraschung. Da wir es in Unkenntnis
versdumt hatten, in Asmara die notwendige Bescheini-
gung lber das Freisein von Gelbfieber zu beschaffen,
bedeutete man uns, dafl wir fiir die Zeit unseres Auf-
enthalts bis zum Weiterflug, 4.00 Uhr morgens, in
Quaranténe gehen miiiten. Man erzidhlte uns, daB die
Gelbfieberfrage in Kairo sehr dngstlich behandelt wird.
Fiir den Fall, daB wir in Agypten hitten einreisen
wollen, wére uns ohne entsprechende Bescheinigung
eine 14tégige Quaranténezeit sicher gewesen. Wir er-
hielten auf Anordnung des kontrollierenden dgyptischen
Beamten einen eingeborenen Boy, der auf den Namen
Hassan horte, zugeteilt. Letzterer nahm sich unseres
Gepécks an und fiihrte uns zu einem auf Flughafen-
gelédnde gelegenen Barackenlager. Hier angelangt, rief
unser Begleiter sich noch seinen Kollegen Achmed zu
Hilfe, Nach mehrfachem Rufen erschien letzterer, an-
scheinend aus dem Schlaf geweckt, und 6ffnete wortlos,
noch schlaftrunken, eine der vielen Tiiren. Durch ent-
sprechende Handbewegung forderte er uns, nachdem er
Licht gemacht hatte, zum Eintreten auf. Eine Lampe
unter der Decke beleuchtete einen viereckigen Raum
mit einem der Tiir gegeniiberliegenden Fenster. Die
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gemauerten Winde waren unverputzt und weill ge-
tiincht. Ein kleiner Teppich und zwei kleine Vorlagen
vor den an Lingswinden stehenden Betten bedeckien
nur spérlich den Steinfuboden. Eine Tiir in der hinteren
linken Ecke des Gemaches fiihrte zu einem primitiven
Wasch- und WC-Raum, wihrend eine andere in der
vorderen Ecke die Kleiderablage verschloB. Aufler den
beiden Betten bildeten ein Tisch, zwei Stiihle und ein
zweiter Tisch mit einem Telefon das Mobiliar. So pri-
mitiv dies alles auch anmutete, so muffi man doch an-
erkennen, dafB alles sauber war. Um jedoch unserem
Herzen iiber dies unfreiwillige Gefingnis Luft zu
machen, nahmen wir den Telefonhdrer auf, und als sich
eine Stimme meldete, verlangten wir das Biiro der
Transworld-Air-Lines, der Fluggesellschaft, die uns am
kommenden Morgen nach Eurcpa zuriickbringen sollte.
Tatsichlich erhielten wir die gewiinschte Verbindung.
Der Sprecher am anderen Ende war sehr hoflich, be-
dauerte unser MiBgeschick und sagte uns, daB Hassan
ganz zu unserer Verfliigung sténde. Wir sollten ihm
unsere Wiinsche beziiglich Essen, Trinken usw. auf-
tragen, sie wiirden prompt erledigt werden. Um 3 Uhr
wiirden wir geweckt und zum Flugplatz abgeholt wer-
den. Selbstverstindlich machten wir uns Hassan als
dienstbaren Geist zunutze, und nach Verlauf einer
halben Stunde, wihrend der wir die schone Abendkiihle
vor unserem ,Gefingnis“ genossen hatten, brachte der
Boy uns ein sehr ordentliches Essen, dazu eine Flasche
sgyptisches Bier, In der Zwischenzeit hatte auch Achmed
sich niitzlich gemacht und die Betten frisch iiberzogen.
Nach Beendigung unserer Abendmahlzeit suchten wir
unsere Lagerstatt auf, die sich im d{brigen als ganz
passables, gut gefedertes Bett entpuppte.

Ich glaubte, eben erst eingeschlafen zu sein, als wir
durch ein Klopfen an der Tiir bereits wieder geweckt
wurden. Ein Blick auf die Uhr zeigte, daB es schon kurz
vor 3.00 Uhr war. Also hieB3 es: raus aus den Betten. Wir
waren noch beim Waschen und Rasieren, als wir
Motorengerdusch drauBien hoérten, und kurz darauf
wurde erneut an die Tiir geklopft. Nachdem wir fertig
angezogen waren und 6ffneten, stand Hassan mit einem
freundlichen Grinsen vor der Tiir und deutete auf einen
bereitstehenden Autobus. In Eile packten wir unsere
Koffer und mit dem Besteigen des Busses hatte die
Quarantineepisode ihr Ende gefunden. Bereits in zwei
Minuten war der Bus, dessen einzige Fahrgiste wir
waren, vor dem Flughafengebidude angelangt, wo so-
gleich die tlibliche Kontrolle erfolgte. Selbst zu dieser
Nachtstunde herrschte schon wieder, vielleicht ja auch
noch, reges Leben in der Wandelhalle. Die Hindler und
Stiefelputzer schienen indes noch etwas verschlafen und
zeigten gegeniiber dem Tage unserer Ankunft weniger
Initiative, so daB wir diesmal von ihren Angeboten
verschont blieben. Einmal mufiten wir allerdings doch
noch in die Tasche langen, als man uns die Rechnung
fiir unsere Ubernachtung prisentierte.

Gegen 4.00 Uhr wurde zum Flug nach Rom aufgerufen.
Wir bestiegen eine groBe Lockheed-Constellation der
amerikanischen Fluggesellschaft Transworld-Air-Lines,
die gegen 3 Uhr aus Bombay eingetroffen und mit etwa
50 Fluggidsten voll besetzt war. Der Chiefsteward be-
griite die Reisenden in englisch, franzésisch und
italienisch durch die Lautsprecheranlage, stellte die
Piloten, die Stewardess und sich selbst vor und gab kurze
Erkliarungen iiber den kommenden Flug. Auch empfahl
er das Studium einer kleinen Broschiire, die u. a. in der
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Tasche des Sitzes vor uns steckte und die in launigen
Worten, mit entsprechenden Karikaturen, illustriert
iiber die VerhaltungsmaBnahmen bei etwaiger unfrei-
williger Wasserlandung Aufschlu3 gab. FahrplanméBig
gegen 4.10 Uhr rollte der Riesenvogel nach kurzem
Probelauf der Motoren an und erhob sich langsam zum

-nichtlichen Himmel. Waren fiir kurze Zeit noch dann

und wann einige Lichter unter uns auszumachen, so
waren in der Folge bis zum Tagesanbruch die bldulichen
Flammen, die aus den Auspuffrohren der Motoren
schossen, das einzige, was der Blick aus dem Fenster uns
bot. Eine Tasse Kaffee, die kredenzt wurde, tat gut. Das
eigentliche Friihstiick wurde fiir spéter angekiindigt.
Der Steward versuchte vergeblich, ganze Stangen ,,Amis“
abzusetzen, weil offenbar jeder spitere Zollschwierig-
keiten befiirchtete, wenngleich das Angbot sehr ver-
lockend war. Bei eingetretenem Tageslicht muBten wir
feststellen, daB sich das Mittelmeer durch eine dichte

" Wolkendecke unseren Blicken entzog. Wir flogen in

einer Héhe von etwa 5000 m. Zum Friihstiick erhielt
jeder Fluggast zunichst ein Tischchen vor sich aufge-
baut. Das servierte Gedeck mundete ausgezeichnet. Mit
der Anniherung an Rom wurde es Zeit, die Uhr um eine
weitere Stunde zuriickzustellen, und gegen 9.15 Uhr,
nunmehr wieder mitteleuropéischer Zeit, landeten wir
wohlbehalten auf dem Flugplatz der heiligen Stadt.

Das Wetter hier war leider sehr unwirtlich. Graue
Wolken verhiingten den Himmel, leichter Regen rieselte
hernieder, dazu war es kiihl, und auf den Albanerbergen
lag Schnee. Nach einer halben Stunde Aufenthalt ging es
weiter zum Flug nach Genf. Die Regenwolken hingen
sehr tief, so daB schon nach wenigen Minuten jedwede
Sicht zur Erde verdeckt war. Darum machten wir uns
wenig Hoffnung, unseren beim Hinflug gehegten
Wunsch, bei der Riickkehr gute Sicht {iber den Alpen zu
haben, in Erfiillung gehen zu sehen. Jedoch nach Verlauf
von etwa 11/> Stunden Flugzeit erhielten wir tadellose
Erdsicht. Wir flogen entlang der Mittelmeerkiiste, die
mit ihren vorgelagerten, vielen kleinen Felseninseln,
diese eingebettet in das Blau des Meeres, einen wunder-
baren Anblick bot. Entsprechend der Ankiindigung im
Lailtsprecher passierten wir, das Mittelmeer verlassend,
Genua. Leider stellten sich hier wieder Wolkenfelder
ein, so daB wir um den GenuB des Anblicks dieser
groflen Hafenstadt gebracht wurden.

Mein Sitznachbar, ein Amerikaner, der in Rom zuge-
stiegen war und von einer Weltreise zuriickkehrte, die
ihn nach Japan, Indien und Agypten gefiihrt hatte,
fragte mich im Laufe der Unterhaltung, ob ich auch bis
New York mitflége. Da ich dies verneinte und ihm be-
deutete, daB ich ihn in Genf verlassen wiirde, um nach
Deutschland weiterzufliegen, fragte er mich, ob ich denn
Deutscher wire. Als ich dies bejahte, gab e3 eine nette
kleine Uberraschung, insofern als mein Nachbar in
flieBendem Deutsch meinte: ,Nun, dann brauchen wir
uns doch nicht englisch zu unterhalten.“ Es stellte sich
heraus; da3 er aus Berlin stammte und 1926 ausgewan-
dert war. Da der Amerikaner seitdem nicht wieder in
Deutschland gewesen war, gab es seinerseits viele Fra-
gen, so daBl mit der Unterhaltung die Zeit schnell dahin-
ging. Inzwischen hatten wir wieder Erdsicht erlangt.
‘Wie befanden uns iliber den schneebedeckten Gipfeln
der italienischen Alpen. Der Lautsprecher kiindigte an,
daB wir in einigen Minuten den Montblanc passieren
wiirden. Es war ein imposantes Bild, den hichsten Berg-
gipfel Europas schneebedeckt und sonnenbeschienen,



mit einem Wolkenkranz umgeben in etwa gleicher Hohe
passierend anzuschauen. Auch in der Folge bis zur Lan-
dung hatten wir beste Sicht, so dal wir den Flug tiber
die Alpen, wie gewliinscht, voll genieBen konnten, Uber
dem Genfer See angekommen, umflog die Maschine
diesen, um von ihrer Hohe hérabzukommen, wobei es
manch schones Luftbild zu sehen gab. Gegen 12.30 Uhr
landeten wir auf dem Genfer Flughafen und verabschie-
deten uns von unserem Riesenvogel.

Unser Flugzeug der Swissair, der schweizerischen Flug-
gesellschaft, das uns nunmehr von Genf nach Hamburg
bringen sollte, ging fahrplanméfig 14.15 Uhr, so daB uns
noch etwas Zeit verblieb. Leider reichte diese jedoch
nicht aus, um noch schnell einmal in die Stadt zu fahren,
da man hierfiir je eine halbe Stunde fiir Hin- und
Riickweg benétigte, wie man uns auf Nachfrage erklirte.
Da es auf einem Flughafen immer interessant ist, lief
die Zeit bis zu unserer Weiterreise schnell dahin, wenn-
gleich wir noch weitere 30 Minuten warten mufBten, da
das AnschluB3flugzeug aus Lissabon sich verspétet hatte.
Gegen 14.45 Uhr erfolgte der Start, diesmal wieder in
einer zweimotorigen Maschine, ndmlich einer Douglas
. DC 3. Die Sicht war zunichst gut. Unter uns lag der
Genfer See im Sonnenschein, den wir an seinem nérd-
lichsten Punkt, Lausanne iiberfliegend, verlieBen. Der
Blick nach Steuerbord lieB fernab die Berner Alpen
erkennen, deren Gipfel in Wolken gehiillt waren. Bald
verschlechterte sich jedoch die Sicht durch Wolkenbénke.
Wir hatten gerade die uns dargebotene Tasse Kaffee
geleert, als unsere Maschine anfing, sich unruhig zu ge-
birden. Neben Spriingen nach oben und unten, leistete
sich der Vogel auch einige kriftige ,sidesteps“, so daf3
der Flugzeugfiihrer es fiir nétig hielt, das Anlegen der
Sitzgurte anzuordnen. Bis zur Landung in Ziirich, die
gegen 16.00 Uhr erfolgte, wurden wir ganz nett durch-
geschiittelt.

Nach der iiblichen halben Stunde Aufenthalt in Ziirich,
dessen Flughafen noch im Ausbau begriffen ist, ging es

zum Weiterflug nach Stuttgart, das bei inzwischen ein-
getretener Dunkelheit nach etwa einer Stunde Flugzeit
erreicht wurde. Hier erfolgte auf dem Flugplatz Echter-
dingen, als erstem deutschen Hafen, die Paf3-, Devisen-
und zollamtliche Handgepédckkontrolle, und nach halb-
stiindigem Aufenthalt nahmen wir wieder Platz zum
Flug nach Frankfurt, auf dessen Flughafen wir nach
etwa einer weiteren Stunde Luftreise landeten. Kurz
nach 19.00 Uhr bestiegen wir dann unsere Maschine zur
letzten Etappe nach Hamburg. Ohne besondere Er-
eignisse verliefen diese beiden letzien Stunden, und
gegen 22.15 Uhr landeten wir glatt in Fuhlsbiittel.

Damit hatte die ,Blitzreise nach Afrika“ und zuriick
nach genau 5 Tagen und 8 Stunden ihr Ende gefunden.
Wir hatten in dieser Zeit neben dem eigentlichen Zweck
unserer Reise, der Besichtigung des Docks, etwa 10 500
Luftkilometer und einige hundert Landkilometer zu-
riickgelegt. Ich glaube, schneller war mit normaler
Reiseverbindung der uns gestellte Aufirag nicht zu
erfiillen. Wenn es auch gerade keine Erholung war, so
war es doch ein iiberaus interessantes Erlebnis, bei dem
die stetig wechselnden Ereignisse in ununterbrochener,
schneller Folge abrollten, fast zu schnell, um alle Ein-
driicke geniigend in sich aufzunehmen, um sie restlos
wiederzugeben. Nichtsdestoweniger hoffe ich mit meiner
Schilderung, die ich neben der im ganzen gesehen kur-
zen Zeit fiir ein solches Vorhaben, nicht zuletzt wegen
dieser schnellen Folge des Erlebten und Gesehenen
.Blitzreise nach Afrika“ betitelte, allen Lesern meine
Eindriicke so anschaulich wie moglich vermittelt zu
haben.

Es bleibt noch zu erwihnen, -daBl leider die Reise
insofern nicht von Erfolg gekrént war, als sich bei ein-
gehender Kalkulation nach Riickkehr erwies, dafl sich
die fiir den notwendigen Umbau und die Reparatur auf-
zuwendenden Kosten zusammen mit dem Kaufpreis als
zu hoch herausstellten, um den Erwerb des Docks ver-
antworten zu kénnen,




Betrachtungen beim Anblick eines Schiffes

Von Wolfram Claviez

Man hort immer wieder, dafl es auf der DW am schon-
sten war; in jedem Heft unserer Werkzeitung lesen wir
von ausgeschiedenen Werftleuten, daf3 sie sich hier am
wohlsten gefiihlt hitten.

Aber was macht denn nun eigentlich unsere Werft
gegeniliber anderen Werken zu etwas Besonderem?

Es sind Tatsachen, die den meisten viel zu selbstver-
stdndlich geworden sind, als daB sie noch ab und zu
dartiber nachdéchten, die aber jeden, der offenen Auges
durch die Welt geht, immer wieder von neuem begei-
stern. Da ist zunéchst die ganz elementare Tatsache, da3
wir Schiffe bauen.

In wenigen Monaten wird aus einem Haufen rostiger
Bleche, verbogener Profile, viel Holz, Draht, Farbe und
krummen Rohren ein Gebilde zusammengebaut, das in
seiner Universalitdt von keinem anderen technischen
Bauwerk Ubertroffen wird. Diese Tatsache mufl man
sich einmal richtig klarmachen. Was ist ein Schiff? Ein
Schiff ist ein Stiick Lebensraum flir Menschen inmitten
der Weite des Weltmeeres; losgelést von der Sicherheit,
den Bequemlichkeiten, den Lebensbedingungen desFest-
landes ohne &uflere Energiezufuhr fiir seine Fort-
bewegung und dabei das grofite Transportmittel, das es
auf der Welt gibt. Ein abgeschlossener kieiner Kosmos,
der, nur auf sich selbst angewiesen, monatelang oft
schwersten Beanspruchungen ausgesetzt, ein eigenes
Leben fiihrt. Diese Tatsache erkliart, warum ein Schiff
von jeher eine Sonderstellung unter allen von Menschen-
hand geschaffenen Werken eingenommen hat.

Der technische Fortschritt allein war es nicht, der sich
jeweils im derzeitigen Stand des Schiffbaues dokumen-
tierte. Sagen woben sich um berithmte Schiffe, Aber-
glauben verband die Schiffsleute in durchaus verstind-
licher Weise mit geheimnisvollen, nicht faBbaren Ur-
kriaften, ja — man glaubte, ein Schiff miisse so etwas
wie eine Seele haben, und sehr abwegig ist dieser Ge-
danke gewil3 nicht.

Wir Menschen des XX. Jahrhunderts sind niichtern und
sachlich geworden. Das Bewufitsein der Macht, die wir
durch die Technik in unserer Hand haben, 146t fur der-
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artige Gefiihle wenig Raum. Sollte heute einer auf hoher
See von beidngstigenden Gedanken bedroht werden, so
geht er in die Bar und stellt das Radio an...

Der Mensch ist durch die Technik nicht nur tber vieles
Herr geworden, dem er frither unterlag, — das Umge-
kehrte gilt leider auch. —

Tatsache bleibt die Sonderstellung des Schiffes unter
den Bauwerken der Technik. Mogen Atomkraftwerke,
kilometerlange Hingebriicken, Diusenflugzeuge oder
Riesenfernrohre im einzelnen wissenschaftliche Pro-
bleme enthalten, die ,interessanter“ sind; aber in der
Vielheit der gestellten Anforderungen ubertrifft keines
dieser technischen Wunderwerke ein modernes Schiff.
Hier treten alle Probleme zugleich auf: Probleme der
Statik, der Stromungslehre, der Energieerzeugung, der
Wirtschaftlichkeit, der kiinstlerischen Gestaltung, der
Innenarchitektur — kurz, ein Schiff ist mehr als alle
anderen Werke der Technik ein Niederschlag mensch-
lichen Konnens schlechthin.

Das ist es wohl, was uns an unsere Werft bindet, was
uns nicht mit einem Posten in irgendeiner Margarine-
fabrik tauschen ldBt, selbst wenn wir dort 2 Pfennig
mehr verdienen sollten.

Und dann sind es gewif3 nicht zuletzt der Gestank von
Teer und Farbe, das Wasser, der Rhythmus pulsieren-
den Lebens, das immer neue Erlebnis, die Entstehung
des Werkes, an dem man arbeitet, von den ersten An-
fingen bis zur Vollendung verfolgen zu konnen. — Und
dann ist es auch vielleicht ganz einfach das, daf wir
Werftleute einen der heimatverbundensten Berufe
haben; denn was gibt es fiir die Blirger eines Welt-
hafens Niaherliegendes, als Seeschiffe zu bauen? Alles
andere kann man zur Not auch in Sachsen oder Bayern,
aber das nicht.

Das alles sind wohl die tieferen Griinde dafiir, daBl uns
unsere Werft mehr am Herzen liegt, als wir es uns selbst
eingestehen oder erst dann, wenn es zu spit ist. Das soll
keineswegs heifien, dal man nun alles, was wir machen
und was bei uns geschieht, wunderschén finden muf3. Im



Gegenteil — ein hohes MaB3 von Selbstkritik ist not-
wendig, um wirklich im positiven Sinne fiir sein Werk
zu kdmpfen.

Noch andere Gedanken wurden wach, als da neulich so
ein wunderschéner Schwede die Elbe heraufgeschwom-
men kam. i

Bei uns an der Danzier T. H. gab es jene lustige Formel
fur die Klassifizierung der einzelnen Fachgebiete, die
besagt, Schiffbau sei Kunst, Maschinenbau Handwerk,
Elektrotechnik Gliicksache. Diese Behauptung stammt
offenbar von einem Schiffbauer, und wir wollen sie hier
nicht ndher untersuchen. Aber daB3 Schiffbau etwas mit
Kunst zu tun hat, daran wird man beim Anblick mancher
Schiffe gewif3 nicht zweifeln kénnen.

Nun stand in unserer letzten Nummer, in dem Aufsatz
iiber Schiffsmoden, ein merkwirdiger Satz, der des eng-
lischen Kapiténs, der besagt, der Beschauer seines
Schiffes miisse den Eindruck gewinnen, der Entwurf sei
von Picasso beeinfluft worden. Hatte der Kapitin das
ernst gemeint, oder war das eine der ironischen Bemer-
kungen iiber die moderne Kunst, die man heute fast
tiglich horen kann? Wir wollen untersuchen, was mit
diesem Satz anzufangen ist; aber, vorher wollen wir uns
doch iiber eines ganz klar sein: wenn heute z. B. irgend-
ein Mann vom Bodensee kdme und mit tiberheblicher
Miene unsere Schiffe heruntermachte, weil er meinte,
wenn er am Bodensee wohnt, wiiite er eben liber die
Seefahrt genau Bescheid, so wiirden die Konstrukteure
der DW héchstwahrscheinlich nur mitleidig ldcheln, oder
sie wiirden den listigen Gast kurz am Kragen packen
und in die Elbe schmeiBen. Nichts hindert jedoch die-
selben Menschen daran, mit grenzenloser Unbefangen-
heit Urteile zu fillen auf Gebieten, von denen sie nichts
verstehen, etwa der Kunst. Es mége darauf hingewiesen
werden, daf man sich z. B. doch nicht mit einem Men-
schen {iber Atomphysik unterhalten kann, der von den
Gesetzen der elementaren Physik noch nichts begriffen
hat, oder iiber hydromechanische Gesetze, wenn man
zum Schlufl der Unterhaltung die geistreiche Frage zu
hoéren bekommt: Wie kommt es denn eigentlich, daB ein
Schiff schwimmt, wo es doch aus Eisen ist, usw. Ebenso
wird jeder zugeben, daB es heute schwer ist liber Fragen
der Politik und Wirtschaft geistvoll zu diskutieren, wenn
man sich nicht eingehend mit dem Stoff befait hat. Und
das gilt eben auch flir Kunst. Nicht, daB ein langes
wissenschaftliches Studium vorausgesetzt wiirde, um
moderne Bilder begreifen zu kénnen — aber wie fir die
Wissenschaft der Verstand, so muf} fiir die Kunst das

Auge geschult sein. Man kann sich heute leider nur sehr
selten liber Kunst unterhalten, ohne daBl es — zum min-
desten fiir den einen — maBlos langweilig ist. Und da
sind wir bei dem Kernproblem, der Entfremdung Zwi-
schen Kunst und Technik.

Denken wir 500 Jahre zuriick, an Leonardo da Vinci, so
stehen wir vor der iiberraschenden Erscheinung, daB ein
Mensch gleichzeitig einer der gréBten Kiinstler und
Techniker seiner Zeit gewesen ist. Leonardo malte z. B.
das berithmte Heilige Abendmahl und entwarf zur
gleichen Zeit Flugzeuge und Festungsbauten. Ahnliches
gab es ofter, wenngleich nicht wieder in derartig univer-
saler Genialitdt. Und weil die Kiinstler auch Techniker
waren und die Techniker Handwerker, und Handwerk
und Kunst nicht voneinander zu trennen waren, des-
halb gab es dieses Problem der Entfremdung gar nicht;
auf beiden Gebieten wirkte die gleiche geistige Kraft.
Heute ist es so, dafl die Techniker iiber die Kiinstler
ldcheln, und der Kiinstler iiber den Mangel an Kunst-
verstand bei den Technikern sich die Haare raufen mubB.

Hier eine Annidherung zu schaffen ist eine ganz not-
wendige Sache, und das ist der letzte, tiefe Sinn der
Worte, daf3 die Schiffsformen etwas haben miifiten, als
seien sie von Picasso beeinflult. — Es werden auf beiden
Seiten groBe Fehler gemacht. Die Kunst muf3 sich der
Tatsache bewuBt werden, daB wir im Zeitalter der
Technik leben und daf die Kunst nur existenzfihig
bleiben kann, wenn sie die Technik bejaht. Die Technik
wiederum muf3 sich immer wieder klar machen, daB
durch Verzicht auf die Kunst der Mensch schliellich
selbst zur Maschine wird. Die kiinstlerische Gestaltung
miiBte ein untrennbarer Begleiter der Technik sein. —

In der Kunst gab es immer dann neue Impulse, neue
Stile, wenn einige von einer Idee besessenen Vor-
kimpfer ohne Riicksicht auf konventionelle Vorurteile
und den biirgerlichen Geschmack sich fiir ihre Ideen
einsetzten, und wenn sie dabei verhungerten.

Ebenso in der Technik. Einige Erfinder bauten ihren
gelehrten Vorgingern zum Trotz die ,unmdglichen
Maschinen. Sie nahmen die Gefahr in Kauf, daB ihnen
dabei so einiges um die Ohren fliegen konnte, was ja.
auch oft genug geschah,

Und so wollen wir auch in unserer Arbeit auf der Werft
noch etwas anderes sehen als nur die Tatsache, dal wir
uns dort acht Stunden lang téglich beschéftigen, um
Geld zu verdienen. Wir wollen einmal Schiffe bauen, bei
deren Anblick die staunenden Betrachter in aller Welt
sagen: ,Oh — ein DW-Schiff!“

Mit MT ,.Virgin Islands” auf Probefahrt

Am Montag, dem 30. Juni, fand die Probefahrt des MT
,»Virgin Islands“ statt. Wir fiinf Austauschlehrlinge der
MAN Augsburg, durften mitfahren. Die Freude war
groB, war es doch unsere erste ,,Seefahrt“.

Piinktlich um 7.00 Uhr fanden wir uns bei strahlend
blauem Himmel ein, denn um 8.00 Uhr sollte ja die Fahrt
beginnen. Wir gingen gleich’auf Entdeckungsreise durch
das gerdumige und grofiziigig ausgestattete Schiff. Wir
lieBen uns die Mannschaftskabinen zeigen und staunten
iiber die gewihite und praktische Einrichtung. Wir sahen
uns die Offiziers- und Ingenieurskabinen an und ver-
sdumten nicht einen Blick in die Vornehmheit der

Kapitidnsrdume zu werfen. Dann aber nahm das Aus-
docken des Tankers unsere ganze Aufmerksamkeit in
Anspruch. Vom Schiff zu den Schleppern wurden starke
Taue verholt und langsam, aber sicher und miihelos
wurde das 16 800 Tonnen groBe Schiff ins freie Fahr-
wasser der Elbe bugsiert. Nun kam der grofie Augen-
blick, in dem der Kolol durch eigene Kraft elbabwirts
seinen Kurs nahm, angetrieben von einem MAN-
Dieselmotor mit einer Leistung von 6600 PS. Rasch
verbreiterte sich nun die Elbe, und beim Schulauer
Fihrhaus ténte uns durch einen Lautsprecher die Weise:
»Mu8 i denn, muf3 i denn zum St#dtele hinaus“ entgegen,
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und ein Sprecher winschte uns frohe Fahrt und glick-
liche Heimkehr, dem der Kapitdn mit einem ,Auf
Wiedersehen® dankte. Die Ufer traten immer weiter

MT ,Virgin Islands” am Ausriistungskai

zurlick und bald erreichten wir Gliickstadt Reede. Dort
stoppte das Schiff, und es wurde kompensiert. Nach
diesem kleinen Aufenthalt fuhren wir weiter, vorbei an

Der Manéverstand

Gliickstadt und Cuxhaven. Unterdessen hatten wir auch
ausgezeichnet gefriihstiickt und gingen wieder an Deck,
wo uns ein frischer Wind umwehte und die Sonne vom

wolkenlosen Himmel lachte. Wir stiegen zur Briicke
hinauf, die mit den modernsten nautischen Geriiten aus-
gestattet ist, lieBen uns alles zeigen und erkliren und
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staunten uber die Fiille der raffinierten Einrichtungen
zur Sicherheit dieses Schiffes. Dann wurden die Ma-
schinen- und Steuermandéver durchgefiihrt, denen wir

W A

Kapitanssalon

zum grofiten Teil im Maschinenraum beiwohnten, Sie
verliefen ohne Zwischenfille, so dafl die Stimmung des
Begleit- und Schiffspersonals ausgezeichnet war, zumal
es fir durstige Kehlen immer etwas zu trinken gab.
Auch das Mittagessen, das mit Kaffee und Kuchen
endete, fand bei allen begeisterten Anklang. Beim

. Virgin Islands” auf Probefahrt

Feuerschiff Elbe II konnten wir am diesigen Horizont
kein Land mehr erblicken und wurden so nicht gewahr,
daf3 das Schiff wendete. Mit voller Fahrt ging es nach
Cuxhaven zuriick. Dort stiegen wir mit den Gésten und
dem Begleitpersonal von Bord und saf3en bald darauf im
Zug, der uns nach Hamburg zurtickbrachte.

Die Probefahrt war fiir uns Landratten ein grofies Er-
lebnis, das noch bestirkt wurde durch das herrliche
Wetter. Wir danken an dieser Stelle der DW, die uns
diese Fahrt ermoglichte, und glauben bestimmt, daf3 sie
uns in bester Erinnerung bleiben wird.

Greck, MAN-Schlosserlehrling

Neuer Wohlfahrtsraum

Hinter der groBen Kranbahn ist der Neubau eines
Wohlfahrtsraumes fertiggestellt worden. Dieser neue
Gemeinschaftsraum wird 1000 DWern Platz bieten.
Dadurch werden die anderen teilweise sehr stark be-
anspruchten Wohlfahrtsraume entlastet werden.




Ein Stapellauf

Als am 17. Juni 1952 das Kiihlschiff , Alstertor vom
Stapel lief, war wieder einmal Hechbetrieb auf der DW.
Es galt, Tausende von Personen zu beférdern, die dabei
sein wollten. Mehrere Schulklassen waren Giiste der

Kurz vor dem Stapellauf

Werft. Ein herrliches Sonnenwetter beglinstigte das
Vorhaben. Das Stimmengewirr der festlich gekleideten
Zuschauermenge verstummte, als Direktor Gréber das
Wort zu seiner Ansprache ergriff. Mit besonderer
Freude stellte er fest, dal die , Alstertor® der zweite
Neubau fliir Hamburger Rechnung ist, der innerhalb von
knapp vier Wochen vom Stapel laufen sollte. Nach der
Ansprache nahm Frau OIlff die Taufe vor. Unter den

Hurrarufen der Tausende von Zuschauern glitt der
schneeweifle Schiffskorper in sein Element.

Noch lange sah man die Stapellaufgéste in grofleren und
kleineren Gruppen iliber die Werft ziehen, um alles ein-
gehend zu besichtigen. So eine gute Gelegenheit, eine
grofie Werft aus der Néhe kennenzulernen, wird ja auch
nicht alle Tage geboten.

MS ,Alstertor* wird fiir die Parten-Reederei ,MS
Alstertor® gebaut. Das Schiff wird als Kiihlschiff fiir
den Fruchttransport eingesetzt werden. Es gehort zur

Tausende waren Zeugen des Stapellaufs

gleichen Klasse wie die ebenfalls von der Deutschen
Werft gebauten MS , Proteus® und MS ,Perseus“ und
hat eine Tragfahigkeit von 3000 Tonnen.

MS ,,Vulkan” in Dienst gestellt

Wieder wartete am Ausrilistungskai ein Neubau auf
seine Ablieferung. Am 8. Juli 1952 war es dann so weit.
Mit einer groflien Zahl von Gisten legte MS , Vulkan“
ab, um die Probefahrt anzutreten. Mit Festbeflaggung
zeigte sich das 7200 t grofle Schiff erstmals auf der Elbe.

MS ,, Vulkan” auf Probefahrt

Bei prachtvollem Wetter hatten die Géste einen beson-
deren Genuf3 von der Fahrt.

Die griindliche Erprobung des Schiffes zeigte die erwar-
teten Leistungen, so dal das Schiff dem Auftraggeber,

Blick auf Treppe und Tiir zum Speiseraum

der Reederei Komrowski iibergeben werden konnte.
Die Reederei unternahm am 9. Juli 1952 nochmals eine
Gastefahrt mit MS ,,Vulkan“. Das Schiff wird nun unter
der HAPAG-Flagge im Frachtschnellverkehr zwischen
Hamburg und New York eingesetzt werden. Wir werden
uber die Probefahrt und die Géastefahrt in der August-
Ausgabe unserer Werkzeitung eingehend berichten.

(=]



14 Tage DW-Urlaub im Harz

Das war eine Freude, als mir gesagt wurde, ich wiare mit
meiner Frau fiir eine der diesjahrigen Urlaubsreisen
vorgesehen. So ging ich also erwartungsvoll zu unserer
Sozialabteilung, um ein Los zu ziehen, aus dem ich er-
sehen wiirde, in welchen Harzort meine Frau und ich

Bad Grund

reisen sollten. Zur Auswahl standen Wildemann, Bad
Grund und Hahnenklee. Ich zog ,,Bad Grund*.

Die Tage bis zur Abreise vergingen voller innerer Un-
ruhe, und am Abend vor der Abfahrt konnten wir vor
lauter Reisefieber schon gar nicht mehr einschlafen. Um
3 Uhr hielt es uns nicht mehr im Bett. Wir standen auf,
trafen die letzten Vorbereitungen und fuhren mit dem
ersten Dampfer von Finkenwerder nach Hamburg. Viel
zu frith waren wir am ZOB, unserem Hamburger Omni-
busbahnhof, wo die Reise losgehen sollte.

Allmaihlich fanden sich auch die anderen Mitreisenden
ein. Endlich, kurz vor sieben Uhr, erschienen unsere
Omnibusse, und wir konnten einsteigen. Herr Ober-
ingenieur Lorenz erfreute uns durch sein Erscheinen. Er
verabschiedete die Reisegesellschaft und wiinschte allen
frohe Fahrt und gute Erholung. Bei Radiomusik und in
froher, festlicher Stimmung fuhren wir durch Nord-
deutschlands Gaue iiber Celle, Braunschweig und Goslar
in den schonen Harz. Die Strafle windet sich im Gebirge
in Serpentinen hinauf und wieder hinab, und wir ge-
nossen den herrlichen Anblick groBier Wilder, schoner
Téler und Hohen. Zunichst ging die Reise nach Hahnen-
klee, wo die ersten ausstiegen. Dann ging es weiter nach
Wildemann und nach sechsstiindiger Fahrt hatten wir
unser Urlaubsziel ,Bad Grund“ erreicht. Wir miissen
der guten Organisation vollste Anerkennung zollen. Wir
merkten schon bei der BegriiBung auf dem Marktplatz
in Bad Grund, daf3 alles klappen wiirde. Eine Angestellte
unserer Pension holte uns vom Omnibus ab und geleitete
uns in unsere Quartiere. Der Inhaber unserer Pension
war Schlachtermeister, was wir sehr vorteilhaft fanden.
Unsere Zimmer blitzten vor Sauberkeit und Frische.
Vom Fenster aus hatten wir einen sehr schonen Aus-
blick auf den nahen Wald, und kaum hatten wir den
Reisestaub abgeputzt, als auch schon der Gong zum
Mittagessen rief. Wir lieen uns das vortreffliche Mahl
gut schmecken. Was gab es da alles! Wir bekamen
Suppe, Braten, Gemiise, Salate und Nachspeise.

Nach dem Essen spazierten wir durch die Stralen. Wir
muBten uns doch erst einmal unsere neue Umgebung
etwas ndher ansehen. Wie schon sind die mittelalter-
lichen Fachwerkhéduser! Wir freuten uns sehr {iber den
gepflegten Kurpark. Weifigestrichene Binke laden zum
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Ausruhen ein, und bei schonem Wetter fand téglich ein
Kurkonzert im Kurpark statt. Bei schlechtem Wetter
musizierte die Kurkapelle im ,,Oberharzer Hof“.

Morgens um 7 Uhr weckte uns das Geldute der Glocken
der Kiihe und Ziegen, die auf die Weiden in die Wilder
getrieben wurden, und dann standen wir auch bald auf.

Wir machten herrliche Wanderungen auf die Berge tiber
romantische Waldwege an Hoéfen und bunten Wiesen
vorbei. Oft kehrten wir auch in dem schonen ,Iberg-
Kaffee“ ein. Hier gibt es den besten Kaffee und den
besten Kuchen von ganz Bad Grund. In dem daneben
liegenden, von hohen Biumen bestandenen Gehege sind
zahme Rehe, die sich von Kurgidsten gerne fiittern
lassen, eingegattert. Wenn man vom Iberg auf Bad
Grund hinunterschaut, bietet sich dem Auge ein unver-
geBlich schéner Anblick, den kein Maler so herrlich
wiedergeben konnte. Bei unseren Wanderungen kamen
wir auch an einem Erzbergwerk vorbei, das vielen Ein-
wohnern Arbeit gibt. Es war nur verstidndlich, dafl wir
sehr interessiert daran waren, einmal ein solches Berg-
werk zu sehen, und so versuchten wir, vom Pfortner
des Betriebes eine Besichtigungserlaubnis zu erhalten.
Leider durfte er unsere Bitte nicht erfullen. Wir gaben
uns aber nicht zufrieden und hatten das Gliick, doch
noch von einem Bergknappen hintenherum hereinge-
lassen zu werden. So sahen wir wenigstens den Eingang
des Bergwerkschachtes und das dazugehorige Ma-
schinenhaus. Beim Abschied bekamen wir als Andenken
ein paar Stlicke von dem Erz, welches dort gewonnen
wird. Das Erz enthilt mehrere wertvolle Stoffe, wie
Zink, Blei, Schwefel und sogar etwas Silber.

Und wenn das Wetter einmal schlecht war, fanden wir
uns zu dem lustigen Kartenspiel ,Bur rut“ zusammen,
das durch seine witzigen Einlagen stets unterhaltsam
war.

Eines Tages machten wir auch einen etwas grofBeren
Autobusausflug durch den Oberharz. Leider konnten
wir den Brocken, den hiochsten Berg des Harzes, nicht
pbesuchen, da der in der Ostzone liegt. So konnten wir
ihn nur aus der Ferne sehen. Wir kamen an der grofen
Soose-Talsperre vorbei. Wir stiegen aus, und es bot sich
uns ein eindrucksvolles Bild. Zwei reizende Seen lagen
dort zwischen hohen bewaldeten Bergkdmmen ein-
gebettet, die sich im dunkelgriinen Wasser des Sees
widerspiegeln. Und weiter ging die Fahrt auf steiler
Straflie nach Altenau, wo wir unser fritheres DW-Heim
wiedersahen, das jetzt von Fliichtlingen bewohnt wird.

Die Fahrt fiihrte uns durch das Okertal. Dort soll in
Kiirze die grofite Talsperre Europas entstehen. Am
Romker Wasserfall rasteten wir noch einmal. Wir
staunten nicht wenig, als wir sahen, dal das Wasser
unmittelbar an der StraBle vom hohen Felsen ins Tal
stirzt. Es ist ein einzig schones Naturwunder. Im
romantischen Okertal entlang fiuihrt die StraBe zur
Stadt Oker. Dann kamen wir in die alte ehrwiirdige
Stadt Goslar mit der historischen Kaiserpfalz. Die engen
StraBlen und Géfichen und die mittelalterlichen Fach-
werkhéduser geben dieser Stadt ihr malerisches Ge-
prage. In Goslar sahen wir auch in einem Uhrengeschaft
eine wertvolle kiinstlerische Uhr, die in Holz geschnitzt
»das Leiden Christi“ darstellt. Der Uhrmacher hat an
diesem Kunstwerk 18 Jahre lang gearbeitet. Selbstver-
stiandlich haben wir uns auch das Rathaus und das
Dukatenménnchen angesehen. Einer der Feriengiste



hielt dabei scherzhafterweise seinen Hut unter das
Ménnchen und redete ihm gut zu. Leider lie es aber
keine Miinzen in den Hut fallen. Im Rathaus bewun-
derten wir Gemélde aus dem 14. Jahrhundert, und an
einem alten, mit Bildhauerarbeit geschmiicktem Kauf-
haus konnten wir auch die originelle Butterhanne er-
kennen, von der der Volksmund sagt, daf3 ein Graf, der
Butter von ihr kaufen wollte, darauf verzichtete, als
er die ungehobelte Hanne erblickte, wie sie mit der
einen Hand Butter schlug und mit der anderen an ihr
respektables Hinterteil fafte.

Die Zeit war sehr knapp, um alle Sehenswiirdigkeiten
in sich aufnehmen und verarbeiten zu kénnen. Uber
Klaustal-Zellerfeld fuhren wir schlieBlich nach Bad
Grund zurtick.

Leider neigten sich auch unsere Ferien eines Tages dem
Ende zu. Wir wiren gerne noch geblieben. Es kam aber
dann doch der letzte Ferientag heran, an dem wir Ab-
schied vom Harz und den uns liebgewordenen Gast-
gebern nehmen muften. Sie reichten uns das Gistebuch
und baten uns, eine Widmung hereinzuschreiben. In
ehrlicher Dankbarkeit schrieben wir:

Die ersten Sechs von der Waterkant

danken ,Haus Sievert“ fiir Speise und Trank.

Fraulein Elfriede in ihrer Frische

gab uns stets den richtigen Appetit bei Tische.
Fiir guten Humor

sorgte Frau Sievert senior.

Die Wilder und Hoh'n,

wie waren sie schon.

Wir wiinschen ,Haus Sievert“ ein langes Bestehen
und sagen hiermit ,,Auf Wiedersehen*.

Betriebsangehorige der Deutschen Werft
August Jackl und Frau, Willi Meyer und Frau,
Emil Henning und Frau.
* *
*

Der Omnibus, der die nichsten Giaste aus Hamburg
brachte, flihrte uns tber Salzgitter, Hildesheim, Celle
und Bergen nach Hamburg zurtick. Ein schoner Urlaub
war damit zu Ende gegangen. Und ich muf3 ehrlich ge-
stehen: Einen so schonen Urlaub haben wir bisher noch
nicht erlebt. Dafiir danken wir der Leitung unserer DW,
die uns und vielen anderen DW-Belegschaftern mit
ihren Frauen eine solche Erholung ermdoglicht hat.

August Jackl,
Werkzeugmacherei.

Unsere Urlauber

haben uns aus allen Ferienorten, in denen sie ihren
DW-Urlaub verleben, begeisterte Briefe und Karten
geschickt. Ein Urlauber, der in Bad Grund war, hat
sogar einen Bericht in dieser Ausgabe unserer Werk-
zeitung veroffentlicht. Aus allen Berichten und Briefen

spricht die tiefe Zu-
friedenheit, dall unsere
Belegschafter mit ihren
Frauen, einmal vollig
aus den Alltagssorgen
herausgelést, nur ihrer
Erholung leben diirfen.
Hoffen wir, daf3 die Ge-

schaftslage unserer Deutschen Werft es gestattet, daf3
auch im nichsten Jahr wieder DW-Urlauber auf dem
Grabenweg bei Hahnenklee spazierengehen konnen oder
im Kaffee Iberg, oberhalb von Bad Grund, ihre Schlag-
sahne 16ffeln diirfen, dal die Deutsche Werft es ihren

Wildemann

Urlaubern ermdéglichen
kann, bei Wildemann die
Schonheit des Harzes zu
genielen oder aber auch
auf einem Spaziergang
von Fallingbostel aus die
»Sieben Steinhduser“ zu
besuchen.

Sieben Steinhduser
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Die Maschinenarbeiter der Schlosserei
unterwegs

Nach unserer Ausfahrt im vorigen Jahre faiten wir den
EntschluB, diese Ausfliige in jedem Jahr zu wiederholen.

Um auch unseren inzwischen pensionierten Kollegen die
Freude der Teilnahme zu machen, kamen wir uberein,
sie als Giste mitzunehmen. Wir hatten schon vor lan-
gerer Zeit den 29. Juni 1952 als Termin festgelegt. Da-
bei hatten wir eine gliickliche Hand bewiesen, denn
nach den letzten ungemiitlichen Tagen hatten wir das
herrlichste Wetter. So war es nicht verwunderlich, daf3

Die Sanger auf der Freilichtbiihne

zur festgesetzten Zeit um 7 Uhr morgens alle 46 Teil-
nehmer sich in frohlichster Stimmung am Elbtunnel
einfanden.

Plnktlich rollten unsere Omnibusse ein und schnell war
die ganze Gesellschaft verladen und ab gings in Rich-
tung Libeck. Bei munteren Gespriachen verging die
Zeit sehr schnell, und ehe wir uns versahen, hatten wir
unser erstes Ziel, das Dorf Elmenhorst bei Bargteheide,
erreicht. Dort gab es das Friihstliick. Grof3 war das Er-
staunen aller, als jedem ein Paket mit Schinken und
das dazugehorige Brot auf den Teller gelegt wurde.

Grol3 war auch die Freude, als die Reiseleitung jedem
der Pensionidre einen Reisezuschull der Betriebsleitung
in Form eines Briefchens mit einem 10-DM-Schein tiiber-
reichie, verbunden mit den besten Wiinschen zum Gelin-
gen des Tages.

In Elmenhorst erfuhr die Gesellschaft auch erst, wohin
die Reise gehen sollte. Nach dem Friihstiick wurde
wieder aufgesessen, und vergniigt ging die Fahrt nun-
mehr nach Bad Segeberg. In Bad Segeberg wurden die
Kalkberghshlen besichtigt. Unsere Sdnger stimmten in
den Hohlen ein Lied an und wurden von dem Berg-
fiihrer daraufhin gebeten, auch im Freilufttheater zu
singen. Es war ein herrliches Bild, die Sédnger dabei zu
sehen, wie sie ihre Lieder erschallen lieBen. Die an den
Hingen des Berges wandelnden Giéste dankten unseren
Siangern durch Applaus, und dann ging es hinein in die
kiihle Bergluft. Interessant waren die Erkldrungen des
Bergfiihrers. Die Sidulenhalle war eines der schonsten
Bilder, und der in den Kalksteinen zu sehende Eich-
baum stellt etwas ganz Besonderes dar. Der Sage nach
soll jedes Paar, das sich unter diesem Kalkeichbaum
kuBt, fiir das ganze Leben gliicklich sein. Mancher Teil-
nehmer bedauerte, daffi keine Damen dabei waren.

Ein kurzer Bummel durch die Stadt brachte uns zurtick
zu unseren Omnibussen. und nach einem erfrischenden
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Trunk fuhren wir weiter. Nach einer Fahrt liber eine
miserable Strafie, die allen an der Fahrt Beteiligten,
einschlielich der Fahrer, kriftige Fliiche entlockte,
kamen wir nach Ascheberg. Eine blumengeschmiickte
Tafel erwartete uns, und alle folgten den Worten der
Reiseleitung und langten kriftig zu. Bald waren unsere
Kameraden, denen etwas flau geworden war, wieder
wohlauf. Nach der Mittagstafel starteten wir zu einer
groBBen Seenrundfahrt. Nur einige unverbesserliche
Skatbriider verzichteten nicht auf ihr Skatvergniigen.

Uns anderen wird diese Rundfahrt ein Erlebnis bleiben.

Wir unterbrachen unsere Seerundfahrt durch eine kleine
Rast am Ufer. Kein Wunder, daf unsere jungen Kol-
legen schnell einmal in die kiihlen Fluten sprangen.
Durch die gegenseitigen Zurufe der Schwimmer wurden
wir auch auf ein wunderbares Echo aufmerksam. Einer
der Badenden, der seine Badehose verloren hatte, sorgte
fiir stimmungsforderndes Geldchter. SchlieBlich kehr-
ten wir nach Ascheberg an die Kaffeetafel zuriick. Da-
nach wurde ein Preiskegeln gestartet, das fir jeder-
mann Pflicht war. Niemand durfte sich die Kegelbahn
vorher ansehen und keiner durfte, wie im vorigen Jahr,
barfufl kegeln. Manch eine Kegelkanone lie§ ihrem Laile
Neune* einen Pudel folgen, was jedesmal ein donnern-
des Gelichter ausloste. Am Schlufl waren alle zufrieden,
denn jeder bekam einen Preis.

Wir versammelten uns nunmehr zu dem wirklich aus-
gezeichneten Abendessen, und nach einer frohlichen
Stunde mit Gesang und Humor erschallte um 21 Uhr der
Ruf: ,Abfahrt nach Hamburg®. In herrlichster Stim-
mung ging es zuriick, und als die Lampen der vielen
hundert Autos und Motorrider aufflammten, waren die
Durstigsten des Tages schon eingeschlummert. Der Ge-
sang wurde schwicher und schwicher, und auch unsere
tapferen alten Herren lieien ihr miides Haupt ein wenig
sinken. Nur wenigen wird die nichtliche Fahrt auf der

Das war die Reisegesellschaft

Reichsautobahn ein Erlebnis sein, denn das eintonige
Singen der Motoren hatte auch die restlichen Kampfer
einschlafen lassen.

Plotzlich taucht aus dem Dunkel heraus eine lange Kette
Neonlampen. — Hamburg — Berliner Tor! Landungs-
briicken! Schnell ist alles munter und dann ist es soweit.
Ein Hindedruck, ,Gute Nacht“ bis morgen! Jo, datt wor
ne scheune Fohrt!

Theo Keller.



Die Gleichgiiltigkeit - eine GeiBBel der Menschheit

Keine Bange, Kollegen! — Ganz bewuBt habe ich meinen nachfolgenden Betrachtungen diesen Titel gegeben, um
Euer Augenmerk auf ein Thema zu lenken, das an dieser Stelle einmal angesprochen werden mufl.

Wer von Euch ein aufmerksamer Verfolger der Presse- und Rundfunk-Nachrichten und der Unfallverhiitungsmaf3-
nahmen im eigenen Betrieb ist, dem sind der stindige Kampf gegen die wachsende Unfallgefahr und das un-
ablidssige Bemiithen um die Ausschaltung von Gefahrenquellen in den Betrieben gelaufig. Seitens der Berufs-
genossenschaften und der Betriebe selbst wird heute alles Menschenmdgliche getan, die Industrieeinrichtungen und
die Arbeitsplitze so zu sichern, daB der schaffende Mensch seiner Tétigkeit ungefihrdet nachgehen koénnte. Man
miiite also annehmen, daf3 es gelingen muf, uns Menschen das drohende Gespenst des Unfalles vom Leibe zu halten.

Das ist aber keineswegs so! — Das beweisen die sich tagtéglich mehrenden Verkehrs- und Berufsunfille.

Welchen Ursachen entspringen nun aber die allermeisten Unfélle — trotz aller VerhiitungsmaBnahmen und Ermah-
nungen?

Wiit Thr denn,

1. daB fast 80 9 der Unfille nicht maschinengebunden, sondern menschen- \/ P X \
gebunden sind, \ )

2. dal beim Menschen selbst die Gewdhnung an die Gefahren in Verbin-
dung mit einer gewissen Oberfldchlichkeit die grofite Rolle spielt, und

3. daB Unkenntnis und Unterschitzung der Gefahr, Unachtsamkeit, Spie- o
lerei, Ubermut und Leichtsinn und nicht selten auch Ubereifer bei dem S
einen oder Bequemlichkeit bei dem anderen ebensolche Herde grofter
Gefahrenquellen darstellen, —

daB also die Gleichgiiltigkeit als Grundiibel aller Unfélle zur druckenden,

jedoch als solche kaum erkannten Geifiel der Menschheit geworden ist?

Wer von Euch erinnert sich nicht an den Maschinenschlosser-Lehrling
Strauss, der — kurz vor der Vollendung seiner Berufsausbildung — am
20. 12. 51 in der Elbe den Tod fand? Warum muflite dieses junge, ver-
heifungsvolle Menschenleben verléschen, und warum mit diesem alle die-
jenigen, die bereits bis dahin von den Wassern der Elbe in den Tod
getrieben wurden? Warum? —

Nun, Kollegen! Deshalb nur trauern heute unzihlige Frauen um ihre
Minner, Miitter um ihre Sohne, weil diese gedankenloses Handeln und
eine gleichgiiltige Ldssigkeit beim Besteigen oder Verlassen der Fiéhrdampfer mit ihrem Leben bezahlen
muBten! Weil auch sie ,Mitldufer einer im bedangstigenden Mafie unter der Menschheit raumgreifenden Ober-
fliichlichkeit, Gedankenlosigkeit und einer durch nichts zu rechtfertigenden Hast waren. Wer von Euch Dampfer-
benutzern sich einmal die Mithe machen wiirde, das An- und Ablegen der Werftdampfer entweder am Werftponton,
an der Anlegestelle Teufelsbriicke oder an den St. Pauli-Landungsbriicken besonnen zu betrachten, der kann tag-
taglich wahre Kapriolen eines bis zur reinen Unvernunft gesteigerten Leichtsinns, einer panikartigen Hast und Eile
bei dem einen und eine prinzipielle Bequemlichkeit bei dem anderen seiner Arbeitskollegen wahrnehmen! Sie
sitzen bereits absprungbereit auf der Reeling, klemmen schon in den gedffneten Fenstern, dridngen sich — riick-
sichtslos links und rechts puffend — zu den Tiiren, und die ersten haben den Ponton bereits im ,kithnen“ Sprung
erreicht, bevor der Dampfer die Planken iiberhaupt berithrt, geschweige denn bevor er festgemacht hat! Und das
vor den Augen des die Landungsbriicken bevolkernden Publikums, das bei solchen gefahrvollen, sich tdglich wieder
holenden ,, Zwischenspurts“ nicht selten in Angst und Schrecken (um Euch, Kollegen!) versetzt wird! In sage und
r in drei Minuten (!) — wie Kontrolleure der HADAG gestoppt haben — ist dann so ein

In 2 Minuten ist so ein Transpcrter leer

schreibe zwei, hdchstens abe
., Transporter* buchstédblich leergefegt!

Was ist also letzten Endes die negative Bilanz Eures Handelns? — Neben zertrempeltem Schuhwerk, zer-
rissenen Bekleidungsstiicken, eingeschlagenen Brillenglésern und blauen Flecken schwebt Ihr dauernd in grofiter
Gefahr, und gar mancher, der unter Euch weilte, biiite dadurch sein Leben ein. Kollegen, lest die Statistiken nach.

Sie weisen aus, wieviele Tote und Schwerverletzte immer und immer wieder nur infolge eigenen Verschuldens

gerade an diesen Brennpunkten des Berufsverkehrs zu verzeichnen sind.

Im Betriebe selbst oder im Werftgelinde umlauert Euch die Unfallgefahr auf Schritt und Tritt; bei Tag und bei
Nacht, denn sie schlift nie! Trotz der wirklich intensiven Unfallverhiitungs-Propaganda scheint leider ein Grofteil
von Euch der Ansicht zu sein, tiberhaupt keine Notiz davon nehmen zu mussen.

Ein kleines Beispiel solcher MiBlachtung, das offensichtlich die schon stark verwurzelte Gleichgiiltigkeit unterstreicht,
will ich nur ansprechen. Es duirfte vor allem diejenigen unserer Arbeitskollegen besinnlich stimmen, die den Finken-
werder-Haupteingang téglich zu benutzen pflegen. Infolge sténdiger Belegung mit den verschiedensten GuBteilen
muBte die Benutzung des von der Werftstrafie abzweigenden und ldngs des Werftkanals laufenden Fufigdngerwegs
kiirzlich eingestellt werden, da eine Unfallgefahr gegeben erschien. Trotz der Holzsperre, die mit einem deut-
lichen Hinweis auf das Begehungsverbot dieses Weges versehen ist, machen leider viele Arbeitskollegen es sich zum
Grundsatz, trotzdem unter der Sperre durchzuschliipfen, um ,den Weg abzuschneiden®, obwohl wenige Meter
daneben die KaistraBe diese Kollegen ebenso schnell an ihre Arbeitsplitze laufen 1a3t!

Solche Beispiele lieBen sich in Hille und Fiille anfithren. Hier, Kollegen, ist der Hebel anzusetzen. Hier — bei
diesem Nicht-Wollen — muf} eingehakt werden! Jeder von uns sollte sich endlich einmal intensiv mit der Er-
kenntnis vertraut machen, daf der Mensch allein nur der Triger seines Handelns ist; dafi es an ihm allein nur
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liegt, Unfille zu verhiiten — wenn er nur willens dazu ist.
Alle entsprechenden MafBnahmen, Aktionen, Schutzvor-
und Einrichtungen miissen Stiickwerk bleiben, solange
wir nicht die notwendige Bereitschaft aufbringen, diese
zum Schutze unseres Lebens gedachten Vorsichtsgebote
nicht nur zu beachten, sondern vor allem genauestens zu
befolgen!

Deshalb:

Denkt und handelt immer logisch und besonnen, bevor
Ihr irgendetwas durchfiihrt — ganz gleich, was es auch
sein mag!

Achtet dartiber hinaus selbst auf Unfallmomente, denn
gar manches in unserem Verhalten ist an sich so selbst-
verstdndlich, daB es dartiber wirklich keine Gesetze,
Vorschriften usw. zu geben braucht!

Treibt Selbsteinsatz flir die Unfallverhiitung nicht nur
{lir Eure Person, sondern auch fiir den Mitmenschen!
Macht Eure Arbeitskollegen immer wieder auch auf die
geringsten Unfall-Moglichkeiten aufmerksam!

Schaltet in Euch jegliche Gleichgiiltigkeit, jede Ober-
flichlichkeit durch eine selbsterzieherisch wirkende
Geistes-Disziplin aus!

Dann

leistet auch Ihr Euren Beitrag zu einer wirksamen Un-
fallverhiitung, die heute mehr denn je als ein standhaftes
Bollwerk gegen den Berufs- und Verkehrsunfall so
bitter notwendig ist!

Denn

Euer Leben, Eure Gesundheit und nicht zuletzt die
Arbeitskraft sind die schutzbediirftigsten Giiter unseres
Volkes, die zu schiitzen hohen ideellen Wert hat!

Horst H. Beyer, Wzv.

WIEDER EINE GOLDENE

Wieder feierte einer unserer Betriebsangehérigen seine
Goldene Hochzeit. Am 12. Juli 1952 konnte das Ehepaar
Wilhelm HuB dieses seltene Fest in bester Gesundheit
verleben. Eine besondere Uberraschung fiir das Jubel-

Unser Rentner HuB3

paar war die Uberreichung einer Gratulationsurkunde,
verbunden mit einer Plakette des Biirgermeisters der
Hansestadt Hamburg.

Herr HuB3 trat am 25. September 1900 als Schlosser bei
der Firma Wetzel & Freytag ein. Hier wurde er 1902
zum Vorarbeiter und 1906 zum Werkmeister beférdert.
Als im Jahre 1926 die Firma Wetzel & Freytag die
Reiherstiegwerft {ibernahm, hatte es Herr HuB
dort bis zum Obermeister geschafft. Im neuen Betrieb
wieder als Werkmeister beschiftigt, wurde er als solcher
1927 von der DW iibernommen. Im Herbst des gleichen
Jahres wurde Herr Hufl vom Kalkulationsbiiro des Ma-
schinenbaus als Kalkulator {ibernommen, in dem er als
solcher bis 1931 beschidftigt war. AnschlieBend wurde er
wieder als Werkmeister bis zum 31, Januar 1933 ein-
gesetzt. Seitdem ist Herr Huf3 bis zum heutigen Tage bei
uns als Hausverwalter tidtig. Am 25. September 1950
konnte er auf eine 50jihrige Tétigkeit zuriicksehen, und
er ist besonders stolz darauf, bis dahin nie krank ge-
wesen zu sein.

Wir wiinschen ihm und seiner Ehefrau, die sich im be-
sonderen ihren gesunden Humor erhalten hat, dafl ihnen
noch viele Jahre in Gesundheit und Frische vergénnt
sein mogen.

DW-Lehrlinge in der Facharbeiterpriifung

Bereits in der Mai-Ausgabe verdffentlichten wir einen
Bericht tiber die LehrabschluBfeier unserer zum Friih-
jahr ausgelernten Junggesellen. Jeder konnte sich schon
an Hand dieser Ausfithrungen ein ungefiihres Bild {iber
den Leistungsstand unserer gepriiften Lehrlinge
machen.
Inzwischen sind bei uns viele Anfragen iiber die Hohe
der Noten der Priifungsarbeiten eingegangen, so daB
wir uns im Interesse vieler Werkangehorigen — vor
allem der Viter unserer jetzigen Lehrlinge — veranlaBt
sehen, heute etwas ausfiihrlicher auf die Priifungs-
Ergebnisse der letzten Facharbeiterpriifungen einzu-
gehen.
In der letzten Friihjahrs-Priifung erzielten unsere 33
gepriiften Lehrlinge aus 10 Lehrberufen eine Durch-
schnittsnote

in der praktischen Priifung von 1,9,

in der theoretischen Priifung von 2,1,
was einer Gesamt-Durchschnittsnote von einer glatten
»2 entspricht.
Den Wert dieser erzielten iiberdurchschnittlichen Ge-
samtnote kann man erst dann ermessen, wenn man
bedenkt, daf3 die Tridger dieser Note neben einigen
Lehrlingen mit Ober- und Mittelschulbildung in der
Hauptsache Lehrlinge mit einfacher Volksschulbildung
sind!
Noch in den Priifungen bis 1949 kamen die an sich
schulbedingten  unterschiedlichen Leistungsgrenzen
unserer Lehrlinge in den Priifungs-Ergebnissen auch
mehr oder weniger deutlich zum Ausdruck. Wihrend
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die Lehrlinge in denjenigen Lehrberufen, die zum
groflen Teil von Ober- und Mittelschiilern beschickt
sind, immer schon eine konstante Gesamt-Durchschnitts-
note von ,2“ erreichten, niamlich die Lehrlinge der Be-
rufe

Schiffbauer, Werkzeugmacher und

Maschinenschlosser,
schafften die Lehrlinge der Berufe

Kupferschmiede, Dreher, Zimmerer, Kessel-

schmiede, Elektriker, Tischler und Modell-

tischler,
die fast ausnahmslos von Volksschiilern beschickt sind,
in den Priifungen 1949 lediglich die Gesamt-Durch-
schnittsnote ,,3,4%.
In den folgenden Jahren wurde durch eine umsich-
tige, stindig verbesserte praktische und theoretische
Lehrausbildung innerhalb des Betriebes bei jeder Fach-
arbeiterpriifung ein stetes Ansteigen der Leistungen der
Lehrlinge in den zuletzt genannten Lehrberufen erzielt.
Die planméfBiige Unterweisung fand ihren Niederschlag
in der letzten Facharbeiterpriifung mit einer Gesamt-
Durchschnittsnote der besagten Berufsgruppe von ,,2,3“.
Das entspricht einer

Steigerung der Gesamtdurchschnitts-Note um 32 %o,
bei Spitzensteigerungen von teilweise 50 %, z. B. bei
den Kupferschmieden!
Mit dieser erfreulichen Tatsache hat die Ausbildungs-
leitung ein grofies Ziel in der Lehrlingsausbildung er-
reicht.
Ing. Miiller I.



WIR BEGLUCKWUNSCHEN UNSERE JUBILARE

Am 21. Juni 1952 konnte Herr Otto B u c h n a auf eine 25jdhrige Tétig-
keit bei uns zuriicksehen. Am 21. Januar 1922 wurde er als Maschinist
bei uns eingestellt. Auf Grund seines vielseitigen Kénnens wurde er im
Wecdhsel der jeweiligen Konjunkturen als Seemann, als Schlosser und
seit dem 6. Juli 1931 als Kranfiihrer auf dem Turmkran eingesetzt.
Wegen seiner Besonnenheit und seiner steten Hilfsbereitschaft ist er
bei seinen Vorgesetzten und Kollegen sehr beliebt.

Herr Wilhelm Schulte be-
ging am 18. Juni 1952 sein 25-
jdahriges Dienstjubilium. An
diesem Tage versdumte keiner
seiner Kollegen, ihm seine
Glickwiinsche darzubringen. Er
wurde als Schlosser am 25. Fe-
bruar 1927 bei uns eingestellt
und hat als solcher sein hervor-
ragendes Fachkénnen unter Be-
weis gestellt. Durch seine stete
Hillsbereitschaft und seine Zu-
verldssigkeit hat er sich bei sei-
nen Vorgesetzten und Kollegen
besonders beliebt gemacht.

Auf eine 25jdhrige Tatigkeit bei
uns konnte Herr Cidsar Dam -
mann am 2. Juli 1952 zurick-
sehen. Er wurde als Schiffbau-
helfer am 27. Dezember 1923 bei
uns eingestellt und hat stets die
an ihn gestellten Anforderungen
zur vollen Zufriedenheit erfillt.
Auf Grund seines FleiBes und
seiner steten Einsatzbereitschaft
wurde er 1943 als Kolonnen-
fihrer im Plattenlager einge-
setzt. Sein offenes Wesen und
seine stete  Hilfsbereitschaft
haben ihm die Anerkennung und
Wertschétzung aller eingebracht.

FAMILIENNACHRICHTEN

EheschlieBungen:

Schiffbauer Hugo To6dt mit Frl. Gertrud Schupp am
31. Mai 1952

Schiffbauer Gilinter Utecht mit Frl. Ruth Langer am
23. Mai 1952

Seilbahnfahrer Claus Berndt mit Frl. Marianne Rump
am 7. Juni 1952

E'Schweifler Glinter Rix mit Frl. Anita Wagner am
29. Mai 1952

Schiffsmaschinen-Ing. Walter Miiller mit Frl. Iise
Draesner am 23, Mai 1952

E’Schweifler Wolfgang Grosse mit Frl. Elisabeth Lemm
am 31. Mai 1952

Hubstaplerfahrer Werner Pitz mit Frl. Ingrid Schonicke
am 11. Juni 1952

Kranfahrer Helmuth Dahlstrom mit Frau Anna Volker
am 14. Juni 1952

Ausrichter Helmut Bartsch mit Frl. Helga Schidlich am
31. Mai 1952

Helfer Richard Zschommler mit Frl. Anni Mannke am
31. Mai 1952

Dreher Heinz Rieckborn mit Frl. Christel Skowasch am
31. Mai 1952

Helfer Werner Dufrin mit Frl. Hildegard Ruscher am
14, Juni 1952

Seilbahnfahrer Eduard Stachulla mit Frl. Gerda Albers
am 14. Juni 1952

E’Schweiller-Anlerner Wolfgang Grosse mit Frl. Anna
Lemm am 31. Mai 1952

Rohrschlosser Dieter Schultze mit Frl. Edith Dorroch am
7. Juni 1952

Maschinist Emil Gromm mit Frl. Paula Jensen am
31. Mai 1952

Helfer Glinther Bohme mit Frl. Waltraud Gathmann am
13. Juni 1952.

Geburten:
Sohn:

S’bauhelfer Anton Amann am 11. Juni 1952
Maschinenbauer Fritz Bartels am 5. Juni 1952
E’'Schweiler Hermann Thies am 28. Mai 1952
E’Schweiler Hinrich Augustin am 12, Juni 1952
Schiffbauer Werner Vogt am 17. Juni 1952
Dreher Gerhard Belau am 14. Juni 1952
Maurer Gerhard Wiinsche am 21. Juni 1952
Maschinenschlosser Ludwig Miiller am 11. Juni 1952
S’bauer Joachim Surmann am 20. Juni 1952.

Tochter:

Schmied Emil Sedelmaier am 1. Juni 1952

Brenner Willi Kriwat am 4. Juni 1952

Angestellter Olaf Koebke am 13. Mai 1952
Maschinenbauer Paul Reinhardt am 9. Juni 1952
E’Schweifier Heinrich Wagner am 14. Juni 1952
M’bauer Willi Ehrlichmann Zwillinge am 18. Juni 1952
Arbeiter Jonni Neuenstadt am 22. Juni 1952

Brenner Karl Ludwig am 28. Juni 1952,

Wir gratulieren!

Wir gedenken unserer Toten

Georg Eisenecker Il Richard Krickhahn
Dipl.-Ing. I Kranfahrer
gest. 5. 6. 1952 — | — gest. 20. 6. 1952
Hermann Gertych I Johannes Pein
E-Schweifer V E-Schweifer
gest. 19. 6. 1952 L gest. 23. 6. 1952

Reinhold Fischer
Werkstattschreiber
gest. 14. 3. 1952
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Am 14. Juli 1952 sind zum fiinften Male in diesem Jahre
gliickliche DW-Urlauber in den Harz und in die Heide
gereist. Wie ihre Vorginger werden auch sie sich in
Ruhe und Beschaulichkeit der Erholung hingeben
konnen, Fiir zwei Wochen hat die DW ihnen alle Sorgen
genommen. Auch die Kinder, die nicht mitreisen kénnen,
sind mit Hilfe unserer Werft gut untergebracht worden,
so daf auch die Miitter einmal restlos ausspannen konnen.
Der Betdtigungsdrang unserer neuen Sportgemeinschaft
ist durch das sommerliche Wetter ganz erheblich be-
«fiigelt worden. Eine beachtliche Zahl von Belegschaftern
hat sich bereits zusammengefunden. Die Tischtennis-
gruppe hat ihr'e-*ersten Spiele hinter sich und auch die
FuBballspieler haben ihr Training aufgenommen. Ge-
rade sie miussen sich besonders anstrengen, da wir

wahrscheinlich in den ni#chsten Wochen Giste aus
Schweden, die FuBballmannschaft eines schwedischen
Industrieunternehmens, bei uns begriien konnen. Da
mull unsere Mannschaft doch bestehen kénnen! Viel-
leicht kann unsere FuBballgruppe anschlieBend 'zum
Gegenbesuch nach Schweden reisen. Sicher wiirde sich
jeder DW-Angehérige freuen, wenn unsere Mann-
schaften Erfolge nach Hause bringen.

Inzwischen ist auch unsere Jugendbiicherei wieder auf-
gefrischt worden. Die Betriebsleitung hat die vorhandene
Biicherei um eine ganze Reihe guter Biicher verstirkt.
Unser Nachwuchs wird manche Anregung daraus
erfahren.

Vor ein paar Tagen hat eine Gruppe junger Beleg-
schafter an einer kleinen Veranstaliung der Caux-
Bewegung teilgenommen, in der Menschen aus den
verschiedensten Berufen und Schichten unseres Volkes
ihre Erlebnisse in dieser Bewegung geschildert haben.
Es machte den Eindruck, als wenn unser Nachwuchs von
den . Grundsidtzen der Caux-Bewegung: Ehrlichkeit,
Reinheit, Selbstlosigkeit und Liebe, stark beeindruckt
gewesen ist. Es wird sich zeigen, ob die Caux-Bewegung
den richtigen Weg fiir alle Menschen finden wird.
Auf Wiedersehen im August,

herzlichst Euer Klabautermann

Dad ist ja heiter!

(Zeichnungen von Wolfram Claviez)

- ®» o o

»Wat, schon wedder keen Luft mehr?“

Plattdiitsch

Tetje: Dat holt!

Fiete: Dat Holt? Watt, son liitt'n Zampel?!
Tetje: Du Dussel! Det holt!

Fiete: Ach sooo! Du meenst dat de holt!
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Hein, arbeitest du auch auf dem Caruso-Dampfer?
Wieso Caruso-Dam_pfer, Fiedje?
Is ja man blos wegen dat hohe C.

€ v

-

S e

f

3 ‘lia‘.-

—— ——

Kréger, Hamburg 52 1327 rste



