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12. Jahrgang

W E R K Z E I T U N G D E U T S C H E W E R F T

Es geht in den Urlaub



E in Sch lußwor t

zum Warnstreik am 30. Januar 1952

s c h o n f r ü h e r w e g e n v e r s c h i e d e n e r O r d n u n g s w i d r i g ¬

k e i t e n e i n d r i n g l i c h v e r w a r n t w o r d e n w a r.

Wie s ich die Belegsdiaf ter noch er innern werden, wurde

in der Betr iebsversammlung vom 29.1. 52 von dem Rest

der Anwesenden au f e inen An t rag des dama ls be i uns

beschäftigten Tischlers Schwind der Beschluß gefaßt,
einen Warnstreik durdizuführen, der sich gegen die
Bundesregierung und die von dieser beabsicht igten Ver¬

träge r ichten sol l te .

Im Zu g e d e r s i c h a n d i e E n t l a s s u n g v o n M e r t e n s u n d

Schw ind ansch l i eßenden , von We lche r t angereg ten E r¬

e ign isse versuchte der damal ige Bet r iebsra tsvors i tzende

W e l c h e r t , d i e B e t r i e b s l e i t u n g u n t e r D r u c k z u s e t z e n ,

indem e r u . a . e rk lä r te , daß der Be t r i ebs ra t e rs t dann

wieder Überstunden bewilligen würde, wenn Mertens
u n d S c h w i n d w i e d e r e i n g e s t e l l t w ü r d e n .

D ie Durch führung des Warns t re i ks wurde von dem da¬

maligen Betriebsratsvorsitzenden Welchert auf den 30.1.
in der Zei t von 12.10 Uhr b is 12.25 Uhr festgelegt . Es

bedarf keines besonderen Hinweises, daß alle diese gericht der Tarifpartner Weldiert die Unrichtigkeit
Maßnahmen unse re Zus t immung n i ch t f anden . D ie Be¬

triebsleitung hat vielmehr keinen Hehl daraus gemacht,
daß sie jeden DW-Belegschafter, der den nach ihrer
Ansicht ungesetzlichen Streik nicht mitmachen würde,
s c h ü t z e n w ü r d e .

Obwohl ein im Tari fvertrag vorgesehenes Schieds-

seiner Auffassung bescheinigte, blieb Welchert trotz
Verwarnung bei seiner Auffassung und ging sogar
so weit, Mitglieder der Betriebsleitung zu beschimpfen
und Beisi tzer des Schiedsgerichts zu verleumden. Als es

W. dann auf eine nochmalige Aufforderung hin ablehnte^
se ine ihm ob l iegenden Pfl ichten a ls Bet r iebsra t w ieder¬

aufzunehmen, wurde er f r i s t los en t lassen.
Da w i r genau wuß ten , daß e in g roßer Te i l de r Be leg¬

schaft dem Streik ablehnend gegenüberstand, wurden,
um ke ine Spannung in d ie Be legschaf t h ine inzubr ingen,

keine Maßnahmen gegen die Durchführung des Streiks
e r g r i f f e n . I m V e r l a u f d e s S t r e i k s k a m e s l e i d e r z u

Z w i s c h e n f ä l l e n , d i e m i t R ü c k s i c h t a u f d e n A r b e i t s -

frieden^ die Ordnung im Betriebe und weiter im Hinblick
a u f d i e d e r a r b e i t s w i l l i g e n B e l e g s c h a f t g e g e b e n e Z u ¬

s i c h e r u n g , i h r e I n t e r e s s e n z u s c h ü t z e n , n i c h t h i n g e ¬
n o m m e n w e r d e n d u r f t e n .

A l le dre i haben d ie Deutsche Wer f t verk lagt und
beim Arbeitsgericht beantragt, die von der DW ausge¬
sprochenen fristlosen Entlassungen für unwirksam zu
erklären und die Deutsche Werft zu verurteilen. Wel¬
cher ! , Mer tens und Schwind w ieder e inzus te l l en .

Die angestrengten Klagen von Mertens und Schwind
wurden in beiden Instanzen abgewiesen. Die Klage
Welchert war verspätet erhoben; das Arbeitsgericht hat
es abgelehnt, Welchert Fristverlängerung zu gewähren;
die Klage Welchert wurde auch in der 2. Instanz zurück¬
gew iesen .

Das damal ige Bet r iebsra tsmi tg l ied Mer tens hat te s ich in

d i e T i s c h l e r e i b e g e b e n u n d d i e a r b e i t e n d e n T i s c h l e r

beschimpft und bedroht, wo hingegen Schwind die
Tisch ler zur Arbe i tsn ieder legung zwingen wol l te und d ie Damit sind die von Welchert, Mertens und Schwind
Arbeitsmaschinen eigenmächtig entgegen allen Unfall- eingereichten Klageanträge endgültig abgewiesen und
Verhütungsvorschriften abstellte. Mertens versuchte die Gerichte haben der Betriebsleitung bescheinigt, daß
später, sein Verhalten damit zu rechtfertigen, daß er die fristlosen Entlasungen zu Recht erfolgt sind,
nur Frieden habe st i f ten wol len. Es wurde im Gegensatz

h i e r zu f es tges te l l t , daß M . im Ansch luß an den S t re i k

äußer te : „Wenn der S t re ik noch länger gedauer t hä t te ,
hätte ich meine Leute geholt und die Tischlerei kurz und

k le in gesch lagen. “

Wir sind der Auffassung, daß Parteipolitik in einem
Wir tschaf tsunternehmen n i<hts zu suchen hat . Pol i t ische

E r ö r t e r u n g e n m ü s s e n a u f d i e P a r t e i e n b e s c h r ä n k t

bleiben. Innerhalb unseres eigenen Betriebes sollten wir
u n s d a r a u f b e s c h r ä n k e n , d i e s o z i a l e n u n d w i r t s c h a f t ¬

lichen Fragen, die die Belegschaft und unseren Betrieb
angehen, zu erörtern und diese einer allen Beteiligten
nu t zenden Lösung en tgegenzu füh ren .

A u f G r u n d d i e s e r V o r k o m m n i s s e w u r d e n M e r t e n s u n d

S c h w i n d f r i s t l o s e n t l a s s e n . E s m u ß i n d i e s e m Z u s a m m e n ¬

h a n g n o c h d a r a u f h i n g e w i e s e n w e r d e n , d a ß M e r t e n s
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Blitzreise nach Afr ika V o n O b e r i n g . H e e c k t
m i t Ze ichnungen von Wo l f ram C lav iez

(Schluß)
Auf dem Flughafen mußten wir uns nach erfolgter
Kontrolle noch etwas gedulden, da die Maschine aus
Adisabeba mi t e in iger Verspätung e in t ra f . Jedoch se lbst
au f d iesem k le inen Lu f tha fen gab es e in buntes Leben
u n d Tr e i b e n , a l s i n d e r Z w i s c h e n z e i t z w e i M a s c h i n e n
der den Dienst zwischen Karthum, Asmara, Aden ver¬
s e h e n d e n e n g l i s c h e n F l u g g e s e l l s c h a f t A d e n - A i r - L i n e s
landeten. Die Zeit bis zu unserem Abflug verstr ich daher
sehr schne l l . Be im Beste igen der Masch ine s te l l te s ich
heraus, daß es die gleiche und die gleiche Besatzung der
E t h i o p i a n - A i r - L i n e s w a r, d i e u n s g e l e g e n t l i c h u n s e r e r
H i n r e i s e v o n K a i r o n a c h A s m a r a g e fl o g e n h a t t e . S o
freuten wir uns auf den schwungvol len Star t , der gegen
15.15 Uhr vor sich ging. Ein Blick aus dem Fenster zeigte
u n s n o c h e i n m a l d a s z u r ü c k b l e i b e n d e s c h ö n e B e r g ¬
p a n o r a m a v o n A s m a r a u n d U m g e b u n g . B a l d j e d o c h
hat ten w i r das Hochp la teau h in te r uns und das bere i t s
be im H influg gesch i lde r te B i l d de r Wüs tene i war fo r tan
unse r Beg le i t e r.

In Port Sudan wurde wieder zwischengelandet, und die
Uhr e ine S tunde zu rückges te l l t . Ha t ten w i r dama ls be i
u n s e r e m e r s t e n E i n t r e f f e n a u f d i e s e m F l u g h a f e n e s
u n e r t r ä g l i c h h e i ß g e f u n d e n , s o m a c h t e n w i r d i e s m a l
nicht diese Wahrnehmung. Hierbei muß ich allerdings
die Frage offen lassen, ob es tatsächl ich weniger warm
war, oder ob wir uns doch schon etwas an die afr ikani¬
s c h e H i t z e g e w ö h n t h a t t e n . N a c h h a l b s t ü n d i g e m A u f ¬
e n t h a l t w i e d e r m i t d e r a n s c h e i n e n d o b l i g a t e n E r ¬
f r i s c h u n g i n F o r m e i n e r e i s g e k ü h l t e n O r a n g e a d e g i n g
es zum Wei terflug.

Auf dem anschließenden Flug nach Kairo, der land¬
s c h a f t l i c h g e s e h e n d a s g l e i c h e B i l d b o t w i e a u f d e r
Hinreise, erlebten wir den Sonnenuntergang über der
W ü s t e . B e i w o l k e n l o s e m H i m m e l w a r e s e i n h e r r l i c h e s

B i ld , d ie Sonne in g lühenden Farben h in te r den
Si lhouet ten zack iger Bergg ip fe l am Hor izon t verschwin¬
den zu sehen. Schnell war völlige Dunkelheit eingetreten,
u n d s o fl o g e n w i r a m a f r i k a n i s d i e n S t e r n e n h i m m e l
unserem nächsten Reiseziel entgegen. Ein gutes Abend¬
e s s e n v e r k ü r z t e d i e Z e i t b i s z u r L a n d u n g , d i e g e g e n
20.15 Ortszeit vor sich ging. Die Maschine stand berei ts
eine ganze Weile still und nichts geschah, die Tür zu
ö f f n e n , a l s e s p l ö t z l i c h h e f t i g a n d e r s e l b e n k l o p f t e .

Beim öffnen durch die Stewardess schob sich ein bulliger
Ägypter herein, der zunächst gewichtigen Schrittes zur
Pi lo tenkabine g ing. Nach se inem Wiederersche inen ent¬

l e e r t e d e r P h a r a o n e n s o h n m i t u n n a c h a h m l i c h e r A m t s ¬
miene langsam, wortlos voranschreitend, den Inhalt
e i n e r F l i t s p r i t z e ü b e r u n s . N a c h d e m d i e s e b e i n a h e

religiös anmutende Handlung beendet war, durften wir
n o c h e t w a f ü n f M i n u t e n i n S c h w e i g e n v e r h a r r e n , b i s
woh l nach Ans ich t des ägypt ischen Gesundhe i tsaposte ls
das „Mottengift“ seine Wirkung getan hatte..
Bei der ansch l ießenden Paßkontro l le erwar te te uns e ine
unliebsame Überraschung. Da wir es in Unkenntnis
ve rsäumt ha t ten , i n Asmara d ie no twend ige Besche in i¬
gung über das Freisein von Gelbfieber zu beschaffen,
bedeu te te man uns , daß w i r fü r d ie Ze i t unse res Au f¬
enthalts bis zum Weiterflug, 4.00 Uhr morgens, in
Quaran täne gehen müß ten . Man e rzäh l t e uns , daß d ie
Ge lbfieber f rage in Ka i ro sehr ängs t l i ch behande l t w i rd .
Für den Fall , daß wir in Ägypten hätten einreisen
w o l l e n , w ä r e u n s o h n e e n t s p r e c h e n d e B e s c h e i n i g u n g
eine 14tägige Quarantänezeit sicher gewesen. Wir er¬
hielten auf Anordnung des kontrollierenden ägyptischen
Beamten einen eingeborenen Boy, der auf den Namen
H a s s a n h ö r t e , z u g e t e i l t . L e t z t e r e r n a h m s i c h u n s e r e s
G e p ä c k s a n u n d f ü h r t e u n s z u e i n e m a u f F l u g h a f e n ¬
ge lände ge legenen Ba racken lage r. H ie r ange lang t , r i e f
unse r Beg le i t e r s i ch noch se inen Ko l l egen Achmed zu
Hilfe. Nach mehrfachem Rufen erschien letzterer, an¬
scheinend aus dem Schlaf geweckt, und öffnete wortlos,
noch sch la f t r unken , e i ne de r v i e l en Tü ren . Du rch en t¬
sprechende Handbewegung forder te er uns, nachdem er
L i c h t g e m a c h t h a t t e , z u m E i n t r e t e n a u f . E i n e L a m p e
u n t e r d e r D e c k e b e l e u c h t e t e e i n e n v i e r e c k i g e n R a u m
m i t e i n e m d e r T ü r g e g e n ü b e r l i e g e n d e n F e n s t e r . D i e
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Tasche des S i tzes vor uns s teck te und d ie in laun igen
Worten, mit entsprechenden Karikaturen, illustriert
über die Verhaltungsmaßnahmen bei etwaiger unfrei¬
williger Wasserlandung Aufschluß gab. Fahrplanmäßig
gegen 4.10 Uhr rollte der Riesenvogel nach kurzem
Probe lauf der Motoren an und erhob s ich langsam zum
n ä c h t l i c h e n H i m m e l . Wa r e n f ü r k u r z e Z e i t n o c h d a n n
und wann einige Lichter unter uns auszumachen, so
waren in der Folge bis zum Tagesanbruch die bläulichen
Flammen, die aus den Auspuffrohren der Motoren
schossen, das einzige, was der Blick aus dem Fenster uns
bot. Eine Tasse Kaffee, die kredenzt wurde, tat gut. Das
eigentliche Frühstück wurde für später angekündigt.
Der Steward versuchte vergeblich, ganze Stangen „Amis“
abzusetzen, weil offenbar jeder spätere Zollschwierig¬
keiten befürchtete, wenngleich das Angbot sehr ver¬
lockend war. Bei eingetretenem Tageslicht mußten wir
feststellen, daß sich das Mittelmeer durch eine dichte
W o l k e n d e c k e u n s e r e n B l i c k e n e n t z o g . W i r fl o g e n i n
einer Höhe von etwa 5000 m. Zum Frühstück erhielt
jeder Fluggast zunächst ein Tischchen vor sich aufge¬
baut. Das servierte Gedeck mundete ausgezeichnet. Mit
der Annäherung an Rom wurde es Zeit, die Uhr um eine
weitere Stunde zurückzustellen, und gegen 9.15 Uhr,
nunmehr wieder mitteleuropäischer Zeit, landeten wir
wohlbehalten auf dem Flugplatz der heiligen Stadt.
D a s W e t t e r h i e r w a r l e i d e r s e h r u n w i r t l i c h . G r a u e
Wolken verhängten den Himmel, leichter Regen rieselte
hernieder, dazu war es kühl, und auf den Albanerbergen
lag Schnee. Nadi einer halben Stunde Aufenthalt ging es
weiter zum Flug nach Genf. Die Regenwolken hingen
sehr tief, so daß schon nach wenigen Minuten jedwede
S i c h t z u r E r d e v e r d e c k t w a r. D a r u m m a c h t e n w i r u n s

wen ig Ho f fnung , unse ren be im H influg geheg ten
Wunsch, bei der Rückkehr gute Sicht über den Alpen zu
haben, in Erfüllung gehen zu sehen. Jedoch nach Verlauf
von etwa IV2 Stunden Flugzeit erhielten wir tadellose
Erdsicht. Wir flogen entlang der Mittelmeerküste, die
mit ihren vorgelagerten, vielen kleinen Felseninseln,
diese eingebettet in das Blau des Meeres, einen wunder¬
baren Anblick bot. Entsprechend der Ankündigung im
Lautsprecher passierten wir, das Mittelmeer verlassend,
G e n u a . L e i d e r s t e l l t e n s i c h h i e r w i e d e r W o l k e n f e l d e r
ein, so daß wir um den Genuß des Anblicks dieser
großen Hafenstadt gebracht wurden.

Mein Sitznachbar, ein Amerikaner, der in Rom zuge¬
s t iegen war und von e ine r We l t re i se zu rückkehr te , d ie
ihn nach Japan, Indien und Ägypten geführt hatte,
f ragte mich im Laufe der Unterhal tung, ob ich auch b is
New York mi tflöge . Da i ch d ies verne in te und ihm be¬
deutete, daß ich ihn in Genf ver lassen würde, um nach
Deutschland weiterzufliegen, f ragte er mich, ob ich denn
Deutscher wäre. Als ich dies bejahte, gab es eine nette
k l e i n e Ü b e r r a s c h u n g , i n s o f e r n a l s m e i n N a c h b a r i n
fließendem Deutsch meinte: „Nun, dann brauchen wir
uns doch nicht englisch zu unterhalten.“ Es stellte sich
herausj daß er aus Berl in stammte und 1926 ausgewan¬
d e r t w a r . D a d e r A m e r i k a n e r s e i t d e m n i c h t w i e d e r i n

Deutschland gewesen war, gab es seinersei ts v ie le Fra¬
gen, so daß mit der Unterhaltung die Zeit schnell dahin¬
g i n g . I n z w i s c h e n h a t t e n w i r w i e d e r E r d s i c h t e r l a n g t .
W i e b e f a n d e n u n s ü b e r d e n s c h n e e b e d e c k t e n G i p f e l n
der i t a l i en ischen A lpen . Der Lau tsp recher künd ig te an ,
d a ß w i r i n e i n i g e n M i n u t e n d e n M o n t b l a n c p a s s i e r e n
würden. Es war ein imposantes Bild, den höchsten Berg¬
g i p f e l E u r o p a s s c h n e e b e d e c k t u n d s o n n e n b e s c h i e n e n .

gemauerten Wände waren unverputzt und weiß ge¬
tüncht. Ein kleiner Teppich und zwei kleine Vorlagen
vor den an Längswänden stehenden Betten bedeckten
nur spärlich den Steinfußboden. Eine Tür in der hinteren
l i nken Ecke des Gemaches f üh r t e zu e i nem p r im i t i ven
Wasch- und WC-Raum, während eine andere in der
vorderen Ecke die Kleiderablage verschloß. Außer den
beiden Betten bildeten ein Tisch, zwei Stühle und ein
zweiter Tisch mit einem Telefon das Mobiliar. So pri¬
mitiv dies alles auch anmutete, so muß man doch an¬
erkennen, daß alles sauber war. Um jedoch unserem
Herzen über d ies un f re iw i l l ige Gefängn is Lu f t zu
machen, nahmen wir den Telefonhörer auf, und als sich
eine Stimme meldete, verlangten wir das Büro der
Transworld-Air-Lines, der Fluggesellschaft,, die uns am
kommenden Morgen nach Europa zurückbringen sollte.
Tatsächlich erhielten wir die gewünschte Verbindung.
Der Sprecher am anderen Ende war sehr höflich, be¬
dauerte unser Mißgeschick und sagte uns, daß Hassan
ganz zu unserer Verfügung stände. Wir sollten ihm

Wünsche bezüglich Essen, Trinken usw. auf-u n s e r e

tragen, sie würden prompt erledigt werden. Um 3Uhr
würden wir geweckt und zum Flugplatz abgeholt wer¬
den. Selbstverständlich machten wir uns Hassan als
dienstbaren Geist zunutze, und nach Verlauf einer
halben Stunde, während der wir die schöne Abendkühle
vor unserem „Gefängnis“ genossen hatten, brachte der
Boy uns ein sehr ordentliches Essen, dazu eine Flasche
ägyptisches Bier. In der Zwischenzeit hatte auch Achmed
sich nützlich gemacht und die Betten frisch überzogen.
Nach Beendigung unserer Abendmahlzeit suchten wir
unsere Lagerstatt auf, die sich im übrigen als ganz
passables, gut gefedertes Bett entpuppte.

Ich glaubte, eben erst eingeschlafen zu sein, als wir
durch ein Klopfen an der Tür bereits wieder geweckt
wurden. Ein Blick auf die Uhr zeigte, daß es schon kurz
vor 3.00 Uhr war. Also hieß es: raus aus den Betten. Wir
w a r e n n o c h b e i m W a s c h e n u n d R a s i e r e n , a l s w i r
Motorengeräusch draußen hörten, und kurz darauf
w u r d e e r n e u t a n d i e Tü r g e k l o p f t . N a c h d e m w i r f e r t i g
angezogen waren und öffneten, stand Hassan mit einem
freundl ichen Gr insen vor der Tür und deutete auf e inen
b e r e i t s t e h e h d e n A u t o b u s . I n E i l e p a c k t e n w i r u n s e r e
K o f f e r u n d m i t d e m B e s t e i g e n d e s B u s s e s h a t t e d i e
Quarantäneepisode ihr Ende gefunden. Bereits in zwei
Minuten war der Bus, dessen einzige Fahrgäste wir
waren, vor dem Flughafengebäude angelangt, wo so¬
g le i ch d i e üb l i che Kon t ro l l e e r f o l g t e . Se lbs t zu d i ese r
Nach ts tunde he r rsch te schon w ieder, v ie l l e i ch t j a auch
noch, reges Leben in der Wandelhalle. Die Händler und
Stiefelputzer schienen indes noch etwas verschlafen und
zeigten gegenüber dem Tage unserer Ankunft weniger
Init iative, so daß wir diesmal von ihren Angeboten
v e r s c h o n t b l i e b e n . E i n m a l m u ß t e n w i r a l l e r d i n g s d o c h
noch in d ie Tasche langen, a ls man uns d ie Rechnung
fü r unsere Übernach tung p räsen t ie r te .

Gegen 4.00 Uhr wurde zum Flug nach Rom aufgerufen.
Wir bestiegen eine große Lockheed-Constellation der
amerikanischen Fluggesellschaft Transworld-Air-Lines,
die gegen 3Uhr aus Bombay eingetroffen und mit etwa
50 Fluggästen voll besetzt war. Der Chiefsteward be¬
g r ü ß t e d i e R e i s e n d e n i n e n g l i s c h , f r a n z ö s i s c h u n d
i t a l i e n i s c h d u r c h d i e L a u t s p r e c h e r a n l a g e , s t e l l t e d i e
Piloten, die Stewardess und sich selbst vor und gab kurze
E r k l ä r u n g e n ü b e r d e n k o m m e n d e n F l u g . A u c h e m p f a h l
er das Studium einer kleinen Broschüre, die u. a. in der
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zum Wei te rflug nach Stu t tgar t , das be i inzw ischen e in¬
getretener Dunkelheit nach etwa einer Stunde Flugzeit
er re icht wurde. H ier er fo lg te auf dem Flugpla tz Echter¬
dingen, als erstem deutschen Hafen, die Paß-, Devisen-
und zo l l am t l i che Handgepäckkon t ro l l e , und nach ha lb¬
s t ü n d i g e m A u f e n t h a l t n a h m e n w i r w i e d e r P l a t z z u m
F l u g n a c h F r a n k f u r t , a u f d e s s e n F l u g h a f e n w i r n a c h
e t w a e i n e r w e i t e r e n S t u n d e L u f t r e i s e l a n d e t e n . K u r z

nach 19.00 Uhr best iegen wir dann unsere Maschine zur
l e t z t e n E t a p p e n a c h H a m b u r g . O h n e b e s o n d e r e E r ¬
e i g n i s s e v e r l i e f e n d i e s e b e i d e n l e t z t e n S t u n d e n , u n d
gegen 22.15 Uhr landeten wir glatt in Fuhlsbüttel.

D a m i t h a t t e d i e „ B l i t z r e i s e n a c h A f r i k a “ u n d z u r ü c k
nach genau 5Tagen und 8Stunden ihr Ende gefunden.
Wir hatten in dieser Zei t neben dem eigent l ichen Zweck
unserer Reise, der Besichtigung des Docks, etwa 10 500
L u f t k i l o m e t e r u n d e i n i g e h u n d e r t L a n d k i l o m e t e r z u ¬
rückgelegt. Ich glaube, schneller war mit normaler
Reiseverbindung der uns gestellte Auftrag nicht zu
erfüllen. Wenn es auch gerade keine Erholung war, so
war es doch ein überaus interessantes Erlebnis, bei dem
die stetig wechselnden Ereignisse in ununterbrochener,
schneller Folge abrollten, fast zu schnell, um alle Ein¬
drücke genügend in sich aufzunehmen, um sie restlos
wiederzugeben. Nichtsdestoweniger hoffe ich mit meiner
Schilderung, die ich neben der im ganzen gesehen kur¬
zen Ze i t fü r e in so lches Vorhaben, n ich t zu le tz t wegen
dieser schnellen Folge des Erlebten und Gesehenen
„Blitzreise nach Afrika“ betitelte, allen Lesern meine
Eindrücke so anschaulich wie möglich vermittelt zu
h a b e n .

Es bleibt noch zu erwähnen, daß leider die Reise
insofern nicht von Erfolg gekrönt war, als sich bei ein¬
gehender Kalkulation nach Rückkehr erwies, daß sich
die für den notwendigen Umbau und die Reparatur auf¬
zuwendenden Kos ten zusammen m i t dem Kau fp re i s a l s
zu hoch herausstellten, um den Erwerb des Docks ver¬
a n t w o r t e n z u k ö n n e n .

mi t e inem Wolkenkranz umgeben in e twa g le icher Höhe
passierend anzuschauen. Auch in der Folge bis zur Lan¬
dung hat ten wi r beste Sicht , so daß wir den Flug über
die Alpen, wie gewünscht, voll genießen konnten. Über
d e m G e n f e r S e e a n g e k o m m e n , u m fl o g d i e M a s c h i n e
d i e s e n , u m v o n i h r e r H ö h e h e r a b z u k o m m e n , w o b e i e s
manch schönes Luftbi ld zu sehen gab. Gegen 12.30 Uhr
landeten wir auf dem Genfer Flughafen und verabschie¬
deten uns von unserem Riesenvogel.

Unser Flugzeug der Swissair, der schweizerischen Flug¬
gesellschaft, das uns nunmehr von Genf nach Hamburg
bringen sollte, ging fahrplanmäßig 14.15 Uhr, so daß uns
n o c h e t w a s Z e i t v e r b l i e b . L e i d e r r e i c h t e d i e s e j e d o c h
nicht aus, um noch schnell einmal in die Stadt zu fahren,
d a m a n h i e r f ü r j e e i n e h a l b e S t u n d e f ü r H i n - u n d
Rückweg benötigte, wie man uns auf Nachfrage erklärte.
Da es auf einem Flughafen immer interessant ist, lief
die Zeit bis zu unserer Weiterreise schnel l dahin, wenn¬

gleich wir noch weitere 30 Minuten warten mußten, da
das Anschlußflugzeug aus Lissabon sich verspätet hatte.
Gegen 14.45 Uhr erfolgte der Start, diesmal wieder in
einer zweimotorigen Maschine, nämlich einer Douglas

. D C 3 . D i e S i c h t w a r z u n ä c h s t g u t . U n t e r u n s l a g d e r
Genfer See im Sonnenschein, den wir an seinem nörd¬
l i c h s t e n P u n k t , L a u s a n n e ü b e r fl i e g e n d , v e r l i e ß e n . D e r
B l i c k n a c h S t e u e r b o r d l i e ß f e r n a b d i e B e r n e r A l p e n
erkennen, deren Gipfel in Wolken gehüllt waren. Bald
verschlechterte sich jedoch die Sicht durch Wolkenbänke.
Wir hatten gerade die uns dargebotene Tasse Kaffee
geleert, als unsere Maschine anfing, sich unruhig zu ge¬
bärden. Neben Sprüngen nach oben und unten, leistete
sich der Vogel auch einige kräftige „sidesteps“, so daß
der Flugzeugführer es für nötig hielt, das Anlegen der
Sitzgurte anzuordnen. Bis zur Landung in Zürich, die
gegen 16.00 Uhr erfolgte, wurden wir ganz nett durch¬
geschüt te l t .

Nach de r üb l i chen ha lben S tunde Au fen tha l t i n Zü r i ch ,
dessen Flughafen noch im Ausbau begriffen ist, ging es
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Betrachlungen beim Anblick eines Schiffes
V o n W o l f r a m C 1 a V i e z

Man hört immer wieder, daß es auf der DW am schön¬
sten war ; in jedem Hef t unserer Werkze i tung lesen w i r
von ausgeschiedenen Werf t leuten, daß s ie s ich h ier am
woh l s ten ge füh l t hä t t en .

A b e r w a s m a c h t d e n n n u n e i g e n t l i c h u n s e r e W e r f t
gegenüber anderen Werken zu etwas Besonderem?

Es s ind Ta tsachen, d ie den me is ten v ie l zu se lbs tver¬
s tänd l i ch geworden s ind , a l s daß s ie noch ab und zu
darüber nachdächten, die aber jeden, der offenen Auges
durch d ie We l t geh t , immer w iede r von neuem bege i¬
stern. Da ist zunächst die ganz elementare Tatsache, daß
w i r S c h i f f e b a u e n .

In wenigen Monaten wird aus einem Haufen rostiger
Bleche, verbogener Profile, viel Holz, Draht, Farbe und
krummen Rohren ein Gebilde zusammengebaut, das in
s e i n e r U n i v e r s a l i t ä t v o n k e i n e m a n d e r e n t e c h n i s c h e n
B a u w e r k ü b e r t r o f f e n w i r d . D i e s e T a t s a c h e m u ß m a n

s ich e inmal r ich t ig k larmachen. Was is t e in Schi f f? E in
S c h i f f i s t e i n S t ü c k L e b e n s r a u m f ü r M e n s c h e n i n m i t t e n

der Weite des Weltmeeres; losgelöst von der Sicherheit ,
den Bequemlichkeiten, den Lebensbedingungen des Fest¬
l a n d e s o h n e ä u ß e r e E n e r g i e z u f u h r f ü r s e i n e F o r t ¬
bewegung und dabei das größte Transpor tmi t te l , das es
auf der Wel t g ib t . E in abgeschlossener k le iner Kosmos,
der, nur auf sich selbst angewiesen, monatelang oft
s c h w e r s t e n B e a n s p r u c h u n g e n a u s g e s e t z t , e i n e i g e n e s
L e b e n f ü h r t . D i e s e Ta t s a c h e e r k l ä r t , w a r u m e i n S c h i f f
v o n j e h e r e i n e S o n d e r s t e l l u n g u n t e r a l l e n v o n M e n s c h e n ¬

hand geschaffenen Werken e ingenommen hat .

Der technische Fortschritt allein war es nicht, der sich
jewei ls im derze i t igen Stand des Sch i f fbaues dokumen¬
tierte. Sagen woben sich um berühmte Schiffe, Aber¬
g l a u b e n v e r b a n d d i e S c h i f f s l e u t e i n d u r c h a u s v e r s t ä n d ¬

l i c h e r We i s e m i t g e h e i m n i s v o l l e n , n i c h t f a ß b a r e n U r ¬
k r ä f t e n , j a — m a n g l a u b t e , e i n S c h i f f m ü s s e s o e t w a s
wie eine Seele haben, und sehr abwegig ist dieser Ge¬
danke gewiß n ich t .
W i r M e n s c h e n d e s X X . J a h r h u n d e r t s s i n d n ü c h t e r n u n d

sach l i ch geworden. Das Bewußtse in der Macht , d ie w i r
durch die Technik in unserer Hand haben, läßt für der¬

artige Gefühle wenig Raum. Sollte heute einer auf hoher
See von beängst igenden Gedanken bedroht werden, so
geht er in die Bar und stellt das Radio an ...

D e r M e n s c h i s t d u r c h d i e Te c h n i k n i c h t n u r ü b e r v i e l e s

H e r r g e w o r d e n , d e m e r f r ü h e r u n t e r l a g , — d a s U m g e ¬
kehrte gilt leider auch. —

Ta t s a c h e b l e i b t d i e S o n d e r s t e l l u n g d e s S c h i f f e s u n t e r
d e n B a u w e r k e n d e r Te c h n i k . M ö g e n A t o m k r a f t w e r k e ,
k i l o m e t e r l a n g e H ä n g e b r ü c k e n , D ü s e n fl u g z e u g e o d e r
R i e s e n f e r n r o h r e i m e i n z e l n e n w i s s e n s c h a f t l i c h e P r o ¬

b l e m e e n t h a l t e n , d i e „ i n t e r e s s a n t e r “ s i n d ; a b e r i n d e r
Vielheit der gestellten Anforderungen übertrifft keines
d i e s e r t e c h n i s c h e n W u n d e r w e r k e e i n m o d e r n e s S c h i f f .

H i e r t r e t e n a l l e P r o b l e m e z u g l e i c h a u f : P r o b l e m e d e r
Statik, der Strömungslehre, der Energieerzeugung, der
Wirtschaftlichkeit, der künstlerischen Gestaltung, der
I n n e n a r c h i t e k t u r — k u r z , e i n S c h i f f i s t m e h r a l s a l l e
anderen Werke de r Techn ik e in N iede rsch lag mensch¬
l i c h e n K ö n n e n s s c h l e c h t h i n .

Das is t es wohl , was uns an unsere Werf t b indet , was
uns n i ch t m i t e inem Pos ten i n I rgende ine r Marga r ine¬
fabrik tauschen läßt, selbst wenn wir dort 2Pfennig
m e h r v e r d i e n e n s o l l t e n .

Und dann s ind es gewiß n icht zu le tz t der Gestank von
Teer und Farbe , das Wasser, der Rhy thmus pu ls ie ren¬
den Lebens , das immer neue Er lebn is , d ie En ts tehung
des Werkes, an dem man arbei tet , von den ersten An¬
fängen b is zu r Vo l lendung ver fo lgen zu können. —Und
dann i s t es auch v ie l l e i ch t ganz e in fach das , daß w i r
W e r f t l e u t e e i n e n d e r h e i m a t v e r b u n d e n s t e n B e r u f e

h a b e n ; d e n n w a s g i b t e s f ü r d i e B ü r g e r e i n e s We l t ¬
ha fens Näher l iegendes , a ls Seesch i f fe zu bauen? A l les
andere kann man zur Not auch in Sachsen oder Bayern,
a b e r d a s n i c h t .

Das alles sind wohl die tieferen Gründe dafür, daß uns
unsere Werft mehr am Herzen liegt, als wir es uns selbst
eingestehen oder erst dann, wenn es zu spät ist. Das soll
keineswegs heißen, daß man nun alles, was wir machen
und was bei uns geschieht, wunderschön finden muß. Im
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G e g e n t e i l — e i n h o h e s M a ß v o n S e l b s t k r i t i k i s t n o t ¬
wend ig , um w i r k l i ch im pos i t i ven S inne f ü r se i n Werk
z u k ä m p f e n .

Noch andere Gedanken wurden wach, als da neulich so
ein wunderschöner Schwede die Elbe heraufgeschwom¬
m e n k a m .

Bei uns an der Danzier T. H. gab es jene lustige Formel
für die Klassifizierung der einzelnen Fachgebiete, die
b e s a g t , S c h i f f b a u s e i K u n s t , M a s c h i n e n b a u H a n d w e r k ,
E l e k t r o t e c h n i k G l ü c k s a c h e . D i e s e B e h a u p t u n g s t a m m t
offenbar von e inem Schi ffbauer, und wir wol len s ie h ier
n i c h t n ä h e r u n t e r s u c h e n . A b e r d a ß S c h i f f b a u e t w a s m i t

Kunst zu tun hat, daran wird man beim Anblick mancher
Sch i f fe gewiß n icht zwei fe ln können.

Nun s tand i n unse re r l e t z ten Nummer, i n dem Au fsa tz
über Schiffsmoden, ein merkwürdiger Satz, der des eng¬
lischen Kapitäns, der besagt, der Beschauer seines
Schiffes müsse den Eindruck gewinnen, der Entwurf sei
von P i casso bee influß t wo rden . Ha t t e de r Kap i t än das
ernst gemeint, oder war das eine der ironischen Bemer¬
kungen über die moderne Kunst, die man heute fast
t ä g l i c h h ö r e n k a n n ? W i r w o l l e n u n t e r s u c h e n , w a s m i t
diesem Satz anzufangen ist ; aber, vorher wol len wir uns
doch über eines ganz klar sein: wenn heute z. B. irgend¬
e i n M a n n v o m B o d e n s e e k ä m e u n d m i t ü b e r h e b l i c h e r

Miene unsere Schiffe heruntermachte, weil er meinte,
wenn e r am Bodensee wohn t , wüß te e r eben über d ie
Seefahrt genau Bescheid, so würden die Konstrukteure
der DW höchstwahrschein l ich nur mi t le id ig läd ie ln , oder
s ie würden den l äs t i gen Gas t ku rz am Kragen packen
und in d ie E lbe schmeißen. N ich ts h inder t jedoch d ie¬
selben Menschen daran, , mi t grenzenloser Unbefangen¬
heit Urteile zu fällen auf Gebieten, von denen sie nichts
verstehen, etwa der Kunst. Es möge darauf hingewiesen
werden, daß man sich z. B. doch nicht mit einem Men¬
schen über Atomphysik unterhalten kann, der von den
Gesetzen der e lementaren Phys ik noch n ich ts begr i f fen
hat, oder über hydromechanische Gesetze, wenn man
zum Sch luß der Un te rha l tung d ie ge is t re i che F rage zu
hören bekommt: Wie kommt es denn eigent l ich, daß ein
Schiff schwimmt, wo es doch aus Eisen ist, usw. Ebenso
wird jeder zugeben, daß es heute schwer ist über Fragen
der Pol i t ik und Wir tschaf t geis tvol l zu d iskut ieren, wenn
man sich nicht eingehend mit dem Stoff befaßt hat. Und
das gilt eben auch für Kunst. Nicht, daß ein langes
w i s s e n s c h a f t l i c h e s S t u d i u m v o r a u s g e s e t z t w ü r d e , u m
moderne Bilder begreifen zu können —aber wie für die
Wissenschaft der Verstand, so muß für die Kunst das

Auge geschult sein. Man kann sich heute leider nur sehr
selten über Kunst unterhalten, ohne daß es —zum min¬
desten für den einen —maßlos langweilig ist. Und da
sind wir bei dem Kernproblem, der Entfremdung zwi¬
schen Kuns t und Techn ik .

Denken wir 500 Jahre zurück, an Leonardo da Vinci, so
stehen wir vor der überraschenden Erscheinung, daß ein
Mensch gleichzeitig einer der größten Künstler und
Techniker seiner Zeit gewesen ist. Leonardo malte z. B.
das berühmte Hei l ige Abendmahl und entwarf zur
gleichen Zeit Flugzeuge und Festungsbauten. Ähnliches
gab es öfter, wenngleich nicht wieder in derartig univer¬
s a l e r G e n i a l i t ä t . U n d w e i l d i e K ü n s t l e r a u c h T e c h n i k e r

waren und die Techniker Handwerker, und Handwerk
und Kunst nicht voneinander zu trennen waren, des¬
halb gab es dieses Problem der Entfremdung gar nicht;
au f be iden Geb ie ten w i r k te d i e g l e i che ge i s t i ge K ra f t .
H e u t e i s t e s s o , d a ß d i e Te c h n i k e r ü b e r d i e K ü n s t l e r
l äche ln , und de r Küns t l e r übe r den Mange l an Küns t -
v e r s t a n d b e i d e n Te c h n i k e r n s i c h d i e H a a r e r a u f e n m u ß .

H i e r e i n e A n n ä h e r u n g z u s c h a f f e n i s t e i n e g a n z n o t ¬
wendige Sache, und das ist der letzte, tiefe Sinn der
Worte, daß die Schiffsformen etwas haben müßten, als
seien sie von Picasso beeinflußt. —Es werden auf beiden
Seiten große Fehler gemacht. Die Kunst muß sich der
Tatsache bewußt werden, daß wir im Zeitalter der
Te c h n i k l e b e n u n d d a ß d i e K u n s t n u r e x i s t e n z f ä h i g
bleiben kann, wenn sie die Technik bejaht. Die Technik
w i e d e r u m m u ß s i c h i m m e r w i e d e r k l a r m a c h e n , d a ß
d u r c h Ve r z i c h t a u f d i e K u n s t d e r M e n s c h s c h l i e ß l i c h
se lbs t zu r Masch ine w i rd . D ie küns t le r i sche Ges ta l tung
müßte ein untrennbarer Begleiter der Technik sein. —
In der Kunst gab es immer dann neue Impulse, neue
Stile» wenn einige von einer Idee besessenen Vor¬
kämpfer ohne Rücksidit auf konventionelle Vorurteile
und den bürgerlichen Geschmack sich für ihre Ideen
einsetzten, und wenn sie dabei verhungerten.
Ebenso in der Technik. Einige Erfinder bauten ihren
gelehrten Vorgängern zum Trotz die „unmöglichen“
Maschinen. Sie nahmen die Gefahr in Kauf, daß ihnen
dabei so einiges um die Ohren fliegen konnte, was ja
auch oft genug geschah.
Und so wollen wir auch in unserer Arbeit auf der Werft
noch etwas anderes sehen als nur die Tatsache, daß wir
u n s d o r t a c h t S t u n d e n l a n g t ä g l i c h b e s c h ä f t i g e n , u m
Geld zu verdienen. Wir wollen einmal Schiffe bauen, bei
deren Anblick die staunenden Betrachter in aller Welt
sagen: „Oh —ein DW-Schiff!“

Mil MT ,,Virgin Islands" auf Probefahrt
Kapitänsräume zu werfen. Dann aber nahm das Aus¬
d o c k e n d e s Ta n k e r s u n s e r e g a n z e A u f m e r k s a m k e i t i n
Anspruch. Vom Schiff zu den Schleppern wurden starke
Ta u e v e r h o l t u n d l a n g s a m , a b e r s i c h e r u n d m ü h e l o s
wurde das 16 800 Tonnen große Sch i f f ins f re ie Fahr¬
wasse r de r E lbe bugs ie r t . Nun kam de r g roße Augen¬
blick, in dem der Koloß durch eigene Kraft elbabwärts
s e i n e n K u r s n a h m , a n g e t r i e b e n v o n e i n e m M A N -
D i e s e l m o t o r m i t e i n e r L e i s t u n g v o n 6 6 0 0 P S . R a s c h
verbreiterte sich nun die Elbe, und beim Schutauer
Fährhaus tönte uns durch einen Lautsprecher die Weise:
„Muß idenn, muß idenn zum Städtele hinaus“ entgegen,

Am Montag, dem 30. Juni, fand die Probefahrt des MT
„Virgin Islands“ statt. Wir fünf Austauschlehrlinge der
MAN Augsburg, durften mitfahren. Die Freude war
groß, war es doch unsere erste „Seefahrt“.
P ü n k t l i c h u m 7 . 0 0 U h r f a n d e n w i r u n s b e i s t r a h l e n d
blauem Himmel ein, denn um 8.00 Uhr sollte ja die Fahrt
beginnen. Wir gingen gleich'auf Entdeckungsreise durch
das geräumige und großzügig ausgestattete Schiff. Wir
l ießen uns d ie Mannschaf tskabinen ze igen und s taunten
über die gewählte und praktische Einrichtung. Wir sahen
u n s d i e O f fi z i e r s - u n d I n g e n i e u r s k a b i n e n a n u n d v e r ¬
s ä u m t e n n i c h t e i n e n B l i c k i n d i e V o r n e h m h e i t d e r
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s t a u n t e n ü b e r d i e F ü l l e d e r r a f fi n i e r t e n E i n r i c h t u n g e n
z u r S i c h e r h e i t d i e s e s S c h i f f e s . D a n n w u r d e n d i e M a ¬

s c h i n e n - u n d S t e u e r m a n ö v e r d u r c h g e f ü h r t , d e n e n w i r

und e in Sprecher wünschte uns f rohe Fahr t und g lück¬
l i c h e H e i m k e h r , d e m d e r K a p i t ä n m i t e i n e m
W i e d e r s e h e n “ d a n k t e . D i e U f e r t r a t e n i m m e r w e i t e r

, A u f

Ar*«*' .t

V

Kapi tänssaJon
^ i i s r

z u m g r ö ß t e n Te i l i m M a s c h i n e n r a u m b e i w o h n t e n . S i e
ver l ie fen ohne Zwischenfä l le , so daß d ie St immung des
Beg le i t - und Sch i f f spersona ls ausgeze ichnet war, zumal
e s f ü r d u r s t i g e K e h l e n i m m e r e t w a s z u t r i n k e n g a b .
A u c h d a s M i t t a g e s s e n , d a s m i t K a f f e e u n d K u c h e n
e n d e t e , f a n d b e i a l l e n b e g e i s t e r t e n A n k l a n g . B e i m

MT „Virgin Islands", am Ausrüstungskai

z u r ü c k u n d b a l d e r r e i c h t e n w i r G l ü c k s t a d t R e e d e . D o r t

stoppte das Schiff, und es wurde kompensiert. Nach
diesem kleinen Aufenthalt fuhren wir weiter, vorbei a n

f1

1X X *

* - *

„Virgin Islands" auf Probefahrt

F e u e r s c h i f f E l b e I I k o n n t e n w i r a m d i e s i g e n H o r i z o n t
ke in Land mehr erb l icken und wurden so n icht gewahr,
daß das Sch i f f wendete . M i t vo l le r Fahr t g ing es nach
Cuxhaven zurück. Dor t s t iegen wi r mi t den Gästen und
dem Begleitpersonal von Bord und saßen bald darauf im
Zug, der uns nach Hamburg zurückbrachte.

D ie P robe fah r t wa r f ü r uns Landra t ten e in g roßes E r¬
l e b n i s , d a s n o c h b e s t ä r k t w u r d e d u r c h d a s h e r r l i c h e
Wet te r. W i r danken an d i ese r S te l l e de r DW, d i e uns
diese Fahrt ermöglichte, und glauben bestimmt, daß sie
uns i n bes te r E r inne rung b le iben w i rd .

D e r M a n ö v e r s t a n d

Glücks tad t und Cuxhaven. Unterdessen hat ten w i r auch
ausgezeichnet gefrühstüdct und gingen wieder an Deck,
wo uns e in f r i scher Wind umwehte und d ie Sonne vom

G r e c k , M A N - S c h l o s s e r l e h r l i n g

N e u e r W o h l f a h r t s r a u m
H i n t e r d e r g r o ß e n K r a n b a h n i s t d e r N e u b a u e i n e s
W o h l f a h r t s r a u m e s f e r t i g g e s t e l l t w o r d e n . D i e s e r n e u e
G e m e i n s c h a f t s r a u m w i r d 1 0 0 0 D W e r n P l a t z b i e t e n .

D a d u r c h w e r d e n d i e a n d e r e n t e i l w e i s e s e h r s t a r k b e ¬
a n s p r u c h t e n W o h l f a h r t s r ä u m e e n t l a s t e t w e r d e n .w o l k e n l o s e n H i m m e l l a c h t e . W i r s t i e g e n z u r B r ü c k e

hinauf, die mit den modernsten naut ischen Geräten aus¬
gestattet ist, ließen uns alles zeigen und erklären und
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Ein Stapel lauf
A l s a m 1 7 . J u n i 1 9 5 2 d a s K ü h l s c h i f f „ A l s t e r t o r “ v o m
Stapel l ie f , war wieder e inmal Hochbetr ieb auf der DW.
Es galt , Tausende von Personen zu befördern, die dabei
s e i n w o l l t e n . M e h r e r e S c h u l k l a s s e n w a r e n G ä s t e d e r

H u r r a r u f e n d e r Ta u s e n d e v o n Z u s c h a u e r n g l i t t d e r
schneeweiße Schi ffskörper in se in Element .
Noch lange sah man die Stapellaufgäste in größeren und
kle ineren Gruppen über d ie Werf t z iehen, um al les e in¬
gehend zu besichtigen. So eine gute Gelegenheit, eine
große Werft aus der Nähe kennenzulernen, wird ,ia auch
nicht al le Tage geboten.
M S „ A l s t e r t o r “ w i r d f ü r d i e P a r t e n - R e e d e r e i „ M S
A l s t e r t o r “ g e b a u t . D a s S c h i f f w i r d a l s K ü h l s c h i f f f ü r
d e n F r u c h t t r a n s p o r t e i n g e s e t z t w e r d e n . E s g e h ö r t z u r

<
' K

-1. T :

« t

Kurz vor dem Stapellauf

W e r f t . E i n h e r r l i c h e s S o n n e n w e t t e r b e g ü n s t i g t e d a s
Vo r h a b e n . D a s S t i m m e n g e w i r r d e r f e s t l i c h g e k l e i d e t e n
Z u s c h a u e r m e n g e v e r s t u m m t e , a l s D i r e k t o r G r ä b e r d a s
W o r t z u s e i n e r A n s p r a c h e e r g r i f f . M i t b e s o n d e r e r
F r e u d e s t e l l t e e r f e s t , d a ß d i e „ A l s t e r t o r “ d e r z w e i t e
Neubau für Hamburger Rechnung is t , der innerha lb von
knapp v ie r Wochen vom Stape l lau fen so l l te . Nach der
A n s p r a c h e n a h m F r a u O l f f d i e Ta u f e v o r . U n t e r d e n

Tausende waren Zeugen des Stapellaufs

g l e i c h e n K l a s s e w i e d i e e b e n f a l l s v o n d e r D e u t s c h e n

W e r f t g e b a u t e n M S „ P r o t e u s “ u n d M S „ P e r s e u s “ u n d
hat e ine Tragfäh igke i t von 3000 Tonnen.

MS „Vulkan" in Dienst gestellt
W i e d e r w a r t e t e a m A u s r ü s t u n g s k a i e i n N e u b a u a u f
seine Ablieferung. Am 8. Juli 1952 war es dann so weit.
M i t e i n e r g r o ß e n Z a h l v o n G ä s t e n l e g t e M S „ Vu l k a n “
a b , u m d i e P r o b e f a h r t a n z u t r e t e n . M i t F e s t b e fl a g g u n g
zeigte sich das 7200 tgroße Schiff erstmals auf der Elbe.

Bilde auf Treppe und Tür zum Speiseraum

d e r R e e d e r e i K o m r o w s k i ü b e r g e b e n w e r d e n k o n n t e .
D i e R e e d e r e i u n t e r n a h m a m 9 . J u l i 1 9 5 2 n o c h m a l s e i n e

Gäste fahr t m i t MS „Vu lkan“ . Das Sch i f f w i rd nun un ter
d e r H A PA G - F l a g g e i m F r a c h t s c h n e l l v e r k e h r z w i s c h e n
Hamburg und New York e ingesetz t werden. Wi r werden
über d ie P robe fah r t und d ie Gäs te fah r t i n de r Augus t -
Ausgabe unserer Werkze i tung e ingehend ber ich ten .

MS „Vulkan" auf Probefahrt

Be i prachtvo l lem Wet ter hat ten d ie Gäste e inen beson¬
d e r e n G e n u ß v o n d e r F a h r t .

Die gründl iche Erprobung des Schi l fes zeigte die erwar¬
te ten Le is tungen, so daß das Sch i f f dem Auf t raggeber,
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14 Tage DW-Urlaub im Harz
Das war eine Freude, als mir gesagt wurde, ich wäre mit
m e i n e r F r a u f ü r e i n e d e r d i e s j ä h r i g e n U r l a u b s r e i s e n
vorgesehen. So g ing ich a lso erwartungsvol l zu unserer
Sozialabtei lung, um ein Los zu ziehen, aus dem ich er¬
s e h e n w ü r d e , i n w e l c h e n H a r z o r t m e i n e F r a u u n d i c h

Ausruhen ein, und bei schönem Wetter fand tägl ich e in
K u r k o n z e r t i m K u r p a r k s t a t t . B e i s c h l e c h t e m W e t t e r
mus iz ie r te d ie Kurkape l l e im „Oberha rze r Ho f “ .

Morgens um 7Uhr weckte uns das Geläute der Glocken
der Kühe und Ziegen, die auf die Weiden in die Wälder
getr ieben wurden, und dann standen wir auch bald auf .

Wir machten herr l iche Wanderungen auf d ie Berge über
r o m a n t i s c h e Wa l d w e g e a n H ö f e n u n d b u n t e n W i e s e n
v o r b e i . O f t k e h r t e n w i r a u c h i n d e m s c h ö n e n „ I b e r g -
K a f f e e “ e i n . H i e r g i b t e s d e n b e s t e n K a f f e e u n d d e n
bes ten Kuchen von ganz Bad Grund . I n dem daneben
l iegenden, von hohen Bäumen bestandenen Gehege sind
z a h m e R e h e , d i e s i c h v o n K u r g ä s t e n g e r n e f ü t t e r n
lassen, eingegattert. Wenn man vom Iberg auf Bad
Grund h inunterschaut , b ie te t s ich dem Auge e in unver¬
g e ß l i c h s c h ö n e r A n b l i c k , d e n k e i n M a l e r s o h e r r l i c h
w iede rgeben könn te . Be i unse ren Wanderungen kamen
wir auch an e inem Erzbergwerk vorbei , das v ie len Ein¬
wohnern A rbe i t g ib t . Es war nu r ve rs tänd l i ch , daß w i r
sehr interessiert daran waren, einmal ein solches Berg¬
w e r k z u s e h e n , u n d s o v e r s u c h t e n w i r , v o m P f ö r t n e r
des Be t r iebes e ine Bes ich t igungser laubn is zu e rha l ten .
L e i d e r d u r f t e e r u n s e r e B i t t e n i c h t e r f ü l l e n . W i r g a b e n

u n s a b e r n i c h t z u f r i e d e n u n d h a t t e n d a s G l ü c k , d o c h
noch von einem Bergknappen hintenherum hereinge¬
lassen zu werden. So sahen wir wenigstens den Eingang
d e s B e r g w e r k s c h a c h t e s u n d d a s d a z u g e h ö r i g e M a ¬
s c h i n e n b a u s . B e i m A b s c h i e d b e k a m e n w i r a l s A n d e n k e n

e in paar S tücke von dem Erz , we lches dor t gewonnen
w i r d . D a s E r z e n t h ä l t m e h r e r e w e r t v o l l e S t o f f e , w i e
Zink, B le i , Schwefe l und sogar etwas Si lber.

Und wenn das Wet te r e inma l sch lech t war, fanden w i r
uns zu dem l us t i gen Ka r t ensp ie l „Bu r r u t “ zusammen ,
d a s d u r c h s e i n e w i t z i g e n E i n l a g e n s t e t s u n t e r h a l t s a m
w a r .

E i n e s Ta g e s m a c h t e n w i r a u c h e i n e n e t w a s g r ö ß e r e n
A u t o b u s a u s fl u g d u r c h d e n O b e r h a r z . L e i d e r k o n n t e n
wi r den Brocken, den höchsten Berg des Harzes , n ich t
besuchen, da der in der Ostzone l ieg t . So konnten wi r
ihn nur aus der Ferne sehen. Wir kamen an der großen
Sööse-Talsperre vorbei. Wir st iegen aus, und es bot sich
uns e in e indrucksvo l les B i ld . Zwei re izende Seen lagen
d o r t z w i s c h e n h o h e n b e w a l d e t e n B e r g k ä m m e n e i n ¬
g e b e t t e t , d i e s i c h i m d u n k e l g r ü n e n Wa s s e r d e s S e e s
w i d e r s p i e g e l n . U n d w e i t e r g i n g d i e F a h r t a u f s t e i l e r
S t r a ß e n a c h A l t e n a u , w o w i r u n s e r f r ü h e r e s D W- H e i m
w iede rsahen , das j e t z t von F lüch t l i ngen bewohn t w i rd .

D i e F a h r t f ü h r t e u n s d u r c h d a s O k e r t a l . D o r t s o l l i n

K ü r z e d i e g r ö ß t e Ta l s p e r r e E u r o p a s e n t s t e h e n . A m
R o m k e r W a s s e r f a l l r a s t e t e n w i r n o c h e i n m a l . W i r

s t aun ten n i ch t wen ig , a l s w i r sahen , daß das Wasse r
u n m i t t e l b a r a n d e r S t r a ß e v o m h o h e n F e l s e n i n s T a l

s t ü r z t . E s i s t e i n e i n z i g s c h ö n e s N a t u r w u n d e r . I m
r o m a n t i s c h e n O k e r t a l e n t l a n g f ü h r t d i e S t r a ß e z u r
S t a d t O k e r . D a n n k a m e n w i r i n d i e a l t e e h r w ü r d i g e
Stadt Goslar mit der histor ischen Kaiserpfalz. Die engen
S t r a ß e n u n d G ä ß c h e n u n d d i e m i t t e l a l t e r l i c h e n F a c h ¬

w e r k h ä u s e r g e b e n d i e s e r S t a d t i h r m a l e r i s c h e s G e ¬
präge. In Goslar sahen wir auch in einem Uhrengeschäft
e ine wer tvo l le künst ler ische Uhr, d ie in Holz geschni tz t
„ d a s L e i d e n C h r i s t i “ d a r s t e l l t . D e r U h r m a c h e r h a t a n
d iesem Kunstwerk 18 Jahre lang gearbe i te t . Se lbs tver¬
s t ä n d l i c h h a b e n w i r u n s a u c h d a s R a t h a u s u n d d a s

D u k a t e n m ä n n c h e n a n g e s e h e n . E i n e r d e r F e r i e n g ä s t e

B a d G r u n d

reisen sollten. Zur Auswahl standen Wildemann, Bad
Grund und Hahnenklee. Ich zog „Bad Grund“ .

D ie Tage b is zu r Abre ise verg ingen vo l le r innere r Un¬
r u h e , u n d a m A b e n d v o r d e r A b f a h r t k o n n t e n w i r v o r
lauter Reisefieber schon gar nicht mehr einschlafen. Um
3Uhr hie l t es uns nicht mehr im Bett . Wir standen auf ,
t r a f e n d i e l e t z t e n Vo r b e r e i t u n g e n u n d f u h r e n m i t d e m
ers ten Dampfe r von F inkenwerde r nach Hamburg . V ie l
zu früh waren wir am ZOB, unserem Hamburger Omni¬
busbahnhof, wo die Reise losgehen sollte.

A l l m ä h l i c h f a n d e n s i c h a u c h d i e a n d e r e n M i t r e i s e n d e n

e i n . E n d l i c h , k u r z v o r s i e b e n U h r, e r s c h i e n e n u n s e r e
O m n i b u s s e , u n d w i r k o n n t e n e i n s t e i g e n . H e r r O b e r ¬
ingenieur Lorenz erfreute uns durch sein Erscheinen. Er
verabschiedete die Reisegesel lschaft und wünschte al len
f rohe Fahr t und gu te Erho lung. Be i Rad iomus ik und in
f r o h e r , f e s t l i c h e r S t i m m u n g f u h r e n w i r d u r c h N o r d ¬
deutschlands Gaue über Cel le, Braunschweig und Goslar
in den schönen Harz. Die Straße windet sich im Gebirge
in Serpentinen hinauf und wieder hinab, und wir ge¬
nossen den he r r l i chen Anb l i ck g roßer Wä lde r, schöner
Täler und Höhen. Zunächst ging die Reise nach Hahnen¬
klee, wo die ersten ausstiegen. Dann ging es weiter nach
W i l d e m a n n u n d n a c h s e c h s s t ü n d i g e r F a h r t h a t t e n w i r
u n s e r U r l a u b s z i e l „ B a d G r u n d “ e r r e i c h t . W i r m ü s s e n
der gu ten Organ isa t ion vo l ls te Anerkennung zo l len . Wi r
merk ten schon be i de r Beg rüßung au f dem Mark tp la t z
in Bad Grund, daß alles klappen würde. Eine Angestell te
unserer Pension holte uns vom Omnibus ab und geleitete
u n s i n u n s e r e Q u a r t i e r e . D e r I n h a b e r u n s e r e r P e n s i o n
war Sch läch termeis te r, was w i r sehr vor te i lha f t fanden.
U n s e r e Z i m m e r b l i t z t e n v o r S a u b e r k e i t u n d F r i s c h e .

V o m F e n s t e r a u s h a t t e n w i r e i n e n s e h r s c h ö n e n A u s ¬

b l i c k a u f d e n n a h e n Wa l d , u n d k a u m h a t t e n w i r d e n
R e i s e s t a u b a b g e p u t z t , a l s a u c h s c h o n d e r G o n g z u m
Mi t tagessen r ie f . Wi r l i eßen uns das vor t re ffl iche Mah l
g u t s c h m e c k e n . Wa s g a b e s d a a l l e s ! W i r b e k a m e n
Suppe, Braten, Gemüse, Salate und Nachspeise.

Nach dem Essen spazier ten wi r durch d ie Straßen. Wir
m u ß t e n u n s d o c h e r s t e i n m a l u n s e r e n e u e U m g e b u n g
e t w a s n ä h e r a n s e h e n . W i e s c h ö n s i n d d i e m i t t e l a l t e r ¬

l i c h e n F a c h w e r k h ä u s e r ! W i r f r e u t e n u n s s e h r ü b e r d e n

gepfleg ten Ku rpa rk . We ißges t r i chene Bänke l aden zum
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h i e l t d a b e i s c h e r z h a f t e r w e i s e s e i n e n H u t u n t e r d a s
Männchen und rede te ihm gu t zu . Le ider l i eß es aber
k e i n e M ü n z e n i n d e n H u t f a l l e n . I m R a t h a u s b e w u n ¬
derten wir Gemälde aus dem 14. Jahrhundert, und an
e i n e m a l t e n , m i t B i l d h a u e r a r b e i t g e s c h m ü c k t e m K a u f ¬
haus konnten wir auch die originelle Butterhanne er¬
kennen, von der der Volksmund sagt, daß ein Graf, der
Butter von ihr kaufen wollte, darauf verzichtete, als
e r d i e u n g e h o b e l t e H a n n e e r b l i c k t e , w i e s i e m i t d e r
e inen Hand Bu t te r sch lug und m i t de r ande ren an i h r
respek tab les H in te r t e i l f aß te .

Die Zeit war sehr knapp, um alle Sehenswürdigkeiten
i n s i c h a u f n e h m e n u n d v e r a r b e i t e n z u k ö n n e n . Ü b e r
K l a u s t a l - Z e l l e r f e l d f u h r e n w i r s c h l i e ß l i c h n a c h B a d

G r u n d z u r ü c k .

Leider neigten sich auch unsere Ferien eines Tages dem
Ende zu. Wir wären gerne noch geblieben. Es kam aber
dann doch der letzte Ferientag heran, an dem wir Ab¬
s c h i e d v o m H a r z u n d d e n u n s l i e b g e w o r d e n e n G a s t ¬
g e b e r n n e h m e n m u ß t e n . S i e r e i c h t e n u n s d a s G ä s t e b u c h

u n d b a t e n u n s , e i n e W i d m u n g h e r e i n z u s c h r e i b e n . I n
e h r l i c h e r D a n k b a r k e i t s c h r i e b e n w i r :

D i e e r s t e n S e c h s v o n d e r W a t e r k a n t

danken „Haus S iever t “ fü r Spe ise und Trank.

F r ä u l e i n E l f r i e d e i n i h r e r F r i s c h e

gab uns stets den r icht igen Appet i t bei Tische.
F ü r g u t e n H u m o r
s o r g t e F r a u S i e v e r t s e n i o r .

D ie Wä lde r und Höhn ,
w i e w a r e n s i e s c h ö n .

Wi r wünschen „Haus S iever t “ e in langes Bestehen
und sagen h ie rmi t „Auf Wiedersehen“ .

Be t r iebsangehör ige der Deutschen Wer f t
Augus t Jäck l und F rau , W i l l i Meye r und F rau ,

E m i l H e n n i n g u n d F r a u .

*

D e r O m n i b u s , d e r d i e n ä c h s t e n G ä s t e a u s H a m b u r g
b r a c h t e , f ü h r t e u n s ü b e r S a l z g i t t e r, H i l d e s h e i m , C e l l e
und Bergen nach Hamburg zurück . E in schöner Ur laub
war damit zu Ende gegangen. Und ich muß ehr l ich ge¬
s t e h e n : E i n e n s o s c h ö n e n U r l a u b h a b e n w i r b i s h e r n o c h

nicht er lebt . Dafür danken wir der Le i tung unserer DW,
d i e u n s u n d v i e l e n a n d e r e n D W - B e l e g s c h a f t e r n m i t
ihren Frauen e ine solche Erholung ermögl icht hat .

Augus t Jäck l ,
We r k z e u g m a c h e r e i .

U n s e r e U r l a u b e r
h a b e n u n s a u s a l l e n F e r i e n o r t e n , i n d e n e n s i e i h r e n
D W - U r l a u b v e r l e b e n , b e g e i s t e r t e B r i e f e u n d K a r t e n
g e s c h i c k t . E i n U r l a u b e r , d e r i n B a d G r u n d w a r , h a t
s o g a r e i n e n B e r i c h t i n d i e s e r A u s g a b e u n s e r e r We r k ¬
ze i t ung ve rö f f en t l i ch t . Aus a l l en Be r i ch ten und B r i e fen

schä f t s lage unsere r Deu tschen Wer f t es ges ta t te t , daß
a u c h i m n ä c h s t e n J a h r w i e d e r D W - U r l a u b e r a u f d e m

Grabenweg bei Hahnenklee Spazierengehen können oder
im Kaffee Iberg, oberhalb von Bad Grund, ihre Schlag¬
sahne lö f fe ln dü r fen , daß d ie Deu tsche Wer f t es ih ren

t e — «

A m G i a b e n w e g b e i H a h n e n k l e e W i l d e m a n n

s p r i c h t d i e t i e f e Z u - U r l a u b e r n e r m ö g l i c h e n
kann , be i W i ldemann d ie
S c h ö n h e i t d e s H a r z e s z u

gen ießen oder aber auch
a u f e i n e m S p a z i e r g a n g
von Fal l ingboste l aus d ie
„ S i e b e n S t e i n h ä u s e r “ z u
b e s u c h e n .

f r i e d e n h e i t , d a ß u n s e r e
B e l e g s c h a f t e r m i t i h r e n
F r a u e n , e i n m a l v ö l l i g

a u s d e n A l l t a g s s o r g e n
h e r a u s g e l ö s t , n u r i h r e r
E r h o l u n g l e b e n d ü r f e n .

H o f f e n w i r, d a ß d i e G e -

2 ^

S i e b e n S t e i n h ä u s e r
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Die Masch inenarbe i te r der Sch lossere i
u n t e r w e g s

Tr u n k f u h r e n w i r w e i t e r . N a c h e i n e r F a h r t ü b e r e i n e
miserable Straße, die allen an der Fahrt Beteiligten,
einschließlich der Fahrer, kräftige Flüche entlockte,
kamen wir nach Ascheberg. Eine blumengeschmückte
Tafel erwartete uns, und alle folgten den Worten der
Reiseleitung und langten kräftig zu. Bald waren unsere
Kameraden, denen etwas flau geworden war, wieder
wohlauf. Nach der Mittagstafel starteten wir zu einer
großen Seenrundfahrt. Nur einige unverbesserl iche
S k a t b r ü d e r v e r z i c h t e t e n n i c h t a u f i h r S k a t v e r g n ü g e n .

Uns anderen wi rd d iese Rundfahr t e in Er lebnis b le iben.

Wir unterbrachen unsere Seerundfahr t durch e ine k le ine
Rast am Ufer. Kein Wunder, daß unsere jungen Kol¬
legen schnell einmal in die kühlen Fluten sprangen.
Durch die gegenseitigen Zurufe der Schwimmer wurden
wi r auch au f e in wunderbares Echo au fmerksam. E iner
der Badenden, der seine Badehose verloren hatte, sorgte
für stimmungsförderndes Gelächter. Schließlich kehr¬
ten wir nach Ascheberg an die Kaffeetafel zurück. Da¬
nach wurde ein Preiskegeln gestartet, das für jeder¬
mann Pflicht war. Niemand durfte sich die Kegelbahn
vorher ansehen und keiner durfte, wie im vorigen Jahr,
barfuß kegeln. Manch eine Kegelkanone ließ ihrem „alle
Neune“ einen Pudel folgen, was jedesmal ein donnern¬
des Gelächter auslöste. Am Schluß waren al le zufr ieden,
denn jeder bekam einen Preis.
W i r v e r s a m m e l t e n u n s n u n m e h r z u d e m w i r k l i c h a u s ¬
gezeichneten Abendessen, und nach einer fröhlichen
Stunde mit Gesang und Humor erschallte um 21 Uhr der
Ruf: „Abfahrt nach Hamburg“. In herrlichster Stim¬
mung ging es zurück, und als die Lampen der vielen
h u n d e r t A u t o s u n d M o t o r r ä d e r a u f fl a m m t e n , w a r e n d i e
Durstigsten des Tages schon eingeschlummert. Der Ge¬
sang wurde schwächer und schwächer, und auch unsere
tapferen al ten Herren l ießen ihr müdes Haupt ein wenig
s inken . Nur wen igen w i rd d ie näch t l i che Fahr t au f de r

Nach unserer Ausfahr t im vor igen Jahre faßten wi r den
Entschluß, diese Ausflüge in jedem Jahr zu wiederholen.
Um auch unseren inzwischen pensionier ten Kol legen die
F reude de r Te i l nahme zu machen , kamen w i r übe re in ,
s i e a l s G ä s t e m i t z u n e h m e n . W i r h a t t e n s c h o n v o r l ä n ¬

gerer Zeit den 29. Juni 1952 als Termin festgelegt. Da¬
b e i h a t t e n w i r e i n e g l ü c k l i c h e H a n d b e w i e s e n , d e n n
nach den l e t z t en ungemü t l i chen Tagen ha t t en w i r das
her r l i chs te Wet te r. So war es n ich t verwunder l i ch , daß

i
I / -

I .

Die Sänger auf der Freilichibühne

zu r fes tgese tz ten Ze i t um 7Uhr morgens a l l e 46 Te i l¬
n e h m e r s i c h i n f r ö h l i c h s t e r S t i m m u n g a m E l b t u n n e l
e i n f a n d e n .

P ü n k t l i c h r o l l t e n u n s e r e O m n i b u s s e e i n u n d s c h n e l l w a r

d ie ganze Gesel lschaf t ver laden und ab g ings in Rich¬
t u n g L ü b e c k . B e i m u n t e r e n G e s p r ä c h e n v e r g i n g d i e
Zei t sehr schnel l , und ehe wir uns versahen, hatten wir
unser erstes Zie l , das Dorf Elmenhorst bei Bargteheide,
erre icht . Dort gab es das Frühstück. Groß war das Er¬
s t a u n e n a l l e r, a l s j e d e m e i n P a k e t m i t S c h i n k e n u n d
d a s d a z u g e h ö r i g e B r o t a u f d e n Te l l e r g e l e g t w u r d e .

Groß war auch d ie Freude, a ls d ie Re ise le i tung jedem
d e r P e n s i o n ä r e e i n e n R e i s e z u s c h u ß d e r B e t r i e b s l e i t u n g
i n F o r m e i n e s B r i e f c h e n s m i t e i n e m 1 0 - D M - S c h e i n ü b e r ¬

reichte, verbunden mit den besten Wünschen zum Gelin¬
gen des Tages.

In E lmenhors t e r fuhr d ie Gese l lschaf t auch ers t , woh in
die Reise gehen sollte. Nach dem Frühstück wurde
wieder au fgesessen , und vergnüg t g ing d ie Fahr t nun¬
mehr nach Bad Segeberg. In Bad Segeberg wurden d ie
Kalkberghöhlen besichtigt. Unsere Sänger stimmten in
d e n H ö h l e n e i n L i e d a n u n d w u r d e n v o n d e m B e r g ¬

f ü h r e r d a r a u f h i n g e b e t e n , a u c h i m F r e i l u f t t h e a t e r z u
singen. Es war ein herr l iches Bi ld, die Sänger dabei zu
sehen, wie sie ihre Lieder erschallen l ießen. Die an den
Hängen des Berges wandelnden Gäste dankten unseren
Sängern durch Applaus, und dann ging es hinein in d ie
kühle Bergluft. Interessant waren die Erklärungen des
Berg füh re rs . D ie Säu lenha l l e wa r e i nes de r schöns ten
B i l d e r, u n d d e r i n d e n K a l k s t e i n e n z u s e h e n d e E i c h ¬
baum ste l l t etwas ganz Besonderes dar. Der Sage nach
s o l l j e d e s P a a r, d a s s i c h u n t e r d i e s e m K a l k e i c h b a u m
küßt, für das ganze Leben glücklich sein. Mancher Teil¬
nehmer bedauerte, daß keine Damen dabei waren.

Ein kurzer Bummel durch d ie Stadt brachte uns zurück
zu unseren Omnibussen, und nach e inem er f r ischenden

Das war die Reisegesellsdiaft

R e i c h s a u to b a h n e i n E r l e b n i s s e i n , d e n n d a s e i n t ö n i g e
S ingen de r Mo to ren ha t te auch d ie res t l i chen Kämpfe r
e i n s c h l a f e n l a s s e n .

Plötzl ich taucht aus dem Dunkel heraus eine lange Kette
N e o n l a m p e n . —■ H a m b u r g — B e r l i n e r To r ! L a n d u n g s ¬
b r ü c k e n ! S c h n e l l i s t a l l e s m u n t e r u n d d a n n i s t e s s o w e i t .

Ein Händedruck, „Gute Nacht“ bis morgen! Jo, datt wör
n e S c h e u n e F o h r t !

T h e o K e l l e r .
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Die Gleichgültigkeit -eine Geißel der Menschheit
Keine Bange, Kollegen! —Ganz bewußt habe ich meinen nachfolgenden Betrachtungen diesen Titel gegeben, um
Euer Augenmerk auf ein Thema zu lenken, das an dieser Stelle einmal angesprochen werden muß.
Wer von Euch ein aufmerksamer Verfolger der Presse- und Rundfunk-Nachrichten und der Unfallverhütungsmaß¬
nahmen im eigenen Betrieb ist, dem sind der ständige Kampf gegen die wachsende Unfallgefahr und das un¬
ablässige Bemühen um die Ausschaltung von Gefahrenquellen in den Betrieben geläufig. Seitens der Berufs¬
genossenschaften und der Betriebe selbst wird heute alles Menschenmögliche getan, die Industrieeinrichtungen und
die Arbeitsplätze so zu sichern, daß der schaffende Mensch seiner Tätigkeit ungefährdet nachgehen könnte. Man
müßte also annehmen, daß es gelingen muß, uns Menschen das drohende Gespenst des Unfalles vom Leibe zu halten.
Das ist aber keineswegs so! —Das beweisen die sich tagtäglich mehrenden Verkehrs- und Berufsunfälle.
Welchen Ursachen entspringen nun aber die allermeisten Unfälle —trotz aller Verhütungsmaßnahmen und Ermah¬
nungen?

W i ß t I h r d e n n ,
1. daß fast 80 %der Unfäl le nicht maschinengebunden, sondern menschen¬

gebunden s ind ,
2. daß beim Menschen selbst die Gewöhnung an die Gefahren in Verbin¬

dung mit einer gewissen Oberflächlichkeit die größte Rolle spielt, und
3. daß Unkenntnis und Unterschätzung der Gefahr, Unachtsamkeit, Spie¬

lerei, Übermut und Leichtsinn und nicht selten auch Übereifer bei dem
oder Bequemlichkeit bei dem anderen ebensolche Herde größtere i n e n

Gefahrenquellen darstellen, —
daß also die Gleichgültigkeit als Grundübel aller Unfälle zur drückenden,
jedoch als solche kaum erkannten Geißel der Menschheit geworden ist?
Wer von Euch erinnert sich nicht an den Maschinenschlosser-Lehrling
Strauss, der —kurz vor der Vollendung seiner Berufsausbildung am
20. 12. 51 in der Elbe den Tod fand? Warum mußte dieses junge, ver¬
heißungsvolle Menschenleben verlöschen, und warum mit diesem alle die¬
jenigen, die bereits bis dahin von den Wassern der Elbe mden Tod
getrieben wurden? Warum? — In 2Minuten ist so ein Transporter leer

heute unzählige Frauen um ihreNun, Kollegen! Deshalb nur trauern
ihre Söhne, weil diese gedankenloses Handeln undM ä n n e r , M ü t t e r u m

-ine gleichgültige Lässigkeit beim Besteigen oder Verlassen der Fährdampfer mit ihrem Leben bezahlen
Mitläufer“ einer im beängstigenden Maße unter der Menschheit raumgreifenden Ober¬m u ß t e n ! W e i l a u c h s i e

ßächlichkeit, Gedankenlosigkeit und einer durch nichts zu rechtfertigenden Hast waren. Wer von Euch Dampfer¬
sich einmal die Mühe machen würde, das An- und Ablegen der Werftdampfer entweder am Werftponton,

der Anlegestelle Teufelsbrücke oder an den St. Pauli-Landungsbrücken besonnen zu betrachten, der kann tag¬
reinen Unvernunft gesteigerten Leichtsinns, einer panikartigen Hast und Eile

b e n u t z e r n

a n

täglich wahre Kapriolen eines bis zur
bei dem einen und eine prinzipielle Bequemlichkeit bei dem anderen seiner Arbeitskollegen wahrnehmen! Sie
sitzen bereits absprungbereit auf der Reeling, klemmen schon in den geöffneten Fenstern, drängen sich —rück¬
sichtslos links und rechts puffend —zu den Türen, und die ersten haben den Ponton bereits im „kühnen“ Sprung
erreicht bevor der Dampfer die Planken überhaupt berührt, geschweige denn bevor er festgemacht hat! Und das
vor denAugen des die Landungsbrücken bevölkernden Publikums, das bei solchen gefahrvollen, sich täglich wieder
holenden Zwischenspurts“ nicht selten in Angst und Schrecken (um Euch, Kollegen!) versetzt wird! In sage und
schreibe zwei, höchstens aber in drei Minuten (!) -wie Kontrolleure der HADAG gestoppt haben -ist dann so ein
„Transporter“ buchstäblich leergefegt!

letzten Endes die negative Bilanz Eures Handelns? —Neben zertrampeltem Schuhwerk, zer¬
rissenen Bekleidungsstücken, eingeschlagenen Brillengläsern und blauen Flecken schwebt Ihr dauernd in größter
Gefahr und gar mancher, der unter Euch weilte, büßte dadurch sein Leben ein. Kollegen, lest die Statistiken nach.
Sie weisen aus, wieviele Tote und Schwerverletzte immer und immer wieder nur infolge eigenen Verschuldens

diesen Brennpunkten des Berufsverkehrs zu verzeichnen sind.
Werftgelände umlauert Euch die Unfallgefahr auf Schritt und Tritt; bei Tag und bei

der wirklich intensiven Unfallverhütungs-Propaganda scheint leider ein Großteil

W a s i s t a l s o

gerade an
Im Be t r i ebe se lbs t ode r im
Nacht, denn sie schläft nie! Trotz
von Euch der Ansicht zu sein, überhaupt keine Notiz davon nehmen zu müssen.
Ein kleines Beispiel solcher Mißachtung, das offensichtlich die schon stark verwurzelte Gleichgültigkeit unterstreicht,
will ich nur ansprechen. Es dürfte vor allem diejenigen unserer Arbeitskollegen besinnlich stimmen, die den Fmken-
werder-Haupteingang täglich zu benutzen pflegen. Infolge ständiger Belegung mit den verschiedensten Gußteilen

der Werftstraße abzweigenden und längs des Werftkanals laufenden Fußgängerwegs
Unfallgefahr gegeben erschien. Trotz der Holzsperre, die mit einem deut¬

mußte die Benutzung des von
kürzlich eingestellt werden, da eine _ , „ ■
liehen Hinweis auf das Begehungsverbot dieses Weges versehen ist, machen leider viele Arbeitskollegen es sich zum

den Weg abzuschneiden“, obwohl wenige Metertrotzdem unter der Sperre durchzuschlüpfen, um
Kaistraße diese Kollegen ebenso schnell an ihre Arbeitsplätze laufen läßt!

Hülle und Fülle anführen. Hier, Kollegen, ist der Hebel anzusetzen. Hier
sollte sich endlich einmal intensiv mit der Er-

Handelns ist; daß es an ihm allein nur

G r u n d s a t z ,
d a n e b e n d i e

b e i
Solche Beispiele ließen sich in
diesem Nicht-Wollen —muß eingehakt werden! Jeder

machen, daß der Mensch allein nur der Träger seines
v o n u n s

k e n n t n i s v e r t r a u t
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l iegt, Unfälle zu verhüten —wenn er nur wil lens dazu ist.
A l l e en t sp rechenden Maßnahmen , Ak t i onen , Schu tzvo r -
und E in r i ch tungen müssen S tückwe rk b l e i ben , so l ange
wi r n ich t d ie no twend ige Bere i t scha f t au fb r ingen , d iese
zum Schutze unseres Lebens gedachten Vors ichtsgebote
nicht nur zu beachten, sondern vor allem genauestens zu
b e f o l g e n !
D e s h a l b :

Denk t und hande l t immer log isch und besonnen , bevor
Ihr irgendetwas durchführt —ganz gleich, was es auch
sein mag!
Achtet darüber hinaus selbst auf Unfallmomente, denn
gar manches in unserem Verhalten ist an sich so selbst¬
verständlich, daß es darüber wirklich keine Gesetze,
Vorschr i f ten usw. zu geben braucht !
Treibt Selbsteinsatz für die Unfallverhütung nicht
für Eure Person, sondern auch für den Mitmenschen!
Macht Eure Arbe i t sko l legen immer w ieder auch au f d ie
g e r i n g s t e n U n f a l l - M ö g l i c h k e i t e n a u f m e r k s a m !
Schaltet in Euch jegliche Gleichgültigkeit, jede Ober¬
flächlichkeit durch eine selbsterzieherisch wirkende
Geis tes -D isz ip l i n aus !
D a n n

leistet auch Ihr Euren Beitrag zu einer wirksamen Un¬
fallverhütung, die heute mehr denn je als ein standhaftes
Bollwerk gegen den Berufs- und Verkehrsunfal l so
bitter notwendig ist!
D e n n

Euer Leben, Eure Gesundheit und nicht zuletzt die
Arbeitskraft sind die schutzbedürftigsten Güter
Volkes, die zu schützen hohen ideellen Wert hat!

Horst H. Beyer, Wzv.

U n s e r fl e n f n e r H u ß

p a a r w a r d i e Ü b e r r e i c h u n g e i n e r G r a t u l a t i o n s u r k u n d e ,
v e r b u n d e n m i t e i n e r P l a k e t t e d e s B ü r g e r m e i s t e r s d e r
H a n s e s t a d t H a m b u r g .
Herr Huß trat am 25. September 1900 als Schlosser bei
d e r F i r m a W e t z e l & F r e y t a g e i n . H i e r w u r d e e r 1 9 0 2
z u m V o r a r b e i t e r u n d 1 9 0 6 z u m W e r k m e i s t e r b e f ö r d e r t .

Als im Jahre 1926 die Firma Wetzel &Freytag die
R e i h e r s t i e g w e r f t ü b e r n a h m , h a t t e e s H e r r H u ß
dor t b i s zum Oberme is te r gescha f f t . Im neuen Be t r i eb
wieder als Werkmeister beschäft igt, wurde er als solcher
1927 von der DW übernommen. Im Herbst des gle ichen
J a h r e s w u r d e H e r r H u ß v o m K a l k u l a t i o n s b ü r o d e s M a ¬

sch inenbaus a ls Ka lku la tor übernommen, in dem er a ls
solcher bis 1931 beschäft igt war. Anschl ießend wurde er
w ieder a l s Werkme is te r b i s zum 31 . Januar 1933 e in¬
gesetzt. Seitdem ist Herr Huß bis zum heutigen Tage bei
u n s a l s H a u s v e r w a l t e r t ä t i g . A m 2 5 . S e p t e m b e r 1 9 5 0
konnte er auf eine 50jährige Tätigkeit zurücksehen, und
er ist besonders stolz darauf, bis dahin nie krank ge¬
w e s e n z u s e i n .

Wir wünschen ihm und seiner Ehefrau, d ie s ich im be¬
sonderen ihren gesunden Humor erhalten hat, daß ihnen
n o c h v i e l e J a h r e i n G e s u n d h e i t u n d F r i s c h e v e r g ö n n t
sein mögen.

n u r

u n s e r e s

W I E D E R E I N E G O L D E N E
Wieder feierte einer unserer Betriebsangehörigen seine
Goldene Hochzeit. Am 12. Juli 1952 konnte das Ehepaar
Wilhelm Huß dieses seltene Fest in bester Gesundheit
verleben. Eine besondere Überraschung für das Jubel-

DW-Lehrlinge in der Facharbeiterprüfung
Bereits in der Mai-Ausgabe veröffentlichten wir einen
Bericht über die Lehrabschlußfeier unserer zum Früh¬
jahr ausgelernten Junggesellen. Jeder konnte sich schon
an Hand dieser Ausführungen ein ungefähres Bild über
d e n L e i s t u n g s s t a n d u n s e r e r
m a c h e n .

Inzwischen sind bei uns viele Anfragen über die Höhe
der Noten der Prüfungsarbeiten eingegangen, so daß
wir uns im Interesse vieler Werkangehörigen —
allem der Väter unserer jetzigen Lehrlinge —veranlaßt
sehen, heute etwas ausführlicher auf die Prüfungs-
Ergebnisse der letzten Facharbeiterprüfungen einzu¬
g e h e n ,

ln der letzten Frühjahrs-Prüfung erzielten unsere 33
g e p r ü f t e n L e h r l i n g e a u s 1 0 L e h r b e r u f e n e i n e D u r c h ¬
s c h n i t t s n o t e

in der praktischen Prüfung von 1,9,
in der theoretischen Prüfung von 2,1,

was einer Gesamt-Durchschnittsnote von einer glatten
„2 “ en t sp r i ch t .
D e n W e r t d i e s e r e r z i e l t e n ü b e r d u r c h s c h n i t t l i c h e n G e ¬

samtnote kann man erst dann ermessen, wenn man
bedenkt, daß die Träger dieser Note neben einigen
Lehrl ingen mit Ober- und Mittelschulbi ldung in der
Hauptsache Lehrlinge mit einfacher Volksschulbildung
s i n d !

N o c h i n d e n P r ü f u n g e n b i s 1 9 4 9 k a m e n d i e a n s i c h
schulbedingten unterschiedl ichen Leistungsgrenzen
u n s e r e r L e h r l i n g e i n d e n P r ü f u n g s - E r g e b n i s s e n a u c h
m e h r o d e r w e n i g e r d e u t l i c h z u m A u s d r u c k . W ä h r e n d

die Lehr l inge in denjenigen Lehrberufen, d ie zum
g r o ß e n Te i l v o n O b e r - u n d M i t t e l s c h ü l e r n b e s c h i c k t
sind, immer schon eine konstante Gesamt-Durchschnit ts¬
note von „2“ erreichten, nämlich die Lehrlinge der Be¬
r u f eg e p r ü f t e n L e h r l i n g e

Sch i f f baue r, Werkzeugmache r und
Maschinenschlosser,

schaff ten d ie Lehr l inge der Beru fe
Kupferschmiede, Dreher, Z immerer, Kesse l¬
schmiede , E lek t r i ke r, Ti sch le r und Mode l l¬
t i sch le r,

die fast ausnahmslos von Volksschülern beschickt sind,
i n d e n P r ü f u n g e n 1 9 4 9 l e d i g l i c h d i e G e s a m t - D u r c h ¬
schni t tsnote „3 ,4“ .
I n d e n f o l g e n d e n J a h r e n w u r d e d u r c h e i n e u m s i c h ¬
t i g e , s t ä n d i g v e r b e s s e r t e p r a k t i s c h e u n d t h e o r e t i s c h e
Lehrausb i ldung innerha lb des Bet r iebes be i jeder Fach-
arbeitei-prüfung ein stetes Ansteigen der Leistungen der
Lehr l inge in den zu le tz t genannten Lehrberu fen erz ie l t .
Die planmäßige Unterweisung fand ihren Niederschlag
in der letzten Facharbeiterprüfung mit einer Gesamt-
Durchschnittsnote der besagten Berufsgruppe von „2,3“.
Das entspr icht e iner

Steigerung der Gesamtdurchschnitts-Note um 32 "/o,
bei Spitzensteigerungen von teilweise 50 “/o, z. B. bei
d e n K u p f e r s c h m i e d e n !
Mit dieser erfreulichen Tatsache hat die Ausbildungs¬
leitung ein großes Ziel in der Lehrlingsausbildung
r e i c h t .

v o r

e r -

I n g . M ü l l e r I .
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E

Am 21. Juni 1952 konnte Herr Otto Buchnaauf eine 25jährige Tätig¬
k e i t b e i u n s z u r ü d t s e h e n , A m 2 1 . J a n u a r 1 9 2 2 w u r d e e r a l s M a s c h i n i s t
bei uns eingestellt. Aul Grund seines vielseitigen Könnens wurde er im
Wechsel der jeweiligen Konjunkturen als Seemann, als Schlosser und
seit dem 6. Juli 1931 als Kranführer auf dem Turmkran eingesetzt.
Wegen seiner Besonnenheit und seiner steten Hilfsbereitschaft ist er
bei seinen Vorgesetzten und Kollegen sehr beliebt.

Auf eine 25jährige Tätigkeit bei
u n s k o n n t e H e r r C ä s a r D a m -
m a n n a m 2 . J u l i 1 9 5 2 z u r ü c k ¬

s e h e n . E r w u r d e a l s S c h i f f b a u ¬
he l fe r am 27 . Dezember 1923 be i
uns eingestellt und hat stets die
an ihn gestellten Anforderungen
z u r v o l l e n Z u f r i e d e n h e i t e r f ü l l t .

A u f G r u n d s e i n e s F l e i ß e s u n d

s e i n e r s t e t e n E i n s a t z b e r e i t s c h a f t
w u r d e e r 1 9 4 3 a l s K o l o n n e n ¬

führer im Plat tenlager e inge¬
s e t z t . S e i n o f f e n e s W e s e n u n d

s e i n e s t e t e H i l f s b e r e i t s c h a f t

haben ihm die Anerkennung und
Wertschätzung allereingebracht,

H e r r W i l h e l m S c h u l t e b e ¬
g i n g a m 1 8 . J u n i 1 9 5 2 s e i n 2 5 -
j ä h r i g e s D i e n s t j u b i l ä u m . A n
diesem Tage versäumte keiner
s e i n e r K o l l e g e n , i h m s e i n e
Glückwünsche darzubringen. Er
w u r d e a l s S c h l o s s e r a m 2 5 . F e ¬

bruar 1927 bei uns eingestellt
u n d h a t a l s s o l c h e r s e i n h e r v o r ¬
r a g e n d e s F a c h k ö n n e n u n t e r B e ¬
w e i s g e s t e l l t . D u r c h s e i n e s t e t e
H i l f s b e r e i t s c h a f t u n d s e i n e Z u ¬
v e r l ä s s i g k e i t h a t e r s i c h b e i s e i ¬
nen Vorgesetzten und Kollegen
besonders beliebt gemacht.

''/*■>. 4

l

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Ehesch l i eßungen :

S c h i f f b a u e r H u g o T ö d t m i t F r l . G e r t r u d S c h u p p a m
3 1 . M a i 1 9 5 2

S c h i f f b a u e r G ü n t e r U t e c h t m i t F r l . R u t h L a n g e r a m
23. Ma i 1952

S e i l b a h n f a h r e r C l a u s B e r n d t m i t F r l . M a r i a n n e R u m p
a m 7 . J u n i 1 9 5 2

E B c h w e i ß e r G ü n t e r R i x m i t F r l . A n i t a W a g n e r a m
2 9 . M a i 1 9 5 2

S c h i f f s m a s c h i n e n - I n g . W a l t e r M ü l l e r m i t F r l . I l s e
D r a e s n e r a m 2 3 . M a i 1 9 5 2

E ’Schwe iße r Wo l fgang Grosse m i t F r l . E l i sabe th Lemm
a m 3 1 . M a i 1 9 5 2

Hubstap le r fahrer Werner Pätz mi t F r l . Ingr id Schön icke
a m 1 1 . J u n i 1 9 5 2

K r a n f a h r e r H e l m u t h D a h l s t r ö m m i t F r a u A n n a V ö l k e r
a m 1 4 . J u n i 1 9 5 2

Ausr ich te r He lmut Bar tsch mi t F r l . He lga Schäd l i ch am
3 1 . M a i 1 9 5 2

H e l f e r R i c h a r d Z s c h o m m l e r m i t F r l . A n n i M a n n k e a m
31. Ma i 19 .52

D r e h e r H e i n z R i e c k b o r n m i t F r l . C h r i s t e l S k o w a s c h a m
3 1 . M a i 1 9 5 2

H e l f e r W e r n e r D u f r i n m i t F r l . H i l d e g a r d R ü s c h e r a m
1 4 . J u n i 1 9 5 2

S e i l b a h n f a h r e r E d u a r d S t a c h u l l a m i t F r l . G e r d a A l b e r s
a m 1 4 . J u n i 1 9 5 2

E ’ S c h w e i ß e r - A n l e r n e r Wo l f g a n g G r o s s e m i t F r l . A n n a
L e m m a m 3 1 . M a i 1 9 5 2

R o h r s c h l o s s e r D i e t e r S c h u l t z e m i t F r l . E d i t h D o r r o c h a m
7 . J u n i 1 9 5 2

M a s c h i n i s t E m i l G r ö m m m i t F r l . P a u l a J e n s e n a m
3 1 . M a i 1 9 5 2

H e l f e r G ü n t h e r B ö h m e m i t F r l . W a l t r a u d G a t h m a n n a m
1 3 . J u n i 1 9 5 2 .

G e b u r t e n :

S o h n ;

S ’ b a u h e l f e r A n t o n A m a n n a m 1 1 . J u n i 1 9 5 2
M a s c h i n e n b a u e r F r i t z B a r t e l s a m 5 . J u n i 1 9 5 2
E ’ S c h w e i ß e r H e r m a n n T h i e s a m 2 8 . M a i 1 9 5 2

E’Schweißer Hinr ich August in am 12. Juni 1952
Schiffbauer Werner Vogt am 17. Juni 1952
D r e h e r G e r h a r d B e l a u a m 1 4 . J u n i 1 9 5 2
M a u r e r G e r h a r d W ü n s c h e a m 2 1 . J u n i 1 9 5 2

Maschinenschlosser Ludwig Mül ler am 11. Juni 1952
S ’ b a u e r J o a c h i m S u r m a n n a m 2 0 . J u n i 1 9 5 2 .

T o c h t e r :

S c h m i e d E m i l S e d e l m a i e r a m 1 . J u n i 1 9 5 2
B r e n n e r W i l l i K r i w a t a m 4 . J u n i 1 9 5 2
Angestellter Olaf Koebke am 13. Mai 1952
M a s c h i n e n b a u e r P a u l R e i n h a r d t a m 9 . J u n i 1 9 5 2
E’Schweißer Heinrich Wagner am 14. Juni 1952
M’bauer Wi l l i Ehr l ichmann Zwi l l inge am 18. Juni 1952
A r b e i t e r J o n n i N e u e n s t a d t a m 2 2 . J u n i 1 9 5 2

Brenner Kar l Ludwig am 28. Juni 1952.

W i r g r a t u l i e r e n !

Wir gedenken unserer Toten
G e o r g E i s e n e c k e r

Dipl.-Ing.
gest. 5. 6. 1952

H e r m a n n G e r t y c h
E - S c h w e i ß e r

gest. 19. 6. 1952

R i c h a r d K r i c k h a h n
K r a n f a h r e r

gest. 20. 6. 1952

J o h a n n e s P e i n
E - S c h w e i ß e r

gest. 23. 6. 1952
R e i n h o l d F i s c h e r
W e r k s t a t t s c h r e i b e r

gest. 14. 3. 1952
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w a h r s c h e i n l i c h i n d e n n ä c h s t e n W o c h e n G ä s t e a u s

Schweden, die Fußballmannschaft eines schwedischen
Industrieunternehmens, bei uns begrüßen können. Da
m u ß u n s e r e M a n n s c h a f t d o c h b e s t e h e n k ö n n e n ! V i e l ¬

leicht kann unsere Fußballgruppe anschließend ‘zum
Gegenbesuch nach Schweden re isen. S icher würde s ich
j e d e r D W - A n g e h ö r i g e f r e u e n , w e n n u n s e r e M a n n ¬
schaf ten Er fo lge nach Hause br ingen.

Inzwischen is t auch unsere Jugendbüchere i w ieder au f -
gefr ischt worden. Die Betr iebslei tung hat die vorhandene
Büchere i um e ine ganze Re ihe gu te r Bücher ve rs tä rk t .
U n s e r N a c h w u c h s w i r d m a n d i e A n r e g u n g d a r a u s
e r f a h r e n .

Vo r e i n p a a r Ta g e n h a t e i n e G r u p p e j u n g e r B e l e g -
s c h a f t e r a n e i n e r k l e i n e n V e r a n s t a l t u n g d e r C a u x -
B e w e g u n g t e i l g e n o m m e n , i n d e r M e n s c h e n a u s d e n
v e r s c h i e d e n s t e n B e r u f e n u n d S c h i c h t e n u n s e r e s V o l k e s

ih re E r lebn isse i n d iese r Bewegung gesch i l de r t haben .
Es machte den Eindruck, als wenn unser Nachwuchs von
d e n G r u n d s ä t z e n d e r C a u x - B e w e g u n g : E h r l i c h k e i t ,
R e i n h e i t , S e l b s t l o s i g k e i t u n d L i e b e , s t a r k b e e i n d r u c k t
gewesen ist. Es wird sich zeigen, ob die Caux-Bewegung
den r icht igen Weg für al le Menschen finden wird.
Au f W iede rsehen im Augus t ,

A m 1 4 . J u l i 1 9 5 2 s i n d z u m f ü n f t e n M a l e i n d i e s e m J a h r e

g l ü c k l i c h e D W- U r l a u b e r i n d e n H a r z u n d i n d i e H e i d e
g e r e i s t . W i e i h r e Vo r g ä n g e r w e r d e n a u c h s i e s i c h i n
Ruhe und Beschaul ichke i t der Erho lung h ingeben
können. Für zwei Wochen hat die DW ihnen alle Sorgen
genommen. Auch die Kinder, d ie nicht mitreisen können,
s ind mi t H i l fe unserer Wer f t gu t un te rgebrach t worden ,
so daß auch die Mütter einmal restlos ausspannen können.
Der Be tä t igungsdrang unsere r neuen Spor tgeme inscha f t
i s t d u r c h d a s s o m m e r l i c h e We t t e r g a n z e r h e b l i c h b e -

.flügel t worden. Eine beacht l iche Zahl von Belegschaf tern
ha t s i ch be re i t s zusammenge funden . D ie i Ti sch tenn i s¬
gruppe hat ihre ^ersten Spiele hinter sich und auch die
F u ß b a l l s p i e l e r h a b e n i h r Tr a i n i n g a u f g e n o m m e n . G e ¬
r a d e s i e m ü s s e n s i c h b e s o n d e r s a n s t r e n g e n , d a w i r h e r z l i c h s t E u e r K l a b a u t e r m a n n

( Z e i c h n u n g e n v o n W o l f r a m C l a v i e z )

Hein, arbeitest du auch auf dem Caruso-Dampfer?
Wieso Caruso-Dampfer, Fiedje?
Is ja man hlos wegen dat hohe C.

Wat, schon wedder Keen Luf t mehr?

P l a t t d ü t s c h

Te t j e : Da t ho l t !
F i e t e : D a t H o l t ? Wa t t , s o n l i i t f n Z a m p e l ? !
Tet je : Du Dussel ! Det hol t !
F i e t e : A c h s o o o ! D u m e e n s t d a t d e h o l t !
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