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Stapel lauf der „Vulkan
/ /



Kurz ber ich te t
kleine Reise mit einem der von ihnen gebauten
Schiffe mitmachen zu können. Das Schiff, das in sehr
kurzer Zeit fertig geworden ist, enthält geräumige und
geschmackvol l eingerichtete Kammern
S a t z u n g .

Am 9. Mai 1952 lief MT „Virgin Islands“ vom Stapel,
wie wir in der vorigen Ausgabe unserer Werkzeitung
bereits kurz berichteten. Das Schiff wird für dieCarib-
bean Land &Shipping Corp. in Panama gebaut. Es
handelt sich bei der „Virgin Islands“ wieder um einen

f ü r d i e B e - <

Unteroffiziersaufenlhaltsräume mit Blick in die Messe

A m 2 3 . M a i 1 9 5 2 l i e f d a s M o t o r s c h i f f „ V u l k a n “ ,

7200 tdw. groß, vom Stapel. Die Vulkan wird für die
Reederei Ernst Komrowski gebaut. Sie gehört zu der
gleichen Klasse wie die ebenfalls von der DW gebauten
Motorschi f fe „Burg Sparrenberg“ und „Ani ta“ . Der
T a u f a k t w u r d e v o n F r a u A n n e l i s e K o m r o w s k i v o r g e ¬

n o m m e n . D a s Ti t e l b i l d u n s e r e r We r k z e i t u n g z e i g t d e n
Augenbl ick , in dem d ie . .Vulkan“ in das Wasser g le i te t .

. A u f d e r Ta u l k a n z e l

Tanker der 16 500 tdw.-Klasse. Frau Jannerfeldt vol lzog
d i e Ta u f e u n d l i e ß d i e t r a d i t i o n e l l e F l a s c h e S c h a u m ¬
wein am Bug des Schiffes zerschellen. Eine große An¬
zah l von Gäs ten e r leb te dann, w ie das Sch i f f ruh ig in
se in E lemen t g l i t t .
De r 21 . Ma i 1952 b rach te uns d ie P robe fah r t des MT
„Mostank“. Auch dieser Tanker hat eine Tragfähigkeit
von 16 500 t . E r wurde fü r d ie Compagn ia Nav iga t ion
de Martore S. A., Panama, gebaut.

4
MT „Mostank" auf Probefahrt

Wie das Bild, das uns freundlicherweise von Kapitän
Schae r zu r Ve r f ügung ges te l l t wu rde , seh r gu t ve ran¬
schaulicht, hat sich die von der Deutschen Werft ent¬
w i c k e l t e V o r s c h i f f s f o r m a u c h i m s c h w e r s t e n S e e g a n g

b e s t e n s b e w ä h r t . D a s S c h i f f w e i s t d i e S e e s e i t l i c h a b .

Die gründliche Erprobung des gesamten Schiffes auf
d e r P r o b e f a h r t l i e ß e r k e n n e n , d a ß w i r a u c h a u f d i e
„Mostank“ stolz sein können. Unter den Probefahrt¬
gästen waren wie immer DW-Belegschafter, die sich
s icht l i ch darüber f reuten, auch e inmal e ine, wenn auch
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Blitzreise nach Afr ika V o n O b e r i n g . H e e c k t
m i t Ze i chnung von Wo l f r am C lav i ez

w m m
i i Ä V

1I-!45S

( 3 . F o r t s e t z u n g )

F a h r p l a n m ä ß i g f u h r d e r B u s v o r . D e r A b s c h i e d fi e l
u n s a n g e s i c h t s d e r t r ö s t l i c h e n A u s s i c h t , n u n m e h r d e r
u n g e w o h n t e n H i t z e w i e d e r e n t r i n n e n z u k ö n n e n , n i c h t
s c h w e r . W i e i m T r i e b w a g e n , g a l t a u c h i m B u s d i e
P l a t z o r d n u n g , v o r n E u r o p ä e r, h i n t e n E i n g e b o r e n e . D a
der vordere Tei l des Wagens jedoch berei ts bei Ankunft
v o r d e m H o t e l b e s e t z t w a r, f ü g t e e s s i c h , d a ß m e i n
Nachbar e iner der e ingeborenen Fahrgäste war. Seinem
ganzen Habi tus und Benehmen nach mußte er woh l zu
d e n o b e r e n Z e h n t a u s e n d d e s L a n d e s g e h ö r e n . E i n e
go ldene A rmbanduhr z ie r te se in Handge lenk . Be i pas¬
sender Ge legenhe i t , a ls i ch nach meiner Uhr sah, gab
e r m i r d u r c h e n t s p r e c h e n d e G e s t e z u v e r s t e h e n , d a ß
e r d i e Z e i t m i t m i r z u v e r g l e i c h e n w ü n s c h t e . H i e r b e i
h a t t e i c h d a s u n b e s t i m m t e G e f ü h l , d a ß e s i h m v o r
a l l e m d a r u m z u t u n w a r , m i r B e w u n d e r u n g f ü r s e i n
P r u n k s t ü c k a b z u r i n g e n . S o g u t e s e b e n o h n e W o r t e
ging, tat ich ihm den Gefallen, was den guten Mann
v e r a n l a ß t e , w o h l u m s e i n e r G e n u g t u u n g A u s d r u c k z u
ve r l e i hen , m i r e i ne Z i ga re t t e anzub ie ten . Im Ansch luß
a n e i n e m i t m e i n e m R e i s e g e f ä h r t e n g e f ü h r t e U n t e r ¬
h a l t u n g t i p p t e m e i n N a c h b a r m i r u n v e r m i t t e l t a u f d e n
A r m u n d f r a g t e , m i t d e m F i n g e r a u f m i c h w e i s e n d :
„ D e s k o ? “ . A l s i c h i h m d u r c h A c h s e l z u c k e n b e g r e i fl i c h
machte, daß ich ihn nicht verstanden hätte, erklärte
e r m i r : „ D e s k o — j a , A n g l e s i — j e s “ . E r h a t t e a l s o
herausgefunden, daß wi r Deutsche waren und ich hat te
b e g r i f f e n , d a ß „ D e s k o “ i n s e i n e r S p r a c h e D e u t s c h e r
h i e ß . D u r c h K o p f n i c k e n b e s t ä t i g t e i c h i h m , d a ß e r
R e c h t h ä t t e , w a s m e i n M a n n m i t e i n e m z u f r i e d e n e n
G r i n s e n u n d K o p f n i c k e n s e i n e r s e i t s q u i t t i e r t e .
U n s e r B u s h a t t e d e r w e i l e n d i e K ü s t e n e b e n e b e r e i t s

v e r l a s s e n u n d k l e t t e r t e d i e i n S e r p e n t i n e n g e f ü h r t e
S t raße bergau f . E ine an fäng l i che le i se Bek lommenhe i t ,
w e n n e s m i t K a r a c h o i n d i e K u r v e n g i n g , d e n t i e f e n
A b g r u n d n e b e n u n s , w i c h b a l d e i n e m G e f ü h l d e r B e ¬
w u n d e r u n g f ü r d i e F a h r k u n s t u n s e r e s i t a l i e n i s c h e n
F a h r e r s . A l l e r d i n g s w u r d e i h m s e i n e A u f g a b e d u r c h
die vorzügliche Beschaffenheit der Straße, die jeweils
i n d e n K u r v e n v e r b r e i t e r t w a r, e r l e i c h t e r t . D a s L a n d ¬
s c h a f t s b i l d , d a s v o r u n s e r e n A u g e n a b r o l l t e , w a r i m
w e s e n t l i c h e n d a s g l e i c h e , n a t ü r l i c h i n u m g e k e h r t e r
Folge, wie das auf der Hinfahrt geschi lderte. Als Kur io¬
s i t ä t fi e l e n e i n i g e r i e s i g e G r a n i t b l ö c k e a u f , d e n e n w i r
zuwe i len am St raßenrand begegneten . E ine Anzah l von
ihnen hatte die respektable Größe von etwa 15—18 cbm,
m a n c h e w i e s e n n o c h i t a l i e n i s c h e I n s c h r i f t e n a u f .

Mange ls Kenn tn is de r i t a l i en ischen Sprache konn te i ch
led ig l i ch das Wor t „Duce “ en t z i f f e rn . Au f we i t e ren sah

m a n n o c h d a s Wa h r z e i c h e n d e s F a s c h i s m u s , d a s L i k -
t o r e n b ü n d e l . A l l e r d i n g s w a r e n d i e e r w ä h n t e n I n s c h r i f ¬
t e n u n d I n s i g n i e n t e i l w e i s e a u c h m i t s c h w a r z e r F a r b e
ü b e r t ü n c h t . D i e „ B i l d e r s t ü r m e r “ h a t t e n h i e r a l s o n u r
ha lbe Arbe i t ge le is te t .
Nach wohl 1%stündiger Fahrt hielt unser Bus vor einer
Osteria in Nefasit, dem Ort, von dem, in seiner male¬
rischen Umgebung gelegen, bereits bei der Schilderung
d e r H i n r e i s e d i e R e d e w a r . D i e s e r P l a t z e r s c h i e n v o n

der am Berge gelegenen Schenke aus gesehen noch
idyllischer. Mit seinem vor uns gelegenen Tal, den um-
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Die Straße führt in Serpentinen bergauf

gebenden, baumbestandenen Hüge ln , den te i l s gepflüg¬
ten Äckern hätte dieser Flecken Erde ebenso gut in
e ins unserer deutschen Mi t te lgeb i rge gepaßt . D ie Tem¬
p e r a t u r h a t t e b e r e i t s w i e d e r e r t r ä g l i c h e G r a d e a n g e ¬
n o m m e n , u n d n a c h e i n e m e r f r i s c h e n d e n Tr u n k i n d e r
Oster ia setz ten wi r d ie Fahr t for t , n icht ohne uns vor¬
he r noch m i t e i n i gen sa f t i gen Manda r i nen ve rp rov i an¬
t i e r t z u h a b e n . U n s e r B u s n a h m o r g e l n d K u r v e u m
Kurve au f der s te t ig s te igenden S t raße. Vor uns lagen
d i e B e r g s p i t z e n i n d ü n n e n W o l k e n s c h i c h t e n , d i e w i r
n a c h E r r e i c h e n e i n e r H ö h e v o n e t w a 1 8 0 0 m d u r c h ¬

f u h r e n . E i n e h i e r d u r c h v e r u r s a c h t e v o r ü b e r g e h e n d e
merkliche Abkühlung und Verdunkelung wurde jedoch
b a l d w i e d e r v o n d e n w ä r m e n d e n S o n n e n s t r a h l e n a b ¬

g e l ö s t . D a s W i e d e r a u f t a u c h e n v o n L a u b b ä u m e n l i e ß

uns ve rmu ten , daß w i r ba ld unse r Z ie l e r re i ch t haben
mußten. Gegen 17.30 Uhr waren wir am Ende der etwa
1 2 5 k m l a n g e n G e b i r g s s t r a ß e a n g e l a n g t . U n s e r B u s .
hatte auf dieser Strecke ca. 140 Kurven bewältigen
m ü s s e n . A s m a r a h a t t e u n s w i e d e r i n s e i n e n M a u e r n
a u f g e n o m m e n .

I m H o t e l a n g e k o m m e n , w u r d e n w i r w i e a l t e B e k a n n t e
begrüßt. Besonders Harry, der amerikanische Flieger,
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länglichen Schädelform machten sie teilweise einen
r e c h t

trafen wir Neger an, diese besonders in Massawa.
Während die Kleidung der Weiblichkeit sich mehr der
Landestracht anpaßte, gingen die Männer, und hier
besonders die jüngeren, meistens europäisch gekleidet.
Wie schon gelegentlich der Schilderung der Ankunft
erwähnt, waren die Straßen Asmaras in bester Ver¬
fassung. Die Neben- wie die Hauptstraßen waren sauber
und besonders die letzteren waren in Asphaltpflaster
breit angelegt, die Gehsteige mit Palmen bepflanzt. An
den Kreuzungen erfolgte die Verkehrsregelung durch
eingeborene Schutzleute, wenngleich der Verkehr nach
unseren Begriffen es gar nicht erforderte. Die Geschäfte
zeigten in ihren Auslagen, teils in recht geschmack¬
voller Aufmachung, jeden gewünschten Artikel. Für

wirkte es originell, in einem der Fenster saison¬
bedingt Badeanzüge in allen Formen und Farben zu
s e h e n , w ä h r e n d i m
G l ü c k w u n s c h k a r t e n z u m b e v o r s t e h e n d e n We i h n a c h t s ¬
fest und zum Jahreswechsel angeboten wurden. Als
sonstige Sehenswürdigkeiten sind das mit einer hohen
Mauer umgebene, großangelegte Franziskanerkloster,
d ie Moschee fü r den i s lamischen Te i l de r Bevö lke rung

und die Regierungsgebäude zu nennen. Palmenbestan¬
dene Anlagen mit gepflegten Blumenbeeten trugen zum
guten Eindruck bei. Leider reichte es nicht an Zeit,
um sich alles eingehender anzusehen. So konnten wir
a l l es nu r im Vorübe rgehen au f uns w i r ken l assen .

Bevo r w i r i n s Ho te l zu rückkeh r t en , s t a t t e t en w i r noch
dem Büro der Fluggesellschaft einen Besuch ab, um uns
zu vergewissern, daß die Buchung der Plätze für die
Rückre ise in Ordnung gegangen war. Wi r ha t ten dami t
gut getan, denn hier erfuhren wir, daß für das Verlas¬
s e n d e s L a n d e s e i n e b e s o n d e r e A u s r e i s e g e n e h m i g u n g
unbedingt nötig war. Da die englische Dienststelle, die
d i e s e B e s c h e i n i g u n g a u s s t e l l t e , u m 1 2 U h r m i t t a g s
schloß, wurde es höchste Zeit. Es gelang uns noch
gerade vor Toresschluß, das notwendige Papier und
d e n E x i t s t e m p e l i m P a ß z u e r h a l t e n . A u ß e r d e m w ä r e
f ü r d i e A u s r e i s e e i n ä r z t l i c h e s A t t e s t b e t r . F r e i s e i n

von gelbem Fieber nötig gewesen. Da dies jedoch in der
noch zur Ver fügung s tehenden Ze i t n i ch t mehr zu be¬
schaffen war, mußten w i r e inen Revers un terschre iben,
i n d e m w i r v e r s i c h e r t e n , d a ß w i r k e i n e A n s p r ü c h e

der gerade von einem Flug nach Saudi-Arabien zui ück-
kam, nahm uns gleich in Beschlag, und diesmal gab es
keine Entschuldigung, wir mußten ihm versprechen,
abends mit ihm in den „Nightclub“ zu gehen. Zuvor
galt es jedoch noch, einen telegrafischen Bericht über
die Dockbesichtigung nach Hamburg zu senden und

nächsten Tage erfolgende Rückreise anzu-
Brush up“ und nachdem wir uns

Vorhaben durch ein Abendessen gestärkt

intelligenten Eindruck. Zum geringeren Teil

u n s e r e a m

zfngen. Nach einem
f ü r u n s e r

hatten, machten wir uns auf den Weg, um das Nacht¬
leben Asmaras kennenzulernen. Wir betraten ein Lokal,
das in seiner Aufmachung und mit seinen Darbietungen
auch der Reeperbahn alle Ehre gemacht hätte. Weiteres
hierüber zu schildern, hieße Eulen nach Athen tragen.
Ein kleines Erlebnis möchte ich jedoch nicht uner¬
wähnt lassen. Bei unserer Ankunft in dieser afrika¬
nischen Vergnügungsinsel war noch eine große Anzahl
von Tischen frei. Mein Reisebegleiter und ich unter- u n s

b e n a c h b a r t e n P a p i e r g e s c h ä f t

?I"i" “1nTi■ i ' " - i r l I '
"Ini-np|y n

Ü i l i■^ i I r ,

P o s t a m t A s m a r a

hielten uns auf deutsch darüber, von wo aus sich wohl
die günstigste Sichtmöglichkeit für die zu erwartenden
Darbietungen bieten würde, als einer der italienischen
O b e r a u f u n s z u t r a t u n d i n fl i e ß e n d e m D e u t s c h s i c h

bemühte, uns einen Tisch zu empfehlen. Wir waren
seinem Rat gefolgt und hatten gerade Platz genommen.
a l s z w e i H e r r e n a n u n s h e r a n t r a t e n u n d d e r j ü n g e r e

, S i e s i n d D e u t s c h e , m e i n ev o n i h n e n u n s f r a g t e ;
Herren?“ Besagter Mann war, wie sich herausstellte.
ein ehemaliger Fallschirmjäger-Offizier, der in Afrika
gekämpft hatte und dem es im schwarzen Erdteil so
gut gefallen hatte, daß er nach seiner Entlassung aus
der Gefangenschaft sich dort ansässig gemacht hatte.
Sein eigentlicher Wohnsitz war Karthum im Sudan. Er
hatte den Soldatenberuf mit dem eines Tänzers einge¬
tauscht. Mit seiner Frau zusammen, auch einer Deut-

hen, trat dieser übrigens „Köllsche Jung“ im Rahmen
des Programms als Tanzpaar dort auf. Es war immer¬
hin amüsant, auf solche nicht alltägliche Weise im
fernen Afr ika auf deutsche Landsleute zu t reffen.
Unser Freund Harry, der mit Begeisterung diesem
Zusammentreffen gefolgt war, hatte inzwischen dem
„Melotti-Birra“ reichlich zugesprochen, und als er
einige Bekannte an einem anderen Tisch begrüßte,
hielten wir es für angezeigt, uns zu empfehlen.

s c

Da wir am folgenden Tage bis zum Abflug unserer
M a s c h i n e u m 1 4 . 3 0 U h r Z e i t h a t t e n , b e s c h l o s s e n w i r,
nach dem Frühs tück uns d ie S tad t e twas näher anzu¬
sehen. Asmara, die Landeshauptstadt von Eritrea, hat
etwa 100 000 Einwohner, von denen der weitaus größte
Teil Eingeborene sind. In Eritrea leben im ganzen gut
1000 000 Menschen auf etwa 220 000 qkm. Die Bevöl¬
kerung gehört zum überwiegenden Teil, wie die benach¬
barten Ethiopier, zur Völkergruppe der Hamiten. Mit
ihrer gelbbraunen Hautfarbe und der durchweg etwas

Eine Hauptstraße in Asmara

geltend machen würden für den Fall einer späteren
Erkrankung. So war denn unserer Ausreise nichts
mehr im Wege, und nachdem wir uns zu Mittag noch
einmal gestärkt hatten und nach Erledigung der Hotel¬
formalitäten begaben wir uns per Bus zum Flugplatz.

S c h l u ß f o l g t .
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E t w a s ü b e r „ D i c h t k u n s t# #

D ie Lagerung der P rope l le rwe l le im S tevenrohr i s t von
je her das Sorgenkind im Schiffismaschinenbau gewesen.
Es ist nämlich schwierig, die Abdichtung gegen das
S e e w a s s e r e i n w a n d f r e i h e r z u s t e l l e n . A u s d i e s e m G r u n d e

hat man von Anfang an die Welle auf Pockholz gelagert
u n d d a s S e e w a s s e r a l s S c h m i e r m i t t e l b e n u t z t . A m v o r ¬

deren Ende des Stevenrohres wurde die Dichtung durch
eine ganz einfache Stopfbuchse mit Hanfpackung aus¬
geführt, welche erst zünftig war, wenn eine gewisse
W a s s e r m e n g e d u r c h d i e D i c h t u n g i n s S c h i f f s i n n e r e
t ra t . Man g laub te h ie rmi t e ine gewisse Überwachungs¬
mögl ichke i t der Lagerung zu haben. D ie Abnutzung der
P o c k h o l z l a g e r u n g i s t n a t u r g e m ä ß r e c h t e r h e b l i c h , z u ¬
m a l , w e n n d a s S c h i f f i n s a n d i g e n G e w ä s s e r n f ä h r t .
Abnutzungen von 6—12 mm im Laufe eines Jahres s ind

A b b . 2 e i n e A r t C e d e r v a l l a b d i c h t u n g ( e i n s c h w e d i s c h e s
Patent) gezeigt ist, nicht in der Lage sind, das See¬
wasser vo l l s tänd ig von der Lagerung femzuha l ten . Man
i s t d a h e r g e z w u n g e n , b e i d i e s e n A b d i c h t u n g e n e i n
emulgierendes Öl zu verwendea, welches in Verbin¬
dung mit Seewasser eine dicke Emulsion ergibt. Der
Erfolg dieser Abdichtungen ist sehr umstritten. Einige
Schiffe haben jahrelang ohne Nacharbeiten gefahren
und andere haben dauernde S tö rungen gehabt .
I m S c h i f f s i n d d i e L a g e r u n g e n d e r M a s c h i n e n - u n d
W e l l e n l e i t u n g e n d u r c h E i n f ü h r u n g v o n L a g e r n m i t
re iner Ölfi lmschmierung oder durch Wälz lager zur
h ö c h s t e n Vo l l k o m m e n h e i t g e b r a c h t w o r d e n , w ä h r e n d
i m S t e v e n r o h r i m m e r n o c h d i e a l t e , w e n i g b e f r i e d i ¬
g e n d e L a g e r u n g b e i b e h a l t e n w u r d e . E s w a r d a h e r

d X 9 1
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Abb. 1: Stevenrohr mit Pockholzlagerung

zwingend notwendig, auch diese Lagerung auf den
höchs ten S tand zu b r i ngen . Vo r dem Kr iege en tsch loß
s i c h d i e H a m b u r g - A m e r i k a - L i n i e , a u f i h r e m S c h i f f

„Wuppertal“ auch die Propellerwelle auf Pendelrollen-
lagem zu lagern, da die Wellenleitung und der Antriebs¬
E-Motor gleichfalls diese Lager besaßen. Man glaubte,
eine sichere Abdichtung für das Stevenrohr gefunden

haben. Leider stellte sich bereits auf der ersten
Reise ein Versagen der Dichtung heraus, so daß die
Rollenlager zu Bruch gingen. Die Lagerung wurde dann
auf Weißmeta l l mi t e iner Ar t Cederva l labd ichtung
u m g e s t e l l t .

I’ür uns war nun klar, daß die Vervollkommnung der
Stevenrohrlagerung nur nach Vorhandensein einer
einwandfreien Abdichtung möglich sein konnte. Da mit
Simmerr ingen bei umlaufenden Wel len für andere
Zwecke gute Erfahrungen gemacht wurden, wurden
von uns diese Simmerringe als Ausgangspunkt für eine
b r a u c h b a r e S t e v e n r o h r a b d i c h t u n g g e n o m m e n . V e r ¬
s u c h s w e i s e w u r d e a u f u n s e r e m S c h l e p p e r D W 8 ,
welcher Pendelrollenlager im Stevenrohr besitzt, eine
Abdichtung auf dieser Basis eingebaut. Da Pendel¬
rollenlager bei Vorhandensein auch nur kleiner Mengen
v o n Wa s s e r i m Ö l s o f o r t u n b r a u c h b a r w e r d e n , m u ß t e
sich hier sehr schnell zeigen, ob die Abdichtung voll¬
kommen dicht ist . Nachdem der Schlepper sei t 1938 mit
dieser Abdichtung fährt, ist also hier ein voller Erfolg
zu verze ichnen. In der Zwischenze i t wurde , gemeinsam
mit der Fa. Carl Freudenberg und Herrn Dir. Bleichen
der Hamburg-Amerika-Linie, an der Entwicklung der
Abdichtung für Seeschiffe gearbeitet. Leider wurde
d i e s e A r b e i t d u r c h d e n K r i e g u n t e r b r o c h e n . N a c h
Kriegsende wurde die Arbeit sofort wieder aufgenom¬
m e n . D a d i e g u t e n E r f a h r u n g e n m i t d e m S c h l e p p e r

ke ine Se l t enhe i t . E in S teven roh r m i t Pockho l z l age rung
ist in Abb. 1dargestellt.
Z u m S c h u t z e g e g e n d a s S e e w a s s e r i s t d i e We l l e m i t
e i n e m B r o n z e - B e z u g v e r s e h e n u n d d i e B u c h s e n i n

z u

Abb. 2 : Cederva l l -Stopfbuchse

denen das Pockho lz l i eg t , s ind g le ich fa l l s aus Bronze .
Diese Lagerung ist also sehr teuer.

Es ist daher seit Jahren versucht worden, die Lagenmg
d e r P r o p e l l e r w e l l e z u v e r b e s s e r n . M a n h a t v e r s c h i e ¬
dene Abd ich tungen kons t ru ie r t , um das Seewasser von
der Lagerung abzuhalten, so daß statt des Pockholzes
normale Lager aus Gußeisen oder Gußeisen mi t Weiß¬
metallausguß verwandt werden können. Die Erfahrung
hat gezeigt, daß alle diese Abdichtungen, von denen in
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worden. In Kürze werden die Fischdampfer „C. P.
Andersen“ und „Ursula“ docken, um nach 4jähriger
störungsfreier Betriebszeit besichtigt zu werden.

Mit diesen Erfolgen könnten wir wohl zufrieden sein,
v/enn nicht ein Wermutstropfen in den Becher der
Freude gefallen wäre. Nachdem bereits eine größere
Anzahl von Schiffen mit der Abdichtung ausgerüstet
w^ar, stellten sich plötzlich bei einigen Schiffen schon
nach kurzer Betriebszeit Undichtigkeiten heraus. Die
Besichtigung ergab immer den gleichen Befund. Die
Balgmanschetten waren eingerissen. Eine stärkere Aus¬
rundung der Einspannstellen ergab keine Besserung.
Nach lanigwierigen Untersuchungen, gemeinsam mit
der Fa. Carl Freudenberg, welche die Manschetten her¬
stellt, ergab sich, daß die ersten Schiffe Manschetten
aus deutschem Buna besitzen. Da die Buna-Herstellung
in Deutschland verboten war, mußte nach Verbrauch
der Restbestände der Buna aus Amer ika bezogen wer¬
den. Leider reicht die Elastizität dieses Materials bei
v/ei tem nicht an unseren deutschen Buna heran, so daß
die Risse in den Manschetten auf -die schlechte Qualität
zurückgeführt werden müssen. Unser Manschetten¬
bestand wurde daraufhin einer eingehenden, peinlich
genauen Prüfung unterzogen und nur die besten Stücke
wurden zum Verbrauch freigegeben. Um die Abdich¬
tung nicht in schlechten Ruf zu bringen, wurde die
Herstellung vorübergehend eingestellt.

Eine weitere Störung ergab sich bei einigen Schiffen
dadurch, daß der Flansch der Chromstahllaufbuchse
durch elektrolytische Einflüsse zerfressen wurde und
hierdurch Wasser durch die Buchse ins öl gelangte. In
der ersten Zeit war es unmöglich, die Buchsen mit dem
F l a n s c h i n e i n e m S t ü c k h e r z u s t e l l e n . E s m u ß t e d a h e r
ein Flansch aus normalem Eisen angeschweißt werden.
Dieser E isenflansch hat s ich a ls n icht genügend wider¬
standsfähig erwiesen. Inzwischen ist es jedoch ge¬
lungen,, die Buchsen in einem Stück herzustellen. Nur
für ganz große Wellendurchmesser muß der Flansch
noch angeschweißt werden, welcher jedoch auch aus
C h r o m s t a h l h e r g e s t e l l t w i r d .

Nachdem nun wieder seit ApriL dieses Jahres deutscher
Buna zur Verfügung steht und die Schwierigkeiten mit
d e n L a u f b u c h s e n b e h o b e n s i n d , w i r d d i e F e r t i g u n g
wieder voll aufgenommen. Von seiten des Bordperso¬
nals wurde, trotz der geschilderten Unzuträglichkeiten,
immer Wieder betont, daß es noch nie so wenig Arbeit
u n d S o r g e m i t d e r S t e v e n r o h r l a g e r u n g g e h a b t h ä t t e ,
w i e m i t u n s e r e r A b d i c h t u n g .

Es befinden sich bereits 75 Schiffe mit unserer Simplex-
Stevenrohr -Abd ich tung in Fahr t und we i te re 40 Abd ich¬
tungen sind geliefert oder in Arbeit. Eine große fran¬
z ö s i s c h e R e e d e r e i h a t u n s d e n E i n b a u v o n S i m p l e x -
S t e v e n r o h r - A b d i c h t u n g e n i n i h r D o p p e l s c h r a u b e n -
Motorschiff „Washington“ in Auftrag gegeben, nach¬
d e m d i e v o r h a n d e n e n ä h n l i c h e n A b d i c h t u n g e n v o l l ¬
kommen ve rsag t haben .

Vorlagen, konnte gleich eine brauchbare Abdichtung
konstruiert und auf den ersten Fischdampfer-Neubauten
eingebaut werden. Die Propellerwelle war hier in Guß¬
buchsen gelagert und die Schmierung erfolgte durch

ungefettetes Mineralöl, so daß reine ölfilm¬r e i n e s ,

Schmierung gewährleistet ist.

Nachdem auch auf den Fischdampfern die Brauchbar¬
keit der Abdichtung erwiesen war, wurde mit der plan¬
mäßigen Herstellung der Abdichtungen begonnen. Die
Abdichtung erhielt die Bezeichnung „Simplex-Steven¬
rohr-Abdichtung“ und is t in Abb. 3dargestel l t . Die
Wirkungsweise ist folgende: Die hintere Abdichtung

Abb, 3: Scbraubenwel le mit Simplex-Abdichtung

besitzt 2Balgmanschetten aus seewasser- und ölbestän¬
digem Buna, welche einerseits im Gehäuse und ande¬
rerse i ts an e inem um e ine Chromstah lbuchse l iegenden
Führungsring befestigt sind. Die Balgmanschetten be¬
s i tzen an der Lau fbuchsense i te e ine D ich t l ippe , we lche
durch eine Feder und den Wasser- bzw. Öldruck fest
an die Laufbuchse angedrückt wird. Die Laufbuchse
i s t a m P r o p e l l e r b e f e s t i g t u n d l ä u f t m i t u m . D a s G e ¬
h ä u s e i s t a m S t e v e n r o h r o d e r H i n t e r s t e v e n b e f e s t i g t
u n d s t e h t s t i l l . B e i W e l l e n v e r l a g e r u n g e n w e r d e n d i e
D i c h t l i p p e n d u r c h d e n F ü h r u n g s r i n g z w a n g s l ä u fi g
zen t r i s ch zu r Lau fbuchse geha l t en , wodu rch d ie D i ch¬
tung in jedem Fal le gewährleistet is t . Die hintere
Balgmanschette dichtet gegen Wasser und steht unter
d e m W a s s e r d r u c k e n t s p r e c h e n d d e m T i e f g a n g d e s
S c h i f f e s . D i e s e r M a n s c h e t t e i s t e i n D i c h t r i n g v o r g e ¬
lager t , we lcher verh inder t , daß Unre in igke i ten im
Wasser an d ie Manschet te ge langen. Die vordere Man¬
schette dichtet gegen Öl im Stevenrohr, welches unter
D r u c k v o n e i n e m H o c h t a n k s t e h t . D e r R a u m z w i s c h e n

d e n M a n s c h e t t e n w i r d m i t ö l z u m S c h m i e r e n d e s
F ü h r u n g s r i n g e s a u f g e f ü l l t . D i e v o r d e r e A b d i c h t u n g
ze ig t den g le ichen Aufbau wie d ie h in tere , jedoch s ind
hier keine Balgmanschetten, sondern einfache Dicht¬
ringe verwandt, da eine Verlagerung der Welle hier
n i c h t e i n t r i t t .

A ls ers tes größeres Seeschi f f erh ie l t DS. „Emma
S a u b e r “ d i e S i m p l e x - S t e v e n r o h r - A b d i c h t u n g . V o r
kurzem wurde, auf Verlangen des Germ. Lloyd, die
Dichtung nach 2jähriger Betriebszeit (bei den Howaldts-
w e r k e n K i e l ) a u s e i n a n d e r g e n o m m e n u n d b e s i c h t i g t .
D i e H e r r e n d e s G e r m . L l o y d , d e r R e e d e r e i u n d d e r
W e r f t w a r e n b e g e i s t e r t v o n d e m g u t e n Z u s t a n d d e r
Abd i ch tung und de r Lage rung . Es wu rde wede r i n de r
L a g e r s t e l l e n o c h a u f d e r L a u f b u c h s e d e r A b d i c h t u n g
e i n e A b n u t z u n g f e s t g e s t e l l t . W ä h r e n d d e r g a n z e n
2jährigen Betriebszeit war kein Tropfen öl zugesetzt

Be i a l l en b i she r nach e in ige r Be t r i ebsze i t bes i ch t i g ten
Stevenrohrlagerungen, welche mit unserer Simplex-
A b d i c h t u n g a u s g e r ü s t e t s i n d , k o n n t e k e i n e m e ß b a r e
Abnutzung fes tgeste l l t werden. D ie Lagers te l len ze ig ten
das typische Bild für Ölfilmschmierung und so dürften
wir wohl behaupten, daß wir mit dieser Abdichtung
das uns gesteckte Ziel der vollkommenen Schmierung
de r S teven roh r l age rung e r re i ch t haben .

I n g . L e c k M H
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B r e n n s c h n e i d e n i m S c h i f f b a u
Jener Eisenhüttenmann, der zum Öffnen des zum Ab¬
s t i ch fe r t i gen Hocho fens e in Rohr benu tz te , du rch das
Sauerstoff geblasen wurde, hat es sich wohl kaum
träumen lassen, welche Bedeutung der Sauerstoffstrahl
in wen igen Jahrzehnten er langen so l l te . Heute ver r ich¬
te t so e in Sauers to f f s t rah l aus der Brenndüse , ge führ t
von de r Hand e ines gesch ick ten B renners , d ie g le i che
A r b e i t , f ü r d i e b i s h e r r i e s i g e S c h l a g s c h e r e n , S ta n z e n ,
H o b e l b ä n k e u n d ä h n l i c h e k o s t s p i e l i g e W e r k z e u g ¬
masch inen nö t i g wa ren .
Das Brennschne iden beruht au f der Tatsache, daß e ine
R e i h e v o n We r k s t o f f e n , d a r u n t e r u n s e r S c h i f f b a u s t a h l ,
b e i g e n ü g e n d e r Z u f u h r v o n r e i n e m S a u e r s t o f f v e r ¬
b r e n n t . L ä ß t m a n d e n S a u e r s t o f f n u n a u f e i n e s c h m a l e

2 ‘ :one des Werks tücks, d ie vorher auf d ie er forder l i che
Z ü n d t e m p e r a t u r g e b r a c h t w u r d e , a u f t r e f f e n , s o b r e n n t
n u r d i e s e s c h m a l e Z o n e a u s d e m b e t r e f f e n d e n S t ü c k

heraus. Um eine mögl ichst enge und saubere Trennfuge
z u e r z i e l e n , m u ß d e r d a s We r k s t ü c k t r e f f e n d e S a u e r ¬
s to f f zu e inem g la t ten S t rah l ausger ich te t werden . Das
geschieht in der Düse, dem wicht igsten Element in al len
B r e n n s c h n e i d g e r ä t e n .
D u r c h d i e m i t t l e r e B o h r u n g w i r d d e r S a u e r s t o f f g e ¬
b l a s e n . D e r D u r c h m e s s e r d i e s e r B o h r u n g , d i e S a u e r -

A r b e i t e n h a b e n w i r d e n s o g e n a n n t e n S c h n e i d m o t o r .
D i e M a s c h i n e i s t n i c h t s w e i t e r a l s e i n v o n e i n e m

E - M o t o r g e t r i e b e n e s F a h r w e r k , a u f d a s e i n e t w a s
a b g e w a n d e l t e r H a n d a p p a r a t h o r i z o n t a l u n d v e r t i k a l
v e r s t e l l b a r m o n t i e r t i s t . Z u r A u s r ü s t u n g g e h ö r t e i n
Ta c h o m e t e r , d a s d i e j e w e i l s e i n g e s t e l l t e S c h n i t t ¬
g e s c h w i n d i g k e i t a n z e i g t . D a s G e r ä t l ä u f t a n e i n e m

r x
w

A b b . 2 : H a n d b r e n n a p p a r a f

geraden Lineal entlang, l iefert also keine Kurven¬
s c h n i t t e . D i e G e r a d h e i t d e s S c h n i t t e s i s t n a t ü r l i c h a b ¬

h ä n g i g v o n d e r G e r a d h e i t d e s L i n e a l s . D i e v o n u n s
v e r w e n d e t e n L i n e a l e s i n d b i s 1 0 m l a n g , h e r g e s t e l l t
a u s 2 - m m - B l e c h . A l s o M o r d s a p p a r a t e u n d e i n s d e r
S o r g e n k i n d e r d e r d a f ü r Ve r a n t w o r t l i c h e n .
F ü r S c h n i t t e a n s e n k r e c h t e r Wa n d i s t v o r k u r z e m a u f
Anregung der DW ein Schneidmotor entwickelt worden,
d e r d u r c h A u s r ü s t u n g m i t p e r m a n e n t - m a g n e t i s c h e n
R ä d e r n i n d e r L a g e i s t , a n s e n k r e c h t e n W ä n d e n u n d
sogar über Kopf zu lau fen .
D a s A r b e i t e n m i t S c h n e i d m o t o r e n w i r d v o n S a c h ¬
kennern als „halbautomatisch“ bezeichnet. Demnach
w ä r e d a s n u n f o l g e n d b e s c h r i e b e n e S c h n e i d v e r f a h r e n
^ i a u t o m a t i s c h z u n e n n e n .
Au f de r Suche nach noch besse ren Me thoden i s t man
a u f d i e K o n s t r u k t i o n v o n s t a t i o n ä i ’ e n T i s c h - u n d
Portalmaschinen gekommen. Der wiederum etwas ab-

Schniff durch die Ringflommdöse

S c h n e i d s t r o h /
WerksfücK

Schn iHr i ch fung

Ring -Heizflomme
Abb. 1: Schnitt durch die Bing/iammdüse

Stoffgeschwindigkeit und damit der einzustellende Gas¬
druck s ind in ers ter L in ie abhäng ig von der D icke des
z u s c h n e i d e n d e n We r k s t ü c k s . D i e ä u ß e r e r i n g f ö r m i g e
Ö f f n u n g d i e n t d e r Z u f u h r v o n H e i z g a s g e m i s c h , d e n n
d i e W e r k s t ü c k k a n t e m u ß j a v o r S c h n i t t b e g i n n a u f
Z ü n d t e m p e r a t u r g e b r a c h t w e r d e n . ( F ü r S c h i f f b a u s t a h l
etwa 1100° C.)

Es ist klar, daß schon geringe Verschmutzung der Düse
e inen unsauberen Schn i t t zu r Fo lge ha t . Zu r E rz ie lung
einer guten Schnittkante ist ferner die Einhaltung des
richtigen Abstandes Düse—Werkstück wichtig. Er soll
mög l i chs t k l e i n geha l t en we rden , ( i n de r P rax i s
3—5 mm) da der Sauerstoffstrahl in größerer Entfer¬
n u n g v o n d e r D ü s e z e r fl a t t e r t .
Das einfachste, auch bei uns viel fach verwendete
G e r ä t i s t d e r H a n d a p p a r a t . D i e i n d i e D ü s e e i n m ü n ¬
d e n d e n Z u l e i t u n g s r o h r e f ü r S a u e r s t o f f u n d H e i z g a s
sind so gebogen, daß am Ende des Apparates so etwas
w i e e i n H a n d g r i f f e n t s t e h t . D e r H a n d a p p a r a t h a t d e n
Vor te i l , daß e r l e i ch t und e in fach i s t . E r kann übe ra l l
eingesetzt werden. Der Nachteil: Seine Führung und
damit die Qualität des Schnittes sind ausschließlich
v o n e i n e r m e h r o d e r w e n i g e r r u h i g e n H a n d a b h ä n g i g .
E s w ä r e a u s g e s p r o c h e n l a n g w e i l i g , e t w a 8 o d e r 1 0 m
lange , ge rade B lechkan ten i n de r Werks ta t t m i t e inem
H a n d a p p a r a t b e s ä u m e n z u w o l l e n . F ü r d e r a r t i g e

Ö-.
.■d

i ^ b b . 3 ; S c h n e i d m o t o r

gewandelte Handapparat wurde in ein Wagensystem
eingespannt, das in einer Ebene Bewegungen in allen
Richtungen erlaubt. Wir benutzen zwei verschiedene
Typen dieser Bauart. Zunächst sei der Magnetroll¬
a n t r i e b g e n a n n t . D i e F ü h r u n g w i r d h i e r v o n e i n e r -
magnetischen Rolle übernommen, die an einer Blech-
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das Ausschneiden der Rippen für unsere Simplex-
Balance-Ruder ist jetzt eine sehr sinnreiche Schablone
gebaut worden. Einige Handgriffe genügen für die
Verstellung von einer Rudertype auf die andere.
Außer den magnetrol len-geführten „Dreiviertelauto¬
m a t e n “ v e r w e n d e n w i r n o c h e i n e a n d e r e M a s c h i n e
dieses Typs, die Tischmaschine mit Fadenkreuzsteue¬
rung. Hierbei wird die Blechschablone oder die Winkel¬
schiene des Brennplans durch eine auf Papier oder eine

Schablone entlangläuft. Diese Blechschablone ist eine
Nachbildung der Kontur des auszuschneidenden Werk¬
stücks. Zu berücksicht igen ist bei der Anfert igung
solcher Schablonen der Magnetrollendurchmesser und
die Breite der Trennfuge, denn Mitte Düse macht die
gleichen Bewegungen wie Mitte Magnetrolle. Das Ver¬
fahren lohnt nur da, wo von einer Kontur größere
S t ü c k z a h l e n z u b r e n n e n s i n d . I m S c h i f f b a u h a b e n w i r
oft eine Reihe einander ähnliche aber nicht ganz gleiche

. I o .B r t n r t s c h a b f o n e

r .

■ - > ■ '

i
MogotfroHe

Abb. S: Tisdimaschine mit FadenkreuzsteuerungA b b . 4 : S t a t i o n ä r e M a s c h i n e

Figuren aus.zuschneiden. Dafür haben einige findige
S c h i f f b a u e r d e n s o g e n a n n t e n B r e n n p l a n e n t w i c k e l t .
Eine ganze Serie von Konturen ist hier auf einer
S p e r r h o l z p l a t t e a u f g e r i s s e n . B e k a n n t g e w o r d e n i s t
d ieser Brennp lan a ls „Schn i t tmus te rbogen“ . Das B lech¬

andere gee ignete Unter lage geze ichnete Kontur ersetz t .
D i e M a s c h i n e l ä u f t m i t e i n g e s t e l l t e r G e s c h w i n d i g k e i t
i m m e r i n R i c h t u n g d e s a u f d e r Z i e l v o r r i c h t u n g e i n g c -
r i ssenen P fe i l s . D ie P fe i l sp i t ze w i rd von dem d ie E in¬
r i c h t u n g B e d i e n e n d e n i m m e r i n d e r g e w ü n s c h t e n B e ¬
wegungsrichtung, also am gezeichneten Strich entlang,
g e f ü h r t . D i e z u l e t z t g e n a n n t e M a s c h i n e b e fi n d e t s i c h
e r s t e i n i g e W o c h e n i m B e t r i e b . I n V e r b i n d u n g m i t
e i n e r o p t i s c h e n E i n r i c h t u n g , d e m s o g . „ R e p r o - G e r ä t “ ,
e i g ä b e n s i c h n e u e A n w e n d u n g s m e t h o d e n , d i e g e g e n ¬
wär t ig Gegens tand von Über legungen und Erp robungen
s i n d .

Üie /b fü tAvnf fb /ec / i

\ -

AV Je/. £r/t!eJtf»/vn^slieJiar
Z u e r w ä h n e n w ä r e n n a c h d e n „ H a l b - “ u n d „ D r e i -

£ i f fi u t J r r t e A o / J V i e r t e l a u t o m a t e n

n e n , d i e s i c h z . Z . n o c h i m S t a d i u m d e r E r p r o b u n g
se i tens de r Hers te l l e r befinden . Es ex i s t i e r t be i sp ie l s¬
weise eine Maschine, die das Brennen nach einer foto¬
grafischen Platte besorgt. Dann gibt es Geräte, die eine
a u s g e b r e i t e t e Z e i c h n u n g f o t o - e l e k t r i s c h a b t a s t e n u n d
so d i e gewünsch te Kon tu r e i nschne iden . D ie En tw i ck¬
lung is t auf d iesem Gebiet gerade erst r icht ig im Gang
u n d j e d e n f a l l s n o c h l a n g e n i c h t a b g e s c h l o s s e n . A l l e
B e t e i l i g t e n , a u c h h i e r b e i u n s a u f d e r W e r f t , s i n d
s tänd ig dabe i , du rch we i te re Ve rvo l l kommnung de r zu r
A n w e n d u n g k o m m e n d e n F e r t i g u n g s v e r f a h r e n d i e Q u a ¬
l i t ä t d e r E r z e u g n i s s e , d i e B e t r i e b s s i c h e r h e i t u n d d i e
W i r t s c h a f t l i c h k e i t z u v e r b e s s e r n .

d i e „ V o l l a u t o m a t e n “ ; K o n s t r u k t i o -

für A/. £fUiehUrungtJÖef>e/‘

Abb. 5: Verstel lbares Brennmodei l für Buderstege

mode l l f ü r d i e Magne t ro l l e w i rd h i e r du rch ve rhä l t n i s¬
m ä ß i g r a s c h a u s w e c h s e l b a r e b i e g s a m e W i n k e l e i s e n ¬
s t ü c k e e r s e t z t , d i e e n t l a n g d e r j e w e i l s g e w ü n s c h t e n
K o n t u r a u f d i e H o l z p l a t t e a u f g e s c h r a u b t w e r d e n . F ü r I n g . D i n s e

R e p a r a t u r e n
Vom Auftrag bis zur Ferfigsfellung

D i e m e i s t e n R e p a r a t u r - A u f t r ä g e b e k o m m e n w i r d u r c h
d i e W e r b e t ä t i g k e i t u n s e r e r V e r t r e t e r i m A u s l a n d .
D iese Ver t re te r, d ie fas t ausnahms los aus Sch i f fah r ts¬
k re i sen he rvo rgegangen s ind und rege Ve rb indung m i t
d e n R e e d e r e i e n u n t e r h a l t e n , m ü s s e n s t ä n d i g A u g e n
u n d O h r e n o f f e n h a l t e n , u m H a v a r i e f ä l l e , F ä l l i g k e i t
von K lassenarbe i ten , beabs ich t ig te Neubauarbe i ten und
d e r g l e i c h e n r e c h t z e i t i g z u e r f a h r e n u n d i h r e Ve r m i t t ¬
l u n g a n z u b i e t e n . Vo n d e n R e e d e r e i - I n s p e k t o r e n b z w.
den Ingen ieu r -F i rmen , d ie k le ine re Reedere ien , we lche
keinen festangestellten Inspektor haben, beraten und

b e t r e u e n , w e r d e n z u n ä c h s t d i e S p e z i fi k a t i o n e n f ü r
j eden e i nze lnen Fa l l ausgea rbe i t e t und den Ve r t r e te rn
d e r v e r s c h i e d e n e n W e r f t e n z w e c k s W e i t e r g a b e a n
l e t z t e r e a u s g e h ä n d i g t . N u n s p i e l t d i e K o n k u r r e n z , w i e
ü b e r a l l i m G e s c h ä f t s l e b e n , a u c h i m S c h i f f s r e p a r a t u r -
G e s c h ä f t e i n e b e d e u t e n d e R o l l e . W e n n j e m a n d e t w a
g l a u b t , d a ß s i c h d i e R e e d e r e i e n d a m i t b e g n ü g e n , n u r
von e iner Wer f t d ie Pre ise anzufordern , so is t das e in
g r o ß e r I r r t u m . E s w e r d e n m e i s t e n s 3 b i s 4 o d e r n o c h
mehr Wer f t en zu r P re i s - und Ze i t angabe au fge fo rde r t .
I ch b in persön l i ch be i e inem Ob jek t be te i l i g t gewesen.
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w o n i c h t w e n i g e r a l s 1 4 We r f t e n z u r B e s i c h t i g u n g i n
O s l o e i n g e l a d e n w u r d e n , w o b e i m a n d a s W o r t „ e i n -
laden“ nicht mißverstehen darf, denn die Reise- und
A u f e n t h a l t s k o s t e n g e h e n l e i d e r i m m e r z u L a s t e n d e r
Werften. Es handelte sich damals (1926) um das norwe-

v e n t i l e a u f n e h m e n , E r n e u e r u n g v o n P l a t t e n , S p a n t e n ,
Bodens tücken, N ie ten , fü r Schweißarbe i ten , Erneuerung
v o n B o d e n w e g e r u n g , S c h w e i ß l a t t e n , L u k e n d e c k e l e t c . ,
A u s g i e ß e n v o n K r e u z k o p f - , K u r b e l - u n d G r u n d l a g e n ,
Z iehen von Kolben, Amswechseln von Laufbuchsen, Er¬
n e u e r u n g v o n S i e d e r o h r e n , A n k e r r o h r e n , S t e c k b o l z e n ,
A - u s b e u l e n v o n F l a m m r o h r e n , E r n e u e r u n g v o n E i s e n - ,
Kupfer - und B le i rohren pro kg oder pro l fd . Meter und
n o c h v i e l e s a n d e r e m e h r .

I s t de r P re i s von den Sachbea rbe i t e rn g ründ l i ch aus¬
k a l k u l i e r t u n d a u c h d i e e r f o r d e r l i c h e Z e i t z u r A u s f ü h ¬

rung der Repara tu ren fes tge leg t worden , wobe i i n be¬
s o n d e r e n F ä l l e n d e r L e i t e r d e s R e p a r a t u r - B ü r o s a u c h
die Betriebs-Oberingenieure zu Rate zieht, wird die
K a l k u l a t i o n , b e v o r d a s A n g e b o t g e s c h r i e b e n w i r d , d e r
D i rek t i on zu r l e t z t en En t sche idung vo rge leg t . D ie Ab¬
gabe der Angebote is t fas t immer ze i t l i ch bef r is te t und
meistens sehr kurz. Ist nun das Angebot fert ig geschrie¬
ben und das Beg le i t sch re iben m i t 2Un te rschr i f t en ve r¬
sehen, dann geht es noch am selben Tage per Luftpost
a b . N u n s i n d n a t ü r l i c h a l l e M i t a r b e i t e r g e s p a n n t , o b
w i r d a s R e n n e n m a c h e n . B e i d e m a u s l ä n d i s c h e n R e e d e r

w e r d e n d i e A n g e b o t e d e r v e r s c h i e d e n e n We r f t e n g e ¬
n a u v e r g l i c h e n u n d d e r j e n i g e n We r f t d e r A u f t r a g e r ¬
t e i l t , d i e h i n s i c h t l i c h P r e i s u n d Z e i t a m g ü n s t i g s t e n
l i e g t . H ä u fi g k o m m e n v o r E r t e i l u n g d e s A u f t r a g s o d e r
A b l e h n u n g d e s A n g e b o te s n o c h t e l e f o n . o d e r t e l e g r a f .
R ü c k f r a g e n , d e n n m a n c h m a l i s t d e r P r e i s a n n e h m b a r,
a b e r d i e g e f o r d e r t e Z e i t z u l a n g . D a n n g e h t e r s t s o
r i c h t i g d a s „ Ta u z i e h e n “ l o s . W i r h a b e n F ä l l e g e h a b t ,
w o d e r L e i t e r d e s R e p a r a t u r - B ü r o s s i c h i n s F l u g z e u g
se tzen muß te , um m i t de r Reedere i du rch pe rsön l i che
E ’üh lungnahme we i te r zu ve rhande ln . I s t dann end l i ch
der Au f t rag e r te i l t , dann werden zunächs t d ie R . -Num-
mer und d ie AA. -Nummern fes tge leg t und d ie A rbe i t s¬
auf t räge in der bekannten Weise, l inks Engl isch, rechts
D e u t s c h , g e s c h r i e b e n , v e r v i e l f ä l t i g t u n d d e n i n F r a g e
k o m m e n d e n B e t r i e b s a b t e i l u n g e n ü b e r g e b e n .

Da s ich be i fas t jeder Reparatur, d ie zum festen Pre is
he re i ngenommen wo rden i s t , im Lau fe de r Repa ra tu r¬
z e i t e i n e M e n g e A r b e i t e n e r g e b e n , d i e n i c h t i n d e r
Spez ifika t ion en tha l ten und somi t auch n ich t be rechne t

Besichtigung des Schadens

g i s c h e Tu r b i n e n - F r a c h t s c h i f f „ Ta n a “ , 5 8 0 8 B R T g r o ß ,
w e l c h e s m i t e i n e r v o l l e n L a d u n g K o p r a ( K o k o s n u ß -
F le i sch zu r Fab r i ka t i on von Spe i se fe t t ) aus dem süd¬
l i c h e n P a z i fi k k a m u n d i n f o l g e e i n e s i m G o l f v o n
B i s k a y a i n d e n L a d e r ä u m e n a u s g e b r o c h e n e n F e u e r s
ganz besonders schwere Schäden davon getragen hat te.

D i e a n d e r B e s i c h t i g u n g b e t e i l i g t e n W e r f t e n w a r e n
fo lgende :

1 . P a l m e r s i n E n g l a n d ;

2 . Gö tawerke i n Schweden ;
3 . Er iksberg in Schweden;
4 . K o k u m i n S c h w e d e n ;

5 . A k e r i n N o r w e g e n ;

6 . Ny land i n No rwegen ;

7 . Rosenberg in Norwegen;
8 . Burme is te r u . Wa in , Dänemark ;
9 . Deutsche Werke K ie l ;

10 . Deu tsche Wer f t Hamburg ;
n . V u l k a n - W e r f t H a m b u r g ;

12 . W i l t on i n Ho l l and ;
13 . D roogdock i n Ho l l and ;
1 4 . M e r c a n t i l e i n B e l g i e n .

D a n u n i n d e n m e i s t e n F ä l l e n n i c h t n u r d e r P r e i s a l l e i n

ausschlaggebend ist , sondern auch die von den Werf ten
geforder te Ze i t gewer te t w i rd , bekam e ine aus länd ische
V le r f t den begeh renswer ten Au f t r ag , we i l s i e d i e kü r¬
z e s t e R e p a r a t u r z e i t a b g e g e b e n h a t t e . D i e s e s B e i s p i e l
s o l l t e n u r z e i g e n , w i e s c h w e r e s m e i s t e n s i s t , g e g e n
a u s l ä n d i s c h e K o n k u r r e n z e i n e n g r ö ß e r e n R e p a r a t u r -
A u f t r a g h e r e i n z u h o l e n .

Aber b le iben wir bei dem eingangs begonnenen Werde¬
gang. Hat unser Ver t re te r e ine Spez ifika t ion bekommen
und mi t e inem Begle i tschre iben an uns wei ter gegeben,
d a n n w i r d d i e A n f r a g e z u n ä c h s t v o n d e r D i r e k t i o n
genauestens geprüf t und dann dem Reparatur -Büro zu¬
gele i tet . Die Spezifikat ionen, fast ausschl ießl ich in eng¬
l i s c h e r S p r a c h e , w e r d e n v o m L e i t e r d e s R e p a r a t u r -
Büros aufmerksam gelesen und dann mi t se inen Sach¬
bea rbe i t e rn zwecks Ka l ku l a t i on e i ngehend besp rochen .
I n d i e s e n A n f r a g e n w i r d m e i s t e n s n i c h t n u r d e r G e ¬
s a m t p r e i s g e f o r d e r t , s o n d e r n e s w e r d e n a u c h E i n z e l ¬
p r e i s e v e r l a n g t f ü r S c h a f t z i e h e n , R u d e r l ü f t e n , S e e -

Das muß repariert werden

sind, ist es von außerordentlicher Bedeutung, daß diese
A r b e i t e n v o n a l l e n a n d e r R e p a r a t u r b e t e i l i g t e n P e r ¬
s o n e n s c h n e l l s t e n s e r f a ß t u n d d e m R e p a r a t u r - B ü r o
d u r c h d i e B e t r i e b s i n g e n i e u r e b z w. M e i s t e r g e m e l d e t
we rden . W i rd d i ese No twend igke i t n i ch t genügend be -
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Wendung von anderen Materialien muß der Überschuß
einer zu groß angeforderten Menge rechtzeitig zurück¬
geliefert und zurückgebucht werden. Wird dies richtig
beachtet und durchgeführt, dann hat der Abrechner
im Reparaturbüro ein klares Bild und kann mit Nach¬
d r u c k b e i d e n Ve r h a n d l u n g e n m i t d e n R e e d e r e i - b z w.
A s s e k u r a n z - Ve r t r e t e r n s e i n e b e r e c h t i g t e n F o r d e r u n g e n
geltend machen. Es ist nämlich durchaus nicht so, daß
der Reparaturbetrieb eine Goldgrube ist, wie vielfach
angenommen wird. Bei den Verhandlungen mit den
R e e d e r e i - V e r t r e t e r n b z w . d e n A s s e k u r a n z - E x p e r t e n

achtet, dann ist es nachher bei der Abrechnung mit der
Reederei nicht möglich, die entstandenen Mehrkosten
nachzuweisen, und es entstehen Meinungsverschieden¬
heiten und Verärgerungen und letzten Endes Verluste
f ü r d i e We r f t . E b e n s o w i c h t i g i s t d i e r i c h t i g e Ve r b u ¬
chung des Materialbedarfs. Sollen, um ein Beispiel zu
nennen, Kreuzkopf - , Kurbe l - oder Grund lager mi t
W e i ß m e t a l l n e u a u s g e g o s s e n w e r d e n , d a n n w i r d z u ¬
n ä c h s t d e r B e d a r f a n W e i ß m e t a l l g e s c h ä t z t u n d a u f
F o r d e r z e t t e l e i n e g e w i s s e M e n g e v o m M a g a z i n e n t ¬
nommen. Is t d ie Schätzung zu hoch gewesen, dann is t
s o u n d s o v i e l W e i ß m e t a l l ü b r i g g e b l i e b e n . W i r d d e r
Überschuß baldigst an das Magazin zurückgeliefert
und dort zurückgebucht, dann ist alles in Ordnung.
Mürd jedoch aus Gleichgültigkeit oder Bequemlichkeit
das übe rschüss ige Ma te r ia l n i ch t zu rückge l i e fe r t , son¬
d e r n b e i d e r n ä c h s t e n G e l e g e n h e i t m i t v e r w e n d e t ,
d a n n i s t e i n e R - N u m m e r z u h o c h b e l a s t e t u n d e i n e
andere zu n iedr ig , was gerade be i dem Verbrauch von
W e i ß m e t a l l s e h r i n s G e w i c h t f ä l l t . D o c h a u c h b e i V e r -

\vegen der entstandenen Mehrkosten durch Mehrarbeit
bzw. größerem Materialverbrauch werden oft heiße
und langwierige Kämpfe ausgefochten. Ist dann nach
vieler Mühe die Rechnung endlich unter Dach und
Fach, so kann es noch passieren, daß die Werft, Gott
weiß vde lange, auf die Überweisung der Rechnungs¬
beträge warten und manchmal die säumigen Zahler
in sehr drast ischer Weise wegen der noch ausstehenden

Ing. MeuselBe t räge mahnen muß .

W i r w a r e n i n O b e r h a u s e n
K o h l e i s t a l s o e i n e w i c h t i g e Vo r a u s s e t z u n g f ü r d i e
S t a h l e r z e u g u n g . L e i d e r s i n d d i e a l l i i e r t e n K o h l e f o r d e -
lungen so hoch, daß der innerdeutsche Bedarf nicht
gedeckt werden kann, und wir deshalb auch noch
g r o ß e S c h w i e r i g k e i t e n i n d e r M a t e r i a l b e s c h a f f u n g z u
ü b e r w i n d e n h a b e n .

Z u r B e s c h l e u n i g u n g d e s S c h m e l z v o r g a n g e s i m H o c h ¬
ofen wird d ie Luf t , d ie bei den Hüt tenleuten a ls „Wind“
b e z e i c h n e t w i r d , i n h o h e n W i n d e r h i t z e r n a u f 6 0 0 b i s
7 0 0 G r a d v o r g e w ä r m t u n d d a n n i n d e n u n t e r e n Te i l
des O fens emgeb lasen . A l l e 3b i s 4S tunden e r fo lg t e in
„Abs t i ch“ , d . h . das flüss ige Rohe isen w i rd abge lassen
und entweder in Sandformen geleitet, wo es zu Masseln
e r s t a r r t , o d e r i n T r a n s p o r t k ü b e l n g e g o s s e n u n d i n s

I n d e r I n d u s t r i e k a n n w o h l k a u m e i n d e u t l i c h e r e r Z u ¬

s a m m e n h a n g g e f u n d e n w e r d e n a l s g e r a d e z w i s c h e n
Hüt tenwerk und Wer f t . D iese Ta tsache der o rgan ischen
Ve r b u n d e n h e i t h a t d i e L e i t u n g e n d e r We r k e v e r a n l a ß t
z w i s c h e n I n g e n i e u r e n , M e i s t e r n u n d A r b e i t e r n e i n e n
Gedankenaus tausch du rch Bes i ch t i gungen und pe rsön¬
l i c h e F ü h l u n g n a h m e z u e r m ö g l i c h e n .

S o w a r e n i m A u g u s t v o r i g e n J a h r e s 2 5 H ü t t e n w e r k e r
von Oberhausen a ls Gäste der DW beim Stapel lauf der
„ H o r n s u n d “ z u g e g e n . S i e s t a n d e n b e g e i s t e r t v o r d e m
mächt igen Sch i f fs le ib , der aus „ ih ren“ P la t ten und Pro¬
fi l e n g e f o r m t w a r .

Bei der anschl ießenden Besicht igung unserer Werf t ver¬
f o l g t e n s i e i n t e r e s s i e r t d i e B e a r b e i t u n g d e s M a t e r i a l s
u n d e s w u r d e n v i e l e F r a g e n b e s p r o c h e n . U n s e r e
Schw ie r i gke i ten , besonders i n de r geo rdne ten An l i e fe¬
r u n g d e r B l e c h e u n d P r o fi l e f a n d e n Ve r s t ä n d n i s u n d
unsere Gäs te s i cher ten uns ih re mög l i chs te Un te rs tü t¬
z u n g z u .

E i n e S c h l e p p e r f a h r t n a c h B l a n k e n e s e m a c h t e u n s e r e
Gäs te m i t dem landscha f t l i ch schöns ten Te i l Hamburgs
b e k a n n t u n d d e r i h n e n n e u e A n b l i c k d e r e i n - u n d
a u s l a u f e n d e n S e e s c h i f f e l ö s t e b e s o n d e r e s E r s t a u n e n

aus . E in gese l l i ge r Abend ve re in te sch l i eß l i ch Hü t ten¬
w e r k e r u n d D W - l e r i n f r ö h l i c h e r R u n d e .

I n h e r z l i c h e r D a n k b a r k e i t u n d t i e f b e e i n d r u c k t v o n
d e m E r l e b t e n n a h m e n s i e v o n u n s A b s c h i e d .

Der be ide rse i t i ge Wunsch , uns i n Oberhausen w ieder¬
z u s e h e n , g i n g b a l d i n E r f ü l l u n g . I m N o v e m b e r f u h r e n
1 7 D W - l e r i n e i n e m s c h ö n e n R e i s e b u s n a c h O b e r h a u s e n

zu r Bes ich t i gung des Hü t tenwerks . I n he r r l i che r Fahr t ,
d i e u n s d u r c h d a s W e s e r b e r g l a n d u n d d e n Te u t o ¬
b u r g e r Wa l d f ü h r t e , k o n n t e n v i e l e v o n u n s e i n n e u e s
S t ü c k u n s e r e r s c h ö n e n d e u t s c h e n H e i m a t k e n n e n l e r ¬

nen . Es gab e in f reud iges Wiedersehn , und d ie Ober -
hausener gaben sich alle Mühe, uns recht viel zu zeigen
und zu e rk lä ren . Da war zunächs t d ie mächt ige Hoch¬
o f e n a n l a g e , d i e d u r c h i h r e W u c h t i g k e i t d a s S t a d t b i l d
b e h e r r s c h t u n d n a c h t s d u r c h i h r e n w e i t i n s L a n d l e u c h ¬
t e n d e n F e u e r s c h e i n e i n e i n d r u c k s v o l l e s B i l d f ü r d e n
F r e m d e n h i n t e r l ä ß t .

I n d i esen Hochö fen , d i e Tag und Nach t i n e i nem be¬
s t i m m t e n M i s c h u n g s v e r h ä l t n i s m i t E r z , K o k s u n d K a l k
.besch ick t “ werden, w i rd das Rohe isen, das Ausgangs¬
m a t e r i a l f ü r d e n S t a h l , g e w o n n e n , K o k s u n d d a m i t
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S t a h l w e r k g e b r a c h t , w o e s z u n ä c h s t i n e i n e m g r o ß e n
d r e h b a r e n B e h ä l t e r, d e m s o g . M i s c h e r, a u f g e n o m m e n
w i rd . Das so gewonnene Rohe i sen i s t f ü r d i e Techn i k
n icht zu gebrauchen, da es e ine Menge Verunre in igun¬
g e n w i e S c h w e f e l , P h o s p h o r u n d K o h l e n s t o f f e n t h ä l t .
I m S t a h l w e r k w i r d d a s R o h e i s e n v o n d i e s e n u n a n g e ¬
nehmen Beg le i te rn be f re i t und in S tah l ve rwande l t . Es
g i b t n u n z w e i M ö g l i c h k e i t e n d e r S t a h l g e w i n n u n g , z u ¬
n ä c h s t d a s T h o m a s v e r f a h r e n : H i e r w i r d d a s fl ü s s i g e
R o h e i s e n a u s d e m M i s c h e r i n g r o ß e s c h w e n k b a r e
B i rnen , d ie sog . Thomasb i rnen , gegossen und Lu f t m i t
h o h e m D r u c k d u r c h i m B o d e n d e r B i r n e b e fi n d l i c h e

Düsen gedrückt . Bei d iesem Blasvorgang, der von don¬
n e r n d e m G e t ö s e u n d e i n e m g e w a l t i g e n F u n k e n r e g e n
begle i te t i s t , werden durch den Sauers to f f der Luf t der

1 0



A n s i c h t d e r S t a h l w e i k e

u n s d a s D r a h t w a l z e n , w e n n m i t e r s t a u n l i c h e r G e ¬
s c h w i n d i g k e i t d i e g l ü h e n d e n D r a h t w ü r m e r d u r c h d i e
Bahnen schießen, von flinken Männern durch die Wal¬
z e n d i r i g i e r t .

D ie Fre ize i t v /a r m i t v ie len Über raschungen ausge fü l l t .
S o w o h n t e n w i r i n D ü s s e l d o r f m i t u n s e r e n G a s t g e b e r n

e i n e r A u f f ü h r u n g d e r O p e r „ R i g o l e t t o “ b e i u n d a m
f o l g e n d e n Ta g z e i g t e n s i e u n s b e i e i n e r F a h r t i n d i e
Umgebung Essens e in ige landschaf t l i ch re izvo l le F leck¬
chen des Ruhrgeb ie tes . Den Absch luß de r e r l ebn is re i¬
chen Tage b i ldete e in wohlge lungener gese l l iger Abend,
d e r d i e i n H a m b u r g a n g e k n ü p f t e n f r e u n d s c h a f t l i c h e n
Bande enger schloß.

So haben d ie Besuche in Hamburg und Oberhausen in
e r s t e r L i n i e d a z u b e i g e t r a g e n , d a s g e g e n s e i t i g e Ve r -

S c h w e f e l u n d d e r K o h l e n s t o f f h e r a u s g e b r a n n t . D e r
Phosphor wird zum größten Teil durch den zugesetzten
Kalk gebunden, indem die sogenannte Thomasschlacke
gebildet wird, die gemahlen das Thomasmehl ergibt
u n d i n d e r L a n d w i r t s c h a f t a l s D ü n g e m i t t e l Ve r w e n ¬
d u n g fi n d e t .

D i e a n d e r e A r t d e r S t a h l g e w i n n u n g i s t d a s S i e m e n s -
M a r t i n - Ve r f a h r e n . D a s A u s g a n g s m a t e r i a l h i e r f ü r i s t
flüss iges Rohe isen und Schro t t Un te r he f t i gem Brode ln
und Sprühen wird in diesen Öfen der SM-Stahl gar¬
g e k o c h t . D a S c h r o t t e b e n f a l l s n i c h t i n a u s r e i c h e n d e r
Menge vorhanden is t , e rg ib t s ich e ine we i te re Schwie¬
r i gke i t f ü r d i e SM-S tah le r zeugung . Be i be iden Ve r fah¬
ren entsteht zunächst e in äußerst kohlenstoffarmes Bad,
d a s n u n d u r c h g e e i g n e t e Z u s ä t z e v o n F e r r o m a n g a n
u n d F e r r o s i l i z i u m a u f d i e g e w ü n s c h t e Z u s a m m e n s e t ¬
zu n g g e b ra ch t w i r d . Fü r d e n Sch i f f b a u w i r d n u n a u s¬
s c h l i e ß l i c h S M - S t a h l v o r g e s c h r i e b e n ; w e s h a l b ? D e r
Grund h ier für is t d ie bessere Qual i tä t . Der Untersch ied
l i e g t i n d e r m e t a l l u r g i s c h e n Z u s a m m e n s e t z u n g d e r
S täh le , d ie du rch das Ver fah ren bed ing t i s t . Es i s t i n
e r s t e r L i n i e d e r h ö h e r e P h o s p h o r g e h a l t d e s T h o m a s ¬
s t a h l s , d e r k e i n e a u s r e i c h e n d e Ve r f o r m b a r k e i t u n d
Schweißbarke i t zu läßt . D ie Schweißbarke i t hängt neben
dem Koh lens to f fgeha l t i n hohem Maße von dem Phos¬
phor - und Schwefe lgeha l t ab .

De r flüss i ge S tah l w i r d nun i n Fo rmen , sog . Kok i l l en ,
g e g o s s e n u n d n a c h d e m E r k a l t e n a l s „ B r a m m e n “ d e m
Wa l z w e r k z u g e l e i t e t . D o r t w e r d e n s i e i n g a s b e h e i z t e n
Öfen auf Rot- b is Weißglut gebracht und auf d ie
Transport ro l len der Walzenstraße gesetzt . Das jetz t fo l¬
g e n d e A u s w a l z e n s t e l l t a n d i e W a l z e n f ü h r e r b e s o n d e r s
hohe Anforderungen, da jeder Handgr i f f s i tzen, und d ie
P l a t t e f e r t i g g e w a l z t s e i n m u ß , w e n n e i n e b e s t i m m t e
Temperatur er re ich t is t . Das Gle iche g i l t fü r das Profl l -
wa lzen , wo in wen igen Minu ten e in fe r t iges Spantp rofi l
d i e K a l i b e r w a l z e v e r l ä ß t . B e s o n d e r s b e e i n d r u c k t h a t

P o i t a W e s t f a l i c a

s t ä n d n i s f ü r d i e S c h w i e r i g k e i t e n u n d d i e g e g e n s e i t i g e
Achtung vor der Arbe i t zu wecken. In d iesem Bewußt¬
sein traten wir die Heimreise an, die noch eine ange¬
nehme Unte rb rechung durch e inen Abs techer zu r Por ta
W e s t f a l i c a f a n d . D i p l . I n g . R a u d e n k o l b

Wer ist an der Lehrausbildung
meines Jungen beteiligt?

Die Väter und Mütter, ja auch, die Jungens selbst, wußten
ganz genau, daß die Schule ihren Unterrichtsplan nicht
w i l l k ü r l i c h g e s t a l t e n k o n n t e . J e d e r L e h r e r i s t v e r ¬
pflichtet, den Kindern in einem bestimmten Zeitab¬
schnitt ganz bestimmte Wissensgebiete nahezubringen.
O b d a s K i n d d i e s e s W i s s e n a u c h a u f g e n o m m e n h a t ,
häng t im wesen t l i chen von dem F le iß und de r I n t e l l i ¬
g e n z d e s K i n d e s a b . N a t ü r l i c h a b e r a u c h v o n d e n
pädagogischen Fähigkeiten des Lehrers. Auf jeden Fall

D u m m e F r a g e ! H e r r I n g e n i e u r M ü l l e r n a t ü r l i c h , d e r
hat ihn ja eingestel l t . Na ja, und der Meister und dann
der Lehrgeselle. Aber hat er nicht auch zum Arbeits¬
amt gehen müssen, und i s t se in Lehrver t rag n ich t von
d e r H a n d e l s k a m m e r u n t e r s c h r i e b e n w o r d e n ? M a n s i e h t

a l s o s c h o n a u f d e n e r s t e n B l i c k , d a ß e s e i n e g a n z e
Re ihe von S te l len i s t , d ie s ich mi t der Lehrausb i ldung
d e r L e h r l i n g e b e s c h ä f t i g t Ta t s ä c h l i c h s i n d e s a b e r
n o c h v i e l m e h r .



aber war es für uns se lbstverständl ich, daß unser Kind
in e inem bes t immten Schu l j ah r das und j enes „gehab t
haben“ mußte . Na, und in der Lehre ! Hand au fs Herz ,
w a s w i s s e n w i r a l s E l t e r n d e n n s c h o n d a v o n , w a s
unsere Jungen „gehabt haben“ , j a sogar gehabt haben
m ü ß t e n ! G i b t e s d e n n ü b e r h a u p t f ü r d e n L e h r h e r r n
Vorschr i f ten darüber, was unsere Jungen ge lern t haben
m ü s s e n u n d i n w e l c h e m Z e i t r a u m ? H a b e n w i r a l s

E l t e rn übe rhaup t das Rech t , zu ve r l angen , d ieses und
jenes sollen sie gelernt haben? Wir werden ja sehen. —

Die ers te Stu fe in der Beru fsausb i ldung is t bere i ts d ie
Schule. Sie muß dem Jungen al le Grundkenntnisse ver¬
mit te l t haben, d ie ja d ie Voraussetzungen für sein spä¬
t e r e s L e b e n d a r s t e l l e n . W i r E l t e r n fi n d e n e s a l s s e l b s t ¬

v e r s t ä n d l i c h , d a ß w i r d a b e i e i n g e s c h a l t e t w e r d e n . J a ,
w i r ver langen sogar von unseren Par lamenten , daß s ie
d e m S c h u l u n t e r r i c h t e i n e g a n z b e s t i m m t e F o r m u n d
e inen ganz bes t immten Inha l t geben .

Während und vor al lem zum Ende der Schulzeit schaltet
s i c h d a n n d i e B e r u f s b e r a t u n g d e r A r b e i t s ä m t e r e i n .
N i c h t — w i e v i e l e v o n u n s i r r t ü m l i c h m e i n e n

den Jungen in den Beruf zu lenken, der gerade schwach
besetzt ist, sondern um ihn dem Beruf zuzuführen, für
den er eine Eignung besitzt. Fachpsychologen und Bera¬
t e r s t e h e n f ü r d i e s e w i c h t i g e n A u f g a b e n z u r Ve r f ü ¬
gung. Kein Betrieb kann einen Lehrl ing einstel len,
ohne daß d ie Be ru f . sbe ra tung da ran An te i l ha t .

Dann kommt der mit der Lehrlingsausbildung im Be¬
trieb beauftragte Mann, in unserem Falle der Ingenieur
M ü l l e r. E r s u c h t s i c h a u s d e n B e w e r b e r n d i e f ü r u n s
geeigneten Lehranwärter heraus. Seine Prüfung ist
keine Eignungsprüfung, d. h. also, er stellt nicht fest,
ob der Bewerber für den oder jenen Beruf geeignet ist.
Er überzeugt sich lediglich davon, ob der Junge das
Wissen und das Geschick besitzt, die wir von einem
I .eh r l i ng ve r l angen müssen . Es kann eben nun e inma l
n ich t jeder Junge e in Facharbe i te r werden .

Ist der Junge bei uns angenommen, nachdem auch
unser Werkarzt, Herr Dr. Neuking, ihn körperlich für
tauglich befunden hat, so melden wir ihn bei der Han¬
delskammer zur Eintragung in die Lehrlingsrolle
Ohne diese Eintragung könnte der Junge niemals seine
Facharbeiterprüfung ablegen.

Nun beginnt die Lehre, wovon die ersten drei Monate
als Probelehrzeit gelten. Und jetzt komme ich auf das
zu sprechen, was ich bereits eingangs meiner Ausfüh¬
rungen kurz angeschnitten hatte. Wer bestimmt denn
nun eigentlich, wie so ein Lehrling ausgebildet werden
soll, oder bleibt dies völlig den jeweiligen Firmen
ü b e r l a s s e n ?

Onein, es besteht zunächst einmal für jeden Beruf ein
sogenanntes „Berufsbild“, das auch den Eltern mit dem
Lehrvertrag ausgehändigt wird. Darin ist genau das
Ziel der Lehre und die Fertigkeiten, die der Lehrling
während seiner Lehrzeit erwerben muß, vermerkt, und
jede Lehrfirma ist an dieses Berufsbild gebunden.
Kann sie aus irgendwelchen Gründen dem Lehrling
diese Fertigkeiten nicht vermitteln, sei es, daß es an
geeigneten Maschinen oder aber auch an den Ausbil¬
dern fehlt, so kann sie dafür die Hilfe einer befreunde¬
ten Firma in Anspruch nehmen. Das müssen wir z. B.
bei den Modelltischlern und Kupferschmieden, die wir
—da wi r ke ine Gießere i bes i tzen —im Laufe der
Lehrzeit für drei Monate der Gießereifirma Sennig,
Hamburg, überweisen. Bei anderen Firmen gibt
ähnliches; etwa dort, wo eine Härterei usw. fehlt. Auf
jeden Fall muß das Berufsbild erfüllt werden, sonst
kann eine Firma eben keine Lehrlinge ausbilden. Das
klingt ja alles ganz schön. Aber wer überwacht das
d e n n n u n ?

Eigentlich, liebe Eltern, müßtet Ihr das doch sein. Auf
jeden Fall aber Eure Söhne, die Lehrlinge. Bedauer¬

l i c h e r w e i s e a b e r s i n d e s b i s h e r n u r r e c h t w e n i g e
Eltern, die von diesem Recht Gebrauch machen. Wir
haben le ider a l lzu v ie le Lehr l inge, deren El tern wi r nur
be i de r E ins te l l ung ih re r Jungens und dann höchs tens
n u r n o c h n a c h b e s o n d e r e r A u f f o r d e r u n g u n s e r e r s e i t s
z u s e h e n b e k o m m e n . U n d d e r L e h r l i n g s e l b s t ? I s t e r
e in guter Lehr l ing, so kommt er ganz best immt zu uns,
wenn er i rgend e twas noch n ich t e r le rnen konnte . Und
d ie anderen? Nun, da für sorgen w i r.

S o h a t s i c h d i e W i r t s c h a f t , d i e d i e A u s b i l d u n g i h r e s
N a c h w u c h s e s w e d e r a u s d e r H a n d g e b e n w i l l n o c h
kann , se l bs t bes t immte Kon t ro l l e i n r i ch tungen gescha f¬
f e n . Z u n ä c h s t e i n m a l d i e b e r e i t s s e i t ü b e r e i n e m J a h r ¬
z e h n t i n b e s t i m m t e n A b s t ä n d e n — b e i u n s a l l e s e c h s

M o n a t e — d u r c h g e f ü h r t e n Z w i s c h e n p r ü f u n g e n u n s e r e r
L e h r l i n g e . S i e z e i g e n d e m A u s b i l d e r b z w. d e m L e h r ¬
herrn sofort etwa eingetretene Ausbildungslücken, die

u m

Unterricht bei Ing. Müller

Z U s c h l i e ß e n w o h l k e i n B e t r i e b v e r s ä u m e n w i r d . D i e

weitaus vAchtigste ist die Facharbeiterprüfung. Hier
erweist es sich, ob der Lehrling in seinem Betrieb etwas
g e l e r n t h a t o d e r n i c h t . U n d e s w i r d s e h r a u f m e r k s a m
registriert, ob dabei die Schuld dem Jungen oder der
jeweiligen Firma zuzuschreiben ist. Ist es die Firma,
s o s c h a l t e t s i c h u n v e r z ü g l i c h d i e H a n d e l s k a m m e r e i n
und führt Überprüfungen durch. Derartige Fälle sind
in der Regel aber äußerst selten, da jede Firma ihre
Leistungsfähigkeit auch durch eine gute Lehrausbil-
dimg beweisen will. Es liegt doch nahe, daß ein Kunde
der Firma der Meinung ist: Sind die Lehrlinge gut aus¬
gebildet, dann wird wohl auch die V/are, die die Firma
hers te l l t , gu t se in .
A u ß e r d e m m u ß d o c h d i e W i r t s c h a f t m i t d e m N a c h ¬
wuchs, den sie selbst herangebildet hat, arbeiten. Ist
der Nachwuchs gut, ist die Arbeit gut; ist er schlecht,
s o i s t e b e n a u c h d i e A r b e i t s c h l e c h t . E s g e h e n d o c h
auch die Meister, Ingenieure, Betriebsleiter, Direktoren
aus de r Facharbe i te i i eh re he rvo r. Fü r d ie Indus t r i e i s t
deshalb das Nachwuchsproblem zu einem Hauptpro¬
b l e m g e w o r d e n . S e l b s t r e d e n d i s t e s f ü r e i n e n G r o ß ¬
be t r i eb l e i ch te r, d i e v i e l en t echn i schen H i l f sm i t t e l und
Masch inen fü r d ie A .usb i ldung zur Ver fügung zu
s t e l l e n , a l s f ü r e i n e n k l e i n e r e n B e t r i e b . D a r ü b e r h i n ¬
aus kann man bei einer großen Zahl von Lehrlingen
eben Leute anstel len, die sich nur noch mit der Ausbi l¬
d u n g d e r L e h r l i n g e b e s c h ä f t i g e n . J e d e r B e t r i e b w i r d
s i c h d a f ü r „ f ä h i g e L e u t e “ a u s w ä h l e n . D i e s e F ä h i g k e i ¬
t e n d ü r f e n s i c h n a t ü r l i c h n i c h t n u r a u f r e i n f a c h l i c h e

besch ränken . Da man j a zum Ausb i l de r n i ch t gebo ren
w i r d , m u ß e s a u c h S t e l l e n g e b e n , d i e d e n A u s b i l d e r
schulen; ganz gleich, ob es siclr dabei um den Ingenieur
oder um den Lehrgesellen handelt.
U n d d a s i s t s i c h e r : E i n w e s e n t l i c h e r T e i l d e r F r e i z e i t

der Ausbilder, die ihren Beruf ernst nehmen, geht mit

a n .
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B e r u f z u v e r m i t t e l n . D i e Vo r a u s s e t z u n g d a f ü r i s t e i n
gut ausgebildeter Lehrer, der ja auch über die prak¬
tische Lehre im Betrieb, dann über das Seminar oder
d i e H o c h s c h u l e z u s e i n e n L e h r f ä h i g k e i t e n k o m m t .

D a ß b e i e i n e m s o u n g e h e u e r w i c h t i g e n P r o b l e m w i e
es die Nachwuchsausbi ldung darstel l t , auch der Gesetz¬
geber eingreift, versteht sich von selbst. Trotzdem, und
das muß festgehalten werden, ist es die Wirtschaft,
d i e g roße K rä f t e mob i l i s i e r t , um d ie Leh r l i nge auszu¬
bilden, so wie viele Stellen am Werke sind, dies zu
erreichen. Weit mehr, als ich aufzeigen konnte.

i h r e r A u s - u n d s t ä n d i g e n W e i t e r b i l d u n g h i n . M i t i h m
— d e m A u s b i l d e r — b e f a s s e n s i c h v i e l e S t e l l e n . D i e
H a n d e l s k a m m e r d u r c h K u r s e , Z u s a m m e n k ü n f t e o d e r
Besprechungen ; d ie Wi r t scha f tsve rbände ; d ie ve rsch ie¬
d e n s t e n I n s t i t u t e . A l l e w o l l e n s i e l e t z t e n E n d e s h e l f e n ,

d e m L e h r l i n g e i n e g u t e A u s b i l d u n g z u v e r m i t t e l n ,
E ' ü r d i e D u r c h f ü h r u n g d e r F a c h a r b e i t e r p r ü f u n g a l s
A b s c h l u ß d e r L e h r z e i t m ü s s e n a u c h g e e i g n e t e K r ä f t e
ge funden werden , , d ie d iese Arbe i t f re iw i l l i g und ohne
j e g l i c h e B e z a h l u n g ü b e r n e h m e n . I n H a m b u r g a l l e i n
sind es über 2000 solcher f re iwi l l igen Mitarbei ter. Wenn
diese nun prü fen wol len, muß Voraussetzung se in , daß
s i e s e l b s t e t v v a s k ö n n e n . D e s h a l b w e r d e n a l s o n u r d i e
Besten ihres Faches zum Prüfen herangezogen.
D i e G e v v ^ e r b e s c h u l e h a t w ä h r e n d d e r L e h r z e i t d e m

L e h r l i n g a l l e t h e o r e t i s c h e n K e n n t n i s s e f ü r s e i n e n

A b e r d a r ü b e r h i n a u s m u ß i n j e d e m F a l l e v o n d e n
Eltern, den Erziehungsberechtigten, alles mitgetragen
w e r d e n .

M e i s t e r Vo g l

Ordnung muß sein
K o s t e n b e l e g e f ü r N e u b a u t e n u n d R e p a r a t u r e n ,N a t ü r l i c h w e r d e n b e i e i n e r W e r f t S c h i f f b a u u n d M a ¬

sch inenbau a l s d i e wesen t l i chen E lemen te angesehen .
M a n d a r f d a r ü b e r a b e r n i c h t v e r g e s s e n , d a ß a n d e r e
Gewerke und d ie Verwa l tung eben fa l l s von aussch lag¬
gebender Bedeutung s ind .

Es so l l daher heu te e twas über d ie Magaz inverwa l tung
g e s a g t w e r d e n , s o w e i t s i e d i e B e l e g s c h a f t g a n z a l l ¬
gemein angeht .
S ä m t l i c h e d u r c h d e n E i n k a u f b e s c h a f f t e n M a t e r i a l i e n

müssen i rgendwie ge lager t werden, und se lbs tvers tänd¬
l i c h m u ß e i n e K o n t r o l l e ü b e r d e n B e s t a n d u n d d i e V e r ¬

w e n d u n g d e s e i n z e l n e n M a t e r i a l s v o r h a n d e n s e i n , ,
sons t würde jede Ka lku la t ion und vor a l len D ingen d ie
A b r e c h n u n g v o n N e u b a u t e n u n d a u s g e f ü h r t e R e p a r a ¬
t u r e n u n m ö g l i c h s e i n .

So ist es nur verständlich, daß der Ausgeber es ablehnt,
auch nur e ine e inz ige Schraube ohne Forderzet te l aus¬
z u l i e f e r n . D a s f ü h r t h ä u fi g z u R e i b e r e i e n u n d u n l i e b ¬
s a m e n S c h i m p f e r e i e n . G e w ö h n l i c h s i n d e s d i e N e u ¬
a n f ä n g e r , d e n e n d i e G e p fl o g e n h e i t e n e i n e s G r o ß b e ¬
t r i e b e s f r e m d s i n d . S i e v e r t r e t e n d i e A n s i c h t , d a s
M a t e r i a l g e h ö r e d e r W e r f t u n d s e i d a h e r f ü r j e d e r ¬
m a n n g r e i f b a r.

D a s g e h t n a t ü r l i c h n i c h t . F ü r d i e M a g a z i n v e r w a l t u n g
s i n d d i e M a t e r i a l f o r d e r z e t t e l w i e B a r g e l d z u w e r t e n .
Nu r bes t immte bevo l lmäch t i g te Pe rsonen s i nd be rech¬
t i g t , M a t e r i a l a n z u f o r d e r n . D i e F o r d e r z e t t e l s i n d n i c h t

n u r

um d ie Gesamtkos ten nach Fer t igs te l l ung zu e rmi t te ln ,
s o n d e r n g l e i c h z e i t i g K o n t r o l l e n f ü r d i e L a g e r k a r t e i .
Daher ist es unmöglich, daß ein Ausgeber Material ohne
Fo rde rze t t e l aushänd ig t . E i n so l ches En tgegenkommen
v. n i r d e s p ä t e r m i t e i n e r R ü g e q u i t t i e r t w e r d e n . D u r c h
St ichproben und rest lose Ausgabe des Betr iebsmater ia ls
t r i t t in Ersche inung, ob Lagerbestand und Kar te i über¬
e i n s t i m m e n . E i n e z w e i t e K o n t r o l l e i s t d i e R e c h n u n g s ¬

p rü fung . De r Ausgebe r kann s i ch n i ch t dam i t he raus¬
r e d e n , d a ß i n d e n K a r t e i b u c h u n g e n e i n F e h l e r u n t e r ¬
l a u f e n s e i .

N i c h t s e l t e n fi n d e n e l e k t r i s c h e A r t i k e l u n d B u n t m e t a l l e

L iebhaber. Gerade darauf muß der Ausgeber besonders
a u f p a s s e n . D e n n o c h k o m m t e s z u w e i l e n v o r, d a ß b e i
der Kon t ro l l e am Wer f tausgang e inze lne L iebhaber e r¬
w isch t werden . D ie Fo lge i s t me is t e ine f r i s t l ose En t¬
lassung.
L o h n t e s s i c h , w e g e n e i n e s D i e b s t a h l s a r b e i t s l o s z u
werden und d ie Fami l ie ins Unglück zu s türzen? Nein! !
D a r u m , K o l l e g e n , l a ß t d i e H ä n d e v o m We r f t e i g e n t u m .
B e l ä s t i g t n i c h t d i e M a t e r i a l a u s g e b e r , d a ß s i e E u c h
e t w a s f ü r „ n o t h i n g “ , a l s o o h n e F o r d e r z e t t e l , g e b e n .
A u c h d i e M a t e r i a l a u s g e b e r t r a g e n i h r e Ve r a n t w o r t u n g
für das ihnen anvertraute Gut, genau so wie ein Hand¬
w e r k e r f ü r e i n w a n d f r e i e E r l e d i g u n g d e r i h m ü b e r ¬
t r a g e n e n A r b e i t e n .

A . H ö w e l

«
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W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N

U N S E R E J U B I L A R E

H e r r F r i t z S c h a p e r k o n n t e
a m 1 6 . 5 . 1 9 5 2 a u f e i n e u n i i n l e r *

l)rochene 25jährige Tätigkeit bei
d e r D W z u r ü c k b l i c k e n . D i e a n

i h n i n d i e s e r Z e i t g e s t e l l t e n
A n f o r d e r u n g e n h a t e r a l s E -
S c h w e i ß e r s t e t s z u r v o l l e n Z u -

I r i e d e n h e i t a l l e r e r f ü l l t . A u f

Grund seines gezeigten Fleißes
u n d K ö n n e n s w u r d e e r a m 2 0 . 1 1 .

1 9 5 0 z u m V o r a r b e i t e r e r n a n n t .
D u r c h s e i n e s t e t e H i l f s b e r e i t ¬
s c h a f t u n d d u r c h s e i n e n i e v e r ¬

s a g e n d e R u h e h a t e r s i c h b e i
seinen Vorgesetzten und Kolle¬
g e n b e s o n d e r s b e l i e b t g e m a c h t .

H e r r W i l h e l m S p e c k b e g i n g
am 10. 5. 1952 sein 25jähriges
D i e n s t j u b i l ä u m . A l s K e s s e l ¬
schmied am 18. 5. 1927 einge¬
s t e l l t , w u r d e e r a u f G r u n d s e i ¬
n e s f a c h l i c h e n W i s s e n s u n d
K ö n n e n s b a l d a l s V o r z e i d m e r

e i n g e s e t z t . A l s s o l c h e r w a r e r
stets auf ein reibungsloses Zu¬
s a m m e n w i r k e n b e d a c h t . S e i n e

Zuverlässigkeit hat ihm die An¬
erkennung und Wertschätzung
a l l e r e i n g e b r a c h t .

A u f e i n e 2 5 j ä h r i g e u n u n t e r -
b r o d i e n e T ä t i g k e i t b e i u n s
k o n n t e H e r r A r t h u r L o r e n -
z e n a m 2 5 . 5 . 1 9 5 2 z u r ü c k s e h e n .

An diesem Tage versäumte kei¬
ner seiner Kollegen, ihm seine
Glückwünsche darzubringen. Auf
G r u n d s e i n e s F l e i ß e s u n d K ö n ¬
n e n s w u r d e e r a m 1 2 . 2 . 1 9 5 1

z u m V o r a r b e i t e r u n d a m 1 . 2 .
1 9 5 2 z u m M e i s t e r i n d e r S c h i f f ¬
b a u h a l l e e r n a n n t .
D u r c h s e i n e E i n s a t z b e r e i t s c h a f t

u n d s e i n e n s t e t e n H u m o r , a u d i
w e n n n i c h t i m m e r a l l e s n a c h

Wu n s c h a u s l ä u f t , i s t e r u n s a l l e n
e i n g e s c h ä t z t e r M i t a r b e i t e r .

A m 1 9 . 5 . 1 9 5 2 k o n n t e H e r r O t t o
S c h a r b e u t z a u f e i n e 2 5 -

jährige Tätigkeit bei uns zurück¬
s e h e n . A m 1 9 . 5 . 1 9 2 7 b e i u n s a l s

Tischler eingestellt, hat er als
s o l c h e r s e i n h e r v o r r a g e n d e s
F a c h k ö n n e n b e w i e s e n . A u f

Grund seiner vielseit igen Lei¬
s t u n g e n k o n n t e e r z u a l l e n A r ¬
be i ten herangezogen werden.
W e g e n s e i n e r B e s o n n e n h e i t u n d
s e i n e r s t e t e n H i l f s b e r e i t s c h a f t i s t

er bei seinen Vorgesetzten und
K o l l e g e n s e h r b e l i e b t .

D e r 8 . 6 . 1 9 5 2 w a r f ü r H e r r n H e i n r i c h H a r d e r e i n b e s o n d e r e r F e i e r ¬

tag. An diesem Tage feierte er sein 25jähr iges Dienst jubi läum. Er
wurde am 25. 1. 1924 als Matrose bei uns eingestellt und hat stets die
an ihn gestellten Anforderungen zur vollen Zufriedenheit erfüllt. Nach
einem Betriebsunfall wurde er als Kranführer weiterbeschäftigt. Be¬
sondere Achtung hat er sich bei seinen Vorgesetzten und Kollegen da¬
durch erworben, daß er als Buxtehuder in seiner langen Tätigkeit bei
u n s s t e t s p ü n k t l i c h z u r A r b e i t e r s c h i e n . S e i n e m f r e u n d l i c h e n W e s e n
verdankt er, daß er allgemein geschätzt wird.

Wir wünschen unseren Jubilaren und uns noch lange Jahre gemeinsamer Arbeit
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F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Holzfräser Kar l -Heinz Pagels mi t Fräule in Chr ista

Miischurke am 31. 5. 1952

Transportarbeiter Franz Streich mit Fräulein Irmgard
K u h n a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

Angl. Seübahnfahrer Siegfried Krüger mit Fräulein
Gisela Littmann am 31. 5. 1952

Schw.-Anlerner Bodo Wegner mit Fräulein Hildegard
B u s c h k e a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

Raumwärter Rolf Sörensen mit Fräulein Edith Guhs
am 31 . 5 . 1952

Tischler Ernst Vogt mit Fräulein Helene Greiner am
31. 5. 1952

A r b e i t e r H e i n r i c h B a u m e r m i t F r ä u l e i n F r i e d a
S c h w e n k r o s a m 2 4 . 5 . 1 9 5 2

E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r Wa l t e r H i n z m i t F r ä u l e i n I n g e -
borg Oppen am 31. 5. 1952

Schlosser Gerhard Krüger mit Fräulein Elli Meyer am
31. 5. 1952

Ehesch l i eßungen :

Seilbahnfahrer Wilhelm Bokelmann mit Frl. Irmgard
SingeLmann am 12. 4. 1952

Kaufm. Angestellter Hans Fokuhl mit Frau Grethe
N o r d h o r n a m 1 2 . 4 . 1 9 5 2

Maschinenbauer Karl Fenzahn mit Frau Minna Francke
am 19 . 4 . 1952

Dreher Friedrich Schröder mit Frl. Edith Lukasek am
2 6 . 4 . 1 9 5 2

Schiffszimmerer Hans-Heinrich Rincks mit Frl. Gertrud
Meyer am 26. 4. 1952

E-Schweißer-Anlemer Günther Möller mit Frl. Irm¬
gard Jorczik am 29. 4. 1952

Brenner Rol f Meinhardt mit Fr l . Ruth Jeograz am
3. 5 . 1952

Arbeiter Otto Korff mit Frl. Anita Seeger am 3. 5. 1952
Maschinenschlosser Eike Liebaug mit Frl. Ursula

Mühlenbruch am 3. 5. 1952
Anst re icher Ju l ius Krau le id ies mi t Fr l . Hannelore

Lippold am 9. 5. 1952
Ausrichter-Anlerner Siegfried Frankenstein mit Frl.

Elfr iede Staffeldt am 10. 5. 1952

Maschinenschlosiser Ludwig Müller mit Frl. Edith
Woytal am 10. 5. 1952

Schiffbauhelfer Theo Schaal mit Frau Johanna Insel¬
m a n n a m 1 0 . 5 . 1 9 5 2

Schiffszimmerer Jacob Friedrichs mit Frau Paula
Mannes am 10. 5. 1952

Schiffbauer Werner Fahland mit Frl. Dora Freitag am
17. 5 . 1952

Schiffbauhelfer Werner Busch mit Frl. Käte Bockhahn
a m 1 7 . 5 . 1 9 5 2

Helfer Günter Hering mit Frl. Brigitte Behrendt am
17. 5 . 1952

Helfer Edmund Beier mit Frl. Margot Scharbeutz am
21. 5 . 1952

Maschinenbauer Arthur Ritzel mit Fräulein Liselotte
Burmester am 24. 5. 1952

Küchenhilfe Ruth Waschkawitz mit Herrn Hans Preuß
am 24. 5 . 1952

Masch inensch losse r Joach im B runs m i t F räu le i n
Gertrud Goebel am 29. 5. 1952

E-Schweißer Karl-Heinz Wilkens mit Fräulein Helga
K ä h l e r a m 3 0 . 5 . 1 9 5 2

Sch i f fsz immerer Er ich Wiechmann mi t Frau Anne
Wiechmann am 31 5. 1952

Schiffbauhelfer Walter Thormählen mit Fräulein Anni
B e c k e r a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

Arbeiter Emst Müller mit Fräulein Selma Andreesen
am 31 . 5 . 1952

Blechschlosser Hans Müller mit Frau Anneliese Lind¬
s t r ö m a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

E-Schweißer Karl-Heinz Dirks mit Fräulein Ursula
T h i e d e a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

Schiffbauer Günther Otto mit Frau Anneliese von der
A a r a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

Bohrerhelfer Friedrich Probst mit Fräulein Ilse
M a t t e m a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

Anstreicher Albert Jelich mit Fräulein Irmtraut
Frömming am 31. 5. 1952

Anstreicher Werner Baule mit Frau Anna Biedermann
a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

G e b u r t e n :

S o h n :

E -Schwe iße r -An lemer Ebe rha rd Soyk am 1 . 5 . 1952

Bordschlosser Egon Röschmann am 10. 5. 1952
Arbeiter Heinz-Georg Baaske, am 11. 5. 1952
Maschinenbauer Werner Fr ies am 11. 5. 1952

Bohreranlerner Fr i tz Hel lmig. am 12. 5. 1952

Helfer Kurt Kepp, am 14. 5. 1952

Stellagenbauer Otto Zaubitzer am 21. 5. 1952
Arbei ter Heinr ich Baumer am 26. 5. 1952

E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r We r n e r J a c o b s a m 2 6 . 5 . 1 9 5 2

E-Schwe iße r -An le rne r Ku r t P lo ta am 28 . 5 . 1952

E-Schweißer Wal ter Se i fer t am 29. 5 . 1952

Au toma tenschwe iße r -An l . Wa l t e r G ro t z , am 1 . 6 . 1952

Schmied Siegfr ied Räther am 4. 6. 1952
E - S c h w e i ß e r - A n l e m e r G ü n t h e r M ö l l e r , a m 6 . 6 . 1 9 5 2

T o c h t e r :

E-Schweißer -An le rner Oskar Bauer, am 11. 4 . 1952

Schmied Siegfried Andersen am 24. 4. 1952
E-Schweißer Gerhard Hocher am 29. 4 . 1952

Sei lbahnfahrer Horst Krauel am 12. 5 . 1952

Vorarbe i te r Wi lhe lm Günther am 12. 5 . 1952

Matrose Wilhelm Meeves am 15. 5. 1952
Schmied Otto Hartn iann am 22. 5. 1952

Vorha l te r Werner Har tmann am 22 . 5 . 1952

E-Schweißer Wi lhe lm Petersen am 5. 6 . 1952

Nach t rag ; Ehesch l i eßungen :
Masch inenbauer Günter Fr iedr ichsen mi t Fräu le in

C h r i s t a R e i n k e a m 3 1 . 5 . 1 9 5 2

E-Schweißer-Anlerner Hans Berendsen mit Fräulein
Helga Steineke am 31. 5. 1952

Bohrer Walter Rombowski mit Fräulein Gertrud Heller
a m 6 . 6 . 1 9 5 2

AA\AA AAAA^AA/\AA/^/yWVV^/AAAAAAAAAAAAA/WWWWVVVVV\V\AA/'AAAA^/VWVAAAAAA

W i r g r a t u l i e r e n !
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X ’ n s e r e D W - U r l a u b e r w e r d e n h o f f e n t l i c h v i e l F r e u d e

i m S o m m e r u r l a u b h a b e n . H a r z u n d H e i d e s i n d i m S o m ¬

mer von besonderer Schönheit. Die Belegschafter, die
.letzt schon ihre Urlaubsreise hinter sich haben, freuen
sich, daß s ie mi t dem Wet ter Glück hat ten. Es schein t

so, als wenn die DW mit dem Wettergott ein Überein¬
k o m m e n g e t r o f f e n h ä t t e . A l l e u n s e r e U r l a u b e r h a b e n

sich erholt. Sehr, sehr viele von ihnen haben uns ge¬
schrieben. Ganz gleich, ob die Grüße aus der Heide
oder dem Harz kamen, aus allen ging hervor, daß sich
u n s e r e D W e r d e n k b a r w o h l g e f ü h l t h a b e n . F a s t a l l e
brachten ihre Freude darüber zum Ausdruck, daß auch
ihre Frauen gänzlich ausspannen und, ohne selbst etwas
tun zu müssen, sich bedienen lassen konnten.

Arbeit ist immer noch genug da. Es wird sich auch,
herumgesprochen haben, daß wir jetzt ein Dock bauen
werden. Der vorgesehene Bauplatz dafür wird neben
der alten Schweißhalle hergerichtet werden. Wir
den also damit rechnen können, daß eine weitere Zahl
von Arbeitsplätzen eingerichtet werden kann.

Wir alle wollen hoffen, daß es der Betriebsleitung im¬
mer wieder gelingt, das notwendige Material herbei¬
zuscha f fen . B i s j e t z t i s t das immer ge lungen . Es geh t
also vorwärts bei uns, und wir a l le können stolz darauf

sein, daß wir mit dieser Ai'beit mit dazu beitragen, die
f ü r u n s e r Vo l k s o n o t w e n d i g e n D e v i s e n z u m E i n k a u f
i m A u s l a n d m i t z u v e r d i e n e n .

I m J u l i k o m m e i c h w i e d e r .

w e r -

Jetzt kommt also der Sommer. Das ist die Jahreszeit,
auf die sich jeder freut. Nach Möglichkeit versucht
man seinen Urlaub in den Sommer zu verlegen, weil
man hofft, möglichst viel Sonne einfangen zu können.
Und f ü r uns be i de r Wer f t i s t d i ese Jah resze i t s chon

deswegen von besonderer Bedeutung, weil der größte
Teil der Arbeiten im Freien ausgeführt werden muß,
und es i s t e in leuch tend , daß d ie warme Sommersonne

eine Erleichterung der Arbeiten mit sich bringt. H e r z l i c h s t E u e r K l a b a u t e r m a n n

Leitet !
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