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K u r z b e r i c h t e t D a s S c h i f f i s t v o n d e r O l d e n b u r g - P o r t u g i e s i s c h e n
D a m p f s c h i f f s - R h e d e r e i g e c h a r t e r t w o r d e n u n d w i r d
im allgemeinen Liniendienst dieser Reederei eingesetzt
w e r d e n .

D e r 9 . M a i b r a c h t e u n s n a c h b e s o n d e r s k u r z e r B a u z e i t

den S tape l l au f e ines we i te ren Tanke rs aus de r K lasse
der 16 000 tdw Tanker, der „Virgin Islands“. Wir wer¬
den darüber in der Juni-Ausgabe unserer Werkzei¬
tung e ingehender be r i ch ten .

Auf den Hel l ingen warten noch dre i Neubauten auf den
Tag i h res S tape l l au f s . Es hande l t s i ch dabe i um zwe i
F r a c h t s c h i f f e f ü r d e u t s c h e R e e d e r u n d e i n e n Ta n k e r f ü r

e inen übersee ischen Auf t raggeber.

A u ß e r u n s e r e n N e u b a u t e n „ M o s t a n k “ u n d „ V i r g i n
Islands“ liegen z. Z. 14 Schiffe zur Reparatur an den
We r f t k a i s u n d i n d e n D o c k s . F ü n f w e i t e r e R e p a r a t u r ¬
sch i f fe l iegen im Hamburger Hafen.

Am 19. April 1952 wurde wieder ein Neubau der DW
abge l i e fe r t .
W i r konn ten MS „Tazaco r te “ ( 4630 tdw) nach e r fo l g te r
Ab l ie ferungsprobefahr t an d ie Auf t raggeber in , d ie
R e e d e r e i H a n i e l & C i e . , D u i s b u r g R u h r o r t ü b e r g e b e n .

Ein Lehrling
..cltt .ET,' a u f P r o b e f a h r l: f . . .

Es war für mich eine freudige Überraschung, als mir
H e r r I n g e n i e u r M ü l l e r I m i t t e i l t e , d a ß e r m i c h d a z u
ausersehen hat te , an der Probefahr t der „Karen Naess“
teilzunehmen. Tag für Tag hatte ich als Dreherlehrling
m i t m e i n e r A r b e i t z u e i n e m b e s c h e i d e n e n T e i l a m

Wachsen und Werden dieses Schiffes beigetragen, und
n u n d u r f t e i c h m i t i h m h i n a u s f a h r e n , d e r N o r d s e e
e n t g e g e n !

MS „Tazaco i t e " au f P rohe fah r i

D ie Probefahr t , an der e ine besonders große Zah l von
G ä s t e n t e i l n a h m , b e w i e s n a c h g r ü n d l i c h e r E r p r o b u n g

M o r g e n s u m 8 U h r b e g a n n d i e F a h r t . I c h w a r a b e r
s c h o n u m V » 8 U h r a n B o r d u n d h a b e m i r i n d e r Z e i t

b i s z u r A b f a h r t d a s S c h i f f e i n m a l fl ü c h t i g a n g e s e h e n .
Z u e r s t f ü h l t e i c h m i c h n i c h t s o g a n z w o h l i n m e i n e r
Haut, denn als ich so zwischen den in Schale geworfenen
Herren herumspazier te , füh l te ich mich doch i -echt un¬
s i che r. D ieses Ge füh l ha t te i ch abe r b i s zum Ab legen
d e s S c h i f f e s ü b e r w u n d e n , u n d d i e A b fa h r t b e g a n n t ü r
m i c h m i t b e s t e r L a u n e . I c h b e o b a c h t e t e d a s A b l e g e -
m a n ö v e r u n d d a s W e n d e n d e s S c h i f f e s a u f d e r E l b e .
U n d a l s w i r d a n n m i t h a l b e r K r a f t n a c h C u x h a v e n

fuh ren , sah i ch m i r das Inne re des Sch i f f es g ründ l i ch
an. Nach e iner e twa 'üstündigen Besicht igung entdeckte
ich einen großen Raum, an dessen Tür e in Zette l h ing,
aus dem ich ersehen konnte, daß h ier 8Probefahrgäste
i h r e M a h l z e i t e n e i n n e h m e n w ü r d e n .

M a n n s c h a f t s m e s s e a u f d e r „ T a z a c o r t e " I m g r o ß e n , m i t F l a g g e n d e r W e r f t u n d d e r R e e d e r e i
f e s t l i c h g e s c h m ü c k t e n L a d e r a u m m u n d e t e u n s a l l e n
s c h o n v o r 9 U h r e i n g a n z v o r t r e f fl i c h e s F r ü h s t ü c k . M i t
d e n ä l t e r e n H e r r e n , d i e a u ß e r m i r a l s G ä s t e a n d e r
P r o b e f a h r t t e i l n a h m e n , k o n n t e i c h m i c h g u t u n t e r ¬
h a l t e n , u n d a l s d a n n d e r B e c h e r i n f r ö h l i c h e r R u n d e
kre is te , se tz te ich meine Bes icht igungswanderung durch
d a s S c h i f f f o r t .

Das Mittagessen um 12 Uhr war ausgezeichnet, und al le
G ä s t e s p r a c h e n i h m m i t e i n e m R i e s e n a p p e t i t z u . B e i
m i r s t a m m t e d e r A p p e t i t v o m v i e l e n U m h e r l a u f e n , b e i
d e n ä l t e r e n H e r r e n s i c h e r v o m e i f r i g e n P r o s t e n . I m
übrigen soll ,1a auch Seeluft zehren!

Wi r ha t ten G lücks tad t pass ie r t , da wurden fe ie r l i ch d ie
F laggen gewechse l t !

des gesamten Sch i f fes , daß gu te Arbe i t ge le is te t wor¬
d e n w a r u n d d a s b e t o n t e G e n e r a l - D i r . A h l e r s i n s e i n e r

Ansp rache .

D i e P r o b e f a h r t e n d e t e n a c h m i t t a g s u m 1 5 U h r . U m
diese Zeit war Elbe III gerade noch in Sicht. Die „Karen
Naess “ wende te , und Cuxhaven wu rde anges teue r t . I n
Cuxhaven gingen wir al le von Bord und eine i tal ienische
M a n n s c h a f t ü b e r n a h m d a s S c h i f f .B ü c k i n e i e n M a s c h i n e n r a u m d e r „ Tc z a c o r i e



wie ich, vor der Probefahrt immer nur einen Blick in
d i e v o n d e n v i e l e n H a n d w e r k e r n w i m m e l n d e n K a m ¬

mern tun konn te , so i s t man be i de r P robe fahr t über¬
rascht, über Nacht saubere und behaglich eingerichtete
S a l o n s v o r z u fl n d e n .

I ch f r eue m i ch , daß i ch an de r P robe fah r t t e i l nehmen
d u r f t e u n d w ü n s c h e d e r „ K a r e n N a e s s “ a l l z e i t f r o h e
F a h r t .

W i r w u r d e n a m H a f e n b a h n h o f v o n S o n d e r w a g e n e r ¬
w a r t e t . N a c h d e m u n s e r e S t e w a r d s a l s l e t z t e s a u c h n o c h

Bro t und B ie r i n den Wagen ve rs tau t ha t ten , g ing d ie
R ü c k r e i s e n a c h H a m b u r g l o s . I n f o l g e u n s e r e r R e i s e ¬
v e r p fl e g u n g b r a u c h t e k e i n e r H u n g e r z u l e i d e n , u n d
auch ich habe meine Flasche Bier se lbst ausgetrunken.
Ich könn te noch e inen langen Ber ich t schre iben ; a l le in
d e r M a s c h i n e n r a u m u n d d i e K o m m a n d o b r ü c k e h a b e n

mir genügend Eindrücke dafür geboten. Und wenn man. W. Koch te , Dreher lehr l i ng

S c h i f f s m o d e n
raumes, der Laderäume, der Ladeluken sowie des Lade¬
geschirrs und der Einrichtungen für Fahrgäste und Be¬
satzungen bestimmen also den Umfang des Aufbaus.
Die meisten mittleren und großen Seeschiffe haben die
Maschine mittschiffs, da die Erfahrungen gezeigt haben,
daß eine im Hinterschiff l iegende Anordnung bei Fracht¬
schiffen Trimmschwierigkeiten hervorruft. Für Tanker
gibt es wegen der vielen Tanks keine Trimmschwierig¬
keiten, so daß man der kurzen Wellenleitung wegen die
M a s c h i n e i m m e r a c h t e r n e i n b a u e n w i r d .
D a s m o d e r n e F r a c h t s c h i f f h a t h e u t e i m a l l g e m e i n e n
Einrichtungen zur Beförderung von Fahrgästen, so daß
die Innenausstattung einen bemerkenswerten Hech¬

ln den le tz ten Jahren , im besonderen Maße nach dem
2. Wel tk r iege, machte s ich im Sch i f fbau das Best reben
bemerkbar, die äußere Gestaltung der Schiffe wesent¬
lich zu verändern. Das gilt für die gesamte Überwasser¬
form des Schiffsrumpfes, überwiegend aber für die Auf¬
b a u t e n . A u c h d i e e r s t e n N e u b a u t e n u n s e r e r i m W i e d e r ¬
au fbau befind l i chen Hande lsflo t te ze igen , daß man be¬
ginnt, der Formschönheit des Schilfes noch mehr Auf¬
m e r k s a m k e i t z u w i d m e n a l s f r ü h e r. M a n v e r s u c h t , d i e
D e c k s a u f b a u t e n w i n d s c h n i t t i g e r a u s z u b i l d e n u n d d e n
Gesamte indruck e ines Sch i f fes durch besondere Form¬
gebung zu verbessern.
Ein großer Teil der Überlegungen, wie die äußeren
Formen des Schiffes verschönt werden können, dient der
Prüfung der Frage nach Überwindung des Luftwider¬
standes. Wenn auch in der Praxis im al lgemeinen keine
großen Vorteile dabei herausspringen, werden auch die
deutschen Reedere ien und Werf ten n icht umhin können,
einige Konzessionen zu machen. Das Schönheitsempfin¬
den ist so eine Sache. Die zum Teil extremen Modelinien
anderer Schiffbauländer scheinen recht stark übertrie¬
ben zu sein. Von einem englischen Kriegsschiff hört
man sogar, daß der Kommandant erklärt habe, der
Beschauer seines Schiffes müsse den Eindruck gewinnen,
d e r E n t w u r f s e i v o n P i c a s s o b e e i n fl u ß t w o r d e n . M a n
kann sich also vorstellen, daß da reichlich gewagte For¬
men verwende t worden s ind .
G a n z o h n e Z w e i f e l b a h n t s i c h e i n e n e u e E n t w i c k l u n g

der Aufbautengestaltung an. Natürlich sind die Er¬
kenntn isse in der Schi f fs formausbi ldung noch n icht zum
Abschluß gekommen. Ständige Untersuchungen, um
Verbesserung der Gestaltung des Überwasservorschiffes
mi t Rücks ich t au f das Verha l ten des Sch i f fes im See¬
gang zu erreichen, sind im Gange. Die Deutsche Werft
brachte bei ihren jüngsten Neubauten eine neue Lösung
der Formung des Vorschiffes heraus.
F r ü h e r w u r d e e i n e m i t e i n e m K n i c k v e r s e h e n e Vo r -
schiff-Spantform angewandt. Infolge der scharfen Ab¬
reißkante kam es bei Seegang stets dazu, daß Sprüh¬
wasserwolken über das Vorsch i f f fegten. Diese unange¬
nehmen Nebenerscheinungen gal t es abzuste l len.
Es wurde jetzt eine Spantform entwickelt, die wie die
f rühere über de r Tieflade l in ie aus fä l l t , dann aber ohne
Abknickung weiterverläuft. So entstehen wuchtige Vor¬
schiffe, die ausgesprochen schön wirken und die Sprüh¬
w a s s e r b i l d u n g v e r h i n d e r n .
D i e d u r c h d i e

Dämpfung in gegenläufiger See begünstigt die Ge¬
schwindigkeit des Schiffes im Seegang außerordentlich.
Die dadurch erre ichte bessere Jahres le is tung bei jedem
Wetter ist von großer wirtschaftlicher Bedeutung. Ein
mäßig ausfallender Vorsteven in Verbindung mit den
Merkmalen der Spantform und eine schön ausgebildete
Heckkontur ergeben einen schön wirkenden Schiffs¬
r u m p f .
Vo n b e d e u t e n d e m E i n fl u ß f ü r d i e ä u ß e r e G e s t a l t u n g
eines Schiffes sind die Aufbauten, deren Anordnung und
Größe in jedem Falle von dem Verwendungszweck des
Schiffes abhängig sind. Die Größen des Maschinen-

i n

Bisherige, mit Knick versehene Spanliormausbildung

a u s f a l l e n d e S c h i f f s f o r m b e d i n g t e

Neue Spant /ormgesfo i tung

stand er re icht hat . Auch für d ie Unterbr ingung der Be¬
satzung sind mustergültige Einrichtungen geschaffen
w o r d e n . D a r a u s e r g i b t s i c h z w a n g s l ä u fi g e i n e e r h e b ¬
l i c h e Ve r g r ö ß e r u n g d e r A u f b a u t e n .
Der Bau eines Schiffes verlangt schöpferische Phantasie.
E ine abso lu te Umwä lzung de r a l the rgebrach ten Formen
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i s t b e i d e n h e u t e n o c h ü b l i c h e n G e p fl o g e n h e i t e n d e r
A u s r ü s t u n g u n d m i t R ü c k s i c h t a u f d i e z u e r f ü l l e n d e n
Sicherhe i tsvorschr i f ten n ich t ohne wei te res mögl ich .
Be re i t s zw i schen den We l t k r i egen f üh r t e d i e Deu tsche
W e r f t b e i i h r e n E i n h e i t s t a n k e r n d e n M i t t s c h i f f s -
B r ü c k e n a u f b a u w i n d s c h n i t t i g a u s . D i e s e t u r m a r t i g e
K o n s t r u k t i o n m i t f r e i t r a g e n d e n K o m m a n d o - B r ü c k e n s e i ¬
ten war harmonisch gut ge löst . A l lerd ings mußte wegen
der übe r zwe i Decks gehenden g le i chen Querschn i t t s¬
formen auf die sonst übl ichen regen- und windgeschütz¬
ten Decksplätze verzichtet werden. Diese modische
Brückenaus führung wurde au f F rach tsch i f fen n ich t we i¬
ter ausgebildet. Hier wurden nur an den Seiten der
nicht allzu gewölbten Frontwand mäßige Abrundungen
eingeführt. Später ließ man dann auch noch die nicht
v i e l b e n u t z t e n v o r d e r e n Q u e r g ä n g e w e g f a l l e n u n d e r ¬
re i ch te so e inen vö l l i g abgesch lossenen vo rde ren Ab¬
s c h l u ß . D i e s e i t l i c h n a c h h i n t e n v e r l ä n g e r t e u n d m i t
Fenstern versehene Wand auf be iden Sei ten ergab be¬
gehrte windgeschützte Plätze für Fahrgäste und Be¬
satzung. Diese geschmackvolle Frontwandausbildung
kommt auch jetzt noch bei unseren Neubauten zur Aus¬
führung. Außerhalb Deutschlands sind auf diesem Ge¬
biet viele Neuigkeiten erschienen. Über die Zweck¬
mäßigkeit und Schönheit dieser Schöpfungen kann man
sehr ge te i l te r Meinung se in .
Die Gestaltung des für den Abzug von Rauch und Ga¬
sen benötigten Schornsteins bestimmt selbstverständlich
das Aussehen eines Schiffes ganz wesentlich. Bei Diesel-
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N e u e a u s l ä n d i s c h e A u / b a u l c o n s f r u i d i o n e n

eine starke Verkürzung der Schornsteine und somit e ine
gute Abstimmung zwischen Schornstein und Aufbau.
A u c h d i e s t u f e n fö r m i g ü b e r d a s D e c k s h a u s h i n a u s g e ¬
hende Anordnung des Schornsteines gibt bei beschränk¬
t e m P l a t z f ü r S c h o r n s t e i n u n d M a s c h i n e n o b e i i i c h t i m ¬

mer noch t ragbare Größen. E ine vo l ls tänd ige E inbez ie¬
hung des Schorns te ines in e in Deckshaus i s t n i ch t zu
empfehlen; denn der Schornstein ist dann kaum noch als
s o l c h e r z u e r k e n n e n . S o s i n d d a n n a u c h i n l e t z t e r Z e i t
G e b i l d e e r s c h i e n e n , d i e d i e B e z e i c h n u n g S c h o r n s t e i n
n i c h t m e h r v e r d i e n e n .

D u r c h s i n n v o l l e A u f t e i l u n g v o n L a d e r ä u m e n , g u t e
A u f g l i e d e r u n g d e r A u f b a u t e n m i t m ä ß i g e n A b ¬
r u n d u n g e n u n d fl ü s s i g v e r l a u f e n d e n S c h a n z k l e i d ¬
k o n t u r e n , g u t a b g e s t i m m t e H ö h e n v o n M a s t e n ,
L a d e p f o s t e n u n d L ü f t e r n , d i e E i n h a l t u n g v e r n ü n f t i g e r
S c h o r n s t e i n g r ö ß e n u n d F o r m e n , h a t d i e D W z u r Ve r ¬
s c h ö n e r u n g d e s A u s s e h e n s d e r S c h i f f e i m S i n n e d e s
Z e i t g e s c h m a c k s b e i g e t r a g e n . A u c h F a r b t ö n u n g e n b e i
e twa zu mass ig aussehenden Decksau fbau ten und d i e
Anb r i ngung von Bugve rz i e rungen i n Fo rm von S täd te¬
wappen und Reedere ize ichen d ienen zur Verschönerung
d e s S c h i f f e s .

M i t d e m E i n s a t z v o n L e i c h t m e t a l l s i n d w i r i m d e u t s c h e n

S c h i f f b a u n o c h s e h r z u r ü c k h a l t e n d , w e i l s i c h d i e A n -

Btückenaus lüh iung f rüherer DW-Einhe i fs fanker

motoranlagen könnte man im übr igen auf e inen Schorn¬
s t e i n g a n z v e r z i c h t e n u n d a n d e r w e i t i g e A b g a s a b f ü h ¬
rungen schaffen. Es hat sich aber das Empfinden einge¬
bürger t , daß zu e inem Schi f f auch e in Schornste in ge¬
hört, und darüber hinaus dient er gewohnheitsmäßig
z u r A n b r i n g u n g d e r F i r m e n z e i c h e n u n d F a r b e n d e r
Reedereien, so daß man auf ihn wohl nicht verzichten
w i r d . I m L a u f e d e r J a h r z e h n t e h a t s i c h d e r G e s c h m a c k

wesent l ich veränder t . An Ste l le der langen, dünnen und
runden , a l so nach dem je tz igen Geschmack unschönen
Scho rns te i ngeb i l de , ve rwende t man j e t z t ged rungene re
S c h o r n s t e i n e m i t e i n e m o v a l e n Q u e r s c h n i t t . D e r S c h o r n ¬
s t e i n w i r d h e u t e d u r c h a b g e s t i m m t e G r ö ß e n v e r h ä l t ¬
nisse harmonisch in das Ganze eingegl iedert . Guter Ab¬
z u g d e r Ve r b r e n n u n g s g a s e u n d t r a g b a r e Z u g v e r h ä l t ¬
nisse für die Kessel sind r ichtunggebend für die zweck¬
m ä ß i g e S c h o r n s t e i n a u s f ü h r u n g . D i e v o r d e m l e t z t e n
Kr iege beg innende Mode, d ie Schorns te ine immer kür¬
zer werden zu lassen, führte bei allzu niedrigen Ausfü-
rungen zu Be läs t igungen der Menschen an Bord durch
d ie Rauchgase . De r neuen Fo rmgebung de r Au fbau ten
entspr-echend wurden nicht nur neue Schornsteintypen
e n t w i c k e l t , s o n d e r n a u c h d i e A n o r d n u n g d e r S c h o r n ¬
ste ine wurde mi t in den Aufbau e inbezogen. Durch das
H e r a n z i e h e n d e s S c h o r n s t e i n s a n d a s o b e r e D e c k s h a u s

e r r e i c h t e m a n b e i g l e i c h b l e i b e n d e r R a u c h a b z u g s h ö h e

I I

^ 3

Moderne .Aufbau-Frontwandgestal tung und Schornsfein
der jungsfen Neubauten der DW

W e n d u n g d i e s e s M a t e r i a l s w i r t s c h a f t l i c h g e s e h e n f ü r
mi t t le re Sch i f fsgrößen n ich t lohnt . Abgesehen von k le i¬
n e r e n E i n - u n d A u s r ü s t u n g s g e g e n s t ä n d e n k o m m e n
heute vielfach Rettungsboote, Fallreeps, Gangways
s o w i e M a s t s t e n g e n a u s L e i c h t m e t a l l z u r A n w e n d u n g .
Es s ind a l le rd ings noch we i te re En tw ick lungen fü r den
S c h i f f b a u z u e r w a r t e n .

Wie jede Mode, so ist auch die Mode im Schiffbau stän¬
d i g e r V e r ä n d e r u n g u n t e r w o r f e n . D i e D W w i r d s i c h
immer bemühen, auch in dieser Richtung auf der Höhe
z u s e i n .

E . S c h w o r m s t ä d t , I n g . - S E -
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B l i l z r e i s e n a c h
A f r i k a

V o n O b e r i n g . H e e c k t
m i t Z e i c h n u n g e n v o n Wo l f r a m C l a v i e z

(2. Fortsetzung)
Mit dem Verlassen des Zuges, in dem bei offenen Fen¬
s te rn , du rch den Fahr tw ind ve ru rsach t , d ie Tempera tu r
noch annehmbar gewesen war, s tanden w i r nun in der
p r a l l e n S o n n e A f r i k a s . S c h o n n a c h w e n i g e n S c h r i t t e n
traten uns die ersten Schweißtropfen auf d ie St i rne. Es
war nu r gu t , daß d iens tba re Ge is te r zu r S te l l e waren ,
d ie s i ch , i n de r Abs ich t , den üb l i chen Backsch isch zu
verd ienen, darum r issen, das Gepäck uns abzunehmen.
D e r k u r z e We g z u m H o t e l g e n ü g t e , u m u n s v o l l e n d s
i n S c h w e i ß z u b a d e n . . . H e r r s c h t e d o c h h i e r i n M a s -

sawa, das zu den heißesten Hafenplätzen der Welt zählt,
obgleich es Herbst war, eine Temperatur von etwa 35° C.
I m H o t e l a n g e k o m m e n , d a s s i c h , w i e d a s i n A s m a r a ,
g le i ch fa l l s „C iaao“ fi rm ie r te , l i eßen w i r uns nach Er le -

mö rde r i schen K l ima , i n dem im Sommer Tempera tu ren
von 50° Cund mehr her rschen. Ärml ich gek le idete E in¬
geborene saßen an den Mauern der Häuser, die wegen
d e s f a s t s e n k r e c h t e n S t a n d e s d e r M i t t a g s s o n n e n u r
spär l iche Schatten spendeten.
H ä n d l e r m i t a l l e n m ö g l i c h e n D i n g e n , w i e S t r o h h ü t e n ,
Korallen, Muscheln, Schwämmen und Melonen boten
zum Überdruß ihre Waren an, wobei das Handeln eine
große Rolle spielte. In der Barkleys Bank erwartete uns
eine unangenehme Überraschung. Der Bankleiter, ein
Ägypter, teilte uns mit, daß er unsere auf Sterlingbasis
ausgestellten Schecks leider nicht honorieren könnte, da
Eritrea nicht zu den Sterling-, sondern zu den Dollar¬
blockländern gehörte, obgleich es unter englischem Man¬
dat steht. Nach kurzer Verhandlung erklärte er sich
aber doch bereit, unserer Lage Rechnung tragend, uns
„bona flde“, in gutem Glauben, wie er sich auszudrücken
beliebte, einige Pfunde einzuwechseln. Die Währung in
Eritrea ist das ostafrikanische Pfund. Ein Pfund gleich
20 Schilling, ein Schilling gleich 100 Cents. Auf der Rück¬
fahrt zum Hotel passierten wir den Hafen, in dem ein
einziger englischer Dampfer lag. Wie uns die Italiener
später erklärten, passiert dies alle drei bis vier Wo¬
chen einmal. Diese Schiffe bringen Versorgungsgüter
für die englische Besatzung. Einige klapprige Fischerei¬
fahrzeuge belebten noch etwas das, verkehrstechnisch
gesehen, sonst monotone Bild der Hafenanlage, das
indes in seiner Farbwirkung mit seinem tiefblauen
Wasser im Kontrast zu den hellen Gebäuden gefallen
k o n n t e .
Bei Rückkehr ins Hotel trafen wir nun auch unseren
italienischen Partner mit seinem Kollegen und verab¬
redeten mit ihnen, nach dem Essen zum Nordhafen zu
fahren, um somit zu dem eigentlichen Zweck unserer
Reise, der Besichtigung des Docks, zu kommen. Zum
Lunch betraten wir den großen, mit Ausblick nach der

w i e a u c h i n d e r

T e i l a n s i c h f v o n M a s s a w a

digung der Aufnahmeformalitäten gleich unsere Zim¬
mer anweisen. Die Räume, auf die Erfordernisse der
Tropen eingestellt, hatten als wichtigste Einrichtungen
.ieder ein Brausebad und einen großen Deckenlüfter.
Dies letztere Instrument machte ich mir zunächst einmal
dienstbar, um in seinem Kühle spendenden Wind mich
der be i so lcher H i tze überflüss igen K le idungss tücke zu
entledigen. Nur in Oberhemd und Hose ließ sich die
Sache schon etwas besser an. Gegenüber dem Zimmer¬
eingang führte eine Moskitotür auf einen von einem
Schatten spendenden Dach überragten Balkon, auf dem
ein Liegestuhl zur Siesta einlud. Doch hierzu fehlte es
zunächst an Zeit. Bis zum Lunch, bei welcher Gelegen¬
h e i t w i r u n s e r e n i t a l i e n i s c h e n P a r t n e r t r e f f e n s o l l t e n ,
blieb uns noch gerade soviel Zeit, die Bank aufzusuchen,
um unse re Re i seschecks e i nzu l ösen . E i n Tax i b rach te
uns schnell in die „City“. Durch die Erfahrung gewitzigt,
h a t t e n w i r d i e s m a l d e n P r e i s f ü r d i e F a h r t v o r h e r v e r ¬

einbart. Im Gegensatz zu dem Hotel, das außerhalb mit
vorgelagertem Strand am offenen Meer gelegen ist, liegt
das Geschä f t sv i e r t e l de r S tad t au f k l e i nen Inse ln , d i e
durch Dämme mi te inander verbunden s ind (Bi ld 5) . Das
ganze Geschäftsleben spielt sich bei offenen Türen und
Fenstern ab. Die Verlegung der Geschäftshäuser auf die
Inseln hat man sicher in der Absicht gewählt, durch das
umgebende Wasser, sowie durch den Seewind etwas
günstigere Arbeitsbedingungen zu schaffen in diesem

See zu gelegenen Speisesaal. Hier
Halle, war das Auffallende die übergroßen Deckenlufter,
die durch ihr Rotieren einerseits die notwendige Küh¬
lung spendeten, zum anderen aber die Unmenge von
Fliegen einigermaßen fernhielten. Wo das letztere nicht
ganz gelang, bemühten sich die eingeborenen Kellner,
allzu aufdringliche Exemplare dieser geflügelten Plage
durch Schlagen mit Servietten zu verscheuchen. Ange¬
sichts der anwesenden Hotelgäste, darunter in der Mehr-

mit ihren Kindern, konnte man sich in
einem unserer Seebäder zur Badesaison wähnen. Unsere
italienischen Freunde, denen ich diesen Gedanken zum
Ausdruck brachte, bestätigten, daß diese Wahrnehmung

Recht bestehe. In dieser heißen Gegend sucht man
Herbst und Winter die Küste auf, da im Sommer

die Temperaturen der Luft und des Wassers zu hoch
sind, um alles andere als Erholung zu gewähren.

z a h l F r a u e n

z u

z u m

Nach der Mahlzeit ging es verabredungsgemäß im Wa¬
gen des Italieners zum Nordhafen, dem Liegeplatz der
Docks. Auf der Fahrt dorthin passierten wir ausge¬
dehnte Anlagen, in denen Salz gewonnen wurde. Den
hohen Salzgehalt des Roten Meeres macht man sich dort-
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v o n Wa s s e r d u r c h e i n L e c k i n d e r B o r d w a n d a u f u n d
w i r k o n n t e n t r o c k e n e n F u ß e s d i e Ü b e r f a h r t z u m D o c k
beenden. Nach langsamem Umfahren des Docks, bei
welcher Gelegenheit wir uns von der Beschaffenheit der
Außenwände überzeugten, ver l ießen wi r das Boot , n icht
ohne daß hierbei unser Fahrzeug infolge der entstehen¬
den Schlagseite wieder einen gehörigen Schluck tat.

Au f Vo rsch lag des I t a l i ene rs nahmen w i r zunächs t d i e
B e s i c h t i g u n g d e r A u f b a u t e n m i t i h r e n E i n r i c h t u n g e n ,
d e r D e c k s u n d d e r m a s c h i n e l l e n A n l a g e v o r. D i e I n ¬
a u g e n s c h e i n n a h m e d e r T a n k s v e r s c h o b e n w i r a u f d i e
Mo rgens tunden des nächs ten Tages , da es dann noch
e twas küh le r war a l s i n de r Nachmi t tagsze i t , nachdem
die Sonne bere i ts s tundenlang auf das Pontondeck ge¬
sch ienen ha t te . Indes schon ge legent l i ch der Bes ich t i¬
gung der Maschinenräume, in denen nicht wenige Grade
h e r r s c h t e n , e r h i e l t e n w i r e i n e n k l e i n e n Vo r g e s c h m a c k
von dem, was uns am nächsten Tag im Innern der Tanks
e r w a r t e t e . N a c h B e e n d i g u n g d e s f ü r d e n e r s t e n Ta g
v o r g e s e h e n e n P e n s u m s , s c h i f f t e n w i r u n s w i e d e r i n
unserem guten Boot ein und mit Geknatter ging es zum
P l a t z z u r ü c k .

Im Hotel angekommen, nahm ich mir vor, die für solche
Fäl le mir nütz l ich erscheinende Einr ichtung des Brause¬
b a d e s n e b e n m e i n e m Z i m m e r n a c h d e m a u f d e m D o c k
ausges tandenen Schw i t zbad m i r d i ens tba r zu machen .
Aber ach , es war e ine res t lose Ent täuschung. Das der
D u s c h e e n t s t r ö m e n d e Wa s s e r, d a s d i e e r h o f f t e E r f r i ¬
schung bringen sollte, war lauwarm. Mancher Hotelier
bei uns würde angesichts der Kohlenknappheit froh sein,
Wa s s e r v o n s o l c h e m W ä r m e g r a d a u s d e n m i t „ w a r m “
b e z e i c h n e t e n H ä h n e n fl i e ß e n l a s s e n z u k ö n n e n . S o b l i e b

also die ersehnte Erfr ischung aus und ich suchte wieder
i m W i n d d e s D e c k e n l ü f t e r s A b k ü h l u n g . B e i m A b e n d ¬
essen im Saal bot sich das gleiche Bi ld wie am Mittag,
nur d ie F l iegen sch ienen bere i ts sch la fen gegangen zu
s e i n . B e v o r w i r i h r e m B e i s p i e l f o l g t e n , m a c h t e n w i r
nach dem Essen noch e inen k le inen Spaz iergang unter
d e n P a l m e n i n d e n A n l a g e n v o r d e m H o t e l . E i n a n ¬
s c h l i e ß e n d e s B e i s a m m e n s e i n m i t d e n b e i d e n i t a l i e n i ¬

schen Her ren besch loß den Abend, wobe i w i r das Be¬
dür fn i s ha t ten , den du rch d ie Schw i t zku ren des Tages
e r l i t t e n e n F l ü s s i g k e i t s v e r l u s t m i t H i l f e d e s u n s s c h o n

zulande zu Nutze, indem man das Meerwasser in große,
flache Becken, jedes etwa 100 mlang bei einer Breite
von etwa 69 m, leitet und dann der Sonne zunächst die
wei tere Arbei t über läßt . Nach den Angaben der I ta l iener
i s t w ä h r e n d d e r W i n t e r z e i t d a s W a s s e r i n e t w a 3 0 T a ¬

gen , im Sommer nach e twa 20 Tagen , ve rduns te t . Das
zurückgeb l iebene Sa lz w i rd dann aus den Bass ins ge¬
s c h a f f t u n d i n H a u f e n i m F r e i e n b i s z u s e i n e r V e r ¬

sch i f fung ge lager t . Der Anb l i ck d ieser sp i t z au fge tü rm¬
t e n H a u f e n h a t t e m i c h b e i A n k u n f t i n M a s s a w a v o m

Zug aus von Ferne gesehen zu der Annahme ver le i te t ,

. . t * .

I

A u l d e r F a h r t z u m D o c k

e i n Z e l t l a g e r v o r m i r z u h a b e n , w o b e i m i r a l l e r d i n g s
das schneeige Weiß der vermeinti ichen Zelte etwas spa¬
n i s c h v o r k a m .

Unser Wagen war derweilen in einen Seitenweg einge¬
bogen und nach Passieren eines von Eingeborenen be¬
wachten Tores befanden wir uns auf einem großen
Gelände, au f dem e twa e in Dutzend leers tehender Be¬
tonbauten unsere Aufmerksamkeit erregten. Gemäß der
Erk lä rung des i ta l ien ischen Ingen ieurs hande l te es s ich
um Unterkünfte eines großangelegten Flottenstützpunk¬
tes, der hier von den Amerikanern zur Zeit des Rommel-
feldzuges im letzten Weltkrieg errichtet worden war.
Beim Anblick der unbenutzten Gebäude drängte sich
einem der Gedanke auf, warum man sie nicht den Ein¬
geborenen zur Verfügung stellte, anstatt diese in teil¬
w e i s e g e r a d e z u u n m ö g l i c h e n H ü t t e n , w i e w i r s i e a u f
unserer Fahrt gesehen hatten, hausen zu lassen. Mitt ler¬
we i le ha t ten w i r das wasserse i t ige Ende des Ge ländes
erreicht. Umherliegende Schrotteile verrieten uns, daß
wir auf dem Abwrackbetrieb angelangt waren, von dem
uns be re i t s de r uns beg le i tende I ta l i ene r e rzäh l t ha t te
und dessen Leiter er war. Eine Anzahl Eingeborener
w a r a m Z e r s c h n e i d e n v o n S c h i f f s w r a c k t e i l e n . W ä h r e n d

das h ie rzu benöt ig te Azety len aus Entw ick le rn en tnom¬
m e n w u r d e , l i e f e r t e e i n e e b e n f a l l s v o n d e n A m e r i k a ¬
n e r n e r r i c h t e t e A n l a g e d e n n ö t i g e n S a u e r s t o f f . D e r
Schrott stammte von während des Rückzugs der Ita¬
liener 1940 versenkten Schiffen, unter denen sich auch
eine Anzahl deutscher befunden haben sol l , d ie zu Be¬
ginn des Krieges in der Bucht von Massawa Schutz ge¬
s u c h t h a t t e n . M i t H i l f e e i n e s v o r h a n d e n e n S c h w i m m ¬

kranes wurden d ie abgesprengten Schi ffs te i le zum Platz
gebracht . E ine etwa 100 mlange, in den Hafen h inaus¬
r a g e n d e M o l e m i t e i n e m f a h r b a r e n 3 0 - t - K r a n b i l d e t e
d ie we i te re E in r i ch tung des Be t r i ebes . An d iese r Mo le
e rwa r te te uns e in m i t Mo to r ve rsehenes Re t tungsboo t ,
um uns zu dem auf der anderen Seite des Hafens liegen¬
den Dock zu br ingen. Nach mehreren vergebl ichen Ver¬
s u c h e n h a t t e n d i e s c h w a r z e n B o o t s l e u t e u n t e r o h r e n ¬

betäubendem Geknal le ihre Maschine, die sich als Auto¬
motor entpuppte, in Gang gebracht . Aus zwei der Aus¬
pu f f kanä le , d i e ze rb rochen wa ren , s t i eg uns de r Aus¬
puffqualm in die Nase. Die Fahrt zum Dock ging auch
sons t n ich t ganz ohne Schwier igke i ten vons ta t ten . Ers t
nachdem durch entsprechende Gewichtsverteilung die
richtige Trimmlage gefunden war, hörte das Eindringen

i .

3

D a s D o c k

a u s A s m a r a b e k a n n t e n M e l o t t i - B i e r e s e t w a s w i e d e r

auszugleichen. Beim Schlafengehen suchte ich vergebl ich
nach einer Steppdecke oder ähnl ichem, es war ledig l ich
e in zwe i t es Laken vo rhanden , m i t dem i ch m ich dann
zudeckte. Als ich jedoch in der Nacht erwachte, wurde
m i r k l a r , d a ß d i e s m e h r a l s g e n u g w a r . S e l b s t i m
R u h e n t r a t e i n e m d e r S c h w e i ß a u s a l l e n P o r e n u n d w i e ¬

der gri ff ich zum Anlasser des Kühle spendenden
Decken lü f te rs , des wahr l i ch wer tvo l l s ten Ins t ruments in
dieser heißen Gegend. Mit dem tröstlichen Gedanken,
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Massawa nicht zur Sommerzeit genießen zu müssen,
s c h l i e f i c h w i e d e r e i n .

Am Morgen galt es beim Frühstück, das auf der nicht
mit Deckenlüftern ausgerüsteten Veranda eingenommen
wurde, einen Kampf gegen die Fliegen zu führen, die
uns unser „Ham and Eggs“ s t re i t ig zu machen suchten.
D ie P lagege i s te r wa ren so au fd r i ng l i ch , daß w i r i hnen
s c h n e l l s t e n s d a s F e l d ü b e r l i e ß e n . A u f d e m D o c k w i e d e r

angelangt, setzten wir unsere Besichtigung fort. Schon
beim Einsteigen in die ersten Tanks, deren Mannloch¬
deckel bereits Tage und Nächte vorher geöffnet gewesen
waren, da in ihnen e ine Anzahl Schwarzer mi t Konser¬
v ie rungsa rbe i t en beschä f t i g t wa r, begann d ie Schw i t z¬
kur aufs neue. In den folgenden Räumen, die ich mir
ö f f n e n l i e ß , s t a n d g e r a d e z u d i e L u f t u n d b a l d w a r e n
w i r w ie aus dem Wasse r gezogen . Zu me ine r Be ruh i¬
gung und Genugtuung bemerkte ich, daß selbst den mit
mir e ingest iegenen Eingeborenen das Wasser Brust und
R ü c k e n h e r u n t e r l i e f . D i e h e r r s c h e n d e , w e n n a u c h n u r
l e i ch te Seeb r i se , wa r j edesma l ge radezu e ine Labung ,
w e n n w i r w i e d e r a n s Ta g e s l i c h t k a m e n . M i t d e r B e ¬
s i c h t i g u n g d e r r e s t l i c h e n A u s r ü s t u n g d e s D o c k s , w i e
Kran, Pallung, Verankerung usw. ging der Vormittag
zu Ende. Dre i I ta l i ener, denen d ie Be t reuung und Be¬
wachung des Docks oblag, erteilten uns hierbei bereit¬
willigst jede gewünschte Auskunft. Alle drei sagten,
daß sie für den Fall, daß wir das Dock erwerben wür¬
den, gerne mit nach Deutschland gehen würden. Inzwi¬

schen hatte man uns das Boot herübergeschidkt, das uns
zum Abwrackplatz zurückbrachte. Da an dem Wagen,
der uns zum Hotel bringen sollte, noch repariert wurde,
hatten wir Muße, uns auf dem Platze etwas umzusehen.
Es war geradezu erstaunlich, wie primitiv dort gear¬
beitet wurde. Jedes der benutzten Werkzeuge war defekt
und für unsere Begriffe reif für den Schrottkasten. Ein
kleiner Schlepper, der gerade mit Hilfe des Molenkranes
an Land gesetzt war, war so leichtsinnig und unfach¬
männisch abgestützt, daß ich es vorzog, einen großen
Bogen um ihn zu machen. Endlich hatte man den Motor
unseres Wagens zum Laufen gebracht. Doch damit war
das Gefährt noch nicht fertig, denn ein Schwarzer mühte
sich noch ab, mit einem improvisierten Pinsel, einige
Hanffasem waren an ein Stück Holz gebunden, die
Z a h l e n d e s N u m m e r n s c h i l d e s n a c h z u m a l e n . N a c h d e m
der „Kunstmaler“, sichtlich stolz auf sein Werk, seine
Tätigkeit beendet hatte, bestiegen wir den Wagen, der
uns, entgegen unserer Befürchtung, ohne Panne zum
Hote l zu rückb rach te . Nachmi t tags mußten w i r Massawa
verlassen, um am nächsten Mittag unser Flugzeug zur
R ü c k r e i s e i n A s m a r a z u e r r e i c h e n . D a w i r d i e F a h r t
zur Küste mit dem Dieselzug gemacht hatten, entschlos¬
sen wir uns, interessehalber für die Rückreise die andere
bestehende Verbindung, den Autobus, zu benutzen. Bis
zur Ab fahr t um 10 .00 Uhr b l ieb noch gerade Ze i t , uns
zu erfrischen, zu Mittag zu essen und die Begleichung
d e r R e c h n u n g v o r z u n e h m e n . ( F o r t s e t z u n g f o l g t )

Der erste Arbeitstag
kenWerder kommen. Was mußte das für ein Riesen¬
betrieb sein. Deswegen war idi nachher auch nicht über¬
rascht, als ich etwas von 6000 Angestellten vernahm.
Bald legte der Dampfer an, und es setzte lein Hasten
und Drängen ein. Jeder hatte es eilig, seinen Arbeits¬
platz zu finden. Ich kam mir etwas blöd vor, wo sollte
ich hin? „Ach, geh’ man erstmal mit, irgendwo wirst
Du schon h inkommen. “ Und ba ld war i ch in der P fö r t¬
nerloge, in die ich geschickt wurde. Dort wußte man
schon Bescheid und die nächste Station war die Lehr¬
werkstatt. Es dauerte nicht lange und ich war einer von
über hundert Neulingen im frischen Arbeitsanzug, die
d o r t a n t r a t e n .

Dann kam die Aufnahme in den Betrieb mit den übli¬
chen Ratschlägen und Ermahnungen und das Vorstellen
verschiedener Personen, wovon wir doch die meisten
Namen wieder vergaßen. Die würden wir später schon
noch lernen. Ich brannte jetzt darauf, den Betrieb ken¬
nenzulernen. Die Besichtigung war direkt ein Erlebnis,
vier Stunden dauerte sie. Und das war nur ein mehr
oder weniger flüchtiges Hindurchgehen durch die Werk¬
hallen und die wichtigsten Arbeitsplätze. Auch der
Rundgang durch einen neugebauten Tanker war damit

Am 2. April 1952 begann für mich und ebenso für viele
andere Jungen und Mädchen ein neuer Lebensabschnitt.
Es war der erste Berufstag. Von Arbeitstag kann i^
hier eigentlich nicht sprechen, denn die Aufnahme in
den Betrieb und die Betriebsbesichtigung hatten nichts
m i t A r b e i t z u t u n .

Nun war der Tag plötzlich da. Der Abend vorher begann
schon mit ein klein wenig Aufregung. Sämtliche Sachen
mußten gepackt werden. Als erstes kam der nagelneue
Arbeitsanzug, dann war das Brotpaket nicht zu ver¬
gessen und als sehr Wichtiges war der Wecker zu stellen,
denn am ersten Tag zu spät zu kommen, wäre ein un¬
mögliches Ding. Aber das war gar nicht nötig, denn von
Müdigkeit war keine Spur. Ich war schon eher wach als
der Wecker klingelte. Waschen, Anziehen und Früh¬
stücken gingen ebenfalls schneller als ich dachte.
In der Bahn klemmte ich mich zwischen die Massen der
Arbeiter, die fast alle den gleichen Weg hatten wie i<^
nach den Landungsbrücken und viele stiegen auch in
denselben Dampfer nach der „Deutschen Werft“. Und
neben diesem lag noch ein zweiter Dampfer, der eben¬
falls dorthinfuhr. Die vielen Arbeiter, die auf die bei¬
den zuströmten, beeindruckten mich sehr und wieviele
mochten noch von Neumühlen, Teufelsbrücke und Fin-



Elek t rokar ren tauch ten an a l len S te l len au f und t rans¬
portierten Werkstücke. Größere Teile übernahmen die
Schienenkräne. Autos fuhren auf den regel rechten Stra¬
ßen und unablässig bewegten sich die riesigen Kräne
mit Schwergut. Am Schluß des Rundgangs wurde es fast
zu schwer, dem allen noch zu folgen und es zu verdauen.
Aber der Gesamte indruck war fü r uns Neu l inge e in fach
ü b e r w ä l t i g e n d .

e i n g e s c h l o s s e n . N u r s c h a d e , d a ß d e r M a s c h i n e n r a u m
n i c h t m i t b e s i c h t i g t w u r d e . D i e A n l a g e n h ä t t e n m i c h
seh r i n te ress ie r t . Abe r auch so d rangen Hunder te von
n e u e n E i n d r ü c k e n a u f m i c h e i n . F a s t ü b e r a l l s a h i c h
S c h i f f s t e i l e i m E n t s t e h e n . I n e i n e r H a l l e d i e r i e s i g e n
Kesse l , wo man vo r Lä rm fas t n i ch ts anderes ve rneh¬
m e n k o n n t e . I n d e r n ä c h s t e n d a s Z u s c h n e i d e n d e r
Schiffsplatten. So gab es in jeder Halle etwas Neues zu
sehen. Überall herrschte emsiges Treiben. Die kleinen Günther Voye, Maschinenschlosser-Lehrling

W i ß t I h r d a s n o c h ?
Die Jah re se i t 1945 s ind i n e inem ungeheuren Tempo
abgero l l t . Wi r bes innen uns kaum noch darau f , w ie es
damals gewesen is t . Und wer heu te über das Ge lände
unserer DW geht und übera l l angest rengte Arbe i t s ieht ,
wer Monat für Monat er lebt , daß große Seesch i f fe vom
S t a p e l l a u f e n o d e r a n d e n A u f t r a g g e b e r a b g e l i e f e r t
werden , bes inn t s id i kaum noch da rau f , daß das a l l es
vor ve rhä l tn ismäß ig kurzer Ze i t noch ganz anders war.
Wißt Ihr noch, daß die DW nach dem Kriege Lokomoti¬
v e n r e p a r i e r t e , w e i l a n d e r e A r b e i t s m ö g l i c h k e i t e n v e r ¬
boten waren? Besinnt Ihr Euch noch darauf, daß wir
noch vo r wen igen Jahren g lück l i ch waren , wenn Repa-
raturschiffe bei uns festmachten? Und wer weiß es noch,
daß d ie Deu tsche Wer f t den Bau de r e rs ten „E ise rnen
L u n g e “ n a c h d e m K r i e g e f ü r e i n H a m b u r g e r K r a n k e n ¬
haus ausgeführt hat? Die angeführten Beispiele s ind nur
ein Aussdinitt aus dem Programm, mit dem die Be¬
tr iebs le i tung der DW den Betr ieb, der nach dem Kr iege
d u r c h d a s P o t s d a m e r A b k o m m e n d e r v i e r G r o ß m ä c h t e
z u m To d e v e r u r t e i l t s c h i e n , e i n i g e r m a ß e n a u f r e c h t z u ¬
e r h a l t e n s u c h t e .

Die Fülle der Arbeit, die jetzt jeder wieder zu bewälti¬
gen ha t , ha t uns a l le ve rgessen lassen , was noch vor
kurzem gewesen i s t . Neue E indrücke haben das f rüher
E r l e b t e ü b e r d e c k t . D a m u ß t e e r s t d a s J u b i l ä u m d e s

I n g e n i e u r s W a l t e r H e i s e , L e i t e r d e r A b t e i l u n g M K ,
k o m m e n , u m u n s z u r R ü c k e r i n n e r u n g z u v e r a n l a s s e n .
Das Jubi läum war Anlaß, d ie Leis tungen des Ingenieurs
He i se zu wü rd i gen . Und dabe i kam es w iede r zu tage ,
w a s a l l e s v o n d e r D W a l l e i n i n d e m A b s c h n i t t M K

geschaff t worden is t .

Die Angehörigen der Abteilung MK haben mit ihren
Jubi läumsglückwünschen ihrem Abtei lungslei ter e in
humorvolles Album, in dem die Leistungen der Abtei¬
lung MK verzeichnet s ind, überreidi t . Man ersieht
daraus, was die DW alles gemacht hat. Wir wollen das
Album nachstehend al len auszugsweise zugängl ich
machen, damit ein jeder einmal erfährt, was die Ab¬
te i l ung MK ge le i s te t ha t und womi t s i e s i ch j e t z t be¬
schäftigt. Es ist ja nur gut, wenn jeder weiß, was der
a n d e r e s c h a f f e n m u ß . D a d u r c h w i r d d a s V e r s t ä n d n i s

u n t e r e i n a n d e r g e f ö r d e r t .

~^tmachsf iegonn icft
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doch cheses td oeck/ungen
dda/dr scht>)oct heu{ em jeder
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I
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o o o
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dln̂ tzgea aus alter tüett, de send gutverttaufeei,
e/n Tap/eririeg isteatbraant die^kfea^ s t ä z o e t t e a a n ,
ich glaube^ tuemand,. c6sr technisch voeSetasfet, hafte dmez
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im sitzen f
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für Tfamburger Mull.b a u t e i c h ■ y 3

Att der Olfeueruag fing ich aa,
daan kaaien auch die Jdessei dracz.

getnecsea lolrä ttcch COz,

ich bin uirkhch gern dabec.
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D ie Verwendung des Preß lu f t -Sch lag -Schraubers
i m S c h i f f s - u n d M a s c h i n e n b a u

I m S c h i f f - u n d M a s c h i n e n b a u i s t d i e S c h r a u b e m i t

Mut te r e in w ich t iges Verb indungse lement , das v ie lse i t ig
a n g e w e n d e t w i r d . D e r F a c h m a n n w e i ß , d a ß b e i m Z u ¬
s a m m e n s c h r a u b e n v o n s c h w e r e n S c h i f f b a u p l a t t e n u n d
Masch inente i len z ieml ich g roße Krä f te und e in verhä l t¬
n ismäß ig g roßer Ze i tau fwand nö t ig s ind . Vor E rfindung
d e r P r e ß l u f t - b z w. e l e k t r o a n g e t r i e b e n e n M a s c h i n e n ¬
s c h r a u b e r m u ß t e n s ä m t l i c h e S c h r a u b e n t y p e n m i t e n t ¬
sprechenden Schlüsseln oder Schraubenziehern von Hand
a n g e z o g e n w e r d e n . E i n e S c h r a u b e n - E i n d r e h m a s c h i n e
f ü r d e r a r t i g e A r b e i t e n w u r d e z w a r s c h o n v o r e t w a
1 5 J a h r e n e i n g e s e t z t . S i e k o n n t e j e d o c h n u r b e d i n g t
angewendet werden, da d iese fahrbare Masch ine z iem¬
l ich unhand l ich war und d ie Schrauben zwar e indrehte ,
aber n i ch t fes t anzog . E rs t vo r e inem Jahr e twa wur¬
d e n v o n e i n i g e n F i r m e n h a n d l i c h e P r e ß l u f t - S c h l a g -
Schrauber (siehe Bi ld 1) konstruiert , die im Schiffbau —
h a u p t s ä c h l i c h b e i m A n z i e h e n u n d L ö s e n v o n H e f t ¬
s c h r a u b e n a n d e r A u ß e n h a u t e i n e s S c h i f f s k ö r p e r s —
i m m a u = m e h r A n w e n d u n g fi n d e n . D i e s e n e u e n S c h l a g ¬
s c h r a u b e r s i n d i n i h r e r A r b e i t s w e i s e w e s e n t l i c h v o r t e i l ¬
h a f t e r u n d a u ß e r d e m v i e l h a n d l i c h e r a l s d i e a l t e n

Schrauben-E ind rehmasch inen . A ls Be isp ie l fü r d ie Ver¬
wendung der neuen Schlagschrauber sei das Pleften von
Sch i f f baup la t t en an e i ne r K immnah t ( s i ehe B i l d 2 ) e r -

m i t m e t e r l a n g e n S c h i f f b a u s c h l ü s s e l n — o f t s e h r u m ¬
s t ä n d l i c h u n d z e i t r a u b e n d — d i e H e f t s c h r a u b e n v o n
H a n d a n z i e h e n . D e r A n f a l l a n d a d u r c h u n b r a u c h b a r

und repara tu rbedür f t ig gewordenen Schraubensch lüsse ln
w a r e r h e b l i c h . A u ß e r d e m m u ß t e d e r d i e s e A r b e i t a u s ¬

f ü h r e n d e M a n n e i n b e t r ä c h t l i c h e s A r b e i t s p e n s u m e r -

Verwendung des Schlagschraubers

l e d i g e n . D e r S c h l a g s c h r a u b e r l ö s t d i e s e A u f g a b e v i e l
s c h n e l l e r u n d w e s e n t l i c h l e i c h t e r .

D ie A rbe i t swe ise des Sch lagschraubers i s t e ine sch la¬
gende und g le i chze i t i g d rehende Bewegung . Durch den
Sch lag werden d ie Sch i f f sp la t ten von den anz iehenden
Mut te rn abgesch lagen , und d ie Mu t te r kann dabe i an¬
g e z o g e n w e r d e n . D i e s e r Vo r g a n g w i e d e r h o l t s i c h s e h r
schnel l und kann so lange durchgeführt werden, b is d ie
S c h i f f s p l a t t e n f e s t a n e i n a n d e r l i e g e n . D i e s e S c h l a g ¬
schrauber sind umsteuerbar; sie können also durch einen
k l e i n e n H e b e l a u f R e c h t s - u n d L i n k s l a u f u m g e s c h a l t e t
werden. Bezügl ich der Umdrehungszahl is t d ie Maschine
außerdem we i tgehend regu l i e rba r. Du rch e ine Spez ia l¬
k u p p l u n g i s t e i n e Ü b e r l a s t u n g a u s g e s c h l o s s e n . D i e

PreßJuft-SchJag-Schrauber

w ä h n t . D a b e i k o m m t e s n a t ü r l i c h v o r , d a ß d i e P l a t t e n

a n d e r N a h t e r h e b l i c h a u s e i n a n d e r s p e r r e n . B e v o r w i r
d iese neuen Masch inen e inse tzen konn ten , mußten w i r
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dieser Öse mit einem Tau aufgehängt, das über eine
Tautalje führt. Ein Gegengewicht gleicht das Eigen¬
gewicht des Schlagschraubers aus (siehe Bild 4). Diese

Werkzeugaufnahme an der Arbeitsspindel ist vierkantig
(siehe Bild 3) und mit einer kleinen Rastkugel versehen,
die d ie auswechselbaren Aufsteckschlüssel festhäl t . Auf -

D ie Werkzeugautnahme an der Arbe i tssp indeJ

Steckschlüssel gibt es in mehreren Größen (siehe Bild 1)
fü r V ie r - und Sechskan tsch rauben bzw. -mu t te rn . Be im
Inbetriebsetzen des Schlagschraubers genügt ein leichter
D r u c k m i t d e m D a u m e n a u f d e n D r u c k h e b e l , d e r a m
Handgriff der Maschine befestigt ist. Die Maschine wird
i n v i e r G r ö ß e n f ü r S c h r a u b e n u n d M u t t e r n b i s M 3 3 g e ¬
l ie fer t . Das Gewicht der Maschinen beträgt für Größe 1
-= 1kg, Größe 2=4,8 kg, Größe 3=6,5 kg und Größe 4
= 1 0 k g .

Die beiden letzteren Maschinen, Größe 3und 4, s ind mit
einer Aufhängeöse versehen. Bei Arbeiten an senk¬
r e c h t e n S c h i f f s w ä n d e n w i r d d e r S c h l a g s c h r a u b e r a n

Das Ausgle ichgewicht

Aufhängevorr ichtung erleichtert die Arbeit mit dem
Schlagschrauber noch mehr.

D i e W e r k z e u g v e r w a l t u n g .

Die DW -ein großes Transportunternehmen 1
d e r M e n s c h d i e t e i l w e i s e d o c h r e c h t s c h w e r e n S t ü c k e

n u n n i c h t m e h r m i t d e r H a n d z u b e w e g e n .

F ü r d e n V e r k e h r v o n W e r k s t a t t z u W e r k s t a t t w a r e n
n e b e n u n s e r e r E i s e n b a h n d i e E l e k t r o k a r r e n b e s t i m m e n d .

B e i d e r B a h n i s t m a n i m m e r v o n d e m f e s t g e l e g t e n

Wenigstens 90'Vo aller der Teile, die zu einem Schiff
gehören, müssen ihrer Größe und Schwere wegen mit
irgend einem Transportmittel befördert werden. Da
kann man getrost die Behauptung aufstellen, daß die
DW auch e i n g roßes Transpo r tun te rnehmen i s t .

Der größte und schwier igste Transpor t wi rd ohne
Z w e i f e l i m m e r d a n n g e l e i s t e t , w e n n w i e d e r e i n N e u ¬
bau vom Stapel läuft. Dieser Vorgang geht nach alten
u n d b e w ä h r t e n M e t h o d e n v o r s i c h . A b e r f ü r d e n Ve r ¬
k e h r z w i s c h e n u n s e r e n v i e l e n W e r k s t ä t t e n s i n d z u r
Bewältigung der teilweise engen Wege und zum Be¬
fördern der unzähligen Werkstücke immer wieder neue
und zweckmäßigere Transportmittel eingeführt wor¬
den. Man muß ja die Kosten für diese Transporte so
niedrig wie möglich halten, um konkurrenzfähig zu
bleiben. Jede Summe, die für diese inneren Betriebs¬
transporte ausgegeben werden muß, bedeutet Unkosten,
v o n d e n e n n i e m a n d e i n e n N u t z e n h a t .
In allen Werkstätten fallen Transporte an. Große Teile
w e r d e n v o n d e n W e r k s t a t t k r ä n e n g e f a ß t u n d a n d e n
gewünschten Platz gebracht. Die vielen kleinen Stücke
aber müssen von Hand aus von Masch ine zu Masch ine
und von Arbeitsplatz zu Arbeitsplatz durch Menschen-
kralt bewegt werden. Es ist aus diesem Grunde ein
kleiner Transportwagen entwickelt worden, der diese
Arbeiten wenigstens erleichtern soll. Es handelt sich
dabei, wie unsere Abbildung (1) zeigt, um ein niedriges
Gestell, unter das nach dem Beladen eine Deichsel mit
R ä d e r n g e s c h o b e n w i r d , s o d a ß d a d u r c h e i n k l e i n e s
Fah rzeug da raus w i r d . D ieses Transpo r t ge rä t i s t neu¬
artig und von uns als Gebrauchsmuster beim Patentamt
a n g e m e l d e t w o r d e n . D e r We r k s t a t t r a n s p o r t g e h t j e t z t
v i e l s c h n e l l e r v o r s i c h u n d v o r a l l e n D i n g e n b r a u c h t

DW- Werkstatt- Transp orfgeräf

G le is abhäng ig und auch von e inem Hebezug, während
d ie sch ienen losen E lek t rokar ren ih rer Wendigke i t wegen
ü b e r a l l e i n g e s e t z t w e r d e n k ö n n e n . D e r N a c h t e i l b l e i b t
j e d o c h i m m e r , d a ß d a s T r a n s p o r t g u t v o n M e n s c h e n
d i r e k t m i t d e r H a n d o d e r a b e r m i t H i l f e v o n H e b e z e u g

auf den Wagen ge leg t werden muß. So kamen w i r zur
Einführung des Hubstaplers, über den bereits eingehend
b e r i c h t e t w u r d e . D i e H u b s t a p l e r s i n d a u s e i n e m z e i t ¬
gemäßen Transportwesen nicht mehr wegzudenken, da
s ie schne l l und wend ig s ind , e ine Hebemög l i chke i t f ü r
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Werkzeuge b i s zu zwe i Tonnen b ie ten und d ie m i tge¬
füh r ten Anhänger se lbs t tä t i g be laden können .
U n s e r e S c h i e n e n h o f k r ä n e h a b e n s i c h a l s s i c h e r e u n d

zweckmäßige Transpor tmi t te l bes tens bewähr t . Obg le ich
schienengebunden, tun s ie immer noch brav und unver¬
drossen ihre Pfl icht . Durch den Umbau von Dampf- auf
. D i e s e l b e t r i e b i s t i h r e F a h r - u n d B e t r i e b s s i c h e r h e i t
e r h ö h t . W i r h a b e n a u c h a u f S t r a ß e n f a h r b a r e K r ä n e i n

B e t r i e b , d i e m i t i h r e n v e r s t e l l b a r e n A u s l e g e r n d e n
T r a n s p o r t e r l e i c h t e r n u n d b e s c h l e u n i g e n . M i t i h n e n
werden sperr ige Stücke gehoben und an den gewünsch¬
t e n P l a t z b e f ö r d e r t . A u ß e r d e m w e r d e n s i e a u c h b e i

Belegschaf t d ie Arbei t zu er le ichtern. Mi t e in iger Über¬
legung werden s ich s icher v ie le Verbesserungsmögl ich¬
k e i t e n fi n d e n l a s s e n . U n d s i c h e r k a n n a u c h m a n c h e i n

E i n S t r a ß e n k r a n
h

Belegschaf ter aus seiner Er fahrung mi t e inem Vorschlag
zur Verbesserung des Transpor twesens hervor t re ten .i

U .

Der Hubs tap le r

der Montage der Haup tmasch inen fü r Neubau ten sowie
bei der Aufstel lung von Masten verwendet. Sie ent lasten
s o i n e r h e b l i c h e m M a ß e d e n 7 5 t T u r m d r e h k r a n .

Unse re Zugmasch inen haben v i e l se i t i ge Ve rwendungs¬
mögl ichkeiten, da man sie vor . iedes Anhänger-Fahrzeug
spannen kann. Besonders der Transpor t unserer großen
C o l l i s m i t e i n e m G e w i c h t b i s z u 3 5 T o n n e n f ü r d e n

Neubau wird mi t der Zugmaschine und Spezia lanhänge¬
k r ä n e n d u r c h g e f ü h r t .

D i e B e t r i e b s l e i t u n g i s t d a r a u f b e d a c h t , i m m e r w i e d e r
das zweckmäßigste Fahrzeug zu beschaffen, um der

Kol l ifianspor t mi t Zugmaschine

Aus allem ergibt sich auf jeden Fall, daß die DW neben¬
h e r n o c h e i n g a n z e r h e b l i c h e s Tr a n s p o r t u n t e r n e h m e n

D ip l . - I ng . Ho rs t , RF.b e t r e i b t .

An d ie Schwerbeschädigten
schädigte, die zu 50 "/o auf den Sollbestand an Schwer¬
beschädigten angerechnet werden. Da die DW nach dem
Gesetz 298 Schwerbeschädigte beschäft igen müßte, muß
s ie e i nen n i ch t une rheb l i chen Ausg le i chsbe t rag an d i e
Hauptfürsorgestel le entr ichten. Die Zahl der bei der DW
beschäft igten Schwerbeschädigten hat sich in den letzten
J a h r e n e r h ö h t , w e i l v o n d e r A r b e i t e r a n n a h m e b e s o n ¬
d e r e s A u g e n m e r k d a r a u f g e r i c h t e t w i r d , d a ß A r b e i t s ¬
p l ä t z e f ü r S c h w e r b e s c h ä d i g t e g e f u n d e n w e r d e n . M a n
m u ß s i c h i m ü b r i g e n v o r A u g e n h a l t e n , d a ß i n e i n e m
W e r f t b e t r i e b b e i w e i t e m n i c h t d i e M ö g l i c h k e i t e n b e ¬
stehen, Schwerbeschädigte zu beschäftigen, wie in Land¬
b e t r i e b e n . M a n k a n n S c h w e r b e s c h ä d i g t e n k a u m z u ¬
rnuten, z. B. auf Schiffen oder auf Hellingen zu arbeiten.
S c h o n d e r F ä h r b e t r i e b u n d d a s A n l a n d g e h e n a m A n ¬
leger de r Wer f t i s t f ü r Be inampu t ie r te nahezu unmög¬
l ich . So erk lä r t es s ich , daß d ie DW e inen verhä l tn is¬
mäßig großen Unterbestand an Schwerbeschädigten hat .
Ich möchte t rotzdem an al le Meister und Ingenieure d ie
B i t t e r i ch ten , we i te re fü r Schwerbeschäd ig te gee igne te
Arbei tsp lätze ausfindig zu machen, dami t auch wi r noch
m e h r S c h w e r b e s c h ä d i g t e e i n s t e l i e n k ö n n e n . E s d a r f
nicht vergessen werden, daß es al le in in Hamburg etwa

E i n e b e s o n d e r e Ve r p fl i c h t u n g f ü r j e d e s Vo l k i s t e s ,
seine Kr iegsversehrten vor Not und Elend zu bewahren.
W i r e m p fi n d e n e s d a h e r a l s e i n e S e l b s t v e r s t ä n d l i c h ¬
ke i t , daß d ie K r iegsbeschäd ig ten gew isse Bevorzugun¬
gen an ih ren Arbe i t ss te l len e r fahren . Ebenso ha t jeder
Staat d ie Pfl icht , für d ie sonst igen Schwerbeschädigten,
d i e d u r c h U n f ä l l e i n i h r e n B e t r i e b e n o d e r s o n s t w i e z u

Schaden gekommen sind, zu sorgen.
In fo lge des le tz ten Kr ieges is t d ie Zahl der Schwerbe¬
schäd ig ten na tu rgemäß sehr g roß geworden . Der S taa t
v e r s u c h t , d a s L o s d e r S c h w e r b e s c h ä d i g t e n d u r c h e i n
Schwerbeschädigtengesetz zu l indern. Nach dem Gesetz
gel ten die jenigen als Schwerbeschädigte, d ie mindestens
50 Vo ih rer Erwerbsfäh igke i t ver lo ren haben, oder aber
gemäß §8des angeführ ten Gesetzes den Schwerbeschä¬
d i g t e n g l e i c h g e s t e l l t s i n d . N a c h d e m G e s e t z m u ß d i e
B e l e g s c h a f t b e i W i r t s c h a f t s b e t r i e b e n z u 5 “ / o u n d b e i
Behörden zu 10 “ /o aus Schwerbeschäd ig ten bes tehen.
Unternehmen, d ie das vorgeschr iebene Sol l n icht er re i¬
c h e n , m ü s s e n m o n a t l i c h e A u s g l e i c h s b e t r ä g e a n d i e
H a u p t f ü r s o r g e s t e l l e a b f ü h r e n .
D i e D W b e s c h ä f t i g t b e i e i n e r B e l e g s c h a f t v o n r u n d
6 0 0 0 M a n n 9 6 S c h w e r b e s c h ä d i g t e u n d 1 4 2 L e i c h t b e -
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bzw. zwei Tagen. Der Mindesturlaub für Schwerbeschä¬
digte bet rägt 18 Tage.

Es gibt noch vieles über die Vertretung der Schwer¬
beschädigten zu sagen. Solltet Ihr eine Frage haben
oder irgendwelche Sorgen los werden wollen, so wendet
E u c h a n m i c h . I c h b i n f ü r E u c h i m m e r i m L o h n b ü r o
a n z u t r e f f e n .

2400 erwerbslose Schwerbeschädigte gibt. Es ist zu
hoffen, daß das zu erwartende neue Schwerbeschädigten¬
gesetz für sie Erleichterung bringen wird.
Es wird allgemein bekannt sein, daß die Schwerbe¬
schädigten Anspruch auf erhöhten Urlaub haben. Die
Deutsche Werft gewährt auch den Leichtbeschädigten,
soweit sie in die Gruppe derer fallen, die zu 50 ®/o auf
das Schwerbeschädigten-Beschäftigungssoll angerechnet
werden, einen zusätzlichen Jahresurlaub von drei Tagen Kaping, Vertrauensmann der Beschädigten

Hier spricht die Betriebskrankenkasse
Wir wol len uns heute nur auf eine ganz al lgemeine Mit¬
te i l ung besch ränken .

Das Wiedererstehen unserer Werkzeitung gibt uns
die Möglichkeit, mit allen Werftangehörigen und Mit¬
gliedern unserer Betriebskrankenkasse engeren Kon¬
t a k t z u b e k o m m e n .

Was unsere alte Werftzeitung war, soll die wieder¬
erstandene in verstärktem Maße werden, nämlich ein
festes Bindemittel zwischen allen Werftangehörigen,
vom Direktor bis hinunter zum jüngsten Lehrling, und
zwischen allen Abteilungen, Einrichtungen und Organen
d e r W e r f t .

H i e r z u w i l l a u c h d i e B e t r i e b s k r a n k e n k a s s e i h r e n B e i ¬
trag liefern. Wir glauben sicher, allen aus dem Herzen
zu sprechen, wenn wir sagen, daß die Arbeit, das Wir¬
ken, die Erfolge, aber auch die Fehlschläge unserer
Betriebskrankenkasse alle Werftangehörige brennend
interessieren. Es soll daher unser Hauptbestreben mit
sein, in allen wichtigen Fragen unserer Krankenkasse,
die ja nur für den Werftangehörigen da ist, Aufklärung
zu geben. So können sicherlich viele falsche Meinungen
berichtigt werden, und das ist bei manchem wohl not¬
wendig. Wenn wir auch die Überzeugung gewonnen
haben, daß der größte Teil unserer Mitglieder die Lei¬
stungen, die Arbeit und die Hilfe der Betriebskranken¬
kasse richtig zu würdigen wissen, so wollen wir doch
d u r c h l a u f e n d e B e r i c h t e d a z u b e i t r a g e n , ü b e r ' u n s e r e
Werkzei tung mit a l len Mitg l iedern enge und nutz¬
bringende Verbindung zu halten. Wir werden also in
Zukunft durch häufige Berichte dazu beitragen, daß
Zweifel in Dingen der Betriebskrankenkasse nicht auf-
treten können, und wir hoffen, daß allerseits Gutes und
Ersp r ieß l i ches e rwachsen möge .

Durch die bekannten Schwierigkeiten der letzten Jahre
uns bisher nicht möglich, die Mitglieder durchw a r e s

eine Satzung der Betriebskrankenkasse über Pflichten,
Rechte und Leistungen zu unterrichten. Wir mußten
uns auf kurze Bekanntmachungen der wicht igsten
Dinge beschränken. Wenn auch eine endgültige Stabili¬
sierung der Sozialversicherung noch nicht erreicht ist,
so haben wir uns doch entschlossen, jetzt schon durch
die Herausgabe eines kleinen Merkbüchleins Aufklä¬
rung über die augenblicklichen Leistungen unserer Be¬
triebskrankenkasse bei Krankheit, Geburt und Tod zu
geben.

Wir bitten, daß sich ein jeder in einer Mußestunde mit
dem Inhalt des Merkbüchleins bestens vertraut macht.
Wir hoffen, allen hiermit einen guten Dienst ei-wiesen
z u h a b e n .

Schließlich wollen wir nicht unerwähnt lassen, daß die
Organe unserer Betriebskrankenkasse, die Leitung, der
Beratende Ausschuß und die Geschäftsführung, jederzeit
bereit sind, durch persönliche Aussprachen und Füh¬
lungnahmen beratend und helfend zu wirken.

Mitglieder des Beratenden Ausschusses sind zur Zeit:
Herr Wilhelm Matthiessen, Betriebskrankenkaisse;
Herr Hermann Richter, Kupfersdimiede;
Herr Julius Käsche, Schiffbauhalle;

!Herr Alfred Bernitz, Baubetrieb;
Herr Franz Hofmeister, Maschinenfabrik Fkw.

gez. : RulLmann, BKK.

Welche Gesichtspunkte sind für die Gestaltung
eines Zeitschriftenkopfes entscheidend?

W i r h a b e n u n s e r e n M i t a r b e i t e r W o l f r a m C l a v i e z , d e r
bekann t l i ch be i dem Wet tbewerb um d ie Ausges ta l t ung
unserer Werkzeitung für seine hervorragende künstle¬
rische Leistung mit einem Sondei'preis bedacht worden
ist, gebeten, uns in einigen knappen Sätzen zu erklären,
wie er zu der Gestaltung der eingereichten Entwürfe
gekommen ist. Wir geben nachfolgend die Ansicht von
W o l f r a m C l a v i e z w i e d e r u n d b r i n g e n g l e i c h z e i t i g d i e
E n t w ü r f e v o n C l a v i e z z u m A b d r u c k .

„ 1 . D e r K o p f m u ß g r o ß fl ä c h i g , p l a k a t h a f t
u n d g e s c h l o s s e n s e i n . E r s o l l m e h r s y m b o l ¬
h a f t e n a l s i l l u s t r a t i v e n C h a r a k t e r h a b e n u n d i n a u s ¬

d r u c k s v o l l e m K o n t r a s t z u d e m d a r u n t e r b e fi n d ¬

l ichen Photo stehen. Oberstes Prinzip: Der Zeitungs¬
kopf spreche den Leser an, ohne ihn zu unterhalten.

2. Der Zeitungskopf sei so bemessen, daß das volle
Format ausgenu tz t w i rd ; ebenso se i das da run te r¬
s t e h e n d e T i t e l p h o t o a u f a l l e n S e i t e n a n g e s c h n i t -
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3 . D ie g raph i schen E lemen te des Kop fes so l l en Aus¬
druck des k laren, konst rukt iven technischen Geis tes
s e i n . D i e F o r d e r u n g w a r R i c h t s c h n u r f ü r d i e G e ¬
s t a l t u n g d e r e i n f a c h e n , p r ä g n a n t e n S c h i f f s f o r m e n
u n d d e r S c h r i f t .

D ie Wer f t ze i t ung i s t n i ch t nu r e in Nach r i ch tenb la t t
fü r Be t r iebsangehör ige , sondern fü r Außens tehende
e i n e V i s i t e n k a r t e u n s e r e r W e r f t ! “

ten und nicht, wie es vor einigen Jahrzehnten
üblich war, mit einem weißen Rand umgeben. Auf
d iese We ise w i r k t d i e Ze i t sch r i f t wesen t l i ch g roß¬

zügiger und moderner. Zu einer Werft mit fort¬
schr i t t l i ch techn ischen Arbe i tsmethoden gehör t auch
d e r M u t z u e i n e r u n s e r e r Z e i t e n t s p r e ¬
c h e n d e n

tungsweise. Das Titelphoto der ersten Seite sei
.jeweils ,Das Photo des Monats“.

G 0 s t a 1 -k ü n s t l e r i s c h e n

C l a v i e z .

Es gab Anerkennung
I n d e r A u l a d e r G e w e r b e s c h u l e I I I f a n d f ü r e t w a 3 0 0

von rund 2000 Junggesellen eine Lehrabschlußfeier statt.
D i e L e h r l i n g e , d i e Ve r t r e t e r d e r H a n d e l s k a m m e r, d e r
G e w e r b e s c h u l e u n d d i e H e r r e n d e r P r ü f u n g s a u s s c h ü s s e

fanden s ich zu e iner würdigen Feier zusammen.
Die versch iedenen Ansprachen waren von musika l ischen
und gesang l i chen Da rb ie tungen umrahmt .
D a s G e m e i n s a m e a l l e r A u s f ü h r u n g e n d e r R e d n e r w a r
d i e M a h n u n g a n u n s , n i c h t a u f E r r e i c h t e m s t e h e n z u ¬
b le iben , sondern uns we i te rzub i l den , uns e inzug l i ede rn
in d ie Geme inscha f t , unse re Kameraden n i ch t zu ve r¬
gessen und, n icht zu le tz t , h ine inzuwachsen in d ie Auf¬
gaben des Staates.
Im Ansch luß daran dankte e in Lehr l ing im Namen se i¬
ne r Kameraden den Leh rhe r ren , den Ausb i l de rn sow ie
d e n G e w e r b e s c h u l e n f ü r d i e f ü r u n s a u f g e w e n d e t e
M ü h e .

Dann e r fo lg te d ie Aushänd igung de r Facha rbe i te rb r i e fe
an uns. Nun endl ich zeigte s ich, welche Leistungen wir
erreichten, es sei denn, man gehört zu den 13 Prämien¬
t rägern oder den 15 ö f fen t l i ch Be lob ten . D iese wußten
s c h o n B e s c h e i d .

Während seiner Ansprache hat te der Vertreter der Han¬
d e l s k a m m e r d i e 1 3 P r ä m i e n t r ä g e r — d a r u n t e r v i e r

Lehr l i nge de r Deu tschen Wer f t —au f d ie Bühne gebe¬
t e n u n d i h n e n e i n B u c h u n d e i n e U r k u n d e ü b e r r e i c h t .

D i e D W- L e i s t u n g s t r ä g e r w a r e n
d i e S c h i f f b a u e r - L e h r l i n g e B a r t e l s

S i e g m u n d
S c h n e i d e r u n d

d e r We r k z e u g m a c h e r - L e h r l i n g We s t p h a l

Dann wurden d ie 15 ö f fen t l i chen Be lob igungen ausge¬
sp rochen , da run te r v i e r f ü r d i e Deu tsche Wer f t . Be lo¬
b ig t wu rden d ie v i e r Ti sch le r -Leh r l i nge B rand t , Schau ,
Schindler und Schulze. Es löste allgemeines Raunen aus,
a ls man a ls Lehrflrma der Ausgezeichneten immer wie¬
der „Deutsche Werf t “ hör te. Und wer kann es uns ver¬
denken, wenn wir s to lz auf unsere Lehrfirma s ind!

Wir wissen ganz genau, daß wir t rotz guten Fleißes die
Leistungen nur erreichten, wei l unsere Ausbi lder s ich so
große Mühe mi t uns gaben.
Wi r versprechen, daß das Ende der Lehrze i t n ich t das
E n d e u n s e r e s L e r n e n s s e i n s o l l .

A l f r e d W e s t p h a l , W e r k z e u g m a c h e r - L e h r l i n g ,
E r n s t B r a n d t , T i s c h l e r - L e h r l i n g .
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D e r K l a b a u t e r m a n n

in Heiligenkirchen, einem kleinen Ort in der Nähe der
Stadt Detmold . Ich besuche h ie r d ie Tisch ler fachschu le

D u r c h d e n k l e i n e n A r t i k e l d e s
K l a b a u t e r m a n n s m ö c h t e a u c h i c h d e r Z e i t u n g e i n e n
k le inen Gruß senden . Vo r a l l en D ingen möch te i ch es
Euch und allen Kollegen bestätigen, „es bleibt schon
dabei, bei Euch war es doch am besten.“ Viele Kollegen
mögen das wohl nicht einsehen, aber es ist so. Ich bin
hier mit jungen und alten Kollegen aus ganz Deutsch¬
land zusammen. S ie s ind aus Kö ln und Ge lsenk i rchen ,
a u s K o n s t a n z a m B o d e n s e e u n d a u s B e r l i n , a u s K i e l
und Hamburg, Bielefeld und Hannover, Bayern und
Sachsen, kurz, aus allen Teilen Deutschlands. Sie alle
haben viel gesehen, viele Werkstätten kennengelernt,
a b e r a l l e h a b e n s i e d i e B i l d e r d e r S c h i f f e u n d E i n ¬
r i c h t u n g e n , d e r g r o ß e n H a l l e n u n d P l ä t z e , d e r
Stapelläufe und nicht zuletzt die Werkzeitungen selbst
b e w u n d e r t . S i e w a r e n e r s t a u n t ü b e r d i e e n o r m e

Leistungsfähigkeit und die Anzahl der Arbeiter und
Angestellten. Viel wurde ich gefragt, viel mußte ich
e r z ä h l e n . I c h e r z ä h l t e i h n e n g e r n e , i c h v e r s c h w i e g
n ich ts , i ch sprach von den sch lech ten D ingen genauso
wie über die guten, und hier merkte ich es, dieses alles
k a n n t e n s i e n i c h t . S i e k a m e n a u s W e r k s t ä t t e n , w o e s
mehr schlechte a ls gute Dinge gab, ke ine Arbei t , wenig
Geld. In der Arbei t immer dasselbe, keine Abwechslung,
n i c h t s N e u e s . D r u m m ö c h t e i c h a l l e n K o l l e g e n , v o r
allen Dingen den jüngeren, sagen: „ S e i d z u f r i e d e n
m i t d e m , w a s I h r h a b t , u r t e i l t n i c h t s o l e i c h t f e r t i g .
N i r g e n d w o , i n k e i n e r a n d e r e n W e r k s t ä t t e , i n k e i n e r
anderen Stadt , wird Euch das, welches Ihr dort auf der
Werft lernt, noch einmal geboten
Als Gruß von h ie r, aus dem Teutoburger Wald , sch icke
ich D i r, l ieber K labautermann, e in B i ld vom Hermanns¬
d e n k m a l . A u f d e m 7 m l a n g e n S c h w e r t s t e h t e i n A u s ¬
spruch, den man auch in d ie heut ige Zei t setzen kann.

„ D e u t s c h l a n d s E i n i g k e i t m e i n e S t ä r k e ,
m e i n e S t ä r k e D e u t s c h l a n d s M a c h t . “

D e r K l a b a u t e r m a n n h a t w i e d e r e i n e R e i h e v o n B r i e t e n
b e k o m m e n , a u s d e n e n e r d a s I n t e r e s s e d e r B e l e g -
scha f te r an der Werkze i tung heraus lesen konn te . E iner
von d iesen Br iefen hat ihm so gut gefa l len, daß er um
Ve r ö f f e n t l i c h u n g g e b e t e n h a t . D a w i r a n n e h m e n , d a ß
a l lgemeines In teresse an dem Br ie f bes teht , lassen wi r
a l s o n a c h s t e h e n d d e m W u n s c h e u n s e r e s K l a b a u t e r m a n n s

en tsprechend e inen Br ie f e ines f rüheren Be legschaf te rs
a u s z u g s w e i s e f o l g e n . D i e A u s l a s s u n g e n b e t r e f f e n n u r
ganz persön l iche Fragen.

Hei l igenkirchen, den 27. Apri l 1952.

L i e b e r K l a u b a u t e r m a n n !

D u r c h K o l l e g e n d e r D e u t s c h e n W e r f t i s t d i e W e r k ¬
z e i t u n g v o m 1 8 . A p r i l 1 9 5 2 h i e r b e i m i r e i n g e t r o f f e n .
Für mich war es e ine besondere Freude, da ich se lbs t

L i ebe r K labau te rmann , du rch D i ch möch te i ch de r DW
und a l len Kol legen, a l les Gute und recht v ie l Glück für
d i e Z u k u n f t w ü n s c h e n .

H e r m a n n s - D e n k m a l

v o m 4 . 1 2 . 1 9 5 0 b i s z u m 2 2 . 3 . 1 9 5 2 b e i d e r W e r f t a l s

T i s c h l e r t ä t i g g e w e s e n b i n . Z u r Z e i t b e fi n d e i c h m i c h
Es grüßt Dich

G ü n t e r O l d e h a v e r .

W I E D E R E I N E G O L D E N E H O C H Z E I T
D e r M o n a t A p r i l b r a c h t e w i e d e r e i n e m u n s e r e r P e n ¬
sionäre den Tag der Goldenen Hochzei t . Unser Rentner

Herr Steffens war über 50 Jahre lang im Betrieb Reiher¬
s t i eg und be i de r Deu t schen Wer f t . E r ha t vo r v i e l en
Jahren mit Ober ing. Lorenz zusammen die Lehre durch¬
gemacht. Von 1925 bis 1945 war Herr Steffens bei uns
a l s Vo r a r b e i t e r t ä t i g . E r h a t s e i n e r a r b e i t e t e s k l e i n e s
S p a r v e r m ö g e n i n f o l g e d e r Z e i t u m s t ä n d e z w e i m a l v e r ¬
loren. Herr Steffens is t aber t ro tzdem guten Mutes und
d e n k t v o l l e r F r e u d e u n d S t o l z a n s e i n e A r b e i t s z e i t b e i
d e r D W z u r ü c k .

Wir wünschen dem Ehepaar Steffens, daß ihm ein wei¬
te re r sonn iger Lebensabend be i bes te r Gesundhe i t be¬
s c h e r t s e i n m ö c h t e .

I

h
, t s . "

Für die mir anläßlich meines Jubiläums erwiesenen

Aufmerksamkeiten sage ich allen hieran Beteiligten
m e i n e n h e r z l i c h s t e n D a n k .

- 1

E M I L K O H L M O R G E N
Wi lhe lm S te f fens konn te am 22 . Ap r i l m i t se ine r Ehe¬
f rau d ieses se l tene Fes t in gu te r Gesundhe i t ve r leben.
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W I R B E G L Ü C I C W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E

Herr Gustav Abraham konnte am 19. 4. 1952 auf eine 25jährige Tätigkeit
b e i d e r D W z u r ü c k b l i c k e n . A l s S c h i f f b a u e r a m 2 2 . 1 0 . 1 9 2 4 b e i u n s

eingestellt, hat er als solcher stets die an ihn gestellten Anforderungen
z u r v o l l e n Z u f r i e d e n h e i t a l l e r e r f ü l l t . A u f G r u n d s e i n e s w ä h r e n d d i e s e r

Zeit gezeigten Fleißes und Könnens wurde er am 1. 4. 1952 als Vor¬
arbeiter eingesetzt. Seine humorvolle Art und seine stete Hilfsbereit¬
schaft haben ihn bei seinen Vorgesetzten und Kol legen besonders
beliebt gemacht. Wir wünschen ihm und uns, noch recht lange mitein¬
a n d e r a r b e i t e n z u k ö n n e n .

F ü r H e r r n W i l h e l m W a l l m a n n
w a r d e r 2 2 . 4 . 1 9 5 2 e i n b e s o n ¬

derer Feiertag. Er konnte auf
s e i n e 2 5 j ä h r i g e T ä t i g k e i t a l s
S c h i f f s z i m m e r m a n n z u r ü c k s e h e n .

An diesem Tag versäumte kei¬
ner seiner Kollegen, ihm seine

darzubringen.
Durch seine Tüchtigkeit, seinen
F l e i ß u n d s e i n e j e d e r z e i t i g e
H i l f s b e r e i t s c h a f t i s t e r b e i s e i ¬

n e n V o r g e s e t z t e n u n d A r b e i t s ¬
kollegen sehr beliebt. Wir wün¬
s c h e n , d a ß e r u n s n o c h v i e l e
J a h r e i n s e i n e r A r t e r h a l t e n

H e r r R i c h a r d H i n r i c h s b e g i n g
am 27. 4. 1952 sein 25jähriges
D i e n s t j u b i l ä u m . A l s D r e h e r a m
30. 6. 24 bei uns eingestellt, hat
e r s e i t d e m a l s s o l c h e r s e i n f a c h ¬

l i c h e s K ö n n e n u n t e r B e w e i s g e ¬
s t e l l t . D u r c h s e i n e s t e t e E i n s a t z ¬
b e r e i t s c h a f t h a t e r s i c h b e i s e i ¬

nen Vorgesetzten und Kollegen
besonders beliebt gemacht. Wir
h o f f e n , d a ß e r u n s n o c h l a n g e
i n s e i n e r j e t z i g e n R ü s t i g k e i t e r ¬
h a l t e n b l e i b t .

G l ü c k w ü n s c h e

b l e i b t .

F A M I L I E N N A C H R I C H T E N
Ti s c h l e r W i l h e l m R u n a u m i t F r ä u l e i n F r i e d a D i e k e l -

mann, am 19. 4. 1952
N i e t e n w ä r m e r W i l l i K n i c k r e h m m i t F r ä u l e i n I r m a

Grosch, am 19. 4. 1952
S c h i ö b a u h e l f e r H u g o L ü t j e m i t F r a u A u g u s t e B r o e s e ,

a m 1 8 . 4 . 1 9 5 2

Werkzeugmacher Albert Freier mit Fräulein Dorkas
Tassler, am 26. 4. 1952

E h e s c h l i e ß u n g e n :

F e u e r w e h r m a n n H e r b e r t We s t f e h l i n g m i t F r ä u l e i n H i l ¬
degard Schultz, am 29. 3. 1952

Ingen ieu r Hans Lawrenz m i t F räu le in Ed i th A lbe rs , am
23. 3 . 1952

E - S c h w e i ß e r - A n l e r n e r M a n f r e d K i r c h h ü b e l m i t F r ä u ¬

lein Erika Werner, am 5. 4. 1952
K r a f t f a h r e r A l b e r t H i n z m i t F r ä u l e i n F r i e d a M ä h l , a m

5. 4. 1952

M a s c h i n e n b o h r e r - A n l e r n e r R e g i n a l d S c h ö n e m i t F r ä u ¬
lein Ursula Nauert, am 5. 4. 1952

A r b e i t e r W a l t e r R o c h m a n n m i t F r ä u l e i n G r e t e F r i t z ,
am 10 . 4 . 1952

M a s c h i n e n b a u e r M a r i o S t e r n m i t F r ä u l e i n M a r g a r e t h e
Eitz, am 10. 4. 1952

A r b e i t e r A d o l f W o h n e r m i t F r ä u l e i n U r s u l a W i r t h s , a m
1 0 . 4 . 1 9 5 2

S c h m i e d W i l l i S c h m i e d m i t F r ä u l e i n K l a r a W ä c h t e r , a m
1 2 . 4 . 1 9 5 2

S e i l b a h n f a h r e r H o r s t K r a u e l m i t F r ä u l e i n I r m g a r d
Mausolf, am 10. 4. 1952

Sch losser Erns t Mo lge mi t F räu le in Renate Schu lz , am
12. 4. 1952

A - S c h w e i ß e r W a l t e r S c h w e i t z e r m i t F r ä u l e i n P a u l a
Bergmann, am 12. 4. 1952

M a s c h i n e n b a u e r W a l t e r W i t t m i t F r ä u l e i n M a r g a r e t e
Scherello, am 13. 4. 1952

Ti sch le r Ka r l -He inz Ma rkmann m i t F räu le i n I nge Kö l l n ,
a m 1 2 . 4 . 1 9 5 2

E - S c h w e i ß e r E d m u n d E h r e n h o l z m i t F r ä u l e i n I l s e F r i t z ,
a m 1 8 . 4 . 1 9 5 2

Hel fer Günter Schneider mi t Fräu le in Lu ise Haacks, am
1 9 . 4 . 1 9 5 2

G e b u r t e n :

S o h n ;

Dreher Heinz Balfanz, am 2. 4. 1952
Reiniger Hubert Lamshöft , am 30. 3. 1952
Näherin Marga Barth, am 7. 2. 1952
Ü^Scliweißer Herbert Hartz, am 22. 3. 1952
Schlosser W^erner Carlsdotter, am 17. 4. 1952
Maschinenbauer Harald Thietke, am 19. 4. 1952
Arbeiter Edgar Hirschfeld, am 18. 4. 1952
Arbei ter Günther Duwe, am 25. 4. 1952
Schi f fbauhel fer Rudol f Woldmann, am 27. 4 . 1952

T o c h t e r :

Brenner Horst Peter l ick, am 3. 4. 1952
Schiffbauer Kurt Gl ienke, am 2. 4. 1952
Schiffbauhelfer Kurt Eggert, am 27. 3. 1952
E-Schweißer Mart in Krüger, am 7. 4. 1952
Arbe i ter A l fons Konty, am 29. 3 . 1952
Maschinenbauer Fr i tz Ket tenbei l , am 8. 4. 1952
.E-Scbweißer-Anlerner Günther Beckmann, am 17. 4. 52
Maschinenschlosser Hugo Bass, am 21. 4. 1952
Maschinenbauer Hans-Günther Einertsen, am 23. 4. 1952

W i r g r a t u l i e r e n !
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wollen ihnen wünschen, daß sie sich bei Frühlings¬
w e t t e r i n d i e s e n s c h ö n e n L a n d s t r i c h e n D e u t s c h l a n d s
e r h o l e n .

U n d d a n n h a b e i c h n o c h e t w a s z u b e r i c h t e n , w a s
m a n c h e n i n t e r e s s i e r e n w i r d : I h r b e s i n n t E u c h d o c h
noch darauf, daß vor einiger Zeit das frühere Betriebs¬
ratsmitglied Alwin Mertens und der Tischler Schwind
v/egen Störens des Arbeitsfriedens und Arbeitsvertrags¬
b r u c h s f r i s t l o s e n t l a s s e n w o r d e n w a r e n . B e i d e h a t t e n
das Arbeitsgericht angerufen, weil sie sich ungerecht
b e h a n d e l t g l a u b t e n . D a s A r b e i t s g e r i c h t h a t d i e K l a g e
abgewiesen und zum Ausdruck gebrach t , daß d ie En t¬
lassungen zu Recht erfolgt waren. Wenn auch damit
gerechnet werden muß, daß beide gegen dieses Urteil
B e r u f u n g e i n l e g e n , s o i s t d i e s e S a c h e d o c h i m m e r h i n
e r s t e i n m a l z u e i n e m g e w i s s e n A b s c h l u ß g e k o m m e n .

D i e J a h r e s z e i t h a t a u c h d i e S p o r t b e g e i s t e r t e n u n t e r
u n s e r e n B e l e g s c h a f t e r n a u f d e n P l a n g e r u f e n . Vo n
versch iedenen Se i ten i s t m i r der Wunsch nahegebrach t
wo rden , daß doch auch be i de r DW de r Be t r i ebsspo r t
g e f ö r d e r t u n d g e p fl e g t w e r d e n m ö c h t e . D i e s e I d e e i s t
g a r n i c h t s c h l e c h t . I c h m ö c h t e d a h e r a l l e I n t e r e s s i e r t e n

b i t t e n , s i c h b e i m i r z u m e l d e n . V i e l l e i c h t fi n d e t s i c h
a u c h e i n e r f a h r e n e r S p o r t s m a n n , d e r d i e L e i t u n g d e r
S a c h e ü b e r n e h m e n k ö n n t e . I c h w i l l g e r n e v e r m i t t e l n d
behi lfl ich se in. Es wäre doch wirk l ich e ine fe ine Sache,
w e n n b e i s p i e l s w e i s e e i n e D W - F u ß b a l l m a n n s c h a f t i m
Sp ie l gegen e i nen ande ren Be t r i eb i h r Können ze i gen
w ü r d e . W a s m e i n t I h r d a z u ?

D a s i s t a l s o d e r M a i . E n d l i c h k a n n m a n d a r a u f v e r ¬

zichten, den Ofen, wenn auch nur ganz leicht, in Betrieb
z u s e t z e n . A l l e s g r ü n t u n d b l ü h t , u n d d i e s t r a h l e n d e
S o n n e l o c k t i n s F r e i e . Ve r s c h i e d e n e u n s e r e r B e l e g -
schafter haben das Glück, zu denen zu gehören, die als
G ä s t e u n s e r e r W e r f t e i n e n z w e i w ö c h i g e n E r h o l u n g s ¬
u r l a u b m i t i h r e r F a m i l i e a n t r e t e n k ö n n e n . D i e e r s t e n

D W - A n g e h ö r i g e n s i n d v o r e i n i g e n Ta g e n t e i l s i n
d e n H a r z , t e i l s i n d i e H e i d e a u f U r l a u b g e r e i s t . W i r

H e r z l i c h s t
E u e r K l a b a u t e r m a n n

m o k t ? “ D a a n t w o r t e t e Te t j e : „ I k b i n b i e s i e t g o h n u n d
häf f em dörch lo ten , we i l de Dusse l da t jo n ich anners
häm wul l ! “ Da war He in p la t t w ie e in Bre t t und sagte :
„Eins zu Nul l för d i , Tet je
g o d e n K e r l ! “ K i k e r i k i k i i i ! S o k r ä h t e e s s i c h g a r n i c h t
s c h l e c h t .

goh man förbie, bis doch’n

B e r n h a r d S c h u b a c k

Die beiden Kampfhähne 1

Das ist ja heiter!Die S t raßen de r DW s ind we i t und ge räumig , abe r es
gibt auch Engpässe, und für Dickköpfe und Kampfhähne
s i n d d i e b r e i t e s t e n S t r a ß e n z u s c h m a l . A n B o r d u n d i n

d e n W e r k s t ä t t e n s t e h e n o f t m a l s n u r e n g e Ve r k e h r s ¬
schleusen offen, und da heißt es eben Rücksicht nehmen.
D ickköp fe und Kampfhähne können s i ch h ie r aus toben ,
u n d s o h ö r t m a n d e n n a u c h m a n c h m a l e i n l a u t e s

K i ke r i k i i i . . .He in und Te t j e sch lepp ten j ede r e i n spe r¬
r iges Dampf rohr und begegneten s ich in so e inem be¬
schr iebenen Engpaß. „Mok P la tz —dat ik dörch kann! “ ,
r ie f Hein. Tet je füh l te s ich schock ier t . „Mok doch sü lbn
Platz, du Torfkopp!“, erwiderte er. „Wat —du sägst
Torfkopp to mi, du Knal lkopp. Goh biesiet , dat ik dörch
k a n n ! '

die beiden Kampfhähne mit gesteigerter Kampfeslust
und geplusterten Federn. Keiner wollte dem andern
P la tz machen . Sch l i eß l i ch reck te Te t j e s i ch zu r vo l l en
Größe auf, schrie Hein an und rief: „Wenn du jetzt
nich sofort Platz mokst, dann mok ik mit di, wat ik
n ü l i c h m i t F i t e K r u s m o k t h ä f f ! “ H e i n n a h m Ve r t e i ¬
digungsstellung ein, machte sich auf alles gefaßt und
zischte durch die Zähne: „Wat häst du denn mit denn

(Ze ichnung von Woi f ram Clav iez)

,Goh du doch biesiet, du Dussel!“ So krähten

Mensch, paß doch op!
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